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Einleitung
e Luftfahrzeughalter: Motorflugverein
o Betriebsart: Flug nach Sichtflugregeln (VFR)
e Flugzeughersteller: Piper Aircraft Corp., USA
e Musterbezeichnung: PA 28-181
e Luftfahrzeugart: Motorflugzeug
e Staatszugehorigkeit: Osterreich
e Unfallort: Flugplatz Friesach / Hirt (LOKH)
e Koordinaten: N 46°55°43"" E 014°26'00”"
e Ortshohe tber Meer: ca. 615m
e Datum und Zeitpunkt: 19.09.2014 um ca.16:13 Uhr

Der Bereitschaftsdienst der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Verkehrsbereich
Zivilluftfahrt wurde am 19. September 2014 um 17:11 Uhr von der Such- und Rettungszent-
rale der Austro Control GmbH (ACG) uber den Vorfall informiert. GemafR Art. 5 Abs. 1 der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wurde eine Sicherheitsuntersuchung des Unfalles eingelei-
tet.

Gemal Art.9 Abs.2 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wurden die beteiligten Staaten Gber
den Unfall unterrichtet:

Herstellerstaat: Vereinigte Staaten von Amerika
Sonstige Staaten: Keine

1. Tatsachenermittlung

1.1 Ereignisse und Flugverlauf

Der Flugverlauf und der Unfallhergang wurden aufgrund der Aussagen des Piloten und der
Zeugen, in Verbindung mit den Erhebungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bun-
des, wie folgt rekonstruiert:

Am Unfalltag startete der Pilot des Luftfahrzeuges PA 28-181 um ca. 14:37 Uhr vom Flug-
platz Krems Langenlois in Richtung Flugplatz Friesach — Hirt. Davor fuhrte der Pilot eine
laut Flughandbuch publizierte Vorflugkontrolle durch, welche ohne Beanstandungen verlief.
Zum Abflugzeitpunkt am Flugplatz Krems Langenlois befanden sich ca. 50 Gallonen Kraft-
stoff in den Luftfahrzeug Tanks (70 Liter AVGAS in Krems Langenlois vor Abflug getankt).

Nach einer Flugzeit von ca. 01:15 Stunde erreichte der Pilot von Norden kommend den
Flugplatz Friesach — Hirt in einer Hohe von ca. 4000 ft. Darauf folgten ein Uberflug von Sui-
den nach Norden in einer H6he von ca. 3000 ft und anschlieBend ein Landeanflug auf die
Piste 17. Der Pilot des Luftfahrzeuges setzte im Endanflug die Landeklappen auf 40° (dritte
Raste) und reduzierte die Geschwindigkeit auf ca. 70 - 80 Kts. Das Luftfahrzeug schwebte
anschlie3end Uber die Piste 17 und hatte ca. bei % Pistenlange Bodenkontakt. Danach be-
tatigte der Pilot die Bremsen des Luftfahrzeuges jedoch kam es nicht zu einer ausreichen-
den Verzogerung. AnschlieRend entschied sich der Pilot fir ein Durchstartmanéver, redu-

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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Zierte die Klappen auf 25° (zweite Raste) und setzte den Leistungshebel auf maximale
Leistung. Das Luftfahrzeug hob ca. 30 Meter vor dem angrenzenden Maisacker nochmals
ab und kollidierte bei einer Hohe von ca. 2 Metern mit den Maispflanzen. Das Motorflug-
zeug kam ca. 75 Meter nach der Pistenschwelle 35 zum Stillstand. Der Pilot konnte das
Luftfahrzeug unverletzt und selbsténdig verlassen.

Anflugrichtung Piste 17

8 Aufsetzpunkt

@® Endlage Luftfahrzeug

Darstellung Anflugrichtung
Quelle: SUB / Google Earth
1.1.1 Flugvorbereitung

Die gemal 86 der Luftverkehrsregeln, BGBL.II Nr.106/2013 in der geltenden Fassung, er-
forderliche Flugvorbereitung wurde durchgefihrt.
Ein Flugplan wurde nicht aufgegeben und war nicht erforderlich.

1.2 Personenschaden

Verletzungen Besatzung Passagiere Andere
Todliche
Schwere
Keine 1

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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1.3 Schaden am Luftfahrzeug
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Am Luftfahrzeug entstand erheblicher Sachschaden.

1.4 Andere Schaden

Es entstand Flurschaden.

1.5 Besatzung

Pilot
e Geschlecht
o Art des Zivilluftfahrerscheines:
e Berechtigungen
Muster-/Typenberechtigung:
o Glltigkeit:
e Uberprifungen (Checks)
Medical check:
e Flugerfahrung Motorflug
Gesamtflugerfahrung
davon in den letzten 90Tagen

Am Unfallmuster in den letzten
90Tagen

1.6 Luftfahrzeug

o Luftfahrzeugart

o Hersteller

e Type

e Baujahr

e Gesamtbetriebsstunden

1.6.1 Bordpapiere

mannlich
FCL.PPL (A)

SEP
Am Unfalltag gultig

Am Unfalltag gultig

ca. 336:27 Stunden
ca. 46:35 Stunden

ca. 05:12 Stunden

Motorflugzeug

Piper Aircraft Corp. USA
PA 28-181

1988

ca. 5037:30 Stunden

Ausgestellt von der Austro Control GmbH

e Eintragungsschein
e Lufttiichtigkeitszeugnis

ausgestellt am 09.07.2014
ausgestellt am 09.07.2014

¢ Airworthiness Review Certificate gultig bis 31.05.2015

e Larmzeugnis

¢ Verwendungsbescheinigung

ausgestellt am 09.07.2014
ausgestellt am 09.07.2014

e Bewilligung fur eine Luftfahrzeug-

funkstelle
e Versicherung

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich
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1.6.2

1.7

Beladung
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Die letzte dokumentierte Wiegung des Luftfahrzeuges erfolgte am 20.04.2011:

Leergewicht: 741,71 kg
Maximale Abflugmasse: 1157 kg
Insassen: 1 Person mit 90,71 kg

Kraftstoff zum Abflugzeitpunkt: 138,16 kg

Flugwetter

1.7.1 GAFOR Karte Osterreich, Flugwetterdienst Austro Control GmbH

2 Stunden unterteilt. Fir jeden dieser Zeitabschnitte
wird die erwartete Wetterkategorie so wie die
Wettererscheinung, die fir die Einstufung

IAMD-Strecken:

GAMET Gefah

Bgeblich ist, anc ben.

sind abrufi

liber unser Flugwetter-Service im Internet.

EDMV
&

GAFOR AUSTRIA i) M | b
M D D
SICHTFLUG-STRECKENVORHERSAGE 1500 ™ ™ M
FUR SCHLECHTWETTERROUTEN 1000 . .
Datum: 19-09-2014 [0 offen L))
Ausgabezeit: 13002 nur filr in Sichtnavigation trainierte Piloten
Giiltigkeitszeitraum: 14 Z bis 20 2 D geeignet
P nour filr in Sichtnavigation sehr gut trainierte
Anmerkung: Piloten mit genauer Onskenntnis gesignet
Der Giltigkeitszeitraum ist in 3 Zeitabschnitte zu je . geschiossen

. comm

|—<‘ Gewilter v Regenschauer
%* Schoee LC tiefe Wolken
® Regen = Nebel

v Schneeschauer = Dunst

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich
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1.7.2 ALPFOR Karte Osterreich, Flugwetterdienst Austro Control GmbH

ALPFOR AUSTRIA
SFC / FL200

CHART VALID AT 19 SEP 2014 14 UTC
OUTLOOK VALID TILL 19 SEP 2014 18 UTC
ISSUED BY ACG/MET LOWW
ISSUED AT 19 SEP 2014 12:00 UTC LKTE

Remark:

CB/TCU automatically imply med or sev turbulence
and mod or sev ice and CB additionally imply LK’:SD
low-level-ws and strong surface gusts without
special indication on it.

Check SIGMET, AIRMET, GAMET SECN | for
active warnings!

Units used: EDHVO 060
ONH inhPa FEW/SCT CU ——
CB/TCU Tops in FL 070 040
altitude in HFT AMSL FEW/SCT CU/SC 050 toae LoAu_
L ™ D VIS 10-15KM
VIS 10-15KM 3 LOAD e 218

[s]

AN
L o

LoLmM
LOAN
5 LOGMO o

LOGK.

Lol & 190 LOGT e LOGP
—/N\—SFCuonz, FEW/SCT CU/SC ¥
i LoSM, Pl LOGG,,
VIS 5-1&.@;‘

Q.
180
szs, o 2O CVISTIAC 50

LiPB_
11\ o~ VIS 5-10KM
OUTLOOK: LJL]O
ISOL TCU, TOP FL250, W OF ARLBERG

LIPD
0

1.7.3 Teilautomatische Wetterstationen (TAWES), ZAMG

Die TAWES Station in Friesach zeichnete zum Unfallzeitpunkt keine Wetterdaten auf daher
wurden die n&chstgelegenen TAWES Stationen herangezogen.

TAWES Neumarkt

SAZZ99 KREB 191600

METAR 11220 191600Z AUTO 14005KT //// 20/12=
SAZZ99 KREB 191700

METAR 11220 191700Z AUTO 16003KT //// 18/13=

TAWES Weitensfeld

SAZZ99 KREB 191600

METAR 11225 191600Z AUTO 21001KT //// 22/12=
SAZZ99 KREB 191700

METAR 11225 191700Z AUTO 11001KT //// 18/14=

1.7.4 Naturliche Lichtverhéaltnisse

Tag.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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1.8 Flugplatz
1.8.1 Allgemein

Der Flugplatz Friesach Hirt (LOKH) verfligt Uber eine 707 m lange und 30 m breite Graspis-
te mit der Ausrichtung 17 und 35. Die Flugplatzhdhe betragt 2019 ft / 615 m Uber dem Mee-
resspiegel. Die Pistenlange 17 betréagt fur die Landung 500 m und hatte zum Unfallzeit-
punkt eine nasse Oberflachenbeschaffenheit.

1.9 Flugschreiber

Ein Flugschreiber war nicht vorgeschrieben und nicht eingebaut.
Der vorgeschriebene Notsender ELT wurde mitgefuhrt, war betriebsbereit und l6ste nicht
aus.

1.10 Angaben tber Wrack und Aufprall
1.10.1 Unfallort

Pistenschwelle 35

Darstellung Unfallort
Quelle: PI Friesach

Die Unfallstelle befand sich ca. 75 m sudlich von der Pistenschwelle 35 entfernt in einem
Maisfeld. Die Maispflanzen hatten zum Unfallzeitpunkt eine Bewuchshdhe von ca. 2 m.

1.10.2 Verteilung und Zustand der Wrackteile

Die linke und rechte Tragflache wurden im Bereich der Nasenleiste auf der gesamten
Spannweite beschadigt. Die Flachenunterseite sowie die Rumpfunterseite wiesen im ge-
samten Bereich Eindellungen auf. Das Hohenleitwerk wurde im Bereich der Nasenleiste
und an der Leitwerksunterseite ebenfalls beschadigt.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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1.10.3 Luftfahrzeug und Ausriistung — Versagen, Funktionsstérungen

Es liegen keine Hinweise auf ein technisches Gebrechen am Luftfahrzeug vor.

1.11 Medizinische Angaben

Es liegen keine Hinweise auf eine physische oder psychische Beeintrachtigung des Piloten
zum Unfallzeitpunkt vor.

1.12 WeiterflUhrende Untersuchungen

Es erfolgten keine weiterfihrenden Untersuchungen

2 Analyse

2.1

Luftfahrzeug

Die Voraussetzungen fir die Verwendung des Luftfahrzeuges waren zum Unfallzeitpunkt
gegeben. Beladung und Schwerpunkt waren innerhalb der festgelegten Betriebsgrenzen.
Die Untersuchungen am Luftfahrzeug ergaben, soweit dies die unfallbedingten Beschadi-
gungen zulieRBen, keinerlei Hinweise auf vorbestandene Méangel. Alle Beschadigungen wa-
ren als unfallkausal anzusehen.

2.2  Flugbetrieb
Der Pilot war zum Unfallzeitpunkt im Besitz der zur Durchfiihrung dieses Fluges erforderli-
chen Berechtigungen.
Es gibt keine Hinweise auf eine vorbestandene gesundheitliche Beeintrachtigung des Pilo-
ten.
Durch die erhdhte Anfluggeschwindigkeit gepaart mit einem falschen Visierpunkt kam es zu
einer Verlagerung des Aufsetzpunktes. Dadurch lag der tatsachliche Aufsetzpunkt ca. 200
m nach der versetzten Pistenschwelle 17. Die nasse Oberflachenbeschaffenheit der Piste
trug mafRRgeblich zu einer Verlangerung der Landerollstrecke bei und ein abbremsen vor der
Pistenschwelle 35 war dadurch nicht moglich. Das Einleiten des Durchstartmanévers
erfolgte zu spét.

2.3 Wetter

Meteorologische Faktoren kénnen als Unfallursache ausgeschlossen werden.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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3 Schlussfolgerungen
3.1 Befunde

o Der Pilot war im Besitz der zur Durchfihrung des Fluges erforderlichen Berechtigungen,
welche am Unfalltag giiltig waren.

o Die anhand des Flughandbuches errechnete Schwerpunktslage und Abflugmasse war in-
nerhalb der vorgeschriebenen Betriebsgrenzen.

o Die vorschriftsmaRige Wartung und die Lufttichtigkeit des Flugzeuges sind nachgewiesen.

o Die Untersuchungen ergaben keine Anhaltspunkte flr vorbestandene technische Mangel,
die den Unfall hatten verursachen oder beeinflussen kénnen.

¢ Der Endanflug wurde mit héherer als der im Flughandbuch angegeben Anfluggeschwindig-
keit durchgefihrt.

e Das Aufsetzen auf der Piste erfolgte ca. 200 m nach Uberfliegen der versetzten
Pistenschwelle 17 und anschlieendem Betétigen der Hauptfahrwerksbremsen.

3.2 Wahrscheinliche Ursachen

¢ Anfluggeschwindigkeit zu hoch

e Falscher Visierpunkt

o Aufsetzen zu spat

o Durchstartmandéver zu spéat eingeleitet

4 Sicherheitsempfehlungen

keine

Wien, am 01.10.2015
Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Bereich Zivilluftfahrt

Dieser Untersuchungsbericht gemaf Artikel 16 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wurde
vom Leiter der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des
Stellungnahmeverfahrens geman Artikel 16 der Verordnung (EU) 996/2010 in Verbindung

mit § 14 Abs. 1 UUG 2005 genehmigt.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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