Auflagensammlung Allgemein

Rote Marken
1. Samtliche Anzeigeinstrumente sind mit roten Marken entsprechend den Betriebswerten
bzw. Nennwerten zu versehen.

Bedienstete schulen

2. Vor Betriebsaufnahme sind zumindest zwei Bedienstete nachweislich tber die Gefahren
der elektrischen Anlagen zu schulen und mit den ndtigen Schalthandlungen zum Span-
nungslosmachen der Anlagen vertraut zu machen.

Schlussel Trafo

3. Wird dem Seilbahnunternehmen ein Schlissel zur Trafostation ausgefolgt, so sind zu-
mindest der vorgesehene Betriebsleiter und sein Stellvertreter Uber die Gefahren der
Hochspannung, beim Bedienen des Niederspannungstrenners bzw. der Trennsicherun-
gen beim Spannungslosmachen der Anlage nachweislich zu belehren. Der Schlissel
zur Trafostation ist unter Verschluss aufzubewahren. Der Zugang zur Trafostation ist
nur dem unterwiesenen Personal gestattet.

Blitzschutz errichten

4. Die Stationen und Dienstgebaude sind mit Blitzschutzanlagen gemaR OVE-E 49/1988
auszuristen. Diese sind mit allen Gbrigen vorhandenen Erdereinrichtungen zum Zwecke
des Potentialausgleiches galvanisch leitend zu verbinden.

Erderwiderstdnde messen

5. Die Erderwiderstdnde in den Stationen und an den Stitzen sind von einer fiur
Blitzschutzanlagen konzessionierten Fachfirma zu messen; die spezifischen Boden-
widerstande in den Stationen sind zu bestimmen. Alle Werte sind in Prifprotokolle
gemaR OVE-E 49/1988 einzutragen und einfach und unvergebuhrt zur Einsichtnahme
vorzulegen.

Blitzschutzplane

6. Fir die Blitzschutzanlage der Stationsgebaude sind von einer fir Blitzschutzanlagen
konzessionierten Fachfirma Plane gemalR OVE-E 49/1988 anzulegen. Fiir jedes
Gebaude ist ein Plan anzulegen, in dem die Blitzschutzanlage samt Ableitern, Fanglei-
tungen, Prifklemmen usw. sowie die Verbindungen zu anderen Erderanlagen einzutra-
gen sind. Es kénnen mehrere Stiitzen in einem Plan zusammengefasst werden. Die
Plane der Blitzschutzanlagen sind firmenmafig gezeichnet, vom Priifer unterfertigt, ver-
gebuhrt und zweifach vorzulegen.



Spannungsanhebungen

7. Unter der Voraussetzung der ordnungsgemafen Ausfiihrung der Blitzschutzanlagen der
Stationsgebaude und der Einrichtungen der Seilbahn kénnen bei Blitzschlagen Span-
nungsanhebungen im Bereich dieser Anlagen auftreten. Die im Seilbahnbereich zu ver-
legenden Postleitungen, Signal- und Fernmeldekabel sind entsprechend den auftreten-
den Potentialanhebungen zu schitzen.

Erdung Forderseil

8. Fiur eine entsprechende Erdungsmoglichkeit des Forderseiles wahrend langerer
Betriebsstillstandszeiten ist zu sorgen. Die Erdungsmoéglichkeit ist im Gefahr-Sicher-
heitskreis zu Uberwachen (z.B. Ablage bzw. Aufhdngehaken der Erdungsklemmen).

Erderringe
9. Gesondert von den Fundamenterdern sind als Blitzschutzerder Erderringe um die
Geb&ude zu verlegen.

Leitende Teile erden
10. Samtliche leitende Konstruktionsteile wie Stiegen, Gelander, Bahnsteigsaulen, Eisen-
konstruktionen usw. sind zu erden.

Leitendes Rollenfutter

11. Samtliche Rollen auf den Stlitzen sowie die Antriebs- und Umlenkscheiben sind mit lei-
tendem Futter auszurlsten. Die Rollenbatterien missen eine elektrisch leitende Verbin-
dung zwischen dem Foérderseil und den Erdungen der Stitzen, auch bei Verwendung
von Kunststofflagern, gewéhrleisten. Die Ableitmdglichkeit zwischen Foérderseil und
Stutzenerdung muss auch bei Stillstand und nach langerer Betriebszeit der Seilbahn
wirksam sein.

optisch und akustische Meldung
12. Am Bedienungsstandort des Notantriebes muss eine optische und akustische Signalein-
richtung vorhanden sein, um Abstellbefehle von den Stationen empfangen zu kénnen.

Auszug Signalordnung
13. Am Bedienungsstandplatz des Notantriebes ist ein Auszug aus der Signalordnung an-
zuschlagen und eine Betriebsanleitung fur den Notbetrieb bereitzuhalten.

postberecht. Anschluss
14. In der Antriebsstation muss ein postberechtigter Fernsprechanschluss oder zumindest
eine amtsberechtigte bzw. halbamtsberechtigte Nebenstelle vorhanden sein.



Rufnummernverzeichnis
15. An den Sprechstellen des oOffentlichen Netzes sind die wichtigsten Rufnummern
(Rettung, Arzt, Feuerwehr, Gendarmerie, BMVIT udgl.) anzubringen.

Rufzeichenverzeichnis
16. An allen Betriebsfernsprechapparaten ist das Rufzeichenverzeichnis anzubringen.
Weiters ist ein Hinweis auf das Verbot des Fihrens von Privatgesprachen anzubringen.

Anschlussmogl. Betr.Tel.

17. An den Standplatzen der Stationsbediensteten sind Anschlussmoéglichkeiten fir die
Betriebsfernsprechapparate vorzusehen. Bei den Anschlussmdglichkeiten sind Abstell-
flachen einzurichten.

Befehlsgabe netzunabh.
18. Die fur den Notantrieb vorgesehene optische und akustische Befehlsgabe mit dem
Betriebstelefon ist unabhangig vom Netz auszufihren.

Zweites GA

19. Auf dem Bahnsteig der Antriebsstation ist eine vom Gefahrkreis unabhéangige Auslose-
madglichkeit (Betatigung mittels rotem Hebel bzw. groRem rotem Pilztaster) fir die
selbsttatige Schlieeinrichtung der Sicherheitsbremse einzurichten. Es kann dies z.B.
durch ein zusatzliches Magnetventil, welches lber einen gesonderten Stromkreis von
der Stationsbatterie gespeist wird, erfolgen.

Halt-, Gefahrtaster

20. In den Stationen sind Halttaster (grofl3e gelbe Pilztaster, die von allen Seiten leicht betéa-
tigt werden kénnen) in ausreichender Anzahl und je Station auf den Rampen zumindest
zwei Gefahrtaster (kleiner roter Pilz) anzuordnen.

Trennmoglichkeit FR

21. Im Fuhrerraum muss eine Trennmdglichkeit flr die Anspeisung der Antriebseinrichtung
vorhanden sein (Direkte Trennung bzw. Fernauslésung). Bei Situierung der Niederspan-
nungsverteilung im Fdhrerraum kann die Trennmdoglichkeit auch in der Niederspan-
nungsverteilung vorgesehen werden. Damit soll sichergestellt werden, dass fiir Arbeiten
und im Gefahrenfall die Anlage spannungslos gemacht werden kann. Die Anspeisung
hat so zu erfolgen, dass eine selektive Staffelung der Sicherungen gegeben ist.

Sicherheitsschalter

22. Sicherheitsschalter sind mit rotem Knebel bzw. Schliissel auszufiihren. Sicherheits-
schalter sind zumindest am Seilbahnschaltschrank des Fuhrerraumes, im Dienstraum
der Gegenstation, beim Antrieb, im Thyristorraum und bei den Aufstiegen zu den
Kuppelstellen und der Umlenkung auszufiihren.



»Nicht einschalten”

23.In den Raumen mit elektrischen Schaltanlagen und im Fihrerraum sind Hinweistafeln
"Nicht einschalten, es wird gearbeitet" bereit zu halten. Bei den elektrischen Schalt-
schranken sind die Sicherheitsregeln anzuschlagen.

OVE-E32, -E34

24.1m Fuhrerraum, Thyristorraum und im Dienstraum sind die Merkblatter OVE-E 32
(Bekampfung von Branden in elektrischen Anlagen und in deren Nahe) und OVE-E 34
(Erste Hilfe bei Unféllen durch Elektrizitat) i.d.g. Fassung sichtbar und dauerhaft anzu-
schlagen.

Adern getrennt herausfihren

25. Die Adern der verkabelten Betriebssteuer- und Fernmeldeleitungen sind in den Statio-
nen aus dem Kabelendverschluss, getrennt nach Adern fir das 6ffentliche Fernsprech-
netz und Adern fir den Seilbahnbetrieb, herauszufiihren. Samtliche Adern des Seil-
bahnbetriebes sind Uiber geeignete Ableiter gegen Uberspannungen zu sichern. An den
Anschlussstellen fir Lautsprecher sind zu deren Schutz ebenfalls Ableiter einzubauen.

Kernvierer

26. Der geschirmte Kernvierer des Streckenkabels ist in jeder Station mit einer Uberlange
von mindestens 2 m aus dem Ableiterkasten der Seilbahn herauszufihren. Fur die
Ableiterkasten der Postanschlisse sind eigene Postgarnituren zu verwenden.

Kabel einmessen, Plan

27. Die Kabel sind im Gelande einzumessen, mit Kabelmerksteinen zu vermarken und in
einem Lageplan einzutragen. Mit den Kabeln sind Erderbandeisen und Kabelwarnban-
der mitzuverlegen. Ein Lageplan Uber samtliche Kabel- und Leitungsfihrungen im
Seilbahnbereich ist nachzureichen. Mit dem Lageplan ist eine Querschnittszeichnung
des Kabelgrabens vorzulegen, aus der die Anordnung der einzelnen Kabel sowie deren
Abstande zueinander ersichtlich sind.

Kabel schitzen

28. Lotrecht verlaufende Kabel sind entsprechend den OVE-Vorschriften gegen Beschadi-
gungen zu schitzen, ebenso Kabel die im Bereich von begehbaren Bdden verlegt
werden. Kabelkanéle sind abzudecken.



korrigierte Schaltplane

29. Ein Satz handschriftlich korrigierter Schaltplane der elektrischen Einrichtungen ist im
Fihrerraum aufzubewahren. Samtliche Schaltungsanderungen, Berichtigungen und
Schaltungskontrollen aus der Zeit der Montage und Inbetriebnahme sind einzutragen,
sodass bei Beginn der Abnahme die Schaltplane dem tatsachlichen Schaltungszustand
der Anlage entsprechen.

Funkgeréte
30. Fur Storungsfalle, Bergungen oder zu Revisionszwecken sind insgesamt mindestens
drei Funkgerate bei der Seilbahnanlage betriebsbereit zu halten.

def. Nullstellungen
31. Samtliche Umschalter fur die Antriebs- bzw. Betriebsartenwahl sind mit definierten
Nullstellungen auszufiihren.

Prifanleitungen

32. Fur die Prufung von Sicherheitseinrichtungen sind Anleitungen aufzustellen, aus denen
die notwendigen Einstellwerte bzw. Messwerte fur das Feststellen von Fehlern und die
Prifung von Sicherheitseinrichtungen entnommen werden kénnen.

FI-Schutzeinrichtung

33. Elektrische Anlagen mit Nennspannungen Uber ~ 50V sind mit Fehlerstromschutz-
einrichtungen auszuristen, deren Nennfehlerstrom Ian fir den Hauptantrieb maximal
0,5 A und fir die Gbrigen Anlagen und die Hausinstallation maximal 0,1 A betragt.

Prinzipschaltbild

34. Bei jeder Niederspannungsverteilung muss ein einpoliges Prinzipschaltbild angebracht
sein. Samtliche Schalteinrichtungen, Sicherungen und Abzweige sind in Ubereinstim-
mung mit dem Prinzipschaltbild zu bezeichnen.

Handlampen
35.In jeder Stationen sind mindestens zwei netzunabhangige elektrische Handlampen
bereitzustellen.

Ersatzmaterial

36. Ausreichendes Ersatzmaterial fir die elektrische Anlage, insbesondere Sicherungen fir
die Thyristoren, diverse Sicherungen fur die Anspeisung und die Stromkreise, sowie
eine Pantamlampe sind in der Antriebsstation vorratig zu halten.

Meldelampe SI-Bremse
37. Der geschlossene Zustand der Sicherheitsbremse muss durch Meldeleuchten im
Fuhrerraum, am Bahnsteig der Antriebsstation und beim Antrieb angezeigt werden.



spannungsf. Teile

38. Jene spannungsfilhrenden Teile in den elektrischen Schaltschranken, die nach Ziehen
des Niederspannungstrenners oder Auslésen des Leistungsschalters
spannungsfihrend bleiben, sind beriihrungssicher abzudecken. Ein entsprechender
Hinweis auf das Spannungslosmachen und auf spannungsfiihrende Teile ist bei den
elektrischen Schaltschranken anzubringen. Die Schaltschrdnke sind an der Oberseite
berthrungssicher abzudecken.

Bedien.einr. im Freien
39. Bedienungseinrichtungen im Freien sind flr Betriebsstillstandszeiten mit einem
Witterungsschutz auszuristen.

Erhaltungsladung
40. Fur die Batterie des Notantriebsmotors ist eine Erhaltungsladung einzurichten. Hiedurch
soll die dauernde Betriebsbereitschaft des Notantriebes sichergestellt werden.

Messgerate

41. Folgende Messgerate sind bei der Seilbahn bereitzuhalten:
1 hochohmiges Messgerat fur Gleich- und Wechselspannung,
1 Leitungsprifer und
1 Batterieprifgerat.

selektive Anspeisung
42. Die Anspeisung hat so zu erfolgen, dass eine selektive Staffelung der Sicherungen
gegeben ist.

Seillageliberwachung
43. Die Lage des Forderseiles ist an den Rollenbatterien aller Stiitzen zu Uberwachen. Die
elektrische Seillageliberwachung an allen Stitzen ist jeweils einlaufseitig anzubringen.

Bruchstabliste

44, Die elektrische Seillageliberwachung ist an allen Stiitzen durch Ziehen jedes einzelnen
Bruchstabes auf ihre Funktion zu Uberprifen. Das Ergebnis ist in einer Tabelle
festzuhalten und vorzulegen.



Seillage Notantrieb

45. Um die Seillagetiiberwachung auch bei Betrieb mit dem Notantrieb heranziehen zu
konnen, sind dafir gesonderte Meldungen einzurichten, die mit dem Umschalten des
Antriebsarten-Wahlschalters wirksam werden missen. Wird zur Spannungsversorgung
ein eigener Akkumulator verwendet, so ist dieser mit einer Erhaltungsladung auszu-
statten.

Wenn bei Betrieb mit dem Notantrieb die Seillagetiberwachung funktionsféhig ist, muss
deren Ansprechen ein optisches und akustisches Signal beim Bedienungsstandort des
Notantriebes auslosen. Die optische Meldung der Seillagetiberwachung darf nicht
gemeinsam mit der optischen Meldung des Telefonrufes erfolgen.

Um bei einer Stérung der Seillagetiberwachung eine dauernde akustische Meldung zu
vermeiden, ist ein Wabhlschalter fur Notantriebsfahrten mit bzw. ohne Hupe beim
Bedienungsstandort des Notantriebes einzurichten. Die akustische Meldung des
Telefonrufes darf davon nicht beeinflusst werden. Die optische Meldung der
Seillagelberwachung darf nicht au3er Funktion gesetzt werden kénnen, solange die
Stérung besteht.

Beim Bedienungsstandort des Notantriebes ist eine Priftaste einzurichten, mit der das
Ansprechen der Seillagetberwachung simuliert werden kann um die ordnungsgemafie
Funktion der optischen und akustischen Meldung zu prifen.

Lautsprecher netzunabhéangig
46. Der Verstarker der Lautsprecheranlage muss auch bei Netzausfall funktionsfahig
bleiben.

Sprechtaste
47. Das Mikrofon fur Lautsprecherdurchsagen ist auflerhalb des Schaltschrankes
anzuordnen und mit einer Sprechtaste zu versehen.

Messleitungen
48. Die Messwerte fiur das schreibende Messgerat missen im Fihrerraum zur Verfligung
stehen.

isolierende Bodenbelage
49. Vor elektrischen Schaltschranken sind im Handbereich elektrisch isolierende
Bodenbelage aufzulegen.



Bericht von konzessionierter E-Firma

50. Fur die Niederspannungsinstallation (Hausinstallation) ist von einem konzessionierten
Elektrounternehmen eine Bestétigung Uber die bauentwurfs- und auflagengeméaie Aus-
fuhrung sowie Uber die Einhaltung der in den Durchfiihrungsverordnungen zum Elek-
trotechnikgesetz 1992, BGBI.Nr. 106/1993 fir verbindlich erklarten Vorschriften vorzu-
legen.

Versuchsanstalt

51. Uber den seilbahneigenen Teil der elektrischen Anspeisung einschlieRlich der
Trafostation, Licht- und Kraftinstallation einschliel3lich der Sperr- und Saugkreise und
Blindstromkompensation ist hinsichtlich deren Dimensionierung und Ausfihrung,
Anordnung und Bedienbarkeit und Schutzmaf3nahmen ein Prifbericht einer staatlich
autorisierten Versuchsanstalt fir Elektrotechnik vorzulegen. Der Prufbericht hat die
vorschriftsgemalie Ausfihrung des starkstromtechnischen Teiles zu beurteilen und die
im Elektrotechnikgesetz und den dazu erlassenen Durchfiihrungsverordnungen fest-
gelegten Vorschriften zu berlcksichtigen. Die verwendeten elektrotechnischen
Bauelemente sind hinsichtlich ihrer sicherheitstechnischen Eigenschaften sowie deren
Ausfihrung und Anwendung zu beurteilen, ob sie jene Voraussetzungen erfillen, wie
sie fur die Erlangung des OVE-Priifzeichens zu erbringen sind.

Notbeleuchtung

52.In den Stationen sind festmontierte Notbeleuchtungen fur alle Betriebsrdume mit
elektrischen Schaltanlagen, beim Bedienungsstandort des Notantriebes und im Bereich
der Fahrgastabwicklung anzubringen.

galvanische Verbindung Wagen
53. Die galvanisch leitende Verbindung zwischen den Klemmapparaten Uber das
Gehangerohr zu den Wagen muss gegeben sein.

rot/gelb/grin-Ampel

54. An den Ausfahrstellen (Einkuppelstelle) muss jeweils ein Freigabesignal
(Rot-Grin-Ampeln, mind. 200 mm Durchmesser) als Lichtsignal montiert werden. Zur
Meldung flr unzuldssige Lastzustdnde des Antriebes (Wagenuberlast) ist an der Aus-
fahrstelle beim Freigabesignal eine gelbe Ampel einzurichten.

Tages-/Jahreszahler
55. Fir die ausfahrenden Fahrbetriebsmittel aus den Stationen sind Tages- und
Jahreszéahler zu installieren.



Antrieb Forderer

56. Zur Erleichterung der Betriebsabwicklung (Rangieren von Wagen usw.) muss es
moglich sein, durch eine Schalteranordnung Antrieb und Fordereinrichtungen getrennt
von einander zu betreiben, z.B. muss es moglich sein:
- Fordereinrichtungen und Hauptantrieb gemeinsam
- Hauptantrieb ohne Férdereinrichtungen
- Fordereinrichtungen allein
zu betreiben.

Klemmen abdecken (50V)
57. Freiliegende Klemmen am Notantriebsmotor, Kraftstofftank und Klemmen von
Messgeraten in Schranktiren (Uber 50 V) sind bertihrungssicher abzudecken.

Heizung NSpg-Raum

58. Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen (Elektronik, Stromrichter) ist der
Niederspannungsraum mit einer Heizung auszustatten. Uber einen Thermostat muss
gewadhrleistet sein, dass die Raumtemperatur nicht unter +10°C sinken kann.

Zugénge kennzeichnen

59. Die Zugdnge zu den Trafostationen, Niederspannungsraumen und zu elektrischen
Betriebsraumen sind laut geltender OVE-Vorschriften zu kennzeichnen. Fir
Betriebsfremde ist der Zugang zu verhindern.

NSpg-Kleinverteiler

60. Im Fuhrerraum ist ein Niederspannungs-Kleinverteiler (Licht- und Kraftinstallation)
einzurichten, in dem jene Schalteinrichtungen und Automaten zusammengefasst
werden, die fiur die unmittelbare Betriebsfihrung von Belang sind (Fluter, Bahn-
steigbeleuchtung, Heizung usw.).

Entladezeit anschreiben

61. Bei den elektrischen Schaltschranken sind Hinweise auf die Entladezeit der
Kondensatoren gemal OVE-E 5 anzuschlagen, wenn diese mehr als eine Minute
betragt.

Abdeckung 900-V-Trafo

62. Die 900-V-Transformatoren fiir die Niederspannungsversorgung der Talstation sind mit
Schutzgittern abzudecken, die das Ablegen von Gegenstédnde (ber den Trans-
formatoren verhindern.
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Schranktiren nicht sperrbar

63. Die Turen von Schaltschranken bzw. Niederspannungsverteilern in denen Trenn-
moglichkeiten vorhanden sind, durfen nicht versperrbar sein und missen jederzeit
geodffnet werden kénnen (Knebel oder Griff).

Anordnung Schwungscheibe

64. Die Zulassigkeit der Anordnung der Schwungscheibe direkt auf der Welle des
Antriebsmotors ist zu untersuchen. Es ist zu prufen, ob die Wirkungslinie der Querkraft
innerhalb der zulassigen Toleranzen am freien Wellenende des Antriebsmotors liegt.
Die Querkraft durch die radiale Belastung und durch die dynamische Wirkung darf die
fur die Motortype zulassigen Werte nicht Ubersteigen. Die Auswirkungen auf die
Lebensdauer des Motorlagers sind zu ermitteln. Wenn auf Grund der Nachpriufung eine
Uberschreitung der zulassigen Werte gegeben ist, sind fur die Lagerung der
Schwungscheibe geeignete Zwischenlagerungen vorzusehen.

Be-/Entliftung NSpg-Raum
65. Fur die Niederspannungsraume und fir den Fuhrerraum sind ausreichende Be- und
Entliftungen vorzusehen.

Luftung Antriebs-, NSpg-Raum

66. FUr den Antriebsraum und den Niederspannungsraum sind ausreichende Be- und
Entliftungen vorzusehen. Die Liftung muss die anfallende Abwarme (Elektromotor,
Getriebe, Stromrichter) bei Volllastbetrieb der Seilbahn abflihren kdnnen.

Stromr. zu 90 % ausnitzen

67. Bei der Inbetriebnahme und Einstellung der maximalen Betriebsdaten fir den
Stromrichter ist zu beriicksichtigen, dass der zulassige Dauergrenzstrom héchstens zu
90% ausgenutzt wird.

NH-Sicherungsgriff, Gesichtsschutz

68. Fir das Wechseln von NH-Sicherungen ist ein entsprechender NH-Sicherungsgriff mit
Unterarmschutz, bei Sicherungen mit Nennstrémen Uber 25 A ist zusatzlich ein
Gesichtsschutz bereit zu halten.

Druckaufbau SI-Bremse

69. Ein Druckaufbau fur die Sicherheitsbremse darf nur durch die Anwurftaste im
Fuhrerraum bzw. durch die Handpumpe moglich sein. Das Manometer fir die
Druckanzeige ist der Sicherheitsbremse zuzuordnen.
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Auswertung Seillageltberwachung

70. Das Ansprechen der Seillageiberwachung muss eine Meldung im Fuhrerraum
bewirken. Sollte eine Auswertung Uber das Ortliche Ansprechen der
Seillagetiberwachung beabsichtigt sein, darf dadurch die Unterbrechung des
Strecken-Sicherheitsstromkreises nicht beeinflusst werden.

Zeitiberwachung Betriebsbremse
71. Die ubergeordnete Zeitiberwachung fur den Einfall der Betriebsbremsen ist als
unabhéangige Einrichtung auszufiihren (eigenes Zeitrelais).

Zugangsregelung zu bei ,,Automatik“
72. Die Zugangsregelung muss in der Betriebsstellung ,Automatik® stdndig geschlossen
bleiben:
a) in der Betriebsart ,ohne Fahrgéaste®,
b) wenn sich die Offnungsschiene der Sesselverkleidungen nicht in Stellung ,Offnung*
befindet,
¢) bei Ruckwartsfahrt der Seilbahn.

Uberwachungsschalter zwangsgefiihrt

73. Uberwachungsschalter sind so zu montieren, dass sie zwangsgefiihrt betatigt werden.
Durch entsprechende Schaltkulissen ist zu gewahrleisten, dass die Schalter sofort
ansprechen, sobald die Uberwachte Endlage (Ruhelage) verlassen wird und Uber den
gesamten Uberwachungsweg betatigt bleiben.

Batterien, Absicherung

74. Batterien sind mdoglichst im Bereich der Batterie selbst, unter Beachtung der
OVE-Vorschriften gegen Kurzschliisse im 24 Volt-Kreis abzusichern (Automaten). Die
Absicherungen sind in einem Abstand von mindestens 1 m von den Batterien anzu-
ordnen. Die Anschlusse sind flexibel auszufihren.

Freileitungen verkabeln
75. Im Seilbahnbereich dirfen Niederspannungsleitungen nur als Kabel ausgefuhrt werden.

AulRer den Aufzeichnungen

76. AuRer den Bestdatigungen und Aufzeichnungen im Zuge des Betriebsbe-
willigungsverfahrens ist eine Niederschrift Gber die Erprobung und Funktion der
elektrischen Antriebs- und Sicherheitseinrichtungen, der Signal- und Fernmeldeanlage
und den Erflllungsstand der angefuhrten Auflagen vorzulegen. Die Art und Weise der
Erflllung ist zu beschreiben.
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Fluchttiren

77.Die Turen von elektrischen BetriebsrAumen (Maschinenraum, Niederspannungsraum)
sind als Fluchttiren auszubilden. Das Turschloss muss von innen jederzeit geotffnet
werden kdnnen. Die Aul3enseite der Turen sind mit einem Turknopf zu versehen.

Konzept Notantrieb

78. Fur die elektrotechnischen Einrichtungen des Notantriebes und dessen Fernbedienung
ist das Konzept der Ausfihrung vorzulegen. Die Zuverlassigkeit der Einsatzbereitschaft
des Notantriebes muss durch die Auswahl der elektrischen Bauelemente und deren
schaltungstechnischen Verknipfungen gewéhrleistet sein.

Signaleinrichtung Notantrieb

79. Zur Verstandigung beim Fahren mit dem Notantrieb sind beim Bedienungsstandplatz
des Notantriebes im Notantriebsraum optische und akustische Signaleinrichtungen fur
die Betriebstelefonanlage einzurichten. Im Notantriebsraum sind geeignete Einrich-
tungen fur die Betriebstelefonanlage vorzusehen, damit auch bei Betrieb des Notan-
triebsmotors eine Verstandigung gewahrleistet wird.

Notantrieb/Notbetrieb
80. Fur einen allfalligen Notbetriecb mit dem Notantrieb sind folgende Einrichtungen
vorzusehen:

a) Im Seilbahnschaltschrank ist ein Umschalter mit den Stellungen "Hauptantrieb -
Nullstellung (GA) - Notantrieb (Notbetrieb) - Nullstellung (GA) - Notantrieb (Leer-
fahren)" vorzusehen.

b) Die optische und akustische Meldung beim Notantrieb muss auch bei Notbetrieb das
Ansprechen von fir den Notbetrieb vorgesehenen Sicherheitseinrichtungen
anzeigen.

¢) In der Station, von der bei Notbetrieb die besetzten Fahrbetriebsmittel abfahren, sind
folgende Sicherheitseinrichtungen betriebsbereit zu halten:

- Klemmkraftprifeinrichtung,
- geometrische Kontrolle der Ein- und Ausfahrseite.

Die Sicherheitseinrichtungen sind netzunabhangig auszufihren und in einem eigenen,

netzunabhdngigen Meldekreis zusammenzufassen, der in der Stellung des

Antriebsartenwahlschalters auf "Notantrieb (Notbetrieb)" wirksam sein muss.

||[-Wecker Bahnsteige
81. Fir das Betriebstelefon und fir die postberechtigten Sprechstellen sind Parallelwecker
bzw. Klingeln auf den Bahnsteigen der Stationen einzurichten.
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Kabelgraben Hochspg.-Kabel

82.Bei der Verlegung von Hochspannungs-, Fernmelde- und Steuerkabeln im
gemeinsamen Kabelgraben sind die Sicherheitsvorschriften nach OVE (Abstande,
Erderband, Kabelwarnband, Beeinflussung usw.) einzuhalten.

Kabelgraben Fernmelde-Kabel

83. Bei der Verlegung von Fernmelde- und Steuerkabeln im gemeinsamen Kabelgraben
sind die Sicherheitsvorschriften nach OVE (Abstande, Erderband, Kabelwarnband,
Beeinflussung usw.) einzuhalten.

Kompakt-Trafostation Schutz

84. Die Kompakt-Trafostation ist gegen mechanische Beschadigungen (z.B. durch Uber-
schneefahrzeuge) zu schitzen. Durch geeignete Mal3Bnahmen ist sicherzustellen, dass
Fahrgaste aul3erhalb des Handberiihrungsbereiches gehalten werden.

Trafostation bahnfremd
85. Das Seilbahnunternehmen hat zu veranlassen, dass die * fir die seilbahnfremde
Trafostation und die zu verlegenden Hochspannungserdkabel um Ausnahmebewilligung
vom Bauverbot unter Vorlage folgender Unterlagen (dreifach und vergebuihrt) ansucht:
- Grundriss- und Schnittzeichnungen der Trafostation,
- technische Beschreibung der Trafostation,
- einpoliges Schaltbild der Energieversorgungsanlage,
- Lageplan, aus dem die Kabelfiihrungen ersichtlich sind,
- Querschnittzeichnung des Kabelgrabens, aus der die Abstande der verlegten Kabel
zueinander ersichtlich sind.

bahnfremde Anschlisse

86. Werden an der Stromversorgung der Seilbahn bahnfremde Anschliisse geschaffen, so
bedirfen sie aufller der Zustimmung der Gesellschaft der eisenbahnrechtlichen
Ausnahmebewilligung. Dem Ansuchen ist unter anderem eine Energiebilanz beizu-
fugen.

Vorabzug Schaltplane

87. Ein Vorabzug der elektrotechnischen Schaltplane (einfach und unvergebiihrt) ist so
rechtzeitig vor dem angestrebten Termin fur das Betriebsbewilligungsverfahren vorzule-
gen, damit durch deren Beurteilung allenfalls noch notwendig erscheinende Vor-
schreibungen bei der Baudurchfiihrung berticksichtigt werden kénnen.
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korr. Wirk- u. Stromlaufpléne

88. Die elektrotechnischen Unterlagen, wie Wirk- und Stromlaufplane mit zugehorigen
Geratelisten (Antrieb, Steuerung und Regelung, Sicherheitseinrichtungen, Fernmelde-
und Signalanlage, hydraulische Spanneinrichtung) sind entsprechend den wéahrend der
Montage durchgefiihrten Anderungen zu erganzen und nach Fertigstellung bzw.
Inbetriebnahme der Seilbahn zweifach, vergebihrt und vom Seilbahnunternehmen
gefertigt vorzulegen.

Ausfihrung gemal ETG und ETV

89. Samtliche elektrotechnischen Einrichtungen sind unter Beachtung des Elektrotechnik-
gesetzes 1992, BGBI.Nr. 106/1993, und der geltenden Durchfuhrungsverordnungen
zum Elektrotechnikgesetz auszufihren.

eingeschrankter Hauptantrieb
90. Bei Ausfuhrung der Betriebsart “eingeschridnkter Hauptantrieb” sind folgende

Bedingungen einzuhalten:

a) In der Betriebsart “eingeschrankter Hauptantrieb” miissen sadmtliche Uberwachungs-
einrichtungen des Hauptantriebes funktionsfahig sein, ausgenommen die folgenden
Uberwachungen: Durchfahrsicherung, Zoneniberwachung, Blockiberwachung,
Logikiiberwachung, Funktionskontrolle flr Beroausfall, Abstandstiberwachung.

b) Am Steuerschrank jeder Station ist ein Betriebsartenwahlschalter mit den Stellungen
“Normal - O - eingeschrankter Hauptantrieb” einzurichten. Die Nullstellung des
Schalters muss einen Not-Befehl bewirken.

c) In der Schalterstellung “eingeschrankter Hauptantrieb” sind nur die jeweiligen Uber-
wachungen der betreffenden Station aul3er Funktion zu setzen.

d) Wenn in einer Station die Betriebsart “eingeschrankter Hauptantrieb” gewahlt wurde,
darf die Fahrgeschwindigkeit 1,0 m/s nicht Gberschreiten.

e) Fur den eingeschrankten Betrieb mit dem Hauptantrieb ist eine eigene Uberwachung
fur die Ubergeschwindigkeit 1. Stufe bei einem Wert von 1,2 m/s vorzusehen; das
Ansprechen muss einen Not-Befehl bewirken. Die Uberwachung kann (ber eine freie
Kontaktmarke des vorhandenen Anzeigegerates oder Uber ein eigenes
Auswertegeréat erfolgen.

f) In den Stationen ist im Bereich des Bedienungsstandplatzes des
Stationsbediensteten eine Meldeleuchte (Blinkleuchte) anzuordnen, die in der
Betriebsart  “eingeschrankter Hauptantrieb” signalisieren soll, dass die
Uberwachungen fur den Transport der Fahrbetriebsmittel in der jeweiligen Station
auf3er Funktion sind.

g) In die Betriebsvorschrift sind folgende Bestimmungen aufzunehmen:

- Bei Ausfall einer Uberwachungseinrichtung fur den ordnungsgemafien Transport
der Fahrbetriebsmittel durch die Stationen (z.B. Durchfahriiberwachung,
ZonenlUberwachung, Logikiberwachung, etc.) ist vorrangig die Betriebsart
“eingeschrankter Hauptantrieb” anzuwahlen. Die Umschaltung auf die Betriebsart
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“eingeschrankter Hauptantrieb” darf nur in jener Station erfolgen, in der der Anlass
dazu gegeben ist.

- Vor dem Umschalten auf die Betriebsart “eingeschrankter Hauptantrieb” muss der
Maschinist bzw. der Stationsbedienstete alle Stationen und Bediensteten tber die
beabsichtigte Wahl der Betriebsart informieren.

- Beim Fahren mit dem Hauptantrieb in der Betriebsart “eingeschrankter Betrieb” ist
in jener Station, in der die Uberwachungen fiir den ordnungsgemafRen Durchlauf
der Fahrbetriebsmittel ausgeschaltet sind, der Bewegungsablauf der
Fahrbetriebsmittel durch auf der Einfahrseite und der Ausfahrseite anwesende
Bedienstete augenscheinlich zu Gberwachen. Zu diesem Zweck hat der Springer
zur Hilfestellung anwesend zu sein. Sollte ein Fehlzustand beobachtet werden, ist
eine sofortige Stillsetzung der Seilbahn zu veranlassen.

- In der Betriebsart “eingeschrankter Hauptantrieb” ist das Zusteigen von
Fahrgéasten zulassig.

fernbetatigte Weichen
91. Fur elektrisch fernbetétigte Ein- und Ausschubweichen im Bereich der Hauptfahrbahn
sind folgende Bedingungen einzuhalten:
a) die Energiezufuhr der Betatigungsmotoren der Weichen muss bei Betrieb des Haupt-
antriebes der Seilbahn unterbrochen sein,
b) die Bedienungselemente missen als Tastschalter ausgefuhrt und im Sichtbereich
der Weichen situiert sein,
c) eine Freigabe der Schalter aus der Taststellung muss eine sofortige Stillsetzung der
Betatigungsmotoren bewirken.

Stationsbatterien

92. Die Stationsbatterien mussen flur eine mindestens 1,5-stiindige netzunabhangige
Versorgung samtlicher Einrichtungen ausgelegt sein. Eine Leistungsaufstellung samt
rechnerischer Nachweis ist im Zuge der Vorerhebungen zur Betriebsbewilligung
vorzulegen.

Arbeitsplatze DR/ FR

93.Bei der Errichtung von Arbeitsplatzen fir den Stationsbediensteten im
Dienst*Fuhrerraum der Talstation bzw. im Dienst*Fihrerraum der Bergstation ist die
Richtlinie vom Mai 1992, ZI.277.057/1-1/7-1992, samt deren Anderung vom
September 1998, ZI. 277.057/3-11/C/17-1998, sowie die Richtlinie vom September 1998,
Zl. 277.057/1-1/C/17-1998, einzuhalten.

schrage Einbaulage Motor
94. Uber die Zulassigkeit der schragen Einbaulage des Hauptantriebsmotors ist eine
Bestatigung der Herstellerfirma vorzulegen.
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schrage Einbaulage & Schwungscheibe

95. Die Zulassigkeit der Anordnung der Schwungscheibe direkt auf der Welle des Antriebs-
motors ist, insbesondere auch im Hinblick auf die schrédge Einbaulage, zu untersuchen.
Es ist zu prifen, ob die Wirkungslinie der Querkraft innerhalb der zulassigen Toleranzen
am freien Wellenende des Antriebsmotors liegt. Die Querkraft durch die radiale Be-
lastung und durch die dynamische Wirkung darf die fur die Motortype zuldssigen Werte
nicht Gbersteigen. Die Auswirkungen auf die Lebensdauer des Motorlagers sind zu
ermitteln. Wenn auf Grund der Nachpriifung eine Uberschreitung der zulassigen Werte
gegeben ist, sind fur die Lagerung der Schwungscheibe geeignete Zwischenlagerungen
vorzusehen.

Prufung bestehender Kabel
96. Die bestehenden Steuerkabel bzw. die einzelnen Adern sind hinsichtlich ihres
Isolationswertes zu Uberprifen. Eine Bestatigung hiertber ist vorzulegen.

Kreuzung mit Kabeln

97. Die Grabungsarbeiten fir den Kabelgraben im Bereich von Kreuzungen mit Kabeln und
Leitungen der Beschneiungsanlage sind mit besonderer Sorgfalt durchzufiihren. Die
Sicherheitsvorschriften nach OVE (Abstande usw.) sind einzuhalten.

Kreuzung mit Hochspannungsleitung *
98. Fiur die Hochspannungs-Freileitungskreuzung im Spannfeld * sind folgende Unterlagen
vorzulegen:

a) Ein Messprotokoll tber die tatsachlichen Abstéande im Zuge der Kontrollvermessung
der Seilbahn.

b) Ein Prifbericht einer staatlich autorisierten oder akkreditierten Prifstelle fir Elektro-
technik oder eines Ziviltechnikers flir Elektrotechnik, der die Ausfihrung der
Freileitung im Kreuzungspannfeld "nach besonders erhdhter Sicherheit" gemali
OVE-L 11 und die Einhaltung der geforderten Schutzabstéande bestatigt. Wartungs-
podeste von Stitzen sind als begehbare Flachen zu bertcksichtigen.

Geratebeschreibung Klemmkraftprifung

99. Als Erganzungsunterlage zum Bauentwurf ist Gber die geratetechnische Ausfihrung der
Klemmkraftprufeinrichtung eine Beschreibung vorzulegen, in der das grundsatzliche
Messverfahren, der Mess- und Einsatzbereich der Bauelemente und Gerate, der
funktionelle und schaltungstechnische Zusammenhang sowie allféllige erforderliche
sicherheitstechnische MaRnahmen zur Uberwachung von Ausféllen wichtiger
Bauelemente bzw. Gerate dokumentiert sind.
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Erdungsanlagen verbinden
100. Die Erderanlagen der * und der * sind zum Zwecke des Potentialausgleiches
galvanisch leitend zu verbinden.

Trafostation

E32, E34, Prinzipschaltbild

101. In der seilbahneigenen Trafostation sind die Merkblatter OVE-E 32 (Verhalten bei
Branden in elektrischen Anlagen und deren Nahe) und OVE-E 34 (Erste Hilfe bei
Unféllen durch Elektrizitat) sowie die Sicherheitsregeln Uber das Verhalten in
elektrischen Anlagen sichtbar anzuschlagen. Ein Prinzipschaltbild muss Uber die
Beschaltung der Hoch- und Niederspannungsanlage Auskunft geben und ausgehangt
werden. Samtliche Schalteinrichtungen und Sicherungen miissen in Ubereinstimmung
mit dem Prinzipschaltbild beschriftet sein. Die erforderlichen Hinweisschilder, die auf
mogliche Rickspannungen verweisen, sind bei den entsprechenden Anlageteilen
anzubringen. Zellen- und Kabelabzweige sowie Schalterstellungen sind zu bezeichnen.

Bodenbelage

102. Vor elektrischen Schaltschranken und im Traforaum sind im Handbereich fir die
jeweilige Spannungsreihe entsprechende elektrisch isolierende Bodenbeldge aufzu-
legen.

Erdungsgarn. Spannungsprifer

103. Als Ausristung in der Trafostation sind zumindest eine Erdungsgarnitur, eine
Prufstange zum Spannungsprifen, Ersatzmaterial und Sicherungen mit entsprechender
Lagerungsmoglichkeit und eine Sicherungsstange bereit zu halten. Eine
Notbeleuchtung ist einzurichten.

Schaltbuch, Wartungsvorschrift

104. In der Trafostation ist fir Wartungsarbeiten und fir Schalthandlungen ein
Schaltungsbuch aufzulegen und ein Schreibpult anzuordnen. Die Schaltberechtigten
sind namentlich anzufiihren. Eine Wartungsvorschrift ist bereit zu halten.

Schulung Bedienstete

105. Vor Betriebsaufnahme der seilbahneigenen Stromversorgungsanlage sind zumindest
der vorgesehene Betriebsleiter und sein Stellvertreter nachweislich Gber die Gefahren in
elektrischen Anlagen (Hoch- und Niederspannung) zu schulen und mit den nétigen
Schalthandlungen zum Spannungslosmachen der Anlagen vertraut zu machen.
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Aufbewahrung Schliissel

106. Der Schilussel der Hochspannungsanlage muss unter Verschluss im Fihrerraum
aufbewahrt werden. Die Bedienung der Hoch- und Niederspannungsschaltanlage darf
nur von den nachweislich geschulten und berechtigten Bediensteten erfolgen.

Wartungsvertrag

107. Fdr die Wartung und Erhaltung der seilbahneigenen Hochspannungsanlage ab der
Eigentumsgrenze ist ein konzessioniertes Unternehmen zu beauftragen und mit diesem
ein Wartungsvertrag abzuschlieBen. Das beauftragte Unternehmen ist bekannt-
zugeben. Die Besichtigung und Wartung muss mindestens einmal im Jahr erfolgen. Die
Arbeiten flr die Behebung von festgestellten Mangeln dirfen nur von einer hierzu
befugten Fachfirma ausgefuhrt werden.

Betriebsvorschrift
108. Bei der Erstellung der Betriebsvorschrift sind die bahneigenen Hoch- und
Niederspannungsanlagen zu berticksichtigen.

Unterlagen nachreichen
109. Fdr die bahneigene Trafostation sind folgende Unterlagen jeweils dreifach und
vergebihrt nachzureichen:
- eine Technische Beschreibung,
- Grundriss- und Schnittzeichnungen der Station,
- Lageplan der Trafostation und der Anspeisekabel in Bezug auf die Bergstation,
- Energiebilanz und
- Einpoliges Schaltbild.

Fluchttire

110. Die Ture des Traforaumes ist als Fluchttire auszubilden. Aus dem Traforaum muss
die Ture jederzeit gedffnet werden kdnnen. Die AuRRenseite der Tire ist mit einem
Turknopf zu versehen.

Versuchsanstalt

111. Uber den seilbahneigenen Teil der elektrischen Anspeisung einschlieRlich der
Trafostation, Licht- und Kraftinstallation einschlie3lich der Sperr- und Saugkreise und
Blindstromkompensation ist hinsichtlich deren Dimensionierung und Ausfiihrung,
Anordnung und Bedienbarkeit und Schutzmallnahmen ein Prifbericht einer staatlich
autorisierten Versuchsanstalt fur Elektrotechnik vorzulegen.Der Prifbericht hat die
vorschriftsgemaRe Ausflhrung des starkstromtechnischen Teiles zu beurteilen und die
im Elektrotechnikgesetz und den dazu erlassenen Durchfiihrungsverordnungen fest-
gelegten Vorschriften zu berlcksichtigen. Die verwendeten elektrotechnischen
Bauelemente sind hinsichtlich ihrer sicherheitstechnischen Eigenschaften sowie deren
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Ausfuhrung und Anwendung zu beurteilen, ob sie jene Voraussetzungen erfullen, wie
sie fur die Erlangung des OVE-Priifzeichens zu erbringen sind.

Kompakt-Trafostation Schutz

112. Die Kompakt-Trafostation ist gegen mechanische Beschadigungen (z.B. durch
Uberschneefahrzeuge) zu schiitzen. Durch geeignete MalRnahmen ist sicherzustellen,
dass Fahrgaste aulRerhalb des Handberihrungsbereiches gehalten werden.

Hydraulische Abspannung

Messwerterfassung, Anzeige

113. Die Uberwachungseinrichtung fir den zulassigen Bereich der Spannkraft
einschlieBlich der Messwerterfassung ist unabhangig von der Spanneinrichtung und
deren Regelung auszufiihren. Die Anzeige flr den zulassigen Bereich ist in der Spann-
station einzurichten.

Spannwagenendlage

114. Bei Erreichen der vorderen bzw. hinteren Endlage des Spannwagens oder bei
Verlassen des fur den Fahrbetrieb zulassigen Bereiches der Spannkraft im Férderseil
von + 8 % muss die Seilbahn mit einem Halt-Befehl stillgesetzt und die Stromversor-
gung fur die Spanneinrichtung einschlie3lich deren Regelung unterbrochen werden.
Das Ansprechen dieser Sicherheitseinrichtung muss in der Antriebsstation eine optische
Meldung auslésen.

Riickfiihrung ,,Spannen, Nachlassen“

115. Fuor die Ruckfihrung der Seilspannkraft in den zulassigen Bereich bei Betriebsbeginn
und nach Behebung eines Fehlerfalles kann eine Handsteuerung eingerichtet werden,
die jedoch nur innerhalb der Spannwagenendlagen wirksam sein darf. Fir die
Prufeinrichtung kénnen selbsttétig riickstellende Taster mit den Funktionen "Spannen”
und "Nachlassen" vorgesehen werden. Nach Ansprechen der Spannwagenendlagen
darf die Ruckfihrung nur mehr mechanisch mdglich sein. Anstehende Halt-Befehle
missen auf3erhalb des zulédssigen Bereiches der Spannkraft stets wirksam bleiben. Fir
die Spanneinrichtung und fir den Spannzustand sind optische Betriebsmeldungen
einzurichten.
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mechanische Ruckfuhrung

116. Im Falle eines Ausfalles der Spanneinrichtung (z.B. Netzausfall, Pumpendefekt) ist
fur den Betrieb sowohl mit dem Hauptantrieb als auch mit dem Notantrieb die Erfassung
der Spannkraft sowie deren Uberwachung und Anzeige sicherzustellen, damit eine
mechanische Rickfihrung der Spannkraft in den zuléssigen Bereich und eine
Beurteilung der Spannkraft maoglich ist. Wird die dafur erforderliche
Spannungsversorgung lber einen Akkumulator aufrecht erhalten, so ist fur diesen eine
Erhaltungsladung einzurichten.

Ausschaltung unabhéang. Sicherheitsschalter

117. Ist fur die Arbeiten an der Spanneinrichtung eine Abschaltung der dafir
vorgesehenen Steuerung erforderlich, sind Trennmoglichkeiten bzw. Ausschalter
unabhangig von den Sicherheitsschaltern auszufiihren. Es ist zu bericksichtigen, dass
es die Aufgabe von Sicherheitsschaltern ist, einen Gefahr-Befehl zu bewirken und die
Seilbahn gegen Wiederanfahren zu sichern. Die fir die Spanneinrichtung vor-
gesehenen Ausschalter sind so auszufuhren, dass keine Verwechslung mit den
Sicherheitsschaltern mdglich ist.

Fahrzeugbahnhof

Steuerung unabhéngig ausfuhren

118. Die Bahnhofsteuerung ist getrennt von der Steuerung der Seilbahn auszufihren.
Direkte Eingriffe der Bahnhofsteuerung in die Sicherheitskreise der Seilbahn sind nicht
zulassig.

Querverbindungen potentialfrei
119. Sollten Querverbindungen hinsichtlich der Erfassung von Staupositionen notwendig
sein, so sind diese potentialfrei auszufuhren.

FI-Schutzeinrichtung

120. Als Berthrungsschutzmalnahme ist Fehlerstromschutzschaltung mit einem
maximalen Auslosenennfehlerstrom von 0,1 A anzuwenden. Die Fehlerstromschutz-
schaltung muss auch die Kabelverbindung zwischen dem Niederspannungsverteiler-
schrank und dem Schaltschrank der Bahnhofsteuerung erfassen.

Abzweig NSpg-Verteiler

121. Der Abzweig im Niederspannungsverteiler fiir den Schaltschrank der Bahnhofsteue-
rung ist mit einer Trennmdglichkeit (z.B. Sicherungs-Lasttrenner) auszufiihren, damit ein
allpoliges Freischalten der elektrischen Anlage des Abstellbahnhofes von der Nieder-
spannungsverteilung gewéahrleistet werden kann.
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Bodenbelag vor Schaltschrank
122. Vor dem Schaltschrank der Bahnhofsteuerung ist im Handbereich ein elektrisch iso-
lierender Bodenbelag aufzulegen.

,,Nicht schalten*

123. Beim Niederspannungsverteiler und beim Steuerschrank des automatischen Bahn-
hofes sind Hinweistafeln "Nicht einschalten, es wird gearbeitet” bereit zu halten und die
Sicherheitsregeln anzuschlagen.

Tdren nicht sperrbar

124. Die Turen der Schaltschranke in denen Trennmdglichkeiten vorhanden sind, dirfen
nicht versperrbar sein und missen jederzeit auch ohne Schliissel, mit Knebel oder Griff,
geotffnet werden kénnen.

Bestatigung konzessionierte E-Firma

125. Fur die Niederspannungsinstallation des automatischen Bahnhofes, inklusive der
Anspeisung, ist von einem konzessionierten Elektrounternehmen eine Bestéatigung tber
die auflagengeméaRe Ausflhrung sowie Uber die Einhaltung der in den Durchfiihrungs-
verordnungen zum Elektrotechnikgesetz BGBI. Nr. 106/1993 fir verbindlich erklarten
Vorschriften vorzulegen, die den Zustand nach Abschluss der Restarbeiten bertck-
sichtigt.

Uberwachungen des Kellerforderers
126. Fur die Uberwachungen des Kellerférderers sind folgende Bedingungen einzuhalten:
a) Wenn fir die Lagelberwachung des Bremsbelages Microschalter eingesetzt werden,
so missen diese — auf Grund der kleinen Betatigungswege — doppelt ausgefihrt
sein und mit einer Logikliberwachung ausgertstet sein (Prifung der Schalterstellung
auf Antivalenz).
b) Anstelle der Lageiiberwachung des Bremsbelages kann auch eine Uberwachung des
Betatigungsmagneten eingerichtet werden. In diesem Fall muss:
- der Spulenstromkreis des Magneten durch ein Stromrelais Gberwacht sein;
- der Anzugstrom des Betatigungsmagneten durch Messung oder auf Grund von
Unterlagen des Gerateherstellers nachgewiesen sein.
c) Werden fiur die Uberdrehzahliberwachung Fliehkraftschalter verwendet, so muss
deren Schaltpunkt und die Abschaltfunktion Gberprifbar sein, z.B. durch Herstellen
einer Uberdrehzahl mittels Testfunktion.
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Schréagférderer — Bauentw. nachreichen

127. Uber die tatsachliche Ausfiihrung der elektrischen Uberwachungen des Schrag-
forderers fur den Fahrbetriebsmittelbahnhof, ist eine technische Beschreibung als
Nachtragsbeilage zum Bauentwurf dreifach und vergebihrt nachzureichen. Allfallige
sich daraus ergebende Vorschreibungen bleiben vorgehalten.
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1. Allgemeines

Sicht vom Steuerpult
1. Das Steuerpult am Fihrerstand ist so anzuordnen, dass bestmdgliche Sicht auf die Strecke
(Einfahrtsbereich) und auf die Bahnsteige gegeben ist.

Elektrische Einrichtungen OVE-gemaR

2. Samtliche elektrischen Einrichtungen einschlie3lich der Bauhilfseinrichtungen
(Materialseilbahn, Baukran usw.) sind unter Beachtung des Elektrotechnikgesetzes 1992,
BGBI.Nr. 106/1993, und der geltenden Durchfiihrungsverordnungen zum Elektrotechnikgesetz
zu errichten und zu betreiben.

Weiterverwendete Teile prifen

3. Samtliche elektrischen Maschinen und Anlageteile die nach dem Umbau weiterverwendet
werden sollen, sind einer Uberholung durch eine Fachfirma zu unterziehen, wobei besonders
auf den ordnungsgemaRen Zustand gemal den OVE-Vorschriften zu achten ist. Bei den
elektrischen Maschinen sind Isolationsmessungen vorzunehmen. Eine Bestétigung der
Fachfirma tiber die Uberholungsarbeiten bzw. des betriebssicheren Zustandes ist vorzulegen.

2. Dieselversorgung

Getrennter Betriebsstundenzéhler Diesel
4. Fur das Dieselaggregat und fur den Antriebsmotor sind getrennte Betriebsstundenzéhler
einzurichten.

Diesel, eigener Sicherheitskreis

5. Fur die Start- und Abstelleinrichtung der Dieselversorgung ist ein eigener Sicherheitskreis zu
bilden, in dem alle Abstellméglichkeiten des Dieselaggregates, (z.B. Stoptaste, Austaste,
Sicherheitsschalter fur Anlaufsperre usw.) VVorrang vor Start und Betrieb haben. Wenn der
Sicherheitsschalter im Aufstellungsraum des Notstromaggregates in Nullstellung steht, darf
eine Inbetriebnahme des Dieselmotors in keinem Fall mdglich sein.

Frequenziberwachung Diesel
6. Fur die Drehzahliberwachung des Dieselmotors ist eine Frequenziiberwachung einzurichten.
Bei einer Uber- oder Unterschreitung von 3 Hz ist ein Notbefehl auszulosen.

3. Antrieb, Bremsen

Getrennter Betriebsstundenzéhler Antrieb

7. Fur die beiden Antriebsmotoren sind getrennte Betriebsstundenzahler am Fihrerstand
vorzusehen.

SI-Schalter Umformer aus

8. Der Sicherheitsschalter im Antriebsraum muss zusétzlich den Umformer und ggf. den
Antriebsdiesel ausschalten.

Seite: 2/14



Steuerung Tragseiloremsen

9. Fur die fahrtrichtungsabhéngige Steuerung der Tragseilbremsen muss sichergestellt sein, dass
bei Ausfall dieser Steuerung der Einfall der Tragseilbremsen nicht verhindert wird. In die
Betriebsvorschrift sind Bestimmungen aufzunehmen, wonach die ordnungsgeméfe Funktion
dieser Einrichtung taglich bei der Probefahrt zu Uberprifen ist.

Auswirkungen Regelbremse

10. Die Auswirkungen der Regelbremse auf den Gefahr-Sicherheitskreis sind zu untersuchen.
Insbesondere ist zu untersuchen, ob dadurch bei einzelnen Sicherheitseinrichtungen eine
gefahrbringende Verlangerung des Bremsweges auftreten kann. In diesem Fall ist schaltungs-
technisch sicherzustellen, dass die Betriebsbremse unter Umgehung der Regeleinrichtung
direkt ausgeldst wird.

Ausfall Regelbremse

11. Bei Ausfall der Regelung der Betriebsbremse ist eine last- und lastrichtungsabhéngige
Staffelung der Betriebsbremse zur Wirkung zu bringen. Bei Ansprechen der tberlagerten
Verzdgerungsuberwachung ist zusatzlich auch die Sicherheitsbremse auszulésen

Meldeleuchte SI-Bremse zu
12. Der geschlossene Zustand der Sicherheitsbremse muss durch eine Meldeleuchte im Antriebs-
raum, am Fihrerstand und am Bahnsteig der Antriebsstation angezeigt werden.

4. Notantrieb

Notantrieb und Hauptantrieb getrennt

13. Die steuerungs- und sicherheitstechnischen Einrichtungen des Notantriebes sind von den
Einrichtungen des Hauptantriebes zu trennen. Samtliche Verkabelungen sind getrennt (z.B. in
eigenen Rohren) auszuflihren. Dies ist insbesondere bei der Ausfiihrung der Schaltschrénke
und des Steuerpultes im Fiihrerstand zu beachten.

Anderungen Pult durch Notantrieb
14. Sollte sich durch den Notantrieb die Ausfiihrung des Steuerpultes andern, so sind Plane dariber
als Austauschunterlagen zum Bauentwurf dreifach nachzureichen.

5. Steuerung

Unterbrechung Automatikfahrt
15. Wird eine Automatikfahrt auf der Strecke unterbrochen, darf die Fahrt nur dann mit Automatik
vom Fihrerstand beendet werden kdnnen, wenn der sichere Fahrtablauf gewéhrleistet ist.

Abstellbefehle missen Fertig lI6schen

16. Jeder Abstellbefehl muss anliegende Fertigbefehle I6schen. Die Wirksamkeit der Fertig-
meldung ist auf maximal 30 s zu beschranken.
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Langsam-Befehl

17. Langsam-Befehle missen das Absteuern der Fahrgeschwindigkeit auf die Dauer der
Betatigung der Langsamtaste bewirken. Es darf nur von jener Stelle der Langsambefehl
aufgehoben werden konnen, die den Befehl gegeben hat bzw. die kann Aufhebung mit
Zustimmung aller Betriebsstellen erfolgen. Schneller-Befehle missen eine Aufsteuerung der
Fahrgeschwindigkeit auf die eingestellte Geschwindigkeit bzw. auf das zuldssige Fahr-
programm bewirken. Im Handbetrieb muss ein Langsambefehl einen Notbefehl auslésen.
Abstellbefehle haben VVorrang gegenuber jedem anderen Befehl.

6. Sicherheitseinrichtungen

Turiberwachung

18. Der Fertigbefehl darf erst bei geschlossenen Tiren des betreffenden Wagens wirksam werden.
Jeder Abstellbefehl sowie das Offnen der Wagentiiren muss den Fertigbefehl I6schen und einen
Haltbefehl auslosen.

Sollwertnull-Uberwachung
19. Als Voraussetzung fiir die Abfahrt ist fir den Hand- und Automatikbetrieb eine Sollwert-
Nulliiberwachung einzurichten.

Soll-Ist, Ist-Ist

20. Die Ist-1st-Wert-Uberwachung und die Soll-Ist-Wert-Uberwachung der Antriebseinrichtung
sind auf einen maximalen Ansprechwert von je 0,8 m/s einstellbar vorzusehen. Die Ist-
Wertabnahme hat vom Regeltacho des Antriebsmotors und von einer von der Antriebsscheibe
bzw. von einer vom Zugseil bewegten Umlenkscheibe direkt angetriebenen Tachomaschine
(Geschwindigkeitstiberwachung) zu erfolgen.

Drehzahlerfassung bei Stelling’schem Antrieb

21. Mit Rucksicht auf den Stelling'schen Antrieb hat die Erfassung der Drehzahl fur die Ist-Ist-
Uberwachung von der Antriebsscheibe und nicht, wie in der Beschreibung angegeben, von
einer Umlenkscheibe zu erfolgen.

Erdschlussiiberwachung

22. Im Pult des Flhrerstandes ist fir das Ansprechen der Erdschlussiuiberwachung eine optische
und akustische Warnung vorzusehen. Bei einer Ansprechdauer tber 1 Sekunde (einstellbar) ist
die Bahn mit einem Notbefehl stillzusetzen. Fir den Betrieb mit unbesetztem Flhrerstand ist
die optische und akustische Meldung am Bahnsteig der Antriebsstation zu wiederholen. Die
Uberwachung der Zugseillage hat kontinuierlich zu erfolgen.

mechanische Prufmoglichkeit

23. Fur die Erdschlusstiberwachung ist eine mechanische Prifmdglichkeit einzurichten, die vom
Maschinisten auch bei bewegtem Zugseil gefahrlos bedient werden kann.
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Festpunktiberwachung

24. Die Seilbahn ist mit einer Festpunktiberwachung auszustatten. Die Festpunktiiberwachung
muss sowohl im Einfahr- wie auch im Ausfahrbereich aktiv sein und bei ihrem Ansprechen
einen Not-Befehl ausldsen. Das Ansprechen der Festpunktzone kann, das Ansprechen des
Festpunktes muss durch Meldeleuchten angezeigt werden. Die Festpunkterfassung muss im
gesamten Geschwindigkeitsbereich zwischen Schleichgeschwindigkeit und gréBRter Nenn-
fahrgeschwindigkeit wirksam sein. Bei Ansprechen des Festpunktes aul3erhalb der Festpunkt-
zone muss die Seilbahn in jedem Fall stillgesetzt werden.

Festlegung Festpunktzone

25. Die Festlegung der Festpunktzone muss unter Beachtung des Rektifizierweges erfolgen, sodass
beim Ansprechen einer Einfahrtiiberwachung die Seilbahn in jedem Fall ausreichend vor dem
Regelhaltepunkt zu Stillstand kommt.

Drehzahliiberwachung gesondert

26. Fir jede Nenndrehzahl ist gesondert eine erste Stufe der Drehzahliberwachung einzurichten.
Fir die zweite Stufe kann eine gemeinsame Kontaktmarke, die der héchstzulassigen Nenn-
drehzahl zugeordnet ist, ausgefiihrt werden.

Prafmaoglichkeit Drehzahliberwachung
27. Alle Einstellwerte fur die Drehzahliiberwachung missen mit einer Prifmdglichkeit kontrolliert
werden kdnnen.

Verzdgerungsuberwachung

28. Die Wirksamkeit der Betriebsbremse ist durch eine unabhéngige Sicherheitseinrichtung
(Verzdgerungstiberwachung) zu kontrollieren. Bei nichtentsprechender VVerzogerung muss ein
Gefahr-Befehl ausgeldst werden.

Nulldrehzahlunterschreitung

29. Bei Unterschreiten der Nulldrehzahl (etwa 0,2 m/s) muss ein Not-Befehl ausgeldst werden. Ein
Betrieb der Seilbahn unterhalb der Nulldrehzahl mit dem elektrischen Antrieb ist nicht
zulassig.

Rundumleuchte

30. Fiir die Dauer der Uberbriickung einer Sicherheits- oder Uberwachungseinrichtung zu
Prufzwecken oder zur Stérungsbehebung hat im Sichtbereich des Maschinisten eine gelbe/rote
Rundum-Warnleuchte/Blinkleuchte optisch auf die Ausschaltung der Sicherheitseinrichtungen
hinzuweisen.

7. Kopierwerke

Automatikfahrt mit nur zwei Kopierwerken

31. Es muss sichergestellt werden, dass ein Automatikbetrieb nur mit beiden funktionsfahigen
Kopierwerken und dem Wagenstandsanzeiger maglich ist. Der Betrieb mit einem Kopierwerk
muss optisch angezeigt werden. Das funktionsfahige Kopierwerk muss bei der Ziffernanzeige
durch einen optischen Hinweis angezeigt werden. Bei Handbetrieb muss ebenfalls die Funktion
des Wagenstandsanzeigers sichergestellt sein.
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Zwei unabhéangige Kopierwerke

32. Die Streckenabbildung ist mit zwei unabhangig wirkenden Erfassungssystemen auszuristen.
Die gegenseitige Uberwachung muss gewahrleistet sein. Jedes System muss sich allein die
erforderlichen Befehle ausgeben kdnnen. Die Systeme sind gleich aufzubauen.

Umschaltung Kopierwerke verriegelt

33. Jede Umschaltung der Streckenabbildung muss so verriegelt werden, dass die Bahn mit
Notbefehl stillgesetzt wird. Es muss sichergestellt werden, dass ein Automatikbetrieb nur mit
beiden funktionsfédhigen Streckenabbildungen und dem Wagenstandanzeiger mdglich ist.

Gleichlaufuberwachung

34. Die Uberwachung auf gleiche Funktion zwischen den beiden Streckenabbildungen muss
unabhangig davon, bei welchem System ein Fehler auftritt, die Bahn mit dem Notbefehl
stillsetzen.

Tabelle der Streckenpunkte
35. am Fiihrerstand ist eine Tabelle der eingestellten Streckenpunkte (Uberwachungspunkte,
Absteuerpunkt usw.) im Sichtbereich des Maschinisten anzubringen.

Stromversorgung KW getrennt

36. Die Spannungsversorgung fir die beiden Kopierwerkskanale muss von der Spannungsquelle
(Batterie) aus getrennt aufgebaut sein. Bei den Kopierwerken ist flir jeden Kanal getrennt eine
Unterspannungsiiberwachung einzubauen. Die Anschliisse an die Batterie sind mit flexiblen
Leitungen herzustellen. Die Batterien sind abzudecken.

8. Wagenstandsanzeiger

Anordnung Wagenstandsanzeiger

37. Der Wagenstandanzeiger ist am Fihrerstand im Sichtbereich des Maschinisten waagrecht
anzuordnen. Im Wagenstandanzeiger sind alle markanten Punkte, wie z.B. Weichenbeginn und
-ende, Einfahrtsuiberwachung, Absteuerpunkt usw. einzuzeichnen.

Ausfiihrung Wagenstandsanzeiger

38. Der Wagenstandanzeiger muss Auskunft tiber den jeweiligen Stand der Wagen auf der Strecke
geben. Markante Streckenpunkte sind einzutragen. Ein Zahlwerk muss Giber den Wagenstand
Auskunft geben. Der Wagenstandanzeiger ist im Blickfeld des Fahrmaschinisten anzuordnen
und muss blendungsfrei beleuchtet werden kénnen.

9. Bedienungselemente
Zehnerteilung Sollwertpotentiometer

39. Die Betatigungsknopfe fir die Sollwert-Vorgabe sind mit Einstellwerten zu versehen (z.B.
Zehnerteilung fur Handbetrieb bzw. Geschwindigkeitsangaben bei der Automatikvorwahl).
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Abstelleinrichtungen schiitzen
40. Die Abstelleinrichtungen auf den Bahnsteigen sind gegen unbeabsichtigte Betétigung zu
schiitzen.

10. Uberwachungsschalter

Einfall Tragseilbremse -> GA

41. Das Einfallen der Schienenzangen/Tragseil/bremsen muss am Antrieb einen Gefahrbefehl
auslosen. Der Schalter an der Bremse muss zwangsbetatigt werden und ist so anzubringen, dass
seine Funktion witterungsunabhangig in jedem Fall gewahrleistet ist (Gefahr der Vereisung).

Kleine Luftwege tiberwachen

42. Wenn auf Grund der kleinen Luftwege der Bremsbacken an den Scheibenbremsen die
Erfassung der Bremsenstellung nicht tiber zwangsbetatigten Schalter moglich ist, ist die
Erfassung zweifach, voneinander unabhéangig und auf Antivalenz tiberwacht auszufiihren.

Uberwachung Manévrierbremse

43. Der offene Zustand der Mandvrierbremse ist zu Gberwachen; bei Verlassen der Offenstellung
des Bedienungshebels ist bei Betrieb mit dem Hauptantrieb ein Notbefehl und bei Betrieb mit
dem Hilfsantrieb eine Meldung im Pult auszuldsen.

Ablagemdglichkeit tiberwachen

44. Die Ablagemoglichkeit fir die Befilleinrichtungen der Container ist im Sicherheitskreis der
einen Gefahr-Befehl auslost, zu Giberwachen. Nur bei ordnungsgemal’ abgekuppelten und
abgelegten Einrichtungen darf das Anfahren und ein Betrieb mdglich sein

11. Signalanlage, Meldungen

Marken am Pantam

45. Das Geschwindigkeitsanzeigeinstrument im Pult des Fuhrerstandes ist mit Marken, die die
Zuordnung zu den Einfahriberwachungspunkten ermoglichen, zu versehen. Die Kontrolle der
Streckenpunkte und der zuldssigen Geschwindigkeit soll dadurch gegeben sein.

Befehle selektiv

46. Alle Befehle mussen am Fuhrerstand optisch, allenfalls auch akustisch, selektiv von den
Wagen und den Stationen gemeldet werden. Am Fuhrerstand missen die Meldungen
entsprechend bezeichnet werden.

Abfahrbefehl akustisch
47. Der Abfahrbefehl muss in beiden Stationen, in den Wagen und auf den Bahnsteigen ein akus-
tisches Signal ausldsen.

Absteuerung akustisch

48. Wenn der Wagen den Absteuerpunkt Gberfahrt, muss auf den Bahnsteigen eine deutlich
vernehmbare Starktonklingel ausgelst werden.
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Quittiertaste

49. Die Quittiertaste fur die Meldungen der Signalanlage ist im Pult des Fiihrerstandes flr den
Maschinisten leicht erreichbar anzuordnen. Meldungen dirfen nur Uber die Quittiertaste ge-
I6scht werden. Ein automatisches Loschen, z.B. durch Wiederanfahren, ist nicht zulassig.

Quittierung Tragseilbr., Erdschlussiberwachung

50. Die Meldungen fiir die Schienenzangen/Tragseil/bremse und einen anstehenden Erdschluss
durfen nur nach Behebung der Ursache tber die Quittiertaste zu I6schen sein. Akustische
Meldungen kénnen uber eine eigene Quittiertaste geldscht werden.

Signalanlage abschaltbar
51. Die Signal- und Telefonanlage muss in jeder Station mit einer Abschaltmdglichkeit zum
Spannungslosmachen ausgerdistet sein.

Uberbriickung Signalanlage

52. Um bei Seiliiberschlagen und eingefallener Tragseiloremse das Fahren mit dem Antrieb zu
ermdglichen (Herausziehen des Seiltiberschlages) ist im Pult des Flihrerstandes ein Schltussel-
schalter zur Ausschaltung des von der Signalanlage anstehenden Abstellbefehles einzurichten.
Die Ausschaltung der Abstellbefehle muss im Fihrerstand die Rundum-Warnleuchte ak-
tivieren. Die Warnleuchte ist im Sichtbereich des Maschinisten anzubringen.

Funktionsbereitschaftsmeldung

53. Zur Feststellung von Storungen sind die Sicherheitskreise mit Funktionsbereitschafts-
meldungen auszustatten. In Sicherheitskreisen diirfen keine eigenen Buchsen, die eine Uber-
brickung ermoéglichen, eingerichtet werden.

Lampenprufung
54. Fur das Meldetableau der Telefon- und Signalanlage ist eine Funktionstiberwachung der
Meldeeinrichtungen (Lampenprifung) einzurichten.

12. Telefon, Betriebstelefon, Funk

Sprechmaglichkeit getrennt
55. Die Sprechmdglichkeit muss vom Fihrerstand zu jedem Wagen gesondert und auch zu den
Wagen gemeinsam gewéhlt werden kdnnen.

Parallelwecker
56. Fur das Betriebstelefon und fiir das postberechtigte Telefon sind Parallelwecker bzw. Klingeln
auf den Bahnsteigen der Stationen einzurichten.

Zweite unabhangige Sprechmdglichkeit

57. Neben dem Betriebstelefon muss eine zweite unabhéngige Sprechverbindung zwischen den
Stationen eingerichtet sein.

Funkgerate

58. In den Stationen und Wagen ist mindestens je ein Funkgerat betriebsbereit zu halten.
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13. Wagen

Elektrische Einrichtungen der Wagen

59. Die elektrischen Einrichtungen der Wagen (Batterie, Elektronik, Schalteinrichtungen,
Kabelfuihrungen usw.) sind vom Fahrgastabteil getrennt auszufiihren. Wo dies nicht moglich
ist, sind die Kabeln und Leitungen in eigenen Schutzrohren zu verlegen. Die Zuganglichkeit zu
den Ladegeraten, Batterien, Automaten, Sicherungen und Uberwachungseinrichtungen in den
Wagen muss gegeben sein, damit die ordnungsgemaRe Wartung und eine schnelle Fehler-
behebung gewéhrleistet ist.

Wageneinrichtungen gegen Feuchtigkeit schiitzen
60. Die elektrische Wagenausristung ist im Hinblick auf eventuelle Feuchtigkeitseinwirkungen
geschitzt auszufihren.

Wagenverdrahtung zweipolig
61. Die elektrische Verdrahtung in den Wagen ist zweipolig auszuftihren. Ruckleitungen tber
metallische Bauteile sind nicht zul&ssig.

Ladeschienen, Stromabnehmer

62. Die Ladeschienen in den Stationen bzw. die Stromabnehmer auf den Wagen sind so auszufiih-
ren, dass die Ladung der Wagenbatterien wahrend des Aufenthaltes der Wagen in den Statio-
nen unabh&ngig vom Beladungszustand der Wagen gewabhrleistet ist. Die Ladeschienen sind
mit Abdeckungen gegen Bertihrung zu sichern und mit genormten Blitzsymbolen zu
kennzeichnen.

Kapazitat Wagenbatterien
63. Die Kapazitat der Wagenbatterien muss ausreichen, bei Bergungen in der Dunkelheit
Scheinwerfer und Abteilbeleuchtung tiber die gesamte Bergezeit aufrecht zu erhalten.

Voltmeter im Wagen
64. Zur Uberprifung fiir die Ladung der Wagenbatterie ist im Steuerpult des Wagens ein
Voltmeter vorzusehen.

Betatigungseinrichtungen im Wagen

65. Alle Betatigungseinrichtungen in den Wagen sind unmissverstandlich und auch fur die
Erkennbarkeit bei Dunkelheit einzurichten. Sie duirfen keine unbeabsichtigte Betétigung
gestatten.

Fertig- und Abfahrtaste abdecken
66. Die Fertigtaste und die Abfahrtaste im Wagen sind mit einer Abdeckung gegen unbeabsichtigte
Betatigung zu versehen.

Sicherheitsschalter im Wagen

67. In den Wagen ist je ein Sicherheitsschalter als Schliisselschalter auszufiihren, der nur in der
Nullstellung sperr- und abziehbar sein darf. Fir den Schlisselschalter ist eine Ausfiihrung zu
waéhlen, die ein eindeutiges Erkennen der Schalterstellung gewébhrleistet.
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Elektrisches C")ffne[] der Wagenttiren
68. Die elektrische Offnung der Wagenturen darf nur in den Stationen mdglich sein. Die Strom-
versorgung flr die Tlrmotoren ist in den Stationen von auBen den Wagen zuzufihren.

Stromversorgung Turantriebe (GBK 3, 2000)

69. Die Antriebsmotoren der TUrbetatigung mussen auflerhalb des Regelhaltepunktes von der
Stromversorgung allpolig getrennt sein. Die elektrische Offnung der Wagentiren auf der
Strecke fiir Revisionszwecke darf nur moglich sein, solange sowohl der Uberbriickungstaster
als auch der entsprechende Turdffnungstaster betatigt werden. Wird einer von beiden
losgelassen, muss die Offnungsbewegung der Wagentiire unmittelbar unterbrochen werden.
Die Betitigung des Uberbriickungstasters ist im Halt-Sicherheitskreis zu tiberwachen.

14. Beleuchtung, Notbeleuchtung

Beleuchtung Fuhrerstand
70. Die Innenbeleuchtung des Flhrerstandes und des Dienstraumes ist so blendfrei auszufiihren,
dass eine ungehinderte Beobachtung des Bahnsteiges und Einfahrtsbereiches moglich ist.

Beleuchtung Bahnsteig, Strecke

71. Die Ein- und Aussteigestellen in beiden Stationen sind mit ausreichender Helligkeit zu
beleuchten. In beiden Stationen sind Fluter anzuordnen, die eine ausreichende Ausleuchtung
des unmittelbar vor dem Stationsbereich liegenden Streckenabschnittes gewéhrleisten.

Notbeleuchtungen
72. Am Fuhrerstand, im Niederspannungsraum, im Antriebsraum und im Bereich der Fahrgastab-
wicklung in den Stationen sind festmontierte netzunabhéngige Notbeleuchtungen anzubringen.

Beleuchtung Wagengruben
73. Zu Wartungszwecken sind in den Wagengruben fest montierte Beleuchtungen und Anschliisse
fur Elektrowerkzeuge vorzusehen.

15. Erdung

Zug- und Gegenseil isoliert

74. Das Zug- und Gegenseil sind isoliert zu fihren und mit doppelter Isolation (ausgenommen
Antriebsscheibe) auszufuhren. Der Mindestisolationswert muss bei trockenem Wetter
*50 Kiloohm*und bei ungunstiger Witterung (Schnee, Regen, Nebel) noch*10 Kiloohm*be-
tragen. Entsprechende Fangbtigel missen Entgleisungen bzw. Fehlablagen als Erdschluss
erfassen. Die tatsachlichen Isolationswerte sowie der Ansprechwert der
Erdschlussiiberwachung sind durch stichprobenweise Messung nachzuweisen.

Streckenrollen isoliert

75. Die Strecken-Rollen missen in jeder Ebene leicht und genau eingestellt werden kénnen.
Samtliche Streckenrollen missen tiber doppelte Isolation verfiigen. Bei trockenem Wetter muss
der Mindestisolationswert*50 Kiloohm*betragen, bei ungiinstigen Bedingungen (Schnee,
Regen, Nebel)*10 Kiloohm.*
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Geerdete Bugel

76. Um Seilentgleisungen eher und mit Sicherheit mittels der Erdschlusstiberwachung erfassen zu
konnen, sind geerdete Bligel an jedem fiinften Rollenkorb anzubringen. Bei der Ausbildung der
Erdungsbugel ist auf die Freigangigkeit des Wagens und auf mégliche Auswechslungen am
Rollenkorb bedacht zu nehmen. Eine Ubersichtszeichnung der Anordnung der Erdungsbiigel ist
vorzulegen.

Tragseile erden

77. Die Tragseile in den Stationen sind (ber entsprechend lange Klemmen zu erden, die eine
sichere Ableitung gewahrleisten. Die Anschlussleitungen miissen mindestens einen Querschnitt
von 16 mm?2 Cu entsprechen.

Erdungsgarnituren
78. Fur das Arbeiten auf den Stitzen sind Erdungsgarnituren bereitzuhalten. Auf den Stiitzen bzw.
Stiitzenquerhduptern sind Anschlussmdglichkeiten fiir die Erdungsgarnituren auszufihren.

16. Unterlagen, Nachreichungen

Flussbild aufstellen

79. Fir die umfangreichen Méglichkeiten Antriebsvarianten aufzubauen, und fiir die Bedienung
der elektrischen Anlage und aller Schalteinrichtungen fiir die Umschaltung ist ein Flussbild
aufzustellen, aus dem die eindeutige Funktion und sichere Handhabung fiir die Umschaltung
abzulesen ist.

Korr. Wirk- u. Stromlaufpléne

80. Die elektrotechnischen Unterlagen, wie Wirk- und Stromlaufplédne mit zugehdrigen
Geratelisten (Antrieb, Steuerung und Regelung, Sicherheitseinrichtungen, Fernmelde- und
Signalanlage) sind entsprechend den wahrend der Montage durchgefiihrten Anderungen zu
erganzen und nach Fertigstellung bzw. Inbetriebnahme der Seilbahn zweifach, vom
Seilbahnunternehmen und der Herstellerfirma gefertigt vorzulegen. Mit den Stromlaufplénen
sind korrigierte Pultzeichnungen vorzulegen.

Betriebsvorschrift anpassen
81. Die Betriebsvorschrift ist den geanderten Anlageverhéltnissen anzupassen und spétestens vier
Wochen vor dem Termin der Betriebsbewilligung zur Genehmigung vorzulegen.

Protokoll Probebetrieb
82. Uber die ordnungsgeméiRe Einstellung und Uberpriifung der Bremsen und der Sicherheits-
einrichtung im Zuge des Probebetriebes sind zu Beginn der Abnahme folgende Unterlagen
vorzulegen:
a) eine Aufstellung tber die Kopierwerkspunkte,
b) die Einfahrtsdiagramme sowie
c) Bremsprotokolle und Bremsdiagramme, die unter Berlicksichtigung des Fahrverhaltens
erstellt wurden und damit auch zur Beurteilung der zuldssigen Nennfahrgeschwindigkeiten
fur die einzelnen Antriebs- und Betriebsarten herangezogen werden kénnen.
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17. FUhrerstand unbesetzt

Rot-Grin-Ampel

83. Fur den Betrieb mit unbesetztem Fuhrerstand sind zur Beurteilung der Fahrgeschwindigkeit
und des Wagenstandortes in der Bergstation an der Stationseinfahrt und an der Stiitze vor der
Bergstation je eine Rot-grun-Ampel einzurichten. Die Ampel ist so zu gestalten, dass, wenn der
Befehl flir die Absteuerung nicht gegeben wurde, die Ampel rotes Licht zeigt. Der Wagen-
begleiter hat bei rotzeigender Ampel bzw. bei Ausfall der Ampelanlage die Bahn zum
Stillstand zu bringen.

Fahrtenschreiber

84. Ein Fahrtenschreiber mit ausreichendem Papiervorschub, mindestens 60 mm/h, Papierbreite
mindestens 100 mm, ist so zu beschalten, dass die Steuerspannung nur dann eingeschaltet
werden kann, wenn der Schreiber eingeschaltet ist. Diese MaRnahme ist auch fur die
vorgesehenen Betriebsfahrten und Betriebsbeginn- und -schlussfahrten zu beriicksichtigen. Der
Tagesablauf muss bei allen Fahrten wéhrend eines Betriebstages durchlaufend ablesbar sein;
der Dienstbeginn, Tag und Uhrzeit, ist jeweils in den Messstreifen einzutragen.

Elektronische Datenaufzeichnung

85. Ein Betrieb mit unbesetztem Fuhrerstand ohne Fahrtenschreiberfunktion ist
schaltungstechnisch zu verhindern. Weiters ist schaltungstechnisch sicherzustellen, dass
zeitgerecht vor Erreichen der maximalen Speicherkapazitat die Fahrtdaten extern gesichert
werden mussen. Eine externe Speichermdglichkeit mit entsprechender Speicherkapazitat ist
einzurichten. Eine Betriebsaufnahme mit unbesetztem Fiihrerstand darf erst wieder méglich
sein, wenn die Datensicherung durchgefuihrt wurde.

Absteuerpunkt kennzeichnen
86. Die Absteuerpunkte und die Standorte der Einfahriiberwachungen sind fir den Wagenbegleiter
deutlich kennbar einzurichten (z.B. Signal Quittierung im Wagen).

Fuhrerstand unbesetzt -> Betriebsvorschrift
87. Folgende betriebliche MalRnahmen sind in der Betriebsvorschrift festzuhalten:

a) Bei Betrieb mit unbesetztem Fuhrerstand muss der Maschinist stdndig im Bereich der
Antriebsstation anwesend und tiber das Betriebstelefon oder tiber Funk erreichbar sein.

b) Nach jeder Umschaltung auf die Betriebsart mit unbesetztem Fiihrerstand sind zunéchst die
ersten beiden Fahrten unter Anwesenheit des Maschinisten am Fuhrerstand zu flihren; der
Maschinist hat den ordnungsgemé&len Fahrtablauf zu beobachten und bei UnregelmafRig-
keiten entsprechend einzugreifen.

18. Bahnsteigsteuerung
Bahnsteigsteuerung -> Wagen unbesetzt

88. Bei der Ausflihrung der Steuerung ist darauf zu achten, dass Fahrten mit unbesetztem
Fihrerstand nur mit besetzen Wagen und besetztem Bahnsteig moglich sein durfen.
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Bahnsteigsteuerung bei Ausschaltungen
89. Bei Wirksamkeit einer betrieblichen Ausschaltung einer Sicherheitseinrichtung muss ein
Fahren mit der Bahnsteigsteuerung ausgeschlossen sein.

Bahnsteigsteuerung nur ab Regelhaltepunkt

90. Die Durchfiihrung von Fahrten mit der Bahnsteigsteuerung darf nur vom Regelhaltepunkt aus
moglich sein. Nach Ansprechen von Sicherheitseinrichtungen oder Stillstand auf der Strecke
darf das Wiederanfahren nur vom Flhrerstand aus méglich sein.

Einrichtungen Bahnsteigsteuerung
91. Bei der Bahnsteigsteuerung sind folgende Einrichtungen vorzusehen:

a) ein Geschwindigkeitsmessinstrument zur Beurteilung und Kontrolle der
Fahrgeschwindigkeit,

b) je Antriebsmotor ein Ankerstrom-Amperemeter,

c) eine optische und akustische Meldung der Windwarnung,

d) eine Summenmeldung beim Ansprechen von Sicherheitseinrichtungen,

e) eine optische Meldung fur den geschlossenen Zustand der Sicherheitsbremse,

f) eine optische Meldung des Fertig-Befehles von den Wagen,

g) ein Sicherheitsschlusselschalter. In der Nullstellung muss der Schliisselschalter einen
Gefahrbefehl auslosen. Der Schltssel darf nur in Nullstellung sperr- und abziehbar sein.
Der Sicherheitsschalter ist rot zu kennzeichnen.

h) Eine Steckmdglichkeit und eine Ablage flir das Betriebstelefon. Beim Betriebstelefon ist
die Signalordnung anzuschlagen,

i) ein Anwurftaster fir Sicherheitskreise.

j) Falls die Bahnsteuerung im Fahrgastbereich situiert ist, ist der Abfahrtaster entweder
sperrbar einzurichten oder mit einer zweiten Handbetétigung aullerhalb des Sichtbereiches
der Fahrgdaste auszustatten.

k) Ein Taster fur die Hupenquittierung.

Grobhandtaster

92. Je ein Grobhandtaster fur den Haltbefehl, fir den Gefahrbefehl und die zweite unabhangige
Auslosemdglichkeit der Sicherheitsbremse sind im unmittelbaren Bereich der Bahnsteigsteu-
erung anzuordnen.

Fahrtenschreiber

93. Ein Fahrtenschreiber mit ausreichendem Papiervorschub, mindestens 60 mm/h, Papierbreite
mindestens 100 mm, ist einzurichten. Die Steuerspannung darf nur dann eingeschaltet werden
konnen, wenn der Schreiber lauft. Der Ablauf aller Fahrten wahrend eines Betriebstages muss
durchlaufend ablesbar sein. Dienstbeginn, Datum und Uhrzeit, ist jeweils in den Messstreifen
einzutragen.

19. Wagen unbesetzt

Schalter ,,unbesetzt“ im Wagen

94. In den Wagen ist ein Wahlschalter "besetzt - unbesetzt™ einzurichten, wodurch der bei Einlegen
der Blockiereinrichtung fir die Auslosung der Tragseilbremse anstehende Notbefehl bei
unbegleiteten Wagen unterdrtickt werden kann. In der Schalterstellung "unbesetzt" darf der
Fertigbefehl im Wagen nicht wirksam sein.

Seite: 13/14



Steuerpult Wagen abdecken

95. Fur den Betrieb mit unbegleiteten Wagen sind die Steuerpulte in den Wagen abzudecken. Die
Betatigung der Ruf- und Halttaste muss weiter gegeben sein, die Sprechmoglichkeit tiber das
Betriebstelefon muss aktiv bleiben.

Einrichtungen fur Wagen unbesetzt
96. Fur den Betrieb mit unbegleiteten Wagen mussen folgende Einrichtungen vorhanden sein:

a) Gegensprechanlage zwischen dem Maschinisten und getrennt zu jedem Wagen; in den
Wagen muss die Einrichtung eine Freisprechanlage sein und auch bei einfachem Erdschluss
der Seilschleife funktionieren.

b) Die Wagenpulte sind abzudecken; die Halttaste und die Betriebsfernsprechanlage miissen
zugénglich bleiben.

c) Der Fertighefehl aus den Wagen ist durch einen Fertigbefehl aus den Stationen zu ersetzen.

d) Die Fahrgeschwindigkeit darf htchstens 7,0 m/s betragen.

e) Pendellagewdchter in den Wagen, die bei Querpendeln des Wagens von etwa*7 %*eine
Meldung und bei Querpendeln tber 12*%*einen Abstellbefehl ausldsen.

f) Elektrische Uberwachung der ordnungsgemaRen Zugseilablage auf den Stiitzen (z.B.
geerdete Bugel).
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