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1 Zusammenfassung

1.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum gliedert sich in das Planungs- und das Untersuchungsgebiet.

Das Planungsgebiet ist jener Bereich, in dem konkrete MaRnahmen des eingereichten
Projektes der S8 West vorgesehen sind. Es entspricht dem engeren Untersuchungsgebiet
fur die Verkehrsuntersuchung zum Projekt S8 Marchfeld SchnellstraBe, KN S1/S8 — ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn und umfasst das Marchfeld zwischen der Donau und den an
der B8 liegenden Gemeinden. Fiur diesen Bereich wird der Verkehr des gesamten
HauptstralRennetzes erfasst und modellmaRig behandelt. In die Modellierung einbezogen
sind der Binnenverkehr, der Ziel- und Quellverkehr sowie der Durchgangs- und auch der
Osterreichische Transitverkehr in Bezug auf das engere Untersuchungsgebiet. Das heil3t,
jener Verkehr, der auRerhalb des Planungsgebietes Quelle oder Ziel hat, wird im
Planungsgebiet auch betrachtet.

Das Untersuchungsgebiet fir die Verkehrsuntersuchung (gesamter raumlicher Bereich,
der mittels eines Verkehrsmodells fir das motorisierte Straf3enverkehrsnetz behandelt
wurde) erstreckt sich auf Grund der weitrdumigen Beziehungen im Verkehrssystem auf die
gesamte Ostregion Osterreichs sowie dariiber hinausgehend, soweit andere Bundeslander
oder internationale Quellen oder Ziele betroffen sind. Das sind die Bundeslander
Niederosterreich, Wien und das Burgenland. Dartber hinaus sind auch die angrenzenden
Bundeslander Oberdsterreich und Steiermark sowie das angrenzende Ausland der Slowakei
Teil des im Verkehrsmodell behandelten Raums. Damit ist sichergestellt, dass die
untersuchten verkehrlichen Planfélle die wesentlichen verkehrlichen Wirkungen im
gesamten relevanten Raum der S8 West beinhalten.

1.2  Alternativen, Trassenvarianten

Vom Projektwerber wurde eine Vielzahl von Trassenalternativen und Stral3ennetzvarianten
inklusive begleitende OV-MaRnahmen, Nullvarianten bzw. Nullplanfalle, Trassen- und
Strallennetzvarianten geprift. Die Struktur der in der Verkehrsuntersuchung gepruften
Alternativen und Varianten ist in mehrere Ebenen gegliedert. In einer Tabellentbersicht sind
die untersuchten Planfélle dargestellt (siehe Seite 49 der Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-
4.1 und WU 4 Weiterfiuhrende Unterlage, Verkehrliche Erganzungen). Im Einreichprojekt
(UVE, Einlage 1-2.1) sind auch Ergebnisse der vorhergehenden Strategischen Prifung
Verkehr der Marchfeld Stral3e durch das Land Niederdsterreich aus dem Jahre 2005
angefuhrt.

Alternativenpriifung - Verkehrsmittellibergreifende Szenarien: Eine Darstellung einer
intermodalen Prifung von alternativen intermodalen Szenarien zur S8 durch die ASFINAG
erfolgte nicht, obwohl im Einreichprojekt (Einlage 1-2.1, Kapitel 2.4.1) 8 untersuchte
intermodalen Alternativen angefuihrt werden. Laut Entscheidung des Verfassungs-
gerichtshofs ist eine intermodale Untersuchung im Rahmen einer UVP nicht notwendig.
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Alternativenprifung — Trassenvarianten der strategischen Prifung Verkehr der
Marchfeld StraBe und des Vorprojekts: Im Rahmen der Strategischen Priifung Verkehr
2005 sowie der Vorarbeiten zum Vorprojekt 2007 wurde eine Reihe von Trassenfiihrungen
im Planungsgebiet der S8 untersucht und in Form von Nutzen-Kosten-Untersuchungen
bewertet. Zwei der Trassenvarianten liegen nérdlich bzw. stdlich der B8 mit der Querung
der March bei Angern. Diese Varianten wurden wegen der Querung sehr sensibler Bereiche
(Natura 2000 Schutzgebiet) von der weiteren Betrachtung als in Frage kommende
Trassenvarianten fur die S8 wegen des grofRen Erheblichkeitsrisikos ihrer Auswirkungen
ausgeschieden. Zwei Varianten, die die March bei Marchegg queren, weisen ein geringeres
Erheblichkeitsrisiko auf und wurden im Rahmen des Vorprojekts weiter in die Betrachtung
einbezogen. Diese unterscheiden sich im westlichen Teil der Trasse durch eine nérdliche
Lage naher an der B8 und eine sudlichere Lage, weiter von der B8 entfernt (Varianten Mitte-
Sid und Sud, Abbildung 2-5). Im Rahmen des Vorprojektes wurden diese verbliebenen
Varianten (Korridor Nord und Sud) weiter untersucht und mittels Nutzen-Kosten-
Untersuchung einander gegenibergestellt. Fir den westlichen Abschnitt (S1 bis norddstlich
von Untersiebenbrunn) und fir den Abschnitt Mitte (norddstlich von Untersiebenbrunn bis
B49) wurde die Variante Nord, fir den Abschnitt Ost (B49 bis zur Staatsgrenze) wurde die
Variante Sud zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

Untersuchte Netzvarianten des Einreichprojektes der S8 - Teilausbauvarianten,
Anschlussstellen und begleitende AusbaumaBnahmen: Die untersuchten StralRen-
netzvarianten haben folgende Systematik, um alle relevanten Verkehrsnachfragewirkungen
zu beschreiben: (1) Bestand 2011, (2) Vergleichsplanfalle R 2019 und 2025, (3) Planfalle
(Nullplanfalle) ohne S8 West mit verschiedenen Teilausbauvarianten des S1 und
begleitende Ausbauvarianten, (4) Planfalle mit S8 West mit verschiedenen
Teilausbauvarianten der S1 und begleitende Ausbauvarianten, (5) Beurteilungsplanfall 1-
Max 2025 und (6) Informative Planfalle mit S8 West und Spange Seestadt + Stadtstral3e mit
kompletter S1 und verschiedenen begleitenden Ausbauvarianten.

1.3 Systemalternativen

Die Untersuchung von Systemalternativen (unter Systemalternativen wird hier der alternative
Ausbau anderer Verkehrsmittel, wie z.B. des OV im Sinne einer strategischen Priifung
verstanden Verkehr) ist laut Entscheidung des Verfassungsgerichtshofs nicht Gegenstand
einer UVP. Deshalb wird die Frage von Systemalternativen hier nicht behandelt.

1.4 Ist-Zustand, Befundung 1

Im Ist-Zustand 2011 zeigen sich im StralRennetz des engeren Untersuchungsgebiets die
folgenden Probleme im Verkehrsablauf, die sich bis zum Jahre 2025 mit hoher
Wahrscheinlichkeit verstarken werden: Hohe Verkehrsbelastungen auf der B8 zwischen
Wien und Géanserndorf zwischen 15.100 und 25.400 Kfz/24h im JDTV des Werktagverkehrs,
hohe Verkehrsbelastungen der Einfahrten an den Wiener Stadtgrenze aus dem Osten
(Breitenleer StralRe 11.000 Kfz/24h, auf der B3 Esslinger HauptstraRe 17.700 Kfz/24h);
Hohe Verkehrsbelastungen in vielen Ortsgebieten, insbesondere mit Schwerverkehr durch
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die regionalen Schottertransporte, z.B. in Raasdorf (13.200 Kfz/24h, 1.400 Lkw/24h), in
Markgrafneusiedl (10.100 Kfz/24h, 1.300 Lkw/24h); Ausweichverkehr im untergeordneten
Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten. Durch die teilweise zu Spitzenzeiten
stattfindenden Uberlastungen bewirkt dies vor allem in Ortsbereichen eine hohe
Umweltbelastung und fur attraktive bzw. wirtschaftlich starke Siedlungsgebiete eine nicht
ausreichende Erreichbarkeit.

1.5 Nullplanfalle, Entwicklung ohne S8 West

Es wurden eine Reihe von sogenannten Nullplanfallen untersucht, also Planfélle ohne der
S8 West sowie mit und ohne die S1 Schwechat-SuRenbrunn komplett bzw. S1
Teilrealisierung (GroRR-Enzersdorf bis SifRenbrunn) und Planféalle mit und ohne der
LandesstraRenvorhaben Umfahrung GroRR-Enzersdorf und Umfahrung Raasdorf. Damit
werden alle relevanten Wirkungen der in Diskussion stehenden Stral3ennetzvarianten der S8
West im Planungsgebiet offengelegt. Insbesondere geht es um die Wirkung der S8 West in
Verbindung mit dem Teilrealisierungsabschnitt der S1 ohne Lobautunnel und dem
Vollrealisierungsabschnitt der S1 mit Lobautunnel Schwechat — StfRenbrunn und um die
Wirkungen mit und ohne der LandesstraBenumfahrungen von Raasdsorf und Grol3-
Enzersdorf, sowie der beiden anderen Landesstrallenausbauprojekte der Umfahrung
Ganserndorf und Ganserndorf Std sowie der Spange L2-L9.

Die Teilrealisierung des Ausbauvorhabens der S1 ohne Lobautunnel ist die Voraussetzung
fur die Inbetriebnahme der S8 West, dem Einreichprojekt. Die untersuchten Nullplanfalle
dienen der verkehrlichen Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens S8 West im
Zusammenhang mit anderen  Stralenausbauvorhaben. Zur Beurteilung der
Umweltauswirkungen wurden die Planfdlle PIf R (ohne das Vorhaben S1 Schwechat —
SuRenbrunn), PIf 0-C (mit Teilrealisierung der S1 Schwechat — SufRenbrunn von Grof3-
Enzersdorf bis SuRenbrunn) und PIf 0-E (mit S1 Schwechat — SiRenbrunn und den
Umfahrungsprojekten  GroR-Enzersdorf und Raasdorf) herangezogen, um einen
sachgerechten Wirkungsvergleich der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts zu
gewahrleisten.

1.6 Verkehrliche Ist-Situation und ihre zu erwartende Entwicklung,
Befundung 2

Die derzeitige Situation ist durch folgende Charakteristika und prognostische Erwartungen
gepragt. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Verkehrsstarken mit Hilfe eines
Verkehrsmodells ermittelt wurden, dessen Ergebnisse naturgemald eine Schatzung
darstellen. Diese Prognose wurde unter definierten verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen, wie z.B. einer langfristigen positiven Wirtschaftsentwicklung, eines
real gleichbleibenden Treibstoffpreises, erstellt. In der Prognose sind beschlossene und bis
zum Zieljahr 2025 zu erwartende MafRnahmenrealisierungen, wie z.B. die Verbesserung der
Ostbahn und ein Ausbau der S-Bahn in der Ostregion, beinhaltet. Die derzeitige Entwicklung
der Verkehrsnachfrage seit 2008 enthalt Auswirkungen der Wirtschaftskrise, insgesamt wird
aber damit gerechnet, dass bis 2025 diese Wirtschaftskrise durch eine langfristige positive
Wirtschaftsentwicklung Uberwunden sein wird. Die verkehrliche Ist-Situation lasst sich
folgendermalien charakterisieren:
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Die Verkehrsbelastung der B8 zwischen der Anschlussstelle der S1 und Strasshof hat im
Bestand eine GrofRe von 25.400 bis 18.900 Kfz pro Werktag, die bis 2025 bis zu Uber
33.000 Kfz/Werktag laut Prognose steigen wird. Dies wird zu Uberlastungen und
negativen Umweltauswirkungen insbesondere im Bereich Strasshof und Deutsch-
Wagram fuhren.

Norddstlich von Strasshof sind die Verkehrsbelastungen der B8 im Bestand geringer und
betragen bei Angern 5.300 Kfz pro Werktag. In diesem Bereich ist bis 2025 mit
Abnahmen der Verkehrsbelastung zu rechnen, da die Fertigstellung der A5 grofRraumige
Verlagerungen und Entlastungen der B8 bewirken wird.

Die Ost-WestverbindungsstraBen der B3, L2, L5 und L11 haben im Bestand 2011
Verkehrsbelastungen zwischen 4.000 und 7.000 Kfz/24 h mit einem relativ groRen Lkw-
Anteil. Bis zum Jahre 2025 werden Zunahmen von 20% bis 60% zu erwarten sein, die
unter anderem durch den Ausbau der S1 verursacht werden.

Markant sticht die starke Zunahme der Verkehrsbelastung der B49 zwischen
Engelhartstetten und Bad Deutsch-Altenburg (Donauquerung) hervor, die erst durch den
Ausbau der S1 Lobau mit der Donauquerung entlastet werden wird.

Die KFZzZ-Verkehrsbelastung der B3 liegt im Bestand 2011 zwischen der Wiener
Stadtgrenze und der A23 bei ca. 20.000 bis 30.000 KFZ pro Werktag, sodass es in
Spitzenstunden zu Uberlastungen und KFZ-Stau kommt. Der Bestand 2011 zeigt im
Bereich der B3 in Wien 6stlich des Biberhaufenwegs 27.000 Kfz pro Werktag. In Zukunft
ist bis 2025 (Planfall R 2025) unter den derzeit zu erwartenden verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen mit einer Steigerung auf bis zu 33.000 KFZ pro Werktag zu
rechnen. Das bewirkt eine Zunahme der bestehenden Kapazitatsiiberlastungen, ein
verstarktes Ausweichen in das untergeordnete Straldennetz sowie Zunahmen der
negativen Umweltauswirkungen wie Larm- und Abgasbelastung. Die Kapazitats-
uberlastung wird sich auf mehrere Stunden des Tages erweitern.

Durch den abgeschlossenen Ausbau eines Teiles der Nord Autobahn A5 und der S2
sowie der bereits realisierten Teile der S1 (West, Nord und Sud) ist ein verstarkter Druck
auf die Tangential- und Radialverbindungen als Verbindung der S1 West/A5 mit der
A4/S1 Sud entlang der Ostlichen Wiener Stadtgrenze erfolgt. Dies wird auch durch die
Belebung der regionalen wirtschaftlichen Entwicklung durch die Ostéffnung bewirkt.
Dieser Kfz-Verkehr ist mit dem bestehenden StraRennetz unter den gegebenen
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, weder in Wien noch im Umland von Wien,
ohne Stau und ohne zuséatzliche Umweltbeeintrachtigung zu bewaltigen. Es zeigt sich
auch, dass der geplante Ausbau des offentlichen Verkehrs auf Grund der geringen
Besiedelungsdichte und fortschreitenden Zersiedelung nicht allein in der Lage ist, die
zuklUnftige  Verkehrssituation und  Erreichbarkeit unter den vorgegebenen
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen zufrieden stellend zu I6sen.

Die Erreichbarkeit des Untersuchungsraums verschlechtert sich in der Trendprognose
ohne S8 fur den regionalen KFZ-Verkehr zwischen Niederosterreich und Wien.
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= Die erwlnschte zunehmende wirtschaftliche Integration des Wiener und Nieder-
Osterreichischen Raumes und der grenznahen Bereiche der Slowakei (Bratislava) lasst
verstarkte Zunahmen der prognostizierten Verkehrsnachfrage erwarten, die durch die
bestehende StraRBenverkehrsinfrastruktur trotz geplanter OV-Investitionen, insbesondere
durch die flachenhafte Zersiedelung und unter den vorhandenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen, nicht mit einer ausreichenden Qualitdt aufgenommen werden
kann.

Im Marchfeld gibt es mehrere Abbaugebiete fir Kies und Schotter. Hier ist vor allem das
Projekt Marchfeldkogel zu nennen, dass in der Nahe von Markgrafneusiedl geplant ist und
einen Schotterabbau und eine Deponierung umfasst (arealConsult 2011). Die Transporte
sind stark in Richtung Wien orientiert. Diese Lkw's flir den Schottertransport passieren dabei
viele Ortsdurchfahrten und bewirken eine starke Belastung der Bevélkerung in den
betroffenen Orten. Dies betrifft vor allem die Orte Raasdorf, Markgrafneusiedl,
Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn, Parbasdorf, Deutsch-Wagram und Leopoldsdorf i.M.
Diese verkehrlichen Auswirkungen sind in den Planféllen nach den derzeit vorhandenen
Unterlagen so weit wie méglich bertcksichtigt.

1.7 Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten

Bauphase

Fur die Bauphase sind zwei Varianten zu behandeln: Erste Variante: die Bauphase der S8
West erfolgt nicht in zeitlicher Uberlappung mit der S1. Dann erfolgt eine Limitierung der
max. zuladssigen Lkw-Fahrten Uber die Baustellen-Zu- und -abfahrten und Uber die
streckenweise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr) und Abend (19 bis
22 Uhr); Zweite Variante: Die Bauphase der S8 West und der S1 Abschnitt Schwechat bis
SuRenbrunn oder Teilabschnitte der S1 erfolgen in voller oder teilweiser zeitlicher
Uberlappung. In diesem Fall sind die Lkw-Fahrten wahrend der Bauphase der S1 Lobau bei
der Einhaltung der streckenweise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr)
und Abend (19 bis 22 Uhr) zuséatzlich zu berlcksichtigen. Das heif3t, dass sich wahrend der
Bauphase die zulassige Anzahl der Lkw-Fahrten fur die S8 West entsprechend verringert.

In jedem Fall hat die Projektwerberin ein Routenkonzept flir den vorhabensbedingten
externen LKW-Baustellenverkehr (LKW-Fahrten der S8 auf3erhalb der Baustelle) fur die
Zeitraume Werktag Tag, Werktag Abend, Samstag Tag, Samstag Abend zu erstellen.

Betriebsphase

Fur die Quantifizierung der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts der S8 West und des
damit zusammenhangenden hochrangigen Stral3ennetzes wurden alle relevanten Planfélle
fur die Inbetriebnahme des Einreichprojektes (neben dem Bestandsplanfall mit Bezugsjahr
2011 und den Planfalln R 2019 sowie R Referenz 2025, die in Abschnitt 2 aufgelistet sind)
im Rahmen der UVE dokumentiert und fur die Prognosejahre 2019 und 2025 ermittelt. Die
mafigebenden Planfélle fur die UVE zur Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen und
in weiterer Folge der Vorhaben bedingten Umweltauswirkungen des Einreichprojektes sind
im Folgenden aufgelistet. Sie beinhalten auch weitere verkehrserregende Projekte im
naheren Untersuchungsgebiet, wie geplante Nutzungen (z.B. das Projekt des
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Marchfeldkogels als Restmassendeponie und Schottergewinnung), zukiinftig zu erwartende
Nutzungen auf Grund der Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8.

Der Planfall 1-E 2025 berucksichtigt neben allen Netzabschnitten des Nullplanfalls 0-E (=0-
B) den Einreichplanfall der S8 West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn  (L9). Dieser Planfall enthalt die S1 Lobau im
Vollrealisierungsabschnitt Knoten Schwechat (A 4) — Knoten Wien/SufRenbrunn (S 2). Die
zur Realisierung geplanten begleitenden Projekte des Landes NO, namlich die Umfahrungen
fur Raasdorf und Grof3-Enzersdorf, sind in diesem Planfall beriicksichtigt. Nicht beinhaltet
sind die Ortsumfahrungen Géanserndorf, Ganserndorf Sid und die Spange L2-L9. Das
bedeutet, dass die Vorhaben bedingten Umweltauswirkungen fiir das relevante Stral3ennetz
ohne diese drei letztgenannten Landestralenprojekte beurteilt wurden. Fir diese
LandesstraRenprojekte sind eigene Genehmigungsverfahren beim Land Niederdsterreich
erforderlich. In den TGAO02 L&rm und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima wurde die
Auswirkungen des gegenstandlichen Vorhabens bei Realisierung der Umfahrung
Ganserndorf Sud (L 9) dargestellt.

Der Planfall 1-C 2025 entspricht dem Einreichplanfall der S8 West mit Teilausbau der
S1 Lobau zwischen dem Knoten Wien/SufRenbrunn (S 2) und ASt Grof3-Enzersdorf. Damit
werden die mittelfristigen und langfristigen Gesamtwirkungen des geplanten Stralennetzes
ohne dem Lobautunnel der S1 dargestellt. In diesem Planfall sind keine der genannten
Umfahrungen des niederdsterreichischen LandesstraRennetzes beinhaltet.

Far die Ermittlung der Umweltauswirkungen der S8 West im Bereich der zu genehmigenden
Trasse wurde ein fiktiver Maximal-Planfall 2025 als Bemessungsgrundlage verwendet, in
dem die jeweils maximale KFZ-Verkehrsbelastung aller betrachteten Planfélle fir die
einzelnen Abschnitte der S8 West beriicksichtigt wurde. Damit werden die in Abhangigkeit
des Netzausbaus maximal denkbaren, im Betrachtungszeitraum auftretenden Auswirkungen
der S8 bericksichtigt.

Insgesamt fuhrt die S 8 Marchfeld SchnellstraRe vom KN S 1/S 8 bis zur ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des untergeordneten
StraRennetzes im Marchfeld. Dazu zahlen vor allem der B 8 Korridor und die Landesstrafl3en
L11, L6 und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vorhabens erreicht werden
kénnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden naturgemald signifikant starker
belastet. Dies betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen Ganserndorf und der S 8
sowie die L 2 6stlich von Obersiebenbrunn. Festzuhalten ist, dass die begleitend geplanten
LandesstraRenabschnitte, die Ortsumfahrungen im Nahbereich der S1 Lobau , namlich die
Umfahrungen fir Raasdorf und Grof3-Enzersdorf, sowie die Umfahrung Ganserndorf und die
Spange L2-L9 weitere Entlastungseffekt besiedelter Gebiete an den derzeitigen
LandesstraRen bewirken (kdnnen), wenn sie zeitgleich mit der S1 Lobau bzw. der S8 West
realisiert werden.

Die S8 West hat sowohl eine die Erreichbarkeit verbessernde, den StralRenverkehr auf dem
Ubergeordneten StralRennetz bindelnde und das untergeordnete Strallennetz teilweise
entlastende Wirkung. Das heil3t, dass der auf das derzeitige StralRennetz im Planungsgebiet
und dem dbrigen untergeordneten StraRennetz verteilte Verkehr auf dem vorliegenden
Ausbauabschnitt der S8 West konzentriert gefuihrt wird. Es ist allerdings festzuhalten, dass
einerseits durch die S8 West eine durch die Erreichbarkeitsverbesserung fir den
StraRenverkehr bewirkte Kfz-Verkehrsinduktion entsteht und andererseits auf den Zu- und
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Abgangsstrecken zur und von der S8 gewisse Mehrbelastungen auftreten, die eine
entsprechende Beachtung bendtigen, was in der UVE auch realisiert wurde.

Grenzuberschreitende Auswirkungen der Verkehrsnachfrage durch die S8 West

Die Ergebnisse der Abschétzung der Kfz-Verkehrsnachfrage zeigt, dass durch die S8 West
keine relevanten Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf dem Gebiet der Slowakei zu
erwarten sind, da die S8 West primar die regionale Erreichbarkeit des Gebietes 6stlich von
Wien und nérdlich der Donau mit Wien verbessert. Dies wird durch jingste Erhebungen des
die Grenze Uberschreitenden Kfz-Verkehrs von 2013 (BRAWISIMO 2015, siehe Einlage WU
4, Einreichprojekt 2010, Verkehrliche Erg&dnzungen Juni 2015) bestatigt.

1.8 Zweck des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht

Mit der Errichtung der S8 Marchfeld Schnellstral3e zwischen Knoten S1/S8 und Staatsgrenze
bei Marchegg werden u. a. folgende langfristigen Ziele verfolgt:

o0 Schaffung einer hochrangigen Verbindung der Stadte Wien und Bratislava sowie deren
Einzugsbereiche; Lickenschluss zum ,Regionenring” durch Verbindung mit der S1;

o Erhoéhung der Verkehrssicherheit im untergeordneten Netz durch Reduktion der
Verkehrsmengen vor allem in den Ortszentren; Es ist festzuhalten, dass die
Verkehrssicherheit in der Gesamtbetrachtung nicht erhéht wird, weil die Zunahme der
Kfz-Verkehrsleistung durch die S8 West die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch
innerdrtliche Entlastungseffekte insgesamt kompensiert, wenn nicht zusatzlich
verkehrsberuhigende MalRnahmen flr Innerdrtliche entlastete Straf3en realisiert werden.
Diese liegen aber nicht im Kompetenzbereich der Projektwerberin ASFINAG.

0 Verbesserung der stra3enorientierten Erreichbarkeit der Regionen, Attraktivierung der
Standorte Wien und Bratislava (Infrastruktur, Nahversorgung), dadurch Erhéhung der
Attraktivitdt bestehender Wirtschaftsstandorte und Schaffung von Rahmenbedingungen
fur zuklnftige Entwicklungen; Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt
Ganserndorf an die Bundeshauptstadt;

o0 Sicherung des Standortes im internationalen Wettbewerb durch Verbesserung der
Erreichbarkeit (in) der Region;

0 Verbesserung der Verkehrsqualitat im hochrangigen und nachrangigen Stral3ennetz;

o

Erhéhung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in den meisten
Ortsdurchfahrten.

Die S8 West ist ein erster Ausbauschritt, der mit den vorhin aufgelisteten Zielen konform
geht.

1.9 MaBnahmen, Beweissicherung und Kontrolle

Die Abschatzung der zukinftigen Verkehrsnachfrage erfolgt mit Hilfe eines
Verkehrsmodells, dessen Ergebnisse eine Schatzung darstellen und naturgemald einer
Streuung unterliegen. Damit die reale Verkehrsnachfrageentwicklung die der UVP zu
Grunde liegenden Ergebnisse nicht Uberschreitet, erfolgt ein Vergleich der tatsachlichen
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gegenuber der prognostizierten verkehrlichen Nachfrageentwicklung, auf dessen Basis die
Vertraglichkeit der Auswirkungen ermittelt wurde. Durch ein vorgesehenes Monitoring der
tatsachlich eintretenden Verkehrsnachfrage und ein Vergleich mit der der UVP zu Grunde
liegenden prognostizierten Verkehrsnachfrage wird die Einhaltung der Umweltvertraglichkeit
in der Realitat fur den Zeitraum des Monitoring sichergestellt. Das gilt fur die
prognostizierten Entlastungseffekte, die Einhaltung der Umweltgrenzwerte und des
jeweiligen Irrelevanzkriteriums der Umwelteffekte. Dies erfolgt mit automatischen
Querschnittszahlstellen an den Ein- und Ausfahrten der Baustellen, sowie permanent auf
den NebenstralRen wahrend der Bauphase und in einem vorgeschriebenen Zeitintervall
wahrend der Betriebsphase. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen derzeit oder mit
hoher Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten werden, ist zu Uberprifen, ob die
vorgeschriebenen und zulassigen Immissionswerte an relevanten Stellen (berschritten
werden. Gegebenenfalls sind kompensatorische Mal3inahmen (z.B. verkehrsberuhigende
MalRnahmen) einzuleiten.

1.10 Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr und Verkehrssicherheit ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
Schnellstralle, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)" unter Berlck-
sichtigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich
bezeichneten Malinahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

§eed (oo

Wien, Graz Februar 2016 Gerd Sammer
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren. Das Teilgutachten 01 Verkehr und
Verkehrssicherheit befasst sich mit den verkehrlichen Wirkungen, insbhesondere mit der zu
erwartenden Verkehrsnachfrage, den raumlichen ErschlieBungswirkungen sowie der
Verkehrssicherheit. Ein besonderes Augenmerk wird den gepriften Trassenvarianten und
den Planféllen gewidmet, wobei die Planfélle 0 das Unterbleiben des Vorhabens der S8
West zum Inhalt haben. Das Gutachten stiitzt sich auf die folgenden Unterlagen:

- schriftliche Unterlagen der UVE, die vom Projektwerber eingelangt sind;

- Weiterfuhrende Unterlagen durch den Projektwerber.

2.1  Auftragserteilung

Das vorliegende Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit wurde im Auftrag des
Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung des Vorhabens auf Basis eines Fragenkatalogs erstellt.

2.2 Inhalte des Gutachtens

Das Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit besteht aus folgenden
Teilbereichen:

Allgemeines mit den Inhalten (im vorliegenden Textteil des TGA 01):
Zusammenfassung

Allgemeine Vorbemerkungen

Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

Beschreibung von MalRBhahmen

Beweissicherung und begleitende Kontrolle

Abkurzungsverzeichnis

Quellenverzeichnis

Fragenbeantwortung (in einem Textteil des Prifbuches gemeinsam fir alle Teilgutachten
im UVG)

Fragenbereich 1: Alternativen, Nullvariante, Trassenvariante
Fragenbereich 2: Auswirkungen, Malinahmen, Beweissicherung und Kontrolle
Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes

Auseinandersetzungen mit Stellungnahmen zum Verfahren.
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2.3 Technische Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die Trasse des Projektes der S8 Marchfeld Schnellstral3e vom Abschnitt KN S1/S8 bis zur
Anschlussstelle Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) ist 14 km lang, hat einen Knoten mit der
S1 und 4 Anschlussstellen. Pro Richtungsfahrbahn sind 2 Fahrstreifen und ein Abstell-
streifen geplant.

Projektdarstellung (Abb. 2-1 bis 2-3)

Die Trasse der S 8 beginnt im Knoten mit der geplanten S1 von Schwechat bis StRenbrunn
an der Gemeindegrenze Raasdorf, Aderklaa und Deutsch-Wagram und bildet mit der S1 die
Form eines Dreiecks. Die Rampen im Querungsbereich der S8 mit der S1 werden Uber die
S1 gefuhrt. Im Knotenbereich werden entlang von Rampen Larmschutzwande errichtet.
Nach aufen hin wird der Knoten entlang der Rampen mit Sichtschutzpflanzungen
abgeschirmt.

Vom Knoten S1/S8 springt die Trasse in einem kurzen Rechtsbogen ab. Die Landesstral3e
L3019 quert die S8 mit einem Brickenbauwerk. In einem Linksbogen verlauft die Trasse
anschlieRend weiter Richtung Nord-Osten. Bei Kilometer (km) 1,587 wird eine 20m breite
Griunbricke zur Lebensraumvernetzung errichtet. Hier wird auch ein Wirtschaftsweg Uber
die Briicke gefuihrt. Im weiteren Trassenverlauf wird die Landessstraf3e L3023 (ber die S8
gefuihrt und der Rufbach von der S8 mittels Brickenbauwerk gequert. Kurz nach der
RuBRbachquerung wird die erste Anschlussstelle (ASt), die ASt Deutsch-Wagram, errichtet.
Damit wird ein Anschluss an die LandesstralBe L6 hergestellt. Die Anschlussstelle wird in
Form eines halben Kleeblattes ausgefiihrt. Nach dieser Anschlussstelle fuhrt die Trasse in
Einschnittslage Richtung Nord-Osten. Bei Kilometer 4,624 wird eine Grinbricke mit einer
Breite von 35m zur Lebensraumvernetzung errichtet.

An der Gemeindegrenze von Deutsch-Wagram und Markgrafneusied! bei ca. km 6,0 bindet
die ASt Strasshof die B8 westlich des Ortsgebiets von Strasshof an die S8 an. Die Trasse
verlauft in diesem Abschnitt im Nahbereich zum Vogelschutzgebiet Sandboden und
Praterterrasse. Die Trasse befindet sich hier weiterhin in Einschnittslage. Auf der Seite des
Vogelschutzgebietes ist zur Verringerung mdoglicher Auswirkungen der Strale auf das
Schutzgebiet die Errichtung einer Steilwand (von km 5,010 - 10,168) vorgesehen. Weiter in
Einschnittslage Richtung Osten verlaufend wird bei km 7,900 eine Wirtschaftsweg-
Uberfihrung und bei km 9,640 eine 50 m breite Griinbriicke errichtet. Kurz danach folgt die
ASt Markgrafneusied! in Form eines halben Kleeblattes. Die Trasse liegt hier etwa 5m unter
dem Gelande und bindet an die Landesstral3e L11 an. Diese bleibt anndhernd in Lage und
Hoéhe unverandert. Gleich nach der ASt Markgrafneusied! ist eine weitere Grinbrticke (Breite
ca. 25m) vorgesehen. Dadurch wird ein durchquertes, weitreichendes Waldstick
miteinander verbunden.

Nach der Grinbricke fuhrt die Trasse in einem Linksbogen wieder in Richtung Nord-Osten.
Die S8 verlauft dabei entlang der Gemeindegrenze von Ganserndorf und Obersiebenbrunn
im Bereich des Klingenfelds und fihrt anschlieBend zwischen den bestehenden
Windkraftanlagen Obersiebenbrunn hindurch. Hier schwenkt die Trasse in Richtung Sud-
Osten. Bei km 13,340 ist eine weitere Grinbriicke mit einer Breite von 35m vorgesehen, auf
der ein Wirtschaftsweg mitgefthrt wird. Im Rechtsbogen weiterfihrend endet der Abschnitt
West der S8 bei der ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn (L9). Die S8 wird hier an die
bestehende LandesstralRe L9 angebunden, die Uber die S8 gefuhrt wird. Auffahrtsrampen
werden flr die S8 nur in Richtung S1 errichtet.

Ausstattung der Trasse
Die S8 wird in jeder Fahrtrichtung mit zwei Fahrstreifen und einem Abstellstreifen
ausgefihrt. Die beiden Richtungsfahrbahnen werden durch einen Mittelstreifen baulich
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voneinander getrennt. Die Strale wird gemall dem Stand der Technik mit vertikalen
Leiteinrichtungen wie etwa Betonleitwanden, Leitschienen, Leitpflocken, sowie mit
Notrufeinrichtungen, Beschilderungen, Bodenmarkierungen, Mautanlagen, Stromversor-
gung, Datenleitungen, Wildschutzzaun usw. ausgestattet.
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Abbildung 2-1: Streckengrafik S8 Marchfeld Schnellstralle West vom Abschnitt KN S1/S8 bis
zur Anschlussstelle Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) des Einreichprojekts mit
Teilinbetriebnahme der S1 Lobau vom Knoten SifZenbrunn bis zur ASt Grol3-Enzersdorf
(Planfall 1-C, Quelle: ASFINAG) und Verbindungsstral3e der S8 zur B8
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Inbetriebnahme des Einreichprojektes

Das vorliegende Einreichprojekt der S8 West bendttigt als Voraussetzung die vorhergehende
oder gleichzeitige Inbetriebnahme des Teilabschnittes vom Knoten SufRenbrunn bis zur ASt
Grol3-Enzersdorf der S1 Lobau (Abb. 2-1). Eine weiterer vorgesehener Schritt fir die
Vollinbetriebnahme der S1 Lobau vom Knoten Sif3enbrunn bis zum Knoten Schwechat der
A4/S1 sowie der vom Land Niederdsterreich geplanten und beabsichtigten Netzergdnzungen
des NO LandesstraBennetzes mit der Umfahrung GroR-Enzersdorf sowie der Umfahrung
Raasdorf ist in Abb. 2-2 dargestellt. Diese beiden LandesstraRenumfahrungen wurden in
ihren verkehrlichen Wirkungen im Planfall 1E und somit im Einreichprojekt der S8 West
berucksichtigt, sind aber nicht Teil des Einreichprojektes der S8 West selbst. Die S1 Lobau
mit Tunnel wurde in Hinblick auf die Gesamtverkehrsfreigabe daher nur fir den Fall
genehmigt, dass diese beiden Umfahrungsprojekte in Betrieb sind.
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Abbildung 2-2: Streckengrafik S8 Marchfeld SchnellstralRe vom Abschnitt KN S1/S8 bis zur
Anschlussstelle Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) des Einreichprojekts mit der Spange
ASt Strasshof zur B8 inklusive der Vollinbetriebnahme der S1 vom Knoten Suf3enbrunn
bis zum Knoten Schwechat der A4/S1 sowie der geplanten Netzerganzungen des NO
LandesstraRennetzes mit der Umfahrung Grof3-Enzersdorf der B3 und der Umfahrung von
Raasdorf (Planfall 1-E, Quelle: ASFINAG)

Zielnetz der S8

Das Zielnetz des Stral3ennetzes im Umfeld des vorliegenden Einreichprojektes der S8 ist in
Abbildung 2-3 dargestellt. Es beinhaltet
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» die Fortsetzung der S8-Ost von der ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) bis nach
Marchegg zur Staatsgrenze mit der Slowakei und Anbindung an das slowakische
hochrangige Stral3ennetz,

» der Fertigstellung der S1 vom Knoten SufRenbrunn S1/S2 bis zum Knoten Schwechat der
A4/S1 inklusive der Donauquerung und der Spange der S1 vom Knoten Raasdorf bis zur
ASt Seestadt West und die Stadtstrale Wien bis zur Anschlussstelle Hirschstetten (die
Spange der S1 vom Knoten Raasdorf bis zur ASt Seestadt West und die Stadtstral3e
Wien bis zur Anschlussstelle Hirschstetten werden eigenen UVP unter Beachtung von
kumulativen Effekten unterzogen, die derzeit im Laufen sind),

* Netzergadnzungen des Niederdsterreichischen Landesstral3ennetzes mit der Umfahrung
Gro3-Enzersdorf der B3, der Umfahrung Raasdorf von der HAST Raasdorf, der
Umfahrungen von Ganserndorf und des Ausbaus der L9. Diese Netzerganzungen sind
einem eigenen Genehmigungsverfahren durch das Land Niederdsterreich zu unterziehen.

Es ist festzuhalten, dass das Einreichprojekt nur den Abschnitt der S8 West laut Abb. 2-1
und 2-2 enthalt. Fir die Ermittlung der Umweltauswirkungen wurden aber die maximal
relevanten Verkehrsbelastungen des Schnellstral3ennetzes, allerdings ohne den Abschnitt
Ost der S8 herangezogen (siehe Abb. 2-3). Der Abschnitt S8 Ost ist einer eigenen
Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen.
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Abbildung 2-3: Informative Streckengrafik S8 Marchfeld Schnellstral’e vom Abschnitt KN
S1/S8 bis zur Anschlussstelle Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) des Einreichprojekts mit
der Spange ASt Strasshof zur B8 und dem Zielnetz der S8 bis zur Staatsgrenze der
Slowakei und der S1 vom Knoten SiiRenbrunn bis zum Knoten Schwechat der A4/S1, der S1
Spange zwischen Knoten Raasdorf zur Ast Seestadt West sowie der Stadtstral3e Wien bis
zur ASt Hirschstetten und der geplanten Netzergdnzungen des Niederdsterreichischen
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Landesstraf3ennetzes mit Spange B8, Umfahrung Ganserndorf L9 und B8 sowie der
Umfahrung Gro3-Enzersdorf B3 (Planfall mit S8 Ost, Quelle: ASFINAG)

2.4 Untersuchungsraume und Untersuchungszeitraum

Untersuchungsrdume

Das Planungsgebiet (auch als engeres Untersuchungsgebiet bezeichnet) ist jener Bereich,
in dem konkrete MafRnahmen des eingereichten Projektes der S8 vorgesehen sind. Es
entspricht dem engeren Untersuchungsgebiet fiur die Verkehrsuntersuchung zum Projekt S8
Marchfeld SchnellstralRe, KN S1/S8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn und umfasst das
Marchfeld zwischen der Donau und den an der B8 liegenden Gemeinden. Fir diesen
Bereich wird der Strallenverkehr des gesamten Hauptstralennetzes erfasst und
modellmaiig behandelt. Dazu zahlen der Binnenverkehr, der Ziel- und Quell- sowie der
Durchgangsverkehr und auch der 6sterreichische Transitverkehr in Bezug auf das engere
Untersuchungsgebiet und das Ausland. Fur diesen Bereich wurde fur das Verkehrsmodell
eine Feinkalibrierung durchgefiihrt. Festzuhalten ist, dass der motorisierte Stra3enverkehr
auf der Feinheit des HauptstralRennetzes (libergeordnete Straf3en und lokale Strafl3en von
Bundes-, Landes- und Gemeindestral3en, soweit sie von der Verkehrsnachfrage durch die
S8 West relevante Veranderungen aufweisen) untersucht wurde, wahrend der offentliche
Verkehr fur das Verkehrsmodell wohl global modelliert wurde, aber nicht liniennetzfein
dargestellt wird.

Das Untersuchungsgebiet fir die Verkehrsuntersuchung (gesamte raumliche Bereich, der
mittels eines Verkehrsmodells flr das motorisierte Stral3enverkehrsnetz behandelt wurde)
erstreckt sich auf Grund der weitrdumigen Beziehungen im Verkehrssystem auf die gesamte
Ostregion Osterreichs. Das sind die Bundeslander Niederosterreich, Wien und das
Burgenland. Dartber hinaus sind auch die angrenzenden Bundeslander Oberdésterreich und
Steiermark sowie das angrenzende Ausland, insbesondere die grenznahen Gebiete der
Slowakei zu Osterreich, Teil des im Verkehrsmodell behandelten Raums. Damit ist
sichergestellt, dass die untersuchten verkehrlichen Planfélle die wesentlichen verkehrlichen
Wirkungen im gesamten relevanten Raum beinhalten. In der Ostregion ist die
Bearbeitungstiefe und -feinheit gréber als im Planungsgebiet. Im darlber hinausgehenden
Raum nehmen die Bearbeitungstiefe und -feinheit mit zunehmender Entfernung zum
engeren Untersuchungsgebiet ab.

Untersuchungszeitraum

Es werden in Bezug auf folgende Jahre verkehrliche Untersuchungen durchgefihrt:

- Bestand 2011; Verkehrsnachfrage mit der Inbetriebnahme der fertiggestellten Abschnitte
der S1, S2 und A5;

- Prognosefalle mit Zieljahr 2025 und verschiedenen Teil- und Vollinbetriebnahme der S8
(ohne und mit S8 Ost), der S1 (ohne und mit S1-Tunnel Lobau) sowie von Umfahrungen
des Landes Niederosterreich (namlich die Umfahrungen fir Raasdorf und Grol3-
Enzersdorf, sowie die Umfahrung Ganserndorf und die Spange L2-L9) und der Spange
Seestadt der S1 und der Wiener Stadtstral’e bis zur Anschlussstelle Hirschstetten.
Voraussetzung fur die Inbetriebnahme der S8 West ist die Teilinbetriebnahme der S1
Lobau (ohne Lobautunnel).
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Bis zum Jahr 2019 ist unter Umstanden die Fertigstellung des Einreichprojektes der S8 samt
der S1 ohne Tunnel Lobau vorgesehen. Damit ist eine Betriebszeit von etwa 6 Jahren fur
das Einreichprojekt in die Betrachtung der UVP einbezogen. Laut Information des Landes
Niederosterreich ist die Inbetriebnahme der begleitend geplanten LandesstralRenabschnitte,
die Ortsumfahrungen an der S1, namlich die Umfahrungen fir Raasdorf und Grof3-
Enzersdorf spatestens mit der Inbetriebnahme der Teilabschnittes der S1 von der Ast Grol3-
Enzersdorf bis zum Knoten SifRenbrunn ohne Lobautunnel vorgesehen. Die Umfahrungen
Ganserndorf bzw. Géanserndorf Sid sind, wenn rechtlich erforderlich, durch das Land
Niederdsterreich einer entsprechenden UVP zu unterziehen.

2.5 Kriterien flir die Bewertung der Auswirkungen

Fur das Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit sind folgende Bewertungskriterien
zur Anwendung gelangt:

« Sicherstellung einer zufriedenstellenden Erreichbarkeit fir alle Verkehrsmittel
(FuRganger, Radfahrer, O0offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr sowie
Guterverkehr), sodass die fir den mafl3gebenden Planfélle des Einreichprojektes mit dem
relevanten  Zieljahr zu erwartende  Verkehrsnachfrage ohne  unzumutbare
Kapazitatsengpésse und ohne unzumutbaren Verkehrsstau abgewickelt werden kann
(Sicherstellung der Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs).

e Beurteilung der Plausibilitit der prognostizierten Verkehrsnachfrage unter
Berticksichtigung der vorgegebenen giltigen verkehrspolitischen Rahmenbedingungen.

« Sicherstellung einer angemessenen Verkehrssicherheit, wobei durch das Projekt eine
Reduktion der Verkehrsunfalle bzw. Verletzten und tddlich Verunglickten bewirkt werden
soll.

2.6 Alternativen, Trassenvarianten und StraBennetzvarianten

Gemall 8 6 Abs. 1 Z2 UVP-G idgF hat die vom Projektwerber vorzulegende
Umweltvertraglichkeitserklarung eine Ubersicht Uber die wichtigsten vom Projektwerber
gepruften Ldsungsmdglichkeiten und eine Angabe der wesentlichen Auswahlgrinde im
Hinblick auf die Umweltauswirkungen zu enthalten; im Fall des § 1 Abs. 1 Z4 gilt dies auch
fur die vom Projektwerber gepriften Standort- oder Trassenvarianten. Vom Projektwerber
wurde eine Vielzahl von Trassenalternativen und Straenausbauvarianten inklusive
begleitende OV-MaRnahmen, Nullvarianten und Trassenvarianten gepriift. Die Struktur der
gepruften Alternativen, Nullvariante, Trassenvarianten und Netzvarianten ist in mehrere
Ebenen gegliedert und in einer TabellenUbersicht der untersuchten Planfalle dargestellt
(siehe Tabelle 14 der Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-4.1). Im Einreichprojekt (UVE,
Einlage 1-2.1) sind auch Ergebnisse der Strategischen Prifung Verkehr der S8 durch das
Land Niederdsterreich angefiihrt. Die nachfolgende Auflistung beinhaltet die relevanten
untersuchten und dokumentierten Loésungsmaoglichkeiten des Einreichprojektes 2010.

(1.) Alternativenpriifung - Verkehrsmittellibergreifende Szenarien

Eine Darstellung einer intermodalen Prufung von alternativen intermodalen Szenarien zur S8
durch die ASFINAG erfolgte nicht. Laut Entscheidung des Verfassungsgerichtshofs ist eine
intermodale Untersuchung im Rahmen der UVP nicht notwendig. Dieser hat zur A5 Nord
Autobahn, Abschnitt Eibesbrunn — Schrick entschieden, dass bei einem StralRenprojekt die
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Einbeziehung von Alternativen zum Strafl3enverkehr nicht notwendig ist (VfGH 28.09.2009, B
1779/07). "Eine intermodale Betrachtung anderer Wege zur Zielerreichung, kann im Rahmen
der Alternativenpriifung fir eine Projekt-UVP nicht erwartet werden (Schmelz/Schwarzer,
UVP-G (2011)"§ 1 Rz 21ff).”

(2.) Alternativenprifung — Trassenvarianten der strategischen Priifung Verkehr und
des Vorprojekts

Im Rahmen der Strategischen Prifung Verkehr 2005 durch das Land Niederésterreich sowie
der Vorarbeiten zum Vorprojekt 2007 wurde eine Reihe von Trassenfihrungen im
Planungsgebiet der S8 untersucht und in Form von Nutzen-Kosten-Untersuchungen
bewertet. Zwei der Trassenvarianten sind nordlich und sidlich der B8 gelegen mit der
Querung der March bei Angern. Diese Varianten wurden wegen der Querung sehr sensibler
Bereiche (Natura 2000 Schutzgebiet) von der weiteren Betrachtung der Trassenvarianten
zur S8 wegen des grofR3en Erheblichkeitsrisikos der Auswirkungen ausgeschieden. Zwei
Trassenvarianten, die die March bei Marchegg queren, weisen ein geringeres
Erheblichkeitsrisiko auf und wurden im Rahmen des Vorprojekts weiter in die Betrachtung
einbezogen. Diese unterscheiden sich im westlichen Teil der Trasse durch eine nérdliche
Lage ndher an der B8 und eine siudlichere Lage, weiter von der B8 entfernt (Varianten Mitte-
Sid und Sud, Abbildung 2-5). Im Rahmen des Vorprojektes wurden diese verbliebenen
Trassenvarianten (Korridor Nord und Sidd) untersucht und mittels Nutzen-Kosten-
Untersuchung einander gegeniibergestellt. Fir den westlichen Abschnitt der S8 von der S1
bis nordostlich Untersiebenbrunn und fur den Abschnitt Mitte von norddstlich
Untersiebenbrunn bis zur B49 wurde die Variante Nord, fir den Abschnitt Ost von der B49
bis Staatsgrenze wurde die Variante Sud zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt
empfohlen.
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Abbildung 2-4: Untersuchte Trassenvarianten im Rahmen der Strategischen Prifung
Verkehr und Vorarbeiten des Vorprojektes zur S8 (siehe UVE, Einreichprojekt, Einlage 1-

2.1, Abbildung 2, Seite 14)
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Abbildung 2-5: Im Rahmen des Vorprojektes untersuchte Varianten Nord und Sid (siehe
UVE, Einreichprojekt, Einlage 1-2.1, Abbildung 2, Seite 14)

(3.) Untersuchte Netzvarianten des Einreichprojektes der S8 - Teil- und
Vollausbauvarianten in Bezug auf die S1 ohne und mit dem Lobautunnel,
Anschlussstellen und begleitende AusbaumaBnahmen; Diese untersuchten
Strallennetzvarianten  haben  folgende  Systematik, um alle relevanten
Verkehrsnachfragewirkungen zu beschreiben. Das Prognosejahr 2019 beschreibt die
laut Projektwerber zu erwartende Inbetriebnahme der S8 West mit der S1 ohne
Lobautunnel, das Jahr 2025 die derzeit zu erwartende Inbetriebnahme der S8 West
mit der S1 inklusive dem Lobautunnel. Untersuchte Planfalle sind: (3.1) Bestand 2011,
(3.21 und 3.22) Vergleichsplanfall 2025 und 2019, (3.31 bis 3.36) Planfélle ohne S8
West mit verschiedenen Teilausbauvarianten der S1 und begleitende
Ausbauvarianten, (3.41 bis 3.46) Planfalle mit S8 West mit verschiedenen
Teilausbauvarianten der S1 und begleitende Ausbauvarianten, (3.5) Beurteilungs-
planfall 1-Max 2025 und (3.61 bis 3.62) Informative Planfalle mit S8 West und die
Spange Seestadt + Stadtstrale mit kompletter S1 und verschiedenen begleitenden
Ausbauvarianten. In der Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-4.1 in Kap. 4 ist eine
Ubersicht dieser Planfalle (Tabelle 14) und eine detaillierte Darstellung und
Beschreibung aller Planfélle enthalten. Diese Planfalle werden im Folgenden néher
beschrieben:

(3.1) Netzvariante Bestand 2011: Sie beschreibt den Ist-Zustand des Verkehrs-
angebotes im Jahr 2011 nach der Inbetriebnahme von Teilabschnitten der S1 (S1
West, S1 Ost), des ersten Teils der A5 und der S2.

(3.21) Vergleichsplanfall R 2025: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt 2025 mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S2 Umfahrung
SuRenbrunn, S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick und dem A5-Abschnitt
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Schrick — Drasenhofen), jedoch ohne Realisierung der verbleibenden hochrangigen
StraRenplanungsprojekte in der Ostregion (S1 Schwechat - Stf3enbrunn, S8). Er dient
der Beurteilung der Wirkungen des System S1+S8 gegeniber dem Zustand ohne
diese beiden hochrangigen Projekte.

(3.22) Vergleichsplanfall R 2019: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt 2019 mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S2 Umfahrung
SiRenbrunn, S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick und dem A5-Abschnitt
Schrick — Drasenhofen), jedoch ohne Realisierung der verbleibenden hochrangigen
StraRenplanungsprojekte in der Ostregion (S1 Schwechat - Stf3enbrunn, S8). Er dient
der Beurteilung der Wirkungen des System S1+S8 gegeniber dem Zustand ohne
diese beiden hochrangigen Projekte (siehe WU 4 Weiterfihrende Unterlage,
Verkehrliche Auswirkungen) fur das Zieljahr 2019.

(3.31) Nullplanfall 0-A 2025: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum Prognose-
zeitpunkt 2025 mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S2 Umfahrung SiRenbrunn, S1
Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und dem A5-Abschnitt Schrick — Drasenhofen
und zusatzlich mit der Realisierung der S1 im Abschnitt Schwechat — Suf3enbrunn. Er
dient der Beurteilung der Wirkungen des S8-Planfalles 1-A 2025.

(3.32) Nuliplanfall 0-B 2025: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum Prognose-
zeitpunkt 2025 mit dem Bestandsnetz inklusive Y-PPP (S2 Umfahrung Suf3enbrunn,
S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und dem A5-Abschnitt Schrick —
Drasenhofen und zusatzlich mit der Realisierung der S1 im Abschnitt Schwechat —
SuRenbrunn und den LandesstraRenumfahrungen in Niedertsterreich, der
Umfahrungen Grol3-Enzersdorf und Raasdorf. Er dient der Beurteilung der Wirkungen
der S8 Planfélle 1-B 2025 und 1-E 2025. Der Plannullfall 0-E 2025 ist ident mit dem
Planfall 0-B 2025.

(3.33) Nullplanfall 0-C 2025: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt 2025 mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S2 Umfahrung Sif3en-
brunn, S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und dem A5-Abschnitt Schrick —
Drasenhofen und zusatzlich mit der S1 im Teilrealisierungsabschnitt Gro3-Enzersdorf
— SuRenbrunn. Er dient der Beurteilung der Wirkungen des S8 Planfalls 1-C 2025, der
die verkehrlichen Wirkungen des Einreichprojekts der vorliegenden UVP mit dem
Teilausbau der S1 ohne Donauquerung reprasentiert.

(3.34) Nuliplanfall 0-D 2025: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum Prognose-
zeitpunkt 2025 mit dem Bestandsnetz inklusive Y-PPP (S2 Umfahrung Sif3enbrunn,
S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und dem A 5-Abschnitt Schrick —
Drasenhofen und zusatzlich mit der S1 im Teilrealisierungsabschnitt Gro3-Enzersdorf
— SuRenbrunn und den geplanten Landesstralienumfahrungen in Nieder¢sterreich, der
Umfahrung Grof3-Enzersdorf und der Umfahrung Raasdorf. Er dient somit der
Beurteilung der Wirkungen des S8 Planfalls 1-D 2025.

(3.35) Nuliplanfall 0-E 2025: Dieser Planfall ist ident mit Planfall 0-B 2025. Er dient
der Beurteilung der Wirkungen des S8 MalRnahmenplanfalls 1-E 2025.

(3.36)  Nullplanfall 0-C 2019: Er beschreibt die verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt 2019 mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S2 Umfahrung Sif3en-
brunn, S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und dem A5-Abschnitt Schrick —
Drasenhofen und zusatzlich mit der S1 im Teilrealisierungsabschnitt GroR-Enzersdorf
— SuRenbrunn. Er dient der Beurteilung der Wirkungen des S8 Planfalls 1-C 2019, der
die verkehrlichen Wirkungen des Einreichprojekts der vorliegenden UVP mit dem
Teilausbau der S1 ohne Donauquerung représentiert (siehe WU 4 Weiterfihrende
Unterlage, Verkehrliche Auswirkungen) fir das Zieljahr 2019.
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(3.41) Planfall 1-A 2025: Er bericksichtigt neben allen Netzabschnitten des
Nullplanfalls 0-A den S8-Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn  (L9). Dieser Planfall enthdlt die S1 im
Vollrealisierungsabschnitt Schwechat — Suf3enbrunn. Die begleitenden Projekte des
Landes NO, namlich die Ortsumfahrungen fur Raasdorf, Grol3-Enzersdorf und
Géanserndorf sowie die Spange L 2-L 9 sind in diesem Planfall nicht berticksichtigt.

(3.42) Planfall 1-B 2025: Er enthalt, aufbauend auf dem Planfall 0-B 2025, die S8 im
Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) sowie zuséatzlich die begleitenden Projekte des
Landes NO, wie die Ortsumfahrungen fir Raasdorf und Grof3-Enzersdorf sowie die
,B8 Umfahrung Géanserndorf, L9 Umfahrung Ganserndorf Sud“ und die Spange L2-L9.
Die S1 ist in diesem Planfall zwischen Schwechat — StiRenbrunn realisiert.

(3.43) Planfall 1-C 2025: Er bericksichtigt neben allen Netzabschnitten des
Nullplanfalls 0-C auch den S8 Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9). Dieser Planfall enthalt die S1 im
Teilrealisierungsabschnitt Gro3-Enzersdorf — SiiRenbrunn. Die begleitenden Projekte
des Landes NO, namlich die Ortsumfahrungen fur Raasdorf, GroRR3-Enzersdorf und
Ganserndorf sowie die Spange L2-L9 sind in diesem Planfall nicht berlcksichtigt.
Dieser Planfall beinhaltet damit im StraRennetz die Planungsabschnitte, die in der
Zustandigkeit der ASFINAG liegen und reprasentiert das Stral3ennetz des
Einreichprojektes mit dem Teilausbau der S1 ohne Donauquerung. Durch das Fehlen
der Ortsumfahrungen sowie des donauquerenden Abschnitts der S1 gibt es keine
weiteren Alternativrouten zum bestehenden Stral3ennetz fur den Zulaufverkehr der S8
West und den donauquerenden Verkehr. Sowohl der Zulaufverkehr als auch der
donauquerende Verkehr bleiben im Bestandsnetz.

(3.44) Planfall 1-D 2025: Er berucksichtigt neben allen Netzabschnitten des
Nullplanfalls 0-D auch den S8 Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) und die begleitenden Projekte des Landes
NO, namlich die Ortsumfahrungen fir Raasdorf und Grol3-Enzersdorf sowie die B8
Umfahrung Ganserndorf, L9 Umfahrung Géanserndorf Sid und die Spange L2-L9.
Dieser Planfall enthalt die S1 als Teilrealisierung im Abschnitt Gro3-Enzersdorf —
SuRenbrunn.

(3.45) Planfall 1-E 2025: Er berucksichtigt neben allen Netzabschnitten des
Nullplanfalls 0-B den S8 Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn  (L9). Dieser Planfall enth&lt die S1 im
Vollrealisierungsabschnitt Schwechat — StRenbrunn. Bei den begleitenden Projekten
des Landes NO sind in diesem Planfall nur die Ortsumfahrungen an der S1, namlich
die Umfahrungen fur Raasdorf und Gro3-Enzersdorf berticksichtigt. Die Umfahrungen
Ganserndorf und die Spange L2-L9 sind nicht beinhaltet. Dieser Planfall beinhaltet
samtliche BundesstralRenabschnitte des Einreichprojektes 2010 S8 West inklusive
der beiden Netzergédnzungen der Ortsumfahrungen fur Raasdorf und Gro3-Enzersdorf.

(3.46) Planfall 1-C 2019: Er berucksichtigt neben allen Netzabschnitten des
Nullplanfalls 0-C auch den S8 Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9). Dieser Planfall enthalt die S1 im
Teilrealisierungsabschnitt Gro3-Enzersdorf — SiiRenbrunn. Die begleitenden Projekte
des Landes NO, namlich die Ortsumfahrungen fur Raasdorf, GroRR3-Enzersdorf und
Ganserndorf sowie die Spange L2-L9 sind in diesem Planfall nicht berlcksichtigt.
Dieser Planfall beinhaltet damit im StraRennetz die Planungsabschnitte, die in der
Zustandigkeit der ASFINAG liegen und reprasentiert das Stral3ennetz des
Einreichprojektes mit dem Teilausbau der S1 ohne Donauquerung fur das Zieljahr
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2019. Durch das Fehlen der Ortsumfahrungen sowie des donauquerenden Abschnitts
der S1 gibt es keine weiteren Alternativrouten zum bestehenden StraRennetz fir den
Zulaufverkehr der S8 West und den donauquerenden Verkehr. Sowohl der
Zulaufverkehr als auch der donauquerende Verkehr bleiben im Bestandsnetz (siehe
WU 4 Weiterfuhrende Unterlage, Verkehrliche Auswirkungen).

(3.5) Beurteilungsplanfall 1-Max 2025: Die verschiedenen Planfélle mit der S8 West
ergeben unterschiedliche Verkehrsstarken auf den einzelnen S8 Abschnitten und
deren Rampen. Fur die Schall- und Luftschadstoffuntersuchungen auf der S8 Trasse
des Einreichprojekts soll unabhangig vom tatsachlich realisierten Planfall
Verkehrsstéarkenergebnisse fir die S8 West zur Verfigung gestellt werden, um dort
die maximale Verkehrs- und Umweltbelastung der untersuchten Planfalle aufzuzeigen.
Daher wurden sowohl fir die S8 als auch fir alle Rampen in Anschlussstellen und im
Knoten S1/S8 die jeweils hochsten Verkehrsbelastungen aus den Planfallen 1-A bis 1-
E (Planfalle mit dem Einreichabschnitt der S8 West) ermittelt. Es ist festzuhalten, dass
bei Ermittlung der maximalen Verkehrsbelastungen der S8 West auch der Planfall 1-E
mit der Spange S1 und der Stadtstral3e Wien mit dem Planfall 1-Max 2025 abgedeckt
ist, obwohl er in der Tabelle 16 der Einlage 1-4.1 Verkehrsuntersuchung, Kap. 4.12
nicht abgebildet ist. Diese abschnittsweisen Maximalbelastungen wurden tabellarisch
zusammengefasst und als ,synthetischer Planfall* den weiteren Untersuchungen zu
Grunde gelegt.

(3.61) Informativer Planfall 1-E 2025 mit Spange Seestadt Aspern: Dieser
bericksichtigt zusatzlich zum Planfall 1-E auch weitere in Planung befindliche
Stral3enprojekte im 22. Bezirk in Wien und beschreibt damit einen mdglichen mittel-
bis langerfristigen Ausbaustand des Stral3ennetzes. Er enthalt neben dem S8
Einreichabschnitt West auch die Spange S1 zwischen der S1 (KN Raasdorf) und Am
Heidjochl sowie die Stadtstralle Wien zwischen Am Heidjochl und Hirschstetten.
Dieser Planfall enthalt die S1 im vollen Ausbauzustand zwischen Schwechat —
SiiRenbrunn. Bei den begleitenden Projekten des Landes NO sind in diesem Planfall
die Ortsumfahrungen an der S1, namlich die Umfahrungen fir Raasdorf und Grof3-
Enzersdorf berticksichtigt. Die Umfahrungen Géanserndorf und die Spange L 2-L 9 sind
hingegen nicht berucksichtigt.

(3.62) Informativer Planfall mit S8 Ost 2025: Dieser berucksichtigt weitere
Stral3enplanungsprojekte in der Ostregion und beschreibt damit einen mdglichen
mittel- bis langerfristigen Ausbaustand des StraRennetzes. Er enthéalt neben dem S8
Einreichabschnitt West auch den Ostabschnitt der S8 von der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn bis zur Staatsgrenze bei Marchegg und die
Verlangerung in der Slowakei bis Bratislava. Dazu sind in diesem Planfall die S1 im
Vollausbau zwischen Schwechat und Suf3enbrunn, auch die S1 Spange Seestadt
Aspern und Stadtstrale Wien sowie der sechsstreifige Ausbau der A4 im Abschnitt
Schwechat — KN Prater enthalten. Die Ortsumfahrungen in Niederdsterreich fur
Raasdorf und GroR-Enzersdorf sowie die B8 Umfahrung Ganserndorf, L9 Umfahrung
Ganserndorf Sud sind in diesem Planfall auch bertcksichtigt. Die Spange L2-L9 ist in
diesem Planfall auf Grund der Realisierung des S 8 Ostabschnitts nicht beinhaltet.

2.7 Systemalternativen

Die Untersuchung von Systemalternativen (unter Systemalternativen wird hier der alternative
Ausbau anderer Verkehrsmittel, wie z.B. des OV, verstanden) ist nicht Gegenstand dieser
UVP (siehe Kap. 2.5, (1)).
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2.8 Zweck des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht

Mit der Errichtung der S8 Marchfeld Schnellstral3e zwischen Knoten S1/S8 und Staatsgrenze
bei Marchegg werden u. a. folgende wesentliche Ziele verfolgt:

o0 Schaffung einer hochrangigen Verbindung der Stadte Wien und Bratislava sowie deren
Einzugsbereiche; Lickenschluss zum ,Regionenring” durch Verbindung mit der S 1;

o Erhoéhung der Verkehrssicherheit im untergeordneten Netz durch Reduktion der
Verkehrsmengen vor allem in den Ortszentren; Es ist festzuhalten, dass die
Verkehrssicherheit in der Gesamtbetrachtung nicht erhéht wird, weil die Zunahme der
Kfz-Verkehrsleistung durch die S8 West die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch
innerdrtliche Entlastungseffekte insgesamt kompensiert, wenn nicht zusatzlich
verkehrsberuhigende MalRnahmen flr Innerortliche entlastete Straf3en realisiert werden.
Diese liegen aber nicht im Kompetenzbereich der Projektwerberin ASFINAG.

0 Verbesserung der stra3enorientierten Erreichbarkeit der Regionen, Attraktivierung der
Standorte Wien und Bratislava (Infrastruktur, Nahversorgung), dadurch Erhéhung der
Attraktivitdt bestehender Wirtschaftsstandorte und Schaffung von Rahmenbedingungen
fur zuklnftige raumordnungs- und wirtschaftsrelevante Entwicklungen; Verbesserung der
Anbindung der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an die Bundeshauptstadt;

o0 Sicherung des Standortes im internationalen Wettbewerb durch Verbesserung der
Erreichbarkeit (in) der Region;

0 Verbesserung der Verkehrsqualitat im hochrangigen und nachrangigen Stral3ennetz;
o0 Erhéhung der Lebensqualitéat durch Verringerung der Emissionen in Ortsdurchfahrten.

Die S 8 West ist ein erster Ausbauschritt, der eine Voraussetzung fur die aufgelisteten Ziele
der S8 Marchfeld SchnellstraBe zwischen Knoten S1/S8 und Staatsgrenze bei Marchegg
darstellt.

2.9 Uberlagerung der Vorhabenswirkungen mit absehbaren Entwicklungen
im Projektgebiet

GemalR UVP-G sind absehbare Entwicklungen von eingereichten bzw. genehmigten
Vorhaben im Untersuchungsraum hinsichtlich ihrer kumulativen Wirkungen mit dem
Vorhaben S8 West zu prifen. Dies betrifft beim gegenstandlichen Verfahren
Bergbauprojekte (Schotterabbau) , energiewirtschaftlichen Projekte, Infrastrukturprojekte wie
weitere Stralienbauvorhaben im Ubergeordneten Straf3ennetz und Schienenbauvorhaben
sowie zukinftige Raumnutzungen, die durch die Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8
West induziert werden (siehe Kap. 2.2 Raum- und Siedlungsstruktur, 4.1 Entwicklung und

Verwendung der Planfalle und 5.7 Neuverkehr der Einlage 1-4.1 Verkehrsuntersuchung).
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Die Vorhaben wurden hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Schutzguter betrachtet, soweit
sie in einem relevanten Wirkungszusammenhang mit der S 8 West stehen und soweit die
Projekte konkret genug sind, um Auswirkungen abschéatzen zu kénnen. Das heil3t, jene zur
Diskussion stehenden Projekte, die ortlich und zeitlich relativ fixiert sind, wurden bezlglich
der Verkehrsnachfrage sehr konkret berticksichtigt, andere Projekte wurden lagemafig auf
Basis der Gemeinden bzw. Verkehrsbezirke berlcksichtigt. Grundsatzlich ist festzuhalten,
dass fur diese Projekte zum Teil Annahmen wie bei jeder Prognose notwendig sind, die mit

gewissen Unsicherheiten verbunden sind.

Die absehbaren Entwicklungen im Projektgebiet wurden in dem TGAO1 behandelt, sofern
sie fUr die Verkehrsnachfrage relevant sind. Auf die kumulativen Wirkungen nachstehender

Vorhaben im Untersuchungsraum wird eingegangen:

. S1 Wiener AuRRenring SchnellstraRe, Abschnitt Schwechat — StfZenbrunn

. S1 Spange Seestadt

. L9 Umfahrung Ganserndorf Sud (VA1)

. L9 Umfahrung Ganserndorf Sid (VA2)

. B8 Umfahrung Géanserndorf Ost

. OBB-Strecke 117 Stadlau — Staatsgrenze / Marchegg, Ausbau und Elektrifizierung

. ROGNER Sand & Kies GmbH; Vorhaben "Erweiterung der Gewinnung auf den
Abbaufeldern Régner X-XII", KG Kapellerfeld, KG Stallingerfeld und KG Deutsch
Wagram,;

. Sanierung "Kleeblatt", Vorhaben Kiesabbau "Koller X" und Deponie "Koller X, Alice
I", Vorhaben "Kies IV

. Deponie ,Marchfeldkogel* und Deponie ,Kleeblatt” in der KG Markgrafneusied|

. Windpark Grol3engersdorf I

. Windpark Untersiebenbrunn

. Windpark Parbasdorf Il

. Windpark Obersiebenbrunn Il

. Windpark Markgrafneusied! 11l und V

. Windenergieanlage Markgrafneusied! IV.

Der durch die oben genannten Vorhaben bewirkte Verkehr (Personen- und Giterverkehr der
Stral3en) wahrend der Bauphase und der Betriebsphase wurde in der Verkehrsprognose der
Einreichunterlagen zum Gegenstandlichen Vorhaben S8 West bericksichtigt. Die
entsprechenden Verkehrsbelastungen wurden mit den einzelnen Planféllen dargestellt und
damit der fachlichen Beurteilung zu den Themen Luftschadstoffe, Erschitterungen und Larm
zugrunde gelegt.
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3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

3.1 Verkehrliche Ist-Situation

Die verkehrliche Ist-Situation wird bezuglich der Verkehrsnachfrage wund der
Verkehrsbelastungen des Strallennetzes durch den Bestand 2011 beschrieben. Der
Vergleichsplanfall R 2025 zeigt als Prognose auf, wie die Verkehrsbelastungen im
Untersuchungsgebiet unter der Annahme sich darstellen wiirden, wenn der heutige Zustand
der Infrastruktur und der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen sich nicht &ndern wirde.
Da das Einreichprojekt der S1 Wiener Aussenring Schnellstral3e, Abschnitt Schwechat —
SuRenbrunn, von der Behorde genehmigt ist, stellt sie in gewissen Sinn fur die S8 West
einen ,Ist-Zustand fur das Zieljahr 2025" dar. Um diesen Effekt fur die Verkehrsnachfrage
der S8 West offenzulegen, wurde zum Vergleich auch der Planfall 0-B dargestellt (dieser ist
laut der logischen Struktur der Planfélle ident mit dem Planfall 0-E, siehe
Verkehrsuntersuchung Einlage 1-4.1).

Die verkehrliche Ist-Situation ist durch ein Straf3ennetz und ein Angebot des o6ffentlichen
Verkehrs gepragt, welches schon heute in vielen Bereichen nicht den Anforderungen der
Leichtigkeit, Sicherheit und Flussigkeit sowie einer umweltvertraglichen Fihrung des
Verkehrs entspricht. Die Infrastruktur wurde weder beziglich des Straf3en-, noch des
offentlichen Verkehrs auf Grund der durch die Randlage verursachten, regionalen,
wirtschaftlichen Stagnation entlang der ehemaligen Ostgrenze auf einen anzustrebenden
Standard gebracht. Dazu z&hlen unter anderem ein abgestuftes hochrangiges
Stral3ennetzes, was sich in einer sehr starken Belastung vor allem der Ortsdurchfahrten und
des nord-dstlichen Randgebietes der Stadt Wien, aber auch langen Fahrzeiten und einer
den heutigen Anforderungen nicht ausreichenden Erreichbarkeit ausdriickt. Das wesentliche
Ruckgrat des heutigen Stral3ennetzes wird durch einzelne tangential bzw. radial auf Wien
ausgerichtete LandesstralRen (z.B. B3 und B8) usw. gebildet, die vielfach durch verbautes
Gebiet von Orten hindurchfiihren und keine umweltvertragliche Ost-West-Verteilung des
Regional- und Fernverkehrs zwischen Wien und Bratislava erméglichen. Dies fihrt heute in
den Spitzenzeiten zu Uberlastung dieser StraRen. Das heutige offentliche Verkehrsnetz in
diesem Gebiet, gebildet aus Eisenbahn-, S-Bahn- und Buslinien, ist auf den Pendler- und
Schilerverkehr abgestimmt, reicht aber nicht aus, die qualitativen Anforderungen eines
modernen offentlichen Verkehrs beziiglich Schnelligkeit, Intervalldichte und Bequemlichkeit
zu erfillen.

Im Nullplanfall Bestand 2011 zeigen sich im Strallennetz des engeren
Untersuchungsgebiets die folgenden Probleme im jahresdurchschnittlichen Verkehrsablauf
der Werktage, die sich bis zum Jahre 2025 mit hoher Wahrscheinlichkeit verstarken werden:

0 Hohe Verkehrsbelastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf (15.100 Kfz/24h
westlich von Géanserndorf, 25.400 Kfz/24h westlich von Aderklaa) mit starken
Belastungen in StfRenbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof;

0 Hohe Verkehrsbelastungen in den Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten, z.B. auf der
Breitenleer Straf3e (11.000 Kfz/24h an der Stadtgrenze, 15.600 Kfz/24h zwischen
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Telefonweg und HausfeldstralRe), auf der B 3 Esslinger HauptstraRe (17.700 Kfz/24h an
der Stadtgrenze, 24.700 Kfz/24h in Essling, 29.800 Kfz/24h in Aspern);

0 Hohe Verkehrsbelastungen in vielen Orten, insbesondere mit Schwerverkehr durch die
regionalen Schottertransporte, z.B. in Raasdorf (13.200 Kfz/24h, 1.400 Lkw/24h), in
Markgrafneusied| (10.100 Kfz/24h, 1.300 Lkw/24h), in Obersiebenbrunn (7.400 Kfz/24h,
1.100 Lkw/24h), in Untersiebenbrunn (5.500 Kfz/24h, 900 Lkw/24h), in Leopoldsdorf i.M.
(6.500 Kfz/24h, 500 Lkw/24h);

o Ausweichverkehr im untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten,
z.B. entlang der Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten (Marchfeld);

o Durch die teilweise zu Spitzenzeiten stattfindenden Uberlastungen gibt es vor allem in
Ortsbereichen grenzwertliberschreitende Umweltbelastungen und eine fir attraktive
Siedlungsgebiet nicht ausreichende Erreichbarkeit.

3.2 Verkehrsbelastungen des StraBennetzes im Untersuchungsgebiet

Die derzeitige Situation der Verkehrsbelastungen des StralRennetzes ist durch die
nachfolgend angefiihrten Charakteristika und prognostische Erwartungen gepragt. Es ist
darauf hinzuweisen, dass diese Verkehrsstarken mit Hilfe eines Verkehrsmodells ermittelt
wurden (siehe Verkehrsuntersuchung Bericht, Einlage 1-4.1, Kap. 2.3.8, Seite 37). Dieses
Ergebnis stellt naturgemaf eine Schatzung des Erwartungswertes dar, das fur die Ermittlung
des Bestands 2011 folgendes Konfidenzintervall der Zufallsfehler fur die dargestellten
Verkehrsstarken (Statistische Sicherheit 95%, Mittelwert der Klassen der angegebenen
Verkehrsstarken) aufweist (mdgliche systematische Fehler der Verkehrsmodellierung sind
hier nicht enthalten):

- Verkehrsstarke 6.000 bis 13.000: +- 24%;
- Verkehrsstarke 13.000 bis 20.000: +- 18%;
- Verkehrsstarke 20.000 bis 40.000: +- 17%.

Die Prognoseergebnisse haben ein deutlich groBeres Konfidenzintervall, weil die
Annahmen der Rahmenbedingungen fir die Prognose und die entsprechenden
prognostizierten Raumstrukturdaten, die Verhaltensparameter des Verkehrsmodells usw.
zusatzliche Unsicherheiten beinhalten. Dieses Faktum ist bei der Interpretation der
Verkehrsmodellabschéatzungen zu beachten. Die dargestellten Verkehrsstarken des
StralBennetzes reprasentieren den Erwartungswert der Zufallsverteilung der
Verkehrsnachfrage. Das ist jener Wert mit der hochsten Eintrittswahrscheinlichkeit.

= Die Verkehrsbelastung der B8 zwischen der Anschlussstelle der S1 und Strasshof hat im
Bestand eine Grof3e von 25.400 bis 18.900 Kfz pro Werktag, die bis 2025 bis zu Uber
33.000 Kfz/Werktag laut Prognose steigen wird. Dies wird zu Uberlastungen und
negativen Umweltauswirkungen insbesondere im Bereich Strasshof und Deutsch
Wagram fuhren.

= Norddstlich von Strasshof sind die Verkehrsbelastungen der B8 im Bestand abnehmend
und betragen bei Angern 5.300 Kfz pro Werktag. In diesem Bereich ist bis 2025 mit
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Abnahmen der Verkehrsbelastung zu rechnen, da die Fertigstellung der A5 gro3raumige
Verlagerungen und Entlastungen der B8 bewirken wird.

= Die Ost-WestverbindungsstraRen der B3, L2, L5 und L11 haben im Bestand 2011 eine
Verkehrsbelastung zwischen 4.000 und 7.000 Kfz/24 h mit einem relativ grof3en Lkw-
Anteil. Bis zum Jahre 2025 werden je nach Streckenabschnitt Zunahmen von 20% bis
60% zu erwarten sein, die auch durch den Ausbau der S1 zwischen Schwechat und
Sdssenbrunn verursacht werden.

= Markant sticht die starke Zunahme der Verkehrsbelastung der B49 zwischen
Engelhartstetten und Bad Deutsch-Altenburg (Donauquerung) hervor, der erst durch den
Ausbau der S1 Lobau entlastet werden wird.

= Die KFZ-Verkehrsbelastung der B3 liegt im Bestand 2011 zwischen der Wiener
Stadtgrenze und der A23 bei ca. 20.000 bis 30.000 KFZ pro Werktag, sodass es in
Spitzenstunden zu Uberlastungen und KFZ-Stau kommt. Der Bestand 2011 zeigt im
Bereich der B3 dstlich des Biberhaufenwegs 27.000 Kfz pro Werktag. In Zukunft ist bis
2025 (Planfall R 2025) unter den derzeit zu erwartenden verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen mit einer Steigerung auf bis zu 33.000 KFZ pro Werktag zu
rechnen. Das bewirkt eine Zunahme der bestehenden Kapazitatsiiberlastungen, ein
verstarktes Ausweichen in das untergeordnete Stral3ennetz sowie Zunahmen der
negativen Umweltauswirkungen wie Larm- und Abgasbelastung, wobei die
Kapazitatsiiberlastung sich gegenuber heute auf mehrere Stunden des Tages erweitern
wird. Das bedeutet, dass durch begleitende Malinahmen, wie z.B. zeitliche Begrenzung
des Busfahrstreifens, die vorhandene Leistungsfahigkeit optimiert werden musste und
damit der offentliche Verkehr benachteiligt werden wirde. Diese starken Zunahmen der
Nachfrage und damit die Uberlastung der Kapazitat werden zu einer Anderung der
tageszeitlichen Nachfrage fuhren. Die heutigen Spitzenstunden werden sich Uber grol3e
Teile des Tages ausweiten. Ahnliche Tendenzen zeigen sich auch fiir die L2 6stlich von
Breitenlee sowie fir das sonstige sekundare Stral3ennetz. Diese Prognose wurde unter
definierten verkehrspolitischen Rahmenbedingungen wie z.B. langfristig positiver
Wirtschaftsentwicklung erstellt. Die derzeitige Entwicklung der Verkehrsnachfrage seit
2008 enthalt Auswirkungen der Wirtschaftskrise. Insgesamt wird aber damit gerechnet,
dass bis 2025 diese Wirtschaftskrise durch eine langfristige positive
Wirtschaftsentwicklung gré3ten Teils tberwunden sein wird.

= Durch den Ausbau der Nordautobahn A5 und der S2 sowie der bereits realisierten Teile
der S1 (West, Nord und Sud) ist ein verstarkter Druck der Kfz-Verkehrsnachfrage auf
die Tangential- und Radialverbindungen als Verbindung der S1 West/A5 mit der A4/S1
Sud entlang der Wiener Stadtgrenze erfolgt, der durch die Belebung der regionalen
wirtschaftlichen Entwicklung durch die Ostoffnung bewirkt wurde. Dieser Kfz-Verkehr ist
mit dem bestehenden Stralennetz unter den gegebenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen weder in Wien, noch im Umland von Wien ohne Stau und ohne
zusatzliche Umweltbeeintrachtigung zu bewaltigen. Es zeigt sich auch, dass der geplante
Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs auf Grund der relativ geringen Besiedelungsdichte und
fortschreitenden Zersiedelung nicht ausreichend in der Lage ist, die zukunftige
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Verkehrssituation und Erreichbarkeit unter den vorgegebenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen zufrieden stellend zu l6sen.

= Die Erreichbarkeit des Untersuchungsraums verschlechtert sich in der Trendprognose
(Planfall R 2025) sowohl fur den regionalen KFZ-Verkehr zwischen Niederdsterreich und
Wien als auch fur den Binnenverkehr der beiden Bundeslander.

= Die erwilnschte, zunehmende wirtschaftliche Integration des Wiener und
Niederdsterreichischen Raumes und der grenznahen Bereiche der Slowakei (Bratislava)
lasst verstarkte Zunahmen der prognostizierten Verkehrsnachfrage erwarten. Durch die
bestehende StraRenverkehrsinfrastruktur kann dieser Zuwachs trotz geplanter OV-
Investitionen, insbesondere durch die flichenhafte Zersiedelung unter den vorhandenen
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen nicht mit einer ausreichenden Qualitét
aufgenommen werden.

= |Im Marchfeld gibt es mehrere Abbaugebiete flr Kies und Schotter. Die Transporte sind
stark Richtung Wien orientiert. Die Schottertransport-Lkw passieren dabei viele
Ortsdurchfahrten und bewirken damit starke Belastungen der Bevélkerung in den
betroffenen Orten. Dies betrifft vor allem die Orte Raasdorf, Markgrafneusiedl,
Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn und Leopoldsdorf i.M. Diese Prognosen beinhalten
auch weitere verkehrserregende Projekte im naheren Untersuchungsgebiet, wie
geplante Nutzungen, zuklnftig zu erwartende Nutzungen auf Grund der
Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8 West sowie das Projekt des Marchfeldkogels
als Restmassendeponie und Schottergewinnung (siehe Einlage WU 4, Einreichprojektes
2010, Juni 2015) .

Tab. 3-1: Vergleich der Verkehrsstarke (Erwartungswert fir den DTWw) an
ausgewahlten Streckenabschnitten des Bestandes 2011 und des Planfalls R Referenz
— 2025 (dies entspricht einer Trendprognose)

Verkehrsstarke in Kfz/24h, Werktagverkehr
(inklusive induziertem Verkehr)
Relative
Streckenabschnitt Veranderung
Werte in Kfz/24h Bestand 2011 Planfall R des Planialles
Referenz — 2025 R R_eferenz
2025 in % des
Bestandes
2011
B8 zwischen o
S1 und Aderklaa 25.400 33.500 +32%
B8 Strasshof und Ganserndorf 15.800/ 15.100 12.500/ 10.900 -20% / -18%
B8 Weikersdorf und Angern 5.300 3.900 -26%
L11 zwischen Markgraf- o
neusiedl und Ganserndorf-Sid 4.200 6.600 +57%
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L2 ZW|schgn Markgrafneusied| 4.100 6.600 +61%
und Obersiebenbrunn
L5 westlich von Leopoldsdorf 5.100 6.700 +31%

B3 zwischen Wittau und 7,000 8.400 +20%
Probstdorf

L2 dstlich von Breitenlee

(zwischen Telefonweg und 15.600 23.100 +48 %
Breitenlee)

B3 Gstlich des 27.000 33.000 +20 %
Biberhaufenwegs

B49 zwischen Engelhartstetten o o
und Bad Deutsch-Altenburg 5.500/ 6.600 8.000/10.100 +45% / 53%

Die KFZ-Verkehrsnachfrage fir den Referenzplanfall R 2019 ohne S8 West und ohne S1
zeigt eine gegenldber dem Prognosejahr 2025 eine geringeren Steigerung der
Verkehrsbelastungen des untersuchten Streckennetzes und liegt etwas Uber dem Mittelwert
der Verkehrsnachfrage des Bestandes 2011 und 2025.

3.3 Erreichbarkeit des Planungsgebietes

Die Gemeinden im Untersuchungsgebiet (Marchfeld) sind derzeit durch den MIV und OV
unzureichend erschlossen. Die Verkehrsbeziehungen sind zum grof3ten Teil Richtung Wien
orientiert, es existiert zwischen dem Grenzibergang Berg bzw. Kittsee und dem
Grenziubergang Hohenau keine Mdoglichkeit der Grenzquerung Richtung Slowakische
Republik, aul3er der Rollfahrenverbindung zwischen Angern a.d.M. und Zahorska Ves. Auf
Grund einer lokalen Volksbefragung ist in nachster Zeit auch nicht mit dem Ausbau einer
Stral3enbricke bei Angern zu rechnen. Die MIV-Reisezeiten aus den einzelnen Gemeinden
nach Wien sind vor allem aus dem §stlichen Teilgebiet grof3. Das bestehende StraRennetz
fuhrt durch viele Siedlungsgebiete, es gibt wenige Ortsumfahrungen. Dementsprechend
hoch ist der Zeitaufwand der Bevélkerung fur die Erreichung von zentralen Einrichtungen in
der Bezirkshauptstadt Ganserndorf bzw. in Wien. Die Reisezeiten im MIV fur Berufspendler
nach Wien sind hoch, da fir die Relationen in die stdlich der Donau gelegenen Bereichen in
und um Wien nur die Routen der B 8, die B3 und der L2 zur Verfiigung stehen, die vor allem
ab der Stadtgrenze von Wien zur Spitzenzeit Stau aufweisen. Fir die ostlichsten Gemeinden
steht die Route Uber die Donaubriicke Hainburg und die B9 bzw. die A4 zur Verfigung, die
aber einen grofRen Umweg darstellt.
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4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

4.1 Auswirkungen in der Bauphase

Fur die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der S8 West sind beziglich der
Bauphase und Realisierung der S1 zwischen Schwechat, Gro3-Enzersdorf und dem Knoten
SuRenbrunn folgende Varianten mdglich: zeitlich nicht Giberlappende Bauphase der S8
West mit der S1, wie es auf Grund der zu erwartenden Verzdgerungen in den
Genehmigungsverfahren mdglich ist und zeitlich vollstandig oder teilweise uber-
lappende Bauphase der S8 West mit der S1.

4.1.1 Zeitlich nicht Giberlappende Bauphase der S8 West mit der S1

Fur diese Variante wird vorausgesetzt, dass die Bauphase des Teilabschnitts der S1
zwischen Grof3-Enzersdorf und SidRRenbrunn vor bzw. zeitlich vollstindig getrennt von der
Bauphase der S8 stattfindet. Wahrend den vorgesehenen drei Jahren in der Bauphase der
S8 West sind pro Tag maximal 252 Lkw-Fahrten je Werktag in beiden Richtungen auf dem
externen offentliche StraRennetz aul3erhalb der Baustelle der S8 West unter der Annahme
von 3-Achs-Lkw vorgesehen. Diese Schatzungen sind auf Grund der Baubeschreibung als
plausibel zu bewerten. Wenn entgegen der Einreichplanung groéRere Lkw's verwendet
werden, so ist die Anzahl der maximal taglichen Fahrten entsprechend dem gréf3eren max.
zulassigen Ladegewicht zu reduzieren (siehe auch TGA Abfallwirtschaft, Kap. 5.2.1.3
Massentransporte). Fir die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen auf dem
umliegenden offentlichen StralRennetz ist diese Maximalannahme an téaglichen Lkw-Fahrten
so zu Grunde zu legen, dass diese maximal tagliche Lkw-Menge an jeweils einer der
vorgesehenen Aus- und Einfahrtsrouten laut Baukonzept (Einlage 2-6.1, Ubersichtsplan der
Baustellenzufahrten, Seite 30 sowie Planbeilage 1 des Routenkonzeptes) stattfindet. Die
vorgesehenen Baustellen-Zu- und —abfahrtsrouten erfolgen laut Einreichplanung tber die
L3019 von und zur B8 aus/nach Norden, L3019 Richtung Osten zur L3019, L6 von bzw.
nach Norden und Osten, L11 von/nach Norden und Siden, L9 von/nach Norden und Siden
sowie laut WUO02.01 Uber die Verbindungsspange von der S8 zur B8. Nicht als Zu- und
Abfahrtsrouten vorgesehen sind die L3023 westlich der L3019, die L3023 zwischen S8 und
Parbasdorf, die L3019 ndrdlich von Raasdorf sowie gegebenenfalls die zum Verkehr
freigegebene und in Betrieb befindliche S1 auch im Teilausbau. Die maximal zu erwartende
Lkw-Belastung an den oben definierten Zu- und Abfahrtsrouten des o&ffentlichen
Strallennetzes wéahrend der Bauphase der S8 West ergibt sich aus den insgesamt maximal
zulassigen 252 Lkw-Fahrten pro Tag und beiden Richtungen von und zu allen
Baustellenausfahrten (siehe TGA02 Larm). Die maximal zuldssige Streckenbelastung des
LandesstraRennetzes ist in der Plangrundlage WU02.01 definiert. Gemeindestral3en sind
laut Routenkonzept nicht flir den Baustellenverkehr zugelassen. Der maximal zulédssige Lkw-
Verkehr wahrend der Bauzeit ist durch das laut Kap. 6.1 beschriebene Monitoring wahrend
der Bauphase zu uUberprifen.
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4.1.2 Zeitlich tiberlappende Bauphase der S8 West mit der S1

Der mogliche Zeitplan fiir den Bau der S1 und der S8 konnen zu einer Uberlappung der
Bauphasen fiihren. Tritt dieser Fall der vollen oder teilweisen Uberlappung beider
Bauphasen ein, so sind die im zu erstellenden Routenkonzept zur S1 Lobau ausgewiesenen
beziehungsweise tatsachlich stattfindenden LKW Fahrten und die in den TGAO2 L&rm bzw.
in WU2-01 angefihrten zuldssigen LKW-Fahrten einzubeziehen. Dadurch verringern sich
die zulassigen Fahrten fir die S 8. Hierbei gelten die in Kap. 4.1.1 des TGAO1 Verkehr und
Verkehrssicherheit beschriebenen Grundsétze der Beurteilung.

Laut UVP der S1 ist in den ersten vier Jahren der Bauphase die Errichtung der Strecke
zwischen Gro3-Enzersdorf und dem Knoten SifR3enbrunn vorgesehen, die eine
Voraussetzung fur die Inbetriebnahme der S8 West darstellt. Danach erfolgt der Bau des die
Donau querenden Tunnels Lobau inkl. der Abschnitte in offener Bauweise und der Bau der
erforderlichen MafRnahmen im Knoten Schwechat (in den Jahren 5 bis 11 der Bauphase).

In der Bauphase des Bauabschnittes Nord der S1 ist laut Ergebnissen der Begutachtung im
Fachbereich 10 Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik pro Tag mit bis zu ca. 300
zusatzlichen LKW-Fahrten fir den Freilandabschnitt Nord (inkl. Knoten SifRenbrunn) sowie
250 zusatzlichen LKW-Fahrten fir beide Richtungen fir die offene Bauweise Nord des
Tunnels Lobau zu rechnen. Diese Werte enthalten sdmtliche An- und Abtransporte sowie
daraus bedingte Leerfahrten. Fir Transporte von Aushubmassen wurden den
Berechnungen 3-achsige LKW zu Grunde gelegt. Sollten grof3ere Fahrzeuge Verwendung
finden, treten geringere max. tagliche LKW-Belastungen auf.

Vor der Ausschreibung und der Vergabe der S1 Lobau und der S8 West ist eine genaue
streckenméRige Zuordnung der LKW-Fahrten fir die Bauphase der S1 und zeitlich
uberlappend mit der S8 West nicht mdglich, da die Standorte der Deponien und der
Schottergruben usw. vorher nicht bekannt sind. Die Einhaltung der maximal zul&dssigen
LKW-Verkehrsmenge laut Routenplan der S8 West muss trotzdem sichergestellt und
wahrend der Bauphase laufend kontrolliert werden, damit die maximal vertrdglichen
Zunahmen der L&rm- und Luftbelastung sowie der Gesundheitsbelastung in der Bauphase
nicht tGberschritten werden (siehe auch Kap. 5. Beschreibung von MalRnhahmen und Kap. 6.
Beweissicherung und begleitenden Kontrolle). Dabei sind die Lkw-Fahrten laut
Routenkonzept der S1 kumulativ zu bericksichtigen, sodass sich die zulassigen Fahrten aus
dem Vorhaben zur S8 West entsprechend verringern missen.

Hinweis: Die Bauphase der Umfahrungen Grol3-Enzersdorf und Raasdorf sowie der
Umfahrungen von Ganserndorf und Génserndorf Sid, sowie der Spange L2-L9 ist nicht
bertcksichtigt, da diese nicht Teil des eingereichten Projektes sind. Fir diese
Strallenabschnitte sind beim Land Niederdsterreich eigene Genehmigungsverfahren
durchzufiihren, wobei kumulative Effekte zu berticksichtigen sind.
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4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase (inkl. Bezug zum Planfall R 2025)

4.2.1 Fachspezifische Bewertung des Vorhabens und seiner verkehrlichen
Auswirkungen

Verkehrliche Funktion des Abschnittes der S8 West
Das vorliegende Projekt der S8 hat aus verkehrsplanerischer Sicht folgende Funktionen:

- Im internationalen Fernverkehr (Personen- und Guterverkehr) dient die S8 nach
kompletter Fertigstellung bis zur Grenze mit Anschluss an das hochrangige Stral3ennetz in
der Slowakei als Verbindung der beiden Wirtschaftsrdume Wien bzw. Ostregion und
Bratislava sowie der Slowakei im Zusammenwirken mit der in Planung befindlichen S1
(Schwechat — SufRenbrunn). Diese funktionale groRraumige Verbindung stellt quantitativ
einen geringen Teil der Verkehrsnachfrage dar. Der vorliegende Abschnitt der S8 West ist
daflr eine Voraussetzung.

- Im Regionalverkehr erfullt die S8 West die Verbindungsfunktion des ostlichen und
nordéstlichen Wiener Umlandes bzw. der Ostregion mit Wien und seinem sudlichen Umland,
vor allem in Verbindung mit der S1. Diese Funktionen sind aus quantitativer Sicht fur die
Verkehrsnachfrage dominierend.

Der vorliegende Projektabschnitt ist mit der S1 (Schwechat — SufRenbrunn) und mit den
weiteren Ausbaupldnen des hochrangigen StralRBennetzes in der Ostregion und in Wien
abgestimmt. Die Ausbaupléane der S1 und ihre Auswirkungen wurden einer eigenen UVP
unterzogen. Die geplanten lokalen und regionalen ergdnzenden Stral3enprojekte des Landes
Niederdsterreich (z.B. Umfahrung Raasdorf und Grol3 Enzersdorf, sowie der Umfahrungen
von Ganserndorf/Obersiebenbrunn und der Spange L9-B49) werden, wenn erforderlich,
separaten Genehmigungsverfahren durch das Land Niederdsterreich unter Beachtung von
Kumulativen Effekten unterzogen.

Anlagenverhaltnisse

Die Anlageverhaltnisse sind im Technischen Projekt, Einlage 2 dokumentiert. Die Trasse der
S8 wurde von der Projektwerberin auf eine Projektierungsgeschwindigkeit von 130 km/h
ausgelegt und fur die Spange S8 zur B8 mit 80 km/h. Auf den Rampen wurde eine
entsprechend niedrigere Projektierungsgeschwindigkeit gewahlt. Die gewahlte Projek-
tierungsgeschwindigkeit entspricht dem Stand des Richtlinienwesens und damit dem Stand
der Technik.

Leistungsfahigkeit

Die S8 inklusive der Anschlussstellen und der zugehorigen Kreuzungen verfligt Uber eine
ausreichende Leistungsfahigkeit. Allerdings ist auf Grund der relativ hohen Auslastung von
Linksabbiegern bei einzelnen Anschlussstellen die Anlage von eigenen Linksabbiegestreifen
aus Sicherheitsgrinden vorzusehen. Dies gilt fur die im Folgenden angefiihrten
Anschlussstellen. Es ist festzuhalten, dass der Mehraufwand durch eine Verbreiterung des
Fahrstreifens von 1 bis 1,5 m Breite auf die Lange eines eigenen Linksabbiegestreifens
relativ gering ist und damit fir die derzeit schlechte Bilanz der Verkehrssicherheit durch die
S8 West einen gewissen kompensierenden Beitrag leisten kann:
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- ASt Deutsch-Wagram Teilknoten Ost, Zufahrt Rampe 11 zur L6, Mischstreifen mit
Sattigungsgrad 38%, Schaffung getrennter Linksabbieger- und Rechtsabbiegestreifen;

- ASt Markgrafneusied!, Teilknoten Sud, Zufahrt Rampe 41 zur L11, Mischstreifen mit
Sattigungsgrad 62%, deshalb Schaffung eines getrennten Linksabbieger- und
Rechtsabbiegestreifens;

- ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn, Zufahrt Rampe 31zur L9, Mischstreifen mit
Sattigungsgrad  62%, deshalb  Schaffung getrennter  Linksabbieger- und
Rechtsabbiegestreifen.

Nebenwegenetz

Da das landwirtschaftliche Nebenwegenetz sowie das Ful3- und Radwegenetz durch den
Ausbau der S8 unterbrochen wird, sind geeignete Parallelwege, aber auch eigene
UberfUhrungen der S8, auch in Verbindung mit einer Grinbriicke, vorgesehen, um das
Nebenwegenetz funktionswirksam zu erhalten.

Erreichbarkeit fiir den StraBenverkehr

Die Erreichbarkeitsverhaltnisse im Marchfeld werden durch die Errichtung der S8 West fir
den StralRenverkehr erheblich verbessert. Die S8 hat sowohl eine die Erreichbarkeit
verbessernde, den Stral3enverkehr auf dem Ubergeordneten StraRennetz bindelnde und
das untergeordnete Stral3ennetz entlastende Wirkung. Das heildt, dass der auf das
derzeitige Strallennetz im Planungsgebiet und dem Ubrigen untergeordneten StralRennetz
verteilte Verkehr auf dem vorliegenden Ausbauabschnitt der S8 konzentriert gefiihrt wird. Es
ist allerdings festzuhalten, dass einerseits durch die S8 eine durch die
Erreichbarkeitsverbesserung fir den StralRenverkehr bewirkte Kfz-Verkehrsinduktion
entsteht und andererseits auf den Zu- und Abgangsstrecken zur und von der S8
Mehrbelastungen auftreten. Dieser induzierte Verkehr benétigt eine entsprechende
Beachtung fur die Ermittlung der Auswirkungen, was in der UVE auch realisiert wurde.

Nachhaltige Sicherung der Entlastungseffekte

Um die Entlastungseffekte nachhaltig zu sichern, sind stabilisierende verkehrsberuhigende
MalRnahmen auf dem entlasteten Stral3ennetz notwendig, wenn die prognostizierten
Nachfragemengen der S8 West, unter Berlcksichtigung der Teil- als auch
Vollinbetriebnahme der S1 Uberschritten werden. Deshalb ist ein Monitoring der
Nachfrageentwicklung notwendig (siehe 6.2). Der Ausbau der S8 hat auch eine den Kfz-
Verkehr induzierende Wirkung, die auf Grund der vielschichtigen Einflisse nur
naherungsweise abgeschatzt werden kann. Das heildt, durch die Verbesserung der
Verkehrsverbindung und VerkehrserschlieBung vor allem im regionalen Verkehr wird Kfz-
Verkehr als Zeichen einer erwiinschten Wirtschaftsbelebung ,induziert*, was natirlich auch
zu einer Zunahme der negativen Auswirkungen durch den Kfz-Verkehr wie Larm, Abgase
und Verkehrsunfalle fihrt. Dieser induzierende Effekt ist in den Verkehrsprognosewerten
und Umweltauswirkungen der UVE bertcksichtigt.

Anderungen der Raumnutzung durch Verinderung der Erreichbarkeit

Die Abschatzung der Umweltauswirkungen wurde sowohl mit der Teil- als auch
Vollinbetriebnahme der S 1 Wiener Auf3enring SchnellstralBe, Abschnitt Schwechat —
SiuRenbrunn unter Bertcksichtigung der veranderten Mafnahmen bzw.
Rahmenbedingungen sowie der stimulierenden Wirkung auf die Raumnutzung (neue
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Betriebsansiedlungen etc.) durchgefihrt. Das Vorhaben hat beziiglich der Verbesserungen
der Erreichbarkeit und den Entlastungswirkungen in Teilen des untergeordneten
Stral3ennetzes positive Auswirkungen.

4.2.2 Verkehrssicherheit

Gegenuber dem Referenzplanfall Planfall 0-B 2025 (= Planfall 0-E) hat das Vorhaben
(Planfall 1-E 2025) insgesamt etwa dieselbe Verkehrssicherheit, gemessen als
Unfallpotential (Personenschadensunfélle pro Jahr), was ,keiner verdndernden Auswirkung®
entspricht. Es ist festzuhalten, dass die Beurteilung der Verkehrssicherheit einer
Systembetrachtung aller StraRenverkehrsmittel entspricht, die auch den induzierten Kfz-
Verkehr, Verkehrsmittel- und Routenverlagerungen beinhaltet. Allerdings ist anzumerken,
dass durch begleitende MalRBhahmen, wie zusatzliche Umfahrungen von Ortsgebieten, wie
z.B. fur Ganserndorf und der weitere Ausbau der S8 Ost, sowie verkehrsberuhigende
Maflnahmen und Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindigkeit im Gbergeordneten und
untergeordneten Stral3ennetz eine signifikante Hebung der Verkehrssicherheit méglich, aber
im Einreichprojekt nicht vorgesehen ist, da dies aul3erhalb des Kompetenzbereichs der
ASFINAG liegt.

Im Rahmen des Technischen Projektes wurde ein Verkehrssicherheitsaudit (Einlage 1-4.2,
Kap. 6.2) durchgefihrt. Der Gutachter des TGAO1 schlie3t sich den genannten Mangeln an,
abgesehen von der Empfehlung bezlglich der im Projekt vorgesehenen negativen
Querneigung zur Kurvenauf3enseite bei Radien R = 2000, laut RVS 03.03.23, Pkt. 8.1.2: Bei
Radien gleich groRer 2000 m kann die Querneigung mit g = 2,5% ausnahmsweise auch zur
Kurvenaulenseite geneigt werden. Die Verfasser des Verkehrssicherheitsaudits schlagen
vor, von dieser Ausnahme nicht Gebrauch zu machen und die Querneigung zur
Kurveninnenseite anzuordnen, um die Verkehrssicherheit zu verbessern. Dies wirde eine
Veranderung der Trassenlage im Langsschnitt und Querschnitt sowie der Verwindung mit
weitreichenden Folgen fir die Entwadsserung, aber auch sonstige Auswirkungen der
Trassenlage zum Geldnde bewirken. Da bei diesem Vorschlag zwei Verkehrs-
Sicherheitsaspekte in Konkurrenz stehen, namlich die negative Querneigung mit Vorteilen
bezlglich der Entwdsserung und Vermeidung von Aquaplaning auf der einen Seite
gegenuber der fahrdynamischen Vorteile bei einer positiven Querneigung, die aber
quantitativ beztglich der Verkehrssicherheit nicht nachweisbar sind auf der anderen Seite,
wird vorgeschlagen, die im Projekt vorgesehene negative Querneigung beizubehalten.

Die S8 inklusive der Anschlussstellen und der zugehérigen Kreuzungen verfigt tber eine
ausreichende Leistungsfahigkeit. Allerdings ist auf Grund der relativ hohen Auslastung von
Linksabbiegern bei einzelnen Anschlussstellen die Anlage von getrennten Links-
abbiegestreifen aus Sicherheitsgrinden vorzusehen (siehe Kap. 4.2.1 Leistungsfahigkeit).

4.2.3 Voraussetzungen fur die Ermittlung der Auswirkungen im TGAO1 Verkehr und
Verkehrssicherheit

Verkehrsprognoseverfahren flr die Verkehrsnachfrage

Fur die Prognose der Verkehrsnachfrage wurde das Verkehrsmodell Ost (VMO) verwendet,
welches seit 2003 in der Ostregion haufig angewendet wird. Dieses Modell ist ein historisch
gewachsenes Modell, das durch erganzende Verkehrszahlungen fortgeschrieben und
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adaptiert wurde. Es stellt die Verkehrsentwicklung unter den gegebenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen dar. Es ist ein robustes, aber traditionelles Verkehrsmodell nach dem
Prinzip der aggregierten Behandlung des Verkehrsverhaltens auf der Basis von
Verkehrszellen (Verkehrsuntersuchung Bericht, Einlage 1-4.1). Es ist fur die Ermittlung der
Auswirkungen der verkehrsnachfrage und Verkehrsprognose als geeignet einzustufen.

Die Ergebnisse der Nachfrageprognose entsprechen einer mit einer bestimmten
Wahrscheinlichkeit zu erwartenden Verkehrsentwicklung unter einer optimistischen
Annahme der Wirtschaftsentwicklung und unter den vorgegebenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen (realer Treibstoffpreis etc.). Sie sind aus der Sicht des Fachbereichs
Verkehr und Verkehrssicherheit als Basis fur die UVP der S8 geeignet. Die Ergebnisse sind
plausibel und fir die Abschatzung der Auswirkungen der Kfz-Verkehrsnachfrage auf dem
Strallennetz als verwendbar einzustufen. Es ist allerdings festzuhalten, dass jedes
Verkehrsmodell und jede Verkehrsprognose naturgemafd auf einer Reihe von Annahmen
beruht, deren Eintreffen vorausgesetzt wird. Daher stellt das Ergebnis eine Schatzung und
einen Erwartungswert der Verkehrsnachfrage im statistischen Sinne dar, der einen mehr
oder weniger grof3en Streubereich bzw. Konfidenzintervall hat (siehe Verkehrsuntersuchung
Bericht, Einlage 1-4.1, Kap. 2.3.8, Seite 37). Die modellierten Verkehrsstarken weisen fir
den Bestand 2011 folgendes zufallsbedingtes Konfidenzintervall auf (Statistische Sicherheit
95%, Mittelwert der Klassen der angegebenen Verkehrsstarken; siehe Einlage 1-4.1, Seite
37), die systematische Fehler nicht beinhalten:

- Verkehrsstarke 6.000 bis 13.000: > +- 24%;
- Verkehrsstarke 13.000 bis 20.000: > +- 18%:;
- Verkehrsstarke 20.000 bis 40.000: > +- 17%.

Fur die Ermittlung der Prognoseergebnisse sind deutlich gréRere Konfidenzintervalle als fir
den Bestands 2011 zu erwarten, da zusatzlich die Unsicherheit der Prognoseannahmen
hinzukommt. Derzeit ist die Erarbeitung eines entsprechenden Merkblattes der FSV im
Laufen, aber noch nicht abgeschlossen (siehe Forschungsgesellschaft Stral3e-Schiene-
Verkehr, Arbeitskreis Verkehrsnachfrage, Arbeitsgruppe Grundlagen des Verkehrswesens).
Deshalb stellt dies noch nicht den Stand der Technik dar und ist auch in am Markt
verfligbaren Software-Paketen der Verkehrsmodellierung nicht implementiert.

Verkehrspolitische Rahmenbedingungen der Prognose

Wie vorhin festgehalten, setzt jede Verkehrsprognose voraus, dass verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen mit dem Wissen, dass damit Unsicherheiten verbunden sind,
festgelegt werden. Diese Prognose wurde unter definierten verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen, wie z.B. einer langfristigen positiven Wirtschaftsentwicklung, eines
real gleichbleibenden Treibstoffpreises, erstellt. Diese Annahme hat eine sehr hohe
Eintreffwahrscheinlichkeit. In der Prognose sind beschlossene und bis zum Zieljahr 2025 zu
erwartende MalRnahmenrealisierungen, wie z.B. die Verbesserung der Ostbahn und ein
Ausbau der S-Bahn in der Ostregion, beinhaltet. Die derzeitige Entwicklung der
Verkehrsnachfrage seit 2008 enthalt Auswirkungen der Wirtschaftskrise, insgesamt wird
aber damit gerechnet, dass bis 2025 diese Wirtschaftskrise durch eine langfristige positive
Wirtschaftsentwicklung Uberwunden sein wird. Die definierten verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen sind als plausibel und fir die UVP der S8 West als plausibel
einzustufen.
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Im Sinne einer Sensitivitatsanalyse wurden beispielhaft zwei davon abweichende Szenarien
behandelt, wie die Einfihrung einer entfernungsabhangigen Maut und eine deutliche
Treibstoffpreiserhbhung auf dem A- und S-Netz sich auf die Verkehrsnachfrage des
StraRennetzes auswirken wirde. Diese beiden Szenarien haben nach Auskunft des
Verkehrsministeriums derzeit keine hohe Realisierungsentscheidung und sind daher fir die
UVP der S8 West nicht entscheidungsrelevant.

Mautregelung

Die Ermittlung der malRRgebenden Verkehrsstarken und Entlastungswirkungen des
LandesstraRennetzes geht von der Rahmenbedingung aus, dass fir die S1 und die anderen
im Umfeld befindlichen Schnellstral3en und Autobahnen in der Betriebszeit die derzeitige
Lkw-Mautregelung gilt. Fur den Pkw-Verkehr und Lkw-Verkehr unter 3,5t/Kfz qilt eine
Vignette. Es wird aber keine km-abhéngige Maut fir Pkw und Lkw unter 3,5(/KFZ
eingehoben. Das heiRt, dass die UVE nur diesen Zustand beschreibt. Eine Anderung der
heutigen Mautbedingungen kénnte je nach Regelung die in der UVE enthaltene
Verkehrsnachfrage mehr oder weniger stark verandern. Insbesondere ist zu erwarten, dass
bei Einfuhrung einer entfernungsabhangigen Maut fir Pkw auf Autobahnen und
SchnellstralBen die Verkehrsbelastung der S8 sinkt und der Entlastungseffekt des
untergeordneten umweltsensibleren Stral3ennetzes in Abhangigkeit von der Mauththe und
Art der Mautregelung ebenso signifikant sinken wirde. Deshalb ist bei Einfihrung einer
streckenabhéngigen Mautregelung fur den Pkw-Verkehr oder einer deutlichen Erhéhung der
Lkw-Maut zu untersuchen, ob sich mdglicher Weise die prognostizierte Entlastungswirkung
des untergeordneten Straf3ennetzes signifikant verandert. Wenn das der Fall ist, sind zur
Einhaltung der Umweltvertraglichkeit geeignete Maflinahmen umzusetzen, um den
prognostizierten Entlastungseffekt der untergeordneten Straf3en auf andere Weise sicher zu
stellen.

Treibstoffpreisentwicklung

Die Ermittlung der maRgebenden Verkehrsstarken geht von der Annahme aus, dass die
Treibstoffpreise im Jahr 2025 gegentiber dem Jahr 2011 real konstant bleiben. Das heil3t,
dass die UVE nur diesen Zustand beschreibt. Eine Anderung der Treibstoffpreise konnte je
nach Hohe der Preisverdnderung die in der UVE enthaltene KFZ-Verkehrsnachfrage mehr
oder weniger verandern. Insbesondere ist zu erwarten, dass bei einer Erhdhung der
Treibstoffpreise das KFZ-Verkehrsaufkommen sowohl durch Unterdrickung und
Verlagerung der Kfz-Verkehrsnachfrage sinken und der OV-Anteil zunehmen wiirde.

4.2.4 MaBgebende Verkehrsbelastungen fiir die Ermittlung der Auswirkungen

Fur die Quantifizierung der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts der S8 und des damit
zusammenhangenden hochrangigen StraRennetzes wurden alle relevanten Planfalle fir die
Teil- und Vollinbetriebnahme der S1 Schwechat — StRenbrunn (neben dem Bestandsplanfall
mit Bezugsjahr 2011 und dem Planfall R Referenz 2025, siehe die in Abschnitt 2 aufge-
listeten Planfalle) im Rahmen der UVE dokumentiert und fur das Prognosejahr 2025
ermittelt. Da die Inbetriebnahme der S8 West fir das Jahr 2019 geplant ist, wurde auch der
Teilausbau der S1 ohne Lobautunnel und den geplanten Niederdsterreichischen
Ortsumfahrungen als Planfélle R 2019, 0-C 2019 und 1-C 2019 prognostiziert. Die Auswabhl
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der Planfélle ist aus Sicht des TGA 01 Verkehr und Verkehrssicherheit als plausibel und fir
die UVP der S8 West als tauglich einzustufen.

Kfz-Verkehrsnachfrage, verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2019 und 2025

Die prognostizierte Verkehrsnachfrage und die dargestellten Verkehrsbelastungen stellen
den Erwartungswert mit der grofRten Eintreffwahrscheinlichkeit beziglich der Zufallsfehler
dar. Das heil3t, dass die Verkehrsbelastungen je Streckenabschnitt ein Konfidenzintervall mit
Abweichungen in beide Richtungen aufweisen kénnen.

Planfall 1-E 2025 (Tab. 4.2-1)

Ein wesentlicher Planfall fir die UVE zur Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen ist
der Planfall 1-E 2025: Er bericksichtigt neben allen Netzabschnitten des Nullplanfalls 0-B
(=0-E 2025) den S8 Abschnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt Ganserndorf
(L9). Dieser Planfall enthalt die S1 im Vollrealisierungsabschnitt Schwechat — Sufzenbrunn.
Beziiglich der begleitenden Projekten des Landes NO sind in diesem Planfall die
Ortsumfahrungen an der S1, namlich die Umfahrungen fir Raasdorf und Grof3-Enzersdorf
berticksichtigt, fur die eine Absichtserklarung zur Realisierung seitens des Landes
Niederosterreich bis zum Fertigstellungstermin der S8 West und S1 existiert. Diese beiden
Umfahrungen sind laut UVP S1 Schwechat bis SufRenbrunn bis zur Inbetriebnahme durch
das Land Niedergsterreich fertigzustellen. Die Umfahrungen Génserndorf und die Spange
L2-L9 sind nicht beinhaltet. Laut Mitteilung des Landes NO ist fir die Umfahrung
Ganserndorf Sid ein  Genehmigungsverfahren durch das Land Niederdsterreich
vorgesehen. Der fir die Einreichung wichtige Planfall 1-E 2025 beinhaltet samtliche
BundesstralRenabschnitte des Einreichprojektes 2010 fir die S8 West. Damit werden die
langfristigen Gesamtwirkungen des geplanten StralRennetzes dargestellt. In Tabelle 4.2-1
sind die Verdnderungen des Planfalle 1-E 2025 gegeniber dem Planfall 0-E 2025
dargestellt.

Insgesamt fuhrt die S 8 Marchfeld SchnellstraRe vom KN S 1/S 8 bis zur ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des untergeordneten Straf3en-
netzes im Marchfeld (Einlage 1-4.1, November 2013). Dazu z&hlen vor allem der B 8 Korri-
dor und die LandesstraRen L11, L6 und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vor-
habens erreicht werden kénnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden natur-
gemal signifikant starker belastet. Dies betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen
Ganserndorf und der S 8 sowie die L 2 6stlich von Obersiebenbrunn. Festzuhalten ist, dass
die begleitend geplanten LandesstraRenabschnitte, die Ortsumfahrungen an der S1, namlich
die Umfahrungen fiir Raasdorf und Grof3-Enzersdorf im Planfall 1-E bericksichtigt sind. Die
Umfahrungen Gaéanserndorf und die Spange L2-19 wirden zusatzlich starke
Entlastungseffekte besiedelter Gebiete an den derzeitigen Landesstral3en bewirken, wenn
sie zeitgleich mit der S1 bzw. der S8 West realisiert werden. Diese zeitlich gleiche
Realisierung mit der S8 West ist deshalb unbedingt anzustreben. Das Ergebnis der
Verkehrsprognose dieses Planfalls ist bei aller naturgemafl in Prognosen enthaltenen
Unsicherheit als plausibel und fur die UVP der S8 West als fachlich fundiert einzuschétzen.
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Verkehr und Verkehrssicherheit

Tab. 4.2-1: Verkehrliche Auswirkungen der S8 West bis 2025, Vergleich der
Verkehrsstarke (Erwartungswert fur den DTVw) an ausgewahlten Streckenabschnitten,
gezeigt am wichtigen UVE-Planfall 1-E 2025, 2025 und dem Planfall 0-E 2025 (mit
Vollausbau der S1 und mit Umfahrung Gro3-Enzersdorf und Raasdorf)

Verkehrsstéarke in Kfz/24h Werktagverkehr
(inklusive induziertem Verkehr)
) Relative
Streckenabschnitt Veranderung der
Werte in Kfz/24h Planfall 1-E 2025 Verkehrsnachfrage
Plantall 0-E 2025 Einreichprojekt des Planfalles 1-E
2025 in % des
Planfalls 0-E 2025
S8 zwischen Knoten S1/S8
und AST Deutsch-Wagram ) 28.100 i
S8 zwischen AST Deutsch-
Wagram und AST Strasshof ) 24.400 i
S8 zwischen AST Stras_shof ) 16.000 i
und AST Markgrafneusied|
S8 zwischen AST
Markgrafneusied| und AST - 9.500 -
Géanserdorf/Obersiebenbrunn
Spange B8 zwischen B8 und ) 13.000 i
S8
L9 Sl_Jdllch Géanserndorf, 4.000 7 600 +90%
Zubringer zur S8
B8 zwischenS1 und Aderklaa 19.600 13.800 -30%
B8 Strasshof und Géanserndorf 6.100 3.500 -43%
B8 Ortszentrum Génserndorf 8.500 10.000 +18%
B8 Weikersdorf und Angern 4.100 4.700 +15%
L11 zwischen Markgraf-
neusiedl und Ganserndorf-Sid 11.000 11.600 5%
L2 ZW|schgn Markgrafneusied| 6.200 3.200 -46%
und Obersiebenbrunn
L5 westlich von Leopoldsdorf 6.400 6.700 +5%
L9 Ortsgebiet Leoboldsdorf 3.700 4.300 +16%
B3 zwischen Wittau und
Probstdorf 9.200 9.200 +-0%
B3 Stadtzentrum Grof3 4.900 4.700 4%
Enzersdorf
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L2 6stlich von Breitenlee
(zwischen Telefonweg und 15.400 13.800 -10 %
Breitenlee
B49 zwischen Engelhartstetten or 10
und Bad Deutsch-Altenburg 7800/ 9.700 8.300/10.100 + 6% /4%
Umfahrung Gro3 Enzersdorf 9.300 9.700 +4%
Umfahrung Rassdorf 11.500 7.300 -37%
S1 Donauquerung 55.300 57.700 +4%

Planfall 1-C 2025 (Tab. 4.2-2)

Der Planfall ,1-C 2025" berucksichtigt neben dem bestehenden Stral3ennetz die geplante S1
im Teilrealisierungsabschnitt Grof3-Enzersdorf — Sifenbrunn und das eingereichte
Vorhaben der S8 West im Abschnitt von der S1 bis zur L9 sowie die Spange von der ASt
Strasshof zur B8. Der Planfall 1-C 2025 zeigt im Vergleich mit dem Nullplanfall 0-C 2025
ohne die S8 West deutlich die Wirkungen des Einreichprojektes (Einlage 1-4.1, November
2013):

« starke Entlastung der B 8 zwischen Géanserndorf und der S 1
« starke Entlastung der L2 zwischen Markgrafneusiedl und Wien
e Entlastung in weiten Abschnitten der L11

« Verkehrssteigerungen auf den Zulaufstrecken zur S8, insbesondere auf der B8 dstlichen
von Ganserndorf, auf der L9 zwischen Ganserndorf und Obersiebenbrunn, auf der L2 in
Untersiebenbrunn und in Schonfeld, auf der L4 in Lassee sowie Verkehrssteigerung auf
der Route B49, L5 von der Donaubriicke Hainburg kommend aufgrund des Zulaufs zur
S8 und durch die verbesserte Situation der dstlichen Wiener Stadteinfahrt.

Insgesamt fuhrt die S8 Marchfeld SchnellstraRe vom KN S1/S8 bis zur ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn zu Entlastungen von stark belasteten Teilen des untergeordneten
StraRennetzes im Marchfeld. Dazu z&hlen vor allem der B8 Korridor und die Landesstral3en
L11, L6 und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vorhabens erreicht werden
kénnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden signifikant starker belastet.
Dies betrifft vor allem die Strecken L9 und L11 zwischen Ganserndorf und der S8 sowie die
L2 ostlich von Obersiebenbrunn sowie auch das Ortszentrum von Ganserndorf auf der B8.
Es ist festzuhalten, dass die positive Wirkungen der Entlastung von Ortsdurchfahrten im
LandesstralRennetz durch die geplanten Ausbauvorhaben des Landesstral3ennetzes,
namlich die Umfahrungen fir Raasdorf und GroR-Enzersdorf, sowie die Umfahrung
Ganserndorf und die Spange L2-L9, die deutlich gesteigert werden kénnen. Das Ergebnis
der Verkehrsprognose dieses Planfalls ist bei aller naturgemafld in Prognosen enthaltenen
Unsicherheit als plausibel und fur die UVP der S8 West als fachlich fundiert einzuschétzen.
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Tab. 4.2-2: Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025, Vergleich der Verkehrsstarke
(Erwartungswert fur den DTVw) an ausgewahlten Streckenabschnitten, gezeigt am wichtigen
UVE-Planfall 1-C 2025, 2025 und dem Planfall 0-C 2025 (mit Teilausbau der S1 ohne
Tunnel der Donauquerung und der Landesstralienumfahrungen)

Verkehrsstéarke in Kfz/24h Werktagverkehr
(inklusive induziertem Verkehr)
) Relative
Streckenabschnitt Veranderung der
Werte in Kfz/24h Planfall 1-C 2025 | Verkehrsnachfrage
Planfall 0-C 2025 Einreichprojekt des Planfalles 1-C
2025 in % des
Planfalls 0-C 2025
S8 zwischen Knoten S1/S8
und AST Deutsch-Wagram ) 29.600 i
S8 zwischen AST Deutsch- ) 27000 i
Wagram und AST Strasshof '
S8 zwischen AST Stras_shof ) 18.900 i
und AST Markgrafneusied|
S8 zwischen AST
Markgrafneusied| und AST - 10.500 -
Ganserdorf/Obersiebenbrunn
Spange B8 zwischen B8 und ) 12.600 i
S8
L9 Sl_Jdllch Ganserndorf, 3.900 8.100 +108%
Zubringer zur S8
B8 zwischen S1 und Aderklaa 23.200 14.400 -38%
B8 Strasshof und Géanserndorf 6.600 3.500 -47%
B8 Ortszentrum Génserndorf 8.200 9.700 +18%
B8 Weikersdorf und Tallebrunn 4.400 5.500 +25%
L11 zwischen Markgraf-
neusiedl/S8 und Ganserndorf- 9.200 10.900 +18%
Sad
L2 ZW|schgn Markgrafneusied| 6.100 2 600 579
und Obersiebenbrunn
L5 westlich von Leopoldsdorf 7.700 8.200 +6%
L9 Ortsgebiet Leoboldsdorf 4.300 4.400 +2%
B3 zwischen Wittau und
Probstdorf 7.500 7.200 -4%
B3 ostlich von Grol3 10.300 10.100 20
Enzersdorf
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L2 6stlich von Breitenlee
(zwischen Telefonweg und 15.600 15.000 -4 %
Breitenlee

B49 zwischen Engelhartstetten

und Bad Deutsch-Altenburg 9.800/12.100 10.700/12.700 + 9% /5%

Planfall 1-C 2019 (siehe WU4 Weiterfilhrende Unterlage, Verkehrliche Auswirkungen)

Die KFZ-Verkehrsnachfrage fir den Planfall 1-C 2019 mit der S8 West und dem Teilausbau
der S1 ohne Lobautunnel zeigt eine gegeniiber dem Prognosejahr 2025 geringeren
Steigerung der gesamten Verkehrsnachfrage. Die Entlastungs- und Mehrbelastungseffekte
auf dem untersuchten Streckennetzes und sind deutlich geringer als jene des Planfalls 1-C
2025. Das Ergebnis der Verkehrsprognose dieses Planfalls ist bei aller naturgemafd in
Prognosen enthaltenen Unsicherheit als plausibel und fur die UVP der S8 West als fachlich
fundiert einzuschatzen.

Planfalle 1-A 2025, 1-B 2025, 1-D 2025

Die Verkehrsnachfrage des fir die S8 West relevanten Stral3ennetzes ist in der Einlage 1-
4.1 (Verkehrsuntersuchung) detailliert dargestellt. Das Ergebnis der Verkehrsprognose
dieser Planfalle ist bei aller naturgemal in Prognosen enthaltenen Unsicherheit als plausibel
und fur die UVP der S8 West als fachlich fundiert einzuschatzen.

Planfall 1-Max 2015 zur Auswirkungsermittlung der Trasse der S8 West

Fur die Ermittlung der Umweltauswirkungen der S8 West entlang der Trassenfiihrung
wurde ein theoretischer Maximal-Planfall als Bemessungsgrundlage verwendet, in dem die
jeweils maximale KFZ-Verkehrsbelastung aller betrachteten Planfélle fir die einzelnen
Abschnitte der S8 West berlcksichtigt wurde. Damit werden die in Abhangigkeit des
Netzausbaus maximal denkbaren, im Betrachtungszeitraum auftretenden Auswirkungen im
Umfeld der Trasse der S8 berucksichtigt (siehe Seite 97, Kap. 4.12, Tabelle 16 der
Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-4.1). Dies stellt aus der Sicht der zu bertcksichtigenden
Netzvarianten der Schnellstra3en rund um die S8 die maximale Verkehrsbelastung der S8
West und damit den ,ungiinstigsten Planfall* im Sinne ihrer Umweltauswirkungen dar. Dies
liegt somit fur die UVP auf der ,sicheren* Seite. Es ist festzuhalten, dass dieser Planfall 1-
Max kein ,Worst-Case-Szenario® im Sinne der maximalen Auswirkungen aller
Einflussfaktoren —auf die Verkehrsnachfrage darstellt. Die  Grundlagen der
Verkehrsprognosen der dafiir verwendeten Planfélle sowie die Verwendung dieses Planfalls
zur Auswirkungsermittlung der Trasse der S8 West samt der Verbindungsspange zwischen
S8 und B8 sind aus der Sicht des TGAO1 Verkehrs und Verkehrssicherheit als plausibel und
fachlich zweckmé&Rig einzuschatzen.

Auswirkungen der ergdnzenden Planungen im ASFINAG-Netz (S1 Spange Seestadt
Aspern und StadtstraBe und S8 Ost)

Planfall 1-E m. SpSStA 2025

Der neben dem Einreichprojekt S8 West ebenfalls geplante Ausbau der S1 Spange
Seestadt Aspern und Stadtstral3e ist im Planfall 1-E mit SpSStA 2025 im Sinne der
optimalen Informationsaufbereitung beriicksichtigt. Dieser Planfall erhdht die KFZz-
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Verkehrsbelastung des ubergeordneten StralRennetz S8 West und S1 und verringert die
KFZ-Verkehrsbelastungen im untergeordneten Straf3ennetz. Fur diesen Stral3enabschnitt
erfolgt eine eigene UVP, die derzeit in Bearbeitung ist. Wenn man den Planfall 1-E mit
SpSStA 2025 bei der Ermittlung des synthetischen Planfalles 1-Max 2015 bericksichtigen
wirde, ergaben sich auf keinem Abschnitt der S8 Trasse hohere Verkehrszahlen. Somit sind
die verkehrlichen Wirkungen der S1 Spange Seestadt Aspern und Stadtstrale mit dem
Planfall 1-Max 2015 fur die UVP S8 West ausreichend bericksichtigt. Das Ergebnis der
Verkehrsprognose dieses Planfalls ist bei aller naturgemafl in Prognosen enthaltenen
Unsicherheit als plausibel und als fachlich fundiert einzuschétzen.

Planfall mit S8 Ost 2025

Dieser informative Planfall zeigt auf, dass der komplette Ausbau der S8 mit Anschluss nach
Bratislava in der Slowakei die Verkehrsbelastung der S8 West deutlich steigern wirde. Im
Ostteil der S8 wirde die Verkehrsbelastungen in der GroR3enordnung von 20.000
Kfz/Werktag im Jahre 2025 aufweisen. Das untergeordnete Strallennetz im
Untersuchungsgebiet wirde verstarkte Entlastungseffekte aufweisen. Das Ergebnis der
Verkehrsprognose dieses Planfalls ist bei aller naturgemafl in Prognosen enthaltenen
Unsicherheit als plausibel und als fachlich fundiert einzuschétzen.

MaBgebende Planfalle fiir die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des
untergeordneten StraBennetzes durch das Einreichprojekt der S8 West

Fur das untergeordnete Stral3ennetz im Umfeld des Einreichprojektes der S8 West ist in der
UVE diese Information nicht dargestellt, aber aus den bereitgestellten Unterlagen ableitbar.
In Tab. 4.2-3 wurde diese Information im Rahmen des TGAOl1 Verkehr und Verkehrs-
sicherheit erstellt. Hierbei ist zu beachten, dass fir diese Beurteilung des Einreichprojektes
der S8 West fir die untergeordneten Stral3en die Planfélle 1-C und 1-E herangezogen
wurden. Sie représentieren jenes Netz fur die UVP der S8 West, dass laut Einreichprojekt
der S8 West durch die Projektwerberin ASFINAG fur den Teilausbau der S1 ohne
Lobautunnel und fir den Vollausbau der S1 mit Lobautunnel relevant ist. Das heif3t, es sind
jene Planfélle relevant, die fur den Teilausbau der S1 von Sissenbrunn bis zur ASt Grol3-
Enzersdorf (also ohne den Lobautunnel) keine ergdnzenden Projekte der Landesstral3en
enthalten (Planfall 1-C) und fir den Vollausbau der S1 mit dem Lobautunnel den Ausbau der
Umfahrungen GroR-Enzersdorf und Rassdorf beinhalten. In Ubereinstimmung mit dem
Verfahren S1 Lobau wird davon ausgegangen, dass bei der Verkehrsfreigabe des Tunnels
Donau-Lobau auch die Umfahrungen Grof3-Enzersdorf und Raasdorf errichtet bzw. dem
Verkehr freigegeben werden, wenn diese beiden Umfahrungen auch in der Kompetenz des
Landes Niedergsterreich liegen. Diese Definition und Auswahl der fur die UVP der S8 West
relevanten Planfélle fur die untergeordneten Stral3en ist plausibel und nachvollziehbar. Das
Ergebnis zeigt, dass die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit der untergeordneten Straf3en
durch das Einreichprojekt der S8 West durch die Planfalle 1-C 2019, 1-C 2025 und 1-E 2025
sehr gut abgedeckt ist und als plausibel zu bewerten ist.

Die Analyse aller Planfélle (Tab.4.2-3) inklusive der LandesstraRenumfahrungen, die in der
Kompetenz des Landes Niederosterreich liegen, zeigt, dass je nach unterschiedlichen
Stral3enabschnitt die maximale Verkehrsnachfrage zwischen den untersuchten Planfallen
variiert. Wenn mit der Inbetriebnahme der S8 West eine oder mehrere der 4 erganzenden
LandesstraRenabschnitte realisiert werden, so ergeben sich teilweise andere relevante
maximale Verkehrsbelastungen fiur einzelne Streckenabschnitte, die im Rahmen eines
Genehmigungsverfahrens vom Land Niederdsterreich zu untersuchen und zu beurteilen
sind. Markant zeigt sich dies z.B. am Streckenabschnitt der L9 sudlich Ganserndorf,
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Zubringer zur S8: fur die UVP des Einreichprojektes der S8 ergibt sich auf diesem Abschnitt
eine Verkehrsnachfrage von 8.100 Kfz/24h (Planfall 1-C 2025) und bei Realisierung der
Umfahrungen von Ganserndorf eine Verkehrsnachfrage von 15.700 Kfz/24h (Planfall 1-D
2025). Das bedeutet, dass fur die Prifung der Umweltvertraglichkeit der LandesstralRen-
umfahrungen je nach Streckenabschnitt die Verkehrsnachfrage unterschiedlicher Planfalle
zur UVP der S8 West relevant sein kdnnen. Es ist festzuhalten, dass in den TGAO02 Larm
und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima Aussagen fir den Fall der Realisierung der
LandesstraRenumfahrung Géanserndorf Sid enthalten sind.

Tab. 4.2-3: Ubersicht (ber die Verkehrsstarke (Erwartungswert fur den JDTVw) nach
Streckenabschnitten des untergeordneten StraBennetzes der untersuchten Planfalle, um
die maximale Verkehrsbelastung fur die Beurteilung der Umweltauswirkungen zu
identifizieren; far die UVP der S8 West sind jeweils die maximalen Verkehrs-
belastungen der Planfalle 1-C und 1-E 2025 im Vergleich mit den Nullplanféallen 0-C
und 0-E (= 0-B) mit Bezugsjahr 2025 dargestelit.

Maximale
Verkehrsstirke in Kfz/24h Werktagverkehr 2025 | Verkehrsbela
(inklusive induziertem Verkehr) stung von
untergeordne
Planfall ten StraBen
(keine Schnell-
stral3e)
Streckenabschnitt von Max von
untergeordneten StraBBen 1-A 1-B 1-C 1-D 1-E untergeordnet
(keine SchnellstraBe) en Stral3en
B8 Ortsbereich Deutsch-
Wagram 6.200 6.000 6.000 5.900 6.200 6.200
B8 Ortsbereich Strasshof dstlich
der Spange zur S8 10.500 10.300 10.500 10.400 | 10.400 10.500
B8 Ganserndorf dstlich des
Zentrums 10.900 3.400 10.500 3.400 10.900 10.900
Spange S8 (AST Strasshof) zur | 43 500 | 12.000 | 12.600 | 12.600 | 13000 13.000
L11 Ganserdorf Sid 10.900 4,700 10.300 4.100 11.000 11.000
L9 stidlich Ganserndorf,
Zubringer zur S8 7.700 15.200 8.100 15.700 7.600 15.700
L2 Ortsgebiet Untersiebenbrunn 9.200 4.000 9.700 4.000 9.200 9.700
L2 Ortsgebiet Schonfeld
Zentrum West 5.600 6.500 6.100 6.600 5.500 6.600
B49 Marchegg Zentrum West 5.900 5.200 5.900 5.400 5.900 5.900
Breitenleerstrafle westlich des
Telefonweges 14.000 13.800 18.100 16.800 | 13.800 18.100
L5 Raasdorf Zentrum 9.500 9.300 12.400 11.500 9.300 12.400
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L5 Leopoldsdorf westlich des

Zentrums 7.000 6.700 8.200 7.400 6.700 8.200
L5 Lassee 0Ostlich des Zentrums 4.900 5.700 5.400 6.100 5.000 5.700
B3 Stadtgrenze Wien 21.700 21.300 18.400 18.000 | 21.400 21.700
B3 GroRenzersdorf Zentrum 11.800 4.700 10.100 4.400 4,700 11.800

Hinweis: mit Xxxx gekennzeichnete Verkehrsstarken zeigen die maximale Verkehrsstarke der
betrachteten Streckenabschnitte der fiir die UVP S8 West relevanten Planfélle 1-C und 1-E
auf; fett gekennzeichnete Verkehrsstéarken zeigen die maximale Verkehrsstarke der betrach-
teten Streckenabschnitte der zugehdrigen Planfalle 1-A bis 1-E auf und beinhalten damit
auch die 4 geplanten erganzenden LandesstraRenabschnitte von NO, die nicht Teil des
Einreichprojektes zur UVP S8 West sind.

Verwendung des Erwartungswertes der prognostizierten Verkehrsbelastungen in
Verbindung mit einem fundierten Monitoring flir den Betriebszustand

Die prognostizierte Verkehrsnachfrage und die dargestellten Verkehrsbelastungen stellen
den Erwartungswert mit der gréf3ten Eintreffwahrscheinlichkeit dar. Das heif3t, dass die
Verkehrsbelastungen je Streckenabschnitt ein Konfidenzintervall mit Abweichungen in beide
Richtungen aufweisen konnen. Die Wabhrscheinlichkeit des Uberschreitens des
Erwartungswertes liegt knapp unter 50%. Zur Ermittlung der Umweltauswirkungen wird der
Erwartungswert der prognostizierten Verkehrsbelastung herangezogen. Um ein
Uberschreiten der zulassigen Umweltauswirkungen wahrend des Betriebes der S8 West zu
vermeiden, steht die Verwendung des Erwartungswertes in enger Verbindung mit einem
verpflichtend vorgeschriebenen fundierten Monitoring (siehe Kapitel 6.2). Damit wird im
Sinne der UVP vermieden, dass bei einem allfalligen Uberschreiten der prognostizierten
Verkehrsbelastungen wéhrend der Betriebsphase, die auf Grund der Schatzung mittels
eines Verkehrsmodells Unsicherheiten aufweisen, die Umweltauswirkungen auf die
Einhaltung der Grenzwerte kontrolliert werden. Falls erforderlich sind geeignete Mal3hahmen
zu treffen, die die Einhaltung der Grenzwerte sicherstellen. Das Monitoring gilt auch fur jene
Streckenabschnitte, fur die das Irrelevanzkriterium der zulassigen Umweltauswirkungen nur
knapp sichergestellt wurde.

MaBgebende Planfalle und ihre Verkehrsbelastungen fir die Umweltauswirkungen

* Beurteilung der Schall- und Luftschadstoff-Untersuchungen fur den Trassenabschnitt
der S8 West des Einreichprojekts: MalRgebender Planfall ist 1-Max 2025 im Vergleich
zum Referenzplanfall R 2025; dies entspricht der Vorgabe, die in der UVE zur
Anwendung gekommen ist (Einlage 1-4.1, Verkehrsuntersuchung, Seite 49).

e Beurteilung der Schall- und Luftschadstoff-Untersuchungen fiir das untergeordnete
Straennetz im relevanten Bereich der S8 West: Die mal3gebenden Planfélle sind fir
die Auswirkungen des Einreichprojekts der S8 West die jeweils groliere
Verkehrsbelastung des betrachteten Streckenabschnittes der Planfélle 1-C 2019 (nur fir
Luftschadstoffe), 1-C 2025 bzw. 1-E 2025.
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* Maligebende Verkehrsbelastungen zur Beurteilung der Schallemissionen: Da die in den
Planféllen abgebildeten Verkehrsbelastungen den JDTV der Werktage darstellen, die
Larmimmissionsermittlung aber fir den JDTV oder den DT Vs starkste Monate erfolgt, wurde
eine geeignete Umrechnung durchgefiihrt. Dies erfolgt anhand von Ergebnissen von
Dauerzéhlstellen n&dherungsweise mit Hilfe eines Verhaltnisfaktors fir den DTVe starkste
monate /DTVw, was als fachlich vertretbar zu beurteilen ist (siehe 9. Anlage:
Stellungnahme zu den gewahlten Schwerverkehrsanteilen fur die Larmberechnungen im
Projekt S 8 Marchfeld Schnellstralle KN S 1/S 8 — ASt Gansern-dorf/Obersiebenbrunn
(L 9) vom 6.8.2015).

Grenziiberschreitender Verkehr durch die S8 West

Die Ergebnisse der Abschétzung der Kfz-Verkehrsnachfrage zeigt, dass durch die S8 West
keine relevanten Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf dem Gebiet der Slowakei zu
erwarten sind, da die S8 West primar die regionale Erreichbarkeit des Gebietes 6stlich von
Wien und nérdlich der Donau mit Wien verbessert. Dies wird durch jingste Erhebungen des
die Grenze Uberschreitenden Kfz-Verkehrs von 2013 (BRAWISIMO 2015, siehe Einlage WU
4, Einreichprojekt 2010, Verkehrliche Erganzungen Juni 2015) bestétigt. Die jlngst
durchgefiihrte Erhebung des Grenziberschreitenden Verkehrs zur Slowakei zeigte,
einerseits, dass der grenziberschreitende Kfz-Verkehr im Verkehrsmodell und den
Prognosen unterreprasentiert ist. Es wurde anhand dieser Erhebungen fachlich korrekt
nachgewiesen, dass diese Untererfassung die Verkehrsnachfrage im fir die S8 West
nordlich der Donau liegendem Planungsgebiet eine sehr untergeordnete Rolle spielt. Die
Ergebnisse der UVP veradndern sich aus der Sicht des TGA 01 Verkehr und
Verkehrssicherheit nicht. Das gilt sowohl fiir die relevanten Planfalle des Prognosejahrs
2019 als auch 2025.

MaBgebende Verkehrsmengen des Lkw-Verkehrs fiir die Ermittlung der
Erschitterungsauswirkungen

Die malRgebenden Richtwerte der Abschatzung der Erschitterungswirkungen sind fur den
Tag die Lkw-Verkehrsmengen zwischen 6 und 22 Uhr und fiir die Nacht zwischen 22 und 6
Uhr. Um diese Anteile fundiert zu ermitteln wurden folgende verfigbare Zahlistellen im
Einflussbereich des Stra3ennetzes durch die S8 West herangezogen.

« Die Auswertung der Dauerzéhlstelle an der B8 Strasshof-Ost ergibt fir das Jahr 2014
fur "Lkw-ahnliche Kfz" einen Nachtanteil (22 bis 6 Uhr, JDTV also Mo bis So) von 5,2%
im JDTV. Nimmt man an, dass alle erhobenen Lkw-ahnlichen Kfz nur werktags von
Montag bis Freitag fahren, dann erhoht sich dieser Anteil auf 7,3%.

« Die zweite Datenquelle sind automatische ECE-Zahlungen fur den Tagesverkehr von 5
Zahlstellen auf LandesstraRen in der Umgebung der S8 West: L2 Raasdorf West, L2
Raasdorf Ost, L5 Raasdorf-Rutzendorf, L6 Parbasdorf und L9 Obersiebenbrunn. Fur
diese 5 Zahlstellen stehen insgesamt 127 Zahltage zu Verfigung. 116 Zahltage zeigen
einen Nachtanteil an Lkw-ahnlichen Kfz unter 10% und 11 Zahltage mit einem
Nachanteil tGber 10%, wobei der hochste Nachtanteil 13,3% betragt. Die Nachtanteile
schwanken stark von Zahltag zu Zahltag. Fir den Werktagverkehr liegt der Nachtanteil
an Lkw-ahnlichen Kfz etwa um 2 Prozentpunkte hoher.
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Deshalb wird ein Nachtanteil des Schwerverkehrs von 10% fiur den Werktagverkehr
angenommen. Dieser Wert liegt auf der sicheren Seite, da die Nacht einen niedrigeren
Grenzwert fir zuldssige Erschitterungen als der Tag aufweist.

Verkehrsbelastungen in Helmahof, Ortsgebiet Deutsch Wagram (WU 08
Weiterfiihrende Unterlagen Detailuntersuchungen Helmahof vom Oktober 2015)

Der Ortsteil Helmahof der Marktgemeinde Deutsch-Wagram ist durch eine aufgeltste
Siedlungsstruktur im Wesentlichen mit Einfamilienhausbebauung gekennzeichnet. Das
aufschlielBende StraRennetz dient groftenteils der internen AufschlielBung dieses Ortsteils.
Deshalb ist das StralBennetz in der Verkehrsuntersuchung (Einlage 1-4.1 Verkehrs-
untersuchung) nicht detailliert aufbereitet worden. Da in einzelnen Stral3enziigen auch
ortlicher Durchfahrtsverkehr von der Landesstral3e L13 zur B8 bereits besteht und kinftig
nicht ausgeschlossen werden kann, wurde der Ortsteil Helmahof in einer verkehrlichen
Detailuntersuchung aufbereitet, um die zu erwartenden Wirkungen der S8 West
darzustellen und offenzulegen. Zu diesem Zweck wurden aktuelle Verkehrszahlungen im
September 2015 als Stichprobe durchgefihrt und auf den JDTVw hochgerechnet. Mit Hilfe
dieser Verkehrszahlungen wurden die relevanten Planfalle R, 0-B (=0-E), 0-C, 1-C und 1-E
fur das Jahr 2025 prognostiziert. Damit ist im Vergleich der jeweiligen 0- und 1-Planfélle die
Auswirkung der S8 West mit der Teilrealisierung der S1 (Planfall 1-C) und der
Vollrealisierung der S1 West mit Lobautunnel abschétzbar. Es zeigt sich, gemessen an der
Verkehrsbelastung der Helmahof-StraBe vor dem Park&Ride-Parkplatz bei der Bahn-
querung folgendes Bild: Im Prognosejahr 2025 ist ohne Realisierung der S1 und der
S8West an dieser Stelle mit 3.100 Kfz/24h (200 Lkw/24h) zu rechnen; Durch den Planfall 1-
C ist mit einer Zunahme auf 4.250 Kfz/24h (250 Lkw/24h) zu rechnen, mit dem Planfall 1-E
eine Zunahme auf 4.460 Kfz/24h (Lkw 260 Lkw/24h). Die Zunahme durch den Ausbau der
S1 West lasst in der Helmahof-Stra3e im unglnstigeren Planfall 1-E rund +1.160 Kfz/24h
oder +26% (Lkw +60 Lkw/24h oder +30%) erwarten. Diese Zunahme kann durch geeignete
VerkehrsberuhigungsmaflRnahmen (z.B. gegenfihrendes EinbahnstraRennetznetz, Lkw-
Durchfahrtsverbot etc.), die in der Kompetenz der Gemeinde liegen, reduziert werden.
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5 Beschreibung von MaBnahmen

5.1  Vorbemerkung

In den Fachbeitrdgen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgeschlagenen
MafRnahmen aufgelistet und ggf. in Form eines Planes dargestellt. Sie gehéren zum
Einreichprojekt und sind eine Voraussetzung fur die Umweltvertraglichkeit des Projektes.

Im  MalRnahmenkatalog 0. Allgemeines des Gesamtgutachten sind jene
Malnahmenaufgelistet, die neben dem TGAOL Verkehr und Verkehrssicherheit auch andere
TGA betreffen.

Fur das Fachgebiet 01 Verkehr und Verkehrssicherheit werden in Kapitel 5.2 dieses
Teilgutachtens  zusétzlich  erforderliche  MaRnahmen  formuliert, die fur die
Umweltvertraglichkeit eine Voraussetzung oder Empfehlung darstellen.

5.2 Erforderliche MaBnahmen

5.2.1 Bauphase

(1.1) Die Einhaltung der aus Griinden der Entlastungswirkung sowie der Uberpriifung der
Einhaltung der LArm- und Luftschadstoffgrenzwerte definierten maximal zuldssigen
Lkw-Belastungen laut Routenkonzept der Bauphase ist durch ein Monitoring mit
Verkehrszahlungen zu kontrollieren. Die erforderlichen Zahlstellen und Zahlzeiten
sind in Kap. 6. des TGAOl Verkehr und Verkehrssicherheit festgelegt. Die
Festlegung dieser maximal zulassigen Lkw-Belastungen wahrend der Bauphase
ergibt sich laut Kap. 4.1 aus den TGAO02 Larm und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima
bzw. laut Anhang 5 in Einlage WUO02-01. Die Details dieser MaRnahme sind in der
Mafnahme (0.7) und (0.8) des MalRnahmenkataloges 0.Allgemeines dokumentiert.

(1.2) Um wahrend der gesamten Bauzeit Behinderungen beziiglich der Erreichbarkeit zu
vermeiden, sind alle bestehenden StraRen-, Rad- und Gehwegverbindungen sowie
landwirtschaftlichen Giterwegverbindungen durch entsprechende organisatorische
oder bauliche MalRnahmen aufrecht zu erhalten (z.B. durch provisorische kurze
Ausweichverbindungen). Das erzielte Einvernehmen mit den Eigentimern bzw.
Verantwortlichen der Wegeverbindungen ist zu dokumentieren und an die
Umweltbauaufsicht laufend zu Ubergeben. Notwendige und zumutbare Sperren sind
durch eine langfristige Informationsarbeit anzukiindigen.

(1.3) Eine Verschmutzung der Fahrbahn durch Baustellenfahrzeuge und Staub der
Baustelle im umliegenden StraRennetz ist sofort zu beseitigen. Hierzu sind tagliche
Kontrollen nachweislich durchzufiihren.

(1.4) Four die Bauphase der S8 West ist durch den Bauwerber vor Baubeginn die
Erarbeitung eines Routen- und Monitoringkonzeptes des Lkw-Baustellenverkehrs
(siehe TGAO2 Larm und Luftschadstoffe und Klima) inklusive eines Konzeptes zur
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Beweissicherung fir das betroffene offentliche StralRennetz durchzuflihren. Die
Details dieser Mallnahme sind in der MaRnahme (0.7) und (0.8) des
MalRnahmenkataloges 0.Allgemeines dokumentiert.

5.2.2 Betriebsphase

Erforderliche MaBnahmen zur nachhaltigen Sicherung der Entlastung des
untergeordneten StraBennetzes

(1.5) Wahrend des Betriebes sind Malinahmen zur nachhaltigen Sicherung der in der UVE
dargestellten Entlastungen des untergeordneten Stral3ennetzes dann notwendig,
wenn die prognostizierte Verkehrsnachfrage im entlasteten Straf3ennetz Uberschritten
wird (siehe Kap. 4.1.2 des Teilgutachtens 01). Die ASFINAG ist verpflichtet, sich bei
den zustdndigen LandesstralBenbehdérden und den daflr zustéandigen
StralBenerhaltern  fUr  geeignete  MaRnahmen zur  Vermeidung  dieser
Uberschreitungen einzusetzen (z.B. Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auRRerorts auf 70 km/h und innerorts auf 30 km/h, Verkehrsberuhigungsmafnahmen
etc.). Sie hat dartiber im Rahmen der Berichterstattung tber die Durchfihrung der im
Einreichprojekt enthaltenen und zusatzlich vorgeschriebenen Malnahmen im
vorangegangenen Kalenderquartal an die UVP-Behdrde sowie an die mitwirkenden
Genehmigungsbehdrden Bericht zu erstatten (Statusberichte).

Erforderliche MaBnahmen zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

(1.6) Die Empfehlungen des vorliegenden Verkehrssicherheitsaudits geman Tabelle in Kap.
6.2 der Einlage 1-4.1 des Einreichprojektes werden als notwendige MalRnahmen
gefordert, ausgenommen die empfohlene MalRnahme, die negativen Querneigung
zur Kurvenauf3enseite bei Radien R >= 2000, laut RVS 03.03.23, Pkt. 8.1.2 durch
eine positiven Querneigung und allen daflr notwendigen BegleitmalRnehmen zu
ersetzen. Die im Entwurfsprojekt vorgesehene negative Querneigung fir Radien R
>= 2000 ist beizubehalten.

(2.7) Im Ortsgebiet von Géanserndorf und an der L9 in Ganserndorf Sid kommt es zu
starken Zunahmen der KFZ-Verkehrsbelastung gegeniber dem Referenzplanfall. Es
sind geeignete Malnahmen (z.B. VerkehrsberuhigungsmalRhahmen, Tempo-30,
Lkw-Durchfahrtsverbot usw.) zur Vermeidung eines Anstiegs der Verkehrsunfalle
bzw. der Personenschaden trotz der zu erwartenden Zunahme der KFZ-
Verkehrsnachfrage fir diesen Bereich mit der zustandigen fachlichen Behdrde und
den betroffenen Gemeinden bis zur Verkehrsfreigabe der S8 West nachweislich
abzuklaren.

(1.8) An der ASt Deutsch-Wagram Teilknoten Ost, Zufahrt Rampe 11 zur L6, an der ASt
Markgrafneusied!, Teilknoten Sid, Zufahrt Rampe 41 zur L11 und an der Ast
Géanserndorf/Obersiebenbrunn, Zufahrt Rampe 31 zur L9 sind statt des
gemeinsamen Linksabbiege- und Rechtsabbiegefahrstreifens bzw. Aufstellstreifens
jeweils ein getrennter Linksabbiege- und Rechtsabbiegestreifen zu planen und
umzusetzen.

Empfohlene weitere MaBnahmen zur Minimierung von negativen Auswirkungen
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= Empfehlung zur Absprache des Lkw-Routenkonzeptes fiir die Bauphase mit den
zustandigen StVO-Behoérden und betroffenen Gemeinden: Es wird dringend
empfohlen, das Routenkonzept mit der jeweils zustandigen StVO-Behoérde und Vertretern
der betroffenen Gemeinden abzusprechen und ein Einvernehmen herzustellen.

= Empfehlung fir die Realisierung der geplanten LandesstraBenprojekte im Umfeld
der S8: Es wird dringend empfohlen, dass die begleitend geplanten MalRnahmen der
LandesstraRenumfahrungen bis zur Inbetriebnahme der S8 West realisiert werden, da sie
die positiven Wirkungen des Projektes im Sinne der Entlastungen von Ortsdurchfahrten
deutlich verstarken und negative Auswirkungen, insbesondere Umweltbeeintrachtigungen
in den Ortsbereichen vermeiden, bzw. verringern. Zu diesen Projekten zahlen die
Realisierung der vier geplanten Umfahrungen (GroR3-Enzersdorf, Raasdorf, Ganserndorf
und Ganserndorf Sud) bzw. die Spange als Verbindung der L2-L9.

= Dringende Empfehlung fiir die Einrichtung je eines ,,Park-and-Pool“ Parkplatzes fir
je etwa 15 bis 30 PKW mit Erweiterungsmdoglichkeit bei den Anschlussstellen ASt
Deutsch Wagram, ASt Strasshof bzw. Spange B8, Ast Markgrafneusiedl und ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn. Die Erfahrungen mit hochrangigen Stral3ennetzen in
Ballungsraumen zeigen, dass im Anschlussstellenbereich von Autobahnen und
SchnellstralRen ein groRer Druck auf Fahrgemeinschaftsparkplatze (Park-and-Pool)
entsteht, wo sich Mitglieder von Fahrgemeinschaften treffen, ihre Autos bis auf eines
abstellen und gemeinsam zu ihrem Zielort im Ballungsraum fahren. Dieser wird durch die
vorgesehene Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in die &uReren Bezirke von Wien
verstarkt. Wenn keine Abstellplatze bereitgestellt werden, so erfolgt dies in der Regel
~wild“, was sowohl 6kologisch als auch verkehrssicherheitstechnisch nicht zweckmaRig
ist.

= Empfehlung fiir eine stringente Raumplanung und Raumordnung: Als wesentliche
Voraussetzung, um negativen Wirkungen des zu erwartenden Ansiedlungsdruckes als
Folge der Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8 bestmdglich zu vermeiden, ist eine
konsequente Planung und Exekution der regionalen und o6rtlichen Raumordnung durch
die Gemeinden und das Land Niederdsterreich unbedingt erforderlich. Insbesondere auf
die Forderung der innerortlichen Nahversorgung ist ein grof3eres Augenmerk zu legen. Es
ist zu empfehlen, dass der Projektwerber die Vertreter der relevanten
Gebietskdrperschaften darauf offiziell hinweist.

= Nachhaltige Sicherstellung der Entlastungseffekte: Um den erwinschten und
prognostizierten Entlastungseffekt durch die S8 nachhaltig sicherzustellen, werden im
untergeordneten StralRennetz, welches durch die S8 entlastet wird, geeignete
verkehrsberuhigende, die Verkehrssicherheit verbessernde Maflinahmen durch den
jeweiligen StraRenerhalter dringend empfohlen. Dazu zahlen z.B. im Ortsbereich Tempo
30, aulerorts niedrigere Tempolimits als derzeit, wie z.B. Tempo 70, um verkehrssicher-
heitstechnisch dem starken landwirtschaftlichen Verkehr Rechnung zu tragen;
Insbesondere gilt dies flur Strecken, wo landwirtschaftliche Fahrzeuge gehauft auftreten;
LKW-Durchfahrtsverbote fur LKW>7,5t insbesondere fir sensible Ortsbereiche; die
Uberwachung von straBenverkehrsordnungsméaRigen Ge- und Verboten sind als
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zugehdoriger Teil der verordneten MalRhahmen einzubeziehen; Beschleunigungs- und
Fordermallnahmen fir den Offentlichen  Verkehr, Querungshilfen fir den
nichtmotorisierten Verkehr usw. Zu diesem Zweck wird dringend empfohlen, ein Konzept,
soweit die Maflinahmen noch nicht durch vorhandene Verkehrsberuhigung vollstandig
realisiert sind, zu erarbeiten und =zu realisieren. In diesem Sinne soll ein
Verkehrsberuhigungskonzept vom  Projektwerber initiert durch das Land
Niederdsterreich, die betroffenen Gemeinden sowie die laut StVO zustandigen Behorden
fur das Planungsgebiet und spatestens mit Inbetriebnahme der S8 umgesetzt werden. Zu
diesen zu verkehrsberuhigenden StraRennetzabschnitten zéhlen MalRRnahmen der
Verkehrsberuhigung der entlasteten Bereiche der L2, L6, L9, L11, L13, L3023, L3019, der
B8 sowie des sonstigen entlasteten untergeordneten Strallennetzes und das
Siedlungsgebiet Helmahof in Deutsch-Wagram, um einen Durchgangsverkehr als
Abklrzung zur Zufahrtspange der B8 zur S8 West zu vermeiden.

= Umsetzung zweckmaBiger verkehrsmitteliibergreifender BegleitmaBnahmen: Dem
Projektwerber wird dringend empfohlen, im Sinne der Wahrnehmung einer
gesamtverkehrlichen Verantwortung mit den Dbetroffenen und kompetenzmalig
verantwortlichen Gebiets-kérperschaften und Unternehmen Kontakt aufzunehmen und
sich fur die Umsetzung zweckmaRiger verkehrsmittelibergreifender BegleitmalRnahmen
(Verdichtung von Buslinien, Anlage von Park-and-Ride-Anlagen, Busbeschleunigung an
Kreuzungen im relevanten Untersuchungsgebiet etc.) zur Adaption des OV, aber auch fiir
den nichtmotorisierten Verkehr (z.B. Geh- und Fuwegverbindungen, Querungshilfen auf
StralRen) anlasslich der Inbetriebnahme der S8 zu verwenden. Dazu zahlen auch Park-
and-Pool-Platze im Umfeld von Anschlussstellen (siehe oben).

= Begleitende die Verkehrssicherheit férdernde MaBnahmen: Um  die
Verkehrssicherheit auf dem Nebenstralennetz mit einem relativ hohen Anteil an
landwirtschaftlichem Verkehr Rechnung zu tragen, wird im Freiland eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 70 vorgeschlagen. Dies soll einen
kompensierenden Beitrag zur Hebung der Verkehrssicherheit beitragen, da durch das
Projekt der S8 West allein die Verkehrssicherheit nicht verbessert wird. In diesem Sinne
soll ein Verkehrssicherheitskonzept vom Projektwerber initiiert und durch das Land
Niederdsterreich, die betroffenen Gemeinden sowie die laut StVO zustandigen Behdrden
fur das Planungsgebiet spatestens mit Inbetriebnahme der S8 West umgesetzt werden.

= Entlastung des untergeordneten StraBennetzes durch den Direktanschluss einer
untergeordneten StraBe fiir Deponien und Schottergruben im Bereich des March-
feldkogels an die S8 West: Um den Entlastungseffekt der untergeordneten Straflen zu
verstarken und die Verkehrssicherheit, die durch die S8 West nicht verbessert wird,
wesentlich zu erhdéhen sowie die Umweltbeeintrachtigungen zu vermindern, wird
empfohlen, dass der Projektwerber folgende Planungen mit den zustéandigen Gebiets-
korperschaften, dem Land Niederdsterreich und den betroffenen Gemeinden initiiert.
Diskutabel ist eine direkte Anbindung der Schottergruben und des Deponiestandortes
Marchfeldkogel an die AS Strasshof z.B. Uber eine Landes- oder Gemeindestrale, um
dem Lkw-Verkehr eine direkte Auf- und Abfahrt an die S8 West zu ermoglichen. Dies
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bedingt eine Neuplanung der AS Strasshof und des lokalen ErschlieBungsnetzes der
Schottergruben und des Deponiestandortes Marchfeldkogel. Dies ist nur in Kooperation
der ASFINAG, des Landes Niederdsterreich und der betroffenen Gemeinden machbar.
Die Voraussetzung fur eine direkte Anbindung der Schottergruben bzw. Deponien an die
ASt Strasshof durch eine StraRe im untergeordneten Netz ist eine stralBentechnische
Planung und positive Prufung der Umweltvertraglichkeit durch das Land Niederdsterreich
sowie eine Klarung der Finanzierung. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass sudlich der ASt
Strasshof das Trielschutzgebiet liegt. Die Projektwerberin  ASFINAG ist aus
kompetenzrechtlichen Grinden nicht fir den Neubau von Landes- bzw.
GemeindestralRen zustandig. Von der zustandigen Behorde ist daher das eingereichte
Vorhaben inklusive der vorhabenbedingten Auswirkungen im untergeordneten
StraRennetz im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit zu tberprufen.
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6 Beweissicherung und begleitende Kontrolle

6.1

Bauphase

(1.9) Monitoring durch automatische Querschnittszahistellen an den Ein- und Ausfahrten der

Baustellen

Die maximal zulassige Lkw-Belastungen an allen in der UVE definierten Baustellenein-
und -ausfahrten mit max. 252 Lkw/Tag und beiden Richtungen (oder je
Stral3enabschnitt auch darunter) sowie im umliegenden StraRennetz gem. Anhang 5
in der Einlage WU02.01, dem TGAO2 Larm und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima
begrenzt, um eine umweltvertragliche Abwicklung des Baustellenverkehrs sicher-
zustellen. Zu diesem Zweck ist an allen Baustellenein- und -ausfahrten wéahrend der
gesamten Bauphase permanent durch automatische Verkehrszahlungen mit
Unterscheidung des Schwerverkehrs von den brigen Kfz die ein- und ausfahrenden
Kfz (z.B. durch Seitenradar und Schleifen) zu zahlen, zu dokumentieren und mit den
maximal zuldssigen Lkw-Belastungen laufend zu vergleichen. Diese Ergebnisse sind
monatlich der Umweltbauaufsicht zu tibergeben.

Im Falle einer zeitlich iberlappenden Bauphase der S8 West mit der S1 ist die
maximal zuldssige Lkw-Belastungen des umliegenden Straf3ennetzes laut dem
Routenkonzept zur S1 Lobau einzurechnen, um eine umweltvertragliche Abwicklung
des Baustellenverkehrs sicherzustellen.

Falls eine Anderung in den Anordnungen der Baustellenaus- und -einfahrten erfolgt,
gilt grundsétzlich, dass jede Ein- und Ausfahrt in der gleichen Art zu kontrollieren ist.
Diese Ergebnisse sind laufend zu kontrollieren und zu dokumentieren sowie der
Umweltbauaufsicht monatlich zu tGbergeben. Im Zuge des Statusberichts sind diese
Ergebnisse quartalsweise der Umweltbehdrde zu Gbermitteln.

(1.10) Monitoring der Lkw-Routen

Das Monitoringkonzept muss alle Informationen fir die Uberprifung des
Routenkonzeptes beinhalten und insbesondere die Art und Weise der
Routendokumentation fur alle Lkw-Fahrten Quelle, Ziel, Route unter Angabe der
benutzten Streckenabschnitte des StralRennetzes, Lkw-Art, Tageszeit und Datum
umfassen.

(1.11) Monitoring durch automatische Querschnittszahlstellen im 6ffentlichen StralBennetz

Zum Monitoring des Lkw-Baustellenverkehrs im offentlichen Straennetz (z.B. durch
Seitenradar oder Schleifen) ist jeweils eine Zahlung pro Monat fir je eine Woche an
jeder der angegebenen Zahlstellen wahrend der gesamten Bauzeit des betrachteten
Bauabschnitts durchzufihren. Vor Baubeginn ist als Vergleichsbasis je eine Woche
lang an jeder Zahlstelle dieselbe Art der Z&hlung vorzusehen. Die Zahlungen haben,
unterschieden nach Lkw und sonstigen Fahrzeugen, getrennt flr beide Richtungen
und Tagesstunden zu erfolgen. Die Zahlungen missen wahrend der gesamten Bauzeit
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durchgefuihrt, ausgewertet und laufend auf die Einhaltung der maximal zulassigen
Lkw-Fahrten kontrolliert sowie monatlich der Umweltbauaufsicht tbergeben werden.
Die maximal zulassigen Lkw-Belastungen je Streckenabschnitt ist laut Routenplan
wahrend der Bauzeit auf dem oOffentlichen Stral3ennetz festgelegt (siehe MaRnahme
(1.1). Die Querschnittszahlung dient zum Vergleich der Lkw-Belastungen laut
Routenmonitoring und den Querschnittszahlungen. Bei Uberschreiten der maximal
zulassigen Lkw-Fahrten je Streckenabschnitt Belastung des Bestandes + Lkw-
belastung durch die Baumafinahme der S8 sind geeignete Mal3nahmen zur Einhaltung
der Grenzwerte der Lkw-Belastung zu setzen. Der UVP-Behtrde sind die
Zahlergebnisse im Zuge der Statusberichte quartalsweise zu uUbermitteln. Folgende
Querschnittszahlstellen sind in Koordination mit den TGA2 Larm, TGA3
Luftschadstoffe und Klima sowie TGA15 Erschutterungen festgelegt und
gegebenenfalls in Abhangigkeit des vorzulegenden Routen- und Monitoring-Konzeptes
bei Uberlappung der Bauphase der S8 West und S1 im Einvernehmen mit der UVP-
Behdrde anzupassen. Die Lage der Querschnittszahlstellen ist mit jenen zu den
parallel durchzufiihrenden Schadstoffmessungen abgestimmt.

= Querschnittszéhlung an der L2 im Bereich der Wiener Stadtgrenze bei Km. 0,1 (nach
NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Km. 1,2 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Ortszentrums von Raasdorf;

= Querschnittszéhlung an der L3019 im Bereich der Ortsgrenze von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsanfang stidwestlich von Markgrafneusied|
= Querschnittszéhlung an der L2, Ortsende suddstlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszéhlung an der L6, sudlich der Kreuzung mit der B8

= Querschnittszahlung an der L6, sudostlich der Ortseinfahrt von Parbasdorf

= Querschnittszahlung an der L6, nordwestlich der Ortseinfahrt Markgrafneusiedl|
= Querschnittszahlung an der L9, nérdlicher Ortsanfang von Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L9, nérdlich der ASt Gansernorf/Obersiebenbrunn
= Querschnittszahlung an der L11 in Ganserndorf stdlich der Kreuzung mit der B8
= Querschnittszahlung an der L11 nérdlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L11 sudlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich bei Km. 13,5 (nach NOGIS), nahe der
Wiener Stadtgrenze;

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Km 14,3 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Ortszentrums von Strasshof.
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6.2 Betriebsphase

(1.12) Beweissicherung wahrend der Betriebsphase fir die S8 West

Damit soll der Vergleich der tatsachlichen gegentber der prognostizierten
verkehrlichen Nachfrageentwicklung gewahrleistet und die Unsicherheit der
prognostizierten Erwartungswerte kontrolliert werden. Auf folgenden
Streckenabschnitten sind permanente automatische Zahistellen einzurichten:

= Querschnittszahlung auf der S8 zwischen Knoten S1/S8 und der Ast. Deutsch
Wagram

= Querschnittszahlung auf der S8 zwischen Ast. Marktgrafneusiedl und Ast.
Géanserndorf/Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung auf der Spange S8 - B8.

Diese Zahlstellen sind ab Betriebsbeginn der S8 West jahrlich auszuwerten und mit
den prognostizierten Verkehrsbelastungen des relevanten Planfalles 2019 und 2025
und in Fortsetzung bis 2030 zu vergleichen. Hierbei ist einerseits zu beachten, welcher
relevante Netzausbau zum Zeitpunkt der Zahlungen der Realitat entspricht (abhéngig
von den realisierten erganzenden MalRhahmen wie z.B. S1 Donauquerung etc.), und
andererseits fir den Vergleich mit den Zahlwerten eine Interpolation der
prognostizierten Verkehrsbelastungen zwischen den Prognosejahren durchzufihren.
Ab 2025 sind fur den Vergleich der Zahlstellenwerte die Prognosewerte der Planfalle
2025 heranzuziehen, weil diese relevant fir die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit
sind. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen, getrennt betrachtet fir Personen
und Lkw-Verkehr, derzeit oder mit hoher Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten
werden, ist zu Uberprifen, ob die vorgeschriebenen und zuldssigen Immissionswerte
an relevanten Stellen Uberschritten werden. Gegebenenfalls sind kompensatorische
Maflnahmen (z.B. zusatzliche Larmschutzmaflinahmen oder verkehrsorganisatorische
Malnahmen der Reduktion des zuldssigen Tempolimits mit der zustandigen Behoérde)
einzuleiten, um die Einhaltung der Grenzwerte sicherzustellen. Nach Durchflihrung der
Messungen und Auswertungen sind die Jahresergebnisse binnen 4 Monaten nach
Ablauf des Kalenderjahres gesammelt, ausgewertet und interpretiert der UVP-Behdtrde
zu Ubermitteln.

(1.13) Beweissicherung wahrend der Betriebsphase fiir das untergeordnete StraRennetz zur
Prifung der Einhaltung der prognostizierten Verkehrsmengen, um die Unsicherheit der
prognostizierten Erwartungswerte zu beriicksichtigen, sowie bei Uberschreitung in
weiterer  Folge zur  Uberpriifung einerseits der  Einhaltung der
Umweltauswirkungen und andererseits der als irrelevant identifizierten
Umweltauswirkungen als Folge der S8 West im umliegenden Stral3ennetz.

Auf den StralRenabschnitten sind mit Hilfe von Stichproben der Querschnittszahlungen
- beginnend im Jahr vor der Inbetriebnahme der S8 West und
- ein Jahr nach der Inbetriebnahme der S8 West,

- sowie alle 5 Jahre (z.B. 2020, 2025) und in Fortsetzung bis 2030
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-4 mal pro Jahr einen Monat lang Uber das Jahr verteilt im Februar, Mai, August,
November durchzufihren, auf den JDTV werktags umzurechnen, auszuwerten und mit
den prognostizierten Verkehrsbelastungen zu vergleichen und zu interpretieren.

Wenn in einem Jahr der Zahlung keine prognostizierten Ergebnisse eines Planfalles
vorliegen, so ist zwischen den relevanten Planfallen fir 2019 und 2025 linear zu
interpolieren. Ab 2025 ist die prognostizierte Verkehrsbelastung eines relevanten
Planfalls fir 2025 zum Vergleich heranzuziehen, weil diese relevant fir die Beurteilung
der Umweltvertraglichkeit sind. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen,
getrennt betrachtet fir Personen und Lkw-Verkehr, derzeit oder mit hoher
Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten  werden, ist zu Uberprifen, ob die
vorgeschriebenen und zulassigen Immissionswerte an relevanten Stellen Giberschritten
werden. Gegebenenfalls sind kompensatorische Maflinahmen (z.B.
verkehrsberuhigende Malinahmen mit der zustandigen Behdrde) einzuleiten, um die
Einhaltung der prognostizierten Verkehrsnachfrage und der Grenzwerte
sicherzustellen. Nach Durchfiihrung der Messungen und Auswertungen sind die
Jahresergebnisse binnen 4 Monaten nach Ende des entsprechenden Kalenderjahres
gesammelt, ausgewertet und interpretiert der UVP-Behdrde zu Ubermitteln.

Auf folgenden Streckenabschnitten sind die Zahlstellen, abgestimmt mit den TGA02
Larm, TGAO3 Luftschadstoffe und Klima, dem TGA15 Erschitterungen und TGAOQ5
Tiere und deren Lebensraum zu situieren:

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich der Wiener Stadtgrenze bei Km. 0,1 (nach
NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Km. 1,2 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Ortszentrums von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L3019 im Bereich der Ortsgrenze von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsanfang stidwestlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsende sudostlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L2, zwischen Ober- und Untersiebenbrunn

= Querschnittszahlungen an der L6, sudlich der Kreuzung mit der B8

= Querschnittszahlungen an der L6, stdostlich der Ortseinfahrt von Parbasdorf

= Querschnittszahlungen an der L6, nérdlich der Ortseinfahrt von Markgrafneusiedl
= Querschnittszahlung an der L9, nérdlicher Ortsanfang von Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L9, nérdlich der ASt Gansernorf/Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L11 in Ganserndorf stdlich der Kreuzung mit der B8
= Querschnittszahlungen an der L11 nérdlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlungen an der L11 sudlich der ASt Markgrafneusiedl

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich bei Km. 13,5 (nach NOGIS), nahe der
Wiener Stadtgrenze;

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Km 14,3 (nach NOGIS);
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= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Ortszentrums von Strasshof;

= Querschnittszéhlung auf der Helmahof-Stral3e vor der Park&Ride-Anlage nordlich der
Bahn im Bereich der Gemeinde Deutsch-Wagram Ortszentrums.
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7 Abkiirzungsverzeichnis

S8West ..............

TCGA XX i,

..Anschlussstelle der Schnellstralle
.. Ostautobahn
...Nordautobahn

Durchschnittlicher Tagesverkehr an Werktagen

...Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr

............ Kraftfahrzeug

...Kilometer

............ Nutzen-Kosten-Untersuchung

Offentlicher Verkehr

.. Wiener Auf3enringschnellstralle S1

.. Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr, Wien

Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr fir Werktage

...LandessstalRe des Landes Niederosterreich mit Nummer

Derzeit nicht der UVP S8 unterzogener, aber langfristig

geplanter Abschnitt der S8 von der Ast Ganserndorf/-
Obersiebenbrunn bis zur Staatsgrenze Oste-reich/Slowakei bei

Marchegg

Abschnitt der S8, der das Einreichprojekt vom Knoten S1 / S8
bis zur Ast Ganserndorf/Obersiebenbrunn der UVP S8 definiert.

.S8 Marchfeld-SchnellstralRe

Stral3enverkehrsverordnung

.Teilgutachten mit Nr. XX

Umweltvertraglichkeitserklarung

Umweltvertraglichkeitsprifung

............. Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000
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Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Marchfeld Schnellstrae Abschnitt
Landesgrenze Wien/NO (S1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern, Strategische
Prifung im Verkehrsbereich, Umweltbericht, St. Pélten 2005.

ArealConsult: UVE Baurestmassendeponie Marchfeldkogel. Fachgebiet Verkehr. Wien, April
2011 und April 2015.

BRAWISIMO Konsortium: Erhebung des grenziberschreitenden Verkehrs zwischen
Osterreich und der Slowakei 2013; BRAWISIMO, Region Bratislava Wien, Studie zum
Mobilitatsverhalten, ein Projekt im Rahmen des ,Programms zur grenziberschreitenden
Zusammenarbeit Slowakei — Osterreich 2007 bis 2013“ aus Mitteln des ERFW, bearbeitet
vom Institut fur Verkehrswesen der Universitat fur Bodenkultur Wien und des Lehrstuhls fir
Verkehrsbauten der Baufakultat, Slovac University of Technology Bratislava, 2015.

Einlage 1-2.1 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Umweltvertraglichkeitserklarung, Stand Mérz 2014.

Einlage 1-4.1 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Verkehrsuntersuchung Bericht; Snizek und Partner, Stand Marz 2014.

Einlage 1-4.2 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Verkehrssicherheitsaudit, IKK Graz, Stand Dezember 2010.

Einlage WU4 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9): WEITERFUHRENDE
UNTERLAGE, Verkehrliche Ergdnzungen; Snizek und Partner, Stand Juni 2015.

Einlage WU8 des Einreichprojekts 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9): WEITERFUHRENDE
UNTERLAGE, Detailuntersuchung Helmahof; Snizek und Partner, Rinderer&Partner,
Laboratorium Umweltanalytik GesmbH, Oktober 2015.

Sowie andere Einlagen des Einreichprojektes wie Ubersichtskarten, Lageplane etc.
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1 Zusammenfassung

1.1 Untersuchungsraum

1.1.1 Engerer Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum wurde so gewahlt, dass samtliche larmtechnisch relevanten
Siedlungen bis zu einem Leg-Nacht-Wert L, zwischen grofier 35 dB(A) und 40 dB(A) erfasst
sind. Die raumliche Ausdehnung des engeren Untersuchungsraumes geht damit auch Uber
den Projektanfang und das Projektende hinaus.

Damit ist die Beurteilung von betriebsbedingtem Schall nach der geltenden Bundesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmIV §6 (1) —(4) ausreichend mdglich und damit
ausreichend abgegrenzt.

Fur die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte des engeren Untersuchungsraumes herangezogen in jenen Siedlungen, die
larmtechnisch dem Baustellenbetrieb am Na&chsten situiert sind. Die Ergebnisse der
Objektberechnungen zeigen (Einlage WU 2-02), dass die noch weiter entfernten Siedlungen
larmtechnisch nicht mehr relevant sind. Es ist damit der Untersuchungsraum ausreichend
gewahlt worden.

1.1.2 Weiterer Untersuchungsraum

Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulaufstrecken
grol3raumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen des vorhabenbedingten Verkehrs
auf den Zulaufstrecken auf die Bevoélkerung zu ermitteln und zu beurteilen. Systembedingt
nimmt der vorhabensbedingte Verkehr mit seiner Entfernung von der S8 und seinen
steigenden Verzweigungsmoglichkeiten ab. Es wurden durch Berechnung im erweiterten
Stralkennetz (siehe Einlage WU 01-05A) jene Strallenabschnitte ermittelt, die einerseits
Pegeldifferenzen Uber der Irrelevanzgrenze von 1 dB(A), Vorhabensplanfall zu Nullplanfall,
aufweisen oder aber eine Erhéhung gréRer 0,4 dB(A) in Zusammenhang mit einem hohen
Lgen grofRer 70 dB(A) bzw. Lngnt = L, groRer 60 dB(A) im Nullplanfall aufweisen. Nach
§ 6 Abs. 3 der BStLarmlV ist bei Uberschreitung von Lgen = 65,0 dB(A) oder Lnignt =
55,0 dB(A) eine Einzelfallbeurteilung erforderlich. Diese erfolgt durch den Sachverstandigen
fur Humanmedizin.

Die gewahlte Abgrenzung des Untersuchungsraums deckt sich mit den Kriterien des
Sachverstandigen fur Humanmedizin (siehe TGA Humanmedizin).

Nach den Kriterien des Fachbereichs Humanmedizin (Teilgutachten 04) sind dann
MalRnahmen erforderlich, wenn eine Pegelerhdhung durch das Vorhaben in der zugehérigen
Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) von groRer 0,4 dB(A) vorliegt und
gleichzeitig ein Lgen grofRer 70 dB(A) bzw. ein Lnignt grofier 60 dB(A) im Nullplanfall vorliegt.
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Die ermittelten StralRenabschnitte, bei denen weitergehende Berechnungen an den Objekten
vorgenommen wurden, zeigen, dass der vorgelegte erweiterte Untersuchungsraum
hinreichend die Auswirkungen des Vorhabens bedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken
nach den nach den Bestimmungen der BStLarmlV beschreibt.

Die Beschrankungen des Baustellenverkehrs im offentlichen Netz und die geforderten
Malnahmen erlauben die Einhaltung der Grenzwerte nach BStLarmlV. Der erweiterte
Untersuchungsraum im Zusammenhang mit den Beschrankungen fir den Baustellenverkehr
(siehe Einlage WU 02-01) und den geforderten MaRnahmen ist damit fur die Beurteilung
ausreichend.

1.2 Alternativen, Trassenvarianten

Fur die Auswahl von Trassenvarianten stellt die Larmbelastung nur eines von vielen Kriterien
dar. In der Gesamtauswahl als Zusammenschau aller Kriterien wurde jene Variante Nord im
gegenstandlichen Abschnitt West gewahlt, die auch hinsichtlich des Kriteriums
Immissionen als bessere Variante beurteilt wurde.

Aus larmtechnischer Sicht sind generell beide Varianten, dort wo die Trassenflihrungen
Unterschiede zeigen, in weiterer Entfernung zu den Siedlungsrandern situiert. Daraus
resultiert, dass der schalltechnische Unterschied als gering einzuschatzen ist.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden die bereits bei der Bestandsanalyse fir das Jahr
2011 festgestellten Verkehrsbelastungen im bestehenden Stralennetz durch die
Verkehrszunahmen und damit auch die Larmbelastung weiter steigen. Vor allem ist mit
hohen Belastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf mit entsprechenden
Belastungen in Sifenbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof zu rechnen. Im Weiteren sind
die Ortsdurchfahrten durch den Schwerverkehr und durch den Ausweichverkehr im
untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten zukiinftigen, vermehrten
Larmbelastungen ausgesetzt.

Aus fachlicher larmtechnischer Sicht ist offensichtlich, dass bei Unterbleiben des
Vorhabens S8 die Larmbelastung flir die ansassige Wohnbevdlkerung an den
Ortsdurchfahrten weiter steigen wird, da die Entlastungseffekte der S8 wegfallen wirden.
Das Unterbleiben ware damit die schlechteste Variante.

1.3 Ist-Zustand, Befundung

Der larmtechnische IST-Zustand im Bereich der geplanten Trasse der S8 West wurde in
Einlage 3-1.3, Messbericht, Stand November 2010 in Form von Kurz- und
Langzeitmessungen (24 h) festgehalten. Die Messungen als Momentaufnahmen des
Gesamtlarms wurden im Zeitraum Juni bis September 2009 durchgeflhrt.
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In Deutsch Wagram an der Parbasdorferstralte 35 (Messung L4) wurde ein Lg4en Von 64,4 dB
und in der Nacht ein L, von 55,7 dB ermittelt. Ausschlaggebend ist hier der Verkehr auf der
L6 von und zur B8.

In Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6 (Messung L15) wurde mit 51,2 dB in der Nacht ein
Wert Uber 50 dB ausgewiesen und ein Lgen mit 57,9 dB grofier 55 dB. Bestimmend ist hier
die L9.

In Raasdorf, Buchengasse 13 (Messung L2) wird mit 48,3 dB ein Wert grofier 45 dB in der
Nacht und mit Leen = 57,1 dB ein Wert mit mehr als 55 dB angefihrt. Der Messstandort liegt
im Zwickel von Breitenleer Stralle und L3019.

Am Messstandort L3 Aderklaa 61 wurde in der Nacht ein Ln = 46,1 dB ein Wert grél3er 45 dB
ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der Ortsdurchfahrt L3023 in der zweiten Reihe.

Am Messstandort L7 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstrale 50 wurde in der Nacht
ein Ln =49,8 dB ein Wert gréRer 45 dB und flr den Lgen €in Wert von 56,3 dB, mehr als
55 dB ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der B8 und L13, sowie der Nordbahn am Rand
des Siedlungsgebietes Helmahof

In Strasshof Lenau Strafle 3 (Messung L8) wird mit Lgen = 56,2 dB ein Wert mit mehr als
55 dB angegeben. Der Messstandort liegt im Bereich der B8 bzw. an der Zufahrt zum
Gewerbegebiet.

In der Waldstralde 4 in Strasshof (Messung L9) wird mit 46,1 dB ein Wert gré3er 45 dB in der
Nacht ausgewiesen. Gerausche in der Nacht sind Anrainergerdusche und Fahrgerausche
von der Stralle nach Markgrafneusiedl|, sowie die Bewasserung auf den Feldern.

In der Ganserndorf Sud, Siehdichfirweg 2 (Messung L11) wird mit 47,2 dB ein Wert grol3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. In der Nacht ist auf den umliegenden Feldern die
Bewasserung in Betrieb (mit Generatoren). Auf dem Betriebsareal sind Luftungsgerate auch
in der Nacht im Betrieb. Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

In der Obersiebenbrunn, Weyrichgasse 13 (Messung L16) wird mit 46,7 dB ein Wert grofier
45dB in der Nacht ausgewiesen. Nach Messbeschreibung sind unter Tags Anrainer
Gerausche und Gerausche von Feldarbeiten zu héren. Ab 4 Uhr Friih beginnen die Arbeiten
auf den Feldern. Man hort die Bewasserungsanlagen auf den umliegenden Feldern.
Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

Alle Ubrigen Langzeitmessungen weisen Werte unter 45 dB Nachts bzw. einen Lgen unter
55 dB auf.

14 Nullvariante

Aus den Nullplanféllen des Fachbeitrag Verkehrs wurden die schalltechnisch
beurteilungsrelevanten Szenarien einer Larmbetrachtung unterzogen. Sie dienen der
Beurteilung der Wirkungen des jeweiligen zugehoérigen S 8 Vorhabensplanfalls zum
Prognosezeitpunkt 2025
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Nullplanfélle Larm

PIf R Status Quo 2025 ohne S1 (Schwechat-SiiRenbrunn) und S8

PIf 0-B (0-E) 2025 mit S1 komplett ohne S8 mit Umfahrungen GroRR-Enzersdorf und Raasdorf

2025 mit S1 Teilrealisierung GroR-Enzersdorf — Siikenbrunn ohne S8 ohne NO-
PIf 0-C Umfahrungen

Tabelle 1: Nullplanfalle Larm

Sie werden im Kapitel 3.2 naher beschrieben.

1.5 Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten

Bauphase

Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase sind in Kapitel 4.1 beschrieben.

Fir alle Bauphasen kann festgehalten werden, dass alle Immissionspegel nach
BStLarmlV unter den Grenzwerten des § 10 (4) BStLarmlV liegen.

Es sind daher keine objektseitigen MaBRnahmen nach § 13 BStLarmlV fiir die
Bauphasen erforderlich.

MinderungsmaBnahmen nach §12 BStLarmlV sind jedenfalls erforderlich, da
Schwellenwerte nach §10 (1) in den Bauphasen uberschritten werden

Bei Einhaltung der zulassigen LKW-Fahrten ist die Belastung im 6ffentlichen Stral’ennetz im
Bereich der Irrelevanz (Erhéhung max. 1 dB). Die Bestimmungen in § 10 Abs. 6 der
BStLarmlV miuissen jedenfalls eingehalten werden, daher ist der Behdrde 4 Wochen vor
Baubeginn ein Fahrtroutenkonzept vorzulegen, wo auch der Nachweis der Einhaltung der
Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen ist. Dieser Nachweis kann Uber die Emissionen des
Baustellenverkehrs im o6ffentlichen StraRennetz und den erforderlichen Abstand
(StraBenmitte zu Fensterfront) geflihrt werden. Kdénnen die erforderlichen Abstande bei
Gebauden nicht eingehalten werden, haben die betroffenen Nachbarn Anspriiche auf
objektseitige LarmschutzmalRnahmen gemal § 13 BStLarmlV.

Betriebsphase

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A mit der zugehérigen farbigen
Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in der
Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den Obergeschofen der
L., =45 dB geringfiigig uberschritten wird. Fir diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive
LarmschutzmalRnahmen“ bestehen Anspriiche auf den Einbau von Schalldammliiftern
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(SDL) in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden ohne Austausch
bestehender Fenster.

In Ganserndorf Sud liegen Objekte an der LandesstralRe L11 und L9, siehe Blatt 9 und 10
der Einlage WU 1-03 und die Ergebnistabellen Einlage WU 1-02, bei denen eine
Uberschreitung der Grenzwerte fiir die Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung nach
§ 6 (3) BStLarmlIV und eine Pegelerhohung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB
vorliegt. Fur diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutzmallnahmen® werden
Larmschutzfenster, Larmschutztiiren und Schalldammliifter nach § 9 BStLarmlV
gefordert.

Weiter werden fir Objekte in Ganserndorf Siid die Immissionsgrenzwerte Beurteilung
der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV uberschritten und nach § 9 BStLarmiIVv
Larmschutzfenster/tiiren und Schalldimmliifter vom Vorhaben vorgesehen (siehe
Kapitel ,,Passive MaRnahmen®).

Die Zulaufstrecken wurden umfangreich ausgewertet und bei Uberschreitungen von
Grenzwerten gemal der BStLarmlV und den Kriterien des Teilgutachtens Humanmedizin
Anspriiche auf passive LarmschutzmalRnahmen festgestellt. Im Kapitel 4.2 werden die
Auswirkungen detailliert behandelt.

1.6 MaBRnahmen, Beweissicherung und Kontrolle

Im Kapitel 5 werden die erforderlichen MaRhahmen detailliert beschrieben, im Kapitel 6 die
Maflnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle.

Fir die Bauphase ist eine Umweltbauaufsicht gemafll RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und
Umweltbaubegleitung® (1. Februar 2015) aus dem Fachbereich Larm zu bestellen. Es ist ein
Fahrtroutenkonzept nach larmtechnischen Kriterien zu erstellen und der UVP-Behdrde
vorzulegen. Zur Beweissicherung werden Kontrollmessungen durchgefiihrt, die zulassigen
LKW-Fahrten des Baustellenverkehrs im &ffentlichen Stralennetz werden tiberwacht.

Fur alle Objekte, die nach BStLarmIV einen Anspruch auf passive Larmschutzmalinahmen
haben, sind entsprechend § 9 der Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tlren gegen Schallschutzfenster und Schallschutztliren in
Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tulren
nicht ausreichenden Schutz gewéahren, anzubieten.

Fur alle Objekte ,Betriebsgebaude®, die einem Lgen groRer 65 dB und einer Pegelerhéhung
von mehr als 1 dB ausgesetzt sind, ist eine Detailuntersuchung im Sinne von § 14 der
BStLarmlV durchzufihren. Fur Objekte, die Raume nach § 5 Abs. 1, Z 1 und Z 3 der VOLV
aufweisen, sind flr diese Raume Larmschutzfenster bzw. -tlren anzubieten, soweit
bestehende Fenster und Tiren keinen ausreichenden Schutz gewahren.
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Fir alle Objekte ,Betriebsgebaude”, die einem Lq4en grofRer 65 dB und einer Pegelerhéhung
von mehr als 1dB ausgesetzt sind, ist eine Detailuntersuchung im Sinne von § 14 der
BStLarmlV durchzufiihren. Fur Objekte, die Rdume nach § 5 Abs. 1, Z 1 und Z 3 der VOLV
aufweisen, sind fir diese Raume Larmschutzfenster bzw. -tiren anzubieten, soweit
bestehende Fenster und Tiren keinen ausreichenden Schutz gewahren.

Kontrollmessungen an der S8 im Bereich der Siedlungen und ein Monitoring Uber die
Verkehrszuwéchse sind zur Beweissicherung bzw. als begleitende Kontrolle vorgesehen.

1.7 Gesamtbewertung

Die Auswirkungen des Vorhabens S8-West auf durch das Vorhaben belastete Siedlungen
und Orte werden durch aktive MaRnahmen (Larmschutzwande, larmarme Fahrbahnbelége,
Trasse im Einschnitt), passive LarmschutzmalRnahmen und durch
Larmminderungsmaflnahmen nach § 12 BStLarmlV auf ein vertretbares Mafl} gemindert.

Die gesetzten MaRnahmen in Verbindung mit der geforderten Beweissicherung und
begleitenden Kontrolle (Monitoring) ermdglicht ein nachhaltiges Nachjustieren wvon
MaRnahmen bei von den Prognosen abweichenden Bedingungen.

Aus Sicht des Fachgebietes Larm ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten
S1/S8 - ASt Géanserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* unter Beriicksichtigung der in der UVE
dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeichneten Malknahmen
insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die vorhabensbedingten Auswirkungen durch den Wirkfaktor Larm sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Malinahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen Maflnahmen fiir die Betriebsphase als vertretbar, fur die
Bauphase als geringfligig und insgesamt als vertretbar einzustufen.

inlo

Wien, Februar 2016 DI Andreas Neukirchen M.A.
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren.

21  Auftragserteilung

Das vorliegende Teilgutachten wurde im Auftrag des Bundesministeriums flr Verkehr,
Innovation und Technologie im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung des Vorhabens
auf Basis eines Fragenkatalogs erstellt.

2.2 Inhalte des Gutachtens

Das Teilgutachten 02 Larm besteht aus folgenden Teilbereichen:

Aus der fachlichen Abgrenzung des Untersuchungsraumes, der Methodik der fachlichen
Beurteilung und ihre Grundlagen, der Beschreibung des IST-Zustandes (Befund) den
Auswirkungen des Vorhabens als Differenz zwischen Nullplanfall und Vorhabensplanfall
jeweils zum Prognosezeitpunkt, der Beschreibung von MalRnahmen inkl. Beweissicherung
und der begleitenden Kontrolle.

Das Teilgutachten (TGA) Larm prift nach dem Stand der Technik, die Ausfiihrungen zu den
Fachbeitragen Larm der Projektwerberin. Es werden diese auf Vollstandigkeit, Plausibilitat
und Schlissigkeit gepruft. Ortsbesichtigungen werden zur Verdichtung der Erkenntnisse aus
den Unterlagen durchgefuhrt.

Es werden die erforderlichen MaRnahmen aufgezeigt und Empfehlungen flir eine
Beweissicherung dargelegt.

2.3 Untersuchungsraume

2.3.1 Engerer Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum wurde so gewahlt, dass samtliche lIarmtechnisch relevanten
Siedlungen bis zu einem Lega-Nacht-Wert L, zwischen gréfRer 35 dB und 40 dB erfasst sind
(S8-Planfall 1-max mit Projektanteil Larmschutz). Die raumliche Ausdehnung des engeren
Untersuchungsraumes geht damit auch ausreichend weit Uber den Projektanfang und das
Projektende hinaus.

Damit ist die Beurteilung von betriebsbedingtem Schall nach der geltenden Bundesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV § 6 (1) — (4) ausreichend moglich und damit
ausreichend abgegrenzt.

Fir Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und Inhaber von Einrichtungen, in denen sich
regelmafig Personen vorubergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser Personen,
gelten die Abs. 1 bis 3 des § 6 der BStLarmlV nicht; fir sie sind der zulassige Vorhabens
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bedingte Immissionseintrag und die Immissionsgrenzwerte im Einzelfall vom
Sachverstandigen fir Humanmedizin festzulegen. Da hier keine strengeren als die Werte
nach § 6 Abs. 1 bis 3 erwartet werden, ist auch in diesem Fall der Untersuchungsraum
ausreichend.

Vorhabens bedingte, relevante Immissionserhdhungen, die vom Betrieb anderer
Schallemittenten als der Straflde ausgehen, sind nicht vorhanden.

Fur die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte des engeren Untersuchungsraumes herangezogen in jenen Siedlungen, die
larmtechnisch dem Baustellenbetrieb am Na&chsten situiert sind. Die Ergebnisse der
Objektberechnungen zeigen (Einlage WU 2-02 bzw. WU 7A, Anhang 4 fir den Wiener
Bereich), dass die noch weiter entfernten Siedlungen larmtechnisch nicht mehr relevant sind.

Ein Natura 2000 — Gebiet (Trielschutzgebiet) wurden flir das Schutzgut Tiere und deren
Lebensraum einbezogen.

Es ist damit der Untersuchungsraum ausreichend gewahlt worden.

2.3.2 Weiterer Untersuchungsraum

Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulaufstrecken
grol3raumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen des vorhabenbedingten Verkehrs
auf den Zulaufstrecken auf die Bevdélkerung zu ermitteln und zu beurteilen. Systembedingt
nimmt der vorhabensbedingte Verkehr mit seiner Entfernung von der S8 und seinen
steigenden Verzweigungsmoglichkeiten ab. Es wurden durch Berechnung im erweiterten
Strassennetz (siehe Einlage WU 01-05A) jene Strassenabschnitte ermittelt, die einerseits
Pegeldifferenzen Uber der Irrelevanzgrenze von 1 dB, Vorhabensplanfall zu Nullplanfall,
aufweisen oder aber eine Erhdhung mehr als 0,4 dB in Zusammenhang mit einem hohen
Lgen grofRer 70 dB bzw. Laignt = Ln grofier 60 dB im Nullplanfall aufweisen. Nach § 6 Abs. 3 der
BStLarmlV ist bei Uberschreitung von Lgn = 65,0 dB oder Lngn=55,0dB eine
Einzelfallbeurteilung erforderlich. Diese erfolgt durch den Sachverstandigen flr
Humanmedizin.

Die gewahlte Abgrenzung des Untersuchungsraums deckt sich mit den Kriterien des
Sachverstandigen fur Humanmedizin (siehe TGA Humanmedizin).

Die ermittelten StraRenabschnitte, bei denen weitergehende Berechnungen an den Objekten
vorgenommen wurden, zeigen, dass der vorgelegte erweiterte Untersuchungsraum
hinreichend die Auswirkungen des Vorhabens bedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken
gemal der BStLarmlV beschreibt.

Die Beschrankungen des Baustellenverkehrs im offentlichen Netz erlauben die Einhaltung
der Grenzwerte nach der BStLarmlV. Der erweiterte Untersuchungsraum im Zusammenhang
mit den Beschrankungen fir den Baustellenverkehr (siehe Einlage WU 02-01) ist damit flr
die Beurteilung ausreichend.

2.4 Kiriterien fir die Bewertung und Auswirkung

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. Februar 2016 Seite 11 von 117



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

2.41 Fachliche Abgrenzung der Bewertung

Das gegenstandliche Teilgutachten Larm beschaftigt sich mit dem Schutzgut Mensch nach
§ 1 UVP-G 2000 und bildet die Grundlage fiir die Beurteilung der Auswirkungen durch den
Schall des Vorhabens fiir das Teilgutachten Humanmedizin. Die BundesstraBen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV ist anzuwenden.

Far die Beurteilung werden daher die ,WeiterfUhrenden Unterlagen, Auskunft gem. §24c Abs
8 UVP-G idgF“ der Projektwerberin, Stand Juni 2015 (WU 1 und WU 2), welche die
Aufbereitung der Unterlagen nach der BStLarmlIV enthalten, sowie das Einreichprojekt 2010
herangezogen. Des Weiteren wurden mit November 2015 bzw. Februar 2016 weiterfihrende
Unterlagen mit Ergdnzungen und Nacherhebungen mit neuen Berechnungen zu den bereits
Ubermittelten Unterlagen an die Behdrde Ubermittelt.

Einlage / . X
Blattnummer Ortsbereich Anderung
WU 1.05 A Aufschlisselung der zu einer StralRenachse
73 74 75 Prottes zusammengefassten Abschnitte der L11 und L19 im
T Ortsgebiet. Definition der zusatzlich zu berechnenden Objekte
WU 1.05 A Berechnung der Betriebsobjekte an der EurostralRe im
Grol3 Enzersdorf .
C1 Kreuzungsbereich zur B3
WU 1.05 A Im Ortszentrum werden zusatzliche Wohnobjekte definiert. Der
) Aderklaa Ortsdurchfahrt der L3023 wird die zulassige
C2,C3 R U
Hoéchstgeschwindigkeit neu zugeordnet
WU 7A Wien Invalidensiedlung Uberpriifung und Richtigstellung aller Wohngebéude.
13.14. 15 und Neuvergabe der Objektnummern ,W* anstelle ,WI*
Y Schopfleithnersiedlung Neuberechnung Betriebsphase und Bauphase
WU 8 Helmahof Detailuntersuchung Helmahof

Tabelle 2: Weiterfuhrende Unterlagen November 2015 bzw. Februar 2016

Die Ergebnisse der Nacherhebung und der Neuberechnungen bei den Zulaufstrecken sind
aus den Einlagen WU 1.04-1 A, WU 1.04-2 A ersichtlich. In Einlage WU 7A, Anhang 10 sind
die Werte aller berechneten Gebaude (engerer Untersuchungsraum und Zulaufstrecken) flir
Aderklaa ersichtlich.

Die ubrigen Unterlagen dienen zur Verdichtung der Information Uber die larmtechnische
Situation.

Die Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie Uber
Larmimmissionsschutzmalinahmen im Bereich von Bundesstrallen (Bundesstraen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV), BGBI. Il Nr. 215/2014, ist Grundlage flr
die Kriterien zur Bewertung und Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des
Vorhabens.

Demnach werden nach BStLarmlV als Beurteilungsmalistab fir die Auswirkungen der
Schallimmissionen, fir die Gesundheitsgefahrdung und die unzumutbare Belastigung ein
gesundes, normal empfindendes Kind und ein gesunder, normal empfindender Erwachsener
zu Grunde gelegt.

Der maligebende Immissionsort fiir die Berechnung der Larmindizes liegt bei Nachbarn auf
der Fassade in der Hohe der jeweiligen GescholRe des Objektes. Dieser Immissionsort ist
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auch maligeblich fur die Beurteilung der Larmauswirkungen und die Ermittlung allenfalls
erforderlicher stral’enseitiger oder objektseitiger Larmschutzmalinahmen.

Jene Kriterien, die nach der BStLarmlV im Ermessen der Humanmedizin liegen, wurden vom
Sachverstandigen fur Humanmedizin festgelegt und werden im gegenstandlichen TGA zur
Prifung bzw. Beurteilung herangezogen.

Nach den Kriterien des Fachbereichs Humanmedizin Teilgutachten 04 sind dann
MafRnahmen erforderlich, wenn im Nullplanfall ein Lgen groRer 70 dB(A) bzw. ein Lnignt grofRer
60 dB(A) vorliegen und gleichzeitig eine Pegelerhéhung durch das Vorhaben von mehr als
0,4 dB(A) verursacht wird.

Fir das Schutzgut Tiere und deren Lebensraume, werden die schalltechnischen Grundlagen
des Teilgutachtens 05, Tiere und deren Lebensraume fir die Beurteilung gepruft.

2.4.2 Larmindizes und Zeitrdume

Die nachstehenden Larmindizes sind energiedquivalente Dauerschallpegel mit A-Bewertung
nach ISO 1996-1 (2003-08-01). Der Bezugszeitraum betragt ein Jahr.

Als Zeitrdume fur die Berechnung der Larmindizes nach BStLarmlV gelten.

e Tag (day): 06:00 — 19:00 Uhr (13-Stunden)
e Abend (evening): 19:00 — 22:00 Uhr (3-Stunden) und
¢ Nacht (night): 22:00 — 06:00 Uhr (8-Stunden).

Nach § 3 (1) BStLarmlV gelten fir den betriebsbedingten Schall der Tag-Abend-Nacht-
Larmindex Lgen und der Nachtlarmindex Liight (= Ln) gemaR Definition in Anhang 1 der
Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI.
Nr. L 189 vom 18.07.2002 S. 12.

1 , .
Loen=10-195, (13- 1011043 10bemes9V10 . glhocns10) ”) [dB]

Fur die Berechnung des Larmindex Tag-Abend-Nacht (Composite whole-day rating level
nach I1ISO 1996-1 (2003-08-01)) wird ein Zuschlag von 5 dB in der Abendzeit und von 10 dB
in der Nachtzeit den Berechnungen zu Grunde gelegt.

Fir den baubedingten Schall gelten nach § 3 (2) BStLarmlV nachstehende Larmindizes:
1. LrBauTagw: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Tag Uber einen Regelmonat
energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Baularms;
2. Lrgauavenaw: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Abend (ber einen Regelmonat
energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Baularms;
3. LrBauTagsa: der an einem Samstag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des
Baularms;
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4. L Bau,Abend,sa: der an einem Samstag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel
des Baularms;

5. LrBauTag,so: der an einem Sonntag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des
Baularms;

6. LrBau,abend,so: der an einem Sonntag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel
des Baularms;

Nach BStLarmlV sind ,Regelmonate, Monate nach dem vorgesehenen Bauzeitplan ohne
Zuordnung zu einem bestimmten Kalendermonat und ohne Berlicksichtigung von konkreten
Feiertagen. Ein Regelmonat hat 20 Werktage.

Werktage sind Wochentage von Montag bis Freitags und im Larmindex mit ,W*
gekennzeichnet.

2.4.3 Schwellen- und Grenzwerte der Larmbelastung in der Betriebsphase

Vom Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie wurde am 2. September
2014 die Bundesstrallen-Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV ausgegeben.

Diese Verordnung gilt fur betriebsbedingte und baubedingte Schallimmissionen von
BundesstraRenvorhaben, welche gemaf §4 Abs. 1 oder § 4a des
Bundesstrallengesetzes 1971 (BStG 1971), BGBI. Nr. 286, in der jeweils geltenden
Fassung, oder nach den Bestimmungen des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes 2000
(UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993, in der jeweils geltenden Fassung, zu genehmigen sind,
und ist damit auf das gegenstandliche Vorhaben anzuwenden.

Nachstehend wird hinsichtlich der betriebsbedingten Schallimmissionen, zur besseren
Ubersicht, aus der BStLArmIV zusammenfassend zitiert. Dies stellt eine Verklrzung der
Verordnung dar, fur die Beurteilung gilt der wortgetreue Text der geltenden Verordnung.

In der Verordnung sind in §6 (1) die vorhabensbedingten, vom Verkehr auf der Bundesstralle
ausgehenden, Immissionseintrage bei Nachbarn bis zu nachstehenden
Immissionsgrenzwerten begrenzt:

55,0 dB
45,0 dB

Lden

Lnight

Fir die Beurteilung unzumutbarer Belastigungen von Nachbarn  durch
Straltenverkehrslarm gelten nach §6 (2) der BStLarmlV folgende Immissionsgrenzwerte:

60,0 dB
50,0 dB

I-den

Lnight

Immissionen aus dem StraBenverkehr gelten auch dann als zumutbar, wenn die
vorhabensbedingten Immissionserhdhungen, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall
(Nullszenario  zum Prognosezeitpunkt), irrelevant  sind. Im Bereich  von

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. Februar 2016 Seite 14 von 117



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

60,0dB < Lgen £ 65,0dB sowie im Bereich von 50,0dB < Lagt < 55,0dB sind
vorhabensbedingte Immissionserhéhungen von bis zu 1,0 dB irrelevant.

Fur die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung von Nachbarn durch
Straltenverkehrslarm gelten nach §6 (3) der Verordnung folgende Immissionsgrenzwerte:

Lden = 65,0 dB
Lnight = 55,0 dB
Bei Uberschreitung dieser Immissionsgrenzwerte sind vorhabensbedingte

Immissionserhdhungen aus dem  Stralenverkehr im Einzelfall zu Dbeurteilen.
Vorhabensbedingte Immissionserhéhungen von mehr als 1,0dB, bezogen auf die
Immissionen im Nullplanfall, sind jedenfalls unzulassig.

Bei der Einzelfallbeurteilung nach § 6 der BStLarmlV in Abstimmung mit dem Teilgutachten
Humanmedizin haben jene Objekte mit Wohnnutzung, die mehr als 0,4 dB Pegelerhéhung
durch das Vorhaben aufweisen, und wo die Pegelwerte im Nullplanfall Gber den Werten
Lgen = 70 dB oder L, = 60 dB liegen, Anspruch auf objektseitige Larmschutzmalinahmen.

Fur die in der BStLarmIV nachstehend beschriebenen, vorgesehenen Einzelfallprifungen
durch die Medizin wird auf das Teilgutachten Humanmedizin verwiesen.

Fur Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und Inhaber von Einrichtungen, in denen sich
regelmafig Personen vorubergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser Personen,
gelten die Absatze (1) bis (3) des §6 der Verordnung nicht; fiir sie sind der zulassige,
vorhabensbedingte Immissionseintrag und die Immissionsgrenzwerte im Einzelfall
festzulegen. Ebenso ist die Einzelfallbeurteilung nach §6 (3) bei Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der Gesundheitsgefahrdung erforderlich. Fir Inhaber von
Einrichtungen, in denen sich regelmaRig Personen vorlibergehend aufhalten und flr
benachbarte Betriebe gilt Nachstehendes.

Nach der Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV) § 5 Abs. 1, Grenzwerte fur bestimmte
Raume, betragt der Lar = 50 dB in Raumen, in denen Uberwiegend geistige Tatigkeiten
ausgefuihrt werden oder in Aufenthalts- und Bereitschaftsrdumen, Sanitatsrdumen und
Wohnraumen. In Raumen, in denen einfache Burotatigkeiten oder vergleichbare Tatigkeiten
ausgefuhrt werden, liegt der Grenzwert (Innenpegel) nach VOLV um 15 dB hoher.

Die Differenz von Innenpegel zu Aufenpegel hangt einerseits an der Bausubstanz der
Fenster, der nationalen Region und andererseits an den Offnungsgewohnheiten. Die WHO in
ihren Studien (WHO, NIGHT NOISE GUIDELINES FOR EUROPE, 2009) verwendet eine
Pegeldifferenz von 21 dB, dies unterstellt gedffnete Fenster lber eine reprasentative Zeit im
Jahr. Bei gekipptem Fenster wird als Differenz zum AufRenpegel 15 dB Ublicherweise
angesetzt.
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In gegenstandlichen Gutachten werden im Einvernehmen mit dem Sachverstandigen fur
Humanmedizin nachstehende Gesamtimmissionen zugelassen.

Lday, Levening, Lnight = 65 dB AUBenpege|

Dies ergibt einen Innenpegel der gleich bzw. unter dem zitierten Grenzwert von 50 dB nach
VOLYV liegt.

Daruber hinaus wird in diesem Gutachten, sofern erforderlich auf die einzelnen Objekte
eingegangen.

Relevante vorhabensbedingte Immissionserhdhungen, die vom Betrieb anderer
Schallemittenten als der Strale ausgehen, sind nicht vorhanden und kénnen daher keiner
Beurteilung im Einzelfall zugefuhrt werden.

Kirchliche Einrichtungen, Schulen und Kindergarten werden analog der Wohnnutzung
betrachtet.

244 Schwellen- und Grenzwerte der Larmbelastung in der Bauphase

Nachstehend wird hinsichtlich der baubedingten Schallimmissionen, zur besseren Ubersicht,
analog Kapitel 2.4.3 aus der BStLarmlV zusammenfassend zitiert. Dies stellt eine
Verkirzung der Verordnung dar, flr die Beurteilung gilt der wortgetreue Text der geltenden
Verordnung.

Im §10 der Verordnung sind die Schwellenwerte und Grenzwerte fir den baubedingten
Schall definiert.

Wenn die Beurteilungspegel des Baularms folgende Schwellenwerte nach §10 Absatz (1)
nicht Gberschreiten, sind die Schallimmissionen jedenfalls zuldssig:

Lr,Bau,Tag,w = 55,0 dB
Lr,Bau,Abend,w = 50,0 dB
Lr,Bau,Tag,sa = 55,0 dB
Lyr,Bau,Abend,Sa = 50,0 dB
Lr,Bau, Tag,So = 55,0 dB
L+,Bau,Abend,So = 50,0 dB
Lr,Bau,Nacht = 45,0 dB
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Baubedingte Schallimmissionen sind, solange die Grenzwerte gemal §10 (4) eingehalten
werden, auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel des Baularms die in der
nachstehenden Tabelle festgelegten Schwellenwerte in  Abhangigkeit von der
Gebietsnutzung nicht Uberschreitet.

Schwellenwerte in dB

Gebietsnutzung

Tag Abend Nacht

Mischgebiet mit z. B. Biiros,
Geschiften, Handel,
Verwaltungsgebduden ohne
wesentliche storende
Schallemission, Wohnungen,
Krankenhduser sowie Gebiet fiir
Betriebe ohne Schallemission

Lr,Bau,Tag,W < 6030 Lr,Bau,Abend,W S 55,0

Lr,Bau,Tag,Sa < 60,0 Lr,Bau,Abend,Sa < 55,0 Lr,Bau,Nacht < 50,0

Lr,Bau,Tag,So < 55,() Lr,Bau,Abend,So < 55,0

Lr,Bau,Tag,W S 65 90 Lr,Bau,Abend,W S 60,0

Gebiet fiir Betriebe mit
gewerblichen und industriellen
Giitererzeugungs- und
Dienstleistungsstitten

Lr,Bau,Tag,Sa S 6070 Lr,Bau,Abend,Sa < 5530 Lr,Bau,Nacht < 5530

Lr,Bau,Tag,So < 5530 Lr,Bau,Abend,So < 55,0

Tabelle 3: Schwellenwerte in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung

Baubedingte Schallimmissionen sind nach §10 Absatz (3) der Verordnung, solange die
Grenzwerte gemall §10 Absatz (4) eingehalten werden, weiters auch dann zulassig, wenn
der Beurteilungspegel des Baularms den Umgebungslarmpegel als Schwellenwert nicht
Uberschreitet.

Zur Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung gelten fir die Beurteilungspegel des Bauldrms
nach §10 (4) folgende Grenzwerte:

Tag Abend Nacht
Werktag (W) L: BauTagw < 67,0 dB L+ Bau,Abend,w < 60,0 dB
Samstag (Sa) L Bau,Tag,sa < 60,0 dB L: Bau,Abend,sa < 55,0 dB L: BauNache < 55,0 dB
Sonntag (So) L: Bau,Tag,s0 < 55,0 dB L Bau.Abend,s0 < 55,0 dB

Tabelle 4: Baularm, Grenzwerte nach § 10 (4) BStLarmIV

Fur die Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen, in denen
sich regelmaRig Personen vorubergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser
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Personen, gelten die Absatze 1 bis 4 des §10 der Verordnung nicht; fir sie ist der zulassige
Baularm im Einzelfall festzulegen.

Fir die in der BStLarmlV vorgesehenen Einzelfallprifungen durch die Medizin wird auf das
Teilgutachten Humanmedizin verwiesen.

245 StraRenseitige MaBnahmen

Nach § 8 (1) der BStLarmlV ist bei Larmimmissionen, ausgehend vom Verkehr auf der
BundesstralRentrasse, der zur Einhaltung des zuldssigen vorhabensbedingten
Immissionseintrages und der Immissionsgrenzwerte gemall § 6 BStLarmlV erforderliche
Larmschutz fir Nachbarn, mit Ausnahme der Arbeithehmer benachbarter Betriebe im Sinne
des § 6 (4), vorrangig durch stral3enseitige (aktive) Larmschutzmalnahmen sicherzustellen.
Als strallenseitige MalRnahmen gelten insbesondere Larmschutzwande, Larmschutzwalle,
Trassierungen im Einschnitt und eine Kombination daraus.

Eine Ausflihrung mit larmarmen Fahrbahnbelagen ist auch eine aktive, stralienseitige
Maflnahme.

Nach BStLarmlIV § 8 (2) gilt der § 8 (1) nicht fir Objekte oder Objektteile, deren Bestand,
Neu-, Zu- oder Umbau zum Zeitpunkt der Bescheiderlassung unzulassig ist.

2.4.6 Objektseitige MaBRnahmen

Nachstehend werden die gesetzlich geregelten objektseitigen Mallnahmen nach BStLarmlV
zusammenfassend angefiihrt. Dies stellt eine Verklrzung der Verordnung dar, fur die
Umsetzung von objektseitigen MalRnahmen gilt der wortgetreue Text der geltenden
Verordnung.

Wenn bei Larmimmissionen, ausgehend vom Verkehr auf der Bundesstral3entrasse, aktive
LarmschutzmaRnahmen  zur  Einhaltung des  zuldssigen  vorhabensbedingten
Immissionseintrages und der Immissionsgrenzwerte gemal § 6 BStLarmlV technisch nicht
realisierbar oder im Hinblick auf den erzielbaren Zweck nur unter einem unverhaltnismafigen
wirtschaftlichen Aufwand umsetzbar sind, ist in Ergdnzung zu oder anstelle von aktiven
LarmschutzmalRnahmen der Schutz flir Raumlichkeiten mittels objektseitiger Mallnahmen
zulassig.

Im Bereich von Zulaufstrecken im untergeordneten Straldennetz sowie im Fall des § 6 Abs. 5
BStLarmlV ist es zulassig, den Larmschutz ausschlief3lich durch objektseitige Mallnahmen
sicherzustellen.

Ist am Immissionsort der Schwellenwert Liight = Ln nach § 6 (1) BStLarmlV, der zulassiger
Immissionseintrag Nacht, durch das Bundesstraltenvorhaben utberschritten (L, > 45 dB) und
sind strallenseitige MalRnahmen nicht zu ergreifen, haben Nachbarn Anspruch auf den
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Einbau von Schalldammliiftern in Aufenthaltsrdaumen an den betroffenen Fassaden ohne
Austausch bestehender Fenster.

Werden die Grenzwerte fiir unzumutbare Beldstigung nach §6 (2) der BStLarmlV bei
relevanten, vorhabensbedingten Larmzunahmen Uberschritten sind folgende objektseitige
MaRnahmen erforderlich.

Falls an der Objektfassade der Lqen > 60 dB betragt und strallenseitige MaRnahmen nicht zu
ergreifen sind, haben Nachbarn Anspruch auf den Austausch bestehender Fenster und
Turen gegen Schallschutzfenster und -tiiren in Aufenthaltsraumen an den betroffenen
Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen nicht ausreichenden Schutz gewahren.

Falls an der Objektfassade der L, > 50 dB betragt und stral’enseitige Malhahmen nicht zu
ergreifen sind, haben Nachbarn Anspruch auf den Einbau von Schalldimmliftern und
den Austausch bestehender Fenster und Tiiren gegen Schallschutzfenster und -tlren
in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tlren
nicht ausreichenden Schutz gewahren.

Wird bei Nachbarn gemaR BStLarmlV §6 (4) der im Einzelfall festgelegte zulassige
vorhabensbedingte Immissionseintrag oder einer der im Einzelfall festgelegten
Immissionsgrenzwerte Uberschritten und sind stral3enseitige Mallnahmen nicht zu ergreifen,
haben sie Anspruch auf objektseitige MaRBnahmen in Aufenthaltsraumen an den
betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen nicht ausreichenden Schutz
gewahren.

2.4.7 Ermittlung und Beurteilung des StraBenverkehrslarms

Nach §7 (1) der BStLarmlV sind die Larmemissionen und -immissionen nach dem fir
Stralkenverkehrslarm einschlagigen Stand der Technik zu berechnen, wobei bei der
Ermittlung der Emissionen Punkt4.1 (Mafligebende Verkehrsstarken) der RVS 04.02.11
Larmschutz, Stand 1. Marz 2006, und Punkt 5.1 (Emissionsschallpegel) der RVS 04.02.11,
Stand 31. Marz 2009, anzuwenden sind.

Basis fur den baubedingten Schall ist der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel
Laeq gemaR Punkt 3.1 der ONORM ISO 9613-2:2008-07-01.

Nach §7 (2) der BStLarmlV  sind fir die Beurteilung der durch den Betrieb des
BundesstralRenvorhabens bedingten Larmimmissionen der Zustand zum Prognosezeitpunkt
ohne das Vorhaben (Nullplanfall) und der durch das Vorhaben geanderte Zustand zum
Prognosezeitpunkt (Vorhabensplanfall) heranzuziehen.
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Die Auswirkungen des Vorhabens werden damit als Differenz Vorhabensplanfall
(Planszenario zum Prognosezeitpunkt) zu Nullplanfall (Nullszenario zum Prognosezeitpunkt)
ermittelt. Abgeleitet von Fachbeitrag und Teilgutachten Verkehr werden nachstehende fur
den Larm relevante Planfalle herangezogen.

Planfille Larm

PIf R Status Quo 2025 ohne S1 Abschnitt Schwechat-SiiRenbrunn und S8

PIf 0-B (0-E) 2025 mit S1 komplett ohne S8 mit Umfahrungen GroRR-Enzersdorf und Raasdorf

2025 mit S1 Teilrealisierung Grol3-Enzersdorf — StiRenbrunn ohne S8 ohne
PIf 0-C NO-Umfahrungen

2025 mit S8 West, S1 Teilrealisierung Gro3-Enzersdorf — StiRenbrunn, ohne
PIf 1-C mit 1-MAX | NO-Umfahrungen

2025 mit S8 West, S1 komplett, mit Umfahrungen GroR3-Enzersdorf und
PIf 1-E mit 1-MAX | Raasdorf

PIf 1-MAX 2025 Maximalbelastungen auf der S8 aus 1-A bis 1-E

Tabelle 5: Planfélle Larm
Die Betrachtung von unterschiedlichen Planfallen deckt Zwischenstufen der Realisierung ab.

Die Planfalle PIf 1-A und 1-D sind Uber den synthetischen Planfall PIf 1-MAX abgedeckt, bei
dem die S8 und die Rampenzufahrten mit den jeweils maximalen Verkehrsstarken angesetzt
wurden.

Der Planfall PIf 1-C und PIf 1-E werden bei den Berechnungen der Zulaufstrecken
angewendet.

Die Betrachtung der Pegelerhéhungen erfolgt fir den maRgebenden PIf 1-C, sowohl Gber
den Nullplanfall PIf R als auch Uber den PIf 0-C. Damit ist auch jener Zustand ohne
verkehrswirksamer S1 abgedeckt.

Die Schalltechnischen Berechnungen erfolgten mit Hilfe des EDV Programms SoundPLAN
Version 7.0ff der Fa. Braunstein+Berndt GmbH, Deutschland. Der Nachweis der Eignung mit
den Berechnungen der Testbeispiele nach dem Anhang der RVS 04.02.11 wurde seitens
des Programmherstellers erbracht. Das Programm ist in Osterreich und dariiber hinaus
mehrfach bei einschlagigen Ingenieurbiros in Verwendung.

2.5 Alternativen, Trassenvarianten

Sachverhalt-Befund:

Fur die Auswahl von Trassenvarianten stellt die Larmbelastung durch den Verkehr nur eines
von vielen Kriterien dar.

Konnen die definierten Schutzziele bzw. die Immissionsgrenzwerte nach BStLarmlV
eingehalten bzw. mit zu setzenden Larmschutzmallinahmen eingehalten werden, sind alle
Varianten aus Sicht des Fachbereichs Larm moglich. Die Unterschiede liegen dann in den
Kosten fur erforderliche Larmschutzmaf3nahmen. In vielen Fallen tragt der Verkehrslarm kein
grofltes Gewicht im Hinblick auf Variantenentscheidungen.
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Um zur gegenstandlichen Trassenauswahl zu kommen sind umfangreiche
Korridoruntersuchungen erfolgt. Diese sind in Einlage 1-3.1 Projekthistorie dargelegt.

Im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) im Sinne der Richtlinie fur den
Straltenverkehr RVS 02.01.22 ,Nutzen-Kosten-Untersuchungen im Verkehrswesen®, siehe
Einlage 1-3.3 NKU-Bericht (Vorprojekt Dez. 2008), wurden 3 Abschnitte (West, Mitte, Ost)
jeweils in zwei Korridoren (Nord und Sid) untersucht und mittels Nutzen-Kosten-
Untersuchung  einander  gegenibergestellt. Darauf  aufbauend wurde eine
Trassenempfehlung ausgearbeitet. Fir den Abschnitt West (S 1 bis norddstlich
Untersiebenbrunn) und flr den Abschnitt Mitte (norddstlich Untersiebenbrunn bis B 49)
wurde die Variante Nord, fiir den Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante
Siud zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

Die Wirkungstabelle — Zielerfullung Abschnitt West (Einlage 1-3.3, Tabelle 17) zeigt die
Kriterien der Auswahl. Die Immissionen werden dort durch die Luftschadstoff-Belastung
reprasentiert. In der Gesamtauswahl als Zusammenschau aller Kriterien wurde jene
Variante Nord im gegenstandlichen Abschnitt West gewahlt, die auch hinsichtlich des
Kriteriums Immissionen als bessere Variante beurteilt wurde.

Schlussfolgerungen-Gutachten:

Aus der Sensitivitdtsanalyse fir den Abschnitt West der NKU (Einlage 1-3.3, Kapitel 9.1
Nutzwertanalyse (NWA) und Kapitel 9.4.1) ist auch bei Schwerpunktlegung auf Mensch,
Raum und Umwelt (Gewichtung G1 Umwelt, 65%), der Anteil der Immissionen plausibel mit
6% gewichtet. Dieser Einfluss der Immissionen auf die Variantenentscheidung sinkt bei
Gewichtung G2 (Schwerpunkt Verkehr) auf 4% und bei G3 (Kostenschwerpunkt) auf 2%
(siehe Einlage 1-3.3, Tabelle 19, ,Gewichtung Kriterienkatalog).

Aus larmtechnischer Sicht sind generell beide Varianten, dort wo die Trassenflihrungen
Unterschiede zeigen, in weiterer Entfernung zu den Siedlungsrandern situiert. Daraus
resultiert, dass der schalltechnische Unterschied als gering einzuschatzen ist.

Auch unter Einbeziehung detaillierter Larmbetrachtungen beider Varianten Nord wie Sid mit
einer Teilung der Immissionen in Luft 3% und Larm 3%, wirde dies daher aus obigen
Griinden keine Anderung des Variantenentscheids bewirken.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden die bereits bei der Bestandsanalyse fir das Jahr
2011 festgestellten Verkehrsbelastungen im bestehenden StralRennetz durch die
Verkehrszunahmen und damit auch die Larmbelastung weiter steigen (siehe Kapitel 3.1).

Dadurch ist aus fachlicher larmtechnischer Sicht offensichtlich, dass bei Unterbleiben des
Vorhabens S8, die Larmbelastung fiir die ansassige Wohnbevélkerung an den
Ortsdurchfahrten weiter steigen wird, da die Entlastungseffekte der S8 wegfallen wirden.
Das Unterbleiben ware damit die schlechteste Variante.
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3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

3.1 IST-Zustand und Entwicklung ohne Vorhaben

Der larmtechnische IST-Zustand im Bereich der geplanten Trasse der S8 West wurde in
Einlage 3-1.3, Messbericht, Stand November 2010 in Form von Kurz- und
Langzeitmessungen (24 h) festgehalten. Die Messungen als Momentaufnahmen der
Gesamtlarmsituation wurden im Zeitraum Juni bis September 2009 an nachstehenden Orten
durchgeflihrt.

L1 1220 Wien, Invalidensiedlung, Pfirsichgasse 64

L2 2281 Raasdorf, Buchengasse 13

K2 2281 Raasdorf, Buchengasse (Ecke Wagramer Stralse)r
L3 2232 Aderklaa, Aderklaa 61

K3 2232 Aderklaa, Aderklaa 71

R3 2232 Aderklaa, bei B8

L4 2232 Deutsch Wagram, Parbasdorferstralie 35

K4 2232 Deutsch Wagram, Am Wagram 21

L5 2232 Deutsch Wagram, Feldgasse 15

L6 2232 Deutsch Wagram, Trappenweg 3

L7 2232 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstrale 50
K7 2231 Strasshof, Angerner Bundesstralle

L8 2231 Strasshof, Lenau Strale 3

L9 2231 Strasshof, Waldstralle 4

K9 2231 Strasshof, Ganghoferstral’e, Ende der Stralte bei Waldweg
L10 2230 Ganserndorf Siid, HochwaldstraRe 37a

K10 2230 Ganserndorf Sud, Hochwaldstralle 4

L11 2230 Ganserndorf Siid, Siehdichfir Weg 2
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L12 2230 Ganserndorf Sud, Oed Aigenstralle 20

R12 2230 Ganserndorf Sud, Ecke Oed Aigenstralle / Neusiedler Stralle
L13 2230 Géanserndorf Sid, FuchsenwaldstralRe 8a

K13 2230 Géanserndorf Sud, Ecke Siebenbrunner Stralle / Fuchsenwaldstralie
L14 2284 Untersiebenbrunn, Rugiergasse 38

R14 2284 Untersiebenbrunn, Siebenbrunnerstralle bei Ortseinfahrt

L15 2238 Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6

K15 2238 Obersiebenbrunn, Schlossparkstralle bei Bauernhof

L16 2238 Obersiebenbrunn, Edgar Weyrichgasse 13

R16 2238 Obersiebenbrunn, Wiener StralRe bei Feldhofstralie

L17 2238 Obersiebenbrunn, Feldhofstralle 12

R17 2238 Obersiebenbrunn, Wiener Stralle

L18 2282 Markgrafneusiedl, Auersthalerweg 20

K18 2282 Markgrafneusiedl, Sonnenhofweg / Anton Sykora Stral’e
R18 2282 Markgrafneusiedl, Auersthaler Weg, nach Ortstafel

L19 2232 Parbasdorf, Parbasdorf 39

K19 2232 Parbasdorf, Am Spitz / Parbasdorfer Hauptstralle
L20 2282 Markgrafneusiedl / Marchfeld, Trielschutzgebiet

R20 2282 Markgrafneusiedl / Marchfeld, Stralle zw. Markgrafneusiedl & Stralhof

K21 2230 Ganserndorf Siid, Ecke Hans Sachs Stralke / Antonius Strale

Aus den Langzeitmessungen kénnen nachstehende Aussagen getroffen werden.

In Deutsch Wagram an der Parbasdorferstral’e 35 (Messung L4) wurde ein Lgen Von 64,4 dB
und in der Nacht ein L, von 55,7 dB ermittelt. Ausschlaggebend ist hier der Verkehr auf der
L6 von und zur B8.

In Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6 (Messung L15) wurde mit 51,2 dB in der Nacht ein
Wert Uber 50 dB ausgewiesen und ein Lgen mit 57,9 dB groRer 55 dB. Bestimmend ist hier
die L9.
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In Raasdorf, Buchengasse 13 (Messung L2) wird mit 48,3 dB ein Wert gré3er 45 dB in der
Nacht und mit Lgen = 57,1 dB ein Wert mit mehr als 55 dB angefiihrt. Der Messstandort liegt
im Zwickel von Breitenleer Stralle und L3019.

Am Messstandort L3 Aderklaa 61 wurde in der Nacht ein Ln = 46,1 dB ein Wert grolier 45 dB
ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der Ortsdurchfahrt L3023 in der zweiten Reihe.

Am Messstandort L7 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstra3e 50 wurde in der Nacht
ein Ln =49,8 dB ein Wert gréRer 45 dB und flr den Lgen ein Wert von 56,3 dB, mehr als
55 dB ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der B8 und L13, sowie der Nordbahn am Rand
des Siedlungsgebietes Helmahof.

In Strasshof Lenau Strale 3 (Messung L8) wird mit Lgen = 56,2 dB ein Wert mit mehr als
55 dB angegeben. Der Messstandort liegt im Bereich der B8 bzw. an der Zufahrt zum
Gewerbegebiet.

In der WaldstralRe 4 in Strasshof (Messung L9) wird mit 46,1 dB ein Wert gro3er 45 dB in der
Nacht ausgewiesen. Gerausche in der Nacht sind Anrainergerdausche und Fahrgerausche
von der Stralde nach Markgrafneusiedl, sowie die Bewasserung auf den Feldern.

In der Ganserndorf Sud, Siehdichfirweg 2 (Messung L11) wird mit 47,2 dB ein Wert grofier
45 dB in der Nacht ausgewiesen. In der Nacht ist auf den umliegenden Feldern die
Bewasserung in Betrieb (mit Generatoren). Auf dem Betriebsareal sind Liftungsgerate auch
in der Nacht im Betrieb. Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

In der Obersiebenbrunn, Weyrichgasse 13 (Messung L16) wird mit 46,7 dB ein Wert grol3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. Nach Messbeschreibung sind unter Tags Anrainer
Gerausche und Gerausche von Feldarbeiten zu hdren. Ab 4 Uhr Frih beginnen die Arbeiten
auf den Feldern. Man hért die Bewasserungsanlagen auf den umliegenden Feldern.
Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

Alle Ubrigen Langzeitmessungen weisen Werte unter 45 dB Nachts bzw. einen Lgen unter
55 dB auf.

Nachstehend werden die wesentlichen Pegelwerte der Langzeitmessungen aus den
Messprotokollen angeflihrt.
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Die Messung L1 liegt im Bereich des Knotens S1-S8 und weist zur geplanten Trasse der S1
ca. 480 m auf. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.
Wahrend der Messung war eine Baustelle tagsiber in Betrieb.

Wien Invalidensiedlung, Pfirsichgasse 64

ohne Baustelle

L1 Zeit dB dB
Tag 06:00-19:00 54,7 50,3
Abend 19:00-22:00 46,3 46,3
Nacht 22:00-06:00 42,0 42,0
Lden 53,6 51,1

Tabelle 6: Messung L1 Wien Invalidensiedlung, Pfirsichgasse 64

Die Messung L2 liegt ca. 1,79 km entfernt vom zukinftigen Knoten S1-S8 und weist zur
geplanten Trasse der S1 ca. 710 m auf. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der
Gesamtlarmsituation dar.

Raasdorf, Buchengasse 13
L2 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 56,6
Abend 19:00-22:00 50,9
Nacht 22:00-06:00 48,3
Lden 57,1

Tabelle 7: Messung L2 Raasdorf, Buchengasse 13

Die Messung L3 liegt ca. 1,65 km entfernt von der S8 West und weist zur geplanten Trasse
der S1 ca. 1,45 km auf. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation
dar.

Aderklaa 61
L3 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 52,6
Abend 19:00-22:00 48,3
Nacht 22:00-06:00 46,1
Lden 54,1

Tabelle 8: Messung L3 Aderklaa 61

Die Messung L4 liegt an der Landesstral’e L6 und ca 850 m von der geplanten S8-Trasse
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.
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Deutsch Wagram, Parbasdorferstralle 35

L4 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 64,2
Abend 19:00-22:00 57,3
Nacht 22:00-06:00 55,7
Lden 64,6

Tabelle 9: Messung L4 Deutsch Wagram, Parbasdorfer Stralle 35

Die Messung L5 liegt ca 1,18 km von der geplanten S8-Trasse entfernt. Die Werte stellen
eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Deutsch Wagram, Feldgasse 15
L5 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 49,9
Abend 19:00-22:00 48,0
Nacht 22:00-06:00 42,6
Lden 51,4

Tabelle 10: Messung L5 Deutsch Wagram, Feldgasse 15

Die Messung L6 liegt ca 870 m von der geplanten S8-Trasse entfernt. Die Werte stellen eine
Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Deutsch Wagram, Trappenweg 3
L6 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 55,8
Abend 19:00-22:00 43,5
Nacht 22:00-06:00 42,4
Lden 54,4

Tabelle 11: Messung L6 Deutsch Wagram, Trappenweg 3

Die Messung L7 liegt im Ortsteil Helmahof. Die B8 und die Nordbahn befinden sich siidlich
der Messstelle. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Deutsch Wagram Helmahof, Wendlingerstrafle 50
L7 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 50,4
Abend 19:00-22:00 51,1
Nacht 22:00-06:00 49,8
Lden 56,3

Tabelle 12: Messung L7 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstral3e 50
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Die Messung L8 liegt im Bereich der geplanten Anschlullstelle Strasshof. Die Werte stellen
eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Strasshof, Lenau StraRRe 3
L8 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 50,7
Abend 19:00-22:00 58,6
Nacht 22:00-06:00 42,7
Lden 56,2

Tabelle 13: Messung L8 Strasshof, Lenau Stral3e 3

Die Messung L9 liegt ca. 1,07 km von der geplanten S8-Trasse entfernt. Die Werte stellen
eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Strasshof, WaldstraRBe 4
L9 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 43,7
Abend 19:00-22:00 49,8
Nacht 22:00-06:00 46,1
Lden 52,7

Tabelle 14: Messung L9 Strasshof, Waldstralle 4

Die Messung L10 liegt ca. 950 m von der geplanten S8-Trasse und ca. 415 m von der L11
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Ganserndorf Siid, HochwaldstraRe 37a
L10 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 42,6
Abend 19:00-22:00 47,2
Nacht 22:00-06:00 36,2
Lden 46,5

Tabelle 15: Messung L10 Ganserndorf Stid, Hochwaldstralle 37a
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Die Messung L11 liegt ca. 700 m von der geplanten S8-Trasse und ca. 700 m von der L11
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Ganserndorf Sid, Siehdichfiirweg 2
L11 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 50,1
Abend 19:00-22:00 51,3
Nacht 22:00-06:00 47,2
Lden 54,5

Tabelle 16: Messung L11 Ganserndorf Sid, Siehdichfirweg 2

Die Messung L12 liegt ca. 1,2 km von der geplanten S8-Trasse und ca. 500 m von der L11
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Ganserndorf Siid, Oed Aigenstrafle 20
L12 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 48,5
Abend 19:00-22:00 47,8
Nacht 22:00-06:00 43,4
Lden 51,3

Tabelle 17: Messung L12 Ganserndorf StiidOed-Aigenstralle 20

Die Messung L13 liegt ca. 1,1 km von der geplanten S8-Trasse und ca. 90 m von der L9
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Ganserndorf Siid, Fuchsenwaldstrafle 8a
L13 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 45,3
Abend 19:00-22:00 43,4
Nacht 22:00-06:00 39,7
Lden 47,6

Tabelle 18: Messung L13 Ganserndorf Siid, Fuchsenwaldstralle 8a
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Die Messung L14 liegt ca. 500 m von der L2 entfernt.
Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Die Werte stellen eine

Untersiebenbrunn Rugiergasse 38
L14 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 43,9
Abend 19:00-22:00 40,7
Nacht 22:00-06:00 37,2
Lden 45,5

Die Messung L15

Tabelle 19: Messung L14 Untersiebenbrunn, Rugiergasse 38

liegt ca. 60 m von der L9 entfernt.
Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Die Werte stellen eine

Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6
L15 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 53,2
Abend 19:00-22:00 52,4
Nacht 22:00-06:00 51,2
Lden 57,9

Tabelle 20: Messung L15 Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6

Die Messung L16 liegt im Bereich der L2 und L9 entfernt. Die Werte stellen eine
Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Obersiebenbrunn, Edgar Weyrichgasse 13

L16 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 53,0
Abend 19:00-22:00 50,6
Nacht 22:00-06:00 46,7
Lden 54,9

Die Messung L17
Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation dar.

Tabelle 21: Messung L16 Obersiebenbrunn, Edgar Weyrichgasse 13

liegt ca. 60 m von der L9 entfernt.

Die Werte stellen eine
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Obersiebenbrunn, FeldhofstraRe 12
L17 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 46,5
Abend 19:00-22:00 42,3
Nacht 22:00-06:00 33,4
Lden 45,8

Tabelle 22: Messung L17 Obersiebenbrunn, FeldhofstralRe 12

Die Messung L18 liegt im Bereich der L6 und L9. Die Werte stellen eine Momentaufnahme
der Gesamtlarmsituation dar.

Markgrafneusiedl, Auersthalerweg 20
L18 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 49,1
Abend 19:00-22:00 46,3
Nacht 22:00-06:00 43,5
Lden 51,3

Tabelle 23: Messung L18 Markgrafneusiedl, Auersthalerweg 20

Die Messung L19 liegt im Bereich der L6. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der
Gesamtlarmsituation dar.

Parbasdorf, Parbasdorf 39
L19 Zeit dB
Tag 06:00-19:00 59,5
Abend 19:00-22:00 53,7
Nacht 22:00-06:00 51,5
Lden 60,2

Tabelle 24: Messung L19 Parbasdorf, Parbasdorf 39

Die Messung L20 liegt in einer Entfernung von ca. 710 m von der geplanten S8-Trasse
entfernt. Die Werte stellen eine Momentaufnahme der Gesamtlarmsituation ftr den Triel dar.

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Februar 2016

Seite 30 von 117



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02

S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm
Markgrafneusiedl Trielschutzgebiet
L20 Zeit dB
Abend 19:00-22:00 43,3
Nacht 22:00-06:00 39,3
Nachtkernzeit 01:00-05:00 36,3

Tabelle 25: Messung L20 Markgrafneusiedl, Trielschutzgebiet

Die Bericksichtigung der Immissionsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Einreichung ist nach der
BStLarmlV nicht vorgesehen, sodass die Messergebnisse den Charakter einer
Zusatzinformation aufweisen und daher fiir die Beurteilung der Auswirkungen nicht weiter
betrachtet werden.

Nach §7 (2) BStLarmlV ist fur die Beurteilung des Vorhabens der Nullplanfall ohne
Realisierung des Vorhabens zum Prognosezeitpunkt, hier 2025 mafRgeblich.

In einem UVP-Verfahren sind die Auswirkungen des Vorhabens larmtechnisch nach
BStLarmlV zum Prognosezeitraum zu beurteilen. Dies bedeutet, dass die Entwicklung des
Verkehrs bzw. der Immissionsverhaltnisse ohne dem Vorhaben, da kein ursachlicher
Zusammenhang der Veranderungen mit dem Vorhaben besteht, auch nicht dem Vorhaben
angelastet werden kann.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden die bereits bei der Bestandsanalyse fir das Jahr
2011 festgestellten Verkehrsbelastungen im bestehenden Stralennetz durch die
Verkehrszunahmen und damit auch die Larmbelastung weiter steigen:

e Hohe Verkehrsbelastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf mit
entsprechenden Belastungen in SiRenbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof.

¢ Hohe Verkehrsbelastungen in den Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten

e Hohe Verkehrsbelastungen in vielen Orten, insbesondere mit Schwerverkehr durch
die regionalen Schottertransporte, z. B. in Raasdorf, in Markgrafneusiedl, in
Obersiebenbrunn, in Untersiebenbrunn, in Leopoldsdorf.

e Ausweichverkehr im untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der
Hauptrouten, z. B. entlang der Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten.

3.2  Nullplanfall zum Prognosezeitpunkt 2025

Aus den Nullplanféllen des Fachbeitrag Verkehrs wurden die schalltechnisch
beurteilungsrelevanten Szenarien einer Larmbetrachtung unterzogen. Sie dienen der
Beurteilung der Wirkungen des jeweiligen zugehdrigen S 8 Malnahmenplanfalls zum
Prognosezeitpunkt 2025
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Nullplanfélle Larm

PIf R Status Quo 2025 ohne S1 (Schwechat-SiiRenbrunn) und S8

PIf 0-B (0-E) 2025 mit S1 komplett ohne S8 mit Umfahrungen GroRR-Enzersdorf und Raasdorf

2025 mit S1 Teilrealisierung Gro3-Enzersdorf — StiRenbrunn ohne S8 ohne
PIf 0-C NO-Umfahrungen

Tabelle 26: Nullplanfalle Larm

3.21 Larm im Nullplanfall PIf 0-R

Die Situation zum Prognosezeitraum 2025 ohne Realisierung der S1 Abschnitt Schwechat-
SiRenbrunn und ohne Realisierung der S8 zeigt in den Einlagen 3.1-27 (Tag), 3.1-28
(Abend) und 3.1-29 (Nacht) die Schallsituation in Form von Rasterlarmkarten im engeren
Untersuchungsraum fir den Nullplanfall PIf R.

Die Situation ist gepragt durch den Verkehr der B8 in der Nahe der Siedlungen in der
Gemeinde Aderklaa und den StralRenverkehr der B8 durch die Stadtgemeinde Deutsch-
Wagram und die Marktgemeinde Strasshof im Norden, im Osten durch den Stral3enverkehr
der LandesstraBe L11 und der L9 mit Larmbelastungen in der Bezirkshauptstadt
Ganserndorf, sowie in der Marktgemeinde Obersiebenbrunn (L2 und L9).

Im Sdden in der Gemeinde Markgrafneusiedl ist die Situation durch den durchfliihrenden
Straltenverkehr der Landesstrallen L11, L2 und L6 gepragt, in der Gemeinde Parbasdorf
durch die L6 und die L3023.

Im Slddwesten in der Gemeinde Raasdorf pragt der Stralenverkehr das Larmgeschehen
durch die Landesstrafien L3019 und L2.

Fur das engere Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten S8 West
wurden fir Objekte Larmpegel an der Fassade (PIf R: Lgen, Ln) berechnet und in den
Immissionstabellen Einlage WU 1-02 gelistet.

Zum Prognosezeitpunkt 2025 ohne Errichtung des Vorhabens der S8 (PIf R) werden nach
obigen Berechnungen bei Objekten der Stadtgemeinde Deutsch-Wagram im Bereich
Kreuzung B8/L6 bzw. im Einstrahlbereich der B8 an der L6 die Grenzwerte fiir die
Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung Uberschritten. Teilweise liegen die Werte im
Kreuzungsbereich Lgen > 70 dB und L, > 60 dB.

In der Gemeinde Aderklaa wurden durch den StralRenverkehr der LandesstralRe L3023
ebenso Werte Lgen > 65 dB bzw. L, > 55 dB an Objektfassaden ermittelt (Siehe Einlage
WU 7A, Anhang 10).
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In der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an der Landesstrale 11, Neusiedler Stra’e im
Abschnitt Hochwaldstralle und Arbeiterheimgasse wurden ebenso Werte Lgen > 65 dB bzw.
L, > 55 dB an Objektsfassaden ermittelt. An der L9 Siebenbrunner Strale (GD 537,
Tigerweg 19) weist ein Objekt in der Nacht einen L, = 55,2 dB auf (WU 1-01 Anhang
-Ergebnistabelle Engerer Untersuchungsraum, Alle Objekte, fir die gemal §6 BStLarmIV
eine Beurteilung im Einzelfall erforderlich ist.“)

Betrachtet man die Zulaufstrecken der geplanten S8 zum Prognosezeitpunkt 2025 im
Nullplanfall PIf R, also ohne Verwirklichung des gegenstandlichen Vorhabens, werden bei
Objekten in den Orten die Grenzwerte flir die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten. Alle Objekte mit lhren Fassadenpegeln sind einerseits aus den
Immissionstabellen der Einlagen WU 1-04-1A und WU 1-04-2A ersichtlich und andererseits
in der Einlage WU 1-05 A verortet, soweit sie fur Ermittlung der larmtechnischen
Auswirkungen des Vorhabens Relevanz besitzen. Erganzungen und Aktualisierungen sind
der Einlage WU 7A und WU 8 Detailuntersuchung Helmahof zu entnehmen.

Eine weitere Darstellung des Planfalles auf den Zulaufstrecken ist als Rasterlarmkarten
(Nacht) aus Einlage 3.1-22 ersichtlich. Da diese Einlage fir eine Beurteilung nach der
BStLarmlV nicht ausreichend ist, hat sie informativen Charakter. Relevant fur die Beurteilung
sind die Einlagen WU 1-04-1 A und WU 1-04-2 A ,Ergebnisse Zulaufstrecken -
Immissionstabellen gemafR BStLarmIV* und die Einlagen WU 7A und WU 8.

3.2.2 Larm im Nullplanfall PIf 0-B (0-E)

Der Nullplanfall PIf 0-B (0-E) beschreibt zum Prognosezeitraum 2025 ein Szenario mit
bereits realisierter S1 gesamt (inklusive Lobau-Tunnel) und den Umfahrungen fir die
Stadtgemeinde GroR3-Enzersdorf und die Gemeinde Raasdorf ohne dem Vorhaben S8.

Fir das engeren Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten S8 West
wurden flr Objekte Larmpegel an der Fassade (PIf 0-B: Lgen, Ln) berechnet und in den
Immissionstabellen Einlage WU 1-02 bzw. WU 7A und WU 8 gelistet.

Zum Prognosezeitpunkt 2025 ohne Errichtung des Vorhabens der S8 (PIf 0-B) sind nach
obigen Berechnungen Objekte der Stadtgemeinde Deutsch-Wagram im Bereich Kreuzung
B8/L6 bzw. im Einstrahlbereich der B8 an der L6 Uber den Werten flir die Beurteilung der
Gesundheitsgefahrdung (L, > 55 dB und Lgen > 65 dB). Die Werte liegen tendenziell dort
unter den Werten des PIf R. Teilweise liegen die Werte im Kreuzungsbereich Lgen > 70 dB
und L, > 60 dB.

Fir Bereiche von Ganserndorf an der Landesstralle L11 werden in diesem Planfall ebenso
hohe Werte ausgewiesen.

Betrachtet man die Zulaufstrecken der geplanten S8 zum Prognosezeitpunkt 2025 im
Nullplanfall PIf 0-B, also ohne Verwirklichung des gegenstandlichen Vorhabens, werden bei
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Objekten in den Orten die Werte fur die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten.

Alle Objekte mit Ihren Fassadenpegeln sind einerseits aus den Immissionstabellen der
Einlagen WU 1-04-1 A und WU 1-04-2 A ersichtlich und andererseits in der Einlage WU 1-
05 A verortet, soweit sie fur Ermittlung der larmtechnischen Auswirkungen des Vorhabens
Relevanz besitzen (Siehe auch Ergédnzung L&rm Einlage WU 7A und WUS8
Detailuntersuchung Helmahof).

Eine weitere Darstellung des Planfalles auf den Zulaufstrecken ist als Rasterlarmkarte
(Nacht) aus Einlage 3.1-34 ersichtlich. Da diese Einlage fur eine Beurteilung nach der
BStLarmlV nicht ausreichend ist, hat sie informativen Charakter. Relevant fiir die Beurteilung
sind die Einlagen WU 1-04-1A und WU 1-04-2 A ,Ergebnisse Zulaufstrecken -
Immissionstabellen gemal BStLarmIV* bzw. Einlage WU 7A und WU 8.

3.2.3 Larm im Nullplanfall PIf 0-C

Der Nullplanfall PIf 0-C beschreibt zum Prognosezeitraum 2025 ein Szenario mit bereits
teilrealisierter S1 im Teilrealisierungsabschnitt Grof3-Enzersdorf — Stilenbrunn und ohne das
Vorhaben S8.

Fur das engeren Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten S8 West
wurden flr Objekte Larmpegel an der Fassade (PIf 0-C: Lgen, Ln) berechnet und in den
Immissionstabellen Einlage WU 1-02 bzw. WU 7A und WU 8 gelistet.

Die Larmbelastung des PIf 0-C ist fir das engere Untersuchungsgebiet flir den Tag in
Einlage 3-1.5, fir den Abend in Einlage 3-1.6 und fiur die Nacht in Einlage 3-1.7 als
Rasterlarmdarstellung ersichtlich. Die 50 dB Linie Nacht in Einlage 3-1.7 zeigt fur den
Prognosezeitpunkt 2025 im Nahbereich des bestehenden Straliennetzes inkl. teilrealisierter
S1, zahlreich Objekte mit einem L, > 50 dB.

Die Bereiche mit L, > 55 dB liegen in Deutsch-Wagram und Ganserndorf analog PIf 0-B

Betrachtet man die Zulaufstrecken der geplanten S8 zum Prognosezeitpunkt 2025 im
Nullplanfall PIf 0-C, also ohne Verwirklichung des gegenstandlichen Vorhabens mit
teilrealisierter S1, werden bei Objekten in den Orten die Werte flr die Beurteilung der
Gesundheitsgefahrdung bereits tberschritten.

Alle Objekte mit Ihren Fassadenpegeln sind einerseits aus den Immissionstabellen der
Einlagen WU 1-04-1 A und WU 1-04-2 A ersichtlich und andererseits in der Einlage WU 1-
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05 A verortet, soweit sie fur Ermittlung der larmtechnischen Auswirkungen des Vorhabens
Relevanz besitzen (Siehe auch Erganzung Larm Einlage WU 7A und WU 8).

Eine weitere Darstellung des Planfalles auf den Zulaufstrecken ist als Rasterlarmkarte
(Nacht) aus Einlage 3.1-23 ersichtlich. Da diese Einlage fur eine Beurteilung nach der
BStLarmlV nicht ausreichend ist, hat sie informativen Charakter. Relevant fir die Beurteilung
sind die Einlagen WU 1-04-1 und WU 1-04-2 ,Ergebnisse Zulaufstrecken -
Immissionstabellen gemaR BStLarmIV* bzw. Einlage WU 7A und WU 8.
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4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

41 Auswirkungen in der Bauphase

4.1.1 Einleitung

Aufgrund der wahrend des Verfahrens am 3. September 2015 in Kraft getretene BStLarmIV
wurde das Einreichprojekt 2010 im Fachbereich Larm 2014 evaluiert und es erfolgte daraus
eine Neudarstellung mit Anpassung an die neue Verordnung im Fachbereich Larm.

Die erforderliche Beurteilung nach BStLarmlV erfolgt daher Uber die Einlagen WU 2
~Weiterflhrende Unterlagen, Auskunft gem. §24c Abs 8 UVP-G idgF, Schalltechnik
Bauphase®, Stand Juni 2015 und der Einlage WU 7A, Stand Februar 2016.

Einlagezahl Titel MafRstab
WU 2 -01 | Schalltechnischer Bericht Bauphase - BStLarmIV Bericht
WU 2 -02 |Ergebnisse Bauphase - Tabellen, Ubersichten BStLarmIV Tabellen
WU 2 -03 | Emissionsansitze Bauphase - Ubersichtskarte BStLarmIV 1:20.000

WU 7A Erganzung Larm

Tabelle 27: Einlagen WU 2 und WU 7A

Die im Datum alteren Unterlagen der Einreichung dienen der Informationsverdichtung und
der Plausibilitatsprifung.

4.1.2 Beschreibung der Bauphase

Die Errichtung des Vorhabens erfolgt nach Baukonzept und Grobablaufplan in sechs
Bauphasen (0-5) Uber einen Zeitraum von 3 Jahren (siehe WU 2-01, Kapitel 3.1.1).

Fir jede Bauphase wurde, abgeleitet vom Baukonzept (Einlage 2-6.1, Baukonzept und
Materialbewirtschaftung), ein Emissionsszenario ermittelt.

Im Konzept enthalten ist die Errichtung einer BaustraRe auf der gesamten Langsentwicklung
der zuklinftigen S8 West. Dies ermoglicht eine Uiber die Baustelle verteilte Routengestaltung
zum Offentlichen StralRennetz und die Steuerung von zuldssigen Kontingenten an
Baustellenverkehr im o6ffentlichen Stralennetz. Es werden damit auch die internen LKW-
Fahrten auf dieser BaustralRe abgewickelt, womit Fahrten auf siedlungsnaheren Wegen auf
offentlichem StralRennetz weitestgehend vermieden werden kénnen. Die Ein- und Ausfahrten
zur Baustelle erfolgen Uber die L3019, die L3023 (Richtung Norden), L6, kinftige Spange
Stralthof, L11 und L9 (siehe Einlage WU 2-01, Anhang 5).

Eine Aufbereitungsanlage mit Zwischenlagerflache wird in den Bauphasen 3 und 4 Werktags
von Montag bis Freitag im Zeitraum 06:00-19:00 Uhr Tag in Betrieb sein.
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Die Errichtung der Larmschutzwande (speziell die Fundierung mit Rammpfahlen) und das
Rammen von Spundwanden zum Beispiel bei den Briickenobjekten erfolgt im Zeitraum
06:00 Uhr — 19:00 Uhr an wenigen Tagen.

Die Bauphasen uberlappen sich teilweise. Da es sich um eine Linienbaustelle handelt, liegen
auch Uberlappende Bauphasen in ausreichendem Abstand hintereinander. Schalltechnisch
wirksam wird damit immer jener Streckenabschnitt, der den Siedlungsrandern am nachsten
liegt. Die Gleichzeitigkeit von Linienbaustelle und Objektbaustellen, sowie des LKW-Verkehrs
(extern-intern) von Uberlappenden Bauphasen wurden bertcksichtigt.

4.1.3 Emissionen der Bauphase

Die Emissionsansatze wurden ausgehend von der OAL-Richtlinie 111 als worst-case-
Ansatze gewahlt. Diese Richtlinie bezieht sich auf alteres Maschinen und Geratematerial,
betrachtet man die zuldssigen Schallleistungspegel nach der 249. Verordnung
~Gerauschemissionen von zur Verwendung im freien vorgesehenen Maschinen und Gerate*
vom 24. Juli 2001 idgF ergeben sich niedrigere zulassige Emissionswerte. Das heif3t
tatsachlich eingesetzte Maschinen und Geréte liegen deutlich unter den Werten der OAL-
Richtlinie 111 und unter den zulassigen Werten der BGBI. Il Nr. 249/2001 idgF.

Nach §16 (1) BStLarmlV ist es bei Bundesstrallenvorhaben, die vor Inkrafttreten dieser
Verordnung (BStLarmlV) bei der Behdrde zur Genehmigung eingereicht wurden, zulassig,
anstelle des Anpassungswertes gemal § 11 Abs. 2 BStLarmlV auch andere dem Stand der
Technik entsprechende Anpassungswerte zu verwenden. Von dieser Ubergangsbestimmung
wurde Gebrauch gemacht. Damit werden fir die Larmberechnungen je nach Gerat
Anpassungswerte von 2 dB (Hydraulikbagger), 6 dB (Laderaupe), 5 dB (Kombiwalze,
Grader) bis 9 dB (Schubraupe) angesetzt. Die gewahlte Vorgangsweise und die
Anpassungswerte sind plausibel und entsprechen dem Stand der Technik.

Ausgehend vom Werktag (6:00 Uhr — 19:00 Uhr) mit 100%-Einsatz wird angenommen, dass
der Baubetrieb am Abend mit 80%, bzw. am Samstag am Tag mit 64%, am Abend mit 50%,
also mit geringerer Arbeitsintensitat durchgefiihrt werden kann (Siehe Einlage WU 2-01
Kapitel 3.1.11 und Anhang 1).

Die auf die Gesamtdauer der einzelnen Bauphasen berechneten Immissionspegel weisen
durch die ,wandernde Baustelle® wesentlich geringere Einwirkzeiten am einzelnen
Immissionspunkt auf als die Gesamtbaudauer der Phase (Bauphase 3.01 21 Monate
Baudauer, Einwirkzeit geschatzt 2,5 Monate).

Da die berechneten Immissionspegel auf den heutigen Stand des Baukonzepts und
Grobzeitplanes beruhen und Schwankungen in den Annahmen auftreten kénnen ist ein
Monitoring Uber Pegelmessungen erforderlich, um Konzentrationen von Larmbelastungen
durch baubetriebliche Optimierung hintanhalten zu kénnen.
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Vergleicht man die Einsatzdauer und Anzahl der Maschinen und Gerate der Einlage 2-6.1
,Baukonzept und Materialbewirtschaftung®, Kapitel 6 mit dem Gerateeinsatz der Einlage WU
2-01, Anhang 2 gibt es geringfugige Differenzen in den Ansatzen.

Differenz
Bauphase Typ Flachenschallquelle | Linienschallquelle
dB dB/m
0.01 Strallenbau 0,0 1,3
1.01 StraRenbau 0,0 -0,3
2.01 StraRenbau 0,1 -0,3
3.01 StraRenbau 0,2 -0,4
4.01 StraRenbau 0,3 0,0
5.01 StraRenbau 0,4 1,1

Tabelle 28: Bauphase, Differenz Emissionsansatz

Die Differenzen werden in nachstehendem Kapitel bei der Beurteilung der Auswirkungen
berlcksichtigt.

Neben den Flachenschallquellen wurde als punktférmige Emissionsquelle ein Lw,max,A
von 132 dB angesetzt. Diese Punktquelle wird fir jeden Immissionspunkt auf der Flache
derart aufgestellt, dass zum jeweiligen Immissionsort die maximale Pegelspitze auftritt.

Damit sind Uber die Angabe der Pegelspitzen (siehe WU 2-01, Anhang 7) auch kurzfristige
Bautatigkeiten mit hohe Spitzen (zB. Rammen bei Fundierung der Larmschutzwande,
Wien, Invalidensiedlung) in die Berechnungen aufgenommen und dargestellt worden.

Im Bereich des Zwischenlagers wird aufgrund der hier klar definierbaren Tatigkeiten von
einem Lw,max,A von 125 dB ausgegangen. Dies ist Uber den Verwendungszweck
nachvollziehbar und plausibel.

Die Modellierung der internen Transportfahrten erfolgte nach RVS 04.02.11 ber die Anzahl
der Fahrten pro Stunde als schwere, nicht larmarme LKW’s auf der Baustralle als
Linienschallquelle (siehe Einlage 3-2.1, Kapitel 4.2.1). Dies ist ein worst-case-Ansatz, da als
Teil des Vorhabens der Einsatz von larmarmen Gerdten und Baumaschinen als
Larmminderungsmafnahmen vorgesehen sind und erhéht dadurch die Planungssicherheit
im Hinblick auf den Schutz der Nachbarn.

In Einlage WU 2-03 werden die Emissionsansatze der Flachenschallquellen in einer
Ubersichtskarte dargestellt.

4.1.4 Immissionen der Bauphase
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Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen der Larmimmissionen sind der Einlage WU 2-
02 und Einlage WU 7A, Anhang 4 (Wiener Bereich) zu entnehmen.

4.1.4.1 Immissionen der Bauphase 0

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 0 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 0
©
n
2 @ 5
Zusammenfassung - ) 2
()] (@] (]
Bauphase 0 A o 2
=} =} =}
© © @©
o o m
= = S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 0
min
Aderklaa AD 23,0 | 22,0 | 21,0 | 20,0
max | 39,6 | 38,6 | 37,6 | 36,6
min 26,7 | 25,7 | 24,7 | 23,7
Deutsch Wagram DW 6. 5. - 3
max | 46,4 | 454 | 444 | 434
min
Ganserndorf Siid GD 27,5 | 26,5 | 255 | 245
max | 46,4 | 454 | 44,4 | 434
min
Markgrafneusied| MA 325 | 31,5 | 305 | 295
max | 45,8 | 44,8 | 43,8 | 42,8
min
Strasshof ST 30,1 29,1 28,1 271
max | 48,0 | 47,0 | 46,0 | 45,0
Wien Invalidensiedlung w min | 241 | 231 | 221 | 211
max | 47,6 | 46,6 | 456 | 44,6

Tabelle 29: Zusammenfassung Bauphase 0

Alle Immissionspegel liegen unter den Schwellwerten des § 10 (1) der BStLarmlV.

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Ansatzen (siehe
vorangegangenes Kapitel) mit berlcksichtigt.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 0 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-2 dargestellt.

4.1.4.2 Immissionen der Bauphase 1
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TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

Die zusammengefassten Ergebnisse der

nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Immissionspegel

der Bauphase 1

Phase 1
©
. o |z
Zusammenfassung . @ 2 =
{®)] ()] () [&]
Bauphase 1 = o 2 3
=} =} 3 =)
@© @© © @©
m o m m
S S S5 S
Schwellenwerte 55,0 55,0 50,0 | 50,0 | 45,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 1
min
Aderklaa AD 30,7 30,6 | 27,9 254 | 24,2
max 473 | 472 | 445 | 42,0 | 40,8
min 2 25,1 2 22 1
Deutsch Wagram DW 58 3. 3.6 .3 6,5
max 53,2 | 53,0 | 50,4 | 47,9 | 46,7
min
Ganserndorf Siid GD 269 | 259 | 249 | 23,9 | 15,0
max 46,8 | 458 | 44,8 | 43,8 | 38,0
min
Markgrafneusied| MA 37,7 | 374 351 ] 33,0 | 308
max 51,4 51,1 48,7 | 46,5 | 44,8
min
Strasshof ST 29,2 | 28,3 27,2 26,1 18,8
max 458 | 44,8 | 43,8 | 42,8 | 36,9
Wien Invalidensiedlung W min 325 | 324 ] 296 | 27,0 | 26,1
max 55,3 55,2 52,5 | 49,9 | 48,9

Tabelle 30: Zusammenfassung Bauphase 1

sind

Alle Immissionspegel in Aderklaa, Ganserndorf Siid, Markgrafneusiedl und Strasshof liegen

unter den Schwellwerten des § 10 (1) der BStLarmlV.

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten gemaR § 10 (4) BStLarmlV.

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen

(siehe vorangegangenes Kapitel) mit bertcksichtigt.

Da die Schwellwerte nach § 10 (1) BStLarmlVv
Invalidensiedlung Uberschritten werden,

erforderlich.

in Deutsch Wagram und Wien

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

sind Larmminderungsmallnahmen nach §12
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Larm

In Deutsch Wagram sind die Schwellenwerte nach § 10 (1) bei nachstehenden
Objektfassaden im Bereich der L6 Parbasdorfer Stra’e bzw. Am Kalendaberg vorwiegend in
der Nacht Uberschritten (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 2). Es wird an dieser
Stelle hingewiesen, dass Nachtarbeiten nur in Ausnahmefallen zur Fertigstellung am Abend
oder am Tag begonnener Betonierarbeiten vorgesehen sind.

Bauphase 1

=8 =

- ol 5 | o S

|23l Elc |2 PR 2

S|l 8wl S|lm| 5|5 5
Schwellenwerte 55,0 55,01 50,0| 45,0
Grenzwerte 67,01 60,0| 60,0| 55,0
DW 208 | NO 11 2|53,2|53,0]|50,4(46,7
DW 208 | SO 11 21525]|52,3]|49,7| 46,0
Dw 314 | SO 11 2]51,8|51,6|49,0(45,3
DW314| SO | 2| 2 |151,8]|51,7|49,1|45,3
DW314| SW | 2| 2 |151,6]|51,4]|48,7|45,3
DW 315 SO | 2| 2 |152,8|52,7|50,0]| 46,3
Dw 355| SO 11 2151,8]|51,6]|49,0|45,3
DW356| NO | 2| 2152,2152,0]49,4|45,7
DW356| SO | 2| 2152,0|51,8]|49,2|45,4
DW371| SO | 2| 2|51,7|51,5]48,9]|451
DW371| SO | 2| 2 152,7|52,5|49,9]| 46,2
DW371| SW | 2| 2 152,0151,9]|49,2|45,6
DW 372 SO | 2| 2151,8|51,6]|49,0|45,3
DW375| SW | 2| 2 152,3|52,1149,5|45,8
DW377| SO | 2| 2|51,6(51,4]48,9|451
DW 378 SW | 1] 2 |51,6]|51,4|48,7| 45,1
DwW378| SW | 2| 2 |51,7|51,5|48,9|45,2
DW547| SW | 2| 2 152,0|51,8]|49,2| 45,5
DwW 547 | SW | 3| 2 152,0151,9]|49,2|45,5

Tabelle 31: Phase 1, DW, Schwellenwerte nach § 10 (1) Giberschritten

In der Invalidensiedlung in Wien sind bei mehreren Objekten (siehe Einlage WU 2-02
Tabellen und Blatt 13 und 14) die Schwellenwerte nach § 10 (1) BStLarmIV Uberschritten.
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Damit zeigen Objektfassaden im Bereich Invalidensiedlung fur den Ligau Tag, w und
Lr.Bau Abend, w UNd Lrgau Nacht,w uUnd teilweise flir den Lrpau Tag, sa Uberschreitungen der
Schwellwerte nach §10 (1) BStLarmlV.

Diese sind dem Teilgutachten 02 als Anhang 01 beigefligt. Neben den Objektnummern ist
die jeweilige Blattnummer 13 bzw. 14 der Einlage WU 7A, Anhang 08 angefuhrt. Im Anhang
08 der Einlage WU 7A erfolgte die planliche Darstellung.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 1 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-3 dargestellt.

4.1.4.3 Immissionen der Bauphase 2

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 2 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 2
©
. | g é | =
Zusammenfassung . @ 2 =
{®)] (o)) () [&]
Bauphase 2 = & 2 3
> = 35 35
@© @ © @©
m o m m
S S S5 S
Schwellenwerte 55,0 55,0 50,0 | 50,0 | 45,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 2
min
Aderklaa AD 23,4 | 22,8 | 21,0 19,3 13,3
max 39,3 38,7 36,9 354 | 31,0
min 2 29,7 271 24 22
Deutsch Wagram DW 5.8 5, - .6 .8
max 51,7 | 51,5 | 48,8 | 46,2 | 45,2
min
Ganserndorf Siid GD 329 | 328 | 301 | 27,6 | 264
max 54,0 | 53,9 | 511 48,4 | 47,7
min
Markgrafneusied| MA 344 | 341 | 31,8 | 298 | 271
max 49,7 | 495 | 47,0 | 44,7 | 43,0
min
Strasshof ST 32,9 32,6 | 30,2 27,9 | 26,2
max 495 | 493 | 46,8 | 44,5 | 429
Wien Invalidensiedlung w min 224 | 215 ) 203 | 189 | 10,2
max 448 | 439 | 428 | 41,8 | 321

Tabelle 32: Zusammenfassung Bauphase 2
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Alle Immissionspegel in Aderklaa, Markgrafneusiedl, Strasshof und Wien Invalidensiedlung
liegen unter den Schwellwerten der BStLarmIV §10(1).

In Ganserndorf Sid werden an mehreren Objekten Schwellenwerte Uberschritten (siehe
Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 8 und 11).

Nachstehende Objektfassaden liegen im Bereich Ganserndorf Sid, Tannengasse-
Hochwaldstrasse und weisen Werte lber den Schwellwerten L;pauabenaw uUnd Uber den
Schwellwerten Ly gau,Nacht,w auf.
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TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

Bauphase 2

=

5 )

= £ 3

. o o| 2 £ 4

[ = C o S

Z 2| 5| g 3

ey 5| 3| & a

O ox| Ol m |
Schwellenwerte 50,0 45,0
Grenzwerte 60,0] 55,0
GD 496 SW 2| 8150,1|46,7
GD 504 SO 11| 8 |50,1(46,7
GD 504 SO 2| 8150,9|47,5
GD 504 SO 2| 8150,7|47,3
GD 559 NW 3| 8150,3|46,8
GD 559 SO 3| 8150,2| 46,7
GD 560 SO 3| 81]51,0|147,6
GD 561 SO 3| 8150,6|47,2
GD 563 NW 3| 8150,7|47,3
GD 563 SO 3| 8150,3|46,8
GD 565 SO 3| 81]50,4|47,0

Tabelle 33: Phase 2, GD-1, Schwellenwerte nach § 10 (1) tberschritten

Im selben Bereich Tannengasse-Hochwaldstrasse weisen nachstehende Objektfassaden
Werte Uber den Schwellwert L gau,Nacht,w auf.
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Bauphase 2 Bauphase 2
= =
) i ) £
| Eol<| R 2 | Eol<| EfE 2
5| 8¢l 8|Sl S 5| 8¢l 8|S S
Schwellenwerte 50,01 45,0 Schwellenwerte 50,01 45,0
Grenzwerte 60,0 55,0 Grenzwerte 60,0 55,0
GD 495 NO 2| 8148,9|455 GD 575 SO 3| 8149,4]46,0
GD 495 SO 11 8]48,9]45,5 GD 575 SO 3| 8|49,3]45,9
GD 495 SO 2| 8149,5|46,0 GD 575 SO 3| 8149,1| 45,6
GD 495 SW 2| 8149,1|455 GD 576 NO 3] 8148,5|451
GD 496 SO 1| 8]48,8|45,5 GD 576 NO 3] 8149,5| 46,1
GD 496 SO 2| 8149,5|46,1 GD 576 NO 3| 8148,7| 45,2
GD 504 NW 2| 8149,4|46,0 GD 576 NO 3| 8 149,1|45,7
GD 504 SO 2| 8148,8|45,3 GD 576 SO 11| 8 |48,5]|451
GD 505 SO 2| 8148,6|45,2 GD 576 SW 1| 8|48,7]|45,3
GD 558 SO 3] 8148,8|45,3 GD 576 SW 2| 8|48,9|455
GD 559 SW 3| 8149,8] 46,2 GD 576 SW 3| 8|49,8]46,3
GD 560 SO 2| 8149,4|46,0 GD 576 SW 3] 8149,4]45,9
GD 560 SW 2| 8489|454 GD 577 SO 2| 8]49,5|46,0
GD 561 NW 1| 8]48,9]|45,5 GD 577 SO 3| 8149,0| 45,5
GD 561 NW 2| 8148,9|455 GD 579 SW 3| 8149,1|45,7
GD 561 NW 3| 8148,7]45,2 GD 579 SW 3] 81488454
GD 561 SO 2| 8149,1|45,7 GD 579 SW 3] 8|48,6|451
GD 561 SW 3| 8]48,8]45,3 GD 579 SW 3| 8148,7| 45,2
GD 563 SO 1| 8]49,6|46,2 GD 579 SW 3| 8149,3|45,8
GD 563 SO 2| 8149,8|46,4 GD 581 NO 3| 8 148,9| 45,5
GD 563 SW 2| 8|48,6|451 GD 581 SO 2| 8|48,8|455
GD 563 SW 3| 8149,2|45,7 GD 581 SW 3| 8148,8|45,3
GD 565 SO 11| 8]49,4|46,0 GD 581 SW 3] 8148,8|45,3
GD 565 SO 2| 8150,0|46,6 GD 582 SO 11 8 [49,3]|45,9
GD 565 SW 3| 8148,7| 45,2 GD 582 SO 2| 81494459
GD 567 SO 3| 8148,7|45,3 GD 584 SO 3| 8149,3|45,8
GD 573 SO 3] 8149,4]45,9 GD 589 NO 3| 8148,9]|455
GD 573 SW 3] 8148,5|451 GD 589 SW 2| 8|49,1|45,6
GD 575 SO 1| 8]48,6|45,3 GD 589 SW 3| 8149,0| 45,5
GD 575 SO 1| 8]48,6|45,3 GD 589 SW 3] 8149,5|46,0
GD 575 SO 2| 8149,1|45,8 GD 589 SW 3| 8148,7|451
GD 575 SO 2| 8]49,1]145,8 GD 591 SO 3| 8|49,2]45,8
GD 575 SO 2| 8148,9|455

Tabelle 34: Phase 2, GD-2, Schwellenwerte nach § 10 (1) tberschritten
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In Bereich des Siehdichfur-Weges weisen nachstehende Objektfassaden Werte Uber den
Schwellwert Ly gauNachtw auf auf (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 11).

Bauphase 2

=

5 z

= £ S

. S ol 2| € zZ

— k= C o =

Z 22| 6| E 3

o) 6| 8| ® o

@] ox| O| m _
Schwellenwerte 50,01 45,0
Grenzwerte 60,0] 55,0
GD 535 SO 1111]48,6]145,1
GD 535 SO 2 |11]49,0| 45,5
GD 536 NO 1111]148,6| 45,2
GD 536 NO 2 |11]48,8| 45,4
GD 536 SO 2 111]149,4]45,8
GD 536 SO 2 111]149,4]45,8

Tabelle 35: Phase 2, GD-3, Schwellenwerte nach § 10 (1) Gberschritten

Im Bereich Deutsch-Wagram weist Objekt DW 434 Amundsengasse/ Sandgasse eine
geringfiigige Uberschreitung des Schwellenwertes in der Nacht auf (siehe Einlage WU 2-02
Tabellen und Blatt 3).

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4).

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen
(siehe vorangegangenes Kapitel) mit berticksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlvV § 10 (1) dberschritten werden sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 2 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-4 dargestellt.
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4.1.4.4 Immissionen der Bauphase 3

Bauphase 3 sind

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der
nachstehender Tabelle zu entnehmen.
Phase 3
©
(%)
z ® 5
Zusammenfassung g g 2
(®)] (@) ()
Bauphase 3 Al A 2
> > 3
© © ©
o o o
S | S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 3
min
Aderklaa AD 23,0 | 219 | 20,9 | 19,9
max 39,5 | 38,5 | 37,5 | 36,5
min 26,4 | 2 22 21
Deutsch Wagram DW 6. 3.6 .6 .6
max 47,0 | 458 | 44,8 | 43,8
min
Ganserndorf Siid GD 264 | 254 | 244 | 234
max 471 46,0 | 45,0 | 44,0
min
Markgrafneusied| MA 3471 313 | 303 | 293
max 46,2 | 451 44 1 43,1
min
Strasshof ST 33,3 | 27,5 | 26,5 | 25,5
max 55,2 | 449 | 43,9 | 429
Wien Invalidensiedlung w min 224 | 214 | 204 | 194
max 46,0 | 45,0 | 44,0 | 43,0

Tabelle 36: Zusammenfassung Bauphase 3

Alle Immissionspegel in Aderklaa, Deutsch Wagram, Ganserndorf Sud, Markgrafneusied|
und Wien Invalidensiedlung liegen unter den Schwellwerten der BStLarmIV §10(1).

In Strasshof kommt es bei einem Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer geringfiigigen
Uberschreitung des L;gau1agw (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4).

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen
(siehe vorangegangenes Kapitel) mit berticksichtigt.
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Da Schwellenwerte nach BStLarmlvV § 10 (1) dberschritten werden sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 3 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-5 dargestellt.

4.1.4.5Immissionen der Bauphase 4

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 4 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 4
©
(%))
; © o
Zusammenfassung . @ 2
(®)] (®)) ()
Bauphase 4 fe o 2
> > >
T T T
o o 0
S | S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 4
min
Aderklaa AD 21,4 | 20,4 19,4 18,4
max 37,9 | 36,9 | 359 | 349
min 2 221 21,1 20,1
Deutsch Wagram DW 3.6 : . 0.
max 452 | 43,9 | 429 | 41,9
min
Ganserndorf Siid GD 254 | 244 | 234 | 22,4
max 46,2 | 44,0 | 43,0 | 42,0
min 34,0 | 29,8 | 28,8 | 27,8
Markgrafneusied| MA . : - ’
max 44,5 | 43,3 | 42,3 | 41,3
min
Strasshof ST 32,6 | 26,5 | 25,5 | 24,5
max 55,0 | 42,9 | 41,9 | 40,9
Wien Invalidensiedlung w min 218 | 208 | 198 | 188
max 454 | 44,4 | 43,4 | 42,4

Tabelle 37: Zusammenfassung Bauphase 4

Alle Immissionspegel liegen unter den Schwellwerten der BStLarmIV § 10 (1).
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Diese Aussage bleibt auch bis auf Objekt ST 255 in Strasshof stabil, wenn man die
Differenzen in den Ansatzen (siehe vorangegangenes Kapitel) mit bertcksichtigt.

In Strasshof kann es bei Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer geringfligigen Uberschreitung
des Schwellwertes L, gautagw kommen (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV § 10( 4).

Diese Aussage Uber die Grenzwerte bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den
Emissions-Ansatzen (siehe vorangegangenes Kapitel) mit beriicksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlV § 10 (1) Uberschritten werden (Objekt ST 255 bei
Berilcksichtigung der Differenzen des Emissionsansatzes) sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 4 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-6 dargestellt.

4.1.4.6 Immissionen der Bauphase 5

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 5 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.
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Phase 5
©
N
z @ ~
Zusammenfassung - ) z
(o)) (o)) o
Bauphase 5 = o 2
=} =} =}
@ © o
m m m
S S 5
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 5
min
Aderklaa AD 19,5 | 184 | 17,4 | 16,4
max 359 | 349 | 33,9 | 329
min 240 | 221 | 211 | 201
Deutsch Wagram DW
max 43,8 | 41,7 | 40,7 | 39,7
min
Ganserndorf Siid GD 239 | 229 | 219 | 209
max 45,7 | 41,8 | 40,8 | 39,8
min 27 2 2
Markgrafneusied| MA 33,0 .9 6.9 5.9
max 42,4 | 41,2 | 40,2 | 39,2
min
Strasshof ST I 31,8 | 25,5 | 24,5 | 23,5
max 54,8 | 43,6 | 426 | 41,6
Wien Invalidensiedlung W min 206 | 195 | 185 | 17,5
max 441 | 431 | 421 | 41,1

Tabelle 38: Zusammenfassung Bauphase 5

Alle Immissionspegel liegen unter den Schwellwerten der BStLarmlV §10(1).

In Strasshof kann es bei Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer Uberschreitung des
Schwellwertes L;gautagw bei Emissions-Ansatz nach Baukonzept kommen (siehe Einlage
WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4).

Diese Aussage uber die Grenzwerte bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den
Ansatzen (siehe vorangegangenes Kapitel) mit bertcksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlV § 10 (1) Uberschritten werden (Objekt ST 255 bei
Bertcksichtigung der Differenzen des Emissionsansatzes) sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.
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Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 5 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-7 dargestellt.

Neben den Flachenschallquellen wurde fiir die Betrachtung kurzfristiger Bautatigkeiten, die
mit hohem Schalleistungspegel als punktférmige Emissionsquelle ein Lw,max,A von 132 dB
so auf die Flache gesetzt dass an den Immissionsorten ein Maximalpegel erzielt wird.

Nachstehend erfolgt die Angabe der Pegelspitzen fur die medizinische Betrachtung.

()
©
c C
o =1
X n
a 19)
3 i
Immissionsbereich & 3
min
Aderklaa aD |-mn | 368 || 329
max | 53,9 49,4
min 41,0 35,0
Deutsch Wagram DW
max | 70,2 55,7
min
Ganserndorf Stid GD 43,0 36,2
max | 66,7 56,2
min 42,2
Markgrafneusied| MA 45,3 -
max | 62,0 55,2
min
Strasshof ST 44,9 38,5
max | 76,8 57,0
min
Wien Invalidensiedlung W 42,1 34,4
max | 69,6 57,4

Tabelle 39: Pegelspitzen

4.1.4.7 Immissionen Bauphasen Schlul3folgerungen

Uber alle Bauphasen kann festgehalten werden, dass alle Immissionspegel nach
BStLarmlV unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4) liegen.

Es sind daher keine objektseitigen MaBnahmen nach §13 BStLarmilV fir die
Bauphasen erforderlich.

MinderungsmafRnahmen nach §12 BStLarmlV sind jedenfalls erforderlich da
Schwellenwerte nach §10 (1) in den Bauphasen Uberschritten werden
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Nachstehende MinderungsmaRnahmen nach §12 BStLarmlV sind Teil des Vorhabens
(siehe Kapitel 4 der Einlage WU 2-01)

e Die Verwendung von Baugerédten, deren Emission die 249. Verordnung:
Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Maschinen und
Geréten, BGBI Teil Il vom 24. Juli 2001 einhalten, ist in den Ausschreibungen aller
Bautétigkeiten  als  Bedingung zu  formulieren.  Die  Einhaltung  der
Emissionsgrenzwerte der eingesetzten Geréte ist durch die jeweiligen beauftragten
Firmen nachzuweisen.

e Zusammenfassen mehrerer besonders lauter Tétigkeiten, um die Dauer der
Belastung weitgehend zu reduzieren.

e Auswahl der Geréte und Arbeitsweisen flir diese Tétigkeiten unter dem Gesichtspunkt
einer méglichst ldrmarmen Bautétigkeit.

e Besonders laute Tétigkeiten, wie das Rammen von Spundwénden und Fundierungen
der Ldrmschutzwénde werden auf den Zeitraum Tag, 6 — 19 Uhr beschrénkt.

o Offentlichkeitsarbeit; Rechtzeitige Information (ber den Zeitounkt und die Dauer
besonders lauter Tétigkeiten und Information (ber Mdglichkeiten des persénlichen
Eigenschutzes.

e Um uberméBige Pegelerh6hungen in den Ortsdurchfahrten zu vermeiden. werden die
Baufahrten im 6ffentlichen StraBennetz entsprechend der in den Anhdngen 4 und 5
dargestellten Beschrdnkungen fir die einzelnen Streckenabschnitte geplant.

Als absehbare Entwicklung ist die B8/L9 Umfahrung Ganserndorf zu sehen.

In der Bauphase ergeben sich daraus keine Belastungskumulationen fir die Nachbarn der
S8 Baustelle, da die Baustelle Umfahrung Ganserndorf falls sie gleichzeitig errichtet wird,
wesentlich weiter noérdlich liegt. Hinsichtlich des Baustellenverkehrs des &ffentlichen
Straltennetzes siehe Kapitel ,Auswirkungen im 6ffentlichen Strassennetz®.

Nach Errichtung bringt die Umfahrung eine wesentliche Larmentlastung fur die Anrainer im
dicht besiedelten umfahrenen Bereich der B8.

4.1.4.8Immissionen Arbeithehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von
Einrichtungen

Fir die Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen, in
denen sich regelmaRig Personen vortibergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser
Personen, gelten die Abs. 1 bis 4 des §10 nicht; fur sie ist nach §10 (5) BStLarmlV der
zulassige Baularm im Einzelfall festzulegen.

Bei gegenstandlichen Vorhaben liegt der GIP Gewerbe- und Industriepark Wien Nord Ost
im Bereich des Vorhabens. Das Gelande liegt im Nahebereich der Baustelle mit seinem
Zwischenlager und der Aufbereitungsanlage in einem Pegelbereich Leg-Tag (06:00 Uhr-
22:00 Uhr) mit mehr als 1 dB Abstand unter 60 dB in der ma3gebenden Bauphase 3 (siehe
WU 2-01, Kapitel 3.2.2 mehr als die Halfte der Flache liegt unter 55 dB). Der Pegel von
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kleiner 60 dB fur den 16-Stundentag wird ndherungsweise fir den L gau,tagw (13-Stundentag)
herangezogen.

Nach der Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV) § 5 Abs. 1, Grenzwerte fur bestimmte
Raume, betragt der Grenzwert Lar, = 50 dB in Raumen, in denen Uberwiegend geistige
Tatigkeiten ausgefuhrt werden.

Die Differenz von Innenpegel zu Auflenpegel hangt einerseits an der Bausubstanz der
Fenster, der nationalen Region und andererseits an den Offnungsgewohnheiten. Die WHO in
ihren Studien (WHO, NIGHT NOISE GUIDELINES FOR EUROPE, 2009) verwendet eine
Pegeldifferenz von 21 dB, dies unterstellt gedffnete Fenster lber eine reprasentative Zeit im
Jahr. Eine Pegeldifferenz von 15 dB wird bei gekippten Fenstern erreicht.

In gegenstandlichen Gutachten wird im Einvernehmen mit dem Sachverstandigen fir
Humanmedizin nachstehende Gesamtimmission zugelassen.

Lday, Levening, Lnight = 65 dB AUBenpege|
Dies ergibt einen Innenpegel der unter dem zitierten Grenzwert von 50 dB nach VOLYV liegt.

Der Innenpegel im GIP betragt weniger als 34 dB, es sind daher keine zusatzlichen
MaBnahmen erforderlich.

Der Erlebnispark Ganserndorf liegt im Bereich des Vorhabens 6stlich der Landesstrale L9
in der mafligebenden Bauphase 2 unter einem Leg-Tag (06:00 Uhr-22:00 Uhr) von 55 dB.

Es gelten die Aussagen analog dem GIP, es sind keine zusatzlichen MaBRnahmen
erforderlich.

4.1.5 Auswirkungen im o6ffentlichen StraBennetz

Fur die Larmbelastung durch den Baustellenverkehr im 6ffentlichen Strassennetz wird nach
§ 10 (6) BStLarmlV eine Pegelzunahme bis zu 3 dB als zulassig betrachtet, wenn keine
Grenzwerte nach § 10 (4) Uberschritten werden.

Die bei diesem Vorhaben gewahlte Methodik lasst eine Erhéhung der Immissionspegel von
bis zu einem Dezibel erwarten, siehe WU 2-01, Anhang 4 und Anhang 5.

Den Berechnungen der zulassigen Fahrten nach RVS 04.02.11 wird unterstellt, dass 80%
schwere nicht larmarme LKW’s und 20% larmarme schwere LKW’s zum Transport
verwendet werden. Dies stellt einen worst-case Ansatz dar, da Uber die
LarmminderungsmaflRnahmen der Einsatz von larmarmen Baugeraten als Bestandteil des
Vorhabens vorgesehen ist.

Fir die Belastung des o6ffentlichen Strallennetzes wurde vereinfachend der Nullplanfall PIf R
fur das Jahr 2019 herangezogen.
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In der Einlage WU 2-01, Anhang 4 ist die streckenabschnittsweise Berechnung der
zulassigen Fahrten fiir die Routenplanung der Baustellenlogistik ersichtlich.

Die zulassige Emission der LKW-Fahrten wird aus der Emission des Nullplanfalls PLf R
(2019) vermindert um 6 dB angesetzt. Das heildt addiert man logarithmisch zum
bestehenden Pegel aus PIf R den Pegel der maximalen, zusatzlichen LKW-Fahrten, so ist
der Gesamtpegel um ein Dezibel héher als der Ausgangspegel (PIf R).

Die Ermittlung der Fahrten pro 24 Stunden erfolgte in der Einlage WU 2-01, Anhang 3.

Die maximale Anzahl an Fahrten pro 24-Stunden fur die Larmberechnungen wurde dort mit
306 ermittelt.

Uber einen Zeitraum von den letzten drei Monaten des ersten Baujahres bis zur Mitte des
letzten Baujahres werden groer gleich 248 Fahrten pro 24 Stunden ausgewiesen.

In Einlage WU 7A, Kapitel 7.1, Tabelle 11 erfolgte mit 100% schwere nicht [armarme LKW'’s
eine Abschatzung dererforderlichen Abstande zur Grenzwerteinhaltung flr verschiedene
Bodenabsorptionsgrade und Geschwindigkeiten Uber die LKW-Fahrbewegungen pro
Stunde.. Um jedenfalls jenseits der Irrelevanz von 1 dB eine Uberschreitung der Grenzwerte
nach § 10 (4) BStLarmlIV zu gewahrleisten werden nachstehende Bedingungen abgeleitet:

Durch die MaRnahme 0.7 und 0.8 werden von den Sachverstandigen die maximalen
zuldssigen Fahrten pro 24 Stunden auf 252 beschrankt. Das sind auf den Werktag (6-19
Uhr) bezogen durchschnittlich 20 Fahrten pro Stunde. Weiter erfolgt in der Planbeilage 1 zu
Malnahme 0.7 bzw. 0.8 eine Festlegung der zulassigen Fahrten fir den Werktag der tber
den Anhang 3 der Einlage WU 2-01 hinausgeht.

Maximal werden im starksten Baumonat 278 Fahrten pro Tag-Werktag (6-19 Uhr) erwartet,
das sind aufgerundet 22 LKWs/h. Diese erzeugen eine Emission (Laeq1) bei v = 80 km/h von
74,9 dB und in Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 73,7 dB. Um den
Grenzwert fur den Werktag-Tag von 67 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fur die baubedingten
Schallimmissionen einhalten zu konnen, ist bei v = 80 km/h ein Abstand von ca. 5,7 m und
bei v = 50 km/h ein Abstand von 4,4 m (Abstand StraRenmitte zu Fensterfront) erforderlich.

Fur den Werktag-Abend (19-22 Uhr) werden 28 Fahrten pro Tag, das sind 10 LKW-Fahrten
pro Stunde angegeben (siehe WU 7A, Tabelle 11 bzw. WU 2-01, Anhang 4).

Diese erzeugen eine Emission (Laeq1) bei v =80 km/h von 71,5 dB und in Ortsdurchfahrten
mit v = 50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert fir den Werktag-Abend von
60 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fiur die baubedingten Schallimmissionen einhalten zu
kdénnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von 13,1 m und bei v =50 km/h ein Abstand von
10 m erforderlich. Reduziert man die Anzahl von Fahrten Werktag-Abend auf zum Beispiel 6
LKWs/h im Querschnitt reichen 7,9 m bzw. bei v=50km/h 6,0 m um den Grenzwert
einzuhalten (Boden 100% reflektierend).

Da, nach WU 2-01, Kapitel 3.1.2 an 6 Tagen gearbeitet wird von maximal 6 bis 22 Uhr, wird
auch am Samstag gearbeitet. Nach Einlage 3.1.11, Kapitel 3.1.11 ist am Samstag mit einer
geringeren  Bauintensitdt zu  rechnen. Fir nachstehende  Emissions- und
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Abstandsbetrachtung werden jedoch um eine obere Grenze anzugeben, die gleichen
Fahrten wie Werktags angesetzt.

22 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=80km/h von 74,9dB und in
Ortsdurchfahrten mit v = 50 km/h eine Emission von 73,7 dB. Um den Grenzwert fir den
Samstag-Tag von 60 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fir die baubedingten Schallimmissionen
einhalten zu konnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von 28,6 m und bei v =50 km/h ein
Abstand von 21,7 m (Abstand Strallenmitte zu Fensterfront) erforderlich.

10 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=80km/h von 71,5dB und in
Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert fir den
Samstag-Abend von 55dB nach §10(4) BStLarmlV flir die baubedingten
Schallimmissionen einhalten zu kénnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von 41,3 m und bei
v = 50 km/h ein Abstand von 31,3 m erforderlich.

In der Nacht kann es nach Angaben der Projektwerberin in der Bauphase 1 und in der
Bauphase 2 nur zu Fertigstellungsarbeiten am Tag begonnener Betonierarbeiten kommen.
Dies sind Ausnahmefélle und nicht die Regel. In diesem Zusammenhang wird auf die
Einschrankungen im Kapitel 5.2.1 Erforderliche MaRhahmen - Bauphase hingewiesen. Bei
der erforderlichen Fahrtroutenverteilung sind daher speziell in der Nacht Fahrten durch Orte
mit stralRennaher Wohnbebauung moéglichst zu vermeiden.

10 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=70km/h von 71,2dB und in
Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert fir die
Nacht von 55 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fir die baubedingten Schallimmissionen einhalten
zu konnen, ist bei v =70 km/h ein Abstand von 38,5 m und bei v = 50 km/h ein Abstand von
31,3 m erforderlich.

Obige Aussagen sind nachstehend zu interpretieren. Die angegebene Fahrten LKWs/h
beziehen sich auf den jeweiligen Zeitraum Tag (06-19 Uhr), Abend (19-22 Uhr) und Nacht
(22-6 Uhr) und wurden abgeleitet vom starksten Baumonat. Das heild3t Uber die
Gesamtbauzeit gesehen werden die Belastungen niedriger sein.

Durch Fahrtroutenoptimierung kénnen die Anzahl der Fahrten pro Strallenquerschnitt
verringert werden, dies bedingt auch kleinere mégliche Abstande zwischen Stralenmitte und
Fensterfronten um die Grenzwerte nach § 10 (4) BStLarmlV einzuhalten.

Um Ortsdurchfahrten zu entlasten, sind Streckenabschnitte fiir den Baustellenverkehr
gesperrt. Neben den Berechnungen der zulassigen Fahrten in Anhang 4 erfolgte in Einlage
WU 2-01, Anhang 5 die grafische Darstellung der einzelnen Strecken mit ihren zuldssigen
Fahrten. Anhang 4 und Anhang 5 und die einschrankende Planbeilage 1 der Malinahmen
0.7 bzw. 0.8 stellen die Grundlage fir die baustellengesteuerte erforderliche
Fahrtroutenverteilung dar.
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Der Ansatz 100% schwerer, nicht larmarmer LKW’s stellt einen worst-case-Ansatz dar, die
Larmminderungsmafnahmen nach §12 BStLarmlV als Teil des Vorhabens (siehe Kapitel 4
der Einlage WU 2-01) mit dem Einsatz larmarmer Baugerate und Fahrzeuge werden sich fur
die Nachbarn verbessernd auswirken im Vergleich zur Berechnung.

Die angewandte Methodik und die Berechnungen sind nachvollziehbar und fir die
Beurteilung der Larmsituation im offentlichen StralRennetz auf Grund der Errichtung des
Vorhabens geeignet, wobei um die Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) BStLarmlV fir
die baubedingten Schallimmissionen einhalten zu kénnen zusatzliche Bedingungen vom
Sachverstandigen flir ein Monitoring formuliert werden.

LKWs/h LAeq1 GW Differnz | erf. Abstand

[Anzahl] [dB] [dB] [dB] [m]
Werktag-Tag v=80 km/h 22 74,9 67,0 7,9 4,5-5,7
Werktag-Tag v=50 km/h 22 73,7 67,0 6,7 3,6-4,4
Werktag- _
Abend v=80 km/h 10 71,5 60,0 115 8,7-13,1
Werktag- _ -
Abend v=50 km/h 10 70,3 60,0 10,3 6,9-10,0
Samstag-Tag v=80 km/h 22 74,9 60,0 14,9 16,3-28,6,
Samstag-Tag v=50 km/h 22 73,7 60,0 13,7 13,0-21,7
Samstag- _ )
Abend v=80 km/h 10 71,5 55,0 16,5 21,9-41,3
Samstag- _
Abend v=50 km/h 10 70,3 55,0 15,3 17,5-31,3
Nacht v=70 km/h 10 71,2 55,0 16,2 20,7-38,5
Nacht v=50 km/h 10 70,3 55,0 15,3 17,5-31,3

Tabelle 40: Abgeleitete erforderliche Abstdande vom maximalen Baustellenverkehr

Bei Einhaltung der zulassigen LKW-Fahrten nach Planbeilage 1 der MaRnahme 0.7 ist die
Belastung im offentlichen StralRennetz im Bereich der Irrelevanz (Erh6hung max. 1 dB). Die
Bestimmungen in § 10 Abs. 6 der BStLarmlV missen jedenfalls eingehalten werden, daher
ist der Behdrde ein Fahrtroutenkonzept vorzulegen, wo auch im Rahmen einer
Detailuntersuchung der Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen
ist. Das Routenkonzept ist spatestens einen Monat vor Beginn der Massenverfuhr mit LKW
der UVP-Behorde vorzulegen. Anderungen des Routenkonzepts sind der UVP-Behérde
ebenfalls einen Monat vor Inkrafttreten der Anderung vorzulegen (siehe MaRnahme 0.7 bzw.
0.8).

Dieser Nachweis kann einerseits Uber die Emissionen des Baustellenverkehrs im
offentlichen StraBennetz und den erforderlichen Abstand (StraBenmitte zu
Fensterfront) gefiihrt werden oder andererseits iiber eine detailliertere Untersuchung.
Koénnen die erforderlichen Abstinde bei Gebauden nicht eingehalten werden bzw.
liegen nach Detailuntersuchung Grenzwertverletzungen vor, haben diese Nachbarn
Anspruch auf objektseitige LarmschutzmaRnahmen gemaR § 13 BStLarmlV.

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. Februar 2016 Seite 56 von 117



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Werden Fahrten am Samstag durchgefiihrt, ist mit dem Fahrtroutenkonzept im
Rahmen einer Detailuntersuchung auch der Nachweis zu erbringen, dass die
Emissionen aus dem Baustellenverkehr im o6ffentlichen StraBennetz die gegebenen
Verkehrslarmemissionen im offentlichen StraBennetz nicht (berschreiten. Dies
bedingt eine Ist-Verkehrserhebung vor Baubeginn auf den ausgewdhlten Fahrtrouten
fur den samstéglichen Verkehr.

Da zum Zeitpunkt eine Grobbauzeitplanung vorliegt und sich diese im Detail andern kann, ist
es erforderlich ein Monitoring vorzusehen um Schwankungen in den Annahmen (Verkehr,
Baustellenlogistik) falls erforderlich ausgleichen zu koénnen (Siehe Malnahmen und
begleitende Kontrolle der Fachbereiche Verkehr, Larm und Luftschadstoffe und Klima).

Als absehbare Entwicklung ist die B8/L9 Umfahrung Ganserndorf zu beachten.

Bei gleichzeitiger Errichtung des StraBenbauvorhabens des Landes Niederdsterreich
B8/L9 Umfahrung Ganserndorf ist die Abstimmung der Fahrtroutenverteilung auf
Grund der zulassigen LKW-Fahrten mit der Baustelle Umfahrung Ganserndorf
anzustreben.

4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

4.2.1 Grundlagen und Parameter der Schallausbreitungsberechnung

Grundlage der Schallausbreitungsberechnung ist flir gegenstandliches Vorhaben die
BStLarmlV, die fur die Ermittlung der Immissionsbelastungen die RVS 04.02.11 festschreibt.

Aufbauend auf nachstehenden Datengrundlagen wurde ein dreidimensionales
Schallausbreitungsmodell erstellt.

e Gelandemodellgrundlagen des Vorprojektes, erganzt und verfeinert durch

o ALS Laserscandaten des Projektgebietes 2008

o Erganzende Nutzungs-, Lage- und Hohen-Auswertung der Gebaude im
Untersuchungsbereich 2009

¢ Orthofotos 2003 / 2009

e DKM

e Natura 2000 — Gebiet bzw. Schutzgebiet nach der FFH-Richtlinie
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Die Berechnungsparameter und die Programmeinstellungen des verwendeten Programms
Soundplan 7.0 bis 7.3 sind in der Einlage 3-1.1, Kapitel 2.5, sowie in Einlage WU 7A, Kapitel
4 detailliert beschrieben. Es werden Reflexionen 3. Ordnung bis zu einem Abstand von 200
m zum Empfanger und 50 m zur Quelle berlcksichtigt. Schallharte Flachen werden als mit
einer Bodendampfung von G =0 eingegeben. Das Programmsystem Soundplan der Firma
Braunstein und Berndt, Deutschland ist in Fachkreisen anerkannt, der Programmhersteller
hat den Nachweis der Eignung erbracht (Berechnungen von Testbeispielen nach Anhang 1
der RVS 04.02.11).

Durch die in §7 der BStLarmlV festgeschriebene Ermittlung der Larmemissionen und
Immissionen nach der RVS 04.02.11 sind die meteorologischen Berechnungsparameter
fixiert. Nach der RVS 04.02.11 wird der Einfluss der meteorologischen Bedingungen so
erfasst, dass immer mit glinstigen Schallausbreitungsbedingungen, d.h. Mitwind und leichte
Inversion gerechnet wird. Damit sind die berechneten Schallpegel auf der sicheren Seite fur
den vom Verkehrslarm betroffenen Nachbarn. Dies spiegelt sich wider in der nationalen,
bundesweiten Regelung der ONORM ISO 9613-2.

Die Parametereinstellungen fir die Berechnungen sind nachvoliziehbar und
entsprechen dem Stand der Technik und stehen im Einklang mit den Regelungen des
§7 (1) der BStLarmlV.

Fir die Berechnungen der Immissionen sind nach RVS 04.02.11 der JDTV heranzuziehen.
Unter bestimmten Voraussetzungen kann die Verkehrsstarke in den sechs verkehrsreichsten
Monaten des Jahres (DTVemo) verwendet werden. Dies bringt eine hdhere
Planungssicherheit in Bezug auf den Schutz des Nachbarn. Im vorliegenden Fall wurde der
DTVemo ndherungsweise dem DTV, gleichgesetzt. Gemal Verkehrsuntersuchung Einlage 1-
4.1, S. 34 ist dazu festgehalten:

,Die Dauerzahlstellenanalyse zeigt, dass der DTVewmo in beinahe allen Fallen leicht unter dem
DTV liegt. Lediglich an den Zahlstellen 562, A4 Schwechat und 2250, B49 Engelhartstetten
liegt der DTV6Mo um max. 3,5 % uber dem DTV,". Mit dieser Vorgangsweise liegen die
Ergebnisse der Larmberechnung auf der sicheren Seite.

Aus den Unterlagen des Fachbeitragstellers Verkehr der UVE wurden die Verkehrsstarken
der einzelnen Planfélle je StralRenabschnitt flr die Larmberechnungen vom Ersteller des
Fachbeitrags Larm der UVE ubernommen inklusive Typisierung der Straf’en, und im
Ausbreitungsmodell umgesetzt. Die den Berechnungen hinterlegten Geschwindigkeiten sind
in Einlage WU 7A Anhang 1 fir die einzelnen Planfalle in Tabellenform ersichtlich

Fur die Aufteilung der DTV-Werte in Werte fir die malRgebenden stiindlichen
Verkehrsstarken MSV [Kfz/h] sind in Abstimmung mit dem Verkehr Bemessungsfaktoren (k.)
fur StralBentypen in Einlage 3.1-1, Kapitel 4.1.1, ,Emissionen Stralenverkehr angegeben.
Wobei die Schwerverkehrsanteile dort nur generalisiert wieder gegeben werden, fur die
Larmberechnungen sind diese flir jeden Streckenabschnitt aus den Daten des
Verkehrsmodells enthommen worden. Die Emissionsansatze und Emissionsergebnisse sind
in Einlage WU 7A Anhang 1 ersichtlich. Zur Emissionsermittlung siehe auch Einlage WU 7A
Kapitel 2 Emissionsermittlung.
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Aus den Tabellen ist weiter die Aufteilung des DTV6Mo in PKW/LKW: leicht/ leicht larmarme/
schwer/ schwer larmarme flr Tag/ Abend/ Nacht sowie der hinterlegte DTV, die den
Berechnungen zu Grunde gelegten Fahrbahnoberflaichen und die daraus ermittelten
Emissionspegel fir Tag/Abends/Nachts ersichtlich (Siehe auch Einlage WU 7A, Tabelle 1
und die ,Stellungnahme zu den gewahlten Schwerverkehrsanteilen fur die
Larmberechnungen im Projekt S 8 Marchfeld Schnellstral’e KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/
Obersiebenbrunn (L 9)“ im Anhang der Einlage WU 7A).

Die Eingabewerte fiir die Berechnung der Larmindizes und die Larmindizes wurden
vom Sachverstiandigen stichprobenartig auf Plausibilitit tGberpriift (zB Ermittlung des
Laeg1 Nach RVS 04.02.11 aus den gerundeten Verkehrsdaten, Riuckrechnung auf den
zugrunde liegenden StraBentyp und die k.-Bemessungsfaktoren, RVS-Profilverfahren),
wobei keine wesentlichen Abweichungen erkennbar waren.

Die angesetzten Bemessungsfaktoren sind plausibel und weisen keine Auffalligkeiten
auf.

In den erganzenden Unterlagen der Einlagen WU 1-02, ,Ergebnisse engeres
Untersuchungsgebiet, Immissionstabellen gemal BStLarmlV* aus Mai 2015 und der Einlage
WU 7A, Anhang 3 (Neuberechnung Wiener Bereich) bzw. Anhang 10 (Aderklaa) aus Februar
2016 und WU1-04 A, Teil 1 + 2 aus Februar 2016, fir die Zulaufstrecken werden alle
Ergebnisse fiir die Larmindizes gemaf § 3 (1) der BStLarmlV ermittelt und angegeben.

Fur die Richtigkeit aller mit dem EDV-Programm an Hand des Schallausbreitungsmodells
rechnerisch ermittelten Werte haftet die Projektwerberin bzw. das von ihr beauftragte
Ingenieurburo.
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TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

4.2.2 Immissionsberechnungen fiir die Betriebsphase

Aufgrund der wahrend des Verfahrens am 3. September 2015 in Kraft getretene BStLarmlV
wurde das Einreichoperat 2010, 2014 evaluiert und es erfolgte daraus eine Neudarstellung
mit Anpassung an die neue Verordnung im Fachbereich Larm. Im November 2015 erfolgte
eine weitere Uberarbeitung mit Ergdnzungen und Adaptierungen.

Die erforderliche Beurteilung nach BStLarmlV erfolgt daher Uber die Einlagen WU 1 bzw.
WU 7A und WU 8 ,Weiterfuhrende Unterlagen, Auskunft gem. §24c Abs 8 UVP-G idgF,
Schalltechnik Betriebsphase®, Stand November 2015 bzw. Februar 2016.

Einlagezahl Titel MafRstab
WU 1-01 Schalltechnischer Bericht Betriebsphase - BStLarmlV Bericht
WU 1-02 Ergebnisse engeres Untersuchungsgebiet - Immissionstabellen BStLarmIV | Tabellen
WU 1-03 Ergebnisse engeres Untersuchungsgebiet - Immissionsplane BStLarmlV Plane A3
WU 1 -04-1 A|Ergebnisse Zulaufstrecken - Immissionstabellen BStLarmlV Teil 1 Tabellen
WU 1 -04-2 A|Ergebnisse Zulaufstrecken - Immissionstabellen BStLarmlV Teil 2 Tabellen
WU 1-05 A |Ergebnisse Zulaufstrecken - Ubersichten BStLarmIV Plane A3
WU 1 -06 Larmkarte S8 Maximalplanfall Projektanteil Bundesstralen Lden 1:10.000
WU 1 -07 Larmkarte S8 Maximalplanfall Projektanteil Bundesstral3en Lnight 1:10.000
WU 7A Erganzungen Larm
WU 8 Bericht Detailuntersuchung Helmahof

Tabelle 41: Einlagen WU 1, WU 7A und WU 8

Die im Datum alteren Unterlagen der Einreichung dienen der Informationsverdichtung und
Plausibilitatsprifung.

4.2.3 Immissionssituation engerer Untersuchungsraum in der Betriebsphase

4.2.3.1 Immissionseintrag nach § 6 (1) BStLarmlV

Der Maximalplanfall S8 fir die Berechnung des vorhabensbedingten, vom Verkehr auf der
Bundesstrallentrasse ausgehenden, Immissionseintrages nach § 6 (1) setzt sich aus den
maximalen Verkehrsdaten Prognose 2025 auf der zuklinftigen Bundesstralte S8 und ihren
Anschlussstellen und Rampen inkl. Spange Stral3hof zusammen.

Zusatzlich wurden noch, die vom Verkehr auf den Bundestrallen ausgehenden,
Immissionseintrage der Vorhaben S8 und S1 kumuliert betrachtet.

In beiden Fallen erfolgten die Berechnungen unter Berlcksichtigung der geplanten
strallenseitigen Larmschutzmalinahmen des Vorhabens.
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In Einlage WU 1-06, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil Bundesstral3en, Lden nach
BStLarmlIV* ist ersichtlich, dass der Immissionseintrag Lq4en = 55 dB durch das Vorhaben
S8 West in den angrenzenden Siedlungsgebieten nicht iiberschritten wird.

Die Darstellung der Isophonen erfolgte 1,5 m tiber Gelande.

Weiter ist in Einlage WU 1-06, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil BundesstralRen,
Lden nach BStLarmIV* ersichtlich, dass auch bei kumulierter Betrachtung S8max und S1 der
Immissionseintrag Lq4en = 55 dB (rot strichlierte Linie im Bereich Knoten S1/S8) durch das
Vorhaben S8 West kumuliert mit S1 in den angrenzenden Siedlungsgebieten nicht
uberschritten wird.

Dies wird bestatigt durch die Ergebnistabellen der Detailberechnungen der Objektfassaden
der angrenzenden Siedlungsgebiete in Einlage WU 1-02. Die Objekte sind in Einlage WU 1-
03 verortet. Auch die Neuberechnung fir den Wiener Bereich (Invalidensiedlung,
Schopfleithnersiedlung) in Einlage WU 7A, Anhang 3, Immissionstabelle Wien Betriebsphase
mit Darstellung in Einlage WU 7A, Anhang 8, Blatt 13 bis 15 zeigt keine Uberschreitungen
des Immissionseintrags L¢en = 55 dB nach § 6 (1) BStLarmlV.

In Einlage WU 1-07, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil Bundesstraen, Ln nach
BStLarmlIV* ist ersichtlich, dass der Immissionseintrag L, = 45 dB durch das Vorhaben
88 West in den angrenzenden Siedlungsgebieten nicht liberschritten wird.

Weiter ist in Einlage WU 1-07, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil Bundesstral3en,
Ln nach BStLarmIV* ersichtlich, dass auch bei kumulierter Betrachtung S8max und S1 der
Immissionseintrag L, = 45 dB (rot strichlierte Linie im Bereich Knoten S1/S8 nahe der
Invalidensiedlung) durch das Vorhaben S8 West kumuliert mit S1 in den angrenzenden
Siedlungsgebieten bis 1,5m liber Gelande nicht liberschritten wird.

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A mit der zugehdrigen farbigen
Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in der
Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den ObergeschofRen der
L. = 45 dB geringfiigig luiberschritten wird.
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ON neu ON alt Adresse MaRnahmen laut Einlage Ln S8 max | Ln S1+58 max
W 013 WI 84, WI 111, WI 112, W1 113 |Telephonweg 370 WU 7 42,6 45,5
W 027 WI 141 Telephonweg 394 3-1.1C WU 1-01 42,0 43,8
W 029 WI 139 Telephonweg 398 WU 1-01 42,9 45,0
W 035 WI 6 Pfirsichgasse 70 WU 1-01 Wu 7 44,1 45,5
W 036 WI131 Telephonweg 412 WU 1-01 Wu 7 43,9 45,7
W 037 WI 1054 Pfirsichgasse ggii 70 WU 7 43,3 45,1
W 038 WI 134 Pfirsichgasse 62 3-1.1C WU 1-01 40,6 44,8
W 039 WI133 Pfirsichgasse 64 3-1.1C WU 1-01 Wu 7 44,8 45,6
W 040 WI132 Pfirsichgass 66 WU 1-01 WU 7 43,5 45,6
W 042 WI 169, WI 170, WI 171 Telephonweg 357A WU 1-01 43,5 45,0
W 045 WI 138 Telephonweg 355 WU 1-01 WU 7 43,3 45,3
W 056 neu Telephonweg 349/1 Wu 7 42,4 45,3
W 058 WI 143 Telephonweg 345A WU 1-01 WU 7 41,2 45,1
W 059 WI 146 Telephonweg 345A WU 1-01 WU 7 41,8 45,6
W 061 WI 149 Telephonweg 343A 3-1.1C WU 1-01 42,1 44,5
W 063 Wi 152 Hartriegelgasse 23 3-1.1C WU 1-01 wu 7 41,7 45,3
W 067 Wi 144 Hartriegelgasse 17 3-1.1C WU 1-01 Wu 7 43,9 45,2
W 069 WI 163, WI 164, WI 165 Hartriegelgasse 15/2 Wu 7 41,8 45,4
W 074 WI 96 Pfeifenstrauchweg 8 3-1.1C WU 1-01 42,3 45,0
W 078 WI92 Pfeifenstrauchweg 14A Wu 7 44,0 45,2
W 080 WI 82 Pfeifenstrauchweg 18 3-1.1C WU 1-01 41,4 44,7
W 081 WI 136 Pfirsichgasse 58A 3-1.1C WU 1-01 42,3 44,7
W 082 WI 85 Pfirsichgasse 56 3-1.1C WU 1-01 Wu 7 43,0 45,2
W 091 WI97 Pfeifenstrauchweg 5 3-1.1C WU 1-01 41,9 44,9
W 092 WI99 Pfeifenstrauchweg 3 3-1.1C WU 1-01 41,5 44,9
W 103 WI 65 Pfirsichgasse 48 3-1.1C WU 1-01 41,7 44,3
W 106 WI 70 Maulbeergasse 35 3-1.1C WU 1-01 40,9 43,1
W 107 WI71 Hartriegelgasse 3 3-1.1C WU 1-01 Wu 7 40,9 45,2
W 109 WI 68 Pfirsichgasse 44 3-1.1C WU 1-01 40,7 45,0
W 111 WI1938 Pfirsichgasse 38 3-1.1C WU 1-01 41,2 44,8
W 118 WI101 Hartriegelgasse 12 3-1.1C WU 1-01 WU 7 41,0 45,5
W 119 WI 100 Hartriegelgasse 14 3-1.1C WU 1-01 41,0 44,8
W 124 WI 154 Hartriegelgasse 24 3-1.1C WU 1-01 WU 7 42,1 45,9
W 125 WI| 1050 Hartriegelgasse 26 WU 1-01 Wu 7 42,8 45,3
W 127 WI 155 Hartriegelgasse 30 3-1.1C WU 1-01 41,9 44,8
W 148 WI120 Hauswurzweg 18 WU 1-01 WU 7 42,7 45,2
W 150 Wi 114 Hauswurzweg 22 Wu 7 42,6 45,5
W 154 WI 105 Hauswurzweg 30 3-1.1C WU 1-01 41,5 44,8
W 156 W1 952 Hauswurzweg 13 3-1.1C WU 1-01 41,6 44,9
W 168 WI1942 Maulbeergasse 27A 3-1.1C WU 1-01 Wu 7 41,0 45,2
W 194 WI1908 Maulbeergasse 10 3-1.1C WU 1-01 40,6 44,3
W 205 WI913 Fingerhutweg 3 3-1.1C WU 1-01 WU 7 41,4 45,1

Tabelle 42: Tabelle 9 aus Einlage WU 7A, Objekte mit L, mehr als 45 dB

Die Malknahmen die aus der kumulativen Betrachtung von S1+ S8max flr den
Immissionseintrag abgeleitet wurden, werden vom Sachverstandigen als Teil des Vorhabens
gesehen (siehe auch Einlage WU 7A, Kapitel 5). Wendet man diese Betrachtung von
S1+ S8max an, so ist zusatzlich Objekt W 151 mit der alten Objekthummer WI 3,
Hauswurzweg 24, das einen L, = 45,1 dB nach Einlage WU 1-02 aufweist, in Erganzung der
Tabelle 10 der Einlage WU 7A mit Anspruch auf Schalldammlifter zu versehen.

4.2.3.2 Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV und Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3)

Fur die Beurteilung der Larmsituation wurden nachstehende Larmindizes und Planfalle
herangezogen.

Planfall Pfl R 2025 Bestand Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB

Planfall Pfl R 2025 Bestand L, = Nachtindex in dB
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Planfall Pfl 0-C 2025 ohne S8 Lden = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 0-C 2025 ohne S8 L= Nachtindex in dB

Planfall Pfl 1-C 2025 mit S8 max Lden = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 1-C 2025 mit S8 max L= Nachtindex in dB

Planfall Pfl 0-B 2025 ohne S8 Lden = Tag-Abend-Nacht-Index in dB

Planfall Pfl 0-B 2025 ohne S8 L= Nachtindex in dB

Planfall Pfl 1-E 2025 mit S8 max Lden = Tag-Abend-Nacht-Index in dB

Planfall Pfl 1-E 2025 mit S8 max L= Nachtindex in dB

Durch die Betrachtung der drei Plannulifélle PIf R, PIf 0-C und PIf 0-B (0-E) wird der
absehbaren Zukunft Rechnung getragen. Es sind damit die Falle, dass zum Zeitpunkt 2025
keine S1 im Abschnitt Schwechat-StiRenbrunn, eine teilrealisierte S1 im Abschnitt Grofl3-
Enzersdorf - StRenbrunn bzw., eine realisierte S1 (gesamt) existiert, berlicksichtigt.

Sie sind in Kapitel 3.2 ndher behandelt worden.

Die Nullplanfalle sind die Basisszenarien fir die Ermittlung der Auswirkungen als Differenz
zu den Vorhabensplanfallen PIf 1-C und PIf 1-E.

Die Vorhabensplanfalle sind in Kapitel 2.4.7 naher behandelt worden.

Fir die Pegelerhbhungen bzw. Pegelentlastungen durch das Vorhaben wurden
nachstehende Differenzen ermittelt (siehe Ergebnistabellen und Legenden in Einlage WU 1-
02 bzw. Einlage WU 7A, Anhang 3, Immissionstabelle Wien Betriebsphase, sowie
Anhang 10 Aderklaa).

Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf R 2025 A Lgen
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf R 2025 ALy
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf 0-C 2025 A Lgen
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf 0-C 2025 ALy
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf R 2025 A Lgen
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf R 2025 ALn
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf 0-B 2025 A Lgen
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf 0-B 2025 ALnq
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Die Planfalle selbst sind im Teilgutachten Verkehr geprift worden.

Die Kombination eines fiktiven Maximalplanfalles S8 auf der Trasse der S8 und den
Anschlussstellen und Rampen mit dem jeweiligen Vorhabensplanfall stellt dabei einen
Worst-Case Ansatz (hdhere Planungssicherheit zum Schutz der Nachbarn) dar.

Die zur Auswertung ausgewahlten Planfalle sind ausreichend um eine vollstandige
Beurteilung der larmtechnischen Auswirkungen des Vorhabens zu gewahrleisten.

In Ganserndorf Siid liegen Objekte an der Landesstralle L11 und L9, siehe Blatt 9 und 10
der Einlage WU 1-03 und die Ergebnistabellen Einlage WU 1-02, bei denen eine
Uberschreitung der Grenzwerte fiir die Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung nach
§ 6 (3) BStLarmlV und eine Pegelerhohung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB
vorliegt. Fur diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutzmallinahmen® werden
Larmschutzfenster, Larmschutztiiren und Schalldammliifter nach § 9 BStLarmlV
gefordert.

Ein Lgen > 70 dB oder ein L, > 60 dB verbunden mit einer Pegelerhdhung durch das
Vorhaben tritt in den Ergebnistabellen engeres Untersuchungsgebiet, Einlage WU 1-02 nicht
auf.

Betrachtet man im engeren Untersuchungsraum die Objektfassaden mit Einzelfallbeurteilung
nach § 6 (3), dies sind jene die einen Lgen mehr als 65 dB oder einen L, mehr als 55 dB
aufweisen, so liegen bei diesen Objektfassaden Pegelerh6hungen durch das Vorhaben mit
mehr als 1 dB vor, wobei jene Objekte die durch das Vorhaben entlastet werden nicht
betrachtet werden.

In §6(2) BStLarmIV werden die Grenzwerte fur die Beurteilung von unzumutbaren
Larmbelastigungen geregelt.

Damit werden fur Objekte in Ganserndorf Siid die Immissionsgrenzwerte Beurteilung
der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV iiberschritten und nach § 9 BStLarmlV
Larmschutzfenster/tiiren und Schalldimmliifter vom Vorhaben vorgesehen (siehe
Kapitel ,,Passive MaBnahmen®). Vorhabensbedingte Immissionserhéhungen von bis zu
1,0 dB sind im Bereich von 50,0 dB < Lnight < 55 dB sowie im Bereich von 60,0 dB < Lden <
65 dB irrelevant und im Umkehrschluss zumutbar.

Im Bereich Aderklaa wurde mit einer Nacherhebung im Sommer 2015 die zulassigen
Geschwindigkeiten der L3023 aktualisiert und neu zugeordnet. Weiter wurden Wohngebaude
im Ortszentrum neu in das Berechnungsmodell aufgenommen (Siehe Einlage WU 7A,
Kapitel 3). Die Berechnungsergebnisse sind fur Aderklaa in Einlage WU 7A, Anhang 10
ersichtlich. Die grafischen Darstellungen finden sich in Einlage WU1-05A (Blatt C2, C3). Im
Bereich Aderklaa wurden nach Aktualisierung und Nacherhebung keine Uberschreitungen
festgestellt, die LarmschutzmalRnahmen nach BStLarmlV ausldsen.
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Die Nordost-Fassade des Objektes AD 159 (Einlage 3-1.20 und WU 1-03, Blatt 1) liegt an
der L3023 in Aderklaa und wurde im ObergeschoB (nicht aktualisierte Berechnung) in
Einlage WU1-02 als Fassade mit erforderlichen LarmschutzmaBnahmen dargestelit.
Dieses Objekt ist jedenfalls einer Detailuntersuchung nach § 14 BStLarmlV zu unterziehen.

Fur die Siedlung Helmahof der Stadtgemeinde Deutsch Wagram wurde in Einlage WU 8 eine
Detailuntersuchung durchgeflihrt. Die Auswertung der Ergebnistabelle im Anhang der
Einlage WU 8 zeigt, dass keine Uberschreitungen nach BStLarmlIV vorliegen.

4.2.3.3 Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen

Fir die Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen, in
denen sich regelmalig Personen voriibergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser
Personen, gelten die Abs. 1 bis 3 des § 6 BStLarmlV nicht; flr sie sind der zulassige
vorhabensbedingte Immissionseintrag und die Immissionsgrenzwerte im Einzelfall
festzulegen.

Bei gegenstandlichen Vorhaben liegt der GIP Gewerbe- und Industriepark Wien Nord Ost
im Bereich des Vorhabens. Larmtechnisch betrachtet liegt dieses Betriebsgebiet weit unter
Ld = 55 dB Tags (siehe Rasterlarmkarte Einlage 3.1-8, ,Larmkarte Projektgebiet Tag
Prognose 2025 mit S1 und S8 West, PIf 1-C, 1-max®“).

In gegenstandlichen Gutachten werden im Einvernehmen mit dem Sachverstandigen fir
Humanmedizin nachstehende Gesamtimmissionen zugelassen.

Lday, Levening, Lnight = 65 dB AuBenpegeI

Siehe dazu gegenstandliches TGA, Kapitel 2.4.1 Fachliche Abgrenzung der Bewertung.

Allgemein gilt auch: Dort wo durch das Vorhaben entlastet wird sind ebenso keine
Maflnahmen, bedingt durch das Vorhaben, erforderlich.

4.2.4 Immissionssituation Zulaufstrecken in der Betriebsphase
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4.2.4.1 Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV und Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3)

Bei den Zulaufstrecken werden jene Strecken Uber Gebaudefassadenberechnungen
dargestellt, die durch das Vorhaben belastet werden, das heif’t eine Pegelerhdhung gréfler 1
dB aufweisen und Grenzwerte Uberschreiten. Der Einzelfallbeurteilung durch die
Humanmedizin werden jedenfalls jene Objekte zugeflihrt, die die Grenzwerte fir die
Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) Uberschreiten.

Die Immissionssituation an den Zulaufstrecken wurde in zwei Schritten ermittelt. Zuerst
wurden jene Streckenabschnitte ermittelt, die Pegelerhdhungen durch das Vorhaben mit
mehr als 0,4 dB bzw. mehr als 1 dB gegenlUber den Nullplanfallen aufweisen. In einem
zweiten Schritt wurden die Objektfassaden entlang der obigen identifizierten
Streckenabschnitte berechnet (siehe Ergebnistabellen WU 1-04A Teil 1 und Teil 2).

Die relevanten Streckenabschnitte sind in Einlage WU 1-05A in einer Ubersichtskarte
dargestellt. Die Siedlungsgebiete in den Zonen mit Pegelerhdhung mehr als 1 dB und die
berechneten Objekte sind aus Blattern in Einlage WU 1-05A ersichtlich.

Die Ortschaft Aderklaa liegt im engeren Untersuchungsraum und ist in Einlage WU 1-03 bzw.
Einlage WU 7A, Anhang 09 und Anhang 10 und Einlage WU 1-05A, Blatt C2, C3 ersichtlich
(siehe auch Kapitel 4.2.3).

Im erweiterten Untersuchungsraum der Zulaufstrecken sind die Immissionseintrdge nach
§6 (1) der BStLarmlV durch das Vorhaben jedenfalls eingehalten. Somit werden die
Grenzwerte der Unzumutbarkeit und der Gesundheitsgefahrdung naher betrachtet.

FUr die Beurteilung der Larmsituation wurden nachstehende Larmindizes und Planfalle
herangezogen.

Planfall Pfl R 2025 Bestand Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl R 2025 Bestand L, = Nachtindex in dB
Planfall Pfl 0-C 2025 ohne S8 Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 0-C 2025 ohne S8 L= Nachtindex in dB
Planfall Pfl 1-C 2025 mit S8 max Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 1-C 2025 mit S8 max L= Nachtindex in dB
Planfall Pfl 0-B 2025 ohne S8 Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 0-B 2025 ohne S8 L= Nachtindex in dB
Planfall Pfl 1-E 2025 mit S8 max Lgen = Tag-Abend-Nacht-Index in dB
Planfall Pfl 1-E 2025 mit S8 max L= Nachtindex in dB
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Fur die Pegelerhbhungen bzw. Pegelentlastungen durch das Vorhaben wurden
nachstehende Differenzen ermittelt (siehe Ergebnistabellen und Legenden in Einlage WU 1-
04.

Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf R 2025 A Lagen
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf R 2025 AL,
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf 0-C 2025 A Lagen
Differenz PIf 1-C 2025 zu PIf 0-C 2025 AL,
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf R 2025 A Lagen
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf R 2025 AL,
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf 0-B 2025 A Lgen
Differenz PIf 1-E 2025 zu PIf 0-B 2025 AL,

Die Planfalle selbst sind im Teilgutachten Verkehr geprift worden.

Die zur Auswertung ausgewahliten Planfalle sind ausreichend um eine vollstandige
Beurteilung der larmtechnischen Auswirkungen des Vorhabens auf den
Zulaufstrecken zu gewahrleisten.

In Einlage WU 7A, Anhang 07 werden fir die Zulaufstrecken auf 62 Seiten jene
Objektfassaden ausgewiesen, fur die nach BStLarmlV eine Einzelfallbeurteilung vorgesehen
ist.

In Einlage WU 7A, Anhang 06 werden flr die Zulaufstrecken auf 50 Seiten jene
Objektfassaden ausgewiesen, fir die nach § 6 BStLarmlV Larmschutzmaflinahmen nach § 9
vorgesehen sind. Die MalRnahmen Larmschutzfenster/Tiren bzw. Schalldammlifter werden
dort angefiihrt.

Durch den Sachverstandigen erfolgte eine Auswertung der Einlage W 1-04A Teil 1 und Teil
2.

In nachstehenden Orten an den Zulaufstrecken kommt es zu Uberschreitungen von
Grenzwerten nach BStLarmlV an Objekten mit Wohnnutzung. Fur die betroffenen Objekte in
den Orten werden nach BStLarmlV passive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen.
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| Zulaufstrecken Orte mit Uberschreitungen |
Angern Wohnhaus
BockflieR Wohnhaus
Breitensee Wohnhaus
Breitstetten Wohnhaus
Dorfles Wohnhaus
Darnkrut Wohnhaus
Engelhartstetten Wohnhaus
Franzensdorf Wohnhaus
Ganserndorf Wohnhaus
Ganserndorf Sud Wohnhaus
Groillenbrunn Wohnhaus
GroRRengersdorf Wohnhaus
GroR-Enzersdorf Wohnhaus
GrolRRschweinbarth Wohnhaus
Jedenspeigen Wohnhaus
Lassee Wohnhaus
Leopoldsdorf Wohnhaus
Mannersdorf an der March Wohnhaus
Marchegg Wohnhaus
Obersiebenbrunn Wohnhaus
Oberweiden Wohnhaus
Pillichsdorf Wohnhaus
Prottes Wohnhaus
Raasdorf Wohnhaus
Rutzendorf Wohnhaus
Schonfeld Wohnhaus
Sierndorf an der March Wohnhaus
Stillfried Wohnhaus
Strasshof Wohnhaus
StRenbrunn Wohnhaus
Tallesbrunn Wohnhaus
Untersiebenbrunn Wohnhaus
Waltersdorf an der March Wohnhaus
Weikendorf Wohnhaus
Wien Wohnhaus

Tabelle 43: Orte an den Zulaufstrecken mit Uberschreitungen

In Aderklaa werden in Einlage WU 7A, Anhang 11 die Objekt C2_19 bis C2_ 22, mit
Einzelbeurteilung ausgewiesen. Die ausgewiesenen Objektfassaden weisen keine
Pegelerhéhung durch das Vorhaben mit mehr als 1,0 dB auf, die Kriterien aus der
Humanmedizin mit L4en grofRer als 70 dB bzw. L, groRer 60 dB fur Larmschutzmalinahmen
werden nicht erfillt. Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern C2 und
Cs.
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In Angern an der March sind Objekte in der Bahnstralte, der Grenzgasse, Johann-Schopf-
Siedlung, Mannersdorferstrale, Marktplatz und Wiener Stral’e betroffen. Die betroffenen
Objekte sind dem Teilgutachten 02 Larm, Anhang 03 zu entnehmen. Die Darstellung erfolgte
in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 64 und 65. Die Betroffenheit resultiert aus dem
Verkehr an der B8 und B49 verbunden mit Pegelerhéhungen durch das Vorhaben mit mehr
als 1 dB.

In der Gemeinde BockflieR sind Objekte auf der Hauptstral’e, am Landeshauptmann Mayer
Platz und der Wagramerstralde betroffen. Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf
den Blattern A6, A7 und A8. Es treten durch das Vorhaben Pegelerhdhungen mit mehr als
0,4dB und kleiner 1dB auf. Die betroffenen Objektfassaden mit Wohnnutzung und
Uberschreitungen der Werte aus dem Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB
bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerhhung mit mehr als 0,4 dB sind im Teilgutachten
02, Larm, Anhang 05 ersichtlich. Ausschlaggebend fiir die Betroffenheit ist hier der Verkehr
der Landesstralle L12 und der L13 in Verbindung mit den strallennahen Geb&uden.

In der Gemeinde Breitensee weisen Objektfassaden auf der Breitenseerstralle und der
Ortsstrale Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlIV in
Verbindung mit einer Pegelerhdhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf.
Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden nicht Uberschritten.
Ausschlaggebend flir die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstral’e L3003.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 48 bis 51.

In Breitstetten an den Adressen Leopoldsdorferstra’e 11 (Objekt 88_13), 27 (Objekt 88_07)
und 35 (Objekt 88 02), sowie am Anger 1 (Objekt 89 12) treten durch das Vorhaben
Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen Objektfassaden
mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lsen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.
Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 88 und 89. Ausschlaggebend
fur die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstrale L9.

In der Gemeinde Dorfles weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Fassaden Uberschritten, verbunden mit einer Pegelerhéung durch
das Vorhaben von mehr als 1,0 dB. Ausschlaggebend fir die Betroffenheit ist hier der
Verkehr der Landesstral3e L3005.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 67 und 68.
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In der Gemeinde Diirnkrut weisen Objektfassaden auf der Bernstein Strale, Franz Holbein-
Strale, HauptstraRe, Miihistrae und SchloRplatz Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Fassaden Uberschritten, verbunden mit einer Pegelerh6hung
durch das Vorhaben von mehr als 1,0 dB. Ausschlaggebend fir die Betroffenheit ist hier der
Verkehr der Landesstralie B49.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 1 bis 3.

In Engelhartstetten an der Adresse Niederweiden 1 (Objekt 87_01, Objekt 87_02 und
Objekt 87_03), das sind Objekte des Schlosses Niederweiden, treten Uberschreitungen der
Grenzwerte fur Unzumutbarkeit nach §6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer
Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die zum Schlof}
gehodrigen, neben der B49 situierten Gebdude (87_01 und 87_02) weisen auf der
Westfassade (straRenseitige = Fassade) Uberschreitungen der Grenzwerte  fir
Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) auf, verbunden mit einer Pegelerhdhung durch das
Vorhaben von mehr als 1,0 dB. Die Pegelerhéhung ergibt sich aus der Differenz zwischen
Vorhabensplanfall PIf 1-C und dem Nullplanfall PIf R. Das nérdlichste Gebaude 87_03 weist
Werte Lgen mit mehr als 70 dB und L, mit mehr als 60 dB auf.

An der Adresse Untere HauptstraBe 76, Objekt 54_15 beim Sportplatz treten
Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung
mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf.

An der Adresse Ruflbachweg 1, Objekt 54 19 im Kreuzungsbereich der B49 und der B3
treten Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLa&rmlIV in
Verbindung mit einer Pegelerhdhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf.
Das berechnete Gebaude dirfte auf einen alteren Datenstand beruhen, es ist in einer
Detailuntersuchung nach § 14 BStLarmlV die neue Gebadude- und Nutzungssituation zu
Uberprifen.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Ladrm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 87, 54 und 55.
Ausschlaggebend fur die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstrale B49.

In der Gemeinde Franzensdorf weisen 3 Objekte auf der Nordstrale Hausnummer 18
(76_01), 16 (76_02) und 2 (76_09) Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
nicht Uberschritten. Ausschlaggebend flir die Betroffenheit ist hier der Verkehr der
Landesstrafte L3010.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung der Gemeinde Franzensdorf erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern
76 und 77.
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In der Gemeinde Ganserndorf bzw. Ganserndorf-Sid sind Objekte auf nachstehenden
StralRen betroffen.

Beethovengasse Protteser StraRRe Neusiedler StraRe
Dammgasse Robert-Stolz-Gasse Schwalbengasse
Fabriksgasse Schillergasse Siebenbrunner Stralle
Feldgasse Siebenbrunner StralRe |Siehdichfirstralle
Ferdinand-WeiR-Gasse | Strassergasse SilberwaldstralRe
Friedhofgasse Villagasse Tigerweg
GoethestraRe Wiener StraRe Wildgansweg
Grillparzergasse Am Haidacker

Hauptstralle Falkengasse

In den Weiden Finkengasse

Lannergasse Grillengasse

Lehargasse Habichtweg

Tabelle 44: Ganserndorf, betroffene Strafien

Ein Objekt 21_17 am Kreisverkehr der L11 Neusiedler Strale und Oed-Aigen Stralde, die
Emmauskirche findet sich ohne Adresse in den Ergebnistabellen der Einlage WU 1-04A-1
bzw. in der Auswertung im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03. Es handelt sich dabei um
das kreisrunde Gotteshaus.

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 16 bis 24, 40 und auf den
Blattern 70 bis 72.

Es treten durch das Vorhaben an den Objekten 19 17 (Friedhofgasse 1), 19 18
(Friedhofgasse 1a) im Kreuzungsbereich der B8, der B220 und der L9 und Objekt 19_51
(HauptstraBe 60) im Bereich der B220 Pegelerhéhungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner
1 dB auf (siehe Einlage WU 1-05A, Blatt 19).

Ebenso bei nachstehenden Objekten, siehe WU 1-05A, Blatt 71 und Blatt 72 treten durch
das Vorhaben Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen
Objektfassaden mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem
Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer
Pegelerh6hung mit mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm,
Anhang 05 ersichtlich.

Name | Ort Strasse HNr
71_03 | Ganserndorf | Strassergasse 3
71_04 | Ganserndorf | Wiener StraRe 116
71_06 | Ganserndorf | Wiener StraRe 122
71_08 | Ganserndorf | Wiener StraRe 126
71_09 | Ganserndorf | Villagasse 13
71_14 | Ganserndorf | Wiener StraRe 13
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71_15 | Ganserndorf | Wiener StraRe 13
71_20 | Ganserndorf | Villagasse 11
71 21 | Ganserndorf | Villagasse 11
71_35 | Ganserndorf | Wiener StralRe 43
72_31 | Ganserndorf | Wiener StraRe 60
72_33 | Ganserndorf | Wiener Stralle 64
72_38 | Ganserndorf | Wiener StraRe 74

Tabelle 45: Ganserndorf, betroffene Objekte (W 1-05A, Blatt 71 und 72)

Die betroffenen Objektfassaden mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte aus dem
Teilgutachten Humanmedizin (L¢en mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer
Pegelerh6hung mit mehr als 0,4 dB sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

Weitere betroffene Objekte mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte aus dem
Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer
Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.

Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) (Lden mehr als
65 dB bzw. Ln mehr als 55 dB), verbunden mit einer Pegelerh6hung durch das Vorhaben
von mehr als 1,0 dB sind nach BStLarmIV ohne die Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen
nicht zulassig und sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.

Jene Objektfassaden die Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Unzumutbarkeit nach § 6 (2)
BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben
S8 West aufweisen sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.

Teile von Ganserndorf Sid, die im engeren Untersuchungsraum liegen wurden in
gegenstandlichem Teilgutachten, Kapitel 4.2.3 behandelt.

Ausschlaggebend fur die Betroffenheit in Ganserndorf auf den Zulaufstrecken ist hier der
Verkehr der LandesstraRen L9, L11, B8 und der B220.

In der Gemeinde GroiBenbrunn weisen 3 Objekte auf der Bernstein Stralle Hausnummer 51
(52_17 Nordfassade), der Lasseer Stralle 1 (53_12) und Am langen Weg 1 (53_16 Kreuzung
B49 und L5) Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmIV
in Verbindung mit einer Pegelerhdhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West
auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden nicht Uberschritten.
Ausschlaggebend flr die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstralle B49 und L5.

Die Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.
Die Darstellung der Gemeinde Groi3enbrunn erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern
52 und 53.

In der Gemeinde GroBRengersdorf treten auf der Hauptstrale durch das Vorhaben
Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen Objektfassaden
mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lsen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
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Larm

mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.
Nachstehende Tabelle zeigt die davon betroffenen Objekte.

Name Ort Stralle Hausnummmer
A3 54 GroRengersdorf | HauptstralRe 58
A3 71 GrolRengersdorf | HauptstraRe 53
A3 72 GroRengersdorf | HauptstralRe 55
A3 73 GrolRengersdorf | HauptstraRe 57
A3 74 GroRengersdorf | HauptstralRe 59
A3 75 GrolRengersdorf | HauptstraRe 61
A3 77 GroRengersdorf | HauptstralRe 65
A3 78 GrolRengersdorf | HauptstraRe 67
A3 81 GroRengersdorf | HauptstralRe 73
A3 82 GroRengersdorf | HauptstraRe 75
A4-03 GroRengersdorf | HauptstralRe 167
A4-19 GrolRengersdorf | HauptstraRe 128
A4 09 GroRengersdorf | HauptstralRe 141
Ad 16 GroRengersdorf | HauptstraRe 112
A4 17 GroRengersdorf | HauptstralRe 110
A4 20 GroRengersdorf | HauptstraRe 127
A4 21 GroRengersdorf | HauptstralRe 125
A4 32 GrolRengersdorf | HauptstraRe 106
A4 33 GroRengersdorf | HauptstralRe 104
A4 40 GrolRengersdorf | HauptstraRe 107
A4 41 GroRengersdorf | HauptstralRe 103
A4 66 GrolRengersdorf | HauptstraRe 101

Tabelle 46: Grofengersdorf, betroffene Objekte nach den Kriterien Humanmedizin

In der MuhlstralRe und der BockflieRer Strale 2 (Objekt A4_07) weisen Objektfassaden
Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung

mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf.

Die Objekte und zugehdrigen Werte der betroffenen Fassaden sind im Teilgutachten 02,
Larm, Anhang 03 ersichtlich.

Die Darstellung erfolgte

in Einlage WU 1-05A auf den Blattern A3, A4 und AS5.

Ausschlaggebend fur die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstraf’e L11 und L3010.

In der Gemeinde GroR-Enzersdorf sind Objekte auf nachstehenden Stralien betroffen.

Bischof Berthold-Platz | Hauptplatz

Brennereiweg Kirchenplatz

Dr. Josef Zahn-Gasse

Raasdorfer Stralle

Dr. Karl Renner-Ring

Rutzendorfer StralRe

Hans Kudlich-Ring

Tabelle 47: Gro3-Enzersdorf, betroffene Straflen
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Jene Objektfassaden die Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Unzumutbarkeit nach § 6 (2)
BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch das Vorhaben
S8 West aufweisen sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 ersichtlich.

Jene Objektfassaden mit Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) (Lgen mehr als 65 dB bzw. L, mehr als 55 dB), verbunden mit einer Pegelerh6hung
durch das Vorhaben von mehr als 1,0 dB sind nach BStLarmlV ohne die Umsetzung von
objektseitigen Larmschutzmalinahmen nicht zulassig und sind im Teilgutachten 02, Larm,
Anhang 03 ersichtlich.

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 30, 31 und C1.
Ausschlaggebend fiir die Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstralle L11, B3, L2 und
L3015.

Im Bereich der EurostraBe Abschnitt B3 zur L11 in GroB Enzersdorf welche ca. 250m
Ostlich der GuntherstralRe liegt, wird eine Pegelerhéhung von mehr als 1 dB durch das
Vorhaben (PIf 1-E zu PIf R) ausgewiesen. Die betroffenen Betriebsgebaude werden im
Kapitel 4.2.4.2 behandelt.

In Einlage WU 7A, Anhang 1 werden auf der B3 Donau Stralte (Abschnitt B_24 bis B3_22,
Seite 41 von 48), Pegeldifferenzen (Emissionen) Vorhabensplanfalle zu Nullplanfalle von
0,1 dB Erhéhung bis 4,4 dB Entlastung durch das Vorhaben S8-West dargestellt.

Die Gesamtauswirkungen der geplanten Stral3enprojekte mit der L11 Nordwest-Umfahrung
GroRenzersdorf und der dadurch gegebenen Wirkungen auf diesen Siedlungsbereich
wurden im Projekt S1 Schwechat — SifRenbrunn betrachtet (Planfall M1-HR) und
bericksichtigt. Der Planfall M1-HR* aus dem Projekt S1 weist in diesem Bereich hdhere
DTV-Werte 10.900 Kfz/24h auf als der PIf 1-E mit 9.700 Kfz/24h des Projektes S8-West. Mit
den Bescheidauflagen zur S1 Lobau zur Beweissicherung mit den Umfahrungen Raasdorf
und Grolenzersdorf Auflage Nr. 2.20 und ohne Umfahrungen Auflage 2.21, sowie den dem
Auflagenpunkt 3.20 aus dem Fachgebiet Larm mit Kontrollmessungen ist in diesem Bereich
auch nachhaltige Wirkung gegeben.

Die Gesamtauswirkungen der geplanten StralRenprojekte (S1 Lobau und S8 West) mit der
L11 Nordwest-Umfahrung GroRenzersdorf wurden somit aus Sicht des Sachverstandigen
im Projekt S1-Lobau ausreichend bericksichtigt.

In GroBschweinbarth an den Adressen Hauptplatz 1 (Objekt 96_42), Hauptstralle 4 (Objekt
96_60), HauptstraRe 6a (Objekt 96_59) und HauptstralRe 8 (Objekt 96_58) treten durch das
Vorhaben Pegelerhdhungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen
Objektfassaden mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem
Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer
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Pegelerh6hung mit mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm,
Anhang 05 ersichtlich. Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 96 und
97.

Bei diesen Objekten betragt die maximale Pegelerhéhung durch das Vorhaben 0,5 dB.

Ausschlaggebend flr die Betroffenheit ist hier der Verkehr der B220 Géanserndorfer
Bundesstralle, der L3029 und der L19 Matzner Stral3e.

In der Gemeinde Jedenspeigen weisen Objekifassaden Uberschreitungen der Grenzwerte
fur Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerh6hung mit mehr
als 1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung
nach § 6 (3) werden an einigen Objektfassaden Uberschritten. Ausschlaggebend fir die
Betroffenheit ist hier der Verkehr der Landesstralle B49.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen. Die Darstellung erfolgte in

Einlage WU 1-05A auf den Blattern 60 und 61.

Name Ort Stralle HNR
60 28 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 3a
60 29 Jedenspeigen | Sierndorfer StraRRe 5
60_30 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 9
60 32 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 15
60 33 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 17
60 34 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 19
60_35 Jedenspeigen | Vogtgasse 8
60 36 Jedenspeigen | Sierndorfer StraRRe 21
60_37 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 23
60 38 Jedenspeigen | Sierndorfer Strale 27
60_39 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 29
60 _40 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 38
60 41 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 36
60 42 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 34
60_43 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 32
60 44 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 30
60_45 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 28
60 46 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 26
60_47 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 24
60 48 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 22
60_49 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 18
60 50 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 14
60 51 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 8
60 52 Jedenspeigen | Sierndorfer Strale 4
60_54 Jedenspeigen |Sierndorfer StraRe 12
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60 59 Jedenspeigen | Sierndorfer StralRe 11
60_60 Jedenspeigen | Vogtgasse
61 01 Jedenspeigen | BahnstraRe 1
61_14 Jedenspeigen | Bernsteinstralle 8

Tabelle 48: Jedenspeigen, betroffene Objekte

In Lassee an der Adresse Bahnstralle 2 (Objekt 83 36) treten durch das Vorhaben
Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen Objektfassaden
mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

In Lassee weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhohung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
an einigen Objektfassaden Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBe HNR | Name Ort StraBe HNR
84_02 | Lassee Neustift 1 |85_21 |Lassee Wiener StralRe 29
84 _03 | Lassee Neustift 1 |[85_22 |Lassee Wiener Stral3e 27
84_04 | Lassee Neustift 3 | 85_23|Lassee Wiener StralRe 25
84 _05 | Lassee Neustift 3 |85_25 | Lassee Wiener Stral3e 21
84 _12 | Lassee Neustift 4 | 85_26 | Lassee Wiener StralRe 19
84 13 | Lassee Neustift 2 | 85_27 | Lassee Wiener Stral3e 17
84_14 | Lassee Hauptplatz 29 |85_28 | Lassee Wiener StralRe 15
85_10 | Lassee Wiener Strale 2 | 85_29 | Lassee Wiener Stral3e 13
85_12 | Lassee Wiener StralRe 4a |85_30 | Lassee Wiener StralRe 11
85 13 | Lassee Wiener StralRe 4 |85 31 |Lassee Wiener StraBe 9
85_14 | Lassee Viertelweg 1 |85_32|Lassee Wiener StralRe 7
85_15 | Lassee Wiener Strale 6 |85_33 |Lassee Wiener Stral3e 5
85_16 | Lassee Wiener StralRe 8 |85_34 | Lassee Wiener StralRe 3
85_17 | Lassee Wiener Strale 10 [85_35 | Lassee Wiener Stral3e 2
85_18 | Lassee Wiener StralRe 12 |85_36 | Lassee Wiener StralRe 70
85_19 | Lassee Wiener Strale 16 |85_38 | Lassee Wiener Stral3e 14
85_20 | Lassee Wiener StralRe 31 | 83_36 | Lassee Bahnstrale 2

Tabelle 49: Lassee, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 81 bis 85. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der Landesstral3e L5 und L4, sowie der L3008.
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In Leopoldsdorf im Marchfelde an der Adresse Raasdorfer Stralte 35 (Objekt B6_21)
treten durch das Vorhaben Pegelerhdhungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die
betroffenen Objektfassaden mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im
Nullplanfall aus dem Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als
60 dB) mit einer Pegelerhbhung mit mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im
Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

In Leopoldsdorf im Marchfelde weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen dieser Objektfassaden Uberschritten.

Die betroffenen Stralen sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

StraRe
FlugplatzstraRe

Freiheitssiedlung Block |

Freiheitssiedlung Block Il

Lasseer Stralle

Leopold Figl-Gasse

Raasdorfer Stralle
Wiener Stralle

Tabelle 50: Leopoldsdorf, betroffene StralRen

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern B2 bis B8. MalRgebend flr die
Larmberechnungen sind hier der Verkehr der Landesstralle L5, L6 und L9, sowie der L3011.

In Mannersdorf an der March weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen dieser Objektfassaden Uberschritten.

Die betroffenen Stralen sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

StraRe
Akazienweg

Bernsteinstralle

Dammweg

Hauptstralle

Kirschenstralle

Ollersbachgasse
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Wutzelburg

Tabelle 51: Mannersdorf an der March, betroffene Stralten

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 8 bis 10. Maligebend fur die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der Landesstralle B49.

In Marchegg an der Adresse Wienerstralle 9 (Objekt 46_02) und Wienerstralle 10 (Objekt
46 _07) treten durch das Vorhaben Pegelerhéhungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB
auf. Die betroffenen Objektfassaden mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im
Nullplanfall aus dem Teilgutachten Humanmedizin (L¢en mehr als 70 dB bzw. L, mehr als
60 dB) mit einer Pegelerhbhung mit mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im
Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 46 und 47. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der Landesstralle B49.

In Obersiebenbrunn weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen dieser Objektfassaden Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort Stralle HNR
34 08 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 1
34 09 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 2
34 10 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 3
34 11 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 4
34 12 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 5
34 13 Obersiebenbrunn | Heideweg-Siedlung 16
34 14 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Stralle 8
34 15 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Stralle 8
34_16 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Straf3e 7
34 17 Obersiebenbrunn | SchloRparkstralle 14
34 18 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 13
34 19 Obersiebenbrunn | SchloRparkstralle 12
34 20 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 11
34 21 Obersiebenbrunn | SchloRparkstralle 10
34 22 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 9
34 28 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Stralle 6
35 01 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 7
35 02 Obersiebenbrunn | SchloRparkstralle 6
35 03 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 5
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35 04 Obersiebenbrunn | SchloRparkstraRe 4
35 05 Obersiebenbrunn | SchloBparkstralle 2
35 06 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Strale 3a
35 07 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Strafle

35 08 Obersiebenbrunn | Ganserndorfer Strale

35 09 Obersiebenbrunn | Josef-Slavik-Stralle 26
35 11 Obersiebenbrunn | Josef-Slavik-StraRRe 20
35 12 Obersiebenbrunn | Josef-Slavik-Stralle 19
35 13 Obersiebenbrunn | Josef-Slavik-StraRRe 14
35 15 Obersiebenbrunn | Josef-Slavik-Stralle 13

Tabelle 52: Obersiebenbrunn, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 33, 34, 35 und B1.
Malgebend flr die Larmberechnungen ist hier der Verkehr der Landesstralle L9 als
Zulaufstrecke zur Anschlufstelle Ganserndorf/ Obersiebenbrunn und die L2.

In  Oberweiden weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte flr
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an zwei Objekten, Hauptstralle 30 (Objekt 39 _03) und Baumgartner Stralde 5
(Objekt 39_41) Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Oort StraBBe HNR | Name Ort StraBe HNR
38 01 | Oberweiden | Hauptstralle 54 |39 11 | Oberweiden |Baumgartner StralRe

38_02 | Oberweiden | Hauptstralle 52|39 _14 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 8
38 03 | Oberweiden | Hauptstralle 51|39 _15 | Oberweiden | Salmhofer StralRe

38_05 | Oberweiden | Hauptstralle 48 | 39_16 | Oberweiden | Baumgartner StralSe 14
38 06 | Oberweiden | Hauptstralle 47 | 39_17 | Oberweiden | Baumgartner Stralle 16
38_09 | Oberweiden | Hauptstralle 56 | 39_18 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 25
38 10 | Oberweiden | Hauptstralle 70|39 _19 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 19
38_11 | Oberweiden | Hauptstralle 1|39 _20 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 17
38 12 | Oberweiden | Hauptstralle 3|39 21 | Oberweiden |Baumgartner StralRe 13
38_13 | Oberweiden | Hauptstralle 4139 _22 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 11
38 14 | Oberweiden | Hauptstralle 5(39 24 | Oberweiden | Baumgartner Stralle 7
38_15 | Oberweiden | Hauptstralle 6 |39_25 | Oberweiden | Baumgartner StralRe

38 16 | Oberweiden | Hauptstralle 7 | 39_32 | Oberweiden | Hauptstralle 26
38_17 | Oberweiden | Hauptstralle 8139_33 | Oberweiden | Oberweiden 80
38 18 | Oberweiden | Hauptstralle 9 (39 34 | Oberweiden | Hauptstralle 31
38_19 | Oberweiden | Hauptstralle 10| 39_35 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 27
38 20 | Oberweiden | HauptstralRe 11|39 _36 | Oberweiden | HauptstraRe 32
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38 21 | Oberweiden | Hauptstralle 12 | 39_37 | Oberweiden | HauptstraRe 23
38 22 | Oberweiden | Hauptstralle 13 |39_38 | Oberweiden | HauptstraRe 24
38 23 | Oberweiden | HauptstralRe 14 | 39_39 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 29
38 24 | Oberweiden | HauptstralRe 53 |39_40 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 18
38 25 | Oberweiden | HauptstralRe 16 | 39_41 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 5
38 26 | Oberweiden | HauptstralRe 17 |39_42 | Oberweiden | Untere Bahngasse 26
38 27 | Oberweiden | HauptstralRe 18 | 39_43 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 20
38 28 | Oberweiden | HauptstralRe 19 |39_44 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 22
38 29 | Oberweiden | HauptstralRe 20| 39_45 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 24
38 30 | Oberweiden | Hauptstralle 21|39_46 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 28
38 37 | Oberweiden | HauptstralRe 36 | 39_47 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 32
38 38 | Oberweiden | Hauptstralle 35|39 _48 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 34
38 39 | Oberweiden | HauptstralRe 34|39 _49 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 34
38_48 | Oberweiden | Hauptstralle 49 | 39_50 | Oberweiden | Baumgartner StralSe 36
39 01 | Oberweiden | Hauptstralle 29|39 51 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 38
39 _02 | Oberweiden | Hauptstralle 33|39 _52 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 40
39 03 | Oberweiden | HauptstralRe 30|39 _53 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 42
39 _04 | Oberweiden | HauptstralRe 29 |39_54 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 46
39 05 | Oberweiden |Schonfelder StraRe 2|39 _55 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 48
39 _06 | Oberweiden |Schonfelder StraRe 4139 56 | Oberweiden | Baumgartner StraRe 52
39 07 | Oberweiden |Schonfelder StraRe 839 57 | Oberweiden | Baumgartner Stralle 10
39 _08 | Oberweiden | Baumgartner StralSe 3|39 _58 | Oberweiden | Baumgartner StralRe 4
39 09 | Oberweiden |Schonfelder StraRe 3

Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L3004 und der L3005.

Tabelle 53: Oberweiden, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 38 und 39. Mal3gebend fir die

In Pillichsdorf treten durch das Vorhaben Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner
1 dB auf. Die betroffenen Strallen sind in nachfolgender Tabelle, die Objektfassaden mit
Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lsen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

StraRe

Hauptplatz

Hauptstralle

Mittelstrasse

Wiener Strasse

Tabelle 54: Pillichsdorf, betroffene Stral’en
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Durch das Vorhaben S8-West kommt es zu keiner Pegelerhéhung tber 1 dB.

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern A1 und A2. MalRRgebend fur
die Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L12.

In Prottes weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort Stralle HNR

74 01 Prottes Ebenthaler StraRRe GstNr 3315
74_02 Prottes Ebenthaler StralRe 36
74 03 Prottes Ebenthaler StraRRe GstNr 3327
74 04 Prottes Ebenthaler StralRe GstNr 3339
74 _05 Prottes Ebenthaler StraRRe GstNr 3348
74_08 Prottes Ebenthaler StralRe 20
74 09 Prottes Ebenthaler StraRRe 18
74_10 Prottes Ebenthaler StralRe 16
74 11 Prottes Ebenthaler StraRRe 14
74_13 Prottes Ebenthaler StralRe 10
74 14 Prottes Ebenthaler StraRRe 8
74_15 Prottes Ebenthaler StralRe 6
74 _16 Prottes Ebenthaler StraRRe

74_17 Prottes Ebenthaler StralRe 2
74 22 Prottes Ebenthaler StraRRe 13
74 23 Prottes Ebenthaler StralRe 11
74 24 Prottes Ebenthaler StraRRe 8
74_25 Prottes Ebenthaler StralRe 3
74 26 Prottes Ebenthaler StraRRe 1
74 28 Prottes Ebenthaler StralRe GstNr 3248
74 29 Prottes Ebenthaler StraRRe GstNr 3250
74 30 Prottes Ebenthaler StralRe GstNr 3264
74 31 Prottes Ebenthaler StraRRe GstNr 3264
74_35 Prottes Ebenthaler StralRe 7
74 36 Prottes Ebenthaler StraRRe 5

Tabelle 55: Prottes, betroffene Objekte

GstNr. 3349 an der Ebenfurther StraRe ist in die Detailuntersuchung nach §14

einzubeziehen.
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Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 73 bis 75. MalRgebend fur die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L11, L19, L3005 und L3025.

In Raasdorf an der Adresse Altes Dorf 41 (Objekt 27_58) treten durch das Vorhaben
Pegelerh6hungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die betroffenen Objektfassaden
mit Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lsen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

Dieses Objekt wird auch im Anhang 03 mit Objektfassaden angeflhrt.

In Raasdorf weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Strallen sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Stralle
Altes Dorf
Am Bahnhof
Bahnstrale

Markgrafneusiedler StralRe

Tabelle 56: Raasdorf, betroffene Stralken

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 27 bis 29. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L2, L5, L3018 und L3019.

In Rutzendorf weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBle HNR Name Ort Stralle HNR
32_01 | Rutzendorf OrtsstraRe 4|32 25 Rutzendorf OrtsstraRe 7
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32_04 | Rutzendorf Remisenweg 2(32_26 Rutzendorf OrtsstraRe 9
32_05 | Rutzendorf OrtsstraRe 12|32 27 Rutzendorf OrtsstraRe 11
32_06 | Rutzendorf OrtsstraRe 14|32 28 Rutzendorf OrtsstraRe 13
32_07 | Rutzendorf OrtsstraRBe 16 | 32_29 Rutzendorf OrtsstraBe 15
32_08 | Rutzendorf OrtsstraRe 18|32 _30 Rutzendorf OrtsstraRe 17
32_09 | Rutzendorf OrtsstraRe 20|32_31 Rutzendorf OrtsstraBe 19
32_10 | Rutzendorf OrtsstraRe 223232 Rutzendorf OrtsstraRe 21
32_11 | Rutzendorf OrtsstraBBe 26|32_33 Rutzendorf OrtsstraBe 23
32_12 | Rutzendorf OrtsstraRe 28|32 _34 Rutzendorf OrtsstraRe 27
32_13 | Rutzendorf OrtsstraRe 30|32_35 Rutzendorf OrtsstraRe 29
32_14 | Rutzendorf OrtsstraRe 32|32_36 Rutzendorf OrtsstraRe 31
32_15 | Rutzendorf OrtsstraRe 34132_37 Rutzendorf OrtsstraRe 33
32_16 | Rutzendorf OrtsstraRe 36|32_39 Rutzendorf OrtsstraRe 37
32_17 | Rutzendorf OrtsstraBBe 38|32_42 Rutzendorf OrtsstraBe 51
32_19 | Rutzendorf OrtsstraRe 42 (32 43 Rutzendorf OrtsstraRe 53
32_21 | Rutzendorf OrtsstraRe 48 | 32_44 Rutzendorf OrtsstraRe 12
32_22 | Rutzendorf OrtsstraRe 1|32_46 Rutzendorf OrtsstraRe 24
32_23 | Rutzendorf OrtsstraBe 3|32_47 Rutzendorf OrtsstraBe 25
32_24 | Rutzendorf OrtsstraRe 5

Tabelle 57: Rutzendorf, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf dem Blatt 32. MalRgebend fur die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L3010 und L3015.

In Schénfeld im Marchfeld weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Oort StraBe HNR | Name Ort StraBe HNR
41 01 | Schonfeld Oberweidner StraRe 17 | 42_06 | Schonfeld Wiener StraRe 2
41_02 | Schonfeld Oberweidner StraRe 15| 42_07 | Schonfeld Wiener Strale 2
41 04 | Schonfeld Oberweidner StraRe 11| 42_08 | Schonfeld Wiener StraRe 4
41_05 | Schonfeld Oberweidner StraRe 9|42_09 | Schonfeld Wiener Strale 6
41 06 | Schonfeld Oberweidner StraRe 7 | 42_10 | Schonfeld Wiener StraRe 3
41_07 | Schonfeld Oberweidner StraRe 5|42_11 | Schonfeld Wiener Strale 1
41 10 | Schonfeld Oberweidner StraRe 16 | 42_12 | Schonfeld Bahnstrale 2
41_11 | Schonfeld Oberweidner StraRe 14 | 42_13 | Schonfeld Bahnstrale 4
41 12 | Schonfeld Oberweidner StraRe 8 |42_14 | Schonfeld Bahnstrale 6
41_13 | Schonfeld Oberweidner StraRe 6|42_15 | Schonfeld Bahnstrale 8
41 14 | Schonfeld Oberweidner StraRe 4|42 16 | Schonfeld Bahnstrale 10
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41_15 | Schonfeld Oberweidner StraRe 2 (42_17 | Schonfeld Bahnstrale 12
41_16 | Schonfeld Marchegger StralRe 1|42_18 | Schonfeld Bahnstrale 22
41 17 | Schonfeld Marchegger StraRe 14 |42_22 | Schonfeld Hauptstralle 2
41 20 | Schonfeld Marchegger StraRe 2 (42_23 | Schonfeld Hauptstralle 2
41 22 | Schonfeld HauptstraRe 48 | 42_24 | Schonfeld BahnstralRe 1
41_23 | Schonfeld HauptstraRe 46| 42_25 | Schonfeld Bahnstrale 3
41 24 | Schonfeld HauptstraRe 40 u. |42_26|Schonfeld BahnstralRe 3
41_25 | Schonfeld HauptstraRe 38 |42_27 | Schonfeld Bahnstrale 5
41 26 | Schonfeld HauptstraRe 39 |42_28 | Schonfeld BahnstralRe 7
41_27 | Schonfeld HauptstraRe 37| 42_29 | Schonfeld Bahnstrale 9
41 28 | Schonfeld HauptstraRe 35|42_30 | Schonfeld BahnstralRe 11
41_29 | Schonfeld HauptstraRe 33|42_31 | Schonfeld Bahnstrale 13
41 30 | Schonfeld HauptstraRe 31|42_36 | Schonfeld Bahnstrale 48
41_31 | Schonfeld HauptstraRe 27 |42_37 | Schonfeld Bahnstrale 48
41 32 | Schonfeld HauptstraRe 25|43_01 | Schonfeld BahnstralRe 46
41_33 | Schonfeld HauptstraRe 23|43_02 | Schonfeld Bahnstrale 48
41 34 | Schonfeld HauptstraRe 21|43_03 | Schonfeld BahnstralRe 50
41_35 | Schonfeld HauptstraRe 19 | 43_04 | Schonfeld Bahnstrale 52
41 36 | Schonfeld HauptstraRe 17 | 45_06 | Schonfeld WagramstraRe 25
41_37 | Schonfeld HauptstraRe 15 | 45_07 | Schonfeld Wagramstrale 21 u.
41 38 | Schonfeld HauptstraRe 13| 45_08 | Schonfeld WagramstraRe 19
41_39 | Schonfeld HauptstraRe 22| 45_09 | Schonfeld Wagramstrale 19
42 01 | Schonfeld HauptstraRe 9 (45_10 | Schonfeld WagramstraRRe 17
42_02 | Schonfeld HauptstraRe 7| 45_11 | Schonfeld Wagramstral3e 15
42 03 | Schonfeld HauptstraRe 5(45_14 | Schonfeld WagramstraRe
42_04 | Schonfeld HauptstraRe 3|45_15 | Schonfeld Wagramstrale
42 05 | Schonfeld HauptstraRe 1|45_17 | Schonfeld WagramstraRRe

Tabelle 58: Schonfeld, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 41 bis 43. MalRgebend fur die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L2, L4 und L3004.

In Sierndorf an der March weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

‘ Name ‘ Ort StraBe ‘ HNR‘ Name ‘ StraBle ‘ HNR |
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58 01 | Sierndorf an der March HauptstraRe 93 | 59_03 | HauptstralRe 47
58_02 | Sierndorf an der March HauptstraRe 91 | 59_04 | HauptstralRe 45
58 03 | Sierndorf an der March HauptstraRe 89 | 59 _05 | HauptstralRe 43
58_04 | Sierndorf an der March HauptstraRe 87 | 59_06 | Hauptstralle 41
58 05 | Sierndorf an der March HauptstraRe 85 |59 _07 | HauptstralRe 44
58_06 | Sierndorf an der March HauptstraRe 83 | 59_08 | Hauptstralle 40
58 07 | Sierndorf an der March HauptstraRe 86 | 59_09 | HauptstralRe 38
58_08 | Sierndorf an der March HauptstraRe 84 | 59_10 | HauptstralRe 36
58 09 | Sierndorf an der March HauptstraRe 82 |59 11 | HauptstralRe 34
58_10 | Sierndorf an der March HauptstraRe 80 | 59_12 | HauptstralRe 32
58 12 | Sierndorf an der March HauptstraRe 74 | 59_13 | HauptstralRe 35
58_13 | Sierndorf an der March HauptstraRe 72 | 59_14 | HauptstralRe 33
58 14 | Sierndorf an der March HauptstraRe 70 | 59_15 | HauptstralRe 31
58_15 | Sierndorf an der March HauptstraRe 70 | 59_16 | HauptstralRe 29
58 16 | Sierndorf an der March HauptstraRe 77 | 59_17 | HauptstralRe 27
58_17 | Sierndorf an der March HauptstraRe 75| 59_18 | Hauptstralle 25
58 18 | Sierndorf an der March HauptstraRe 73 |59 _19 | HauptstralRe 23
58_19 | Sierndorf an der March HauptstraRe 71 |59_20 | HauptstralRe 21
58 20 | Sierndorf an der March HauptstraRe 69 |59 21 | HauptstralRe 19
58_21 | Sierndorf an der March HauptstraRe 67 | 59_22 | Hauptstralle 17
58 22 | Sierndorf an der March HauptstraRe 68 | 59_23 | Wagnergasse 2
58_23 | Sierndorf an der March HauptstraRe 66 | 59_24 | HauptstralRe 24
58 24 | Sierndorf an der March HauptstraRe 64 | 59_25 | HauptstralRe 22
58_25 | Sierndorf an der March HauptstraRe 62 | 59_26 | HauptstralRe 20
58 26 | Sierndorf an der March HauptstraRe 60 | 59 27 | HauptstralRe 18
58_27 | Sierndorf an der March HauptstraRe 58 | 59_28 | Hauptstralle 16
58 28 | Sierndorf an der March HauptstraRe 56 | 59_29 | HauptstralRe 14
58_29 | Sierndorf an der March HauptstraRe 54 | 59_30 | HauptstralRe 12
58 30 | Sierndorf an der March HauptstraRe 52 |59 31 | HauptstralRe 10
58_31 | Sierndorf an der March HauptstraRe 50 | 59_32 | HauptstralRe 8
58 32 | Sierndorf an der March HauptstraRe 63 | 59_34 | HauptstralRe 6
58_33 | Sierndorf an der March HauptstraRe 61 | 59_35 | HauptstralRe 4
58 34 | Sierndorf an der March HauptstraRe 59 | 59 36 | HauptstralRe 2
58_35 | Sierndorf an der March HauptstraRe 57 | 59_37 | Wagnergasse 1
58 36 | Sierndorf an der March HauptstraRe 55|59 _40 | HauptstralRe 11
58_37 | Sierndorf an der March HauptstraRe 53 |59_41 | HauptstralRe 9
58 38 | Sierndorf an der March HauptstraRe 46 | 59_43 | HauptstraRe
58_39 | Sierndorf an der March HauptstraRe 48 | 59_45 | HauptstraRe 37
59 01 | Sierndorf an der March HauptstraRe 51 |59 _46 | HauptstralRe 39
59_02 | Sierndorf an der March HauptstraRe 49 | 59_47 | Waldgasse 2

Tabelle 59: Sierndorf an der March, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 58 bis 59. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B49.
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In Stillfried weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit
nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 1,0 dB durch
das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3) werden
an einigen Objekten, Bahngasse 91 (Objekt 06 _11) und Bahngasse 104 (Objekt 06_12)
Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBBe HNR
06_10 Stillfried Sportplatzgasse 1
06_11 Stillfried Bahngasse 91
06_12 Stillfried Bahngasse 104
06_13 Stillfried Postgasse 178
06_27 Stillfried Postgasse 170
06_28 Stillfried Postgasse 180
06_29 Stillfried Marchgasse 1
07_01 Stillfried Klein Stillfried 112
07_02 Stillfried Klein Stillfried 109
07_03 Stillfried Klein Stillfried 56
07_04 Stillfried Klein Stillfried 52
07_05 Stillfried Klein Stillfried 53
07_06 Stillfried Klein Stillfried 58
07_07 Stillfried Klein Stillfried 0
07_11 Stillfried Klein Stillfried 57
07_12 Stillfried Klein Stillfried 57a

Tabelle 60: Stillfried, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 06 und 07. Mal3gebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B49.

In Strasshof an der Adresse Hauptstral’e 2 (Objekt ST188) Kreuzung B8 Angerner Strale/
GewerbeparkstraRe weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf.

In Einlage WU 8, Kapitel 3.4 wird dieses Wohnhaus, dessen Betroffenheit durch eine
zukinftige AufschlieBung des Gewerbegebietes entsteht thematisiert. Es wird von der
zukunftigen und derzeit noch nicht festgelegten AufschlieBung abhangen ob dort Grenzwerte
Uberschritten werden.
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Da aus Sicht des Sachverstandigen, eine zuklnftige AufschlieRBung uber die
GewerbeparkstralRe ein realistisches Planszenario darstellt und dafiir Uberschreitungen
berechnet wurden hat dieses Objekt Anspruch auf passive LarmschutzmalRhahmen und ist
einer Detailuntersuchung nach §14 BStLarmlV zu unterziehen.

In SiRenbrunn weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen

Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBBe HNR
26_01 StRenbrunn BettelheimstraRe 101
26_02 SufRenbrunn Bettelheimstrale 103
26_07 StRenbrunn BettelheimstraRe 100
26_22 SufRenbrunn SufRenbrunner Platz 8
26_23 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 13
26_24 SufRenbrunn SufRenbrunner HauptstraRe 15
26_25 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 15
26_26 SiRenbrunn SiBenbrunner HauptstralRe 17
26_27 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 19
26_28 SiRenbrunn SiBenbrunner HauptstralRe 21
26_29 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 23
26_30 SiRenbrunn SiBenbrunner HauptstralRe 25
26_31 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 27
26_32 SufRenbrunn SufRenbrunner HauptstraRe 29
26_33 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 26
26_34 SufRenbrunn SufRenbrunner HauptstraRe 30
26_35 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 28
26_36 SiRenbrunn SiBenbrunner HauptstralRe 32
26_37 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 34
26_38 SiRenbrunn SiBenbrunner HauptstralRe 36
26_39 StRenbrunn StRenbrunner HauptstralRe 38
26_40 SufRenbrunn Alte Strale 46
26_41 StRenbrunn Alte StralRe 48
26_42 SufRenbrunn Alte Strale 50
26_43 StRenbrunn Alte StralRe 52
26_44 SufRenbrunn Alte Strale 54

Tabelle 61: StRenbrunn, betroffene Objekte
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Eine Pegelerhéhung mit mehr als 1 dB durch das Vorhaben ensteht durch die Differenz
zwischen Planfall PIf 1-E und PIf R (siehe auch Einlage WU 1-05A, Ubersichtskarte
.Relevante Strallenabschnitte, PIf 1-E zu PIf RY).

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf dem Blatt 26. MalRgebend fiir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B8.

In Tallesbrunn weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte fur Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBe HNR | Name StraBe HNR
11 01 | Tallesbrunn HauptstraRe 93 |[11_42 | HauptstralRe 43
11_02 | Tallesbrunn HauptstraBe 91 |11_43 | HauptstralRe 41
11 03 | Tallesbrunn HauptstraRe 89 |[11_44 | HauptstralRe 67
11_04 | Tallesbrunn HauptstraBe 87 |11_45 | HauptstralRe 54
11_05 | Tallesbrunn HauptstraRe 85 |[11_46 | HauptstralRe 45
11_06 | Tallesbrunn HauptstraBe 83 |11_47 | HauptstralRe 38
11_07 | Tallesbrunn HauptstraRe 79 |12_01 | HauptstralRe 39
11_08 | Tallesbrunn HauptstraBe 77 | 12_02 | Hauptstralle 37
11_09 | Tallesbrunn HauptstraRe 75 | 12_03 | HauptstralRe 35
11_10 | Tallesbrunn HauptstraBe 71 | 12_04 | Hauptstralle 33
11 11 | Tallesbrunn HauptstraRe 80 |[12_05 | HauptstralRe 27
11_12 | Tallesbrunn HauptstraBe 78 | 12_06 | Hauptstralle 25
11 13 | Tallesbrunn HauptstraRe 76 | 12_07 | HauptstralRe 23
11_14 | Tallesbrunn HauptstraBe 74 | 12_08 | Hauptstralle 21
11_15 | Tallesbrunn HauptstraRe 72 | 12_09 | HauptstralRe 19
11_16 | Tallesbrunn HauptstraRe 70 | 12_10 | Hauptstrale 17
11 17 | Tallesbrunn HauptstraRe 68 |12_11 | HauptstralRe 13
11_18 | Tallesbrunn HauptstraBe 66 |12_12 | Hauptstralle 9
11 19 | Tallesbrunn HauptstraRe 64 |12_13 | HauptstralRe 36
11_21 | Tallesbrunn HauptstraBe 60 |12_14 | Hauptstralle 34
11 22 | Tallesbrunn HauptstraRe 58 |12_16 | HauptstralRe 28
11_23 | Tallesbrunn HauptstraBe 56 |12_17 | Hauptstralle 26
11 24 | Tallesbrunn HauptstraRe 52 |12_18 | HauptstralRe 24
11_25 | Tallesbrunn HauptstraBe 50 |12_19 | Hauptstrale 20
11 26 | Tallesbrunn HauptstraRe 48 |12_20 | HauptstralRe 18
11_27 | Tallesbrunn HauptstraRe 46 |12_21 | HauptstraRe 16
11 28 | Tallesbrunn HauptstraRe 44 |12_22 | HauptstralRe 14
11_29 | Tallesbrunn HauptstraBe 42 |12_23 | HauptstralRe 12
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11 30 | Tallesbrunn HauptstraRe 40 |12_24 | HauptstralRe 10
11_31 | Tallesbrunn HauptstraBe 65 | 12_25 | Hauptstralle 8
11 32 | Tallesbrunn HauptstraRe 63 |12_26 | HauptstralRe 6
11_33 | Tallesbrunn HauptstraBe 61 |12_27 | Hauptstralle 4
11 34 | Tallesbrunn HauptstraRe 6la | 12_28 | HauptstralRe 2
11_35 | Tallesbrunn HauptstraBe 59 |12_29 | Hauptstralle 7
11 36 | Tallesbrunn HauptstraRe 57 | 12_30 | HauptstralRe 5
11_37 | Tallesbrunn HauptstraBe 55 | 12_31 | Hauptstrale 3
11 38 | Tallesbrunn HauptstraRe 53 |12_35 | HauptstralRe 15
11_39 | Tallesbrunn HauptstraBe 51 |12_36 | Hauptstralle 11
11 _40 | Tallesbrunn HauptstraRe 49 |(12_40 | HauptstralRe 1
11_41 | Tallesbrunn HauptstraBe 47

Tabelle 62: Tallesbrunn, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 11 und 12. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B8.

In Untersiebenbrunn treten an den Adressen Hauptstrale 17 (Objekt 36_42), HauptstralRe
26 (Objekt 36 _22) und Hauptstrale 28 (Objekt 36 _21) durch das Vorhaben
Pegelerhdhungen mit mehr als 0,4 dB und kleiner 1 dB auf. Die Objektfassaden mit
Wohnnutzung und Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten
Humanmedizin (Lsen mehr als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerh6hung mit
mehr als 0,4 dB durch das Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

In Untersiebenbrunn weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort StraBe HNR | Name StraBe HNR
36_05 | Untersiebenbrunn HauptstraRe 9 |37_02 | SchonfelderstralRe 17
36_06 | Untersiebenbrunn HauptstraBe 7 |37_03 | SchonfelderstralRe 19
36_07 | Untersiebenbrunn DorfstraRe 20 |37_04 | Schonfelderstralle 21
36_08 | Untersiebenbrunn DorfstraRe 18 |37_05 | Schonfelderstralle 23
36_09 | Untersiebenbrunn DorfstraRe 16 |37_06 | Feldgasse 1
36_10 | Untersiebenbrunn DorfstralRe 12 |37_07 | SchonfelderstralRe 27
36_11 | Untersiebenbrunn DorfstraRe 10 |37_08 | Schonfelderstralle 29
36_13 | Untersiebenbrunn SchonfelderstralRe 2 | 37_09 | Schonfelderstralle 29
36_14 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 4a |37_10 | SchonfelderstralRe 31
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36_15 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 4b | 37_11 | Sandgasse 1
36_16 | Untersiebenbrunn Schoénfelderstrale 37_12 | Freundschaftsgasse 1
36_17 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 37_13 | SchonfelderstraRe 8
36_19 | Untersiebenbrunn Freundschaftsgasse 2 |37_14 | Freundschaftsgasse 3
36_28 | Untersiebenbrunn HauptstraRe 10 |37_15 | Freundschaftsgasse 5
36_29 | Untersiebenbrunn HauptstraRe 4 | 37_16 | Freundschaftsgasse 9
36_30 | Untersiebenbrunn Fichtengasse 2 | 37_17 | Freundschaftsgasse 11
36_31 | Untersiebenbrunn HauptstraRe 2 | 37_18 | SchonfelderstralRe 10
36_32 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 1 |37_19 | Habichtweg 10
36_33 | Untersiebenbrunn SchonfelderstralRe 3 |37_20 | Habichtweg 8
36_34 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 11 |37_21 | Freundschaftsgasse
36_35 | Untersiebenbrunn SchonfelderstralRe 13 |36_21 | HauptstraRRe 28
36_37 | Untersiebenbrunn HauptstraRe 16 |36_22 | HauptstraRRe 26
37_01 | Untersiebenbrunn Schonfelderstrale 15 |36_42 | HauptstralRe 17

Tabelle 63: Untersiebenbrunn, betroffene Objekte

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 36 und 37. Mal3gebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der L2 als Zubringer zur Anschlu3stelle Ganserndorf/
Obersiebenbrunn.

In Waltersdorf an der March weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fiir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach

§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.

Name Ort Strale HNR Name StraBe HNR
56_01 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 32 57_02 | HauptstralRe 60
56_02 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 34 57_03 | HauptstraRe 62
56_03 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 36 57_04 | HauptstralRe 66
56_04 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 38 57_05 | HauptstraRe 65
56_05 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 40 57_06 | HauptstralRe 67
56_06 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 42 57_07 | HauptstraRe 69
56_07 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 44 57_08 | HauptstralRe 71
56_08 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 45 57_09 | HauptstraRe 73
56_09 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 47 57_10 | HauptstralRe 75
56_10 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 49 57_11 | HauptstraRe 77
56_11 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 51 57_12 | HauptstraRe 79
56_12 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 53 57_13 | HauptstraRe 81
56_13 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 55 57_14 | HauptstralRe 81
56_14 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 50 57_15 | HauptstraRe 83
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56_16 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 57_16 | HauptstraRe 85
56_17 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 57_17 | Hauptstralle 87
56_18 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 11 57_18 | HauptstraRRe 89
56_19 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 13 57_19 | HauptstraRe 91
56_20 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 15 57_20 | HauptstraRe 93
56_27 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 43 57_21 | HauptstraRe 95
56_28 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 12 57_22 | HauptstraRRe 97

12,GstNr

56_29 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 124 57_23 | HauptstraRe 99
56_30 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 14 57_24 | HauptstraRRe 101
56_31 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 18 57_25 | HauptstraRe 88
56_32 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 20 57_26 | HauptstralRe 50
56_33 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 22 57_27 | HauptstraRe 52
56_34 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 24 57_28 | HauptstralRe 54
56_35 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 19 57_29 | HauptstraRe 56
56_36 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 21 5730 | Hauptstralle 56
56_37 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 23 5731 | Hauptstrale 56
56_38 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 27 57_32 | HauptstralRe 59
56_39 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 29 57_33 | HauptstraRe 61
56_40 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 26 57_34 | HauptstralRe 63
56_41 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 35 5735 | Hauptstrale 63
56_42 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 37 5736 | Hauptstralle 63

63,
56_44 | Waltersdorf an der March HauptstraBe 30 57_37 | HauptstraRe GstNr 19
57_01 | Waltersdorf an der March HauptstraRe 58

Tabelle 64: Waltersdorf an der March, betroffene Objekte

Fur die ausgewiesenen Objekte bei den Adressen Hauptstralle 12, 56 und 63 ist jedenfalls in
der Detailuntersuchung nach § 14 BStLarmlV der Gebaudebestand und die Nutzung zu
Uberprifen. Nach Luftbilddaten (Google Earth), NO-Atlas sind die durchgestrichenen Objekte
(siehe obige Tabelle) nicht vorhanden.

MafRgebend fir die Pegelerhdhung durch das Vorhaben von mehr als 1 dB ist die Differenz
PIf 1-E zu PIf R.

Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 56 und 57. MalRgebend fir die
Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B49 und L3139.

In  Weikendorf weisen Objektfassaden Uberschreitungen der Grenzwerte fir
Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV in Verbindung mit einer Pegelerhéhung mit mehr als
1,0 dB durch das Vorhaben S8 West auf. Die Grenzwerte flir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) werden an einigen Objekten Uberschritten.

Die betroffenen Objekte sind in nachstehender Tabelle ersichtlich, die Werte der betroffenen
Fassaden sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03 zu sehen.
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Name Ort StraBe HNR Name StraBe HNR
12_32 | Weikendorf Weikendorf 233 14 _25 | Obere HauptstraRe 5
12_33 | Weikendorf Feldgasse 12 14 _26 | Obere HauptstraRe 3
13_05 | Weikendorf Alte Stralle 1 14 27 | Obere HauptstraRe 1
13_07 | Weikendorf Obere HauptstraRe 47 14 28 | Baumgartenweg 5
13_08 | Weikendorf Obere HauptstraRe 50 14 29 | Baumgartenweg 8
13_10 | Weikendorf Obere HauptstraRe 48 14 31 | Rathausplatz 3
13_11 | Weikendorf Obere HauptstralRe 46 14_35 | Baumgartenweg 1
13_13 | Weikendorf Obere HauptstraRe 42 15_01 | Untere Hauptstralle 1
13_14 | Weikendorf Obere HauptstraRe 40 15_02 | Untere Hauptstralie 3
13_15 | Weikendorf Obere HauptstraRe 36 15_03 | Untere Hauptstralle 5
13_16 | Weikendorf Obere HauptstraRe 34 15_04 | Untere Hauptstralie 7
13_17 | Weikendorf Obere HauptstraRe 32 15_05 | Untere Hauptstralle 9
13_24 | Weikendorf Obere HauptstraRe 28 15_06 | Untere Hauptstralie 11
13_25 | Weikendorf Obere HauptstraRe 26 15_07 | Untere Hauptstralle 13
13_27 | Weikendorf Obere HauptstraRe 37 15_08 | Untere Hauptstralie 15
13_28 | Weikendorf Obere HauptstraRe 35 15_09 | Untere Hauptstralle 17
13_29 | Weikendorf Obere HauptstraRe 33 15_10 | Untere Hauptstralie 19
13_31 | Weikendorf Obere HauptstraRe 29 15_11 | Untere Hauptstralle 21
13_32 | Weikendorf Obere HauptstraRe 21 15_12 | Untere Hauptstralie
13_34 | Weikendorf Obere HauptstraRe 20 15_13 | Untere Hauptstralle
13_35 | Weikendorf Obere HauptstraRe 18 15_14 | Untere Hauptstralie
14 01 | Weikendorf Baumgartenweg 11 15_15 | Untere Hauptstralle
14 02 | Weikendorf Baumgartenweg 9 15_16 | Untere Hauptstralie 10
14 03 | Weikendorf Forsthausweg 7 15_17 | Untere Hauptstralle 12
14 06 | Weikendorf Worthwiesenweg 1 15_18 | Untere Hauptstralie 14
14_07 | Weikendorf Florianplatz 2 15_19 | Untere Hauptstralle 16
14_08 | Weikendorf Florianplatz 5 15_20 | Untere HauptstralRe 18
14_09 | Weikendorf Florianplatz 6 15_21 | Untere Hauptstralle 20
14 10 | Weikendorf MarktstraRe 2 15_22 | Untere Hauptstralie 22
14 11 | Weikendorf RathausstralRe 1 15_23 | Untere Hauptstralle 22
14 12 | Weikendorf MarktstraRe 2 15_24 | Untere Hauptstral3e 22
14_13 | Weikendorf Obere HauptstraRe 2a 15_25 | Oberweidener Stralle 2
14_14 | Weikendorf Obere HauptstralRe 4 15_26 | Oberweidener Stralle 2
14_15 | Weikendorf Obere HauptstraRe 15_27 | Oberweidener Stralle 2
14 16 | Weikendorf Obere HauptstraRe 15_28 | Oberweidener Stralle 4
14_17 | Weikendorf Obere HauptstraRe 10 15_29 | Unterer Bachweg 1
14 _18 | Weikendorf Obere HauptstralRe 12 15_30 | Am Weidenbach 1
14_19 | Weikendorf Obere HauptstraRe 16 15_31 | Oberweidener Stralle 11
14 20 | Weikendorf Obere HauptstraRe 17 15_33 | Oberweidener Stralle 3
14 21 | Weikendorf Obere HauptstraRe 15 15_34 | Untere Hauptstralle 24
14 22 | Weikendorf Obere HauptstraRe 13 15_43 | Untere Hauptstralie 23
14 23 | Weikendorf Obere HauptstraRe 11 69_14 | Dorfleser StraRe 1
14 _24 | Weikendorf Obere HauptstralRe 9

Tabelle 65: Weikendorf, betroffene Objekte
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Die Darstellung erfolgte in Einlage WU 1-05A auf den Blattern 13 bis 15 und 69. Malgebend
fur die Larmberechnungen ist hier der Verkehr der B8, B8a und L3005.

In Wien, 1220 an der Adresse Oleandergasse 1, Heim der Pfadfindergruppe 14, ,Mount
Kenya“ (Objekt W1_13) treten durch das Vorhaben Pegelerhéhungen mit mehr als 0,4 dB
und kleiner 1dB auf. Die betroffenen Objektfassaden mit Wohnnutzung und
Uberschreitungen der Werte im Nullplanfall aus dem Teilgutachten Humanmedizin (Lgen mehr
als 70 dB bzw. L, mehr als 60 dB) mit einer Pegelerhéhung mit mehr als 0,4 dB durch das
Vorhaben sind im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 05 ersichtlich.

Dieses Objekt W1_13, Oleandergasse 1 ist in Einlage WU 7A, Anhang 7 und im TGA 02,
Anhang 05 als Oleandergasse 75 enthalten. Es ist dies das oben angefiihrte Heim der
Pfadfindergruppe im Bereich der Kreuzung Breitenleer Stralle — Oleandergasse (Darstellung
siehe Einlage WU 1-05A, Blatt W1).

Auf der L3166 zwischen Seyringer StraBe und Anschlussstelle S1 (Verbindungsspange
Seyring) werden Pegelerhdhungen mit mehr als 1 dB in Einlage 3.1-21 (Differenz mit PIf 1-
C) und Einlage 3.1-33 (Differenz mit PIf 1-E) ausgewiesen (siehe auch Ubersichtskarten
.Relevante Strallenabschnitte* der Einlage WU 1-05A). In diesem Bereich befindet sich ein
Objekt an der Karl-Gerber Stral’e, Ecke Waldweg mit Pferdekoppel. Alle anderen liegen weit
aullerhalb, bzw. wurde die L3166 im Rahmen des UVP-genehmigten Projektes S1 Ost mit
LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der Siedlungsbereiche Kapellerfeld und Seyring unter
Immissionswerte von 45 dB nachts ausgestattet.

Geht man von den Emissionsdaten PIf 1-C (Einlage 3.1-04) fir diesen Strallenabschnitt aus
und bericksichtigt man den DTV des PIf 1-E (Einlage 1.4-1 Verkehr) so ergeben sich bei ca.
15 m Abstand von der StralRenachse ein Larmindex Lgen VOn 64,5 dB, der Lqgay liegt bei
63,8 dB. Damit ist der Immissionsgrenzwert Lq4.n nach § 6 (2) iiberschritten bei einer
Pegelerh6hung durch das Vorhaben von mehr als 1 dB.

Bei Vorliegen von Wohnnutzung sind damit objektseitige MaBRnahmen nach § 9 der
BStLarmlV zu setzen, sofern bestehende Fenster und Tiiren nicht ausreichend Schutz
bieten. Fiir diese Objekte ist eine Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlIV
durchzufiihren.

4.2.4.2 Betriebe und Sensible Objekte

In gegenstandlichen Gutachten werden im Einvernehmen mit dem Sachverstandigen fir
Humanmedizin nachstehende Gesamtimmissionen bei Betriebsgebauden zugelassen.
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Lday, Levening, Lnight = 65 dB AuBenpegeI
Siehe dazu gegenstandliches TGA, Kapitel 2.4.1 Fachliche Abgrenzung der Bewertung.

Es ist bei den ausgewiesenen Betriebsgebauden eine Detailuntersuchung nach § 14 der
BStLarmlV, hinsichtlich Tatigkeiten (Raume, in denen Uberwiegend geistige Tatigkeiten
ausgefiihrt werden oder in Aufenthalts- und Bereitschaftsraumen, Sanitatsraumen und
Wohnrdumen) nach VOLV durchzufihren.

In der Hermann Gebauer StraBe von der Kreuzung mit dem Rautenweg (B229) bis zum
Kreisverkehr mit der B302 und den Anschluf3rampen der S2 werden Pegelerhéhungen durch
das Vorhaben mit mehr als 1 dB ausgewiesen. In der Hermann Gebauerstralle befinden sich
Betriebsgebdude teils mit vorgelagerten Parkplatzen, teils ca. 15 bis 20 m von der
Straltenachse entfernt. Die maximale Pegelerhhung am Tag betragt 2,6 dB (PIf 1-E zu PIf
R). Bei 15 m Abstand und bekannten Emissionsdaten der Hermann Gebauer Stralle
(Einlage WU 1-01, Kapitel 3.1.3) errechnet sich ein L4ay von ca 65 — 65,5 dB. Beruicksichtigt
man den EinfluB der nahen S2 und des Rautenweges sind jedenfalls Werte Lqay liber
65 dB Gesamtimmission zu erwarten.

Bei den Betriebsgebduden Hermann Gebauer Stralle liegt der Innenpegel bei gekippten
Fenster voraussichtlich Giber dem Grenzwert nach VOLV in Rdumen, in denen lberwiegend
geistige Tatigkeiten ausgefluhrt werden oder in Aufenthalts- und Bereitschaftsraumen,
Sanitatsraumen und Wohnrdumen. In Raumen, in denen einfache Birotatigkeiten oder
vergleichbare Tatigkeiten ausgeflhrt werden, liegt der Grenzwert (Innenpegel) nach VOLV
um 15 dB héher. In diesem Fall waren keine MaRnahmen zu setzen.

Zur ndheren Konkretisierung der MalRhahmen ist eine Detailuntersuchung nach § 14 der
BStLarmlV erforderlich.

Durch den Sachverstandigen wurde die Einlage WU 1-04A hinsichtlich Betriebsgebaude
ausgewertet.

Es wurden jene Betriebsgebdude mit einem Lgen mit mehr als 65 dB und mit einer
Pegelerhdhung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB aus Einlage WU 01-04A ermittelt und
im Anhang 06 dieses Teilgutachtens ausgewiesen.

Die betroffenen Objekte aus Einlage WU 1-04A werden in nachstehender Tabelle dargestellt.

Name Ort Strasse HNr
07_13 | Stillfried Klein Stillfried 112a
07_14 | Stillfried Klein Stillfried 112b
11 _20 | Tallesbrunn Hauptstralle 62
12_38 | Tallesbrunn Hauptstralle 32
14 40 | Weikendorf Obere HauptstraRe 2
14 45 | Weikendorf Florianplatz 4
19 37 | Ganserndorf Bodenzeile 7
19 38 | Ganserndorf Bodenzeile 1
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19 39 | Ganserndorf Neusiedler Stralle 2
19 40 | Ganserndorf Wiener StraRRe 14
19 41 | Ganserndorf Hofstetten 3
19 45 | Ganserndorf Bodenzeile 5
19 46 | Ganserndorf Neusiedler Stralle 7-9
27_60 | Raasdorf BahnstraRe 7
30_67 | GroR-Enzersdorf Raasdorfer StralRe 14
30_68 | GroR-Enzersdorf Raasdorfer StralRe 42
34_34 | Obersiebenbrunn SchloBparkstralRe 15
35_36 | Obersiebenbrunn SchloBparkstralRe 1
36_55 | Untersiebenbrunn DorfstralRe 18
36_60 | Untersiebenbrunn Hauptstralle
36_61 | Untersiebenbrunn Hauptstralle 8
36_63 | Untersiebenbrunn Hauptstralle 12
36_64 | Untersiebenbrunn Hauptstralle 1
36_65 | Untersiebenbrunn Hauptstralle 3
39 59 | Oberweiden Baumgartner Strae 31
41 53 | Schonfeld Hauptstralle 30
42 39 | Schonfeld Hauptstralle 2
56_45 | Waltersdorf an der March Hauptstralle 39
56_46 | Waltersdorf an der March Hauptstralle 28
56_47 | Waltersdorf an der March Hauptstralle 46
56_48 | Waltersdorf an der March Hauptstralle 57
57_38 | Waltersdorf an der March Hauptstralle 59
58 41 | Sierndorf an der March Hauptstralle 81
58_44 | Sierndorf an der March Hauptstralle 79
65_44 | Angern BahnstraRe 30
71_62 | Ganserndorf Wiener StraRRe 9
71_63 | Ganserndorf Wiener StraRRe 130
71_64 | Ganserndorf Wiener StraRRe 11
71_65 | Ganserndorf Wiener StraRRe 15
71_66 | Ganserndorf Wiener StraRRe 7
71_67 | Ganserndorf Wiener StraRRe 106-1
72_65 | Ganserndorf Wiener StraRRe 5a
72_67 | Ganserndorf Wiener StraRRe 96
74_41 | Prottes Ebenthaler StraRe
74_44 | Prottes Ebenthaler StraRe 2a
74_47 | Prottes Ebenthaler StraRe
B6_50 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 22
B6_51 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 19
B6_52 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 32
B6_53 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 29
B6_54 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 30
B7_36 | Leopoldsdorf Raasdorfer StralRe 15
C1_01 | GroR-Enzersdorf EurostralRe 2
C1_04 | GroR-Enzersdorf EurostralRe 1
C1_08 | GroR-Enzersdorf KasernstralRe 5
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Tabelle 66: Zulaufstrecken, betroffene Betriebsgebaude

Die Abgrenzung wurde mit dem Lgen VOorgenommen, da der Lgen in der Regel Uber dem Lgay
liegt.

Die sensiblen Objekte Kindergarten, Kirchliche Einrichtungen und Schulen sind mit ihren
Immissionspegeln in Einlage WU 1-04A enthalten. Vom Sachverstandigen wurde die Einlage
WU1-04A fir Schulen, Kirchliche Einrichtungen und Kindergarten ausgewertet und alle
Objektfassaden nach den Kriterien fur Wohnnutzung im Teilgutachten Larm, Anhang 04
ausgewiesen. Die Beurteilung dieser Objekte und gegebenenfalls der Anspruch auf
Larmschutzmalinahmen erfolgt nach dem Teilgutachten Humanmedizin.

In nachstehender Tabelle sind die Schulen aus Anhang 04 ersichtlich.

Name Ort Strasse HNr | HR [SW | Nutzung |1C Lden| 1C_Ln |1E_Lden | 1E_Ln
02_20 | Dirnkrut HauptstraBe | 8 NO| 1 |Schule 62,5 53,1 62,8 53,4
36_27 | Untersiebenbrunn | HauptstraBe | 12 |[SW /| 1 |Schule 64,1 54,7 63,6 54,3
38_04 | Oberweiden HauptstraBe| 50 |NO| 1 |Schule 59,5 50,2 59,5 50,1

Tabelle 67: Zulaufstrecken, Schulen aus Anhang 04

In Rutzendorf an der Adresse Ortsstralle 35 wird ein Objekt (32_38) mit Nutzung
Kindergarten ausgewiesen (siche Anhang 04). Bei diesem Objekt wurden fir die
Vorhabensplanfalle in der Nacht Werte von 50,1 dB (PIf 1-E) und 50,3 dB (PIf 1-C) ermittelt.

Weitere Gebaude mit Sondernutzung sind die Kirchen bzw. Kircheneinrichtungen. Die
Objekte sind in nachstehender Tabelle enthalten, die Werte der Fassaden mit
Uberschreitungen (Wohnnutzung) sind im Anhang 04 dieses TGA enthalten.

Name Ort Strasse HNr
26_21 | StiRenbrunn StRenbrunner Platz | 9
31 _30 | GroR-Enzersdorf | Kirchenplatz

32_49 | Rutzendorf OrtsstraRe

38_40 | Oberweiden Kirchengasse

41 _52 | Schonfeld HauptstraRe

67_26 | Dorfles Dorfles

Tabelle 68: Zulaufstrecken, Kirchliche Einrichtungen aus Anhang 04

Ein Objekt 21_17 in Ganserndorf am Kreisverkehr der L11 Neusiedler Stralle und Oed-Aigen
Stralte, die Emmauskirche findet sich ohne Adresse in den Ergebnistabellen der Einlage
WU 1-04A-1 bzw. in der Auswertung im Teilgutachten 02, Larm, Anhang 03. Es handelt sich
dabei um das kreisrunde Gotteshaus.

Das einzige mit Nutzung Krankenhaus mit Pegelerhdhungen durch das Vorhaben mit mehr
als 1dB ist das Landespflegeheim Objekt 17_01 in Ganserndorf Wiesengasse 17. Der
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maximale Lgen betrdgt 43,5 dB der maximale L, betragt 34,1 dB (siehe Einlage WU 01-4A
1. Teil PIf 1-E).

4.2.5 Aktive LarmschutzmaRnahmen

4.2.5.1 Fahrbahndecken

Auf der gesamten S8 West wird eine larmmindernde Asphaltdecke aus Splittmastix als
Teil des Vorhabens ausgefiihrt. Ausgenommen sind die Rampen der Anschlussstellen und
des Knotens S 1/S 8, sowie die Bricken, wo aus technischen Griinden eine
Asphaltbetondecke aufgebracht wird.

Diese MalRnahme senkt die Basiswerte fiir die Fahrzeugemission nach RVS 04.02.11 beim
PKW um 2,5 dB und beim LKW um 3,0 dB gegenulber Asphaltbeton.

Im Verfahren S1 (Bescheid S1 Wiener AulRenring Schnellstrale, Abschnitt Schwechat —
SiRenbrunn, vom 26.03.2015) wurde im Kapitel A.lll.3., Larm, Punkt 3.7 (a) nachstehende
Auflage erteilt: ,Mit Ausnahme des Tunnels Donau-Lobau sind alle zum Stral3enverlauf der S
1 Schwechat-StuBenbrunn zdhlenden und mit diesem zu errichtenden Fahrbahnen, das sind
die Hauptfahrbahnen der S 1 Schwechat-StBenbrunn sowie sdmtliche neu zu errichtenden
bzw. zu verlegenden Rampen im Bereich der Knoten Schwechat und StiBenbrunn sowie der
Anschlussstellen EBling, Gro3-Enzersdorf und Raasdorf — mit einer Fahrbahndecke aus
larmminderndem Waschbeton GK8 - bei den Anschlussstellen GroB3-Enzersdorf und
Raasdorf wahlweise aus ld&rmminderndem Splittmastixasphalt - gemal den Vorgaben der
RVS 04.02.11 (Ldrmschutz) und den dort angefiihrten Richtlinien und Normen herzustellen.”

Die Annahmen fur die Fahrbahnbeldage sind ersichtlich in den ,Ergebnistabellen
Schalltechnische Berechnungen®, Einlage 3.1-4 bzw. in Einlage WU 7A, Anhang 1.

4.2.5.2 Larmschutzwande und Larmschutzdamme

Aktive Larmschutzmallnahmen in Form von Larmschutzwdnden und kombinierte
Larmschutzddammen mit aufgesetzter Larmschutzwand werden im Bereich der
Invalidensiedlung am Knoten S1/S8 vorgesehen.

Dabei wurden die im Einreichprojekt S 1 Schwechat - SiuRenbrunn definierten
LarmschutzmalRnahmen im Vorhaben S8 West im Bereich des zukinftigen Knotens KN S
1/S 8 adaptiert und erganzt. Die SchallschutzmalRnahmen (S1 + S8 West) sind in Einlage
3.1-18, ,Ansichten von Larmschutzmallnahmen® und Einlage 3.1.19 ,Lageplan der
LarmschutzmalRnahmen® ersichtlich.

Die Wahl des aktiven Larmschutzes inklusive einer eingehenden wirtschaftlichen
Betrachtung ist in Einlage WU1-01, Kapitel 4.2 ausfiihrlich dargestellt. Aus den
Schnittdarstellungen Kapitel 4.2.3 ist anschaulich ersichtlich, dass ein weiteres Erhdhen der
Larmschutzwande Uber das bereits geplante Mal} hinaus keine ausreichenden, wirtschaftlich
darstellbaren Verbesserungen der Schallsituation bringen. Im Hinblick auf die
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Invalidensiedlung, wo Immissionseintrage mit mehr als 45 dB Nacht, bedingt durch die
geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen nur mehr in den Obergeschoflen auftreten
(Kumulation S1 + S8max) wird vom Sachverstéandigen das Setzen von objektseitigen
LarmschutzmalRnahmen an diesen Objekten im 2. Obergeschol’ unter obigen Pramissen, als
die geeignetste MaRnahme angesehen.

Die Auswahl der fiir das Vorhaben gewahlten aktiven LarmschutzmaRnahmen ist aus
larmtechnischer Sicht (Wirkung, Lage und Kombination), sowie im Hinblick auf den
erzielbaren Zweck und dem wirtschaftlichen Aufwand plausibel und entspricht dem
Stand der Technik.

4.2.6 Passive LarmschutzmaRnahmen

4.2.6.1 Passive Larmschutzmaflinahmen engeres Untersuchungsgebiet

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 1-02 und Blatt 13 der Einlage WU 1-03
mit der zugehdrigen farbigen Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S$1),
sowie die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A der Objektfassaden in der
Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den ObergeschoBRen der
L. = 45 dB geringfiigig Giberschritten wird (sieche TGA 02, Tabelle Kapitel 4.2.3).

Die kumulative Betrachtung geht Gber die Regelung des § 6 (1) nach BStLarmlV hinaus, wo
der Vorhabens bedingte, vom Verkehr auf der Bundesstral’entrasse ausgehende,
Immissionseintrag der Bundesstra3en zu betrachten ist. Das zu beurteilende Vorhaben ist
die S8 West.

Die MaRnahmen die aus der kumulativen Betrachtung von S1 + S8max abgeleitet wurden,
werden vom Sachverstandigen als Teil des Vorhabens gesehen.

Ebenso als Teil des Vorhabens wird Objekt WI 3, neu W 151, Hauswurzweg 24 gesehen,
dieses Objekt ist im Anhang der Einlage WU 1-01 mit der objektseitigen MalRnahme
Schallddmmlufter nach § 9 BStLarmlV ausgewiesen.

Es besteht daher, neben den gesetzten aktiven LarmschutzmaBnahmen, bei den
Objekten bzw. Fassaden ausgewiesen in Tabelle 9 aus Einlage WU 7A, zusatzlich
Objekt WI 3, neu W 151, Hauswurzweg 24, Anspruch auf den Einbau von
Schalldammluftern (SDL) in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden ohne
Austausch bestehender Fenster.
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In Einlage 3.1-14 ist die Larmsituation Immissionseintrag S1 + S8 max in der Nacht
dargestellt. Wobei bei der Interpretation darauf zu achten ist, dass die Rasterlarmkarte mit 5
dB Abstufung in einer Héhe von 1,5 m Uber Gelande durch Interpolation mit Rasterwerten
entsteht. Dadurch sind Ergebnisse von Einzelpunktberechnungen an der Fassade nicht aus
diesen Karten ablesbar. Fir die Beurteilung ist der Pegel auf offener Fensterebene von
Bedeutung (Gebaudefassade siehe BStLarmlV), wobei auch die Anzahl der Stockwerke
eingehen. Bei der Rasterlarmkarte wird von einem geschlossenen Fenster ausgegangen,
damit sind auch bei Rasterpunkten vor dem Gebaude die Reflexionen der Fassade
enthalten. Mit vorstehender Interpretation der Darstellungen werden die Ergebnisse somit
bestatigt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir die Gesundheitsgefahrdung nach § 6 (3)
BStLarmlV sind Vorhabens bedingte Immissionserhéhungen aus dem Strallenverkehr im
Einzelfall zu beurteilen. Vorhabens bedingte Immissionserh6hungen von mehr als 1,0 dB,
bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, sind jedenfalls unzulassig.

Damit wird flir nachstehende Objekte, unabhangig von der erforderlichen
Einzelfallbeurteilung durch die Humanmedizin, mit Uberschreitung der Grenzwerte der
Gesundheitsgefahrdung nach §6(3) BStLarmlV  Larmschutzfenster und
Schalldammiliifter nach § 9 BStLarmlV gefordert.

Objekte mit Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3) |
Pegelerhohungen durch das Vorhaben grofer 1 dB
Name Blatt-
Name Zulauf- Ort StraBe HR| SwW MaBnahme Anmerkung
strecke nummer
Name HR SW BNR Anmerkung

GD 286 22-14 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 80 | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 287 22-10 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 74 [NO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 293 22-28 |Ganserndorf |Falkengasse 19 [NO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 295 22-15 |Ganserndorf |Neusiedler StraRe 70 | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 296 22-12 |Ganserndorf |Neusiedler StraRe 62 | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 305 Ganserndorf |Neusiedler StraRe 48 |NO 1 10 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 486 Ganserndorf |Neusiedler StralRe 32a | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 497 Ganserndorf |SiehdichfurstralRe 1 |SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 519 22-33 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 72 | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 521 22-13 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 60 | SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 524 22-11 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 20 | SO 2 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 527 22-16 |Ganserndorf |FuchsenwaldstralRe 4 |SO 1 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 528 22-38 |Ganserndorf |HochwaldstraRe 4 |SO 2 9 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 537 Ganserndorf |Neusiedler StralRe 68 | O 1 10 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 538 Ganserndorf |Grillengasse 12 |NO 1 10 LSF und SDL | Einzelbeurteilung
GD 540 Ganserndorf |Neusiedler StralRe 26 | O 2 10 LSF und SDL | Einzelbeurteilung

Tabelle 69: Objekte mit Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3) mit SV-MalRnahmen

Die obigen Objekte sind in Einlage WU 1-01 im Anhang ebenfalls als Einzelfallbeurteilungen
angefihrt und stimmen mit der Auswertung des Sachverstandigen Uberein.

Uber die Einlage WU 1-02 sind fiir alle Fassaden dieser Objekte die Larmwerte dargestellt.
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Wenn nur eine Fassade eines Objektes Einzelbeurteilung erforderte, wurde das Obijekt in
obige Tabelle aufgenommen.

Einen Lgen > 70 dB oder ein L, > 60 dB verbunden mit einer Pegelerhdhung durch das
Vorhaben tritt in den Ergebnistabellen engeres Untersuchungsgebiet nicht auf.

Betrachtet man im engeren Untersuchungsraum die Objektfassaden mit Einzelfallbeurteilung
nach § 6 (3), dies sind jene die einen Lgen mehr als 65 dB oder einen L, mehr als 55 dB
aufweisen, so liegen bei diesen Objektfassaden Pegelerh6hungen durch das Vorhaben mit
mehr als 1 dB vor, wobei jene Objekte die durch das Vorhaben entlastet werden nicht
betrachtet werden.

Betroffen sind dabei Objekte in Ganserndorf Siid im Bereich der Landesstrasse L11
(Einlage WU 1-03, Blatt 9) und im Bereich der L9 (Einlage WU 1-03, Blatt 10).

In § 6 (2) BStLarmlV werden die Grenzwerte fur unzumutbare Larmbelastigung geregelt.

Damit werden fiir nachstehende Objekte, mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV, Larmschutzfenster und Schalldammiliifter
nach §9 BStLarmlV vom Vorhaben vorgesehen (siehe auch Liste in TGA 02,
Anhang 02). Vorhabens bedingte Immissionserhéhungen von bis zu 1,0 dB sind dabei
irrelevant und im Umkehrschluss zumutbar.
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TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

Immissionsgrenzwerte Unzumutbarkeit § 6 (2) Giberschritten
Pegelerhohungen > 1 dB
Name Zl\t‘;::; Ort Strasse HNr | HR | SW Blatt-
strecke nummer
GD 282 Ganserndorf |Neusiedler Stralle 80 |SO| 1 9
GD 289 22-37 |Géanserndorf [Neusiedler Strale 74 |SO| 1 9
GD 291 22-02 |Génserndorf [Falkengasse 19 |SO| 1 9
GD 292 22-35 |Géanserndorf [Neusiedler Strale 70 1SO| 1 9
GD 294 22-32 |Géanserndorf |Neusiedler Stralle 62 |SO| 1 9
GD 297 22-06 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 48 |SO| 1 9
GD 299 22-08 |Ganserndorf [Neusiedler Strale 32a(SO| 1 9
GD 300 22-01 |Géanserndorf |[SiehdichfirstraRRe 1 ]1SO| 1 9
GD 301 22-36 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 72 1SO| 1 9
GD 302 22-31 |Géanserndorf |Neusiedler Stralle 60 |SO| 1 9
GD 303 22-07 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 20 |SO| 1 9
GD 306 Ganserndorf |FuchsenwaldstraBe 4 |NOJ| 1 10
GD 509 Génserndorf |[HochwaldstralRe 4 |1SO| 2 9
GD 520 22-34 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 68 | SO| 2 9
GD 525 22-29 |Géanserndorf |Grillengasse 12 |1SO| 2 9
GD 526 22-09 |Géanserndorf |Neusiedler StraRe 26 | SO| 2 9
GD 529 22-23 |Géanserndorf |Arbeiterheimgasse 7 |SO| 2 9
GD 530 22-17 |Géanserndorf |Grillengasse 7-9|S0O| 2 9
GD 532 22-03 |Géanserndorf |Falkengasse 20 | SO| 2 9
GD 534 22-27 |Ganserndorf [Falkengasse 18 | SO| 2 9
GD 583 Génserndorf |[HochwaldstralRe 6 |SO| 3 9

Tabelle 70: Immissionsgrenzwerte Unzumutbarkeit §6(2) Uberschritten - Engeres Untersuchungsgebiet

Die obigen Objekte sind in Einlage WU 1-01 im Anhang ebenfalls mit den Mallinahmen
Larmschutzfenster bzw. Larmschutztiren (LSF) und Schalldammliftern (SDL) angefiihrt und
stimmen mit der Auswertung des Sachverstandigen uberein.

Die Nordost-Fassade des Objektes AD 159, Aderklaa 19, (Einlage 3-1.20 und WU 1-03
bzw. WU 7A, Anhang 9, Blatt 1) in Aderklaa wurde im ObergeschoB (nicht aktualisierte
Berechnung vor Nacherhebung 2015) in Einlage WU1-02 als Fassade mit
erforderlichen LarmschutzmaBnahmen dargestellt. Dieses Objekt ist jedenfalls,
zusiatzlich zu den Objekten aus obiger Tabelle einer Detailuntersuchung nach § 14
BStLarmlV zu unterziehen.

Die restlichen Objekte liegen in Ganserndorf Siid im Bereich der Landesstrasse L11
(Einlage Einlage 3-1.20 und WU 1-03, Blatt 9) und im Bereich der L9 (Einlage Einlage 3-
1.20 und WU 1-03, Blatt 10).
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4.2.6.2 Passive LarmschutzmalRnahmen Zulaufstrecken

Durch den Sachverstandigen erfolgte eine Auswertung der Einlage W 1-04A Teil 1 und Teil
2.

Wobei bei der Einzelfallbeurteilung nach § 6 der BStLarmlV in Abstimmung mit dem
Teilgutachten Humanmedizin jene Objekte die mehr als 0,4 dB Pegelerhdhung in der
zugehdrigen Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) aufweisen und wo die
Pegelwerte im Nullplanfall Gber der Gesundheitsgefahrdung Lgen = 70 dB oder L, =60 dB
liegen, Anspruch auf objektseitige LarmschutzmalRnahmen haben. Einzelfallbeurteilungen flr
Wohnnutzung nach BStLarmlV, die nicht obigen Kriterien entsprechen sind ohne
Maflnahmen im Gegenschluss zulassig.

Diejenigen Fassaden, welche obige Kriterien der Humanmedizin aufweisen, werden im
Anhang 05 dieses Teilgutachtens mit den vom Sachverstandigen geforderten
LarmschutzmalRnahmen ausgewiesen.

Immissionspegelwerte der Fassaden mit einem Lgen > 65 dB und/oder L, > 55 dB bei einer
Pegelerhéhung durch das Vorhaben mit mehr als 1,0 dB sind nach §6 (3) BStLarmIV ohne
die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen nicht zuldssig, es sind daher
LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Die Objektfassaden dieser Objekte werden im Anhang
03 dieses Teilgutachtens aufgezeigt.

Die Auswertung der Einlage WU 1-04A Teil 1 und Teil 2 durch den Sachverstandigen
hinsichtlich § 6 (2) der BStLarmIV und den Ansprichen auf Larmschutzmanahmen nach
§ 9 (3) ist ebenso im Anhang 03 dieses Teilgutachtens ersichtlich.

Die Einlage WU 1-04A stellen fur die Zulaufstrecken die letztglltigen Berechnungen mit
Stand Februar 2016 dar. Es erfolgte eine Uberarbeitung mit Erganzungen und
Adaptierungen (Nutzungen, einzelne Gebaude etc.) fir diese Einlage.

Durch den Sachverstandigen wurde die Einlage WU 1-04A hinsichtlich Betriebsgebaude
ausgewertet.

Es wurden jene Betriebsgebaude mit einem Lgen mit mehr als 65 dB und mit einer
Pegelerhdhung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB aus Einlage WU 01-04A ermittelt und
im Anhang 06 dieses Teilgutachtens ausgewiesen.

Die Objektfassaden von Schulen, Kindergarten und kirchlichen Einrichtungen die nach
den Kriterien Wohnnutzung Uberschreitungen der Grenzwerte fir Unzumutbarkeit nach
§ 6 (2) BStLarmlV mit einer Pegelerhbhung mit mehr als 1,0 dB aufweisen, inklusive
Objektfassaden mit Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) BStLarmlV mit einer Pegelerhdhung mit mehr als 1,0 dB werden in Anhang 04 des

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. Februar 2016 Seite 102 von 117



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Teilgutachtens ausgewiesen. Die Beurteilung dieser Objekte erfolgt im Teilgutachten
Humanmedizin.

Zur naheren Konkretisierung der MalRnahmen ist eine Detailuntersuchung nach § 14 der
BStLarmlV erforderlich.

Werden Objekte durch den Projektwerber mit Anspruch auf Larmschutzmalnahmen
ausgewiesen, die nicht in den Anhangen des Teilgutachtens enthalten sind, so sind diese
ebenfalls in eine Detailuntersuchung nach § 14 BStLarmlV aufzunehmen.

4.2.7 Bahnlarm und sonstige La&rmemissionen

In den Einreichunterlagen wird der Bahnldrm (Prognose 2025) der OBB-Strecke 2143
SuRenbrunn-Ganserndorf  im  engeren  Untersuchungsbereich  dargestellt.  Die
Emissionsdaten wurden aus dem Betriebsprogramm / Dimensionierungsprogramm 2025 der
OBB abgeleitet und sind in Einlage 3.1-4 ersichtlich.

Die Berechnung erfolgte gemal® ONR 305011 ,Berechnung der Schallimmission durch
Schienenverkehr - Zugverkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb®.

Die Berechnungen sind nach dem Stand der Technik durchgefihrt worden.

Die Berechnungsergebnisse wurden fir die Nacht als Rasterlarmkarte in Einlage 3.1-17,
.Bahnlarm Nacht* dargestellt. Die dort dargestellte Larmbelastung liegt schwerpunktmafig
nordlich der Landesstralle B8. An einigen Stellen reicht die 50 dB-Linie in den Bereich
sudlich der B8. Die Rasterlarmkarte dient zur Beschreibung der Larmsituation fur die
Humanmedizin.

Die OBB-Strecke Stadlau-Marchegg liegt auBerhalb des engeren Untersuchungsraumes,
sudlich der Ortschaften der Zulaufstrecken und weist wesentlich geringere Zugfrequenzen
als die Nordbahn auf (siehe Umgebungslarmkarten auf www.laerminfo.at).

Die Fluglarmzonen Flughafen Wien-Schwechat (Nacht L, = 45 dB) der strategischen
Larmkarten (www.laerminfo.at) liegen weit auRerhalb des engeren Untersuchungsgebietes
und haben daher keine vorhabensrelevanten Auswirkungen.

In den Verkehrszahlen, die der Immissionsberechnung fir Larm zugrunde liegen, sind die in
der UVE Deponie Marchfeldkogel und die des Vorhabens ,Erweiterung der Gewinnung auf
den Abbaufeldern Rdgner X-XIII“ vorgesehenen LKW-Transportfahrten, bzw. die ortliche
Situation der Schottergruben und zukinftige Entwicklungen bericksichtigt. (siehe auch
Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit, Kapitel 1.6 und 2.9).

Die bestehenden und die absehbaren Windkraftanlagen Untersiebenbrunn, Parbasdorf Il
(Verfahren abgeschlossen, Bescheid vorhanden), Obersiebenbrunn Il (derzeit im Laufen)
und Markgrafneusied! Il und V (beantragt), sind fir die Beurteilung der Auswirkungen des
Vorhabens schalltechnisch nicht relevant, da sie einerseits fliir die Immissionseintrage aus
dem Vorhaben und Ihre Beurteilung nach § 6 (1) BStLarmIV nicht maRgebend sind, bzw.
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andererseits die Auswirkungen des Vorhabens als Differenz Vorhabensplanfall zu
Nullplanfall sich durch die Windkraftanlagen nicht &ndern und auf Grund der Distanzen zu
den Siedlungen auch keine relevante Erhdhung der Larmindizes nach BStLarmlV zu
erwarten ist.

Nach §7(2) BStLarmlV sind fiur die Beurteilung der durch den Betrieb des
BundesstraRenvorhabens bedingten Larmimmissionen der Zustand zum Prognosezeitpunkt
ohne das Vorhaben (Nullplanfall) und der durch das Vorhaben geanderte Zustand zum
Prognosezeitpunkt (Vorhabensplanfall) heranzuziehen.
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5 Beschreibung von MaBRnahmen

5.1 Vorbemerkung

In den Fachbeitragen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgesehenen
MalRnahmen aufgelistet und ggf. planlich dargestellt. Fir das Fachgebiet Larm werden noch
zusatzlich erforderliche MaRnahmen formuliert.

5.2 Erforderliche MaBnahmen

Malnahmen, die eines Monitoring des Verkehrs bedlrfen, werden im Teilgutachten 01
Verkehr festgelegt.

5.2.1 Bauphase

Die MinderungsmaBRnahmen nach § 12 BStLarmlV aus Einlage WU 2-01, Kapitel 4 sind
Malnahmen als Teil des Vorhabens. Dazu zahlen der Einsatz von larmarmen Geraten und
Maschinen, Offentlichkeitsarbeit und die Beschrankung der Arbeitszeiten fiir die lauten
Fundierungsarbeiten der La&rmschutzwande, sowie fir das Rammen von Spundwanden.

21 Fir die Bauphase ist eine Umweltbauaufsicht gemall RVS 04.05.11
,Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung” (1. Februar 2015) aus dem
Fachbereich Larm zu bestellen und 6ffentlich bekannt zu machen.

Dies hat zumindest tber die 6ffentlich zuganglichen Baustellenaushange zu
erfolgen. Diese hat auch die unter TGA 02, Kapitel 6.1 beschriebenen
Kontrolimessungen zu veranlassen, um die Einhaltung der Grenzwerte nach
BStLarmlV zu Uberprufen. Weiter obliegt ihr die Kontrolle der Bauzeitplane
hinsichtlich Larmoptimierung und die Kontrolle der von der Baufirma
vorzulegenden Fahrtroutenverteilungen in Hinblick auf die larmtechnisch
festgelegten, zulassigen LKW-Fahrten im 6ffentlichen Stralennetz und der
Behordenauflagen.

2.2 Im Bauvertrag ist ein verpflichtendes Festlegen, Abstimmen und Koordinieren
der Fahrtroutenverteilung des externen Baustellenverkehrs nach
larmtechnischen Kriterien festzuschreiben. Die gegenstandliche Mallnahme
ist eine Erweiterung der MaRnahme 0.7 bzw. der MaRnahme 0.8 im Falle
einer gleichzeitigen Errichtung der S1. Insbesondere ist auch die Abstimmung
hinsichtlich der moglichen gleichzeitigen Baustelle B8/L9 Umfahrung
Ganserndorf in den Bauvertrag aufzunehmen. Die Koordinierung der
Fahrtroutenverteilung hat gemaf Maflnahme 0.7 bzw. 0.8 Uber
Routenkonzepte flir die jeweilige Bauphase zu erfolgen, die der UVP-Behérde
vorzulegen sind.
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Dabei sind nachstehende larmtechnische Kriterien einzuhalten.

Bei Einhaltung der zuldssigen LKW-Fahrten nach WU 2-01, Anhang 4 und
Anhang 5 und unter der Einhaltung der Einschrankungen nach Planbeilage 1
der MalRnahmen 0.7 bzw. 0.8 ist die Belastung im oOffentlichen Strassennetz
im Bereich der Irrelevanz (Erh6hung max. 1 dB). Die Bestimmungen in § 10
Abs. 6 der BStLarmlV mussen jedenfalls eingehalten werden, daher ist der
Behdrde in Erweiterung der Malnahmen 0.7 bzw. 0.8 ein Fahrtroutenkonzept
vorzulegen, wo auch im Rahmen einer Detailuntersuchung der Nachweis der
Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen ist.

Dieser Nachweis kann einerseits Uber die Emissionen des Baustellenverkehrs
im o6ffentlichen Stralennetz und den erforderlichen Abstand (Stralenmitte zu
Fensterfront) gefuhrt werden oder andererseits Uber eine detailliertere
Untersuchung.

Konnen die erforderlichen Abstande bei Gebauden nicht eingehalten werden
bzw. liegen nach Detailuntersuchung Grenzwertverletzungen vor, haben diese
Nachbarn Anspruch auf objektseitige Larmschutzmaflinahmen gemaR § 13
BStLarmlV. Liegen Anspriiche der Nachbarn vor bzw. werden objektseitige
LarmschutzmaflRnahmen vorgesehen, so sind diese im Fahrtroutenkonzept
auszuweisen und der Behorde bekannt zu geben.

Werden Fahrten am Samstag durchgefiihrt, ist mit dem Fahrtroutenkonzept im
Rahmen einer Detailuntersuchung auch der Nachweis zu erbringen, dass
die Emissionen aus dem Baustellenverkehr im 6ffentlichen Stralennetz die
gegebenen Verkehrslarmemissionen im 6ffentlichen Strallennetz nicht
Uberschreiten. Dies bedingt eine Ist-Verkehrserhebung vor Baubeginn auf den
ausgewahlten Fahrtrouten flr den samstaglichen Verkehr.

23 Im Zuge der Ausarbeitung von detaillieten Bauzeitplanen ist die
larmtechnische Optimierung (Wahl der Gerate und deren Einsatzzeiten,
Routenverteilung, Management von lauten Tatigkeiten an einem Ort)
Abstimmung mit der Umweltbauaufsicht gemalk RVS 04.05.11 aus dem
Fachbereich Larm nachweislich durchzufiihren und in die Bauzeitplane zu
integrieren.

24 Damit keine vermeidbaren Massentransporte bei der Langsverfuhr und keine
vermeidbaren Baustellenverkehre durch bewohnte Gebiete gefluhrt werden, ist
vor Beginn der Hauptbauarbeiten an der Trasse die in der jeweiligen
Bauphase vorgesehene Baustralle entlang der Trasse zu errichten. Das heift,
die Baustrale ist jedenfalls zeitgerecht in der erforderlichen Lange zu
errichten, damit die externen Transportfahrten entsprechend der MaRnahmen
0.7 bzw. 0.8 auf die Ein- und Ausfahrten aufgeteilt werden kénnen. Dies ist im
Routenkonzept nach den larmtechnischen Kriterien nach Malnahme 2.2
darzulegen.

2.5 Der Betrieb der Aufbereitungsanlage hat sich auf die Betriebszeiten Montag
bis Freitag, 06:00 — 19:00 Uhr, zu beschranken.
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5.2.2

2.6

2.7

2.8

Betonierarbeiten nachts nach 22:00 Uhr sind nur in jenem Ausmal} zulassig,
wenn diese Arbeiten vor 22:00 Uhr begonnen wurden und zur Fertigstellung
dieser Betonierarbeiten, bzw. des Bauteilabschnittes dienen. Das heif3t im
Umkehrschluss, dass Bauteiltagesabschnitte, bei denen zwischen 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr mit den Betonierarbeiten begonnen wurde, auch nach 22:00 Uhr
diese Betonierarbeiten inkl. Tagesrestarbeiten (Reinigen,
Sicherungsmalinahmen etc.) durchgefiihrt und abgeschlossen werden duirfen.

Die Information der Offentlichkeit (iber den bevorstehenden Baubetrieb hat so
zu erfolgen, dass jeweils vor larmintensiver Bautatigkeit (Schlagen, Rammen
von Spundwanden oder Pfahlfundamenten fir Larmschutzwande) in
Abstimmung mit der Umweltbauaufsicht gemalR RVS 04.05.11 fur den
Fachbereich Larm die unmittelbaren Nachbarn die Mdglichkeit haben ihre
Lebensumstande auf die Ereignisse anzupassen.

Die Umweltbauaufsicht gemafl RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und
Umweltbaubegleitung” (1. Februar 2015) aus dem Fachbereich Larm hat die
Umsetzung des von der Behdérde genehmigten Routenkonzeptes zu
uberwachen.

Betriebsphase

2.9

2.10

2.1

Die projektierten Larmschutzwande missen schalldicht ausgefiihrt werden
und folgende schalltechnische Eigenschaften aufweisen: Strallenseitig
schallabsorbierend mit DLa > 8 dB gemal der ONORM EN-1793-1,
Schallddmmmaf von DLR > 27 dB gemaR der ONORM EN 1793-2.

Fir alle Objekte nach Einlage WU 7A, Kapitel 5, ,Objektseitige MaRnahmen®,
Tabelle 10 zusatzlich Objekt W 151, alte Objektnummer WI 3, Hauswurzweg
24, das einen L, = 45,1 dB nach Einlage WU 1-02 aufweist, sind als Teil des
Vorhabens der Einbau von Schallddammliftern an den betroffenen Fassaden
anzubieten. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufihren.

Fir alle Objekte, fur die nach Teilgutachten Larm 02, Anhang 02, passive
Mafnahmen ,LSF und SDL“ (Spalte MalRnahmen) ausgewiesen werden,
zusatzlich Objekt AD 159, Aderklaa 19, sind entsprechend § 9 Abs. 3
BStLarmlV der Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tlren gegen Schallschutzfenster und
Schallschutztiiren in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit
bestehende Fenster und Tudren nicht ausreichenden Schutz gewahren,
anzubieten. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufiuhren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
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212

213

2.14

215

Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von Aulienbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Fir alle Objekte, flr die nach Teilgutachten Larm 02, Kapitel 4.2.6, ,Passive
LarmschutzmaRnahmen®, Tabelle ,Objekte mit Einzelfallbeurteilung nach
§ 6 (3) mit SV-MaRnahmen® eine Einzelbeurteilung (Spalte Anmerkung)
ausgewiesen wird, sind entsprechend § 9 Abs. 3 BstLarmlV der Einbau von
Schalldammluftern und der Austausch bestehender Fenster und Turen gegen
Schallschutzfenster und Schallschutztiren in Aufenthaltsrdumen an den
betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen nicht
ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten. Dazu sind
Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV durchzufuhren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Turen von Wohngebauden.

Fir alle Objekte der Zulaufstrecken, flr die nach Anhang 03 dieses
Teilgutachtens Nr. 02, Larm in der Spalte Malinahme, MalRnahmen ,LSF und
SDL* bzw. ,LSF* aufweisen, sind entsprechend § 9 Abs. 3 BStLarmlV der
Einbau von Schalldammliftern und der Austausch bestehender Fenster und
Tdren gegen Schallschutzfenster und Schallschutztiiren in Aufenthaltsrdumen
an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tlren nicht
ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten. Dazu sind
Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlV  durchzuflihren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Fir alle Objekte der Zulaufstrecken mit Wohnnutzung, fir die nach Anhang
05 dieses Teilgutachtens Nr. 02 Mallnahmen nach den Kriterien des
Teilgutachtens Humanmedizin gefordert werden, sind entsprechend § 9 Abs.
3 BStLarmIlV der Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tilren gegen Schallschutzfenster und
Schallschutztiren in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit
bestehende Fenster und Tudren nicht ausreichenden Schutz gewahren,
anzubieten. Die MafRnahmen sind im Anhang 05 (Spalte MalRnahme)
ersichtlich. Dazu sind Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlV
durchzufiihren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von Aulienbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Werden Objekte durch den Projektwerber mit Larmschutzmallinahmen
ausgewiesen, die nicht in den Anhangen des Teilgutachtens enthalten sind, so
sind diese ebenfalls in eine Detailuntersuchung im Sinne von § 14 BStLarmlV
aufzunehmen.
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2.16

217

218

L3166  zwischen Seyringer  Stralle und  Anschlussstelle  S1
(Verbindungsspange Seyring) Objekt an der Karl-Gerber StraBe, Ecke
Waldweg: Bei Vorliegen von Wohnnutzung sind objektseitige MalRnahmen
nach §9 der BStLarmlV (Larmschutzfenster bzw. Larmschutztiren und
Schallddmmlifter) anzubieten, sofern dieses Objekt nicht bereits im Zuge des
Projektes S1-Ost mit LarmschutzmalRnahmen ausgestattet wurde. Dazu sind
Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV durchzufuhren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
AuBenbauteilen®, betreffend Fenster und Turen von Wohngebauden.

Hermann Gebauer StraBBe von der Kreuzung mit dem Rautenweg (B229) bis
zum Kreisverkehr mit der B302 und den Anschlufdrampen der S2: Alle Objekte
bzw. deren Fassaden, die bis zu 20 Meter von der StralRenachse entfernt
situiert sind und Raume nach §5 Abs.1 Z 1 und Z 3 nach der VOLV
aufweisen, sind fur diese Radume Larmschutzfenster bzw. Turen anzubieten,
soweit bestehende Fenster und Turen keinen ausreichenden Schutz
gewahren. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufiihren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Tilren von Verwaltungs- und
Blrogebaude.

Fir alle Objekte ,Betriebsgebaude” der Zulaufstrecken, die nach Anhang 06
dieses Teilgutachtens Nr. 02 ausgewiesen sind, ist eine Detailuntersuchung
im Sinne von § 14 der BStLarmlV durchzufihren. Fir Objekte, die Raume
nach § 5 Abs. 1 Z1 und Z 3 nach der VOLV aufweisen, sind fur diese Rdume
Larmschutzfenster bzw. Turen anzubieten, soweit bestehende Fenster und
Tdren keinen ausreichenden Schutz gewahren. Hinsichtlich der erforderlichen
akustischen Eigenschaften gilt die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im
Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz", insbesondere Tabelle 2
.Mindesterforderliche Schalldammung von AuRenbauteilen“, betreffend
Fenster und Turen von Verwaltungs- und Burogebaude.
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6 Beweissicherung und begleitende Kontrolle

6.1

Bauphase

2.19

2.20

2.21

Sollten Beschwerden wegen Ubermafliger LArmimmissionen einlangen, sind
von der Umweltbauaufsicht gemal RVS 04.05.11 fir den Fachbereich Larm
geeignete Mallnahmen (z.B. Schalldampfer, Abschirmeinrichtungen,
Reduzierung oder Veradnderung des Einsatzes von  Geraten,
Geschwindigkeitsbeschrankungen) einzuleiten. Wenn die nachweislichen
Maflinahmen zu keiner nach Ansicht der Anrainer zufriedenstellenden Lésung
fuhren, sind von der Umweltbauaufsicht Messungen des Larms gemaf der
ONORM S 5004 (Messung von Schallimmissionen) zu veranlassen.
Ortlichkeit, Messzeitpunkte und Dauer sind von der Umweltbauaufsicht
festzulegen. Die Immissionen sind dabei unter Beachtung von § 11 (2)
BStLarmlV mit einem Anpassungswert zu versehen. Unter Bericksichtigung
der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die Baularmindizes gemall §3 (2)
BStLarmlV zu ermitteln und den Grenzwerten nach § 10 (4) BStLarmlV
gegeniiberzustellen. Sollten sich dabei Uberschreitungen ergeben, sind
Maflnahmen (z.B. bauseitige (aktive) MaRnahmen) zur Minderung unter die
Grenzwerte zu setzen.

Kontrollmessungen sind halbjahrlich, bzw. jedoch mindestens einmal pro
Bauphase wahrend reprasentativem Baubetrieb, im Bereich der jeweils
nachstgelegenen Anrainer durchzufiihren. Die Messungen des Larms gemal
der ONORM S 5004 (Messung von Schallimmissionen) sind von der
Umweltbauaufsicht zu veranlassen. Ortlichkeit, Messzeitpunkte und Dauer
sind von der Umweltbauaufsicht festzulegen. Die Immissionen sind dabei
unter Beachtung von § 11 (2) BStLarmlV mit einem Anpassungswert zu
versehen. Unter Beriucksichtigung der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die
Baularmindizes gemal § 3 (2) BStLarmlV zu ermitteln und den Grenzwerten
nach §10 (4) BStLarmlV gegenuberzustellen. Sollten sich dabei
Uberschreitungen ergeben, sind MaRnahmen (z.B. bauseitige (aktive)
MafRnahmen) zur Minderung unter die Grenzwerte zu setzen.

Werden bei schalltechnischen Kontrollmessungen Uberschreitungen der
Grenzwerte nach § 10 Abs. 4 BStLarmlV festgestellt, sind die dafir
verantwortlichen Ursachen zu lokalisieren und durch Schutzmafnahmen zu
kompensieren (z. B. Schalldampfer, Abschirmeinrichtungen, Reduzierung
oder Veranderung des Einsatzes von Geraten,
Geschwindigkeitsbeschrankung). Nach Umsetzung der MaRnahmen sind an
den zutreffenden Messpunkten neuerlich schalltechnische Kontrollmessungen
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durchzufuhren. Die Malinahmen sind solange zu verbessern, bis keine
Uberschreitung der Grenzwerte mehr festgestellt wird.

6.2 Betriebsphase

2,22

2.23

2.24

Innerhalb des zweiten Jahres nach der Verkehrsfreigabe auf dem Abschnitt
S8 West und seinen Rampen und Anschlussstellen sind in folgenden
Bereichen der Siedlungen schalltechnische Uberpriifungen der Emissionen
nach Maflhahme 2.23 vorzunehmen:

Wien, Invalidensiedlung (Knoten S1/S8)
Aderklaa, Raasdorf

Deutsch Wagram

Parbasdorf

Stral3hof, Markgrafneusied|
Ganserndorf, Obersiebenbrunn

Vor den Messungen (ca. 25 Stuck verteilt an der S8 und den zugehdrigen
Anschlufdrampen) ist ein Messkonzept der Behoérde vorzulegen, das die
Bereiche der Siedlungen ausreichend abdeckt. Die Schallmessungen sind
gemafR der RVS 04.02.11 und der ONORM S 5004 innerhalb eines Abstandes
von 25 m zum nachstgelegenen Fahrbahnrand vorzunehmen. Wahrend der
Messung ist der Verkehr getrennt nach Pkw und Lkw zu zahlen und die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge getrennt nach Pkw und Lkw zu messen. Es ist
bei geman der RVS geeigneten meteorologischen Bedingungen zu messen.
Die meteorologischen Verhaltnisse sind hinsichtlich der Eignung zu
dokumentieren. Fir dieselben Messpunkte sind mit dem flr die UVE
verwendeten Berechnungsmodell die Schallpegel mit den Zahlergebnissen
auch zu berechnen. Die messtechnisch und die rein rechnerisch ermittelten
Werte sind gegeniberzustellen und gegebene Abweichungen zu begrinden.
Erforderlichenfalls, bei Abweichungen zu Ungunsten der Nachbarn, ist fir die
betroffenen Bereiche im engeren Untersuchungsraum eine
Detailuntersuchung fir die prognostizierten matgebenden Planfalle PIf 1-max
bzw. PIf 1-C bzw. PIf 1-E zum Prognosezeitpunkt 2025 durchzufuhren.
Ergeben sich aus dem Monitoring Verkehr abweichende Prognosezahlen fiir
2025, so sind diese heranzuziehen. Sollten diese Berechnungen das
Erfordernis zusatzlicher LarmschutzmalRnahmen ergeben, sind diese
nachweislich anzubieten bzw. umzusetzen. Die Ergebnisse sind der UVP-
Behdrde vorzulegen.

Monitoring Zulaufstrecken:
(1) Nach Fertigstellung und Verkehrsfreigabe der S8-West ist festzustellen
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welche Prognoseplanfalle fir das Monitoring herangezogen werden missen
(PIf 1-C Teilrealisierung S1 oder/und PIf 1-E S1 mit Vollausbau).

(2) Abhangig vom Verkehrsmonitoring sind auf den mafigebenden
Zulaufstrecken bei einer Verkehrsabweichung nach oben verbunden mit einer
prognostizierten Entlastung/Belastung durch das Vorhaben nach Einlage

WU 7A, Anhang 1 (Emissionsdifferenzen) Berechnungen in den betroffenen
bewohnten Bereichen mit Uber die Verkehrszahlung aktualisierten
Prognosewerten durchzufiihren (siehe Abbildung Larmmonitoring der
Zulaufstrecken). Jene Objekte die mehr als 0,4 dB Pegelerhéhung in der
zugehdrigen Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) aufweisen
und wo die Pegelwerte im Nullplanfall tber der Gesundheitsgefahrdung

Léen = 70 dB oder L, = 60 dB liegen, oder bei denen Uberschreitungen nach
§ 6 (2) bis (5) BstLarmlV vorliegen haben Anspruch auf objektseitige
LarmschutzmaflRnahmen entsprechend § 9 BStLarmlV. Falls der Nachweis
erbracht wird, dass die Verkehrszunahme nicht dem Vorhaben S8-West
zugeschrieben werden kann entfallen die Anspriiche auf objektseitige
MaRnahmen. Ab welcher Verkehrszunahme verbunden mit einer Entlastung
bzw. Belastung durch das Vorhaben eine Detailuntersuchung (Evaluierung)
erforderlich wird ist der nachstehenden Abbildung zu entnehmen.

40%

Verkehrszunahme zur Prognose 2025

35%
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Entlastung/Belastung durch das Vorhaben zum Prognosezeitpunkt in [dB]

Abbildung 1, Larmmonitoring der Zulaufstrecken

(3) Querschnittszahlungen der maflgebende Zulaufstrecken nach den
Vorgaben des Fachgebiets Verkehr und Verkehrssicherheit zusatzlich der
Querschnitte:

- Querschnittszahlung an der L6, stdlich der Kreuzung mit der B8 und im
Bereich von Parbasdorf;

- Querschnittszahlung an der L11 nérdlich und sldlich der Ast
Marktgrafneusied|

- Querschnittszéhlung an der L11 in Deutsch-Wagram sudlich der Kreuzung
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mit der B8

(4) Sind an den mafRgebende Zulaufstrecken nach (2) MaRnahmen bzw.
zusatzliche objektseitige Mallnahmen an Fassaden erforderlich, so sind die
Querschnittszahlungen der in Verbindung stehenden belasteten
Ortsdurchfahrten als weitere ma3gebende Zulaufstrecken aufzunehmen,
sofern nicht der Nachweis erbracht wird, das die Verkehrszunahmen nicht
dem Vorhaben S8-West zuzurechnen sind. Die belasteten Ortsdurchfahrten
sind in der Einlage WU 1-05A in den Ubersichtskarten der relevanten
Strallenabschnitte ersichtlich. Die Querschnitte sind jedenfalls so zu wahlen,
dass auf den Verkehr in den Ortsdurchfahrten riickgeschlossen werden kann.

(5) Die Ergebnisse der Berechnungen, Nachweise und Evaluierungen sind der
UVP-Behorde vorzulegen.

7 Abkirzungsverzeichnis

Abkiirzung

Beschreibung

A-Bewertung

Frequenzbewertung des Schallpegels nach der Bewertungskurve A,
mit der die

Empfindlichkeit des menschlichen Ohres bei der Messung von
Gerduschen mit

Schallpegelmessern nachgebildet wird; das Ergebnis sind A-
bewertete

Schallpegel L mit tief gestelltem Index A, L oder Angabe in dB(A); bei
der Berechnung und

Bewertung von Verkehrs- und Gewerbelarm hat sich die Arbeit mit A-
bewerteten

Schallpegeln durchgesetzt und ist Stand der Technik

dquivalenter Dauerschallpegel
(Leq, LA,eq, Leq,A, Ld, Le, Ln)

energetisch gemittelter Wert eines Schallvorganges mit zeitlich
beliebig

schwankendem Schallpegel; Angabe in dB(A); dquivalente
Dauerschallpegel werden

mit einem Index gekennzeichnet, z.B. Leq, ohne eine Kennzeichnung
gelten Werte

als Einzelschallpegel; zur Vergleichbarkeit von dquivalenten
Dauerpegeln ist die

Angabe der Mittelungszeit erforderlich; im Verkehrslarm werden die
Werte in der

Regel auf die Tagzeit 06-22 Uhr oder 06-19 Uhr, Abendzeit 19-22 Uhr
und Nachtzeit 22-06

Uhr bezogen. Im Fachbeitrag steht Ld=Ld=Lday fir den Tag, ohne
Zusatzbezeichnung von 06-

19 Uhr, Le=Le=Levening fur den Abend 19-22 Uhr und Ln=Ln=Lnight
fir die Nacht 06-22Uhr.
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dB

Dezibel (dB)

ein Zehntel Bel (benannt nach Graham Bell), MaReinheit fir
Verhéltniswerte (z.B.

Dampfungen und Verstarkungen); ein Bel (10 Dezibel) ist der
dekadische

Logarithmus des Verhéltnisses einer MalRgroRe P1 zur MaRgrofle P2;
10dB

entsprechen einem Leistungsverhaltnis P1/P2 von 10:1, 20 dB einem
Leistungsverhaltnis P1/P2 von 100:1 usw.; beim Larm wird das
Verhaltnis des

gemessenen Schalldruck P1 zu einem Bezugswert P2 in dB gemessen;
Bezugswert

P2 ist der Schalldruck, der vom Menschen gerade noch gehoért wird
Horschwelle).

DTV6Mo

Durchschnittlicher Tagesverkehr der 6 verkehrsreichsten Monate in
Kfz/24h

Emission

Emission

der von einer Schallquelle (Emittent) abgestrahlter Schall wird
Emission oder Schallemission

genannt.

Horschwelle

Horschwelle

Schalldruckpegel, bei dem Gerdusche von einem Normalhdrenden
gerade noch

wahrgenommen werden kénnen; der normierte Wert der
Horschwelle betragt

Ublicherweise 0 dB; entspricht einem Schalldruck von 20 puPa bzw.
einer

Schallintensitat von 10-12 W/m?; im Gegensatz dazu steht die
Schmerzschwelle

Immissionen

Immissionen
lat.: hier auf Menschen, bzw. Tiere einwirkende Schallgeradusche.

Immissionsort

Immissionsort
Ort, an dem die Immission wirkt bzw. betrachtet wird.

Isolinie Isolinie Linie entlang derer eine physikalische MessgréRe (z.B.
dquivalenter
Dauerschallpegel) den gleichen Wert aufweist; viele Isolinien sind
nach der Art der
betreffenden MessgroRe benannt (Isobare, Isochrone, Isohypse,
Isophone)
Isophone Isophone
gr.: Linie gleichen Schalldruckpegels ( Isolinie) in Larmkarten
DTV Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr in Kfz/24h
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KWA Kostenwirksamkeitsanalyse
LSF Larmschutzfenster bzw. Larmschutztir
Mittelungspegel Mittelungspegel
aquivalenter Dauerschallpegel
Mittlerer Schallpegel mittlerer Schallpegel
der Summenhaufigkeitspegel z.B. L50, also derjenige Schallpegel z.B.
beim
Verkehrslarm, der in 50 % der Messdauer erreicht oder tberschritten
wird
NKU Nutzen-Kosten-Untersuchung
NWA Nutzwertanalyse
SDL Schalldammlifter
TGA Teilgutachten
Umbhiillende Umbhiillende oder Einhillende
eine Kurve, die eine gegebene Schar von Kurven so einhiillt, das sie
jede Kurve der
Schar mindestens einmal beriihrt und andererseits in jedem Punkt
von mindestens
einer Kurve der Schar beriihrt wird.
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. G|z
5 & & o 54
z |25 |8 B [nfm @ (@
[¢) oxX | o [ S0 5 S5
Schwellenwerte 55,0] 55,0 50,0]| 50,0 45,0
Grenzwerte 67,0(60,0]| 60,0]55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 004 0] 1| 14 |52,6|525[49,7[47,1]46,2
W 013 N 1 | 13 |52,5|52,4[49,6[46,9]|46,2
W 013 N 1 | 13 |52,8|52,7[49,9[47,1]|46,4
W 013 N 2 | 13 |52,7|52,6(49,8[47,2]|46,3
W 013 N 2 | 13 |54,4]|543[51,5[48,8]|48,0
W 013 o 1 | 13 |52,2|52,1[49,3[46,6]|45,7
W 013 [¢] 1 13 [53,8]|53,7]|50,9|48,2| 47,5
W 013 [¢] 2 13 [53,6]53,5]50,7|48,0| 47,2
W 013 [¢] 2 13 [54,0|53,9|51,1|48,5| 47,6
W 013 [¢] 2 13 [53,9]|53,8|51,0|48,4] 47,5
W 014 [¢] 1 13 [51,8|51,7]49,0| 46,3] 45,5
W 014 [¢] 2 13 [52,0]51,9]49,1|46,5] 45,6
W 015 N 1 | 13 |52,0|51,9[49,1|46,4]|45,6
W 015 N 2 | 13 |52,0|51,9[49,1|46,4]|45,6
W 015 N 2 | 13 |52,1|52,0[49,2|46,6]45,7
W 015 0] 1 | 13 |51,9|51,8[49,1[46,4]|455
W 015 o 2 | 13 |52,1|52,0[49,2|46,6]45,7
W 016 N 1 | 13 |54,0|53,9(51,1[485]|47,6
W 016 N 2 | 13 |52,0|51,9[49,1[46,5]|45,6
W 016 N 2 | 13 |51,9|51,8(49,0[46,4]|455
W 016 o 1 | 13 |51,8|51,7[49,0[46,3|454
W 016 [¢] 2 13 [52,0|51,9]49,1|46,5| 45,6
W 017 N 1 | 13 [51,8|51,7]|48,9(46,3|455
W 017 o 1 | 13 [51,9]|51,8]|49,0(46,4]|455
W 017 [¢] 1 13 [53,5]|53,4|50,6| 48,0 47,1
W 018 N 1 13 [53,1|53,0]50,3|47,6] 46,7
W 018 [0) 1 | 13 [525]52,4]49,7[47,0]|46,2
W 019 N 2 | 13 |52,4|52,3|49,5[46,9]|45,9
W 019 N 3 | 13 |52,6]|525|49,7|47,1]46,2
W 019 0] 2 | 13 |52,4|52,3|49,6[47,0]46,0
W 019 0] 3 | 13 |52,5|52,4]|49,6/47,0] 46,1
W 020 S 1 | 13 |51,7|51,6(48,8[46,1]|453
W 021 N 1 | 13 |52,0|51,8(49,1[46,4]|455
W 021 N 2 | 13 |52,9]|52,7[50,0[47,3]|46,4
W 021 o 1 | 13 |52,8|52,7[49,9[47,3]|46,4
W 021 o 2 | 13 |52,9]|52,8[50,0[47,4]|46,5
W 022 [¢] 1 13 [52,8]|52,7]|50,0|47,3] 46,4
W 023 N 1 13 [53,0]52,9]50,1|47,4] 46,6
W 023 [¢] 1 13 [53,0]52,9]50,2|47,5] 46,6
W 024 N 2 13 [53,1]|53,0]50,3|47,6] 46,7
W 024 [¢] 1 13 [53,1]|53,0]50,2|47,5] 46,7
W 024 [¢] 2 13 [53,2]|53,0]50,3|47,6] 46,7
W 025 0 1 | 13 [53,2|53,1|50,347,7]|46,8
W 026 0] 1 | 13 |52,9]|52,9(50,1|47,4]46,6
W 026 S 1 | 13 |52,5|52,5[49,6]46,9]|46,2
W 027 N 2 | 13 |52,7|52,6|49,9[47,2]|46,2
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. A
. A
s & & o 54
s €281 5 |2|5 <3
z |25 |2 8|28 8|8
[¢) ox |o | m S0 5 315
Schwellenwerte 55,0]55,0|50,0|50,0| 45,0
Grenzwerte 67,01 60,0| 60,0|55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 027 O 1 13 |53,2]|53,1]|50,3|47,7| 46,7
W 027 O 2 13 |54,8|54,7]|52,0(49,3|48,4
W 028 N 1 13 [52,4]|52,4]49,6|46,8] 46,1
W 028 N 2 13 [53,6]53,5|50,7| 48,1 47,1
W 028 [¢] 1 13 |53,7|53,6]50,8|48,1|47,3
W 028 [¢] 2 13 |53,9]|53,8|51,0|48,4|47,4
W 028 S 1 13 |51,7|51,6[48,7|46,0]|45,4
W 028 S 2 13 |52,6]52,5]49,8|47,1] 46,2
W 029 N 1 13 |53,8]|53,7]50,9|48,3]|47,4
W 029 N 2 13 |54,1|53,9]51,2|48,6] 47,6
W 029 [¢] 2 13 |54,0|53,9]51,2|48,5| 47,6
W 030 N 1 13 |54,4|54,3]51,5|48,9] 48,0
W 030 O 1 13 |54,4]|54,3|51,5(48,9|48,0
W 031 N 1 13 |53,7|53,6]50,8(48,1|47,2
W 031 O 1 13 |53,2|53,1]|50,4|47,7| 46,7
W 032 N 1 13 |54,4|54,3]|51,5(48,8|48,0
W 032 O 1 13 |53,9]|53,8|51,0(48,4|47,5
W 033 [¢] 1 13 [54,4|54,4]|51,6|48,9] 48,1
W 034 N 1 13 [52,6]52,5]49,7|47,0] 46,1
W 034 O 1 13 |53,9]|53,8|51,0(48,4|47,5
W 034 S 1 13 |52,4|52,3]49,6|46,9| 46,0
W 035 N 1 13 |55,2|55,152,3|49,7| 48,7
W 035 N 2 13 |55,2]| 55,1]52,3|49,7] 48,7
W 035 [¢] 1 13 |55,1|55,0]52,3|49,6] 48,7
W 035 [¢] 2 13 |55,2]|55,0]52,3|49,6] 48,7
W 036 N 1 13 |53,6]53,5]50,8|48,2]47,0
W 036 N 2 13 |54,9|54,8]52,0(49,4] 48,4
W 036 [e) 1 13 |54,8|54,7|51,9(49,2]|48,4
W 036 O 2 13 |54,9|54,8|52,0(49,4|48,4
W 037 N 1 13 |55,3]55,2|52,4|49,8| 48,8
W 037 O 1 13 |55,3]|55,2]|52,5(49,9| 48,8
W 037 S 1 13 |52,1|52,0]49,3|46,7| 45,6
W 038 N 2 13 |51,9]51,8|49,1(46,5|45,4
W 038 W 2 13 [51,5|51,4|48,6|45,9] 45,1
W 039 N 1 13 |54,1|54,0]|51,2|48,6| 47,6
W 039 N 1 13 |52,8|52,7]|50,0|47,4| 46,3
W 039 N 1 13 |54,1]|54,0(51,2|48,6| 47,6
W 039 N 2 13 |54,3|54,2|51,4|48,8| 47,8
W 039 N 2 13 |54,2|54,1]|51,3|48,7| 47,7
W 039 N 2 13 |53,7]|53,6]50,9|48,2]47,3
W 039 [¢] 1 13 [54,6]|54,5|51,7|49,1] 48,1
W 039 [¢] 2 13 |55,3]|55,2]52,5|49,8] 48,9
W 039 S 2 13 |52,2]152,1]|49,3[46,5|45,8
W 040 N 1 13 |54,4|54,3]|51,5(48,9|47,9
W 040 N 2 13 |54,5|54,4[51,6]49,0| 48,0
W 040 [¢] 1 13 |53,9]53,8|51,1[48,5|47,5
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. G|z
5 & & o 54
z |25 |8 B [nfm @ (@
[¢) oxX | o [ S0 5 S5
Schwellenwerte 55,0] 55,0 50,0]| 50,0 45,0
Grenzwerte 67,0(60,0]| 60,0]55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 040 0] 2 | 13 |54,5|54,4[51,7[49,0]|48,0
WOo040[ W 2 | 13 |51,8|51,7[48,9[46,2]|453
W 041 N 2 | 13 |54,5|54,3[51,6[49,0|47,9
W 041 o 1 | 13 |51,9|51,8(49,0[46,4]|454
W 041 o 2 | 13 |54,3|54,2[51,5[48,9]|47,7
W 041 S 2 | 13 |51,9|51,8(49,1[46,5]|454
W 042 N 1 | 13 |52,7|52,6(49,8[47,1]|46,2
W 042 N 2 13 [54,0|53,9|51,2| 48,6| 47,5
W 042 N 3 13 [54,1|54,0]|51,2| 48,6 ] 47,6
W 042 [¢] 1 13 [53,5]|53,4]50,6|48,0] 47,0
W 042 [¢] 2 13 [54,0|53,9|51,1|48,5| 47,5
W 042 [0) 3 | 13 [54,2|54,1|51,3|48,7|47,7
W 044 N 1 | 13 [53,4]|53,3]|50,6(47,9]46,9
W 044 0] 1 | 13 |53,3]|53,2[50,4|47,8]46,8
W 044 0] 1 | 13 |53,0|52,9(50,2|47,5]|46,6
W 045 N 1 | 13 |53,4|53,3[50,6[47,9]|47,0
W 045 N 1 | 13 |53,4]|53,3|50,5(47,8]|47,1
W 045 N 2 | 13 |54,1|54,0(51,2(48,6]|47,7
W 045 N 2 | 13 |53,9|53,8[51,0{48,4]|47,4
W 045 N 2 | 13 |53,8]|53,7[50,9(48,3]|47,3
W 045 o 1 | 13 [53,6]53,5|50,7(48,1]|471
W 045 [¢] 2 13 [53,9]|53,8|51,0|48,4|47,4
W 046 [¢] 1 13 [53,3]|53,2]50,5|47,8] 46,9
W 047 N 1 13 [53,0]52,9]50,1|47,5] 46,7
W 047 o) 1 | 13 [51,8|51,7|49,0(46,4]|453
W 048 N 1 13 [52,3|52,3]49,5| 46,8] 46,0
W 048 [¢] 1 13 [52,0]51,9]49,1|46,4]45,5
W 049 N 1 | 13 |51,8|51,7|48,9]46,3|45,3
W 049 0] 1 | 13 |52,1|52,0|49,3|46,7]|45,6
W 050 N 1 | 13 |52,2|52,1|49,3|46,7]|45,7
W 050 N 2 | 13 |52,6|52,5[49,8[47,1]|46,2
W 050 o 1 | 13 |52,2|52,1|49,4|46,7]|45,8
W 050 o 2 | 13 |52,6|525(49,8[47,1]|46,2
W 051 N 1 | 13 |52,1|52,0(49,3[46,7]|45,6
W 051 N 2 | 13 |52,7|52,6(49,8[47,2]|46,3
W 052 N 1 | 13 |52,4|52,3[49,5[46,9]|45,9
W 052 N 2 13 [52,8]|52,7]|50,0|47,3] 46,4
W 052 o 1 | 13 [52,6]|52,5]|49,7|47,1]|46,2
W 052 [¢] 2 13 [52,9]52,8]|50,0|47,4] 46,5
W 053 N 1 | 13 [525]|52,4]49,6(47,0]46,0
W 053 N 2 13 [53,0]52,9]50,1|47,5] 46,6
W 054 N 1 13 [51,8|51,7]|48,9|46,3] 45,3
W 054 N 2 | 13 |53,0|52,9(50,1|47,5]|46,5
W 054 0 1 | 13 |52,4|52,3|49,6]46,9]|46,0
W 054 0] 2 | 13 |53,0|52,9(50,2|47,6]46,5
W 055 N 1 | 13 |51,8|51,7|48,9]46,2]|45,4
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. A
. A
s & & o 54
s €281 5 |2|5 <3
z |25 |2 8|28 8|8
[¢) ox | o ) S0 5 315
Schwellenwerte 55,0]55,0|50,0|50,0| 45,0
Grenzwerte 67,01 60,0| 60,0|55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 055 N 2 13 |53,1|53,0]|50,2|47,6| 46,7
W 056 N 1 13 |52,0151,9]|49,1(46,4|45,5
W 056 N 2 13 |53,1|53,0]50,2|47,6| 46,7
W 056 O 1 13 |52,2]52,1]|49,3(46,7|45,7
W 056 [¢] 2 13 |53,1|53,0]50,2|47,6| 46,7
W 057 N 2 13 |52,3|52,2]49,5|46,9| 45,9
W 057 [¢] 1 13 |52,0/51,9]49,1|46,4| 45,6
W 057 [¢] 2 13 [52,9]|52,8]|50,0|47,4] 46,5
W 058 N 2 13 |51,8|51,7]49,0|46,4] 45,4
W 058 [¢] 2 13 |52,4]52,3]49,5|46,8] 46,0
W 058 [¢] 2 13 |52,4]|52,3]49,5|46,8] 46,0
W 059 N 2 13 [52,0]51,9]49,2|46,6] 45,6
W 059 O 1 13 |51,7|51,6]|48,9(46,2]|45,3
W 059 O 2 13 |52,7|52,6]49,8|47,2| 46,2
W 060 O 2 13 |52,0151,8|49,1(46,4]|45,4
W 060 O 2 13 |53,3|53,1]|50,4|47,7| 46,8
W 061 N 2 13 |52,3|52,2]49,4|46,8| 45,9
W 061 [¢] 1 13 |51,6]51,5]|48,7|46,1|45,1
W 061 [¢] 2 13 |52,3|52,2]49,4| 46,8| 45,9
W 062 N 1 13 |51,8|51,7]|48,9|46,2|45,5
W 062 N 1 13 |53,3]|53,2]50,4|47,7] 46,9
W 062 [¢] 1 13 |52,1|52,0(49,2|46,5| 45,6
W 063 N 2 13 |51,8|51,7]|48,9|46,3]|45,4
W 065 N 1 13 [53,1|53,0]50,3|47,6] 46,8
W 066 N 1 13 [51,6]51,5]48,7|46,1] 45,1
W 066 N 1 13 [52,0/51,8]49,1|46,5|45,5
W 066 [¢] 1 13 |51,6|51,5]48,8|46,1]45,2
W 067 N 1 13 |51,5|51,4]|48,7|46,1|45,1
W 067 N 1 13 |53,7|53,6]50,8|48,2|47,3
W 067 N 1 13 |53,7|53,6]50,8|48,2| 47,2
W 067 N 2 13 |54,1|54,0]|51,2|48,6|47,7
W 067 N 2 13 |51,9]51,8|49,146,5|45,5
W 067 N 2 13 |54,1|54,0]|51,2|48,6|47,7
W 067 [¢] 1 13 |53,0]52,9]50,1|47,5| 46,6
W 067 O 2 13 |51,9|51,8]|49,0|46,4|45,5
W 067 [¢] 2 13 |53,4]|53,3]50,5|47,9] 46,9
W 067 [¢] 2 13 |52,8]52,7[49,9|47,3]|46,4
W 067 S 2 13 |51,8|51,7]|48,9|46,3]|45,4
W 067 S 2 13 |51,8|51,7]49,0|46,3] 45,5
W 068 N 2 13 [53,2]|53,0]50,3|47,7] 46,7
W 068 N 2 13 |52,7|52,6]49,9|47,3] 46,3
W 068 N 2 13 [51,9|51,8]49,0|46,4]45,5
W 068 [e) 2 13 |53,5|53,4]|50,7|48,0| 47,1
W 068 O 2 13 |51,9]51,8|49,0(46,4|45,5
W 068 W 2 13 |52,4|52,3]49,5|46,9| 46,0
W 069 N 2 13 |51,7|51,6]48,9|46,3|45,3
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. G|z
5 & & o 54
z |25 |8 B [nfm @ (@
[¢) oxX | o [ S0 5 S5
Schwellenwerte 55,0] 55,0 50,0]| 50,0 45,0
Grenzwerte 67,0(60,0]| 60,0]55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 069 N 3 | 13 |51,8|51,7[49,0]46,4]|45,4
W 069 o 3 | 13 |51,7|51,6(48,8[46,2]|453
W 070 N 2 | 13 |52,3|52,2[49,4]46,7]|46,0
W 070 N 3 | 13 |51,5|51,3]|48,6(459]45.1
W 070 o 3 | 13 |51,9|51,8(49,0[46,4]|455
W 070 o 3 | 13 |51,5|51,4]|48,7[46,1]|451
W 075 N 1 | 13 |51,7|51,6(48,9[46,3|453
W 075 N 2 | 13 [51,9|51,8]49,1|46,5|455
W 075 N 3 | 13 [52,0]51,9]49,146,5]|45,6
W 075 [0) 1 | 13 [51,7|51,5|48,8(46,2]|45,2
W 075 [¢] 2 13 [51,9|51,8]49,1|46,5|45,5
W 075 [¢] 3 13 [52,0]51,9]49,1|46,5] 45,6
W 077 N 1 | 13 |53,3]|53,2[50,4|47,7|47,0
W 077 0] 1 | 13 |52,0|51,9[49,1]46,5]|45,6
W 078 N 1 | 13 |54,0|53,9(51,2]48,5]|47,6
W 078 N 2 | 13 |54,2|54,1[51,3[48,7|47,8
W 078 o 1 | 13 |53,9|53,8(51,1[48,4]|47,6
W 078 o 1 | 13 |52,0|51,8[49,1[46,5|45,5
W 078 o 2 | 13 |54,1|54,0(51,3[48,7]|47,7
W 078 o 2 | 13 |52,4|52,2[49,5[46,9]|45,9
W 079 N 2 | 13 |51,8|51,6[48,9[46,4]|453
W 079 [¢] 1 13 [51,8|51,7]49,0| 46,3] 45,5
W 079 [¢] 2 13 [52,1|52,0]49,3| 46,7 45,7
W 080 N 2 13 [51,9]|51,8]49,0|46,4] 45,5
W 080 N 2 | 13 [52,2]52,1]|49,4|46,8]|45,8
W 080 [¢] 2 13 [51,7|51,6]48,8| 46,2] 45,2
W 081 N 1 [ 13 [51,9]|51,7|49,0[46,5]|454
W 081 N 2 | 13 |52,5|52,4]|49,7|47,1] 46,1
W 081 0 1 | 13 |53,0|52,9(50,1|47,5]|46,5
W 081 0] 2 | 13 |53,0|52,9(50,2|47,6]46,6
W 081 S 1 | 13 |51,5|51,4|48,6[4538]453
W 081 S 2 | 13 |52,5|52,4|49,6|46,8]|46,2
W 082 N 1 | 13 |52,5|52,4]|49,6(47,0]46,1
W 082 N 1 | 13 |52,4|52,2[49,5[46,8]|45,9
W 082 N 2 | 13 |52,5|52,4[49,6[47,0]|46,0
W 082 N 2 | 13 |52,5|52,4]|49,7[47,1]|461
W 082 [¢] 2 13 [52,3|52,2]49,5|46,9] 45,9
W 082 S 1 13 [51,6]|51,6]48,7|459] 45,4
W 082 S 2 13 [52,1]52,0]49,2| 46,6 ] 45,6
W 082 S 2 13 [52,2]|52,2]49,3| 46,6] 45,9
W 084 N 2 | 13 [51,6|51,5|48,8(46,2]|45,2
W 084 N 3 13 [51,7|51,6]48,9|46,3] 45,3
W 085 N 2 | 13 |51,6|51,5/48,8|46,2]|45,2
W 085 N 3 | 13 |51,7|51,6/48,9]46,3|45,3
W 086 N 2 | 13 |51,6|51,5/48,8[46,2]|45,2
W 086 N 3 | 13 |51,8]|51,7[49,0|46,4]|45,4
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. A
. A
s & & o 54
s €281 5 |2|5 <3
z |25 |2 8|28 8|8
[¢) ox | o ) S0 5 315
Schwellenwerte 55,0]55,0|50,0|50,0| 45,0
Grenzwerte 67,01 60,0| 60,0|55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 087 N 2 13 |51,6|51,5|48,8|46,2|45,2
W 087 N 3 13 |51,8]51,7|49,0(46,4]|45,4
W 088 N 2 13 |51,5]|51,4]|48,7|46,1|45,1
W 088 N 3 13 |51,9]51,8|49,146,5|45,5
W 088 [¢] 2 13 |51,6|51,5|48,8|46,2|45,2
W 088 [¢] 3 13 |51,8|51,7]|49,0|46,4| 45,4
W 094 N 2 13 |52,3]52,2(49,4|46,8|45,9
W 094 [¢] 2 13 |52,5|52,3]49,6|47,0| 46,0
W 098 N 1 13 |51,6]|51,4]48,7|46,0|45,2
W 098 N 2 13 |51,6]|51,5]48,7|46,1] 45,2
W 098 [¢] 2 13 [51,5|51,4]48,7|46,1] 45,1
W 098 S 1 13 [52,2|52,1]49,3|46,5| 45,9
W 098 S 2 13 |53,5|53,4|50,6(47,9|47,2
W 103 SO 1 13 [52,4]|52,3]|49,5| 46,7 46,1
W 103 SO 2 13 |52,9]|52,8]|50,0(47,3|46,5
W 116 N 1 13 |52,3|52,2]|49,4|46,8|45,9
W 116 N 2 13 [52,5|52,4]49,7|47,1] 46,1
W 125 N 2 13 |52,0/51,9]49,1|46,5|45,6
W 125 [¢] 2 13 |52,2|52,0]49,3| 46,6 | 45,8
W 126 N 2 13 [51,5|51,4|48,6|46,0] 45,1
W 126 [¢] 2 13 [51,5|51,4]48,6|46,0] 45,1
W 126 [¢] 2 13 |51,5|51,4[48,6(46,0| 45,1
W 127 [¢] 2 13 [51,5|51,4]48,6|46,0] 45,1
W 129 N 1 13 [52,3|52,2]49,4| 46,7] 45,9
W 129 N 2 13 |52,5|52,3]49,6|47,0] 46,0
W 129 N 2 13 |51,8|51,6]48,9|46,2]45,3
W 129 [¢] 1 13 [53,0]52,9]50,2|47,5] 46,7
W 129 O 2 13 |53,4]53,3|50,6(48,0]47,0
W 129 O 2 13 |51,5]|51,4|48,6|46,0|45,1
W 136 O 1 14 |52,1]152,0|49,2(46,5|45,7
W 138 O 1 14 |51,5|51,4]|48,6|45,9]45,2
W 138 O 2 14 |51,9|51,8]49,1|46,4|45,6
W 142 [¢] 1 14 |51,5]51,4]|48,6|46,0|45,1
W 148 N 2 13 |51,8]51,7|48,9(46,3]|45,4
W 149 O 1 13 [51,5|51,4]48,7|46,1] 45,1
W 149 [¢] 2 13 |52,1|52,0]49,3| 46,7 | 45,7
W 150 N 1 13 |51,8|51,7]|49,0|46,3]|45,4
W 150 N 2 13 |52,1|51,9]49,2|46,5| 45,7
W 152 N 1 13 [52,2|52,1]49,4| 46,7] 45,8
W 152 N 2 13 [53,1|53,0]50,2|47,6] 46,7
W 156 [¢] 2 13 |51,8|51,7]|48,9|46,3]|45,4
W 162 N 1 13 [51,6]51,4]48,7|46,0] 45,1
W 169 O 2 13 |51,7|51,6]|48,9(46,3]|45,3
W 172 N 2 13 |51,8]|51,7|48,9(46,3]|45,4
W 196 N 1 13 |51,7|51,6|48,8|46,2|45,3
W 198 [¢] 2 13 |51,5]|51,4]|48,7|46,1|45,1
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 01
S8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. G|z
o = %] he} o5
= g |los|o g | s
| Sele| EIEB]|E g|s
21225 E|3|3 3|3
z |25 |8 B [nfm @ (@
[¢) oxX | o [ S0 5 S5
Schwellenwerte 55,0] 55,0 50,0]| 50,0 45,0
Grenzwerte 67,0(60,0]| 60,0]55,0| 55,0
Berechungspunkte |Wien (W)
W 204 N 1 | 13 [51,4|51,3]|48,6(45,9]45,1
W 216 N 2 | 14 [515|51,4]|48,6(46,0]|45,1
w223 W 2 | 14 [51,7|51,6]48,846,0|453
W 225 o) 1 | 14 [53,0]52,9]|50,1(47,4]|46,6
W 226 o) 1 | 14 [52,5|52,4]|49,6(46,9]46,1
W 227 [¢] 1 14 |52,5]|52,4[49,6|47,0]| 46,1
W 238 [¢] 2 14 [51,4]|51,3]48,6|45,9] 45,1

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.
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