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Z
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Bundesanstalt fur Verkehr
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Bahnhof

Bremshundertstel

Dienstbehelf

Dienstvorschrift

Eisenbahnkreuzung

Signal ,EK-UBERWACHUNGSSIGNAL*
Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961
Eisenbahniibergang
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Privatwegtafel

Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
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Verbrennungskraft-Triebwagen Schmalspur
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Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie tUber die Eisenbahnsicherheit”

EisbG

UuG
MeldeVO Eisb
EisbBBV
EKVO
DE-EKVO

DV V2

DV V3

ZSB5

DA zur ZSB 5
DB 640

DB 823 GPS

Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60/1957, i. d. F. BGBI. I, Nr. 25/2010
Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI, I, Nr. 123/2005

Meldeverordnung Eisenbahn 2006, BGBI. I, Nr. 279/2005

Eisenbahnbau- und —betriebsverordnung, BGBI. II, Nr. 398/2008
Eisenbahn-Kreuzungsverordnung 1961, BGBI. Nr. 2/1961, i. d. F. BGBI. Nr. 123/2008
Durchfiihrungserlass zur EKVO, Ausgabe 2008

Signalvorschrift der OBB

Betriebsvorschrift der OBB
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Relevante Regelungen des IM

e DA 701 vom 1. Juli 2008 ,Betriebibernahme Pinzgauer Lokalbahn ... , (Auszug):

Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit hier eine Aufzdhlung der wichtigsten bei der Pinzgauer Lokalbahn
ab 1.7.2008 zur Anwendung gelangenden Normen:

DV V2 Signalvorschrift

DV V3 Betriebsvorschrift
ZSB1,2,3,4,5,9,10, 12,13, 14, 15, 16, 17, 19, 22, 23, 26, 31
DV V7 Schmalspurvorschrift

DV M22 Dienst auf Triebfahrzeugen

DV M 26 Bremsvorschrift

EL 52 Elektrovorschrift 15 kV/16,7 Hz

AN 1996 6235 Andocken

AN 2001 03 02 bosnische Kupplung

AN 2001 03 02 Mittelpufferkupplung

AN 2997 03 13 Verstandigung der Reisenden
DA 2005 04 09 ZSB |, 1l

DA 2005 201 03 001 Sprachspeicher

DA 2006 zur ZSB5

DA 2006 zur ZSB 15

DB 610 Zug- und Fahrzeugdaten

DB 639 Fahrplanbehelfe

DB 640 Betriebsstellencodes

Streckenliste 26701 mit Titelblatt
Belastungstafeln 327A, 367A, 368AB, 667AB
S-Tabelle Z-Krl

Buchfahrplan 325

alle betr. BSB

die giltige La

die gultigen Drucksorten (Befehle etc.)

e DA Nr. 701/2009 vom 27. April 2009 ,Neues Funksystem®
e DA Nr. 702/2009 vom 27. April 2009 ,Neuer Sprachspeicher®

e DA Nr. 703/2009 vom 11. September 2009 ,Neue Betriebsstellen, neue Vorschriften-
lage, Fahrplanwechsel zum 13.09.2009"

e DA Nr. 704/2009 vom 26. Oktober 2009 ,Umbau Bf Firth-Kaprun, neue Gleislage,
Bahnsteigprovisorium (ab 27.10.2009)“

e DA Nr. 705/2009 vom 8. Dezember 209 ,,...., Fahrplanwechsel zum 13.12.2009"
e DA Nr. 702a/2010 vom 9. September 2010 ,,....... ,Fahrplanwechsel zum 12.9.2010,
eingearbeitete Berichtigungen!®

e DA Nr. 703/2009 vom 6. Dezember 2010 ,Fahrplanwechsel zum 12.12.2010¢
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Rechtliche Grundlage

Rechtliche Grundlage fir die Untersuchung ist das UUG basierend auf die EU Richtlinie
2004/49/EG,

Artikel 19, § 2 der Richtlinie ,Unfélle und Stérungen, die unter leicht verdnderten Bedingungen zu schweren
Unféllen héatten fihren kénnen, einschliefilich technischer Stérungen in den strukturbezogenen Teilsyste-
men oder an den Interoperabilitdtskomponenten des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
oder des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems®

Anmerkung UUB: Am 2. Juli 2005 ist es auf der Pinzgaubahn zu einem schweren Unfall aus betrieblichen
Fehlhandlungen der Beteiligten gekommen.

Vorbemerkungen

GemaR § 5, UUG haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache
des Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfal-
le in der Zukunft beitragen kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfra-
gen zu klaren.

http://versa.bmvit.gv.at
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1. Zusammenfassung

Am 10. Februar 2011, kam es auf der Pinzgauer Lokalbahn bei Z 3353 in der Hst Piesen-
dorf Bad zu einer Abfahrt ohne Voraussetzung zur Fahrt, im Bf Firth-Kaprun zu einer uner-
laubten Durchfahrt (Kreuzung mit Z 3306) und zwischen Bf Furth-Kaprun und Bf Bruckberg-
Golfplatz zu einer Beinahekollision (Annaherung auf ca. 100 m). Bei der unerlaubten nicht
planmafigen Ruckfahrt von Z 3353 in den Bf Furth-Kaprun kam es zu einem Zusammen-
prall mit einem PKW auf der nicht gesicherten EK im km 6,580 (Sicherung gemaR § 9,
EKVO durch LZA).

Als Ursache ist eine Verkettung von Fehlhandlungen, ausgelost durch menschliches Ver-
sagen, anzusehen.

Es wurden keine Personen getttet oder verletzt.

2. Allgemeine Angaben

21. Ot

Lokalbahn von Bf Zell am See nach Bf Krimml (Schmalspur 760 mm)
e zwischen Hst Piesendorf Bad und Bf Bruckberg-Golfplatz
e Gl1

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2011

Schmalspurstrecke S N
Zell am See - Krimml TR

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich 2011

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
http://versa.bmvit.gv.at
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Zeitpunkt
Donnerstag, 10. Februar 2011, von 08:02 bis 08:12 Uhr

Witterungq, Sichtverhaltnisse

Heiter, leichter Bodennebel, - 6 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

Behdrdenzustdndigkeit

GemalR § 4, Absatz 2, EisbG handelt es sich um eine fur den 6ffentlichen Verkehr
bestimmte, nicht vernetzte Nebenbahn, diese fallt gemafl § 12, Absatz 2, EisbG in
die Behdrdenzustandigkeit des Landeshauptmannes.

Ortliche Verhéltnisse und Besonderheiten

Die Lokalbahn von Bf Zell am See nach Bf Krimml ist eine eingleisige nicht elektrifi-
zierte Schmalspurstrecke mit 760 mm Spurweite.

Die Betriebsabwicklung im betroffenen Streckenabschnitt erfolgt gemaR den Be-
stimmungen und Vorgaben zum Zugleitbetrieb (ZSB 5 und mitgeltende Regelwerke
der OBB), sowie weiteren Regelungen des IM. Der Zugleit-Bf ist der Bf Tischler-
hausl.

Der Bf Furth-Kaprun (Weiche 1 und 51) und der Bf Piesendorf (Weiche 1 und 52)
sind sicherungstechnisch mit Ruckfallweichen ausgerustet. Im Bf Piesendorf befan-
den sich zwei schlossgesperrte Weichen zum Ladegleis und zur Anschlussbahn.

Laut Buchfahrplan des IM ist festgelegt: ,Samtliche Betriebsstellen sind Bedarfshal-
te, ausgenommen Eintragungen im Zuglaufblatt erzwingen einen Aufenthalt.*

ZLM Bf. Bruckberg-Golfplatz (Gol) km 3,784

ase  (1— e = w1 __ [ 1 94m/100m gaizem | RIE= == | 3em =— 7
S — a8 \ 3,746 Bstg2 BEmS / Smp_U 3,863
2 93m/115m (25/126m) 3,828 G4E
< 7all w2z | Bstg 1 B7mils| R2F— Gmeindestr. Farth—»
km 3,870
Fahlerprofi
EK EK EK EU EU .
PT FT X PT PT &
564 5 & 548 5 km 6.214 = km 6,453
Wirtschafisweg Wirtschafisweg Gmesindastr. Wirtschaftsweg Wirtschafisweg
hmé,005 kmd,275 km 4,480 km 5,028 km 5,206
ZLM Bf. Flirth-Kaprun (Fuk) km 6,715
s (—0O ‘ EK ‘ 1 —P 0 1 96m/100m aroem)  —— | eo| 51 sewm [ b—
—D 8.530 1za| O Bstg. 2 B0mA5 8.752 —U 6,809
] m— Bsig. 160m15 2 91m/95m (£7/104m! PT | v40
Gmeindestr. 5.565 | AG | g8
4— Bruckberg km 8,580 Wirtschaftsweg  Piesendorf—#
km 6.775
Abbildung 2  Darstellung 1 des betroffenen Streckenabschnittes - Quelle IM

http://versa.bmvit.gv.at
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Fehlerprofil
’

’

EU

FT
50
Wirtschaftsweg
km 7,205

7
2

PT
‘ W‘ km 7,193 = km 7,200
Wirtschafisweg

km 7.580

ZLM Bf. Piesendorf (Ps) km 8,456

112m bis 5 AB Senoplast km 8,177
EK 1 m— 1 80m/85m (z3/6m: 4— 52 EK
Stop Stop| 8400 | Bzg? GOm/15 x
‘ §4 |LZA (Bescheid!) LZA (Bescheid!) &4 \A\ 2 2 76m/81m (zamem) 8480 / &
Gemeindestr. Gemeindestr. Bsigl ©0mI15 N Fussweg
km 7.885 km 8,352 km 8,733
<4— Firth 43mbisSp  Spl Walchen—#
ZLM Hst. Piesendorf Bad (Psb) km 9,473
‘ EI(‘ ‘ EI(‘ o3850 N EK 0,560 ﬂ—
Stop Stop| —D 8452 | Sto) Elslg.BDmHE'—lll 9,600
4— Piesendorf | g % 5 Walchen—#
Gmeindestr. Gmeindestr. Gmeindestr.
km 9,087 km ©,131 km 9,473
Abbildung 3 Darstellung 2 des betroffenen Streckenabschnittes - Quelle IM

Der Begriff ,Fehlerprofil“ ist Angabe in m fir die Verklirzung der Stecke durch Aus-
baumaflinahmen.

Die EK km 6,580 liegt im Bf Furth Kaprun. Die Sicherung der EK im km 6,580 erfolgt
gemal den Bestimmungen der 89, EKVO durch eine Lichtzeichenanlage.

Diese Lichtzeichenanlage wird in Fahrtrichtung 1 (nach Krimml) zugbewirkt geschal-
ten. Die Schaltstelle liegt im km 5,580, das EKUS fiir die Fahrtrichtung 1 liegt im
km 5,841.

In Fahrtrichtung 2 (nach Zell am See) erfolgt die Einschaltung der Lichtzeichenanla-
ge mittels Fernbedienung durch den Tfzf. Das EKUS fur die Fahrtrichtung 2 liegt im
km 6,880 (im Weichenbereich des Bf Furth-Kaprun).

Bf mit Riickfallweichen sind mit einem WUS ausgestattet. Dieses zeigt an, dass bei
der zugehorigen Ruckfallweiche die Zungenschiene einwandfrei an die Backen-

schiene anliegt und bei Rickfallweichen die Ruckfalleinrichtung wirksam ist.

Signale des IM geméan DA 703/2009:

SLB

Abbildung 4 Signal "BEGINN SIGNALISIERUNG SLB*“ - Quelle IM

Kennzeichnet den Beginn durchgehender Signalisierung
nach der Betriebsvorschrift des IM. In diesen Bereichen
kommen Signale der DV V2 der OBB nur soweit zur Anwen-
dung, als eine inhalts- und formgleiche Ausfihrung das er-
laubt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Kennzeichnet das Ende durchgehender Signalisierung nach
BV SLB. Ab diesem Signal gelten die Signalisierungsregeln
der DV V2 der OBB und relevante betriebliche Modalitaten
gem. den Normen der OBB (Buchfahrplan!).

Abbildung 5 Signal "ENDE SIGNALISIERUNG SLB*“ - Quelle IM

Moderne Rickfallweichen

Gemall DA 705/2009 gelten fur die Ruckfallweichen, die in die Ablenkung mit
40 km/h befahren werden dirfen (signalisiert gemafd Betriebsvorschrift des IM),
beziglich der fur das Auffahren erforderliche Mindestmassen der Fahrzeuge die
Regeln der ZSB 5 der OBB fiir Normalspurfahrzeuge (Radsatzlast 2 t geschoben,
800 kg gezogen). Gemald den Bestimmungen der Betriebsvorschrift des IM handelt
es sich bei Ruckfallweichen mit Signalisierung um gesicherte Weichen. Ent-
sprechend kénnen auch hdhere Geschwindigkeiten als in den bisher angewandten
Vorschriften gewahlt werden.

Fur diese Ruckfallweichen liegt eine Erklarung einer Person, die gemal dem Ver-
zeichnis nach § 40, EisbG gefihrt wird, vor.

Zugleitfunk

Zwischen der Zentrale in der Zugleit-Fdl Bf Tischlerhdusl und den Fahrzeuggeraten
kénnen selektive Funkgesprache aufgebaut werden. Die Trennung der aufgebauten
Verbindungen erfolgt ausschlie3lich durch den Zugleit-Fdl. Unabhangig davon gibt
es Not- und Sammelruffunktionen. Die Stromversorgung der Zugfunkanlage verfiigt
Uber eine USV-Anlage, die bei Netzausfall einen Weiterbetrieb von ca. 20 h ermég-
licht.

Die Gesprache des Zugleitfunkes werden lickenlos von einem Sprachspeicher auf-
gezeichnet, der physisch im Bf Tischlerh&usl und parallel in Salzburg situiert ist.

Parallel zum digitalen Funksystem ist auch eine parallele Mobilfunkebene benutzbar.
Zusatzlich zu der Zugleitfunk-Zentrale gibt es am Standort eine mobile Zentrale, die

wahlweise mit Netz- als auch mit Akkus betrieben werden kann (ca. 24 h).

Handfunkgerate Zugleitfunk: Zuséatzlich existieren Handfunkgeréte, die als Ersatzge-
rate auf Fahrzeugen sowie fur Baudienstzwecke Einsatz finden.

http://versa.bmvit.gv.at
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Sprachspeicher:

Seit 1. April 2009 werden die Funkgesprache und Telefonate von und mit der Zuglei-
tung der Pinzgauer Lokalbahn im Relaisraum der LB und zusétzlich am Server in
Salzburg aufgezeichnet.

Aufgezeichnet wird der Zugleitfunk, der Verschubfunk und die Telefongesprache mit
dem Zugleit-Fdl. Der Einstieg in das System erfolgt ausschlie3lich im Relaisraum im
Bf Tischlerhausl. Berechtigt zum Einstieg sind leitende Mitarbeiter des IM.

GPS - Gerate
Die Tfz und Steuerwagen des RU sind mit einem GPS Erinnerungssystem ausgerus-
tet. Diese wurden im Betriebsmodus ES221 verwendet (hier erfolgt die Eingabe der

zuvor fernmindlich erteilten Fahrerlaubnis durch den Tfzf).

Das GPS-Erinnerungssystem tberwacht im Modus ES221 die Einhaltung der einge-
gebenen Fahrerlaubnis im Zugleitbetrieb.

My,
=

=

—m mm mm el e el -

3

Strecken- Haltepunkt- Strecken-
koordinaten koordinaten koordinaten
Abbildung 6  Funktionsweise des GPS Erinnerungssystems - Quelle OBB

Im Modus ES221 stehen folgende Betriebsfunktionen zur Verfigung:
e Haltepunkt
e Verschub
e Neustart

Im Haltepunktbetrieb kann ein Haltepunkt einer ZIm eingegeben werden.

Beim unerlaubten Uberfahren kommt es zu einer optischen und akustischen War-
nung.

http://versa.bmvit.gv.at
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2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

R 3353 (Regionalzug des RU Pinzgauer Lokalbahn)
Zuglauf: von Hst Piesendorf Bad nach Bf Zell am See

Zusammensetzung:

e VTs 12 (vormals OBB 93 81 5090 012-5)

e 36t Gesamtgewicht (Masse gemal’ Maf3- und Eichgesetz)

e 18,3 m Gesamtzuglange

® Vmax = 70 km/h

e Achsfolge B" B

¢ 10,3 m Drehgestellmittenabstand

e Bremse
Anschriften: KET-P P 28t

Handbremse Hd 1x 10t

Das Fahrzeug weist zwei unabhangige Bremssysteme auf, und zwar eine pneumati-
sche Klotzbremse und eine siebenstufige elektrodynamische Bremse, die auf alle
4 Radsétze wirkt. In der 8. Stufe (SB = Schnellbremsung) wird der Druck der HLL auf
0 bar abgesenkt und automatisch die Sandung zugeschaltet. Beim Unterschreiten
des Drucks in der HLL von 1,5 bar wird die elektrodynamische Bremse ausgeschal-
tet.

e Buchfahrplan / Zuglaufblatt und Fahrplanmuster 972 des IM
o Fahrplanhtéchstgeschwindigkeit 70 km/h
o Bremshundertstel erforderlich 69 %

e Bremshundertstel vorhanden 78 %

e durchgehend und ausreichend gebremst

& O N sdernsell

SLB VTS 12 ‘;ilzst = 18.30m =

Hd1x10t => 10.30m &

Abbildung 7 Fahrzeuganschriften VTs 12

http://versa.bmvit.gv.at
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R 3306 (Regionalzug des RU Pinzgauer Lokalbahn)
Zuglauf: von Hst Piesendorf Bad nach Bf Zell am See

Zusammensetzung:

e VTs 15 und VTs 11 in Vielfachsteuerung
(vormals OBB 93 81 5090 015-8 und 93 81 5090 011-7)

o 72t Gesamtgewicht (Masse gemal Maf3- und Eichgesetz)

e 36,6 m Gesamtzuglange

® Vmax = 70 km/h

e Buchfahrplan / Zuglaufblatt und Fahrplanmuster 981 des IM
o Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 80 km/h
o Bremshundertstel erforderlich 63 %

e Bremshundertstel vorhanden 78 %

e durchgehend und ausreichend gebremst

2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

2.7.1. Auszug aus VzG des IM

9600 [ oeo0 [rT
il

I 5400 [ 9.473 _[2Im Hst Piesendorf Bad 2
B

9,100 9,165
9,000 9014 KT -10

©
2
o
8
+
&
1Tl

8,600 8620 |(WUS)TT
8,500 8519  [1. Weiche

®
o
8
s
|H|I|III

8400 8,456  [Bf Piesendorf 8,408

Eisenbahnkreuzung km 8,352 (50)

8.100 8177 |AB Senoplast (in Bf Ps) IAB Senoplast

0 7,995 Eisenbahnkreuzung km 7,995 (40)
Eisenbahnkreuzung km 7 834 (60)

Eisenbahnkreuzung km 7 762 (70)

Eisenbahnkreuzung km 7,580 (70)

7,200 7260 [KT +3 Eisenbahnkreuzung km 7,205 (50)

7,005

7

6,800 6,880 EKUS (EK km 6,580) 400
6,899  |WOS/TT 0
+1

6,790 __|Eisenbahnkreuzung km 6,775 (60)

SZE e BLE b K a0 ADD.

6,500 | S [Fll o
6,400 6,453 2

Zusammenprall

-
Fehlerprofil -230m, km 6,453 = km 6,2

6,200 6,214 +1
6,100 6,112

5,900 5,996

Stillstand Z 3353

5700 | [ - - et —

i
II|IIII|IIII|IIII|IIIH‘III\FILI |||I||||||||‘|||

-7 |
5,129
4,900 5 | 4902
0

4,300 4369 [T

4,000 +2
3,900 3,963 |WUS/TT (ESZ)
3800 3872
3,100 3,784  |Bf Bruckberg Golfplatz 4 3,730 |

Abbildung 8 Auszug aus VzG - Fahrtrichtung 2 - Quelle IM

O
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2.7.2. Auszug aus Buchfahrplan des IM

Buchfahrplan

Strecke

Zell am See = Krimml
und zuriick

Giltig vom 12. 12. 2010 bis
einschlieBlich 28.05.2011

Abbildung 9 Auszug 1 aus Buchfahrplan - Quelle IM

R 3353 -

Untersuchungsbericht

Fahren ohne Voraussetzung zu Fahrt,
Beinahekollision mit Z 3306 und Zusammenprall auf
Eisenbahnkreuzung mit PKW durch Zug 3353
zwischen Piesendorf Bad und Bruckberg-Golfplatz

BT 367 Psh-Z Vimax = 70 km/h
3353 Bhmax = 69%
4 5 [5 1 2 3
s0s] 90| ¢s|Piesendorf Bad

Zuglaufblatt
und Muster 972

Abbildung 10 Auszug 2 aus Buchfahrplan (Z 3353)- Quelle IM

Fahrplanmuster 972 -

BT 367a Krl-Gol Vimax = 70 km/h
M 972 Bhmax = 69%
4 ] 5] 6 1 | 2 | %) 4 | 5] 6

Abbildung 11 Auszué 3 aus Buchfahrplan (Z 3353)- Quellle IM

45

50

40

50

9.9
9.5
9.1
8.5
8.4
8.2
7.9

71

6.7
2

Piesendorf Bad

Piesendorf a 20

AB

Beginn [SE]
Fiirth-Kaprun

62|km6.5=km6.2

Samtliche Betriebsstellen sind Bedarfshalte,
ausgenommen Eintragungen im Zuglaufblatt erzwingen einen Aufenthalt!

Abbildung 12 Auszug 4 aus Buchfahrplan (Z 3353) - Quelle IM

Y,

Zusammepprall

http://versa.bmvit.gv.at
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M 972

T 2 3 2 5] 6
6.2lkm 6.5 =km 6.2
60| ©1[Ende
4470 2 — — _ _ stillstand}z 3353
50| 52
55| 49
3.9
35 Bruckberg coifpl.
38

Abbildung 13 Auszug 5 aus Buchfahrplan (Z 3353) - Quelle IM
Im Steckenabschnitt zwischen km 7,1 und km 6,2 @erfolgt die Angabe
der zulassigen Geschwindigkeit ausschlielich durch die Streckensignalisierung

(Signal ,GESCHWINDIGKEITSTAFEL").

Die zulassigen Geschwindigkeiten fir Z 3353 lassen sich folgendermalRen

darstellen:
Strecke Fahrtrichtung 2 [km]
80 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
(RN T ) Oy QP Ty Uy N | Ty A Ol Sy SO R A Uy S I S A U (g O I Y 1
[ [ [ [ [ [ [ [ |
70 T T T LI T T T 1 T T 1 T T T T T 1 T _t T Tr———
N T Sy N T Oy N sy (i N A A Uy N ) ) I D R (R T
[ [ [ [ [ [ L 1 [
60 T T T LI T T T 1 T T 1 T T T T T 1 u T L
B i o T e L e B e T e B e N e I Il o S S S S S PP P
—_ [ [ | 110 [ | [ [ [ [
T 20 T | T 1 T B | T T 1 T 1 T T T
E A——J—I—J—L—— -4 g Rt L I R T
£ . |
[ [ [ [ [ [ B | [ [ |
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H [ | [ 1 [ | [ [ [ [ |
= 30 T 1 T 1 T T T 1 L B T 1 1 1 T T 1 1 T T T 1 T 1 T 1 [
R i o ] T B B e e S e e e L e o e B e B A e s Ik = i S SR S S I S T A
[ | [ LI [ | [ [ [ [ |
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——|—o——|—+———|—|——|—4——-@-|—4—|—| —— 4 -
10 L L N, | | | ssssspychfahrplan =ssssngrStreckensignalisierung = = VzG [
oo o - ST [
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s3] a —
= & s 5
o I X =
k-] - £ B2
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Abbildung 14 Zulassige Geschwindigkeiten 23353 im betroffenen Streckenab-
schnitt

Der Zusatz A20 bei Bf Piesendorf im Buchfahrplan bedingt eine maximale
Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h bis zum Ende des Weichenbereiches.

http://versa.bmvit.gv.at
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Muster 081 Gultig fur Z 3306
BT 367a Z - Mil Vimax = 80 km/h
M 081 Bhmax = 63%
717 56 12 3 Z T 56
| zLFA-66-
35
08 08 Bruckberg colfpl.
3.8
Zuglaufblatt
und Muster 981
47| | 50 | 28.6|Mittersill A 20 | |

28.9|Beginn
Abbildung 15 Auszug 6 aus Buchfahrplan (Z 3306) - Quelle IM

Fahrplanmuster 981 -

BT 367a Gol-Kr Vimax = 80 km/h
M 981 Bhmax = 63%
4 5 6 1 2 3 4 5 6
35 3,8|Bruckberg coifplatz
55| 39
50| 49
70| %2

6.1|Beginn [SLE]

6.5\Km 6.2 = Km 6.6
Firth-Kaprun

50 7.1|Ende

8.2|AB

s.5|Piesendorf A 20
Abbildung 16 Auszug 7 aus Buchfahrplan (Z 3306) - Quelle IM

Fur beide Fahrtrichtungen betrug die zulassige Geschwindigkeit im Bereich der
EK km 6,580 vmax = 45 km/h, im Bereich des Stillstandes nach der Schnell-
bremsung Vmax = 70 km/h.

http://versa.bmvit.gv.at
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2.7.5.

Beinahekollision mit Z 3306 und Zusammenprall auf
Eisenbahnkreuzung mit PKW durch Zug 3353
zwischen Piesendorf Bad und Bruckberg-Golfplatz

Geschwindigkeitseinschrankung durch La

Keine

Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

Keine

Signalisierte Geschwindigkeit durch AuRensignalisierung

Gemal: DA Nr. 703/2009 erfolgt im Steckenabschnitt von km 6,1 bis km 7,1 (Bf
Furth-Kaprun) die Signalisierung der zulassigen Hdochstgeschwindigkeit
ausschlie8lich durch die Aufiensignalisierung (,GESCHWINDIGKEITSTAFEL®
des IM). Im Buchfahrplan des IM fehlen daher die entsprechenden Angaben.

Fahrtberichte - Vorlagen

FAHRTBERICHT
am: . . Anzahl der Fahrzeuge: V/max 70 km/h 3352
BLBinzgauer Gesamtzuglinge: m Bhimax 63%
1 2 3 4 5 6 7
Ankunft fi‘f?rjt Abfahrt Betriebsstellen GPS Fahre;:ums [Zuglaufmeldungen X ©

7.49|Zell am See (2)

51|Tischlerhdusl (Tih)

53 |Kitzsteinhornstrake

54 |Areitbahn

55 |Bruckberg

56 |zZellermoos

7.56 57 |Bruckberg Golfplatz (Gol) GPSein? [ A X 3305
8.01|Fiurth-Kaprun (Fuk) 5075 [ |
04 |Piesendorf (Ps) A20(5074
8.05 Piesendorf Bad (Psb) 5073 @

Samtliche Betriebsstellen sind Bedarfshalte,
ausgenommen Eintragungen in Spalte 6 erzwingen einen Aufenthalt! \/\/Pn d e al lf 7 ’%?R’%

Abbildung 17 Auszug aus Vorlage zu Fahrtbericht Z 3352 - Quelle IM
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Beinahekollision mit Z 3306 und Zusammenprall auf
Eisenbahnkreuzung mit PKW durch Zug 3353
zwischen Piesendorf Bad und Bruckberg-Golfplatz

Samtliche Betriebsstellen sind Bedarfshalte,
ausgenommen Eintragungen in Spalte 6 erzwingen einen Aufenthalt!

FAHRTBERICHT
am:__._ . Anzahl der Fahrzeuge: Vimax 70 km/h 3353
BB irzqzuer Gesamtzuglinge: m Bh/max 69%
1 2 3 4 5 8 v
Ankunft ‘E['; Abfahrt Betriebsstellen GPS Fahre:aumis Zuglaufmeldungen| X [©)
8.06|Piesendorf Bad (Psb) GPSein? | A
08|Piesendorf (Ps) A20(5074
8.10 12|Firth-Kaprun (Fuk) 5075 @A X 3306
15|Bruckberg Golfplatz (Gol) 5076 o
A= o

Abbildung 18 Auszug aus Vorlage zu Fahrtbericht Z 3353 - Quelle IM

FAHRTBERICHT
am:__._ . Anzahl der Fahrzeuge: V/max 80 km/h 3306
B B! nzgauer Gesamtzuglinge: m Bh/max 63%
1 2 3 4 3 6 7
Ankunft fIiEn Abfahrt Betriebsstellen GPS Fahre;:ums Zuglaufmeldungen X ©)
8.00(Zell am See (Z)
02|Tischlerh&usl (Tih)
04 |Kitzsteinhornstrale
05|Areitbahn
06 |Bruckkerg
07 |zellermoos
8.08 08|Bruckberg Golfplatz (Gol) GPSein? | A
11 12|Firth-Kaprun (Fuk) 5075 @A X 3353
15|Piesendorf (Ps) A20|5074
17|Piesendorf Bad (Psb) 5073
19|Walchen im Pinzgau (Wac) 5072
23 |Jesdorf-Bergfried
26 28|Niedernsill (Nsi) A20|5071 QAN |x3307
30|Lengdorf
36|Uttendorf-Stubachtal (Ut) A20|5069
40|Pirtendorf
42|Stuhlfelden (SIf) 5067
44 |Heilbad Burgwies
45|Burk
47 |Mittersill (Mil) A 205064
49|Rettenbach (Ret) 5063
52|Hollersbach (Hba) 5062
53|Hollersb. Panoramabahn (Hbp) | 5061
57 58|Dorf-PaRthurn (Dpt) 5060 QA X 3300
9.00{Miihlbach im Pinzgau (Mp) 5059
02|wenns
03|Bramberg (Bhg) 5058
04 |steinach
06|Habachtal-Weyerhof (Hat) 5056
08| Vorstadi
| |Ladestelle Neukirchen (Lst Ner)|5055
11|Neukirchen am GroRv. (Ner) 5054
13|Sulzbachtiler (Slz) 5053
15|Rosental
17|Wald im Pinzgau (Wap) 5052
9 .20|Lahnsiedlung
9.23| W Krimml (Krl) 5051 [ )

Sé@mtliche Betriebsstellen

sind Bedarfshalte,

ausgenommen Eintragungen in Spalte 6 erzwingen einen Aufenthalt!

Abbildung 19 Auszug aus Vorlage zu Fahrtbericht Z 3306 - Quelle IM
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3. Beschreibung des Vorfalls

Am 10. Februar 2011 wurden mit dem Triebwagen VTs 12 die Zige Z 3351 (Piesendorf
Bad nach Zell am See) und Z 3352 (Zell am See nach Piesendorf Bad) gefiihrt. Dabei gab
es keine UnregelmalRigkeiten, alle erforderlichen Zuglaufmeldungen, ausgenommen An-
kunftsmeldung Z 3352 in Hst Piesendorf Bad, wurden durchgefiihrt. Das GPS-Gerat am
Triebwagen wurde vom Tfzf bedient und hatte einwandfrei funktioniert.

Die Zeitangaben der Registriereinrichtung des VTs 12 und des Stellungsschreibers der EK
entsprechen der jeweiligen Systemzeit. Die Systemzeit des VTs 12 entspricht Stellungs-
schreiber der EK - 90 s.

Die Planankunft in Hst Piesendorf Bad gemaf Fahrtbericht fur Z 3352 ist um 08:05 Uhr
festgelegt.

Z 3352 ist gemal Registriereinrichtung des VTs 12 um 08:00:30 Uhr angekommen.

Der Stillstand in Hst Piesendorf Bad erfolgte ca. im km 9,500 (fir Ruckfahrt ca. km 9,480).
Diese Angaben wurden von der UUB berechnet.

Es erfolgte keine Ankunftsmeldung von Z 3352 in Hst Piesendorf Bad.

Nach der Ankunft des Z 3352 in Hst Piesendorf Bad wurde der Fuhrerraum fur die Ruck-
fahrt nach Zell am See gewechselt. Nach dem Wechsel des Fuhrerraumes wurde aus Ver-
sehen der Fahrtbericht von der zuvor gefahrenen Fahrt des Z 3351 aufgelegt. In diesem
unrichtigen Fahrtbericht war die flir Z 3351 erteilte Fahrerlaubnis fur die vorausgegangene
Zugfahrt von Hst Piesendorf Bad nach Bf Bruckberg Golfplatz eingetragen.

Die Stillstandszeit in Hst Piesendorf Bad betrug ca. 140 s

Es erfolgte keine Fahranfrage fur Z 3353 in Hst Piesendorf Bad.

Das GPS Gerat konnte nicht ausgewertet werden.

Das Funkgerat wurde nicht bedient (daher war Z 3353 nicht erreichbar)

Die Planabfahrt von Z 3353 gemalf3 Fahrtbericht ist um 08:06 Uhr festgelegt.

Z 3353 fuhr mit dem unrichtig aufgelegten Fahrtbericht des Z 3351, ohne Fahrerlaubnis und
Abfertigung durch den Zgf, um 08:02:50 Uhr in der Hst Piesendorf Bad ab.

Die Abfahrt ohne Abfahrauftrag in Piesendorf Bad wurde vom Zgf Z 3353 sofort bemerkt
und der Kontakt zum Tfzf hergestellt. Eine im aufgelegten Fahrtbericht eingetragene Fahr-
erlaubnis bis Bruckberg-Golfplatz wurde gesehen.

\V,
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Auf Grund eines sich am Bahnsteig befindlichen Reisenden erfolgte ein Halt von Z 3353 im
Bf Piesendorf. Danach wurde Z 3353 vom Zgf regelkonform abgefertigt (mtindlich mit dem
Wort ,Abfahrt). Die Abfahrt gemaf Registriereinrichtung des VTs 12 erfolgte um 08:05 Uhr
(PlanmaRige Abfahrt um 08:08 Uhr).

Gemal Fahrtbericht Z 3353 hatte im Bf Filrth-Kaprun eine Kreuzung mit dem entgegen-
kommenden Z 3306 stattgefunden. Da kein Haltewunsch bestand und sich keine Reisen-
den am Bahnsteig befanden (Bedarfsaufenthalt) fuhr Z 3353 im Bf Furth-Kaprun um
08:07:22 Uhr durch. Bei der Ausfahrt aus dem Bf Firth-Kaprun wurde die ordnungsgeman
gesicherte EK km 6,580 durch Z 3353 um 08:09:57 Uhr gemalR Stellungsschreiber der EK
befahren. Auf der freien Strecke zwischen Bf Furth-Kaprun und Bf Bruckberg Golfplatz
wurde vom Tfzf Z 3353 der Gegenzug Z 3306 wahrgenommen und sofort eine Schnell-
bremsung eingeleitet.

Vom Zgf wurde die Durchfahrt in Firth-Kaprun bemerkt, daraufhin wollte der Zgf nochmals
wegen der planmafigen Kreuzung mit dem Tfzf Kontakt aufnehmen. Noch vor Eintreffen im
Fuhrerraum wurde bereits der entgegenkommende Z 3306 gesichtet.

Z 3353 kam nach der Schnellbremsung ca. im km 5,680, vor dem EKUS fiir Fahrtrichtung 1
(km 5,841), um 08:08:16 Uhr zum Stillstand.

Vom Tfzf des entgegenkommenden Z 3306 wurde ebenfalls nach Erkennen des Z 3353 auf
der Strecke eine Schnellbremsung eingeleitet. Z 3306 kam ca. im km 5,580 unmittelbar vor
der Schaltstelle (fir die EK km 6,580) zum Stillstand. Um 08:10 Uhr meldet Z 3306 die Bei-
nahekollision mit Z 3353 zwischen Bruckberg Golfplatz und Firth-Kaprun dem Zugleit-Bf.

EKUS im km 5,841 Schaltstelle im

\ km 5,580 km

Abbildung 20 Streckenabschnitt der Beinahekollision
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Es kam zu einer Anndherung der beiden Fahrten auf ca. 100 m.

AnschlieBend wurde vom Tfzf Z 3353 der Fuhrerraum gewechselt und nach Firth-Kaprun
zurlickgefahren, ohne vorher mit dem Zugleit-Bf Kontakt aufzunehmen und eine Zustim-
mung fur diese Rickfahrt einzuholen.

Fur diese Ruckfahrt war die Lichtzeichenanlage der EK km 6,580 nicht eingeschaltet, da
die zugehdrige Schaltstelle (km 5,580) noch nicht befahren worden war (Z 3306 kam kurz
vor der Schaltstelle zum Stillstand).

Als Z 3353 die ungesicherte EK km 6,580 befuhr kam es (gemalf Stellungsschreiber der EK
um 08:12:33 Uhr) zu einer Kollision mit einem PKW. VTs 12 wurde geringfugig, der PKW
erheblich beschadigt. Es wurden keine Personen verletzt.

Abbildung 21 Unfallstelle - Quelle Pl Kaprun

Nach ca. 30 s erfolgte die Fortsetzung der Fahrt von Z 3353 in den Bf Firth-Kaprun; hier
wurde um 08:28 Uhr die Ankunftsmeldung an den Zugleit-Bf abgesetzt.

Z 3306 fuhr mit dem Auftrag ,Fahren auf Sicht® in den Bf Firth-Kaprun und setzte um
08:31 Uhr seine Ankunftsmeldung an den Zugleit-Bf ab.

http://versa.bmvit.gv.at
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4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

Es wurden keine Personen verletzt oder getotet.

4.2, Sachschaden an Infrastruktur

Keine

4.3. Sachschaden an Eisenbahnfahrzeugen

Leichte Schaden an der Front des VTs 12

4.4, Sachschaden an StraRenfahrzeugen

Schwere Beschéadigung des PKW.

45, Betriebsbehinderungen

Streckenunterbrechung von ca. 20 Minuten.
Die Abbeforderung der Reisenden von Z 3353 erfolgte mit einer Ersatzgarnitur

4.6. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e |IMund RU Salzburg AG, Salzburger Lokalbahnen
o TfzfZ 3353
o ZgfZ 3353
o Tfzf Z 3306
o FdI Bf Tischlerh&usl

6. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort am 21. Februar 2011.
e Bewertung der eingelangten Unterlagen.
e Untersuchung vor Ort am 25. Mai 2011.

\V,
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7. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

7.1. Auswertung der Reqistriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung von Z 3353 (VTs 12) wurde lber Auftrag
der UUB-Schiene nach dem Ereignis gesichert, durch den Geratehersteller ausge-
wertet und die Auswertung der UUB-Schiene zur Verfligung gestellt.

Kunden 1d OBB Start 10.02.2011 08:01:19
Fahrzeugtyp 5090 End 10.02.2011 09:03:47
Fahrzeug Id VTs12 Distanz 2801.832 2811.775(km)
GeschwindigkeitGerit Id 12
(km/h)
\)[L{HP‘ i
1
[
|
i
e B i et e e i. ____________________________
P |
_— - | S
1
|
0.00 i
0801:19 08:04 PE:12 08:20 08:28
(4 Min. Intervall)
A 1 S A ¥ | L1 7 LI LI fue bremst
Makrophon | — - —_—— _—
____”_LH: __ J_ __ - _ JL__ Fed_sp.n.geloe.
Twrensl _ o . o o o- - S

Abbildung 22 Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung von Z 3353 - Quel-
le Geratehersteller

Geschwindigkeit 71.352 -63.500 km/h
Beschleunigun01 0.133 -2.071 meter/s?

Geschwindigkeit Beschleunigun01
(km/h) (meter/s?)
2,00

90.0C

170,00

0.00 i -2.00
2805.170 2805.200 2805.300 2805.400 2805.500 2805.606

(0.050 km Intervally

Abbildung 23 Wegbezogene Auswertung der Registriereinrichtung von Z 3353 - Quel-
le Geratehersteller

Zu den Zeitangaben ist generell anzumerken, dass kein Zeitvergleich der Registrie-

reinrichtung des Tfz und des Stellungschreibers der EK mit der tatséchlichen Uhrzeit
vorliegt.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.2.  Analyse der Daten der Regqistriereinrichtung von Z 3353

Zur besseren Ubersicht wurden die vom Geratehersteller zur Verfligung gestellten,
ausgewerteten Rohdaten von der UUB analysiert.

Die Zeitangaben der Registriereinrichtung differieren um ca. 90 s mit dem Stel-
lungsschreiber der EK.

Die Systemzeit der Registriereinrichtung entspricht somit MEZ + 90 s.

Halt in Hst Piesendorf Bad:

Wende Z 3352 zu Z 3353 in der Hst Piesendorf

80 ; ; :
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
70 1 I I I I 1 I I I 1 I I
F-——-i s e s S s Rt EEE [ et SR [ i et SR B et EEE e et EE e e
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Zeit laut Registriereinrichtung VTs12
Abbildung 24 Wende in Hst Piesendorf Bad

Der Halt in Hst Piesendorf Bad dauerte ca. 140 s.
Der ordnungsgemalfie Ablauf umfasst fiir den Tfzf folgende Tatigkeiten:

¢ Ankunftsmeldung von Z 3352,

e Abristen des Fuhrerstandes im vorderen Fihrerraum (fur Z 3352),
o Wechsel des Fiuhrerraumes (fir Z 3353),

e Aktivierung des Flhrerstandes,

e Bedienung des GPS Gerates,

¢ Bedienung des Funkgerates,

¢ Fahranfrage fur Z 3353,

e Verstandigung des Zgf vom Erhalt der Zustimmung zur Abfahrt und
e Abwarten auf den Auftrag zur Abfahrt durch den Zgf

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 26 Analyse 2 der Daten der Registriereinrichtung Z 3353

Die Auswertung der Registriereinrichtung zeigt mehrmalige Uberschreitungen der

zulassigen Geschwindigkeit. Diese betragen bis zu 20 km/h.

In den Geschwindigkeitsdiagrammen bedeuten: blaue Linie Fahrt des Z 3353 in

Richtung 2 und die rote Linie Fahrt in Richtung 1 gemalR km Angaben der Strecke.
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7.3. Zuglaufmeldungen und Auftrage

GemalR ZSB 5, Anlage 1 sind folgende Symbole im Zuglaufblatt und Fahrtbericht
vorgeschrieben:

Begriff Zugleitblatt Zuglaufblatt
Symbol Symbol
ZUGLAUFMELDUNGEN
Fahranfrage A A
Fahrerlaubnis bis l
R Abc
+ Kurzbezeichnung der Zls
|
Fahrerlaubnis bis ..... l\ )
widerrufen S Ab’
+ Fahrerlaubnis widerrufen
von ... bis ......
Ankunftsmeldung
(abgeben) e ®
Verlassenameldung
(abgeben) i R

Bei Angaben, die nicht an allen Verkehrstagen des Zuges zutreffen, sind
nur die Umrisslinien dargestelit (A,0,). Die Gliltigkeitsangaben sind
erforderlichenfalls mit FuBnoten und Weisern angegeben.

AUFTRAGE
Kreuzung mit X

Vorfahren mit

Schilsselfreigabe

Schliisselfreigabe
beendet

Einfahrt auf
besetztes Gleis

|4

Anhalten vor 43— $
Trapeztafel

Abbildung 27 ZSB 5 - Anlage 1 - Quelle OBB
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7.4. Zugleitblatt Bf Tischlerhausl
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Abbildung 28 Auszug 1 aus Zugleitblatt - Quelle IM
Die Analyse des Zugleitblattes bestatigt die Angaben der Beteiligten.

7.5. Auswertung des Stellungsschreibers der EK km 6,580

Das Protokoll des Stellungsschreibers wurde vom IM zur Verfiigung gestellt und von
der UUB ausgewertet. Ein exakter Zeitvergleich zwischen den Daten der Registrier-
einrichtung von Z 3353 und den Daten des Stellungsschreibers der EK ist nicht
mdglich, da die Systemzeiten nicht synchronisiert sind. Ein Zeitabgleich zwischen
den Systemen wurde zum Zeitpunkt der Datenentnahme nicht durchgefiihrt.

Mit den Daten des Stellungsschreibers konnten die Anschaltungen und Stellungen
der LZA zur EK km 6,580 dokumentiert werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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B T E e ___ - _ _ = = Einschaltung in Fahrtrichtung 2 Z 3353

Auflésung durch Z 3353

Rickfahrt Z 3353

Abbildung 29 Auszug aus Stellungsschreiber der EK km 6,580

Fir die Fahrt des Z 3353 erfolgte um 08:09:32 Uhr eine Anschaltung, die LZA zeigte
,Gelblicht” und schaltet nach 5 s um 08:09:37 Uhr auf ,Rotlicht“. Die EK war fiir die

Fahrt des Z 3353 ordnungsgemalr gesichert.

Um 08:09:57 Uhr wurde der Ausschaltkontakt befahren, das ,Rotlicht” der LZA er-
lischt und die Prifschleife protokolliert den ordnungsgemafen Ruhezustand der EK.

Der nachste Eintrag um 08:12:32 Uhr protokolliert, dass der Ausschaltkontakt befah-
ren wurde ohne neuerliche Anschaltung der LZA. Die LZA war demnach nicht ge-
schaltet und die EK nicht gesichert. Der Ausschaltkontakt wurde durch den Z 3353

bei der Rickfahrt nach Furth-Kaprun befahren.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.6. Bremsausmal} VTs 12

Berechnung des Bremsausmalies
nach Mindener Formel
far P und/oder R gebremste Zige

Parameter
Parameter gewahlt  Anmerkung
S ...... Bremsweg [ m] 153 aus Registriereinrichtung
V... Geschwindigkeit [ km/h ] 71 aus Registriereinrichtung
... v-abhdngiger Koeffizient [ - ] 1,21 aus Tabelle
Cq..... Beiwert fur A [ -] 1,1 aus Tabelle
Cy..... Beiwert furi[ -] 0,87 aus Tabelle
i...... Streckenneigung [ %o ] 7 Gefalle mit negativem

Operanden eingeben

Berechnung Bh aus Geschwindigkeit und Bremsweg
A=(10/c1)x { [(3.85xv2/s) *(-ixc2) ]/ (61xy)-1}
A errechn. Bremshundertstel 140 %

Literaturhinweis: Dietrich Wende - Fahrdynamik des Schienenverkehrs
© B. G. Teubner Verlag / Wiesbaden 2003 ISBN 3-519-00419-4

Abbildung 30 Berechnung des Bremsausmalles von VTs 12

Auf Grund der vorstehenden Berechnung ist nachgewiesen, dass die Anschrift des
Bremsgewichtes des VTs 12 in Bremsart ,P“ Ao, = 78 % eingehalten wurde.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.7.  Eahrtbericht Z 3353
FAHRTBERICHT
am:__._ . Anzahl der Fahrzeuge: _/ Vimax 70 km/h
5| B’inzgauer Gesamtzuglinge: -7 i I m Bh/max 69% 3353
1 2 3 4 5 6 7
Ankunft | 5 | Abahit Betriebsstellen GPs [ gauimeldunger{ X
8.06|Piesendorf Bad (Psb) GPSein? | A
08|Piesendorf (Ps) A20|5074
8.10 12|Fiirth-Kaprun (Fuk) 5075 oA X 3306
15|Bruckberg Golfplatz (Gol) 5076 @
16 |Zellermoos
17 [Bruckberg
18 |Areitbahn
19 |Kitzsteinhornstrake
8.21|Tischlerhausl (Tih)
8.24| Zell am See (2)

Abbildung 31 Richtiger nicht verwendeter Fahrtbericht Z 3353 - Quelle IM

FAHRTBERICHT . /‘
am:i__._ . Anzahl der Fahrzeuge.\___ Vimax 70 km/h 33 51
SLBIz | Gesamtzugénge: {55 m | anmacce
1 2 | 3 4 5 6 7
Ankuntt| =" | Abfahrt Betriebsstellen aps [P Slaugauimeldunge) X @
7.21|Piesendorf Bad (Psb) GPSein? | A
23|Piesendorf (Ps) A20|5074 |/
25|Fiirth-Kaprun (Fuk) 5075 ,
28|Bruckberg Golfplatz (Gol) 5076 v ( 1@{ ®
29|Zellermoos
30 |Bruckberg
31|Areitbahn
32|Kitzsteinhomstralte
7.34(Tischlerhéusl (Tih)
7.37| Zell am See (Z)

Abbildung 32 Unrichtig aufgelegener Fahrtbericht von Z 3351 - Quelle IM

Die Eintragung des Datums der Geltungstage fehlt.
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7.8. Fahrtbericht Z 3306

FAHRTBERICHT
am: . . Anzahl der Fahrzeuge: .0 Vimax 80 km/h 3306
S| B{inzgauer Gesamtzuglinge: __. 23 m Bh/max 63%
1 2 3 3 5 6 7
Ankunft fi'l::t Abfahrt Betriebsstellen GPS Fahre;:”bnfs Zuglaufmeldungen| X O]
8.00|Zell am See (2)
02|Tischlerh&usl (Tih)
04 |Kitzsteinhornstrafie
05 |Areitbahn
06 |Bruckberg
07 |zellermoos
8.08 08|Bruckberg Golfplatz (Gol) GPgein?] A
11 12|Fiirth-Kaprun (Fuk) 5075 |l | @ A X 3353
15|Piesendorf (Ps) a20| 6074\ Pp QA X HBp
17|Piesendorf Bad (Psb) 5073 o
19|Walchen im Pinzgau (Wac) 5072
2 3 |Jesdorf-Bergfried . o
26 28|Niedernsill (Nsi) A 205071 ,'Xﬁéa;éég?
30 |Lengdorf 1 = TN
36|Uttendorf-Stubachtal (Ut)  A20|5069
40|Pirtendorf
42|Stuhlfelden (SIf) 5067
44 |Heilbad Burgwies |
45|Burk l P
47| Mittersill (Mil A20|5084| | o] @A X 5508
49|Rettenbach (Ret) 5063 |
52|Hollersbach (Hba) 5062| | B
53[Hollersb. Panoramabahn (Hbp) |5061] | - _—
57 58|Dorf-PaBthurn (Dpt) 5080 /| @A X 3309
9.00|Miihlbach im Pinzgau (Mp) 5059 .
02 [Wenns
03|Bramberg (Bbg) 5058
04 |steinach
06|Habachtal-Weyerhof (Hat) 5056
08 |vorstadl
| |Ladestelle Neukirchen (Lst Ner)| 5055
11|Neukirchen am GrofRv. (Ner) 5054
13|Sulzbachtaier (Slz) 6053
15|Rosental
17|Wald im Pinzgau (Wap) 5052
9.20 |Lahnsiedlung 1
9.23| W Krimml (Krl) 5051| i ¥ | @

Sédmtliche Betriebsstellen sind Bedarfshalte,
ausgenommen Eintragungen in Spalte 6 erzwingen einen Aufenthalt!

Abbildung 33 Fahrtbericht Z 3306 - Quelle IM

Die Eintragung des Datums des Geltungstages fehlt.
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7.9. Ausgabe der Fahrtberichte

Die Fahrtberichte werden fur den Geltungstag dem Tfzf gesammelt Gibergeben. Da-
her tragt nur der erste Fahrtbericht das Geltungsdatum. Im Fall von Z 3352 / Z 3353
war dies Z 3303. Dieser liegt der UUB vor.

7.10. Auswertung des Sprachspeichers im Zugleit-Bf

Der Sprachspeicher wurde im Beisein der UUB abgehort, dabei wurden die Anga-
ben bestatigt.

7.11. Aussage Tfzf Z 3353
(gekirzt und sinngemaln)

Es traten keine UnregelmaRigkeiten wahrend der Fahrt mit Z 3352 von Zell am See
nach Piesendorf Bad auf und alle Zuglaufmeldungen wurden ordnungsgeman aus-
gefuhrt. Das GPS funktionierte einwandfrei und wurde im Bf Bruckberg Golfplatz
nach Erhalt der Fahrerlaubnis auf ,5073 — Piesendorf Bad“ eingestellt. Nach der An-
kunft in der Hst Piesendorf Bad wurde der Fuhrerstand fur die Ruckfahrt als Z 3353
nach Zell am See gewechselt.

Es wurde der Fahrtbericht von Z 3351 aufgelegt und in der Annahme, eine Fahrer-
laubnis zu haben (da auf dem Fahrtbericht 3351 bereits eine Fahrerlaubnis bis
Bruckberg-Golfplatz eingetragen war), wurde das GPS Gerat auf ,5076 — Bruck-
berg-Golfplatz® eingestellt.

Bei Erreichen der Abfahrtszeit wurde in Hst Piesendorf Bad abgefahren.

Im Bf Piesendorf war ein Fahrgastwechsel und im Bf Furth-Kaprun wurde in der An-
nahme eine Fahrerlaubnis bis Bf Bruckberg Golfplatz zu haben durchgefahren. Au-
Berdem war im Bf Furth-Kaprun kein Haltewunsch.

Nach der Ausfahrt Bf Fiarth-Kaprun, nach dem Linksbogen, wurde der Z 3306
wahrgenommen und eine Schnellbremsung eingeleitet. Es wurde mit dem Mobiltele-
fon ein Kontakt zum Gegenzug Z 3306 hergestellt und in Erfahrung gebracht, dass
dieser den Zugleit-FdI per Funk bereits kontaktiert hatte.

Um so schnell wie méglich aus der Gefahrenzone zu kommen, wurde der Fihrer-
stand gewechselt und zurlck in den Bf Furth-Kaprun gefahren.

In der Annahme das die Lichtzeichenanlage der EK km 6,580 im Bf Furth-Kaprun
eingeschaltet war, wurde diese befahren. Dabei kam es zu einer Kollision mit einem

PKW, wobei auch hier eine Schnellboremsung eingeleitet wurde.

Der Zugleit-Fdl wurde per Funk verstandigt und Einsatzkrafte angefordert.
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7.12. Aussage Zgf Z 3353
(gekirzt und sinngeman)

In der Hst Piesendorf Bad sind mehrere Fahrgéaste eingestiegen, dabei wurden die-
se unterstutzt und danach mit der Fahrkartenkontrolle begonnen. Als Z 3353 in der
Hst Piesendorf Bad abfuhr wurde der Fihrerraum aufgesucht; am Fahrtbericht
konnte ein Pfeil fir eine Fahrerlaubnis bis Bf Bruckberg Golfplatz erkannt werden.
Der Inhalt des Wortwechsels mit dem Tfzf kann nicht wiedergegeben werden. An-
schlieBend erfolgte im Fahrgastraum der Fahrkartenverkauf. Beim Halt im Bf
Piesendorf stieg ein weiterer Fahrgast in den Z 3353; von der Turplattform der vor-
deren Tur wurde der mindliche Auftrag ,ABFAHRT" erteilt. Im Bf Firth-Kaprun wur-
de in Z 3353 kein Haltewunsch betatigt. Die Fahrerlaubnis bis Bf Bruckberg Golf-
platz stand im Gegensatz zu einer erinnerungsmafig zu erfolgenden Kreuzung im
Bf Furth-Kaprun. Am Weg in den Fuhrerraum wurde bereits der entgegenkommen-
de Z 3306 erblickt und festgestellt, dass bei Z 3353 bereits eine Schnellboremsung
eingeleitet war.

Nach einem Telefonat des Tfzf (Gesprachspartner nicht bekannt) erfolgte ein Wech-
sel auf den Fuhrerstand in den hinteren Fuhrerraum. Z 3353 fuhr zurtick, in Rich-
tung Bf Furth-Kaprun, wo bei der Einfahrt der Zusammenprall mit einem PKW auf
der EK erfolgte.

7.13. Aussage Tfzf Z 3306
(gekirzt und sinngemaln)

Auf der Fahrt bis Bf Bruckberg-Golfplatz traten keine UnregelméRigkeiten auf. Alle
Zuglaufmeldungen wurden ordnungsgemar durchgefiihrt, auch das GPS Gerét hat-
te einwandfrei funktioniert und wurde im Bf Bruckberg Golfplatz nach Erhalt der
Fahrerlaubnis auf ,5075 — Firth-Kaprun® eingestellt.

Bei km 5,600 (Anmerkung UUB km 5,500) wurde der entgegenkommende Z 3353
festgestellt und eine Schnellbremsung eingeleitet. Nach Stillstand von Z 3306 wurde
sofort der Zugleit-Fdl angefunkt und von der Beinahekollision verstéandigt. Anschlie-
Bend wurde auf weitere Anweisungen vom Zugleit-Fdl gewartet.

Nach ca. 20 min. wurde Uber Zugleitfunk die Fahrerlaubnis zur Weiterfahrt bis
Bf Furth-Kaprun mit ,Fahren auf Sicht“ erhalten.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.14. Aussage Zugleit- Fdl
(gekirzt und sinngeman)

Z 3352 wurde eine Fahrerlaubnis bis Hst Piesendorf Bad erteilt.

Nach dem Erhalt der Verlassensmeldung von Z 3352 im Bf Firth-Kaprun wurde
dem Z 3306 im Bf Bruckberg-Golfplatz eine Fahrerlaubnis bis Bf Firth-Kaprun zur
Kreuzung mit Z 3353 erteilt.

Es erfolgte keine Ankunftsmeldung von Z 3352 und Fahranfrage fur Z 3353 in Hst
Piesendorf Bad.

Z 3306 meldete zwischen Bf Bruckberg-Golfplatz und Bf Firth-Kaprun eine Gegen-
Uberstellung mit Z 3353, welcher keine Fahrerlaubnis ab Bf Piesendorf Bad hatte.
Darauf wurde versucht den Z 3353 am Zugleitfunk zu kontaktieren. Z 3353 konnte
jedoch nicht erreicht werden.

Nach kurzer Zeit wurde vom Z 3353 unter der Nummer Z 3354 ein Funkgespréach
gefihrt, in dem dieser meldete, dass Z 3353 wieder nach Furth-Kaprun zurtick fahrt.
Kurz darauf wurde im selben Funkgesprach mitgeteilt, dass Z 3354 auf der EK im
Bf Furth-Kaprun (km 6,580) mit einem PKW zusammengeprallt ist.

Darauf wurden die Einsatzkrafte verstandigt.

Die Weiterfahrt der Z 3306 erfolgte nach ca. 20 Minuten.

8. Zusammenfassung der Erkenntnisse

8.1. Betriebliche Ablaufe

Die betrieblichen Ablaufe wie Ankunftsmeldung, Fahranfrage, Fahrerlaubnis, Abfer-
tigung und Abfahrauftrag wurden zum Teil nicht durchgeftihrt.

Die Fahrt von der Begegnungsstelle in den Bf Furth-Kaprun erfolgte ohne Rick-
sprache mit dem Zugleit-Fdl.

Auf Grund der Nichtanmeldung am Zugleitfunk konnte Z 3353 vom Zugleit-FdI nicht
erreicht werden.
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8.2. Fahrgeschwindigkeit

Die zulassige Fahrgeschwindigkeit von Z 3353 wurde um bis zu 20 km/h Gberschrit-
ten.

8.3. Verhalten Zgf Z 3353

Der Zgf Z 3353 hat sich regelwerkskonform verhalten.

8.4. Verhalten Tfzf Z 3306

Der Tfzf Z 3306 hat sich regelwerkskonform verhalten.

8.5. Verhalten Zugleit- Fdl

Der Zugleit-Fdl hat sich regelwerkskonform verhalten.

Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmaligkeiten

Im Ubermittelten VzG des IM sind die Kilometerangaben nicht fortlaufend (bei fallender km-
Angabe ist 8,369 vor 8,389 — richtig ist umgekehrt).

Ursache

Vor der Abfahrt des Z 3353 im Bf Piesendorf Bad wurde vom Tfzf der Fahrtbericht einer be-
reits gefahrener Fahrt, namlich der des Z 3351 aufgelegt. In diesem ,alten® Fahrtbericht war
die fir Z 3351 erhaltene Fahrerlaubnis bis Bf Bruckberg-Golfplatz eingetragen. Durch diese
Verwechslung war der Tfzf in der Annahme, eine Fahrerlaubnis bis Bf Bruckberg-Golfplatz
zu haben und fuhr im Bf Furth-Kaprun durch, da kein Haltewunsch bestand.

Durch den Streckenverlauf und die Sichtverhéltnisse konnten beide Zuge sich rechtzeitig
wahrnehmen und es kam nur zu einen Anndherung der Fahrten auf ca. 100 m. Nach der
Beinahekollision kam es zu einer unerlaubten, nicht planmafigen Fahrt, wobei die Ein-
schaltung der technisch gesicherten EK nicht erfolgte.

Die menschlichen Faktoren fur das Fehlverhalten, konnte durch die UUB nicht ermittelt
werden.

Berlucksichtigte Stellungnahmen

Siehe Beilage.

\V,
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12. MalRnahmen durch IM

Unmittelbar nach dem Vorfall wurde durch den IM am 11. Februar 2011 in Form einer
Dienstanweisung eine Sicherheitsmalinahme umgesetzt:

Dienstanweisung Nr. 702/2011

vom: 11. Februar 2011

Betrifft: Eintrag durch Zugfiihrer im Fahrtbericht

Ab sofort hat sich der/die Zugfiihrer/in im Zugausgangsbahnhof zu vergewissern, dass cem Tfzf der
richtige Fahrtbericht vorliegt und unterzeichnet diesen nach Kontrolle der Zugnummer im freien
Bereich rechts unten mit , Uhrzeit, Zgf, Unterschrift”.

Muster:
e O LRI T
51|Wald im Pinzgau (Wap) 5052
7 .54 |Lahnsiedlung
7.58| B Krimml (Krl) 5051 O
Samtliche Betriebsstellen sind Bedarfshalte,
ausgenommen Eintragungen in Spalte € erzwingen einen Aufenthalt! R Hom e Qf%;_"_)

Abbildung 34 MalRnahmen durch den IM

Die Unterschrift der Zgf dient dazu, die Richtigkeit des aufgeschlagenen Fahrtberichtes si-
cherzustellen.

Folgende weitere Mallnahmen bezuglich des Vorfalles wurden durch das IM / RU bereits
umgesetzt bzw. befinden sich in Umsetzung:

¢ Nachschulung und Aufarbeitung des Unfallherganges des Betriebsdienstpersonales
am 27. Februar 2011.

o Einzelgesprache mit Betriebsbediensteten Uber das Verhalten bei und nach dem
Ereignis.

e Erstellung eines Deckblattes fir die Fahrtberichte (das Deckblatt enthalt alle fir den
aktuellen Tag geltenden Fahrtberichte fur einen Tfzf).

e Check des Unfallherganges hinsichtlich einer neuen Betriebsvorschrift.

e Check des Unfallherganges hinsichtlich Funktionalitdt des neuen RZL (rechnerge-
stutztes Zugleitsystem).

Laut Angabe des IM befindet sich das neue RZL seit 13. August 2011 im Probebetrieb.
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13.Sicherheitsempfehlungen

Gemal EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehérde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen Malinahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen beriick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Punkt
laufende
Jahres-
nummer

Sicherheitsempfehlungen

richtet sich an

13.1
A-48/2011

Sicherstellung, dass nicht mehr geltende Fahrtberichte
nicht im FUhrerraum verbleiben, sondern vom Tfzf in
gesammelter Form an einer dazu bestimmten Stelle
abgegeben und deponiert werden.

Begrundung: Durch den noch aufliegenden Fahrtbericht von
dem zuvor verkehrenden Z 3351 wurde der Irrtum ausgeldst.

13.2
A-49/2011

Sicherstellung, dass sich der Zugleit-Bf Uber ausste-
hende Zuglaufmeldungen zeitgerecht Gewissheit ver-
schafft.

13.3
A-50/2011

Stichprobenartige Kontrollen der zulassigen Geschwin-
digkeiten z. B. mit Radarpistolen.

Begriindung: Die zuléssige Geschwindigkeit wurde um bis zu
20 km/h Gberschritten.

Anmerkung: Diese Kontrollen sollten einerseits durch das IM
und andererseits durch unabhangige Stellen, (wie z. B .
durch die Exekutive) von der zustéandigen Eisenbahnbehétrde
veranlasst werden.

IM

Frau Landeshaupt-
frau von Salzburg
als Eisenbahnbe-
horde

13.4
A-51/2011

Uberpriufung, ob der Vorfall bei anderen IM mit ahnli-
chen Betriebsverhaltnissen, im Dienstunterricht und /
oder durch deren ,Safety Management System® aufge-
arbeitet werden soll.

Begriindung: menschliche Faktoren sind tiberall maglich

Eisenbahn-
sicherheits-
behoérde

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jahrlich Uber MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen

wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 3306 Beteiligter
Tfzf Z 3353 Beteiligter
Zgf Z 3353 Beteiligter
Zugleit-Fdl Beteiligter
Salzburg AG flr Energie, Verkehr und Telekommunikation — M/ RU
Salzburger Lokalbahn
Betriebsrat der Salzburg AG Personalvertreter
Frau Landeshauptfrau von Salzburg Behdrde
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
Europdisches
BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum
Wien, am 7. September 2011
Der Untersuchungsleiter: Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh. Erich Landl eh.

Beilagen: Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera  Stellungnahme des BMVIT vom 19. August 2011:

Abteilung IVISCH5:

Fachbereich Betrieb:

a) 1.  Der vorldufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

b) 2. Die behordliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschlieRlich der genehmigungs-
pflichtigen Dienstvorschriften, obliegt der Landeshauptfrau von Salzburg.

©) 3. Die Sicherheitsempfehlungen gemal der Punkte 13.1, 13.2 und 13.3 sind an den IM
(Salzburg AG flr Energie, Verkehr und Telekommunikation — Pinzgauer Lokalbahn)
gerichtet und von diesem umzusetzen.

d) 4. Die Sicherheitsempfehlung gemafn Punkt 13.3 ist an die Frau Landeshauptfrau von
Salzburg gerichtet und von dieser umzusetzen.
Hiezu wird angemerkt, dass diese Kontrolltatigkeit in allen Bundeslandern mit ahnli-
chen Betriebsverhaltnissen angewendet werden sollte.

e) Gy Die Sicherheitsempfehlung geman Punkt 13.4 ist an die Eisenbahnsicherheits-
behdrde gerichtet. Hiezu wird angemerkt, dass die Aufsicht samtlicher Streckenbe-
reiche mit ahnlichen Betriebsverhaltnissen den jeweiligen Bundeslandern obliegt.
GemaR nationaler Auslegung der Sicherheitsrichtlinie und im Sinne ,andere Behor-
de” ist somit die ggstl. Sicherheitsempfehlung vom jeweils betroffenen Landes-
hauptmann(frau) als zustédndige Eisenbahnsicherheitsbehdrde umzusetzen.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie genehmigt ledig-
lich einzelne Dienstvorschriften fir ahnliche Betriebsverhiltnisse. Fur die Erlangung
einer Sicherheitsgenehmigung (IM) bzw. einer Sicherheitsbescheinigung (EVU) sind
im Rahmen des jeweiligen SMS die relevanten VVorkehrungen fiir den Bereich Aus-
bildung/Schulung/ Weiterbildung der betroffenen Mitarbeiter dem ho. Bundesminis-
terium nachzuweisen.
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und deren Berlicksichtigung

Litera | Anmerkung

a) -

b) Regelwerke die das Verhalten von Eisenbahnpersonal betreffen werden vom BMVIT
genehmigt.

c) -

d) Die Kenntnis von Eisenbahnen mit @hnlichen Betriebsverhéltnissen obliegt der
Eisenbahnsicherheitsbehorde. Eine Information der Eisenbahnbehdrden der Bundes-
l&nder sollte demnach durch das BMVIT erfolgen.

e) Siehe Litera d).
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Stellungnahme des Im / RU eingelangt am 23. August 2011:

Generell wird festgehalten, dass alle vereinbarten (und wirkungsvollen) Sofort-Mafinahmen aus eigenen Stiicken
umgehend angeordnet und umgesetzt wurden.

Wahrend der laufenden Erhebungen durch Thre geschatzte Behorde wurde mehrfach auf die bereits seit mehreren
Monaten im Gange befindlichen - und 1m fortgeschrittenen Stadium befindlichen - Mafnahmen zur Installation des
neuen rechnergestiitzen Zugleitbetriebes RZL' hingwiesen.

Leider werden die 0.a. Umstinde im vorliegenden Entwurf kaum bzw. gar nicht gewiirdigt, obwohl das RZL aus Sicht
der SLB als eigentliche (und emzig wirkungsvolle) MaBnahme schlechthin bezeichnet werden kann, die seitens der SLB

seif iiber 2 Jahren intensiv vorbereitet wird.
Wir ersuchen daher um Neuaufnahme nachstehender Anmerkung:

¢  Installation emer techmschen Einrichtung, die unerlaubte Zug- und Verschubbewegungen techmsch unterbindet
(Anfahrsperre / Notbremsschleife)
Begriindung:
RZL bietet eme liickenlose und dokumentierte Kontrolle iber alle Zug- und Verschubfahrten auf der Strecke
Tischlerhaus] - Krimml und schliefit 'Geisterfahrten' wie beschrieben durch technische MafBnahmen von Haus
aus aus.
Der RZL-Probebetrieb lauft seit 13.8.2011 - ohne nennenswerte Schwierigkeiten - mit emer
baldigen endgiiltigen Betriebsaufnahme ist noch 2011 zu rechnen. Seit 13.8.2011 gelangen
ausschlieflich mit RZL ausgestattete Fahrzeuge zum Streckenemsatz.
Das EEG-GPS war aus der seinerzeitigen Situation der OBB sicherlich eine Sofortlosung, in vielen Fillen
jedoch nicht ausreichend wirksam - und schon bei dessen Einfiihrung (nach Wachau und Schneebergbahn) nicht
unumstritten.

Hier unsere Anmerkungen zu den aufgefiihrten Vorschligen:

e ad 13.1 Sicherstellung, dass nicht mehr geltende Fahrtberichte nicht
1m Fiihrerraum verbleiben, sondern vom Tfzf in gesammelter
Form an emer dazu bestimmten Stelle abgegeben und depomniert
werden.
Begriindung: Durch den noch aufliegenden Fahrtbericht von dem
zuvor verkehrenden Z 3351 wurde der Irrtum ausgeldst.

Diese MaBnahme erscheint uns im neuen RZL einer neuen Beurtetlung zu bediirfen (aktuell diktierte
Fahrerlaubms auf Blanko-Forularen im Storungsfall des RZL)

+  ad Zu 13.2 Sicherstellung, dass sich der Zugleit-Bf iiber ausstehende
Zuglaufmeldungen zeitgerecht Gewissheit verschafft.

Diese Forderung wird durch das neue RZL abgedeckt.

s Ad 133 Stichprobenartige Kontrollen der zulassigen Geschwindigkeiten
z. B. mit Radarpistolen.
Begriindung: Die zulidssige Geschwindigkeit wurde um bis zu
20 km/h iiberschritten.
Anmerkung: Diese Kontrollen sollten einerseits durch das IM und
andererseits durch unabhangige Stellen, (wie z. B . durch die Exekutive)
von der zustindigen Eisenbahnbehérde veranlasst werden.

Grundsitzlich ist iiber RZL auch eine liickenlose Auswertung der Geschwindigkeiten méglich. Zusétzlich zum
RZL werden auf im Planbetrieb eingesetzten (auch alten) Tfz und Steuerwagen modernste Fahrdatenschreiber
(Marke 'Seratec') installiert, die u.a. die Auswertung von relevanten Fahrdaten prazise, einfach und jederzeit
ermdglichen (Flash-Karten). Dieser Umstand 1st auch dem Fahrpersonal bekannt. Uberdies bietet RZL eine
Vmax-Uberwachung (mit Traktionssperre) und eine Geschwindigkeitsiiberwachung vor Erreichen des Endes
emner Fahrerlaubmis (dhnlich 500 Hz-Magnet be1 der PZB).

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
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f) -

Q) Der Untersuchungsbericht bezieht sich ausschlielich auf den von den Behotrden
genehmigten Betrieb und die geltenden Regelwerke zum Zeitpunkt des Vorfalles. Die
Information beziglich des RZL-Probebetriebes wurde im Punkt 12 berlcksichtigt.

h) Es obliegt den zustandigen Eisenbahnbehorden, bei Anderung des Betriebes und
der Regelwerke, dies zu Uberprifen. Die Form der Umsetzung dieser Sicherheits-
empfehlung obliegt den Eisenbahnbehdrden.

i) Siehe Litera h).

)] Siehe Litera h).

http://versa.bmvit.gv.at
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k) e  Ad 134 Uberpriifung, ob der Vorfall bei anderen IM mit shnlichen
Betriebsverhiltnissen, im Dienstunterricht und / oder durch
deren , Safety Management System™ aufgearbeitet werden
soll.
Begriindung: menschliche Faktoren sind iiberall moglich

Dieses Thema ist nicht ganz friktionsfrei zu beurteilen, da diese Forderung in der Sprachregelung nicht nur auf
‘ahnliche Betriebsverhaltnisse’, sondern auf 'Eisenbahnbetriebsdienst’ ausgeweitet werden miisste.

Wie wir aus unseren Erhebungen im gegenstandlichen Fall wissen (und auch schon bekannt gegeben haben),
diirfte die Hauptursache der mehrfachen Vorschriftentibertretungen in einem (privaten) Telefonat bei
gleichzeitig mangelndem Verantwortungsbewusstsein (dazu gehort auch morgendliche die Meldung: ich bin
krank = nicht diensttauglich!) des Tfzf zu suchen sem. Unter Zeitdruck (wie aufgrund der
Geschwindigkeitsiiberschreitungen anzunehmen) kann der verursachende Zug wahrend der
Zuglaufmeldungen nicht gestanden sein - sonst ware er (trotz 140 cec. Wende!) nicht -3 (EK-Schreiber)
unterwegs gewesen (nut ein Grund der Gegenfahrt nmt dem piinktlichen Zug 3306).

Die Summe der VerstoBe und die unmotiviert iiberhdhte Geschwindigkeit des Unfall-Tfzf fithrt uns zur
Erkenntnis, dass es sich hier um einen Einzelfall handelt, den es in Zukunft (vor allem bei der Personalauswahl)
zu unterbinden gilt. Die Ubertragung dieses Falles auf "alle anderen', die zuverlgssig ithren Dienst versehen,
erscheint uns problematisch.

|) Zusammenfassend darf ich ersuchen die Bezeichnung . Beinahe-Kollision” im Zusammenhang mit den Erhebungen auf
Krenzungsiiberfahrung und Zusammenprall mit PKW* abzuandern — dies nicht zuletzt auch deswegen, weil der
endgiiltige Untersuchungsbericht sicherlich in der Offentlichkeit Aufsehen erregen wird — zum Zeitpunkt der
Veroffentlichung aber bereits durch das RZL umfassende AbwehrmaBinahme gegen emne allfallige Wiederholung gesetzt
wurden. Weiters wird um eme entsprechende Wiirdigung der zeitnahen SLB Erstmafnahmen (Schulung + Unterschrift
am Fahrtbericht) gebeten. Letztlich relevant ist jedoch aus unserer Sicht der Verweis auf die Emnfithrung emes neuen
Betriebsverfahrens (RZL), welches nach menschlichen Ermessen die Wiederholung emes solchen Vorfalles technisch
und betrieblich verhindern kann.

Geme werden wir — sofern dieser Wunsch besteht — Ihrer geschétzten Institution das neue Betriebsverfahren vor Ort
prisentieren.

Qcrsa
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K) Die Kenntnis von Eisenbahnen mit @hnlichen Betriebsverhéltnissen obliegt der
Eisenbahnsicherheitsbehdrde.

Zu den Zeitangaben ist anzumerken, dass kein Zeitvergleich der Registriereinrich-
tung des Tfz und des Stellungschreibers der EK mit der tatsachlichen Uhrzeit vor-
liegt.

)] Da dieser Bericht auch von der Europaischen Eisenbahn Agentur verdffentlicht wird,
wurden internationale Begriffe verwendet.

m) -

http://versa.bmvit.gv.at
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