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RADVERKEHR IM BMVIT

IM BMVIT ANGESIEDELT IN ZUSAMMENARBEIT AUSSERHALB BMVIT

StraRenverkehrsordnung Intermodale Schnittstellen Infrastruktur

Fahrradverordnung Produktsicherheit Interessensvertretung

EU - Fragen Technische Standards Kommerzielle Angebote

Internationale Koordination
Verkehrssicherheitsarbeit

Querschnittsmaterien

RADGIPFEL
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DAS PROJEKT ,ISR 1
Intermodale Schnittstellen im Radverkehr

» |dee, Finanzierung und Koordination:

» Autoren, Unterstutzer und Partner:

o8 [ COEEN GOy I

UND  FPENTLICHLE VERFEHK

B
73 <Y
i~ LAND —~ . == Mot Research
OBEROSTERREICH i-‘_:)) raum & kKommunikation Data Competence
Zukunft am Zug

% Da,s Land el i Verkehrsplanung Kéfer GmbH & verkehrspuls .
Steiermark 142 DI ISCHLER 2T GmbH \_) : v snung
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DAS PROJEKT ,ISR 1

Grundlagenerhebungen, Literatursstudien, Bestandsaufnahme
Einstellungen und Stimmungsbild der Radfahrenden
Stimmungshbild der Nutzer der intermodalen Schnittstelle

Verkehrsangebot an der Schnittstelle in der Praxis

Analyse und Auswertung
Empfehlungen und MalRnahmen
RADGIPFEL
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DASEINSGRUNDFUNKTIONEN

WOHNEN

ARBEIT EINKAUF

AUSBILDUNG ERLEDIGUNG

FREIZEIT

RADGIPFEL
SALZBURG
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WEGWIDERSTAND

Damit ein Weg von einer Person durchgefuhrt wird, muss
folgende Bedingung erfullt sein...

NUTZEN AM > NUTZEN AM + WEGWIDER-

ZIELORT QUELLORT SYVANID,

wobei gilt ...

Gesamt- , Objektiver »Individuelle

widerstand - \Widerstand® * Bewertung®

RADGIPFEL
SALZBURG
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STRECKEN- UND KNOTENWIDERSTAND

Der Widerstand eines Weges, setzt sich wiederum aus
Komponenten zusammen:

WEGWIDER- STRECKEN- + KNOTEN-

STAND WIDERSTAND WIDERSTAND

» Fahrtlange » Wartezeit

» Fahrtdauer » Kosten
 Verkehrskosten » Wartehauschen
» Fahrkomfort o Sicherheit

» Topografie » Sauberkeit

» Wetterbedingungen » Umgebung
 Verkehrssicherheit » Fahrplan

. etc. . etc.

RADGIPFEL
SALZBURG e
%20” Gesamtverkehr [

DI Florian Matiasek Q. 1 1 1 Q. 7




DIE INTERMODALE WEGKETTEN MIT RAD-ETAPPEN

Rl HALTE-
STELLE STELLE

Fahrrad Fuld
Fahrrad Zweitrad
Fahrrad Fahrrad
QUELLE Fufd e
Pkw-Fahrer Fahrrad
Pkw-Fahrer Fahrrad
Pkw-Beifahrer Fahrrad

PARKEN/HALTEN

RAD G |IPFEL Quelle: Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996
SabAENES Vinfraa | AN
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ZEITLICHE DIMENSION DER INTERMODALEN SCHNITTSTELLE

Zeit in min ’
Abfahrt OV

Pufferzeitvorteil
.~ Rad gegentiber
o)

30 Zeitvorteil des Rades
gegeniiber OV

10 »

[ e
: Pufferzeit  hoherer Einzugsbereich des
Fullweg Rades gegeniiber Fullweg

2 3 WELEEGY
RAD G |IPFEL Quelle: Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996
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DIE RAUMLICHE DIMENSION DER SCHNITTSTELLE

B4R - Einzugsg

RADGIPFEL
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% 2 O ] 1 Gesamtverkehr
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ERHEBUNGEN
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NUTZUNGSHAUFIGKEIT DER SCHNITTSTELLE

Benutzen das Fahrrad, um
zur OV-Haltestelle zu
gelangen...
/76.000 Personen
mehrmals pro Woche
90.000 Personen mehrmals
pro Monat
116.000 Personen seltener

(der rund 4.0 Mio 15- bis 60-jahrigen Radfahrerinnen)

RADGIPFEL
SALZBURG
3b 2011

zumindest einige
Male pro Woche

seltener als 1x
pro Monat

zumindest einige
Male pro Monat

Quelle: ISR 2009, BMVIT 2010

V/Infrad . |
Gesamtverkehr W Y F Y ROV 4
DI Florian Matiasek Y. |




BIKE&RIDE STATISTIK OSTERREICH (OBB, 2009)

Burgenland

Karnten

Niederdsterreich

Obero6sterreich

Salzburg

Steiermark

Tirol

Vorarlberg

Wien

Osterreich
RADGIPFEL

SALZBURG
30 2011

Pkw-Stellplatze

Zweirad-
Stellplatze
(Fahrrad, Mofa,
Motorrad)

521
1.213

12.560

3.166
1.173
1.938
1.799
1.155
162

23.687

... davon
Zweirad-
Stellplatze
uberdacht

380
832
10.162
2.872
1.160
1.729
1.559
953
26

19.673

... davon

Zweirad-

Stellplatze
nicht tberdacht

141
381
2.398
294
13
209
240
202
136

4.014

Quelle: OBB 2009

V/Infrad
Gesamtverkehr
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STIMMUNGSBILD DER RADFAHRENDEN

» Zufriedenheit mit...

.. Radfahrbedingungen insgesamt 2,0
.. Lange des Radwegenetzes 2,1
... Ungefahrliches Queren von Hauptstral3en 2,4
... Wegweiser fur Radfahrer 2,5
.. Abgrenzung der Fahrradwege geg. FlieBverkehr

.. Aufmerksamkeit der Lokalpolitik fir Radverkehr 2,8

... Rucksichtnahme der Autofahrer 3,0
.. Zugang zu Leihfahrradern 3,1

RADGI|PFEL Quelle: ISR 2009, BMVIT 2010
SALZBURG V/iinfrad § 4B
@b 2011 Gesamtverkehr : \
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STIMMUNGSBILD DER RADFAHRENDEN

Die Aussage ....

... Sichere Abstellanlagen sind fur mich wichtig, bejahen 59%.

... und 42% waren bereit flr sichere Abstellanlagen zu bezahlen.

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, BMVIT 2010
SALZBURG Uinkas | A
% 2 O ]1 Gesamtverkehr : \
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UNTERSUCHUNGEN IN MODELLREGIONEN

\ [ Mauerkirchen
T & Uttendorf-Helpfau

*1Y Mattighofen
Mattiu fen-Busterminal

Lengal.i A ."‘|
Steindorf-Friedburg § |

Abbildung 104: 00 - Modellregion 2 "Region Mattigtal”
Cuelle: Herry Consult

/Leibnitz {Bahnhef)

Abbildung 105: ST - Medellregion 1 "Region Kaindorf"

Quelle: Hery Consult

RADGIPFEL
SALZBURG
30 2011

Abbildung 103: 00-Modellregion 1 "Wels"

Quelle: Herry Consult

f Bus-Hst. Glelsciorf |Postaent]
pleisdorf

Abbildung 106: ST - Modellregion 2 "Region Gleisdorf-Feldbach”
Quelle: Herry Consult

V/Infrad
Gesamtverkehr
DI Florian Matiasek




VERKEHRMITTELWAHL IN DEN MODELLREGIONEN

12%
Fuld

Rad

41% m Moped

Pkw-Lenker
Pkw-Mitfahrer

14% Bus/Bahn
Umsteiger

Mit welchem Verkehrsmittel 300
sind Sie zum Bahnhof gekommen?

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, HERRY Consult
SALZBURG
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WEGELANGE ZUR HALTESTELLE

m Rad

@ Moped

m Pkw-Lenker
m Pkw-Mitfahrer

4 -6 km 7 -10 km > 10 km

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, HERRY Consult
SALZBURG o
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GRUNDE FUR DIE RADNUTZUNG AN DER ISR

Warum benutzen Sie das Fahrrad am Weg Bedeutung
zum Bahnhof?

... weil es schnell geht

... weil es gesund ist

... weil es billig ist

... weil kein anderes Transportmittel verfiigbar
... weil es gut flr die Umwelt ist

... weil es bequem ist

... weil ich unabhéngig bin
... weil ich kein Parkplatzproblem habe
... weil es Spal} macht

well ich kein Auto habe

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, HERRY Consult
i il T Y
@b 2011 Gesamtverkehr

DI Florian Matiasek .7 | 1 Q. /F




WUNSCHE DER OV/RAD NUTZER A.D. HALTESTELLE

Radfahrer Nicht-Radfahrer

Diebstahlssichere Abstellanlagen

Bessere Radwegeverbindungen

Schutz vor Vandalismus

Besserer Zustand/Qualitat der Radwege

Mehr Abstellmdéglichkeiten

Uberdachte Abstellméglichkeiten

Rad-Servicestationen

Radboxen

Beleuchtung, Schliel3facher, etc.

Radmitnahme im OV

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, HERRY Consult
i il T Y
@b 2011 Gesamtverkehr f YV Y 1|
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POTENZIAL AN DER ZIELHALTESTELLE

»Wurden Sie das Fahrrad auch an der Endhaltestelle nutzen,
um zu lhrem Ziel zu gelangen?

Ja Nein K.a.

Radfahrer

Nicht-Radfahrer

RADGIPFEL
SALZBURG V/iinfrad | = 4B
@5 201" esameeriete () YY) @V
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DIE RAUMLICHE DIMENSION DER SCHNITTSTELLE

RECHTLICHE FESTLEGUNGEN

'
Worrasgzones SieBungseiwiskismng
= s Mrian g da Haspfrien dee

richaer e servmYeeIb ”n

Regonaler Siedlungaschaerpunit

bnitz (Ausschnitt)
Quelle: REPRO Leibnitz 2009

RADGIPFEL
SALZBURG 1
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DER EINFLUSS DES RAUMES DIE FAKTORENMATRIX

V2 -‘. (‘
S Radinfrastruktur ! Abstellaniagen:
. im Umfeld l Verfugbarkeit
| _OV-Qualitétim ) | I \
L L . 4 | Abstellanlagen:
: J ‘ . | Standort(e)

Abstellanlagen:
i Qualitat der
Modelle

i Emrecichbarkeit/Lage
der Haltestelle

Anteil Radfahrer
zur Haltestelle

g - - - N l" .l-| od — - . -
: . 4 -
| m————— ’ \ /i R o
| Stedlungsstruktur  fasall e Allgcmemeg
| Radfahrklima®

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, Trafico, HERRY Consult
SALZBURG P

V/Infrad

@b 20 11 Gesamtverkehr m [\ '
DI Florian Matiasek A W4




DER EINFLUSS DES RAUMES DIE FAKTORENMATRIX

Gewicht.- Gewicht.- Gewicht.- Gewicht.- Gewicht-
Faktor (1-3): Faktor (1-3): Faktor (1-3): Faktor (1-3): Faktor (1-3:

Misjere Entiemnang

EWi-Dichie auf _ | der Absielaniagen

Siedungsiache m|
Eirzugsberech
(Radius 3 lm)

[EWsm?)

Lage im
Sedlngsgebiet
[ Kategomen]

Einschatrung des
Relefe

{No 13)
(Nok 1-3)
(Note 1-3)

BEWERTUNG
(Note 1-3)

BEWERTUNG
(Note 1-3)
BEWERTUNG
(Nole 13)
BEWERTUNG
BEWERTUNG
(Noe 13)
BEWERTUNG
BEWERTUNG
BEWERTUNG
(Note 1-3)
BEWERTUNG
(Noe 13)

RADGIPFEL Quelle: ISR 2009, Trafico, HERRY Consult
SALZBURG infrad
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EMPFEHLUNGEN
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SWOT-ANALYSE INTERMODALE SCHNITTSTELLE

» Zeitvortell » Witterung

» Kostenvorteile » Vandalismusgefahr
» Flexibilitat » Diebstahlsgefahr

» Zuverlassigkeit » Verkehrssicherheit
» Spald & Sport » Topographie

» Veranderungen Raumstruktur » sinkende Zufriedenheit mit OV
» Steigende MIV-Kosten » sinkendes OV-Angebot

» Intermodale Routenplanung » Budgetrestriktionen

» Umwelt/Kostenbewusstsein

» E-Mobilitat

RADGIPFEL
SALZBURG Viinfraa |
% 20'” Gesamtverkehr ¥ Y F Y ) !
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RICHTWERTE FUR ABSTELLPLATZE

Bahnhof/Haltestelle bei Stralenbahn/Bus, innerstadtisch:
» 1 bis 4 Radabstellplatze pro 10 Abreisende

» 5% Antell der Radabstellplatze flr Spezialfahrzeuge

» 15% Erweiterung in 5 Jahren

Uberland bei Bahnhdfen/Haltestellen:
» 5 Abstellplatze

Bei Park & Rideanlagen:
» 5 Fahrradabstellplatze pro 100 Pkw-Stellplatze

RADGIPFEL Quelle: BAV 2008
SALZBURG Uinias | 4
% 2 O ] 1 Gesamtverkehr a8l : \\: \
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CHANCEN DER INTERMODALEN WEGEKETTE

OPNV Qualitat Anteil Rad-OV-
(Hst-Einzugshbereich, Nutzer in % der
Zubringerverkehre Einsteigenden

Kernzone, Innenstadt hoch bis zu 1%

Kernrandzone hoch bis zu 4%
niedrig bis zu 6%

Aullenzone und Ortsteile, stadtisch hoch bis zu 10%

strukturiert, suburbane Raume niedrig bis zu 30%

Mittel- und Unterzentren, Stadte und Orte mit | hoch bis zu 5%
zentralOrtlichem Charakter niedrig bis zu 15%

Orte ohne zentraldrtliche Funktion, Ortschaft im HSt-Bereich | bis zu 10%

Streusiedlungen Ortschaft auRerhalb HSt- | bis zu 30%
Bereich

R AD G | P F E |_ Quelle: Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996

SALZBURG y
/Infrad § 4 !
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ANFORDERUNGEN AUS NUTZERSICHT 1

» Hohe Sicherheit gegen Diebstahl:

- Anschlussmaglichkeit fir Rahmen und Laufrad
- Beleuchtung und Einsehbarkeit der Anlage

- Bewachung und Videotiberwachung

- SchlieBboxen

» Hohe Sicherheit gegen Vandalismus:
- SchlieBboxen, Zutrittssysteme
- Bewachung

» Wirksamer Witterungsschutz:

- Vordacher, Uberdachungen und Wande
- Befestigung und Entwasserung von Verkehrsflachen
- Schlielboxen bzw. Integration in Gebaude

R AD G | P F E |_ Quelle: Institut fur Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996

SALZBURG o
nfrad § 4 .
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ANFORDERUNGEN AUS NUTZERSICHT 2

» Vermeidung von Beschadigungen des Fahrrades:

- keine ,, Felgenkiller®, Ranmenhalter
- ausreichender Abstand
- SchlielRbhoxen

» Bequemes Abstellen:
- Kopffreiheit
- ausreichender Abstand
- horizontale Aufstellung

» Eighung fur unterschiedliche Fahrradtypen:
- Halterungen die den Rahmen sichern
- Ladestationen fir E-Fahrrader vorsehen
- SchlielBboxen

R A D G | P F E |_ Quelle: Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996

SALZBURG y
/Infrad § 4 !
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ANFORDERUNGEN AUS NUTZERSICHT 3
» Geringe Verletzungsgefahr:

- keine scharfkantigen Konstruktionen
- Kopffreiheit bei Uberdachungen

» Stadtebauliche Einpassung:
- Beachtung der lokalen Stral3ensituation
- barrierefreie Zufahrt zur Abstellanlage
- beideseitige Beschickung moglich
- Einbindung in das lokale Wegenetz
- Gefahrensituationen im Zulauf I6sen
- Mobile Anlagen bei Bedarf verwenden
- Wegweisung und Information

» Ausreichende Dimensionierung:
- Genlgend Stellplatze vorsehen
- Hohe Fluktuation zu Stosszeiten beachten und erméglichen

R AD G | P F E |_ Quelle: Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung 1996

SALZBURG y
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BEDARSORIENTIERTE GESTALTUNG DER ISR

Empfehlungen flr ... |
» Dimensionierung ssomedste SOATCE [ 2 Fomer ™t s

Pf"lhena‘\)fme“l

» Potenzialabschatzung g e e T
» AbSte”anlagen 7 : S - _ ‘ T Anzahl der Abstelianiagen kommt zunehmend

1!

» Infrastruktur e == )T |erowtatesete

2 Bedarfsermittiung von Bike+Ride Anlagen, um
19 zu vermeiden.

. ' OPNV-Haltestellen miissen méglichst nah an den Ein-
)) u SS a u n g 4 m, um umstandliche FuBwege und Wildparken® zu ver-
irere Haltestellenzugange und unterschiedliche Anfahits-

yerwallund. | ar, empfiehit es sich mehrere Standorte anzulegen.

p fur
nd petriet
ng. Realisierund

. u er :
2 ter und plan€ sollen entlang der Anfahrisrichtung der Radfahrerinnen
» We gwe I S u I I g cmpfeniungen 1:;‘;‘52?9nsuens\ungsanble
ver

1d so anzulegen, dass sie vom StraBennetz aus direkt
em Fahrrad erreichbar sind.

)) 2 u I auf s fOr Fahrrader gegenGber Autos privilegieren.
v_ gut bare Hinw Ider anzubringen.
¥ wgaste sollen durch den Radverkehr nicht gestért
1 ssen daher deutlich vom Ra w getrennt sein
)) O wt werden, sowie ungestdrt warten kénne

~ ayesparker wird eine empfehlenswerte Distanz von 10 m bis 35 m zwi-
schen der Bike+Ride-Anlage und dem OV-Zugang angegeben (Quelie: The
Danish Cydlists Federation Copenhagen, .Bicycle parking manual’, 2008,
Download unter: www.cykelpakenng.info)

Die Radabstellanlagen sollen ohne Niveaunterschied erreichbar sein.

R A D G I P F E L Abstellanlagen si sich harmonisch in die lokal vorhandenen Verkehrsbezie-
en und zu keiner Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer filhren

V/Infrad
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ZUSAMMENFASSUNG 1

»Umfeld, Verkehrsstrome und Verkehrsbeziehungen erheben
»Richtige Dimensionierung durchftihren

»Diebstahls- und Vandalismusproblem beachten und l6sen
»Art der Schnittstelle (Quellort vs. Zielort) bertcksichtigen
»Verschiedene Nutzergruppen unterscheiden und deren

Bedurfnisse berlcksichtigen (Langzeitparker vs. Kurzparker)
» Zahlungsbereitschaft richtig einschatzen
»Abstellanlagen an richtigen Stellen positionieren
»Verstandliche und einheitliche Wegweisung verwenden

RADGIPFEL
SYA\WASUIRNE Vinfraa | 4
@b 2011 Gesamtverkehr \
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ZUSAMMENFASSUNG 2

» Einfache und barrierefreie Zutrittssysteme verwenden
» Knotenwiderstande (Umsteigewiderstande) beachten und reduzieren

» Widerstande und Barrieren im Zulauf (bis zu 3 Kilometer)
mitbetrachten und nach Mdglichkeit abbauen

» Einzugsgebiete berticksichtigen

» Mogliche Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern (Ful3ganger,
MIV, OV,...) vorrausschauend bereits in der Planung beachten und
|0sen

» Internationale Erfahrungen einbeziehen

» Unterschiedliche verwendete Fahrradtypen bertcksichtigen (Bsp.
Kinderrader, Elektrofahrrader)

RADGIPFEL
SALZBURG Vinfraa | 48
% PAONN Gesamtverkehr W Y K ¥ 1| \
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PU
BLIKATIONEN ZUR THEMATIK

ISR
Umﬁ@m@@@ﬂ@ @@[ﬂtﬂﬁﬁﬁ@@@ﬂﬂ@m B
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A
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