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Praambel

1.

Die OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft (,OBB-Infrastruktur AG“) ist ein
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das auf Grund des Bundesgesetzes zur
Neuordnung der Rechtsverhiltnisse der Osterreichischen Bundesbahnen
(Bundesbahngesetz), BGBI. Nr. 825/1992, errichtet wurde und im Firmenbuch zu FN
71396w des Handelsgerichtes Wien eingetragen ist.

Die der OBB-Infrastruktur AG von Gesetzes wegen obliegenden Aufgaben werden im
Wesentlichen durch § 31 Bundesbahngesetz bestimmt und umfassen insbesondere
die Planung, den Bau, die Instandhaltung, die Bereitstellung und den Betrieb einer
bedarfsgerechten und sicheren Schieneninfrastruktur. Darliber hinaus erbringt die
OBB-Infrastruktur AG Leistungen des Mindestzugangspakets, Zusatzleistungen sowie
Nebenleistungen gemaR Anhang Il der Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europaischen Eisenbahnraums, ABI 2012 L 343, 32, und gewahrt den Zugang zu
Serviceeinrichtungen. Insbesondere hat die OBB-Infrastruktur AG diskriminierungsfrei
Leistungen in Bezug auf intermodale Terminals bereitzustellen. Festgehalten wird,
dass die OBB-Infrastruktur AG See- und Binnenhifen nicht selbst betreibt, jedoch die
Anbindung von See- und Binnenhéafen an die Eisenbahninfrastruktur gewahrleistet ist.
Nach § 42 Abs. 1 Bundesbahngesetz hat die OBB-Infrastruktur AG die Kosten fiir die
Erfullung ihrer Aufgaben selbst zu tragen. Der Bund hat der OBB-Infrastruktur AG tber
deren Ersuchen insbesondere fir den Betrieb der Schieneninfrastruktur und deren
Bereitstellung an die Nutzer insoweit und solange einen Zuschuss zu gewahren, als die
unter den jeweiligen Marktbedingungen von den Nutzern der Schieneninfrastruktur
zu erzielenden Erlose die bei sparsamer und wirtschaftlicher Geschaftsfihrung
anfallenden Aufwendungen nicht abdecken. Weiters hat der Bund nach § 42 Abs. 2
Bundesbahngesetz der OBB-Infrastruktur AG zur Instandhaltung, zur Planung und zum
Bau von Schieneninfrastruktur Zuschiisse zu leisten. Uber die Zuschiisse gemaR § 42
Abs. 1 und 2 leg. cit. sind zwischen dem Bund und der OBB-Infrastruktur AG zwei
gesonderte Vertrage mit jeweils sechsjahriger Laufzeit abzuschlieRen, in denen der
Zuschussgegenstand, die Hohe der dafiir zu gewahrenden Zuschisse, die allgemeinen
und besonderen Zuschussbedingungen und die Zahlungsmodalitaten festzulegen sind.
Die Vertrage sind jahrlich jeweils um ein Jahr zu erganzen und auf den neuen

sechsjahrigen Zeitraum anzupassen.
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4.

In dem Vertrag liber den Zuschuss gemal § 42 Abs. 1 Bundesbahngesetz ist gemaR
Abs. 4 leg. cit. auch die laufende Verbesserung der Qualitat der Schieneninfrastruktur
und ihrer Sicherheit durch die OBB-Infrastruktur AG, insbesondere beziiglich der
Strecken unter Berlicksichtigung des technischen Ausriistungsstandes, der
Verflgbarkeit und der Personalproduktivitat zu regeln. Weiters ist darin vorzusehen,
dass die OBB-Infrastruktur AG dem Bund (Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie [,BMK“] sowie dem Bundesminister
fir Finanzen [,,BMF“]) einen jahrlichen Rationalisierungs- und Einsparungsplan mit
einer halbjahrlichen Vorschaurechnung (,,Rationalisierungsplan®) vorzulegen hat.
Die OBB-Infrastruktur AG stellt sicher, dass der von ihr zu erstellende Geschéftsplan,
der auch eine genaue Beschreibung der zur Erfiillung ihrer Aufgaben erforderlichen
MalBnahmen zur bedarfsgerechten und sicheren Bereitstellung der
Schieneninfrastruktur einschlieRlich der Zeit- und Kostenplane sowie der
Rationalisierungsplane und einer Vorschau der Beniitzungs- und anderen Entgelte zu
enthalten hat, mit dem gegenstandlichen Zuschussvertrag in Koharenz steht. Der
Geschaftsplan ist jahrlich jeweils um ein Jahr zu ergéanzen und auf den neuen
sechsjahrigen Zeitraum anzupassen.

Nach § 55b des Bundesgesetzes liber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf
Eisenbahnen und den Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 — EisbG), BGBI.
Nr. 60/1957, haben Vertrage zwischen Gebietskoérperschaften und
Eisenbahninfrastrukturunternehmen liber Zuschiisse bzw. Finanzierungsbeitrdge zur
Eisenbahninfrastruktur von Haupt- und vernetzten Nebenbahnen, wie sie nach den
besonderen bundesgesetzlichen Bestimmungen des Bundesbahngesetzes unter
Einhaltung der dort genannten Anforderungen vorgesehen sind, jedenfalls die im
Anhang V der Richtlinie 2012/34/EU angefiihrten Grundsatze und Eckdaten und auch
Anreize zur Senkung der mit der Bereitstellung der Eisenbahninfrastruktur
verbundenen Kosten und Wegeentgelte zu enthalten. In solchen Vertragen ist eine
Laufzeit von mindestens fiinf Jahren vorzusehen. Alle Vertragsbedingungen und die
Modalitaten fir die Zahlungen, mit denen dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen
finanzielle Mittel zur Verfligung gestellt werden, haben im Voraus vereinbart zu sein.
Mit dem Vertrag ist sicherzustellen, dass es denjenigen, die Fahrwegkapazitat auf der
vom Vertragsinhalt erfassten Eisenbahninfrastruktur zugewiesen bekommen haben
oder die wahrend der vorgesehenen Vertragslaufzeit die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat auf einer solchen Eisenbahninfrastruktur zu begehren
beabsichtigen, ermoglicht wird, sich vor Vertragsabschluss tiber den vorgesehenen

Vertragsinhalt zu informieren und zu duBern.
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7.

Ungeachtet einer etwaigen Zuschussleistung nach § 42 Abs. 1 und Abs. 2
Bundesbahngesetz hat der Bund nach § 47 Abs. 1 Bundesbahngesetz dafiir zu sorgen,
dass der OBB-Infrastruktur AG die zur Erfiillung ihrer Aufgaben und zur
Aufrechterhaltung ihrer Liquiditat und des Eigenkapitals erforderlichen Mittel zur
Verfiigung stehen, soweit diese Aufgaben vom Geschiftsplan der OBB-Infrastruktur
AG nach § 42 Abs. 6 leg. cit. umfasst sind. Durch die Verpflichtungen aus dem
gegenstandlichen Zuschussvertrag und dem Zuschussvertrag nach § 42 Abs. 2
Bundesbahngesetz wird im Sinne des gesetzlichen Auftrags des Bundesbahngesetzes
und den Zielsetzungen der Richtlinie 2012/34/EU auch die Absicht verfolgt, tiber
deren jeweilige Vertragslaufzeit hinaus die Werthaltigkeit der flr die Aufgaben gemal
§ 31 Bundesbahngesetz eingesetzten Vermdgenswerte des Teilkonzerns der
OBB-Infrastruktur AG dauerhaft sicherzustellen.

Mit dem gegenstandlichen Vertrag verpflichtet sich der Bund auf Grundlage der
Angaben der OBB-Infrastruktur AG nach § 42 Abs.1 Bundesbahngesetz und nach
Malgabe des § 47 leg. cit. zur Leistung von Zuschissen.

Festgehalten wird, dass von diesem Zuschussvertrag finanzielle Leistungen des Bundes

aus Zuschissen nach § 42 Abs. 2 Bundesbahngesetz nicht umfasst sind.
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1 Angaben der OBB-Infrastruktur AG,
Geschaftsplan und Rahmenplan

1. Die OBB-Infrastruktur AG hat den Bund um Leistung eines Zuschusses nach § 42 Abs. 1
Bundesbahngesetz fiir die Jahre 2022 bis 2027 in nachstehender Hohe ersucht und
dazu ihren sechsjahrigen Geschaftsplan fir die Jahre 2022 bis 2027 (,,Geschaftsplan®)
sowie den Rahmenplan 2022-2027 (,Rahmenplan”) vorgelegt.

Tabelle 1 Zuschuss in Millionen Euro

2022 2023 2024 2025 2026 2027

Summe gemaR § 42 Abs. 1 692,3 648,5 650,0 726,4 870,4 903,9
Bundesbahngesetz

2. Die Zusammenfassung des Geschéftsplans (,,Zusammenfassung des Geschaftsplans®)
als Anlage ./2 und der Rahmenplan 2022-2027 (,,Rahmenplan®), Anlage ./3 bilden

einen integrierenden Bestandteil dieses Zuschussvertrages.
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2 Geschaftsplan

1. Der von der OBB-Infrastruktur AG unter Beriicksichtigung der Leitstrategie des Bundes
zu beschlieBende Geschaftsplan hat auch Investitions- und Finanzierungsprogramme
zu enthalten. Bei der Erstellung des Geschaftsplans ist dafiir Sorge zu tragen, dass eine
optimale, effiziente Nutzung, Bereitstellung und Entwicklung der Infrastruktur unter
gleichzeitiger Wahrung des finanziellen Gleichgewichts und eine Bereitstellung der bei
sparsamer und wirtschaftlicher Geschaftsfiihrung zur Erreichung dieser Ziele
erforderlichen Mittel gewahrleistet ist.
2. Im Geschéftsplan sind von der OBB-Infrastruktur AG jedenfalls nachstehende
Planungsgrundlagen aufzunehmen, die dem Geschéftsplan auch zugrunde zu legen sind:
a) Die fir den Betrieb des Bestandnetzes erforderlichen Aufwendungen.
b) Die sich aus dem mit dem Bund vereinbarten Rahmenplan gemal § 42 Abs. 7
Bundesbahngesetz ergebenden zahlungswirksamen Aufwendungen der
OBB-Infrastruktur AG fiir
i) das Bestandsnetz
a. Inspektion, Wartung und Entstorung
b. Instandsetzung
c. Reinvestitionen

ii) die Erweiterungsinvestitionen

iii) die Zuschisse des Bundes nach § 42 Abs. 1 Bundesbahngesetz

iv) die Zuschiisse des Bundes, die sich aus den Finanzierungstitigkeiten der OBB-
Infrastruktur AG fiir die im Rahmenplan gemal § 42 Abs. 7 Bundesbahngesetz
festgelegten Mittel ergeben, soweit diese nicht aus dem Betriebserfolg
anderer Geschiftsaktivititen der OBB-Infrastruktur AG (Immobilien, Energie
usw.) abgedeckt werden kdnnen.

c) Die von den Nutzern der Schieneninfrastruktur unter den jeweiligen
Marktbedingungen erzielbaren Erlése aus Infrastrukturbenitzungsentgelt
getrennt fiir die Produkte nach den Produktkatalogen (u.a. ,,Zugtrasse, Zugfahrt
und sonstige Leistungen” [Personenverkehr, Gliterverkehr], ,,Verschub®,
»Stationen” und ,,Anlagen”).

d) Erlose aus sonstigen Entgelten bzw. Einnahmen getrennt nach sachlichen Kriterien
und deren Grundlagen (Immobilien, Energie, usw.).

3. Die Angaben nach Abs. 2 lit. a. bis d. sind in tabellarischer Form mit deren jahrlich
dafir festgelegten Werten Uber die sechsjahrige Geschaftsplanperiode im

Geschéftsplan darzustellen. Weiters sind von der OBB-Infrastruktur AG die dem
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Geschaftsplan zu Grunde gelegten Zeit-, Kosten- und Rationalisierungsplane und die
sich daraus ergebenden Auswirkungen auf die Zuschiisse darzulegen.

4. Im Geschaftsplan der OBB-Infrastruktur AG sind die Aufwendungen und Erlése, die
aufgrund der Bereitstellung des Mindestzugangspakets, der Serviceeinrichtungen
sowie der Zusatz- und Nebenleistungen anfallen, zu beriicksichtigen. Hierbei ist als
Planungsgrundlage die von der OBB-Infrastruktur AG zu betreibende
Schieneninfrastruktur gemaR der in Punkt 1 der Anlage. /1 zu diesem Zuschussvertrag
enthaltenen funktionalen Beschreibung zu bericksichtigen.

5. Dabeiist das Entgelt fir das Mindestzugangspaket und fiir den Zugang zu
Infrastrukturen, durch die Serviceeinrichtungen angebunden werden, unbeschadet
der Erhebung von Marktaufschldgen in Hohe der Kosten festzulegen, die unmittelbar
aufgrund des Zugbetriebs anfallen.

6. Die OBB-Infrastruktur AG erklart, dass der Geschaftsplan nach bestem Wissen und
Gewissen sowie unter Beachtung der Grundsatze einer sparsamen und
wirtschaftlichen Geschaftsfiihrung erstellt wurde und die darin enthalten
Informationen vollstandig und richtig sind. Die OBB-Infrastruktur AG sichert zu, dass
der Geschaftsplan die fiir eine bedarfsgerechte und sichere Bereitstellung der
Schieneninfrastruktur erforderlichen MaBnahmen einschlief$lich der Zeit- und
Kostenplane sowie der Rationalisierungspldane und einer Vorschau der Benlitzungs-
und anderer Entgelte sowie der Rahmenplan die in den nachsten sechs Jahren bei
sparsamer und wirtschaftlicher Geschaftsfliihrung jahrlich erforderlichen finanziellen
Mittel fur die Instandhaltung (Reinvestitionen, Inspektion/Wartung, Entstérung und
Instandsetzung) und die Erweiterungsinvestitionen vollstandig und richtig abbilden
und bei der der Planung insbesondere auch auf eine fortschreitende Rationalisierung
geachtet wurde.

7. Weiters sichert die OBB-Infrastruktur AG ausdriicklich zu, dass entsprechend Artikel 30
Abs. 6 der Richtlinie 2012/34/EU und § 55b Abs. 2 EisbG der von ihr vorgelegte
Geschaftsplan in Kohdarenz mit dem gegenstandlichen Zuschussvertrag steht.

8. Die OBB-Infrastruktur AG hat vor der Annahme der Geschiftsplane den bekannten
Zugangsberechtigten, die Zugang austiben oder begehren, und auf Verlangen auch
weiteren Zugangsberechtigten zu ermdglichen, sich zum Inhalt des Geschaftsplanes zu
dulern, was die Zugangs- und Nutzungsbedingungen sowie die Art, die Bereitstellung
und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur anbelangt.

Die OBB-Infrastruktur verpflichtet sich, den Geschaftsplan, nachdem die Antragsteller
im Sinne des Artikels 3 Ziffer 19 der Richtlinie 2012/34/EU die Méglichkeit erhalten
haben, sich zu den darin enthaltenen Ausflihrungen betreffend die Nutzung,

Bereitstellung und Entwicklung der Infrastruktur zu dulBern, unter sachgerechter
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Beriicksichtigung der AuRerungen jihrlich fortzuschreiben. Der fortgeschriebene
Geschaftsplan ist dem Bund jeweils bis spatestens flnf Arbeitstage nach
Beschlussfassung im Aufsichtsrat vorzulegen.

9. Im Fall des Vorliegens eines von der Bundesregierung zur Kenntnis genommenen
Rahmenplans, der fiir dieselbe Periode gilt wie der derart fortgeschriebene
Geschaftsplan kommen die Vertragsparteien tiberein, umgehend nach Vorlage des
fortgeschriebenen Geschaftsplans auf Grundlage eines vollstandigen und richtigen
Ersuchens der OBB-Infrastruktur AG nach § 42 Abs.1 Bundesbahngesetz in
Verhandlungen zu treten, um die Erstellung der Vertragstexte fir einen allenfalls
erforderlichen Zuschussvertrag tunlichst bis Ende des Kalenderjahres abschlieRen zu

konnen, das dem Kalenderjahr, in dem der Zuschuss geleistet werden soll, vorausgeht.
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3 Rationalisierungsplan

1. Die OBB-Infrastruktur AG hat dem Bund (BMK und BMF) sowie der
Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH (,SCHIG mbH") zweimal in
einem Kalenderjahr nach Vereinbarung mit dem Bund einen Rationalisierungs- und
Einsparungsplan fir das jeweilige Kalenderjahr zu Gbermitteln, in dem auch eine
halbjahrliche Vorschaurechnung enthalten ist.

2. In dem Rationalisierungsplan sind bestimmt und nachvollziehbar die dem
Geschaftsplan zu Grunde zu legenden RationalisierungsmaRnahmen anzufiihren.
Dafiir sind insbesondere diese Mallnahmen sowie die dafiir erforderlichen
Aufwendungen sachlich zu beschreiben, und die Zeitrdume, in denen sie umgesetzt
werden sollen, sowie deren monetare Bewertung anzufiihren. Weiters sind im
Rationalisierungsplan die Kosteneinsparungen, die sich jeweils aus der Umsetzung der

einzelnen MaBnahme ergibt, auszuweisen.
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4 Rahmenplan

4.1 Zum Inhalt eines Rahmenplans

1. Die OBB-Infrastruktur AG wird bis spatestens 15. Juni eines jeden Kalenderjahres dem
Bund einen Entwurf fiir einen Rahmenplan nach § 42 Abs. 7 Bundesbahngesetz
Ubermitteln. Bei der Erstellung des Rahmenplans ist von der OBB-Infrastruktur AG
eine sparsame und wirtschaftliche Umsetzung des mit dem Bund abgestimmten
Zielnetzes sicherzustellen.

2. Der Rahmenplan hat fiir den Vertragszeitraum eine Aufstellung der geplanten
Aufwendungen fiir Erweiterungsinvestitionen und fiir die Instandhaltung
(Reinvestitionen, Inspektion/Wartung, Entstérung und Instandsetzung) fir jene
Infrastruktur zu enthalten, auf die sich die Zuschussvertrage gemall § 42 Abs. 1 und 2
Bundesbahngesetz beziehen.

3. Die Darstellung der Investitionen ist in Vorhaben und Programme zu gliedern. Die
jahrlichen Kosten der Investitionen sind ausgehend von der jeweils gliltigen Preisbasis
mit 2,5% p.a. vorauszuvalorisieren und in der Darstellung auszuweisen.

4. Soweit fur ein Vorhaben, das im Rahmenplan ausgewiesen ist, bereits vor dem
Vertragszeitraum des gegenstandlichen Zuschussvertrages Aufwendungen entstanden
sind, sind diese gesondert auszuweisen. Selbiges gilt flir Aufwendungen, die nach dem
Vertragszeitraum voraussichtlich entstehen werden.

5. Finanzmittel, die fiir Reinvestitionen oder fur Instandhaltung (Inspektion/Wartung,
Entstérung und Instandsetzung) vorgesehen sind, diirfen im Sinne der
Aufrechterhaltung einer hohen Bestandsqualitdt des Schienennetzes nicht fir
Neubau- bzw. Erweiterungsinvestitionen verwendet werden. Eine Abweichung von
diesem Grundsatz ist nur mit Zustimmung des Bundes zulassig.

6. Ein Ausgleich von Uber- bzw. Unterschreitungen des jihrlichen ausgabenwirksamen
Investitionsvolumens innerhalb der Rahmenplanperiode 2022-2027 ist zuldssig. Die
Gesamtsumme des fiir die Rahmenplanperiode 2022—-2027 vereinbarten
ausgabenwirksamen Investitionsvolumens darf dabei jedoch nicht (iberschritten
werden. Im Falle der Absehbarkeit einer Uberschreitung des fiir das laufende Jahr
vorgesehenen ausgabenwirksamen Investitionsvolumens hat die OBB-Infrastruktur
umgehend mit dem Bund die weitere Vorgangsweise abzustimmen.

7. Die OBB-Infrastruktur AG hat vor Beschlussfassung iiber den Rahmenplan diesen mit

dem Bund abzustimmen.
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4.2 Zum Rahmenplan 2022-2027

1. Dieser Zuschussvertrag basiert auf dem Rahmenplan 2022-2027, welcher Bestandteil
des Geschaftsplanes ist und als Anlage ./3 einen integrierenden Bestandteil dieses
Zuschussvertrages bildet.

2. Der Rahmenplan 2022-2027 wurde zwischen der OBB-Infrastruktur AG und dem Bund
abgestimmt. Dieser enthdlt neben den Erweiterungsinvestitionen und
Reininvestitionen auch die Mittel fiir die Inspektion/Wartung, Entstérung und
Instandsetzung und alle MaBnahmen fiir die Planung und den Bau einer
bedarfsgerechten Schieneninfrastruktur.

3. Beider Erstellung des Rahmenplans 2022-2027 wurde auf die Festlegungen
hinsichtlich des Zielnetzes 2025+ Bedacht genommen. Das Zielnetz 2025+ wurde fir
das Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG erarbeitet und mit dem Bund abgestimmt.
Der im Juli 2021 der Offentlichkeit vorgestellte Mobilitdtsmasterplan 2030 fir
Osterreich steht mit dem Zielnetz 2025+ sowie der Verkehrsprognose 2025+ im
Einklang. Dieser beinhaltete auch bereits eine Eisenbahnleitstrategie.

4. Fir die Rahmenplanperiode 2022-2027 wird nachstehendes ausgabenwirksames

Investitionsvolumen aus der Umsetzung der Rahmenplanvorhaben vereinbart:

Tabelle 2 Ausgabenwirksames Investitionsvolumen in Millionen Euro

2022 2023 2024 2025 2026 2027
Investitionen einschlieRlich 2.417,9 2.641,5 2.742,1 2.630,1 2.925,8 2.758,7
Reinvestitionen (ohne
Brennerbasistunnel ,,BBT“)
Investitionen BBT 4437 394,3 248,6 255,8 250,7 501,4
Summe Investitionen 2.861,6 3.035,9 2.990,8 2.886,0 3.176,5 3.260,1

Die oben genannten Werte berlicksichtigen ausgehend von der Preisbasis 1.1.2020
eine Vorausvalorisierung der Kosten mit 2,5 % per anno sowie eine sachgerechte
Risikovorsorge.

5. Die OBB-Infrastruktur AG hat fiir die Kohirenz zwischen dem Rahmenplan, dem
Geschaftsplan und den Zielvorgaben des Bundes zu sorgen.

6. Die OBB-Infrastruktur AG hat jahrlich dem Bund und der SCHIG mbH bis zum 31. Marz

eines jeden Jahres liber die Umsetzung und bis zum 30. November eines jeden Jahres
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Uber die Weiterentwicklung des Rahmenplanes zu berichten. Umfang und Inhalt der
jeweiligen Berichte werden vom Bund festgelegt.

7. Die OBB-Infrastruktur AG hat bis zum 30. November eines jeden Jahres dem Bund und
der SCHIG mbH die fir die jahrliche Fortschreibung des Rahmenplanes erforderlichen
Unterlagen vorzulegen. Neben der Fortschreibung der Rahmenplanprojekte sind

beabsichtigte Erweiterungsinvestitionen, die neu in den Rahmenplan aufgenommen
werden sollen, gesondert anzufihren.
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5 Zuschussgegenstand

1. Gegenstand dieses Zuschussvertrages sind zum einen die gesetzlich vom Bund zu
erbringenden finanziellen Leistungen fir
a) den Betrieb der Schieneninfrastruktur und deren Bereitstellung,

b) die Verschubinfrastruktur und die Ausbildung von jungen Arbeitskraften.

2. Im Rahmen des Betriebs der Schieneninfrastruktur hat die OBB-Infrastruktur AG
Leistungen fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen nach Anhang Il der Richtlinie
2012/34/EU zu erbringen, namlich
a) das so genannte Mindestzugangspaket,

b) den Zugang zu Serviceeinrichtungen,

c) Zusatzleistungen und Nebenleistungen gemaR Anhang Il der Richtlinie
2012/34/EU und

d) diskriminierungsfreie Bereitstellung von Leistungen in Bezug auf intermodale
Terminals.

3. Zum anderen sind Gegenstand dieses Zuschussvertrages die Verpflichtungen der OBB-
Infrastruktur AG insbesondere
a) zueiner sparsamen und zweckmaRigen Unternehmensfihrung,

b) zur Einhaltung der allgemeinen und besonderen Zuschussbedingungen
insbesondere der Leistungsvorgaben nach Punkt 7.3 im Zusammenhalt mit der
Anlage ./1 zu den Zuschussvertragen,

c) zur Sicherstellung einer ordnungsgemiRen Uberwachung und Kontrolle der
vertraglichen Verpflichtungen durch die SCHIG mbH,

d) zur steten Zusammenarbeit mit dem Bund und

e) zur Einhaltung der weiteren gesetzlichen und vertraglichen Verpflichtungen.
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6 Hohe der Zuschusse

1. Die Héhe des vom Bund an die OBB-Infrastruktur AG zu leistenden Zuschusses wird
auf der Grundlage der Angaben der OBB-Infrastruktur AG und der dazu von ihr
erteilten Informationen fiir die nachfolgenden Kalenderjahre, wie in Punkt 1. Absatz 1
festgehalten, vereinbart. Die OBB-Infrastruktur AG hat nachgewiesen, dass die
Zuschiisse dem Grunde und der H6he nach bei effizienter und sorgfaltiger
Geschaftsfuhrung zur Erfillung des Geschaftsplans erforderlich sind.

2. Die jahrlichen Zuschussbetrige sind, sofern zwischen OBB-Infrastruktur AG und Bund
nichts anderes vereinbart wird, im Zuge der Fortschreibung um den anteiligen
Betriebsfiihrungsaufwand fiir jene Schieneninfrastruktur zu reduzieren, die an andere
Betreiber ibertragen wurde bzw. durch die OBB-Infrastruktur AG nicht mehr
betrieben wird.

3. Sofern sich die der Ermittlung des Zuschussbetrags zugrundeliegenden
Voraussetzungen (z.B. Betriebsstorungen, Notfalle, Naturkatastrophen, sonstige
Vertragsgrundlagen) gedndert haben und die OBB-Infrastruktur AG dies glaubhaft
gemacht hat, werden die Vertragspartner kurzfristig Gesprache iber eine allfallige
Anpassung der Zuschusshdhe oder sonstiger Vertragsinhalte aufnehmen. Die OBB-
Infrastruktur AG hat fiir Notfalle und gréRRere Betriebsstorungen geeignete
Notfallpline zu erstellen. Weiters ist die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet, die Nutzer
der Schieneninfrastruktur rechtzeitig Gber samtliche Betriebsstérungen, Notfalle und
Naturkatastrophen zu unterrichten. Die Beseitigung von Katastrophenschaden ist im
jeweils l[aufenden Jahr bis zu einer Hohe von EUR 9 Millionen aus dem jahrlichen
ausgabenwirksamen Investitionsvolumen zu bedecken. Die Finanzierung
dariiberhinausgehender Erfordernisse ist im Einvernehmen zwischen dem Bund und
der OBB-Infrastruktur AG festzulegen.

4. Der Zuschuss deckt die Fremdkapitalzinsen unabhangig davon, ob jene
aufwandsmaRig erfasst, oder gemal IAS 23 als Herstellungskosten aktiviert werden.
Der auf die gemaR IAS 23 aktivierten Zinsen entfallende Zuschuss ist als
Investitionszuschuss zu sehen und dient zur Abdeckung kiinftiger Aufwendungen in

Form von Abschreibungen.
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7 Zuschussbedingungen

Die OBB-Infrastruktur AG wird die in diesem Zuschussvertrag samt der in Anlage ./1
festgelegten Zielvorgaben, die sich in Allgemeine sowie in Qualitats-, Sicherheits- und
Effizienzzielvorgaben gliedern, fristgerecht und vollstandig einhalten, um damit
insbesondere auch gemaR Artikel 30 Abs. 1 der Richtlinie 2012/34/EU und § 55b EisbG
eine Senkung der mit der Fahrwegbereitstellung verbundenen Kosten und der

Zugangsentgelte zu erreichen.

7.1 Allgemeine Zuschussbedingungen

1.

Die OBB-Infrastruktur AG wird im Sinne ihrer Verpflichtung zur effizienten Erfiillung

ihrer gesetzlich umschriebenen Aufgaben bei samtlichen MaBnahmen auf eine

fortschreitende Rationalisierung achten, um eine Senkung der mit der

Fahrwegbereitstellung verbundenen Kosten und der Zugangsentgelte zu erzielen. Zu

diesem Zweck werden u.a. die sich aus dem Rationalisierungsplan ergebenden

Auswirkungen auf die Zuschiisse ausgewiesen.

Die OBB-Infrastruktur AG wird eine sparsame und zweckmaRige

Unternehmensfiihrung sicherstellen, um insbesondere dafiir Sorge zu tragen, dass die

Qualitat der Schieneninfrastruktur und ihrer Sicherheit, insbesondere beziiglich der

Strecken unter Berlicksichtigung des technischen Ausriistungsstandes, der

Verfligbarkeit und der Personalproduktivitat laufend verbessert wird.

Die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet sich insbesondere weiters,

a) den Nutzern der Schieneninfrastruktur eine bedarfsgerechte und sichere
Schieneninfrastruktur mit entsprechendem Qualitdtsniveau zu Verfligung zu stellen,

b) durch eine unabhangige und eigenverantwortliche Geschaftsflihrung moglichst
weitgehende finanzielle Stabilitdt und Planungssicherheit fiir einen jeweils
zuklinftigen Zeitraum von zumindest sechs Jahren zu erlangen,

c) sich als Unternehmen eigenverantwortlich unter Beriicksichtigung der von ihr zu
erflllenden Aufgaben weiterzuentwickeln,

d) die Qualitat der Schieneninfrastruktur und ihre Sicherheit, insbesondere beziiglich
der Strecken unter Beriicksichtigung des technischen Ausriistungsstandes, der

Verflgbarkeit und der Personalproduktivitat, laufend in jenem Ausmald zu
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erhohen, das durch eine sorgfiltige und engagierte Geschaftsfihrung objektiv
erreichbar ist,
e) dem Bund einen jahrlichen Rationalisierungs- und Einsparungsplan mit einer

halbjahrlichen Vorschaurechnung vorzulegen.

7.2 Besondere Zuschussbedingungen

1.

Mit der Anlage ./1, die einen integrierenden Bestandteil dieses Zuschussvertrages
bildet, werden die Ziele, Kennzahlen, Indikatoren und Qualitatskriterien, die mit
diesem Zuschussvertrag vereinbart werden und zu deren fristgerechten sowie
vollstindigen Einhaltung sich die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet, niher bestimmt.
Die Uberpriifung der Zielerreichung erfolgt auf Grundlage der vertraglich vereinbarten
Kennzahlen, Indikatoren und Qualitatskriterien.
Mit Hilfe der Zielwerte fiir Kennzahlen werden der OBB-Infrastruktur AG
Leistungsvorgaben in Form von Indikatoren und Qualitatskriterien gegeben. Die
Kennzahlen schaffen in Kombination mit den zugeordneten Zielwerten unter
Berlicksichtigung der Sicherheit und der Aufrechterhaltung und Verbesserung der
Qualitat Anreize zur Senkung der mit der Fahrwegbereitstellung verbundenen Kosten
und Zugangsentgelte.
Fir die Kennzahlen, Indikatoren und Qualitatskriterien sind gemal § 55b EisbG iVm
Anhang V der Richtlinie 2012/34/EU bestimmend
a) die Infrastruktur und die Serviceeinrichtungen, auf die sich die Vereinbarung
bezieht, entsprechend der Gliederung in Anhang Il der Richtlinie 2012/34/EU. Dies
beinhaltet samtliche Aspekte des Infrastrukturbetriebs, einschlieBlich der
Instandhaltung und Erneuerung der bereits in Betrieb befindlichen Infrastruktur.
Gegebenenfalls kann dies auch den Bau neuer Infrastruktur umfassen;
b) nutzerorientierte Leistungsvorgaben in Form von Indikatoren und
Qualitatskriterien in Bezug auf Elemente wie
i) Zugbetriebsleistung (z. B. unter den Gesichtspunkten Strecken-
geschwindigkeit und Zuverlassigkeit) und Kundenzufriedenheit,
ii) Netzkapazitat,
iii) Vermogensverwaltung,
iv) Tatigkeitsvolumen,
v) Sicherheitsniveau und

vi) Umweltschutz;
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d)

der mogliche Instandhaltungsriickstand und die Vermogenswerte, die auBer
Betrieb genommen werden und dadurch unterschiedliche Finanzstrome
freisetzen;

die Anreize, die unter geblihrender Bericksichtigung der Sicherheit und der
Aufrechterhaltung und Verbesserung der Qualitdt der Fahrwegbereitstellung zur
Senkung der mit der Fahrwegbereitstellung verbundenen Kosten und
Wegeentgelte dienen;

die Mindestanforderungen an Inhalt und Haufigkeit der Berichterstattung der
Infrastrukturbetreiber, einschlieRlich der jahrlich zu veroffentlichenden

Informationen.

4. Grundlegende BezugsgroRe fiir die Datenerhebung und Datenlibermittlung im

Rahmen dieses Zuschussvertrages bilden die Rahmenplanstrecken. Abweichende

BezugsgroRen (wie zum Beispiel Daten fiir das Gesamtnetz, Werte fiir das Kern- und

Ergdnzungsnetz; Angaben zu Betriebsstellen, etc.) sind in der Anlage ./1 bzw. den

zugehorigen Beilagen gesondert ausgewiesen.
5. Die Anlage ./1 enthalt

a)

b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

die Inhalte des Verzeichnisses der funktionalen Beschreibung der zu betreibenden
Infrastruktur;

Definitionen zu Langsamfahrstellen (La);

Vorgaben zur Sicherheit;

ndhere Angaben zur Produktivitats- und LCC-Kontrolle;

Grundsatze fiir die Messung der Kundenzufriedenheit;

Festlegungen zur Netzkapazitat;

das Berechnungsmodell fiir Produktivbedarf und

Definitionen.

7.3 Leistungsvorgaben

7.3.1 Verzeichnis der funktionellen Beschreibung der Infrastruktur
1. Die von der OBB-Infrastruktur AG zu betreibende bedarfsgerechte

Schieneninfrastruktur, auf die sich der Zuschussvertrag bezieht, wird in Form einer

funktionalen Beschreibung in Punkt 1 der Anlage ./1 mit einem Verzeichnis fiir den

Vertragszeitraum dargestellt. Ein weiteres Ziel der funktionalen Beschreibung ist die

Darstellung des Tatigkeitsvolumens der OBB-Infrastruktur AG.
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2. Die funktionale Beschreibung umfasst die in der Verfiigungsmacht der OBB-
Infrastruktur AG stehenden Verkehrswege der Eisenbahn im Sinne des Anhangs | der
Richtlinie 2012/34/EU. Dazu gehoéren auch samtliche Anlagen und Einrichtungen, die
die OBB-Infrastruktur AG fiir das Bereitstellen sonstiger Leistungen als
Eisenbahninfrastrukturunternehmen gemaR Richtlinie 2012/34/EU bendtigt.

3. Die funktionale Beschreibung ist nach Rahmenplanstrecken zu gliedern und anhand
einer Streckenkarte grafisch darzustellen.

4. Die Angaben der funktionalen Beschreibung beziehen sich auf das jeweils erste Jahr
der Rahmenplanperiode. Die Anderungen der funktionalen Beschreibung zum Vorjahr
miissen nachvollziehbar dargestellt sein. Geplante angebotsrelevante Anderungen
mussen fiir die zwei nachfolgenden Jahre dargestellt werden. Dies umfasst auch
Vermogenswerte, die aulRer Betrieb genommen werden sollen und Einfluss auf den

Zuschuss haben.

7.3.2 Langsamfahrstellen
1. Die Qualitit der von der OBB-Infrastruktur AG gemiR den Bestimmungen dieses

Vertrags zu betreibende Infrastruktur wird auch mittels der fiir die Kennzahl
Langsamfahrstellen (,,La“) in Punkt 2 der Anlage ./1 ndher angefiihrten Vorgaben
bewertet.

2. Langsamfahrstellen sind ein fir die Nutzer der Schieneninfrastruktur entscheidender
Gradmesser fur die Qualitat der Schieneninfrastruktur. Mit der Kennzahl La wird
ermittelt, auf welche Lange (in m) die Infrastruktur nicht in der Qualitat vorgehalten
wird, die die volle zuldssige Geschwindigkeit ermoglicht. Als MaR der Einschrankung
dient die Geschwindigkeitsreduzierung (in km?/h).

3. (3) Die Kennzahl , La“ gibt damit keine Auskunft (iber den Fahrzeitverlust eines oder
aller die La-Stelle befahrenden Ziige, sondern ist eine Kennzahl fiir die
Geschwindigkeitseinschrankung in Folge der La-Stellen unter Berlicksichtigung ihrer

Lange.

7.3.3 Sicherheit

1. Die sich fiir die OBB-Infrastruktur AG aus dem Bundesbahngesetz im Zusammenhang
mit der Zuschussgewahrung ergebende Verpflichtung der Sicherung und der
laufenden Verbesserung der Sicherheit der zu betreibenden Schieneninfrastruktur
wird Uber die Kennzahl Sicherheit (,,Sicherheit”), die in Punkt 3 der Anlage ./1 ndher

beschrieben ist, bewertet.
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2. Essind sowohl Vorfille, die einen Sach- und/oder Personenschaden als auch Vorfalle
die keine weiteren Ereignisse zur Folge hatten, zu erfassen.

3. Die Zuordnung der Vorfille zu (vermutlichen) Ursachen hat von der OBB-Infrastruktur
AG auf Grundlage einer sorgfaltigen und nachvollziehbaren Einschatzung der Ergebnisse
der jeweiligen Erhebungen bzw. der im Rahmen des Sicherheitsmanagementsystems
der OBB-Infrastruktur AG durchgefiihrten Evaluierungen, insbesondere jedoch in
sinngemaBer Anwendung von § 5 Abs. 2 des Bundesgesetzes liber die unabhangige
Sicherheitsuntersuchung von Unfallen und Stérungen (Unfalluntersuchungsgesetz —
UUG 2005), BGBI. | Nr. 123/2005, zu erfolgen.

7.3.4 Produktivitats- und LCC Kontrolle

1. Mit Hilfe der in Punkt 4 der Anlage ./1 angefiihrten Kennzahlen der Produktivitats-
und LCC-Kontrolle werden fiir die Vermdgensverwaltung der OBB-Infrastruktur AG
Leistungsvorgaben in Form von Indikatoren und Qualitatskriterien festgelegt.

2. Die Kennzahlen und Zielwerte der Produktivitats- und LCC-Kontrolle schaffen dariber
hinaus unter Bertlicksichtigung der Sicherheit und der Aufrechterhaltung und
Verbesserung der Qualitat der Fahrwegbereitstellung Anreize zur Senkung der mit der
Fahrwegbereitstellung verbundenen Kosten und Zugangsentgelte.

3. Die Produktivitats- und LCC-Kontrolle dient auch dazu, mogliche drohende

Instandhaltungsriickstande frihzeitig zu erkennen.

7.3.5 Kundenzufriedenheit
1. Die Kunden der OBB-Infrastruktur AG kdnnen in einer direkten Beziehung

(Eisenbahnverkehrsunternehmen und Passagiere in den Verkehrsstationen) zum
Unternehmen stehen oder als indirekte Kunden die Leistungen von
Eisenbahnverkehrsunternehmen (Passagiere) in Anspruch nehmen.

2. Die Erhebung und Bewertung der Kundenzufriedenheit erfolgt auf Grundlage der
Festlegungen in Punkt 5 der Anlage ./1. Dabei sind sowohl direkte als auch indirekte

Kunden der OBB-Infrastruktur AG miteinzubeziehen.

7.3.6 Netzkapazitit
1. Mit der Kennzahl Netzkapazitat (,Netzkapazitat”) wird das mogliche Potential der

Infrastruktur flr die Erbringung von Verkehrsleistungen dargestellt. Bei der Ermittlung
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der Netzkapazitat sollen Einfliisse des Marktes auf die Verkehrsleistung weitgehend
ausgeschlossen werden.
Die Zielerreichung ist an Hand der in Punkt 6 der Anlage ./1 festgelegten Vorgaben zu

messen.

7.3.7 Umweltschutz

1.

Der Verkehrstrager Schiene leistet durch die Verlagerung von Verkehr von der StralSe
auf die Schiene einen Beitrag zum Umweltschutz.

Als Qualitatskriterium fiir den Umweltschutz in der OBB-Infrastruktur AG wird ein
nach ONORM EN ISO 14001 zertifiziertes Umweltmanagementsystem vorgeschrieben.
Zur Uberpriifung der Einhaltung des Qualitatskriteriums ist die OBB-Infrastruktur AG
verpflichtet, dem Bund und der SCHIG mbH das entsprechende Zertifikat zu
Ubermitteln.

Zur Aufrechterhaltung der Qualitat im Umweltschutz ist dem Bund und der SCHIG
mbH jahrlich ein Zeitplan fir Re-Zertifizierungen und fir die kontinuierliche

Weiterentwicklung des Umweltmanagementsystems zu GUbermitteln.

7.3.8 Mitarbeiter in Full Time Equivalent (FTE) / Zugkilometer

1.

Mit der Kennzahl Full Time Equivalent (,,FTE“), die in Punkt 7 der Anlage ./1 ndher
definiert ist, wird der Mitarbeiterbedarf in Vollzeitdquivalenten (FTE) pro
hunderttausend Zugkilometer gemessen. Der Mitarbeiterbedarf wird auf Basis des
jeweiligen Verrechnungspersonalstands der OBB-Infrastruktur AG zum Monatsletzten
wie folgt berechnet:

a) Anzahl der Mitarbeiter des Teilkonzerns Infrastruktur exkl. Lehrlinge in FTE

b) 2027 abziglich verleaste Mitarbeiter (konzernintern und extern) in FTE

c) zuzliglich geleastes Personal (konzernintern und extern) in FTE.

Ein Zugkilometer (,,Zugkilometer”) ist die MaReinheit fiir die Bewegung eines Zuges
Uber eine Entfernung von einem Kilometer und stellt eine wesentliche BezugsgroRe
fir die Verrechnung des Wegeentgeltes dar. Die Erfassung der Zugkilometer erfolgt
mittels der Betriebsfiihrungssysteme der OBB-Infrastruktur AG und umfasst
Zugkilometer aller Eisenbahnverkehrsunternehmen (Personenziige, Giterziige,
Dienstzlige), die auf dem Schienennetz zuriickgelegt werden. Infrastrukturinterne
Fahrten (z. B. SKL-Zlige, Schwerlastkleinwagen, Bauzlige, Tunnelrettungsziige) sind

nicht enthalten.

22 von 35 Zuschussvertrag



8 Zahlungsmodalitaten

1. Der vom Bund fir ein Kalenderjahr zugesagte Zuschussbetrag wird in zwolf gleichen
Teilbetragen fallig und sind diese jeweils bis spatestens zum letzten Werktag eines
jeden Kalendermonats auf die von der OBB-Infrastruktur AG bekanntzugebende
Bankverbindung anzuweisen. Der Bund ist zur Anweisung eines Teilbetrages auf eine
andere Bankverbindung der OBB-Infrastruktur AG nur verpflichtet, wenn diese von
der OBB-Infrastruktur AG zumindest vier Wochen vor Filligkeit des Teilbetrages
bekanntgegeben wurde. Die OBB-Infrastruktur AG hat jeweils spatestens bis 30. Juni
eines jeden Kalenderjahres den tatsachlichen Zuschussbedarf des vorangegangenen
Jahres schriftlich nachzuweisen und diesen Nachweis dem Bund zu Gbermitteln. Ein
allfilliger Uberschuss ist seitens der OBB-Infrastruktur AG an den Bund
zurlickzuzahlen bzw. beim laufenden Zuschuss in Abzug zu bringen. Die allfallige
Rickzahlungshohe und der Rickzahlungszeitpunkt bzw. die allfdllige Abzugshéhe und
der Abzugszeitpunkt werden von Bundesseite im Einvernehmen zwischen BMK und
BMF festgelegt.

2. Die Vereinbarung abweichender Zahlungsbedingungen aufgrund besonderer
Liquiditatserfordernisse einer Vertragspartei ist zuldssig. Die aus einer vorzeitigen
Uberweisung erzielten Zinsgewinne sind von der OBB-Infrastruktur AG den Zielen
dieses Vertrags entsprechend zu verwenden und auf den in Punkt 1 vereinbarten
Zuschussbetrag anzurechnen.

3. Im Falle eines Zahlungsverzugs durch den Bund, der einen Zeitraum von 14 Tagen
Ubersteigt, ist der offene Teilbetrag ab diesem Zeitpunkt mit 1,3 % zu verzinsen.

4. Allfallige Uberzahlungen bzw. Uberschisse sind jeweils gemaR Abs. 1 im Folgejahr
dieses Zuschussvertrages bzw. im Einvernehmen zwischen BMK und BMF zu einem

spateren Zeitpunkt zu bertcksichtigen.

Zuschussvertrag 23 von 35



9 Uberprifung der vertraglichen
Verpflichtungen

1. Die OBB-Infrastruktur AG nimmt zustimmend zur Kenntnis, dass der Bund die SCHIG
mbH mit der Uberpriifung der Einhaltung ihrer vertraglichen Verpflichtungen aus
diesem Zuschussvertrag betraut hat. Der Bund behilt sich vor, die SCHIG mbH oder
eine geeignete andere Person mit darliber hinausgehenden Einzelprifungen Gber die
Verwendung des Zuschusses gemal} § 42 Abs. 1 Bundesbahngesetz zu beauftragen.

2. Die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet sich, dem Bund, der SCHIG mbH, dem zur
Priifung der Gebarung der OBB-Infrastruktur AG befugtem Organ des Bundes sowie
allen vom Bund vereinbarungsgemaR mit der Priifung und Uberwachung des
Zuschussvertrages betrauten Personen die daflir angefragten Auskiinfte,
Prifunterlagen und Informationen umgehend und vollstandig zu erteilen.

3. Auf Verlangen sind dem Bund und den weiteren zur Priifung und Uberwachung
befugten Personen von der OBB-Infrastruktur AG Einsicht in ihre Biicher zu gewé&hren.

4. Die SCHIG mbH wird den wesentlichen Inhalt ihrer Berichte, die sie dem Bund Gber die
Priifung und Uberwachung vorzulegen hat, vor Finalisierung der OBB-Infrastruktur AG
zur Stellungnahme libermitteln. Die Berichterstellung wird durch Besprechungen
zwischen Bund, OBB-Infrastruktur AG und SCHIG mbH begleitet.

5. Die OBB-Infrastruktur AG wird auf Verlangen des Bundes der SCHIG mbH oder dem

Bund die nicht-exklusive Nutzungsbewilligung an den Daten fiir Aufgaben erteilen, die
der SCHIG mbH vom Bund lbertragen wurden oder die zur Kontrolle der vertraglichen
Verpflichtungen der OBB-Infrastruktur AG erforderlich sind.
Diese Nutzungsbewilligung gilt auch fir jene Daten, welche fir Einzelprifungen, die
vom Bund angeordnet wurden, erforderlich sind. Die Daten sind dem Bund bzw. der
SCHIG mbH im Rahmen der Berichtspflichten der OBB-Infrastruktur AG
nachvollziehbar und liberprifbar in einem mit den Empfangern abgestimmten,
Ublichen, bearbeitbarem Datenformat elektronisch zur Verfligung zu stellen.

6. Vor Finalisierung der von der SCHIG mbH zu erstellenden Berichte sind von der

OBB-Infrastruktur AG folgende Priifunterlagen an die SCHIG mbH zu Gibermitteln:
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Tabelle 3 Prifunterlagen

Inhalt Haufigkeit
Liste der Rahmenplanstrecken jahrlich
Verzeichnis der funktionalen Beschreibung der Infrastruktur jahrlich
Geschaftsplan gem. § 42 Abs. 6 Bundesbahngesetz jahrlich
Rationalisierungsplan gem. § 42 Abs. 4 Bundesbahngesetz halbjahrlich
Rahmenplan gem. § 42 Abs. 7 Bundesbahngesetz, inkl. Meilensteinliste und jahrlich

Projektinformationen

Kennzahl Langsamfahrstellen

jahrlich/monatlich

Kennzahl Sicherheit jahrlich
Kennzahlen Kundenzufriedenheit jahrlich
Kennzahlen Netzkapazitat jahrlich
Kennzahl Mitarbeiter Produktivbedarf / Zugkilometer jahrlich
Produktivitats- und LCC-Kontrolle jahrlich
Effizienzsteigerungsprogramm gem. § 42 Abs. 5 Bundesbahngesetz jahrlich
Netzzustandsbericht jahrlich
Umweltschutz jahrlich

7. Darlber hinaus ist die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet, auf ihrer Website eine

Aufstellung Gber Zahlen — Daten — Fakten des Unternehmens, wie diese zum Stichtag

31.12.2020 auf der Homepage der OBB-Infrastruktur AG unter

https://infrastruktur.oebb.at/de/unternehmen/zahlen-daten-fakten abgebildet war,

frei zuganglich zur Verfligung zu stellen. Diese Aufstellung ist mindestens einmal

jahrlich zu aktualisieren.
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10 Zusammenarbeit

1. Die Vertragspartner werden in allen flr den Zuschussvertrag wesentlichen und
kostenwirksamen Angelegenheiten, vor allem hinsichtlich des erforderlichen
gegenseitigen Austausches von Daten und Informationen, zusammenarbeiten und
einander wechselseitig liber alle wesentlichen und kostenwirksamen Umstande
unterrichten, die mit der Durchfiihrung des Zuschussvertrags zusammenhangen.

2. Der Bund und die OBB-Infrastruktur AG haben sich zur Geheimhaltung von
vertraulichen Informationen verpflichtet, um damit insbesondere die Wahrung von
Geschifts- und Betriebsgeheimnissen der OBB-Infrastruktur AG sicherzustellen. Der
OBB-Infrastruktur AG ist die Weitergabe von Informationen an die OBB-Holding AG
gestattet, soweit dies gesetzlich erforderlich und rechtlich zuldssig ist. Die SCHIG mbH

verpflichtet sich im gleichen Umfang zur Geheimhaltung wie der Bund.
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11 Datenverarbeitung und
Datenschutz

1. Die Vertragsparteien sind verpflichtet, geeignete technische und organisatorische
MalBnahmen zu ergreifen, um die Verarbeitung personenbezogener Daten im Einklang
mit den Anforderungen der mit 25. Mai 2018 in Kraft tretenden Datenschutz-
Grundverordnung (DSGVO) zu gewahrleisten.

2. Fir den Fall, dass dieser Zuschussvertrag rechtswirksam beendet und kein neuer
Zuschussvertrag abgeschlossen wurde, ist die OBB-Infrastruktur AG verpflichtet, nach
Wahl des Bundes, entweder alle oder ausgewdahlte personenbezogenen Daten und
Unterlagen dem Bund zu (ibergeben oder alle nicht (ibergebenen personenbezogenen
Daten zu I6schen und zu vernichten.

3. Der Bund weist darauf hin, dass die Verarbeitung der im Zusammenhang mit dem
Abschluss und der Abwicklung des Vertrages anfallenden personenbezogenen Daten
gemal Artikel 6 Abs. 1 lit. b Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) fiir den
geplanten Abschluss und die Erfillung der Vereinbarung erforderlich ist. Diese
personenbezogenen Daten werden vom Bund fiir Zwecke des Abschlusses und der
Abwicklung des Vertrages und fiir Kontrollzwecke verarbeitet und insbesondere an
Organe und Beauftragte des Rechnungshofes (insbesondere § 3 Abs. 2, § 4 Abs. 1 und
§ 13 Abs. 3 des Rechnungshofgesetzes, RHG, BGBI. Nr. 144/1948, in der jeweils
geltenden Fassung), des Bundesministeriums fiir Finanzen (insbesondere
Bundeshaushaltsgesetz 2013, BHG 2013, BGBI. Nr |1 139/2009 in der jeweils geltenden
Fassung iVm Vorhabensverordnung BGBI. Il Nr. 22/2013 in der jeweils geltenden
Fassung) sowie der Europaischen Union nach den EU-rechtlichen Bestimmungen
Ubermittelt werden.

4. Den Vertragsparteien ist bekannt, dass sie personenbezogene Daten der jeweils
anderen Partei, die zur Erfiillung der in dem Vertrag einschlieRlich der Durchsetzung
und Abwehr von Rechtsanspriichen aus diesem Vertrag und damit
zusammenhangenden behdrdlichen oder gerichtlichen Verfahren erforderlich sind,
verarbeiten. Die Vertragsparteien sichern sich wechselseitig zu, dass sie im Sinne der
Artikel 13 Abs. 4 und Artikel 14 Abs. 5 lit. a DSGVO Uber die Verarbeitung ihrer Daten
durch die jeweils andere Partei ausreichend informiert sind, sodass eine gesonderte
Information nach Artikel 13 und Artikel 14 DSGVO unterbleiben kann.

Zuschussvertrag 27 von 35



12 Laufzeit

1. Der Zuschussvertrag tritt mit 01.01.2022 in Kraft und wird auf unbestimmte Zeit
abgeschlossen. Er ist im Rahmen eines revolvierenden Zeitraums von sechs Jahren
jahrlich jeweils um ein Jahr zu ergdnzen und auf den neuen sechsjdhrigen Zeitraum
anzupassen. Bei der Anwendung des Geschiftsplans der OBB-Infrastruktur AG und des
Zuschussvertrags ist daher fortgesetzt von einer Laufzeit von jeweils sechs Jahren
auszugehen.

2. Jede Vertragspartei ist zur Auflosung des Zuschussvertrages aus wichtigem Grund
berechtigt, wenn die jeweils andere Vertragspartei ihre vertraglichen oder
gesetzlichen Verpflichtungen ganz oder teilweise nicht erfillt oder ein gleichwertiger
wichtiger Grund vorliegt (,,vorzeitige Kiindigung”).

3. Im Fall der vorzeitigen Kiindigung wird auf der Website des BMK unter
www.bmk.gv.at bekannt gegeben, dass der Zuschussvertrag aufgelost wurde und auf
diese Weise sichergestellt, dass die Nutzer rechtzeitig unterrichtet werden.

4. Um im Falle der vorzeitigen Kiindigung den Fortbestand der der OBB-Infrastruktur AG
Ubertragenen Schieneninfrastruktur sicherzustellen, werden die Vertragspartner

umgehend in Verhandlungen Gber die dazu erforderlichen MaBnahmen treten.
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13 Administrative Bestimmungen

1. Soweit im Einzelfall nichts Abweichendes festgelegt wird, sind samtliche Erklarungen,
Mitteilungen, Berichte etc., die die OBB-Infrastruktur AG an den Bund zu adressieren
hat, an folgende Adresse zu richten:

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie; RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

2. Mitteilungen des Bundes an die OBB-Infrastruktur AG und an deren Eigentiimer sind
an folgende Stelle zu richten:

OBB-Infrastruktur AG; Praterstern 3, 1020 Wien

3. Samtliche Mitteilungen kdnnen rechtswirksam an obige Kontaktadressen gerichtet
werden, solange nicht eine Vertragspartei der anderen eine neue Kontaktadresse

mitteilt.
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14 Ausgleichszahlung

1. Wird ein fiir das jeweilige Geschaftsjahr vereinbarter Zielwert durch die
OBB-Infrastruktur AG nicht erreicht, ist von dieser an den Bund eine
Ausgleichszahlung zu entrichten.

2. Die Héhe der von der OBB-Infrastruktur AG zu entrichtenden Ausgleichszahlung ist
von der Abweichung der Kennzahl vom Zielwert abhangig.

3. Fir eine Verschlechterung von Kennzahlen gegeniiber dem Zielwert von 15,0 % oder
mehr betragt die Ausgleichszahlung maximal EUR 2,0 Mio. je Kennzahl. Dies betrifft
die folgend aufgezahlten Kennzahlen:

- Kennzahl Langsamfahrstelle

- Kennzahl Sicherheit

- Kennzahl Punktlichkeit

- Kennzahl Barrierefreiheit

- Kennzahl Maximale Netzverfiigbarkeit

- Kennzahl Tatsachliche Netzverfligbarkeit

4. Betragt die Verschlechterung der Kennzahl gegenliber dem Zielwert weniger als 15 %,
so erfolgt die Ausgleichszahlung aliquot. Hierzu ist die in Prozent ausgedriickte
Abweichung durch 15 zu dividieren und der sich daraus ergebende Wert des
Quotienten mit EUR 2,0 Mio. zu multiplizieren.

5. Ist eine Verschlechterung von Kennzahlen von jeweils 15 % gegeniber dem Zielwert
absehbar, sind das BMK und die SCHIG mbH umgehend von der OBB-Infrastruktur AG
zu informieren und Gesprache Giber GegenmaRnahmen einzuleiten.

6. Sollte die Einhaltung von Zielwerten aufgrund von Ereignissen hoherer Gewalt nicht
moglich sein, so sind umgehend nach Bekanntwerden der Ereignisse das BMK und die
SCHIG mbH von der OBB-Infrastruktur AG zu informieren und ist zwischen dem BMK
und der OBB-Infrastruktur AG {iber die weitere Vorgehensweise das Einvernehmen
herzustellen.

7. Wird eine vom Bund begehrte Ausgleichszahlung nicht binnen 5 Bankarbeitstagen ab
Einforderung bezahlt, ist diese gemal § 73 Abs. 2 BHG 2013 zu verzinsen. Der Bund ist
berechtigt, mit seinen falligen Zahlungen gegen eine Ausgleichszahlung aufzurechnen.

8. Die OBB-Infrastruktur AG hat im Falle der fehlenden Erreichung eines festgelegten
Zielwertes nur einmal eine Ausgleichszahlung nach den Zuschussvertragen nach § 42

Bundesbahngesetz zu entrichten.
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15 Gerichtsstand und anwendbares
Recht

1. Fdr alle Streitigkeiten, die sich aus diesem Zuschussvertrag ergeben, einschlieRlich von
Streitigkeiten iber das wirksame Zustandekommen, ist das sachlich in Handelssachen
und ortlich fiir Wien — Innere Stadt zustandige Gericht ausschlieflich zustandig.

2. Auf diesen Zuschussvertrag ist ausschliefRlich 6sterreichisches Recht unter Ausschluss

der Kollisionsnormen anzuwenden.
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16 Schlussbestimmungen

1. Die OBB-Infrastruktur AG erklart ihr Einverstindnis, dass dieser Zuschussvertrag
spatestens ein Monat nach seinem rechtswirksamen Abschluss auf der Website des

BMK www.bmk.gv.at veroffentlicht wird.

2. Neben diesem Vertrag bestehen keine weiteren miindlichen Nebenabreden. Allenfalls
bestehende miindliche Nebenvereinbarungen gelten ab Unterzeichnung dieses
Vertrages als aufgehoben. Anderungen und Erginzungen dieses Vertrages,
einschliellich der Schriftformklausel, bediirfen zu ihrer Gliltigkeit der Schriftform. Das
Ubersenden per E-Mail geniigt der Schriftform.

3. Sollte eine Bestimmung dieses Vertrages ungiiltig, unwirksam oder undurchfihrbar
sein, so soll dies die Giiltigkeit dieses Vertrages im Ubrigen nicht beriihren. An die
Stelle der unwirksamen Bestimmung tritt eine Bestimmung, die dem wirtschaftlichen
Ergebnis der unwirksamen oder undurchfiihrbaren Bestimmung moglichst nahe kommt.

4. Der Bund ist berechtigt, alle Rechte und Pflichten oder auch Teile davon aus diesem
Vertrag und allen damit im Zusammenhang stehenden Vereinbarungen an eine von
ihm namhaft gemachte Person zu libertragen. Der Bund wird diese Person zur
Verschwiegenheit in dem Ausmald verpflichten, als der Bund nach diesem Vertrag
oder nach den einen integrierenden Bestandteil dieses Vertrages bildenden
Vereinbarungen selbst zur Verschwiegenheit verpflichtet ist. Die Abtretung von
Rechten und Pflichten und die Ubertragung von Pflichten aus diesem Vertrag von der
OBB-Infrastruktur AG an Dritte ist ausgeschlossen.

5. Bei personenbezogenen Bezeichnungen gilt die jeweils gewahlte Form fiir beide
Geschlechter. Die Hervorhebung einzelner Worte in Fettschrift und Unterstreichungen
dienen ausschlieRlich der besseren Lesbarkeit, ihr kann keinesfalls eine inhaltliche
Bedeutung beigemessen werden.

6. Samtliche in diesem Zuschussvertrag genannten gesetzlichen Bestimmungen beziehen
sich stets auf die aktuelle Fassung dieser gesetzlichen Bestimmung.

7. Dieser Vertrag wird in zwei Ausfertigungen errichtet, von denen der Bund und die
OBB-Infrastruktur AG je eine erhilt.

8. Nachstehende Anlagen sind integrierender Bestandteil dieses Zuschussvertrags:

- Anlage ./1 Ziele und nutzerorientierte Leistungsvorgaben in Form von Indikatoren
und Qualitatskriterien

- Anlage ./2 Zusammenfassung des Geschaftsplans

- Anlage ./3 Rahmenplan 2022-2027 in Tabellenform

32 von 35 Zuschussvertrag


http://www.bmk.gv.at/

Mit Unterschrift unter diesen Vertrag bestitigt die OBB-Infrastruktur AG diesen
Vertrag und samtliche eben genannten Anlagen Glbernommen und deren Inhalt zur
Kenntnis genommen zu haben.

9. Der Zuschussvertrag tritt nach Unterfertigung durch samtliche Vertragspartner mit
Wirkung ab 1.1.2022 in Kraft.

Wien, am ... 15. DEZ 2022

Fur den Bund:

Bundesministerin flr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation

und Technologie

S
e

VD Silvia Angelo
y Dr. Johann Pluy J. ENGEL
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Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

RadetzkystralRe 2, 1030 Wien

+43 (0) 800 21 53 59

servicebuero@bmk.gv.at
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