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Sehr geehrte Damen und Herren!

Vielen Dank fiir die Méglichkeit zum “Nationalen Energie- und Klimaplan”
(NEKP) Stellung nehmen zu kénnen.

Die Treibhausgas-Emissionen im Sektor Verkehr sind im Vorjahr um eine Million
auf 20,6 Millionen Tonnen gesunken. Aber allein der Sektor Verkehr ist fir rund 28
Prozent der Gesamt-Emissionen verantwortlich und der CO2-Ausstol3 des Verkehts
ist um rund 50 Prozent héher als im Jahr 1990. Der Entwurf des NEKP sieht bis
zum Jahr 2030 eine Reduktion auf 12,7 Millionen Tonnen vor. Mit etwa acht
Millionen Tonnen ist der Verkehr im Vergleich zu allen anderen Sektoren au3erhalb

des Emissionshandels am weitesten vom Klimaziel entfernt.

Wir als VCO begriien die Transparenz zu den fehlenden 13 Prozentpunkten bis
zum Jahr 2030 gegentiber 2005 und die Méglichkeit, Vorschlige und Inputs
einbringen zu kénnen. Die Dringlichkeit bestehende MaB3nahmen zeitnah zu
konkretisieren und umzusetzen, ist jedoch unbedingt zu beachten, um mdoglichst

rasch die Trendwende — insbesondere im Verkehr — zu schaffen.
Die bestehenden Ma3nahmen sind zu beschleunigen bzw. zu verbessern:

Die Stirkung des Offentlichen Verkehrs und der Aktiven Mobilitit ist
malgeblich fiir das Ziel der im Regierungsprogramm genannten Mobilitdtsgarantie.
Ziel ist es, ein flichendeckendes, 6ffentlich zugingliches (leistbares, sicheres und
barrierefreies) Mobilititsangebot im stidtischen, suburbanen und lindlichen Raum
zu schaffen. Das bedeutet neben geplanten Mal3nahmen beispielsweise die
Integration und langfristige Sicherstellung von 6ffentlich zuginglichen
Bedarfsverkehrsangeboten als Teil des 6ffentlichen Verkehrssystem, die Erweiterung
etwa durch Mitfahrborsen und integrierte Sharing-Angebote (nicht als
Insellésungen) und den Ausbau von Geh- und Radinfrastruktur inklusive sicheren

Abstellorten verstirkt als Teil eines vernetzten Mobilititsangebots.
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Mobilititsmanagement in Unternehmen, Bildungseinrichtungen und
Tourismus bietet die groe Chance, in unterschiedlichen Bereichen durch
angepasste MaBinahmen und Anreize Mobilititsroutinen aufzubrechen. Um
Mobilititsmanagement zum Standard zu machen, braucht es einen Mix aus
Unterstiitzung und Beratungsangeboten, einheitlichen Qualititskriterien sowie

Anreizsysteme und Verpflichtungen.

Allein die Arbeitswege und Dienstfahrten der privaten Haushalte verursachen fast
vier Millionen Tonnen CO; pro Jaht. Der VCO schligt fiir Unternehmen ab 50
Beschiftigten verpflichtendes betriebliches Mobilititsmanagement vor. Mainahmen
dafiir sind beispielsweise Offi-Jobtickets, Jobrider und Anreize fiir
Fahrgemeinschaften. Die Umsetzung einer sachbezugsfreien Mobilititspauschale
von beispielsweise rund 50 Euro pro MitarbeiterIn und Monat wiirde helfen,

administrative Hiirden fiir Unternehmen aus dem Weg zu riumen.

Osterreich ist aufgrund seiner zentralen Lage eine Drehscheibe fiir Giiterstréme
innerhalb Europas. In Summe betragen die vom Lkw-Verkehr in Osterreich
verursachten externen Kosten rund 4,2 Milliarden Euro pro Jahr. Die externen
Kosten sind unter Ausschépfung der diesbeziiglichen Méglichkeiten im Rahmen der
novellierten EU-Wegekostenrichtlinie stirker in die Lkw-Maut einzubeziehen. Damit
wiirde auch ein starker Anreiz in Richtung Dekarbonisierung des Stralengiiter-
verkehrs geschaffen, damit sich Investitionen in emissionsfreie Antriebstechnologien
moglichst rasch rentieren. Zusitzliche Lenkungswirkung hitte die Umsetzung einer
in Osterreich bereits seit vielen Jahren diskutierten flichendeckenden Lkw-Maut, die
sich in der Schweiz bereits seit mehr als 20 Jahren bewéhrt. Derzeit zahlt der
StraBengiiterverkehr nur einen Teil der von ihm verursachten Kosten, wie
beispielsweise die von Lkw-Verkehr verursachten StraBenschiden oder Umwelt- und

Gesundheitskosten.

Die Energiewende ist ein wichtiger Bestandteil der Mobilititswende, davor stehen
allerdings MaBnahmen zur Vermeidung und Verlagerung des Verkehrs. Dartber
hinaus ist E-Mobilitit vielfiltig: Der groBte Anteil der E-Mobilitit ist der Offentliche
Verkehr (nach Kilometer) und E-Fahrrider (nach Anzahl). Die Umsetzung der
Rahmenbedingungen insbesondere auf EU-Ebene zur Batterie VO und
Lieferkettengesetz sind dahingehend ambitioniert und rasch umzusetzen und
insbesondere der Anteil an Recyclingquoten stetig zu erhShen (abhingig vom

notwendigen Energieeinsatz).

Die Luftfahrt und Schifffahrt stellen eine besondere Herausforderung dar, da sie
insbesondere durch die internationale Ebene beeinflusst werden. Eine klare
Positionierung von Osterreich ist hier wichtig und speziell ein Bekenntnis, dass die
notwendigen Emissionsreduktion nicht mit dem derzeitigen Wachstum vereinbar ist.
Positiv hervorzuheben ist die Behandlung der Non-CO; Effekte im Rahmen der
Osterreichischen Luftverkehrstrategie. Ein wichtiges weiteres Entwicklungsfeld ist

der grenziiberschreitende Bahnverkehr, um eine Verlagerung zu
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ermoglichen. Kurzstreckenfliige im Inland sollten bereits jetzt verboten und auf die

Bahn verlagert werden, Privatjets sind ebenfalls zu limitieren.

Dariiber hinaus sollte Osterreich bei weiteren EU Vorgaben im Fit for 55 Paket
ambitionierte Ziele verfolgen und wo méglich national vorausgehen. Das bereits im
Jahr 2021 erfolgte Phase-Out aus Palmél ist ein positives Beispiel, ein Ausstieg aus

Soja fir Biokraftstoffe wire ein weiterer wichtiger Schritt.

MafBgeblich fiir die flichendeckende und langfristig gesicherte Umsetzung von
neuen Technologien und Innovationen, aber auch bereits verfiigharen Losungen wie
Carsharing oder Mikro Hubs in der Logistik, ist die Zusammenarbeit mit den
unterschiedlichen administrativen Ebenen — Regionen, Stidten und Lindern
und den unterschiedlichen Ministerien- und eine klare Abstimmung zu
organisatorischen Rahmenbedingungen, Zustindigkeiten und méglichen Business
Modellen.

Die Zusammenarbeit mit Gemeinden, Stadt und Land bzw. den unterschiedlichen
Ministerien ist aulerdem wichtig, um notwendige rechtliche und organisatorische
Rahmenbedingungen zu setzen. MaB3nahmen wie Tempo 30 im Ortsgebiet oder
Carsharing- Parkplitze kénnen nur umgesetzt werden, wenn der rechtliche Rahmen
an die notwendigen Entwicklungen angepasst wird und Klimaschutz einen héheren

Stellenwert erhilt.

Daruber hinaus ist zu bedenken, dass der Verkehrssektor mit weiteren Sektoren wie
Energie, Raumplanung oder Gebiude stark interagiert. Es braucht daher einen
ganzheitlichen Blick, sektoriibergreifende Losungen und einen kontinuierlichen

Austausch zwischen den zustindigen Stellen.

Im Bereich der Mobilitit stellt der Mobilititsmasterplan 2030 eine wichtige
strategische Basis dar am Weg der geplanten Klimaneutralitit 2040. Wie im NEKP
festgehalten ist, reichen die im WAM -Szenario beschriebenen Ma3nahmen jedoch
nicht aus um das gesetzte Ziel im Verkehrssektor zu erreichen. Wichtige weitere

Entwicklungsfelder bzw. MaBnahmen sind aus unserer Sicht sind wie folgt:
Umweltschidliche Férderungen abschaffen und Kostenwahrheit schaffen

Diese betragen laut WIFO-Studie allein im Verkehrsbereich zwischen 2,5 und 4
Milliarden Euro pro Jahr. Dazu zihlen unter anderem die Steuerbegiinstigungen fiir
Firmenwagen und Dieseltreibstoff sowie die Steuerprivilegien fiir Flugkonzerne
(fehlende Kerosinsteuer, Mehrwertsteuerbefreiung von Flugtickets). Hier schnell
Kostenwahrheit zu schaffen und externe Kosten zu berticksichtigen, wire ein

wichtiger weiterer Schritt zur Erreichung der Klimaziele.

Die Anhebung des nationalen CO»-Preises auf einen stirker ansteigenden Pfad bis
2030 zumindest 130 Euro pro Tonne ist unter der Berticksichtigung einer Just

Transition zu forcieren.
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»Low Hanging Fruits* wie Tempolimits umsetzen

Es braucht neben lang- und mittelfristig umsetzbaren Malnahmen auch kurzfristig
umsetzbare Verinderungen. Tempolimits gehéren zu diesen ,,Low Hanging Fruits”,
die rasch, einfach und kostengiinstig umzusetzen sind und maf3geblich zur CO»-
Reduktion beitragen. Dariiber hinaus haben niedrigere Tempolimits neben der CO»-
Reduktion weitere positive Wirkungen: Sie retten Menschenleben durch weniger
Verkehrsunfille, sie reduzieren den Spritverbrauch und damit die Spritkosten, sie
reduzieren Verkehrslirm und damit die Larmbelastung fiir Anrainerinnen und
Anrainer und niedrigere Tempolimits reduzieren den Ausstof3
gesundheitsschidlicher Schadstoffe, wie Feinstaub und Stickoxide. Erfahrungen aus
Ostetreich und anderen Lindern zeigen, dass die Akzeptanz der Bevélkerung fiir

niedrigere Tempolimits nach deren Einfithrung deutlich steigt.
Mobilititsverhalten verdndern und neues Bild der Mobilitit schaffen

Mobilitit ist Gewohnheit, um diese zu veridndern, bedatf es eines Bundels an
MaBnahmen. Ein wichtiger Faktor ist die Offentlichkeitsarbeit und
Bewusstseinsbildung. Nachhaltige Mobilitit muss sichtbar sein und in der
Kommunikation die Vorteile klar kommuniziert werden. Dartiber hinaus braucht es

einfach verstindliche Informationen zu (neuen) Angeboten und Méglichkeiten.

Der Verkehr ist jener gro3e Sektor, bei dem es seit drei Jahrzehnten nicht nur nicht
gelingt, die Treibhausgas-Emissionen zu reduzieren, sondern dessen Emissionen seit
dem Jahr 1990 massiv zugenommen haben. Umso wichtiger ist die priorisierte
Umsetzung gesetzter und zusitzlicher Ma3nahmen fiir eine wirkungsvolle Wende in
der Mobilitdt. Dazu braucht es tber die Verbesserung der MaBlnahmen im NEKP
insbesondere ein nationales Klimaschutzgesetz als Voraussetzung fiir

Entscheidungen im Einklang mit den Klimazielen.

Mit freundlichen Grif3en,

f—

DI Lina Mosshammer, Bsc
VCO-Verkehrspolitik



