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1 Ergebnis der Begutachtung

Das Projekt wurde gemaly § 31a EisbG anhand der angeflhrten Prifungsunterlagen und der
angefuhrten Regelwerke hinsichtlich der Erfordernisse der Sicherheit und Ordnung des Betriebes
der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes geprift und zur
Ausflhrung fir geeignet befunden.

Die Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wurden entsprechend der AVO-Verkehr unter
Berucksichtigung des Schwerpunktkonzeptes aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R 10 fur
Eisenbahnanlagen begutachtet, und die Erfiillung aller Erfordernisse festgestellt.

Die Planungsunterlagen wurden auf die Einhaltung aller relevanten Normen und Vorschriften hin
Uberprift. Die Planung entspricht durch die Verwendung der giltigen und zum Teil durch
gesetzliche Vorgaben verbindlichen Normen dem Stand der Technik. Der Bauentwurf entspricht
den relevanten Vorgaben der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung EBEV und der Eisenbahnbau-
und -betriebsverordnung EisbBBV.

Aus Sicht der Gutachter besteht gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemal § 31 EisbG kein Einwand.

1.1 Unterschriftenseite

Gutachter Unterschrift

Eisenbahnbautechnik
DI Christian Bauer

| Railway
Arsenal Railway Certification GmbH e A, @ bH
Floridsdorfer Hauptstrafe 30 7 P\ X P Floridsdorfér Hauptst 0
1210 Wien @ S { - 1210 Wen, Osterreich
. g '.'nazv‘r" = FN 33 1 290t
Ziffer 2 PRt

Konstruktiver Ingenieurbau
DI Andreas Hierreich

P AXTS 8

AXIS Ingenieurleistungen ZT GmbH £} INGENIEURLEISTUNGEN

Rainergasse 4 Hﬂtgsv\(n;; ﬁi;gmtvrg gssg 4
; el. + 0 Fax bW 4

1040 Wien email: wien@axis.at w::vaxls aE

Ziffer 3

Brandschutz

DI Andreas Hierreich

AXIS g

AXIS Ingenieurleistungen ZT GmbH -’_, INGENIEURL HSTHNCFN
. |

Rainergasse 4 1090 Wie ), Ririfiergasse 4

1040 Wien Tel. +43 (1350 6700 Fax DW| 4

email: wien@axis.at  www.axisat

Ziffer 3
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Gutachter

Unterschrift

Elektrotechnik - Oberleitung
DI Bernhard Fischer

Arsenal Railway Certification GmbH
Floridsdorfer Hauptstralte 30

1210 Wien
Ziffer 2

ditierung 4
W T S
2

P 3
S0/1EC 17010

Elektrotechnik — 50 Hz, EMF
DI Bernhard Fischer

Arsenal Railway Certification GmbH
Floridsdorfer Hauptstrae 30

1210 Wien
Ziffer 2

9503209
e
So/1ec 17070

FN 331290t

Geotechnik und Wasserbau
Mag. Ginther Weixelberger

Geologie Weixelberger GmbH
Hauptplatz 28
2823 Pitten

Ziffer 4

Ingenieurburo tur

StraRenverkehrstechnik
DI Andreas Hierreich

AXIS Ingenieurleistungen ZT GmbH
Rainergasse 4
1040 Wien

Ziffer 3

AXIS &

/4 INGENIEURLEISTUNGEN
L1080 Wen, Rpdfiergasse 4
Tel. +43 (1)50 670-0 Fax D] 49"
email: wien@axis.at  www.axisat

Larmschutz
DI Manfred Haider

AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Giefinggasse 4
1210 Wien

Ziffer 2

7 ///_.-'

- ‘,"‘: / "// )
S/ Jez
/

v

AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Erschiitterungsschutz
Mag. Karoline Alten

Gerichtlich beeidete Sachverstandige

Sieveringerstrale 53/3/3
1190 Wien

Ziffer 5
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Gutachter

Unterschrift

Sicherungs- und Fernmeldetechnik
Ing. Peter Herteg

Herteg GmbH
Antonsplatz 18/40
1100 Wien

Ziffer 4

Eisenbahnbetrieb
Ing. Peter Herteg

Herteg GmbH
Antonsplatz 18/40
1100 Wien

Ziffer 4

Gesamtkoordination

Unterschrift

DI Christian Bauer

Arsenal Railway Certification T

GmbH
Floridsdorfer Hauptstraflie 30

1210 Wien

V03207
250/15c 7010

ARSENAL
I RACE

Unterzeichner | Christian Bauer

Datum/Zeit-UTC | 2023-10-25T15:51:26+02:00

Prifinformation | Informationen zur Priifung der
elektronischen Signatur finden Sie unter:

https://www.signaturpruefung.gv.at

Hinweis

Dieses mit einer qualifizierten elektronischen Signatur
versehene Dokument hat gemdR Art. 25 Abs. 2 der
Verordnung (EU) Nr. 910/2014 vom 23. Juli 2014
("eIDAS-V0") die gleiche Rechtswirkung wie ein
handschriftlich unterschriebenes Dokument.

Ziffer 2

Legende Voraussetzungen gemaR § 31a (2):

Ziffer 1 Anstalt des Bundes oder eines Bundeslandes,

Ziffer 2 akkreditierte Stelle oder benannte Stelle im Rahmen des fachlichen
Umfangs ihrer Akkreditierung (siehe auch Kapitel 3.3)

Ziffer 3 Ziviltechniker im Rahmen ihrer Befugnis

Ziffer 4 Technische Buros - Ingenieurbiros im Rahmen ihrer Fachgebiete

Ziffer 5 naturliche Personen, die fur die Erstattung von Gutachten der
erforderlichen Art im Allgemeinen beeidet sind

Die vorstehenden Unterschriften gelten jeweils fur die in der Zeile genannten Fachgebiete.
Weitere Fachgebiete sind nicht Gegenstand der Begutachtung.

Die Gutachter bestatigen, dass sie die Voraussetzung fur die Erstattung des Gutachtens gemafn
§ 31a Abs. 2 Ziffer 1 bis 5 erfiillen, dass sie nicht mit der Planung betraut waren, und dass auch
keine sonstigen Umstande vorliegen, die die Unbefangenheit oder Fachkunde in Zweifel ziehen.

Von den Gutachtern wird ausdricklich festgehalten, dass die gegenstandliche Begutachtung in
fachlicher Hinsicht weisungsfrei durchgefihrt wurde.
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2 Projektgegenstand

2.1 Projektbeschreibung

Die OBB-Infrastruktur AG lasst folgendes Einreichoperat Uberpriifen:

Verbindung Ostbahn - Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

Strecke 118 01 Wien Hbf-Sudosttangente (in Wbf) - Staatsgrenze nachst Nickelsdorf -
(Hegyeshalom), Strecke 191 01 Rennweg (in Nw) — Wolfsthal, Strecke 118 21 Abzww Zur (in
Zur) - Abzw Cf 1 Strecke 118 01 von km 5.178,289 bis km 6.564,552, Strecke 191 01 von km

8.228,856 bis km 9.323,761, Strecke 118 21 von km 0.000 bis km 2.117

Vmax = 100 km/h

2.2 Bestandssituation

Das Projektgebiet befindet sich im Bereich des Zentralverschiebebahnhofs Wien Kledering
(2VBf.) zwischen der Reihungsgruppe und der Ausfahrgruppe. Bestehende Eisenbahnstrecken
neben dem Zentralverschiebebahnhof sind die zweigleisige Ostbahn (Strecke 118 01), welche
westlich des ZVBf. von Wien Siudbahnhof-Ostseite kommend Richtung Bruck/Leitha verlauft.
Ostlich des ZVBf. verlauft die Flughafenschnellbahn (S7, Strecke 191 01), von Wien Rennweg
uber Wien Flughafen nach Wolfsthal. Von West nach Ost quert die Donaulandebahn (Strecke
122 01) von Wien Oberlaa kommend nach Wien Freudenauer Hafen die Ostbahn und die Gleise
des ZVBf. Flughafenschnellbahn und Donaulandebahn verlaufen 6stlich des ZVBf. in Parallellage
bis zum Bf. Wien Kaiserebersdorf. Abschlieend verlduft auch die Strecke 118 21 (,Schleife
Kledering“) von der Ostbahn kommend ansteigend, nach Osten schwenkend, mit 2 grof3en
Netzwerkbogenbriicken die Gleise der Oberlaaer Schleife, Ostbahn, Wien ZVbf., Nordschleife
und Flughafenschnellbahn querend bis zur Einbindung in die Flughafenschnellbahn siudlich des
Betriebsbaugebiets Ailecgasse.

2.3 Geplante BaumaBRnahmen

Das Projekt umfasst die Niveaufreimachung der Ein- und Ausbindungsbereiche der Verbindung
Ostbahn-Flughafenschnellbahn  (,VOS7%) in die jeweilig anschlielenden Strecken.
Dementsprechend Iasst sich das Projektgebiet in 2 rdumlich voneinander unabhangige Bereiche
einteilen:

- Ausbindung Ostbahn (Strecke 118 01)
- Einbindung Flughafenschnellbahn (Strecke 191 01)

24 Planunterlagen

Grundlage fur die Beurteilung sind die Dokumente der Entwurfsplanung, die in digitaler Form
Ubermittelt wurden. Eine Ubersicht (iber die Dokumente ist dem Einlagenverzeichnis zu
entnehmen:

e Einlagenverzeichnis vom 24.10.2023

2029-15-01-V1.0 Seite 8
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Die Dokumente werden vom Auftraggeber archiviert und auch in Zukunft zur Verfligung gestellt.
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3 Grundlagen

3.1 Antrag gemaR § 31a EisbG

Fur den Bau oder die Veranderung von Eisenbahnanlagen und nicht ortsfesten eisenbahn-
sicherungstechnischen Einrichtungen ist die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung gemaf § 31a
Eisenbahngesetz 1957 i.d.g.F. (Kurzbezeichnung EisbG) erforderlich. Fir das Projekt
,verbindung Ostbahn - Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung“ ist der
Bauentwurf  erstellt  worden, um die Erlangung des eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigungsbescheides zu erreichen.

Fur das gegenstandliche Projekt wurde ein zusammenfassendes Gutachten gemal § 31a
erstellt, das alle relevanten Fachgebiete umfasst und eine verstandliche Zusammenfassung
enthalt. Das Gutachten dient zum Beweis, ob das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter
Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschliellich der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht. Im Falle vorhandener Abweichungen vom
Stand der Technik sind auch die Vorkehrungen darzustellen, die sicherstellen sollen, dass trotz
Abweichung vom Stand der Technik die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn,
des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn
einschliellich der Anforderungen an den Arbeitnehmerschutz (insbesondere §5 der AVO
Verkehr) gewahrleistet sind.

3.2 Vorgaben der eisenbahnrechtlichen
Baugenehmigung

Aus den Antragsunterlagen muss hervorgehen, dass das Bauvorhaben dem Stand der Technik,
den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung des Betriebes und Verkehrs und insbesondere
den Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht.

Im Falle beantragter Abweichungen vom Stand der Technik sind auch die Vorkehrungen
darzustellen, die sicherstellen sollen, dass trotz Abweichung vom Stand der Technik die
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen
auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen an den
Arbeitnehmerschutz gewahrleistet sind.

Aus dem Bauentwurf muss gemaR § 31b EisbG insbesondere ersichtlich sein:

1. ,die Lage der Eisenbahnanlagen und der in der Ndhe der Eisenbahntrasse gelegenen
Bauten, Verkehrsanlagen, Wasserldufe und Leitungsanlagen;

2. ein Bau- und Betriebsprogramm;

3. die erheblichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umgebung;

4. die im § 31e genannten betroffenen Liegenschaften sowie die Eigentliimer dieser
Liegenschaften, die an diesen dinglich Berechtigten, die Wasserberechtigten und die
Bergwerksberechtigten.®

Die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung ist gemaf § 31f EisbG zu erteilen, wenn

2029-15-01-V1.0 Seite 10
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1. das Bauvorhaben dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des
verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behérde unter Beriicksichtigung der
Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn
entspricht,

2. vom Bund, von den Léndern und von den Gemeinden wahrzunehmende Interessen
durch das Bauvorhaben nicht verletzt werden oder im Falle des Vorliegens einer
Verletzung solcher Interessen der durch die Ausfiihrung und Inbetriebnahme des
Bauvorhabens entstehende Vorteil fiir die Offentlichkeit gréBer ist als der Nachteil, der
aus der Verletzung dieser Interessen fiir die Offentlichkeit durch die Ausfiihrung und
Inbetriebnahme des Bauvorhabens entsteht und

3. eingewendete subjektiv bffentliche Rechte einer Partei nicht verletzt werden oder im
Falle einer Verletzung eingewendeter subjektiv bffentlicher Rechte einer Partei dann,
wenn der durch die Ausfiihrung und Inbetriebnahme des Bauvorhabens entstehende
Vorteil fiir die Offentlichkeit gréRer ist als der Nachteil, der der Partei durch die
Ausfiihrung und Inbetriebnahme des Bauvorhabens entsteht.

3.3 Sachverstandige

Fur die Beurteilung des gegenstandlichen Projekts Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn
niveaufreie Ein — und Ausbindung gemaRl § 31a EisbG wurden die Sachverstandigen laut
Abschnitt 1.1 fur die jeweiligen Fachgebiete beauftragt. Diese gelten als Sachverstandige geman
§ 31a EisbG Absatz 1, wenn sie einen der Punkte gemal § 31a Absatz 2 Z 1 bis 5 erflillen.

Arsenal Race ist akkreditierte Inspektionsstelle nach EN ISO/IEC 17020 und flihrt die
Begutachtung im Rahmen der Befugnisse gemal} § 31a Absatz 2 Ziffer 2 aus. Die Akkreditierung
ist die formelle Anerkennung durch eine nationale Akkreditierungsstelle, dass eine
Konformitatsbewertungsstelle die jeweils fir sie geltenden Anforderungen an Qualifikation und
Ausstattung erfullt, und sie damit als kompetent gilt. Arsenal Race unterliegt somit einer standigen
Uberwachung ihrer Kompetenzen durch die Akkreditierungsstelle ,Akkreditierung Austria“.

Die Durchfuhrung der Prifung erfolgte nach den Prinzipien aus dem Managementhandbuch und
der Arbeitsanweisung § 31a des Qualitatsmanagementsystems der Firma Arsenal Race.

Die Sachverstandigen waren nicht mit der Planung oder Bauausfiihrung betraut, und es liegen
auch keine sonstigen Umstande vor, die deren Unbefangenheit oder Fachkunde in Zweifel
ziehen. Von den Gutachtern wird hiermit ausdriicklich festgehalten, dass die Begutachtung des
gegenstandlichen Projektes in fachlicher Hinsicht weisungsfrei durchgefiihrt wurde.

3.4 Umfang und Schnittstelle der Fachgebiete

Die Beurteilung der einzelnen Fachgebiete muss untereinander abgestimmt und abgegrenzt sein.
Die Abgrenzung der flr das gegenstandliche Projekt notwendigen Fachgebiete ist in den
folgenden Abschnitten angeflhrt.

3.4.1 Eisenbahnbautechnik

Das Fachgebiet umfasst die Bewertung der Trassierung im Grund- und Aufriss sowie das
Zusammenspiel mit den festgelegten Projektparametern wie Achslasten und Geschwindigkeit. Im
Querschnitt wird der Lichtraum der Fahrbahn mit dem seitlich angrenzenden Gefahrenraum,

2029-15-01-V1.0 Seite 11
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Sicherheitsraum und Bedienungsraum sowie der Raumbedarf flr Einrichtungen zum Bewegen
der Schienenfahrzeuge geprift. Der ausgeflihrte Ober- und Unterbau mit der Gleisentwasserung
ist ebenfalls im Fachgebiet umfasst.

Der Arbeitnehmerschutz fir das Fachgebiet Eisenbahnbautechnik wird entsprechend dem § 5
der AVO Verkehr Ziffer (2) bezlglich der Einhaltung der relevanten Anforderungen geprift. Die
Uberprifung der Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes erfolgt unter
Heranziehung von Modul 0 ,Allgemeines und Modul 2 ,Fahrweg® gemals der R10
~Schwerpunktkonzept aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes®.

Die Schnittstelle zum Fachgebiet Elektrotechnik (Oberleitungsanlage) ist Uber das Lichtraumprofil
fur die Oberleitung definiert. Des Weiteren werden alle elektrotechnischen Eisenbahnanlagen
entlang der Strecke und in Stationen, die dem 50 Hz Bereich zuzuzahlen sind, im Rahmen des
Fachgebiets Elektrotechnik behandelt.

Die Schnittstelle zum konstruktiven Ingenieurbau ist tGber die Freihaltung des Lichtraums definiert.

Die Fahrbahnentwasserung beinhaltet die Entwasserung des Oberbaus und der unmittelbar zum
Fahrbahnaufbau gehdrigen Bereiche. Die weitere Entwasserung der umliegenden und
angrenzenden Flachen (z. B. Hang-, Schicht- und Stauwasser) wird im Fachgebiet Geotechnik
und Wasserbau behandelt.

Anforderungen aus den Larm- und Erschitterungsuntersuchungen, die tber die Ausfihrung des
Oberbaus, des Fahrwegs oder von Larmschutzmaflnahmen hinausgehen, werden im Fachgebiet
Larm- und Erschutterungsschutz beurteilt.

3.4.2 Brandschutz

Die Begutachtung bezieht sich auf folgende, firr die Beurteilung relevanten, Aspekte des
Einreichprojektes:

e Raumlicher Umfang:
Die Begutachtung bezieht sich im Wesentlichen auf das in Mappe 5 (Statisch
konstruktive Planung) beschriebene Kreuzungsbauwerk

e Fachlicher Umfang: )
Die Beurteilung erfolgt auf Basis der relevanten Normen und Richtlinien (RVE, OBV-
Richtlinien, OIB-RL, ONORMEN) anhand des vorliegenden Tunnelsicherheits- und
Brandschutzkonzeptes zu o.a. Kreuzungsbauwerk

3.4.3 Elektrotechnik — Oberleitung

Die Begutachtung bezieht sich auf die Oberleitungsanlagen des Projektes wie im Einreichprojekt
dargestellt. Die Oberleitungsanlage umfasst die Traktionsstromversorgung inklusive
Ruckstromflihrung ab den speisenden Unterwerken. Neben dem Aspekt der elektrotechnischen
Sicherheit wird auch die Bemessung der elektrischen Anlagen begutachtet.

Die Schnittstellen der Oberleitungsanlagen sind auf der Versorgungsseite die Ubergabestellen
aus den angrenzenden Streckenabschnitten und auf der Strecke der Ubergang vom Fahrdraht
auf den Stromabnehmer des Fahrzeugs, der Rad-Schiene Ubergang bei der Riickstromfiihrung
sowie die Schnittstelle zu den umliegenden und weiterflihrenden Bahnsystemen der OBB-
Infrastruktur AG. Die Schnittstelle zur Infrastruktur ist durch den Lichtraum des Stromabnehmers
begrenzt. Die Schnittstellen zum Bahnstromnetz (110 bzw. 55 kV) sind die speisenden
Unterwerke.
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Bezlglich des Arbeitnehmerschutzes wird die Einhaltung der relevanten Anforderungen
entsprechend § 5 der AVO Verkehr Ziffer (2) fir die dem Fachgebiet Elektrotechnik
zuzuordnenden Planungsunterlagen tberprift. Als Anleitung zur Uberpriifung der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wird das Modul 3, Energieversorgung des
Schwerpunktkonzepts aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10 herangezogen.

3.4.4 Elektrotechnik - 50Hz

Die Begutachtung bezieht sich auf die elektrischen Energieanlagen des Projektes wie im
Einreichprojekt dargestellt. Die elektrischen Hilfsanlagen (50 Hz Versorgungen) umfassen alle
elektrischen Anlagen, welche nicht der Traktionsstromversorgung zugeordnet werden.

Fur die 50 Hz Anlagen befindet sich die Schnittstelle versorgungsseitig an der Ubergabestelle
des ortlichen Netzbetreibers und verbraucherseitig gegebenenfalls an den Eingangsklemmen der
Betriebsmittel bzw. maschinentechnischen Einrichtungen.

Bezlglich des Arbeitnehmerschutzes wird die Einhaltung der relevanten Anforderungen
entsprechend § 5 der AVO Verkehr Ziffer (2) fir die dem Fachgebiet Elektrotechnik
zuzuordnenden Planungsunterlagen tberprift. Als Anleitung zur Uberpriifung der Einhaltung der
Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes wird das Modul 3, Energieversorgung des
Schwerpunktkonzepts aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R10 herangezogen.

3.4.5 Konstruktiver Ingenieurbau

Die Begutachtung bezieht sich auf folgende, firr die Beurteilung relevanten, Aspekte des
Einreichprojektes:

o Raumlicher Umfang:
Die Begutachtung bezieht sich im Wesentlichen auf die in Mappe 5 (Statisch
konstruktive Planung) beschriebenen Objekte

e Fachlicher Umfang:

Die Beurteilung erfolgt auf Basis der relevanten Normen und Richtlinien (RVE, OBB-RW,
OIB-RL, ONORMEN) hinsichtlich der Grundanforderungen an Bauwerke (gemaf den
Definitionen der Bauproduktenverordnung und der Gliederung der OIB-Richtlinien,
insbesondere der OIB 1).

Aspekte des Brandschutzes werden im fur die Beurteilung von Hochbauthemen
notwendigen Umfang mitbetrachtet.

3.4.6 Geotechnik und Wasserbau

Das Fachgebiet Geotechnik und Wasserbau beinhaltet die bodenmechanische Beschreibung und
Beurteilung des Untergrunds bzw. der hydrogeologischen Verhaltnisse, sowie die damit verbun-
denen bautechnischen Folgerungen und Empfehlungen. Entsprechend dem Aufgabengebiet gilt
es in erster Linie, die vorliegenden Berichte zu den Untergrund- und Grundwasserverhaltnissen
sowie die geplanten Entwasserungsmalinahmen auf Schlussigkeit, Vollstandigkeit und ihren
Stand der Technik zu Uberprufen.

Anzumerken ist, dass der Fachbereich keine gutachterliche Stellungnahme hinsichtlich der kon-
struktiven Ausfuhrung der Hochbauten beinhaltet. Weiters werden keine Stellungnahmen
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bezlglich der Dimensionierung von Objekten und Kunstbauten und deren statische Berechnung
abgegeben.

3.4.7 StrafBenverkehrstechnik

Die Begutachtung bezieht sich auf folgende, fur die Beurteilung relevanten, Aspekte des
Einreichprojektes:

o Raumlicher Umfang:

Die Begutachtung bezieht sich im Wesentlichen auf die im Technischen Bericht zu
Mappe 2 (Streckenplanung) unter Punkt 4 beschriebenen Nebenanlagen

e Fachlicher Umfang:
Die Beurteilung erfolgt auf Basis der relevanten Normen und Richtlinien (RVS,

ONORMEN).

3.4.8 Larmschutz

Das Fachgebiet Larmschutz betrachtet die Auswirkungen des vorliegenden Projektvorhabens in
Form von Larmimmissionen, die diesbeziglich geltenden Grenzwerte und Vorschriften sowie die
zum Schutze der Anrainer geplanten Larmschutzmalinahmen. Hierbei wird ausschliellich der
direkt von der Schallquelle zum Immissionsort als Luftschall Ubertragene Larm behandelt.
Sekundarschall, also jener Luftschall, der durch die von der urspriinglichen Einwirkungsstelle
Ubertragenen Schwingungen an weiter entfernten Stellen, etwa in Gebauden, erzeugt wird, wird
im Fachbereich ,Erschitterungstechnik® betrachtet und ist nicht Gegenstand dieses
Fachgebietes.

Die Larmimmissionen werden im Zuge der Planung primar durch norm- und richtliniengerechte
Schallimmissionsberechnungen und -messungen ermittelt. Diese basieren auf Informationen
uber Verkehrszahlen, Art der verkehrenden Fahrzeuge und verwendeten Gerate sowie der
diesen zugeordneten Schallleistungen. Aus diesen Angaben lassen sich zusammen mit Daten
zur  Gelandegeometrie und Beschaffenheit die Larmbelastungen in  Form von
Schallimmissionskarten und punktuellen Immissionswerten ermitteln. Durch Vergleich mit
Grenzwerten und Vorbelastung kann die Belastungsintensitat und die Wirksamkeit von
LarmschutzmalRnahmen ermittelt werden.

Auch die Larmbelastung am Arbeitsplatz wird betrachtet.

3.4.9 Erschiitterungsschutz

Das Fachgebiet Erschitterungsschutz beurteilt das vorliegende Projekt hinsichtlich der
prognostizierten Auswirkungen auf Menschen, Objekte und Gebaude durch die wahrend der Bau-
und Betriebsphase erzeugten Erschitterungen.

Ublicherweise erfolgt die Erschitterungsprognose durch Berlicksichtigung aller relevanten
Aspekte des Ubertragungsweges inklusive Eigenschaften der Quelle (Betriebsbedingungen und
Fahrzeuge auf der Strecke), des Oberbaus und der Geologie entlang des Ausbreitungsweges
sowie der Beschaffenheit des Immissionsortes (Fundamentausfihrung, Gebaudetyp,
Verstarkungen innerhalb eines Objektes etc.).

Bei Uberschreitungen der jeweiligen Richtwerte gilt es entsprechende Erschitterungsschutz-
maflnahmen sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase einzuplanen, die das
Wohlbefinden der Anrainer und die Gebrauchstauglichkeit aller betroffenen Bauwerke
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entsprechend ihrer jeweiligen Gebaudekategorie sicherstellen sowie eventuell vorhandene
empfindliche Objekte oder Maschinen in ihrer Funktionsweise schitzen.

3.4.10 Sicherungs- und Fernmeldetechnik

Das Fachgebiet Sicherungstechnik und Fernmeldetechnik (kurz Eisenbahnsicherungstechnik)
umfasst mechanische, teilelektrische, elektrische und elektronische Systeme fir die
Zugsteuerung, die Zugsicherung, die Signalgebung und die Fernmeldetechnik und die
Einbindung dieser in zentrale Leitstellen sowie die Realisierung von Abhangigkeiten dieser zu
Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen, einschliellich ihrer Anlagenteile, ihrer Steuerung,
Bedienung, Uberwachung, Regelung und ihrer Integration in eine Gesamtanlage mit den
erforderlichen Abhangigkeiten.

Die Eisenbahnsicherungstechnik umfasst auch Anlagenteile der Fernmeldetechnik und der Leit-
technik, sofern diese in unmittelbaren Zusammenhang mit dem Bauvorhaben errichtet bzw.
verandert werden und dazu genutzt werden die Eisenbahnsicherungsanlagen bzw. deren
Anlagen-teile untereinander zu verbinden.

Fernmeldetechnische Anlagen bzw. Anlagenteile die ausschliellich dem Bereich der IT (z.B.
Telekomanlagen) zuordenbar sind und solche die seitens eines Dritten zur Verfligung gestellt
werden oder fernmeldetechnische Dienste, die seitens eines Dritten zur Verfligung gestellt
werden, sind nicht Bestandteil des Fachgebietes Eisenbahnsicherungstechnik (z.B.
Datenverbindungen eines Serviceproviders, Telefondienste, etc.).

Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen sind Bestandteile der technischen Sicherung von
schienengleichen Eisenbahnibergangen (an verschiedenen Stellen der Eisenbahnanlagen
integriert) und keine Eisenbahnkreuzungen als solches. Eine Eisenbahnkreuzung ist der gesamte
Verkehrsraum einschlieRlich dessen Einrichtungen zur technischen Sicherung bzw. zur
Sicherung und Ankindigung des sich kreuzenden Eisenbahnverkehrs mit Strallen mit
offentlichem Verkehr (das sind Strafden, die von jedermann unter den gleichen Bedingungen
benitzt werden kdnnen). Eisenbahnkreuzungen stellen ein eigenes Fachgebiet dar.

Elektrische Eisenbahnsicherungsanlagen sind elektrische Einrichtungen zum
= Sijchern, Lenken und Steuern des Bahnbetriebes,
= Erzwingen des Befolgens von Fahrverboten und Geschwindigkeitsbegrenzungen,
= Durchflihren einer Sicherung des Bahnbetriebes gegenlber Dritten,
= Erfassen und Protokollieren des Fahrbetriebs und
= Erleichtern und beschleunigen des Betriebsgeschehens.

Das Sichern und Lenken des Bahnbetriebes erfolgt durch Einstellen und Uberwachen von Fahr-
strallen bzw. durch Sichern von Fahrbewegungen und weiters durch Signalisierung von
Fahrerlaubnis, Fahrverbot und Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Im Rahmen des Fachgebietes Sicherungstechnik und Fernmeldetechnik (kurz
Eisenbahnsicherungstechnik) werden auch die Anforderungen des Arbeithehmerschutzes
berlcksichtigt. Hierfur wird im Besonderen auf die AVO-Verkehr 2017 in Verbindung mit dem von
der Versicherungsanstalt flr Eisenbahnen und Bergbau in Kooperation mit dem
Verkehrsarbeitsinspektorat erarbeitete Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen R10, im
speziellen die Module 0 "Allgemeines" und 4 "Sicherungstechnik", eingegangen.
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3.4.11 Eisenbahnbetrieb

Als Eisenbahnbetrieb sind jene Handlungen und Vorgange im Eisenbahnwesen zu verstehen, die
der Ausflihrung selbst, also der Beférderung durch Bewegung der Transportmittel dienen oder in
einem engeren, inneren Zusammenhang stehen, dass sie unmittelbar vorbereiten, sichern oder
abschliefden.

Die Vorgange und Handlungen des Eisenbahnbetriebes werden mit geeigneten Mitteln (z.B.
Eisenbahnanlagen, Fahrzeuge, Eisenbahnsicherungsanlagen, etc.) und durch geschultes und
befugtes Fachpersonal grundsatzlich auf Grundlage aktueller und gultiger Betriebs- und
Dienstvorschriften, Dienstanweisungen und Regelwerken im Rahmen der geltenden Gesetze
ausgefuhrt.

Das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb beinhaltet als Schwerpunkt der Begutachtung die Abwicklung
der Zug- und Verschubfahrten. Festlegungen und Angaben, die flr das Eisenbahnunternehmen
allgemein geregelt sind (beispielsweise die Betriebsvorschriften) werden nicht extra behandelt,
denn es sind allgemein geltende Bestimmungen.

Im Rahmen der eisenbahnrechtlichen Begutachtung werden auch die Unterlagen anderer Fach-
gebiete beispielsweise der Eisenbahnsicherungstechnik und des Oberbaus usw. herangezogen,
um einen Gesamtuberblick zu erhalten.

Die Begutachtung dieser anderen Fachgebiete erfolgt dessen ungeachtet durch die jeweiligen
Fachgutachter.

3.5 Stand der Technik

3.5.1 Definition gemaB EisbG 1957 § 9b

,Der Stand der Technik im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der auf den einschlédgigen wissen-
schaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer
Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen, deren Funktionstiichtigkeit erwiesen und
erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare
Verfahren, Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die Verhéltnisméaliigkeit
zwischen dem Aufwand fiir die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen technischen
MaRnahmen und dem dadurch bewirkten Nutzen fiir die jeweils zu schiitzenden Interessen zu
berticksichtigen.*”

Der jeweilige Stand der Technik und somit die normativen Priufgrundlagen sowie Gesetze und
Verordnungen sind im Sinne der Bestimmung des § 31f Abs 1 EisbG zum Zeitpunkt der
Erbringung des verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behdrde mafigeblich.

3.5.2 Nachweis Stand der Technik

In den einzelnen Fachgebieten ist der Nachweis der Einhaltung des Entwicklungsstandes, der
erwiesenen und erprobten Funktionsfahigkeit von Einrichtungen und der Einhaltung der
nationalen und europaischen Normung zu erbringen. Anlagen, die entsprechend den aktuellen
bautechnischen Vorschriften und Regeln geplant und errichtet werden, entsprechen dem Stand
der Technik.

Werden Ldsungen gewahlt, die von den aktuellen bautechnischen Vorschriften und Regeln
abweichen, sind beantragte Abweichungen vom Stand der Technik gemaR® § 31f EisbG in
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Ausnahmefallen zulassig, wenn mit Vorkehrungen die Sicherheit und Ordnung des Betriebes der
Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der
Eisenbahn auf andere Weise gewahrleistet werden kann.

3.5.3 Stand der Technik im Projektverlauf

Andert sich nach Einbringung des Antrages im Zuge des weiteren Projektverlaufes der Stand der
Technik (neuer Entwicklungsstand, neues Regelwerk, Normen etc.), so kann dieser
berticksichtigt werden. Die Uberpriifung des verwendeten Standes der Technik erfolgt im
Rahmen der Erstellung der Prifbescheinigung gemal § 34b EisbG oder der Erstellung der
Erklarung einer im Verzeichnis gemafR § 40 EisbG verzeichneten Person.

3.6 Angewendete Gesetze, Normen und Vorgaben

3.6.1 Europaische Gesetzgebung

Die Einhaltung der europaischen Richtlinien und Gesetze wird in den vorliegenden
Fachgutachten geprift, soweit sie im Rahmen des ,Standes der Technik® fir das Projekt und
seine Bestandteile zutreffend sind.

Fachgebietstbergreifend sind speziell fur Eisenbahnvorhaben die folgenden Richtlinien und
deren zugehorige Verordnungen anzuwenden:

Interoperabilitatsrichtlinie (EU) 2016/797

Die Einhaltung der Anforderungen zur Interoperabilitat, insbesondere der zutreffenden TSI,
obliegt der Verantwortung des Eisenbahnunternehmens bzw. Infrastrukturbetreibers und wird
gegebenenfalls durch eine entsprechende benannte Stelle in einem separaten Prifverfahren
geprift.

Die Prifung der Einhaltung ist nicht Teil der Begutachtung gemaR § 31a/34b.

Sicherheitsrichtlinie (EU) 2016/798

Die Einhaltung der Anforderungen der Sicherheitsrichtlinie, insbesondere der Durchfuhrungs-
verordnung (EU) 402/2013 Uber die gemeinsame Sicherheitsmethode fir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken, obliegt der Verantwortung des Infrastrukturbetreibers.

Basierend auf der Signifikanzbewertung wird im Falle einer Nicht-Signifikanz das
Risikomanagement fir die Anderung gemaR Sicherheitsmanagementsystem des
Infrastrukturbetreibers und entsprechenden Regelwerken durchgefihrt, die im Rahmen der
Uberprifung durch die nationale Sicherheitsbehérde zu (iberwachen sind. Im Falle einer
Signifikanz ist die unabhangige Bewertung der Anwendung der CSM-RA durch die nationale
Sicherheitsbehdrde oder eine unabhangige Bewertungsstelle (AsBo) durchzufuhren.

Die Prifung der Einhaltung ist nicht Teil der Begutachtung gemaR § 31a/34b.

3.6.2 Nationale Gesetzgebung

Nationale Gesetzgebung Ausgabe
EBEV Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung BGBI. [l Nr. 128/2008
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Nationale Gesetzgebung

Ausgabe

EisbBBV Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung BGBI. Il Nr. 156/2014
EisbG Eisenbahngesetz 1957 BGBI. I Nr. 231/2021
EisbSV Eisenbahnschutzvorschriften BGBI. Il Nr. 219/2012
EisbVO Eisenbahnverordnung 2003 BGBI. Il Nr. 156/2014
BGStG Bundes- Behindertengleichstellungsgesetz BGBI. I Nr._32/2018

VgEV Verordnung genehmigungsfreier Eisenbahn-Vorhaben BGBI. Il Nr. 425/2009
EBEV Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung BGBI. Il Nr. 128/2008

3.6.3 Arbeitnehmerschutz

Arbeitnehmerschutz

Ausgabe

AAV Allgemeine Arbeithehmerschutzverordnung BGBI. Il Nr. 120/2017
AM VO Arbeitsmittelverordnung BGBI. Il Nr. 21/2010
ASchG Arbeitnehmerinnenschutzgesetz BGBI. I Nr. 115/2022
AStV Arbeitsstattenverordnung BGBI. Il Nr. 309/2017
AVO Verkehr Arbeitnehmerschutzverordnung Verkehr 2017 BGBI. Il Nr. 490/2021
BauKG Bauarbeitenkoordinationsgesetz BGBI. | Nr. 72/2016
BauV Bauarbeiterschutzverordnung BGBI. Il Nr. 241/2017
DOK VO Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente BGBI. Il Nr. 53/1997
EisbAV Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung BGBI. Il Nr. 471/2021
EisbEPV Eisenbahn-Eignungs- und Prifungsverordnung BGBI. II Nr. 31/2013
KennV Kennzeichnungsverordnung BGBI. Il Nr. 184/2015
SVP-VO Sicherheitsvertrauenspersonen BGBI. Il Nr. 324/2014
VEXAT Verordnung explosionsfahige Atmosphéaren BGBI. Il Nr. 186/2015
VOLV Verordnung Larm und Vibrationen BGBI. Il Nr. 302/2009
OBB RW 90.01 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeitnehmerschutz 2022 06 12
R3 EisbAV; Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutz- 2023 02 01

verordnung Text und Erlauterungen der Versicherungs-

anstalt 6ffentliche Bediensteter, Eisenbahnen und

Bergbau
R8 OBB 40; Schriftliche Betriebsanweisung Arbeit- 2022 03 01

nehmer/innenschutz der Versicherungsanstalt 6ffent-

liche Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
R10 Schwerpunktkonzept aus Sicht des Arbeitnehmer- 2022 01 01

schutzes der Versicherungsanstalt 6ffentliche Bedien-

steter, Eisenbahnen und Bergbau
R20 Organisation Eisenbahnbaustellen; Organisation von 2022 03 01

Bauarbeiten im Bereich von Gleisen bei den
Osterreichischen Bundesbahnen DB 601.02

(DA 30.04.15) der Versicherungsanstalt 6ffentliche
Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

3.6.4 Eisenbahnbautechnik

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage - Entwerfen von Bahnanlagen Ausgabe
OBB RW 01.02 Allgemeine Entwurfsgrundsatze 2022-01-01
OBB RW 01.03 Linienfuhrung von Gleisen 2016-10-01
OBB RW 01.04 Lichtraum 2021-12-07
OBB RW 01.05 Streckenquerschnitte 2020-02-01
OBB RW 01.06 Bahnhofquerschnitte 2020-02-01
OBB RW 02.03 Leitfaden TSI 2016-10-01
EN 13803-1 Bahnanwendungen - Oberbau - Trassierungsparameter | 2017-09-01
- Spurweiten 1 435 mm und grof3er
EN 15273-3 Bahnanwendungen - Begrenzungslinien - Teil 3: 2017-11-01
Lichtraumprofile
Normengrundlage - Oberbau Ausgabe
OBB RW 07.02.01 Gleise — Planung und konstruktive Ausfiihrung 2020-12-01
OBB RW 07.03.01 Planung und Ausfiihrung von Weichen, Kreuzungen und | 2017-03-01
SAZ
OBB RW 07.08 Altbrauchbare Oberbaukomponenten 2015-03-01
OBB RW 15.03 Gleislibergange flr den Eisenbahnbetrieb oder-verkehr | 2013-01-01
Normengrundlage — Unterbau und Geotechnik Ausgabe
OBB RW 09.01 Grundsatze 2017-04-01
OBB RW 09.02 Tragschichten, Gestaltung der Randbereiche einschl. 2023-03-01
Kabeltroglagen
OBB RW 09.03 Unterbau / Geotechnik - Bahnsteig 2019-11-01
OBB RW 09.04 Gestaltung und Dimensionierung von 2020-02-01
Entwéasserungsanlagen
OBB RW 09.05 Mauern 2022-06-01
OBB RW 09.08 Zufahrten, Zugange, Einfriedungen, Absturzsicherungen | 2021-11-01
OBB RW 09.09 Rohrdurchlasse und Leitungsquerungen 2019-01-01
ON B 5012 Statische Berechnung erdverlegter Rohrleitungen fir die | 2015 11 01
Wasserversorgung und die Abwasser-Entsorgung
RVS 08.15.01 Ungebundene Tragschichten 2017-05-01
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage — Feste Fahrbahn Ausgabe
OBB RW 07.05.01 Feste Fahrbahn 2018-10-01
OBB RW 07.05.02 | Masse-Feder-Systeme Erschiitterungsschutz bei Fester | 2018-10-01
Fahrbahn
EN 1991-2 EC 1: Einwirkungen auf Tragwerke- Teil 2: 2012 03 01
ON B 1991-2 Verkehrslasten auf Briicken 2018 08 01
3.6.5 Brandschutz

Normengrundlage — Brandschutz Ausgabe
0]]2] OIB-Richtlinien 2 2023

OBB-Regelwerk

Technische Richtlinien Vorbeugender Brandschutz
(Hrsg.: Osterreichischer Bundesfeuerwehrverband)

TRVB

ONormen

Anmerkung: Weitere, detaillierte fachspezifische
Beurteilungsgrundlagen wie z.B. ONORMen,
Richtlinien, TRVB, OIB, RVS, etc. sind in den
jeweiligen Fachgutachtenteilen fiir das spezielle
Fachgebiet bzw. in den Technischen Berichten
angefihrt.

Auf eine taxative Aufzdhlung unter dem
gegensténdlichen Punkt wurde verzichtet.
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ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

§ 31a Gutachten
Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

3.6.6 Elektrotechnik — Oberleitung

Normengrundlage — Oberleitung Ausgabe
ETG 1992 Elektrotechnikgesetz 1992 BGBI. | Nr. 27/2017
ETV 2002 Elektrotechnikverordnung 2002 BGBI. Il Nr. 308/2020
ESV 2012 Elektroschutzverordnung 2012 BGBI. Il Nr. 33/2012
OVE / ONORM EN | Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrischer 201501 01
50149 Zugbetrieb — Rillenfahrdrahte aus Kupfer oder
Kupferlegierung
OVE EN 50163 Bahnanwendungen - Speisespannungen von 2022 12 01
Bahnnetzen
OVE EN 50317 Bahnanwendungen - Stromabnahmesysteme - 2022 11 01
Anforderungen und Validierung von Messungen des
dynamischen Zusammenwirkens zwischen
Stromabnehmer und Oberleitung
OVE EN 50318 Bahnanwendungen - Stromabnahmesysteme - 2019 05 01
Validierung von Simulationssystemen fir das
dynamische Zusammenwirken zwischen
Dachstromabnehmer und Oberleitung
OVE EN 50388 Bahnanwendungen — Bahnenergieversorgung und 2023 07 01
Fahrzeuge — Technische Kriterien fir die Koordination
zwischen Anlagen der Bahnenergieversorgung und
Fahrzeugen zum Erreichen der Interoperabilitat
OVE EN 50119 Bahnanwendungen - Ortsfeste Anlagen - Oberleitungen | 2021 02 01
fur die elektrische Zugférderung
OVE EN 50122-1 Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische 2023 03 01
Sicherheit, Erdung und Ruckleitung Teil 1:
SchutzmalRhahmen gegen elektrischen Schlag
OVE EN 50367 Bahnanwendungen - Ortsfeste Anlagen und Fahrzeuge | 2020 12 01
- Kriterien zur Erreichung der technischen Kompatibilitat
zwischen Dachstromabnehmern und Oberleitung
OVE EN 60909-0 Kurzschlussstrdme in Drehstromnetzen — Teil O: 2019 03 01
Berechnung der Stréme
OBB RW 12.01 EL | Elektrobetriebsvorschrift -
52
OBB RW 12.10 Oberleitung -
OBB RW 12.11 Ruckstromfiihrung und Bahnerdung -
OBB RW 12.17 Einheitsdarstellungen -
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

3.6.7 Elektrotechnik - 50Hz

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage -

50 Hz

Ausgabe

ETG 1992 Elektrotechnikgesetz 1992 BGBI. I Nr. 27/2017
ETV 2002 Elektrotechnikverordnung 2002 BGBI. Il Nr. 308/2020
ESV 2012 Elektroschutzverordnung 2012 BGBI. Il Nr. 33/2012
OVE E 8101 Elektrische Niederspannungsanlagen 2020 05 01
OVE E 8014 Fundamenterder und erganzende Mallnahmen mit 2019 01 01
Erdung und Potentialausgleich fur Einrichtungen der
Informationstechnik
OVE/ONORM E Verlegung von Energie-, Steuer- und Messkabeln 2017 07 01
8120
EN 50110-1 Betrieb elektrischer Anlagen — Teil 1: Europaische Norm | 2014 10 01
(Teil 2-100: Nationale Ergéanzungen eingearbeitet)
OVE EN 50122-1 Bahnanwendungen — Ortsfeste Anlagen — Elektrische 2023 03 01
Sicherheit, Erdung und Rickleitung Teil 1:
SchutzmalBnahmen gegen elektrischen Schiag
ONORM EN Beleuchtung von Arbeitsstatten Teil 1: Arbeitsstatten in 202112 15
12464-1 Innenrdumen
ONORM EN Beleuchtung von Arbeitsstatten Teil 2: Arbeitsplatze im 2014 05 15
12464-2 Freien
OVE/ONORM EN | Schutzarten durch Gehause (IP-Code) 2019 07 01
60529
OVE EN IEC 61439 | Reihe: Niederspannungs-Schaltgeratekombinationen 2022 07 01
OVE/ONORM EN Reihe: Blitzschutz 2013 11 01
62305
ONORM EN 1838 Angewandte Lichttechnik — Notbeleuchtung 2022 07 01
OVE E 8065 Errichtung elektrischer Anlagen in 2017 03 01
explosionsgefahrdeten Bereichen
OVE-Richtlinie R Elektrische, magnetische und elektromagnetische 2017 04 01
231 Felder im Frequenzbereich von 0 Hz bis 300 GHz -- Teil
1: Begrenzung der Exposition von Personen der
Allgemeinbevdlkerung
OVE-Richtlinie R Reihe: Wesentliche Anforderungen an elektrische 2019 01 01
1000 Anlagen
TAEV Technische Anschlussbedingungen fur den Anschluss 2020 08
an offentliche Versorgungsnetze mit
Betriebsspannungen bis 1000 V und Erlduterung der
einschlagigen Vorschriften.
OBB RW 12.05 Energietechnik - Energieversorgung und Schutzsystem 2017 05 04
OBB RW 12.06 Energietechnik — Elektroinstallation 2014 06 18
OBB RW 12.08 Energietechnik — Beleuchtung von Bahnanlagen 2017 03 28
OBB RW 12.11 Ruckstromfiihrung und Bahnerdung -
OBB RW 12.13 Weichenheizung 201210 15
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

3.6.8 Konstruktiver Ingenieurbau

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage — Konstruktiver Ingenieurbau

Ausgabe

oIB OIB-Richtlinien 1 bis 6 2019 (in Verbindung
mit verdffentlichter
Version 2023)
RVE Richtlinien und Vorschriften fur das Eisenbahnwesen idgF
(RVE) der Osterreichischen Forschungsgesellschaft
Strale, Schiene und Verkehr (FSV) , idgF
OBB-Regelwerk idgF
ONormen idgF
OBV-Richtlinien idgF
Anmerkung: Weitere, detaillierte fachspezifische
Beurteilungsgrundlagen wie z.B. ONORMen,
Richtlinien, TRVB, OIB, RVS, etc. sind in den
jeweiligen Fachgutachtenteilen fiir das spezielle
Fachgebiet bzw. in den Technischen Berichten
angefihrt.
Auf eine taxative Aufzdhlung unter dem
gegensténdlichen Punkt wurde verzichtet.
3.6.9 Geotechnik und Wasserbau
Normengrundlage — Geotechnik und Wasserbau Ausgabe
OBB-Regelwerk Unterbau — Geotechnik: Gestaltung und Okt. 2019
09/04 Dimensionierung von Entwésserungsanlagen
DWA-A 138 Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung | April 2005
von Niederschlagswasser (Bemessung von
Versickerungsanlagen)
DWA-A 117 Bemessung von Regenruckhalterrdumen 2013
OWAV-Regelblatt Oberflachenentwasserung durch Versickerung in den Aug. 2015
45 Untergrund
Versickerungen in Oberflachenentwasserung durch Versickerung in den Nov. 2019
Wien (Ergénzende | Untergrund; Herausgegeben von der MA45
Festlegungen und
Anmerkungen zu
OWAV - RB 45)
DVO 2008 Deponieverordnung 2008
AltsanG Altlastensanierungsgesetz 1989
Altlasten-VO Altlasten-Verordnung 2004
AAEV Allgemeine Abwasseremissionsverordnung Nov. 2019
RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen April 2017
QZV Chemie OG Qualitatszielverordnung Chemie Oberflachengewasser 2016
QZV Chemie GW Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser 2010
TWV Trinkwasserverordnung 2001
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage — Geotechnik und Wasserbau Ausgabe
GzUv Gewasserzustandsiberwachungsverordnung 2006
WRG Wasserrechtsgesetz 1959 1959
OVGW Richtlinie Schutz und Schongebiete Méarz 1995
W72
RVS 08.03.01 Erdarbeiten Aug. 2021
RVS 09.01.41 Offene Bauweise April 2013
RVS 04.04.11 Gewasserschutz an Straen - Verbindlicherklarung Okt. 2020
ONORM B 2205 Erdarbeiten Sept. 2022
ONORM B 2400 Hydrogeologie — Hydrografische Fachausdricke und Méarz 2016
Zeichen, Erganzende Bestimmungen zur ONORM EN
ISO 772 und ONORM ISO 772/A1
ONORM B 2501 Entwasserungsanlagen fir Gebaude und Grundstiicke - | Aug. 2016
Planung, Ausfiihrung und Priifung - Erganzende
Richtlinien zu ONORM EN 12056 und ONORM EN 752
ONORM B 2506-1 Regenwasser-Sickeranlagen fiir Ablaufe von Aug. 2013
Dachflachen und befestigten Flachen — Teil 1:
Anwendung, hydraulische Bemessung, Bau und Betrieb
ONORM B 2506-2 | Regenwasser-Sickeranlagen fir Ablaufe von Jan. 2016
Dachflachen und befestigten Flachen, Filtermaterialien -
Anforderungen und Prifmethoden
ONORM B 2506-3 | Regenwasser-Sickeranlagen fiir Ablaufe von Juli 2018
Dachflachen und befestigten Flachen - Teil 3:
Filtermaterialien - Anforderungen und Prifmethoden
ONORM B 4400-1 Geotechnik - Benennung, Beschreibung und Marz 2010
Klassifizierung von Béden - Regeln zur Umsetzung der
ONORMEN EN ISO, 14688-1 und -2 sowie
grundlegende Symbole und Einheiten
ONORM B 4422-1 Bestimmung der Wasserdurchlassigkeit Juli 1992
ONORM B 4431 Zulassige Belastungen des Baugrunds Sept. 1983
Setzungsberechnungen fir Flachengrindungen (Teil 1)
ONORM B 4434 Erd- und Grundbau, Erddruckberechnung Jan. 1993
ONORM B 4710-1 Beton Teil 1, Festlegung, Herstellung, Verwendung und | Jan. 2018
Konformitatsnachweis (Regeln zur Umsetzung der
ONORM EN 206-1)
EN 1997-1 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in Nov. 2014
der Geotechnik; Teil 1: Allgemeine Regeln
B 1997-1-1 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in Juni 2021
der Geotechnik; Teil 1: Allgemeine Regeln — Nationale
Festlegungen zur ONORM EN 1997-1 und Nationale
Erganzungen
B 1997-1-2 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in Aug. 2021

der Geotechnik - Teil 2: Flachengriindungen -
Berechnung der Tragféhigkeit und der Setzungen -
Nationale Festlegungen zu ONORM EN 1997-1
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§ 31a Gutachten

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage — Geotechnik und Wasserbau Ausgabe
B 1997-1-3 Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in Aug. 2015
der Geotechnik - Teil 1-3: Pfahlgriindungen
ONORM EN 1998- | Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Juni 2013
1 Erdbeben - Teil 1: Grundlagen, Erdbebeneinwirkungen
und Regeln fir Hochbauten
B 1998-5 Eurocode 8: Auslegung von Bauwerken gegen Nov. 2005
Erdbeben - Teil 5: Griindungen, Stiitzbauwerke und
geotechnische Aspekte— Nationale Festlegungen zur
ONORM EN 1998-5
ONORM EN ISO Hydrometrische Festlegungen — Begriffe und Zeichen Dez. 2011
772
ONORM EN Erdarbeiten — Teil 1: Grundsatze und allgemeine Regeln | Marz 2019
16907-1
ONORM EN Erdarbeiten — Teil 2: Materialklassifizierung Nov. 2020
16907-2
ONORM EN Erdarbeiten — Teil 3: Ausfiihrung von Erdarbeiten Mérz 2019
16907-3
EN ISO 22476-2 Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Juni 2012
Felduntersuchungen; Teil 2: Rammsondierungen
EN ISO 14688-1 Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Dez. 2020
Benennung, Beschreibung und Klassifizierung von
Boden; Teil 1: Bennenung und Beschreibung
EN ISO 14688-2 Geotechnische Erkundung und Untersuchung - Okt. 2019
Benennung, Beschreibung und Klassifizierung von
Boden; Teil 2: Grundlagen flir Bodenklassifizierungen
EN 1536 Ausfihrungen von Arbeiten im Spezialbau - Bohrpfahle Dez. 2015
EN 50119 Bahnanwendungen - Ortsfeste Anlagen - Oberleitungen | Feb. 2022
fur die elektrische Zugférderung (deutsche Fassung)
3.6.10 StraBenverkehrstechnik
Normengrundlage — StraBenverkehrstechnik Ausgabe
RVS Richtlinien und Vorschriften flr den Straenbau (RVS) idgF
der Osterreichischen Forschungsgesellschaft Stralle,
Schiene und Verkehr (FSV) , idgF
ONormen idgF

Anmerkung: Weitere, detaillierte fachspezifische
Beurteilungsgrundlagen wie z.B. ONORMen,
Richtlinien, TRVB, OIB, RVS, etc. sind in den
Jjeweiligen Fachgutachtenteilen fir das spezielle
Fachgebiet bzw. in den Technischen Berichten
angeftihrt.

Auf eine taxative Aufzéhlung unter dem
gegensténdlichen Punkt wurde verzichtet.
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§ 31a Gutachten ARSENAL

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung "’RA CE

RAILWAY CERTIFICATION

3.6.11 Larmschutz

Normengrundlage — Larmschutz Ausgabe
BGBI. I Nr. 60/2005 | Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz 2005
SchlVv Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung — 2013

SchlV; BGBI. Nr. 415/1993, zuletzt gedndert durch
BGBI. Il Nr. 362/2013

VOLV »Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV sowie 2009-09-18
Anderung der Bauarbeiterschutzverordnung und der
Verordnung Uber die Gesundheitsiiberwachung am
Arbeitsplatz®, 22. Verordnung des Bundesministers fiir
Wirtschaft und Arbeit (BGBI. 1l Nr. 22/2006 zuletzt
geandert durch BGBI. Nr. 302/2009)

OAL 28 OAL Richtlinie Nr. 28: Berechnung der 2021-10-01
Schallausbreitung im Freien und Zuweisung von
Larmpegeln und Bewohnern zu Gebauden.

DB-SchlV Durchfiihrungsbestimmungen zur 2006-01-01
BMVIT- Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung —
260.145/0001- DB-SchlV, Bundesministerium far Verkehr, Innovation
/SCH5/2005 und Technologie, GZ 260.415/0001-11/SCH5/2005
Richtlinie fiir die schalltechnische Sanierung der 2006-01-01

Eisenbahn-Bestandsstrecken der Osterreichischen
Bundesbahn, Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation
und Technologie, Beilage zu GZ 260.423/0002-
11/1SCH5/2005

BStLarmlV Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, 2022-06-01
Innovation und Technologie Uber
LarmimmissionsschutzmalRnahmen im Bereich von
Bundesstral’en (Bundesstrallen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV) 2022

ON S 5021 ONORM S 5021 Schalltechnische Grundlagen fiir die 2017-08-01
ortliche und Uberértliche Raumplanung und -ordnung,
Austrian Standards

ON B 8115-2 ONORM B 8115-2: Schallschutz und Raumakustik im 2021-04-15
Hochbau, Teil 2: Anforderungen an den Schallschutz,
Austrian Standards

ON S 5004 ONORM S 5004 ,Messung von Schallimmissionen® 2020-04-15

ON S 5005 ONORM S 5005 ,Messung der Schallimmissionen von 2011-04-01
Schienenverkehr*

BGBI. II Nr. Verordnung des Bundesministers fir Wirtschaft und 2006-09-11
249/2001, zuletzt Arbeit Uber Gerauschemissionen von zur Verwendung

geandert durch im Freien vorgesehenen Geraten und Maschinen

BGBI. Il Nr.

347/2006

ONR 305011 ON-Regel 305011, Berechnung der Schallimmission 2009-11-15

durch Schienenver_l_(ehr, Zugverkehr, Ver-schub- und
Umschlagbetrieb, Osterreichisches Normungsinstitut
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Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

Normengrundlage — Larmschutz Ausgabe

ONORM ISO 9613- | ONORM ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls 2008-07-01

2 bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren

3.6.12 Erschiitterungsschutz

Normengrundlage — Erschiitterungsschutz Ausgabe

ON S 9012 Beurteilung der Einwirkung von 2016/12
Schwingungsimmissionen des landgebundenen
Verkehrs auf Menschen in Gebduden — Schwingungen
und sekundarer Luftschall

ON S 9020 Erschitterungsschutz fir ober- und unterirdische 2015/12
Anlagen

ISO 2631-1 Mechanische Schwingungen und Stélke — Bewertung 2007/07
der Auswirkung von Ganzkoérperschwingungen auf den
Menschen. Teil 1: Allgemeine Anforderungen

ISO 2631-2 Mechanische Schwingungen und StéR3e - Bewertung der | 2007/07
Auswirkung von Ganzkoérperschwingungen auf den
Menschen. Teil 2: Schwingungen in Gebauden (1 Hz bis
80 Hz)

VDI 3837 Erschitterungen in der Umgebung von oberirdischen 2013/01
Schienenverkehrswegen - Spektrales
Prognoseverfahren

RVE 04.02.02 Prognose von Erschiitterungen und sekundarem 2012/01
Luftschall

RVE 04.02.04 Erschutterungen und sekundarer Luftschall bei 2019/08
Bauarbeiten an Eisenbahnanlagen

ONR 199005 Berechnung des sekundaren Luftschallpegels aus 2008/12
Schwingungsmessungen

VOLV Verordnung Uber den Schutz der Arbeitnehmer/innen BGBL 1l 302/2009

vor der Gefahrdung durch Larm und Vibrationen
(Verordnung Larm und Vibrationen — VOLV)
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3.6.13 Sicherungs- und Fernmeldetechnik, Eisenbahnbetrieb

Nationale, europaische und internationale Normen und Verordnungen

ONORM E 8014:2019; Fundamenterder und ergénzende Mafinahmen mit Erdung

E 8014 und Potentialausgleich fir Einrichtungen der Informationstechnik Janner 2019

EN 1838 ONORM EN 1838; Angewandte Lichttechnik — Notbeleuchtung November 2019

EN ISO 9001 EN ISO 9001:2015 Qualitatsmanagementsysteme — Anforderungen vom 15.11.2015

EN 12464-2 ONORM EN 12464-2 (Tab.5.12) — Licht und Beleuchtung — Licht und Beleuchtung -
Beleuchtung von Arbeitsstatten - Teil 2: Arbeitsplatze im Freien

EN 50110-1 EN 50110-1; Betrieb elektrischer Anlagen — Teil 1: Europaische Norm (Teil 2-100:
Nationale Erganzungen eingearbeitet) November 2014

EN 50121-1 EN 50121-1: 2017; Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertraglichkeit,
Teil 1: Allgemeines

EN 50121-2 EN 50121-2: 2017; Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertraglichkeit,
Teil 2: Stéraussendungen des gesamten Bahnsystems in die Aulenwelt
EN 50121-4: 2017/A1:2020-11; Bahnanwendungen — Elektromagnetische

EN 50121-4 Vertraglichkeit, Teil 4: Stéraussendungen und Stérfestigkeit von Signal- und
Telekommunikationseinrichtungen
CENELEC EN 50126-1: 2017; Bahnanwendungen — Spezifikation und Nachweis der

EN 50126-1 Zuverlassigkeit, Verfligbarkeit, Instandhaltbarkeit, Sicherheit (RAMS) Teil 1:
Generischer RAMS-Prozess
CENELEC EN 50126-2: 2017; Bahnanwendungen — Spezifikation und Nachweis der

EN 50126-2 Zuverlassigkeit, Verfugbarkeit, Instandhaltbarkeit, Sicherheit (RAMS) Teil 2:
Systembezogene Sicherheitsmethodik
CENELEC EN 50128:2011 + EN 50128/AC:2014 + EN 50128/A1:2020 + EN

EN 50128 50128/A2:2020 Bahnanwendungen — Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und
Datenverarbeitungssysteme — Software flr Eisenbahnsteuerungs- und
Uberwachungssysteme
CENELEC EN 50129: 2003 + Corr. 2010; Bahnanwendungen —

EN 50129 Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und Datenverarbeitungssysteme —
Sicherheitsrelevante elektronische Systeme fur Signaltechnik
CENELEC EN 50159:2010/A1:2020; Bahnanwendungen -

EN 50159 Telekommunikationstechnik, Signaltechnik und Datenverarbeitungssysteme
Sicherheitsrelevante Kommunikation in Ubertragungssystemen

EN 60204-1 EN 60204-1 Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausristung von Maschinen —

Teil 1 Allgemeine Anforderungen (Maschinenrichtlinie) vom August 2019

EN 61439-1 + A1

EN 61439-1 + A1 Niederspannungs-Schaltgeratekombinationen. Teil 1: Allgemeine
Festlegungen vom April 2016

ISO 3864-1 2002

Grafische Symbole Sicherheitsfarben u. Sicherheitszeichen Teil 1:
Gestaltungsgrundlagen fiir Sicherheitszeichen an Arbeitsplatzen und in éffentlichen
Platzen

OIB-Richtlinien OIB-Richtlinien 1 bis 6 idgF
RVE 05.05.31 Richtlinien und Vorschriften flir das Eisenbahnwesen RVE idgF
RVS Richtlinien und Vorschriften fir das Stralenwesen RVS idgF
Technische Anschlussbedingungen fur den Anschluss an 6ffentliche
TAEV 2020 Versorgungsnetze mit Betriebsspannungen bis 1000 V und Erlduterung der

einschlagigen Vorschriften vom August 2020
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Vorschriften und Regelwerke des Eisenbahnunternehmens (OBB) idgF

01.02 Entwerfen von Bahnanlagen, Allgemeine Entwurfsgrundsatze

01.03 Entwerfen von Bahnanlagen, Linienfihrung von Gleisen

01.04 Entwerfen von Bahnanlagen, Lichtraum

01.05 Entwerfen von Bahnanlagen, Streckenquerschnitte

01.06 Entwerfen von Bahnanlagen, Bahnhofsquerschnitte

03.01 Planungsgrundsatze fur den Entwurf von Verkehrsstationen

03.01.02 Entwerfen barrierefreier Verkehrsstationen

03.01.07 Informations- und Wegeleitsystem

06.01 Instandhaltungsplan Grundsatze

06.01.04 Ins_tandhgltungsplan fur Bahnstrom-, Energietechnik-, Weichenheiz-, Fernwirk- und
Leittechnikanlagen

06.01.05 Instandhaltungsplan Leit- und Sicherungstechnik

06.01.07 Instandhaltungsplan Fernmeldeanlagen

06.02.01 MaRnahmen bei Frost und Schnee, Winterdienst

12.01 DV EL 52

Elektrobetriebsvorschrift

13.01.01 (S60)

Planungsrichtlinie Eisenbahnsicherungsanlagen

13.01.02 (S61)

Punktférmige Zugbeeinflussung (PZB)

13.01.06 (S40)

Bildzeichen flir Betriebsplane

13.06.02

Schienenfulverkabelung

13.07.01-09 (S70)

Prufrichtlinie (Teil 1 bis Teil 9)

30.01 (DV V3)

Betriebsvorschrift V3

30.02 (DV V2)

Signalbuch

30.03 ZSB

Zusatzbestimmungen zur Signal — und Betriebsvorschrift

30.03.01 ZSB 1 1.

Fernbedienbereiche (BFZ-Steuerbereiche)

30.03.01 ZSB 1 Il

Vereinfachte Fernbedienbereiche

30.03.02 ZSB 2 Gleis-, Bahnsteigbezeichnung und Fahrzeugkennzeichnung
30.03.04 ZSB 4 Sicherung von Eisenbahnkreuzungen

30.03.05 ZSB 5 Zugleitbereiche

30.03.09 ZSB 9 Freihalten der Bahnbreite

30.03.12 ZSB 12

Sicherheitseinrichtungen

30.03.15 ZSB 15

Betriebliche Bestimmungen zu Funk- und Fernsprecheinrichtungen

30.03.26 ZSB 26

Notfallmanagement, Vorfalluntersuchung

30.04.15

Organisation von Bauarbeiten im Bereich von Gleisen (DB 601.02)

30.04.21 (DB 640)

Verzeichnis der Betriebsstellencodes

30.04.23 (DB 639)

Fahrplanbehelfe
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47.00 (S50) Bedienungsanweisung allgemeiner Teil

47.08 (S58) Allgemeine Bedienungsanweisung Streckenblock

47.09 (S59) Allgemeine Bedienungsanweisung EK-Sicherungsanlagen

90.01 Schriftliche Betriebsanweisung Arbeithnehmerschutz

90.02 Merkblatter zum Schutz gegen Gefahren des Bahnbetriebes

OBB 40 Betriebsanweisung fur den Arbeitnehmerschutz

VzG Verzeichnis der drtlich zulassigen Geschwindigkeiten auf Strecken der OBB

Zur weitergehenden Information des Gutachters bzw. Prifers wurden weiters verschiedene
Unterlagen (Fachbeitrage, Planungsunterlagen, techn. Informationen, Gesprachsresultate, etc.)
und sonstige zweckdienliche Informationen herangezogen.

3.6.14 Eisenbahnbetrieb
Siehe Kapitel 3.6.13
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4 Befund

4.1 Eisenbahnbautechnik

4.1.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

4111 Dokumente des Einreichoperats

Gepruft wurden die Dokumente des Einreichoperats gemafl Anhang Planunterlagen.

41.1.2 Gleisparameter

Es werden die folgenden Gleisanlagen mit den entsprechenden Qualitaten errichtet:

Gleis von bis Strecken-| Gleis-- | Strecken- | Vmax Anwendungsfall
[km] [km] rang rang klasse [km/h]
WVB 405- 0,041 0,305 S a P3/F1 60 Ostbahn
406 TEN-Streckennetz
118 01/ 5.178 6.565 S a P3/F1 100 Ostbahn
Gl. 2 TEN-Streckennetz
11821/ 0.065 0.164 S a P3/F1 100 VOS7
Gl. 11 TEN-Streckennetz
118 21/ 0.000 2.117 S a P3/F1 100 VOS7
Gl. 12 TEN-Streckennetz
19101/ 8.228 9.324 S a P3/F1 100 S7
Gl. 1 TEN-Streckennetz
19101/ 7.467 7.626 S a P3/F1 100 S7
Gl. 2 TEN-Streckennetz
7.626 8.027 S a P3/F1 95 S7
TEN-Streckennetz
8.027 8.679 S a P3/F1 100 S7
TEN-Streckennetz
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Folgende Grenzwerte der Trassierung werden bei den neuen Gleisanlagen realisiert:

Gleis Vmax Rmin D I Anmerkungen
[km/h] [m] [mm] [mm]
WVB 405- 60 342,5 118 6 Ostbahn (km 0,041-0,305)

406

118 01/ 100 475 150 98 Ostbahn
Gl. 2

118 21/ 100 - - - VOS7 (km 0.065 - 0.164)
Gl. 11

118 21/ 100 1.311 0 90 VOS7

Gl. 12

19101/ 100 450 135 127 S7
Gl. 1

19101/ 100 383 150 128 S7
Gl. 2

Provisorium

118 21/ 60 260 65 98 VOS7 km 0.261,212

Gl. 11

118 21/ 60 260 65 98 VOS7 km 0.261,529

Gl. 12

Aufriss

Die minimalen Ausrundungsradien im Aufriss werden in folgenden Gleisen mit den angegebenen

Grenzwerten realisiert:

Gleis Vmax Neigung max | Neigungswechsel | Rv Kuppe [m] | Rv Wanne | Anmerkungen
[%o] Differenz [m]
[km/h] [%0]

118 01/ 100 -7,800 7,223 7,223 5,802 Ostbahn

Gl. 1 (0,041-0,305)
118 01/ 100 -8,700 6,700 6921 7462 Ostbahn

Gl. 2
118 21/ 100 -5,100 0 - - VOS7 (0.065 -
Gl. 11 0.164)
118 21/ 100 24,204 27,669 5.421 - VOS7

Gl. 12
19101/ 100 -24,004 18,616 8.500 8.417 *)

Gl. 1
19101/ 100 -14,900 8,953 6.504 8,953 *)

Gl. 2

2029-15-01-V1.0

Seite 32




ARSENAL
I RACE

RAILWAY CERTIFICATION

§ 31a Gutachten
Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung

Provisorium
118 21/ 60 24,188 27,652 5.424 VOS7 *)
Gl. 11
118 21/ 60 24,204 27,669 5.421 VOS7 *)
Gl. 12

")

Die Langsneigung der Gleise 1 (S7),

2 (S7), 11 und 12 liegt Uber dem Grenzwert der

Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung EisBBV flir Neubaustrecken von 12,5 %.. Dies ist bereits

im Bestand vorhanden.

Planungsparameter vorgegeben.

41.1.4

Weichen

Folgende neue Weichen kommen zum Einsatz:

Die Abweichungen wurden vom

Infrastrukturbetreiber als

Weiche | Weichenbezeichnung WA Vabzw D Schienenform
[km] [km/h] [mm]

272N ABW-60E1-1200-1:18,5 5,519 100 0 60E1
(Ostb.)

406N ABW-60E1- 500-1:12 6,431 60/100 60 60E1
(Ostb.)

102N ABW-54E2-760-1:14 2,010 100 0 54E2
(VOS7)

103N ABW-54E2-1200-1:18,5 8,490 100 0 54E2
(Ostb.)

41.1.5 Querschnittsgestaltung

Die Planung der neuen Gleislage basiert auf Grundlage nachfolgender Lichtraumprofile:

Lichtraumprofil

Gleisabstande

Bedienraume

Grenzmarken

angewendet.

Der minimale Gleisabstand betragt ca. 4,0 m (Ostbahn).

Als Lichtraumprofil wurde das Lichtraumprofil LPR1 gemaR OBB RW 01.04

Die Gleise im Aullenbereich inkl. der Ausristung (Oberleitungsmaste etc.)

werden so errichtet, dass die Anordnung von Sicherheitsraum und Zugang

maoglich ist.

Zu den seitlichen Sicherheitsrdumen siehe Abschnitt ,, Arbeitnehmerschutz"”.

Die Grenzmarken sind auf gem. OBB Regelwerk 01.04 — Lichtraum festgelegt.

Die Befundung aller weiteren erforderlichen Parameter der Querschnittsgestaltung, die

insbesondere fir

Arbeitnenmerschutz.

die Arbeitssicherheit
Sicherheitsraum, Gefahrenraum und seitlicher Sicherheitsabstand)

relevant sind

erfolgt

(Gleisabstand, Bedienungsraum,
im Abschnitt
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41.1.6 Oberbau

Folgende Oberbauformen werden in den erneuerten Gleisbereichen gemafy Strecken- und
Gleisrang geplant:

Gleis von bis Schiene | Schwelle | Oberbautyp
[km] [km]

WVB 405- 0,041 0,305 60E1 Beton Schotter b = 50 cm
406 besohlt

118 01/ 5.178 6.565 60E1 Beton Schotter b 2 50 cm
Gl. 2 besohlt

118 21/ 0,065 0,164 60E1 Beton Schotter b 2 50 cm
Gl. 11 besohlt

118 21/ 0.000 2117 60E1 Beton Schotter b = 50 cm
Gl. 12 besohlt

191 01/ 8.228 9.324 60E1 Beton Schotter b = 50 cm
Gl. 1 besohlt

19101/ 7.467 8,679 60E1 Beton Schotter b 2 50 cm
Gl. 2 besohlt

4117 Unterbau

Folgende Unterbauaufbauten werden geplant:

Gleis Untere unge- Obere unge- Bituminése | Anmerkungen
bundene TS bundene TS obere TS

118 01/ 30cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl. 1

118 01/ 30 cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl. 2

118 21/ 30 cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl 11

118 21/ 30 cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl. 12

191 01/ 30 cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl. 1

191 01/ 30 cm 10 cm - Achslast 250 kN
Gl. 2

41.1.8 Entwasserung

Bei Bdschungen mit einer Bdschungsneigung von 2:3 sind 10 cm starken Humusauflagen
vorgesehen. Bei Flachbéschungen mit einer Boschungsneigung von 1:4 oder flacher, die in der
Folge bewirtschaftet werden, betragt die Humusstarke 30 cm.

Drainagen werden als Mehrzweckrohr auf einem 10 cm starken Betonbett mit seitlichen
Betonaufflllungen ausgebildet. Der Drainagegraben ist mit Filterkies Kérnung 16/32 aufgefiillt.
Der gesamte Drainagekdrper ist von einem Vlies umschlossen.

Beton-Fertigteil-Grabenmauern werden gemafl OBB-Regelplanung (Regelwerk 09.05)
ausgefihrt.
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Das Planum wird mit einer Querneigung von 5,0 % ausgebildet

4.1.2 Bauphasen

Ein Grobbauzeitplan ist in der Einlage 291 Bauablaufbeschreibung vorhanden.

4.1.3 Arbeithehmerschutz

4131 R10 Bauartgenehmigung

Gemal R10 liegen die folgenden Dokumente vor:

Ortliche SiGe Unterlage fir Vbf FGV Anmerkungen
Unterlage Dokument spatere Arbeiten
] ] O Vbf und FGW nicht
notwendig

Vbf = Verordnung brennbare Fliissigkeiten, FGV = Fliissiggasverordnung
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4.2 Brandschutz

Die bauliche Beschreibung erfolgt in einem, fur die fachspezifische Betrachtung erforderlichen
Umfang.

Fur eine fachbereichsibergreifende Darstellung projektspezifischer Gesamtzusammenhange
sind brandschutztechnische MaRnahmen fur das Kreuzungsbauwerk zum Teil bereits im Kapitel
»Konstruktiver Ingenieurbau® beschrieben.

Grundlagen:
Schutzobjekte und Schutzziele

Das Sicherheitskonzept beschaftigt sich mit der Personensicherheit im Ereignis- bzw. Notfall.
Dabei wird zugrunde gelegt, dass zuerst die Selbstrettung und im Weiteren die Fremdrettung
maoglich ist.

Im Detail handelt es sich um folgende Schutzobjekte:

* Bahnbenutzende

» Zugpersonal

* Notfalldienste

* Dritte (nicht unmittelbar am Notfall im Kreuzungsbereich beteiligte Dritte an der Oberflache)

Dariberhinausgehende Schutzziele (z. B. Schutz des Instandhaltungspersonals) sind nicht
Gegenstand des Sicherheitskonzepts.

Das Risikoszenario ,Brand P-Zug® wird unter Berlcksichtigung des Betriebsprogramms sowie
der Eintrittswahrscheinlichkeit und dem Schadensausmall als das mafRgebende Szenario
(Hauptszenario) fur das Zugpersonal bzw. betroffene P-Zlige an der Oberflache und somit fir die
Personensicherheit angesehen.

Baulicher Brandschutz

Die Tragfahigkeit des Kreuzungsbauwerks fir jenen Zeitraum aufrechtzuerhalten, der die
Selbstrettung sowie die Fremdrettung von Bahnbenltzenden und Zugpersonal durch die
Notfalldienste ermdglicht. Fir das gegenstandliche Tunnelbauwerk ist von mind. 60 Minuten
auszugehen.

Bei einem Brand im Tunnelbauwerk sind Auswirkungen bis an die Oberflache und somit den
beiden Flughafenspangegleisen mdglich. Die Sicherungszeit definiert jenen Zeitraum vom
Erkennen eines heillen Ereignisses bis zum Abschluss der Rdumung der Schutzzone Uber dem
Bauwerk. Die Sicherungszeit wird entsprechend der Oberflachennutzung (z. B. 2 Gleise der
Flughafenspange) und den entsprechenden Evakuierungsszenarien in Abstimmung mit dem
Betreiber unter Berlcksichtigung folgender Randbedingungen in das Schutzniveau SN3 mit
Ausweichstrecke mit mind. 150 Minuten festgelegt:
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Bezuglich der Tragfahigkeit unterirdischer Eisenbahnbauwerke sind in der RVE 08.01.01 [14] die
dazu erforderlichen Randbedingungen und Vorgaben inkl. Schutzziele, Einwirkungen und
Nachweiszeiten sowie die anzuwendende Temperatur-Zeit-Kurve (HC1200) definiert. Die
Tragsicherheit im Brandfall wird unter Anleitung der RVE 08.01.01 fir eine auliergewdhnliche
Einwirkungskombination und unter Bericksichtigung der Materialeigenschaften gem. den
Eurocodes und der OBV - Richtlinie: Erhéhter baulicher Brandschutz fir unterirdische
Verkehrsbauwerke aus Beton bemessen.

Dabei werden zwei Mindestnachweiszeiten untersucht:

o Stufe | — Nachweiszeit bis vollkommene Raumung inkl. Sicherungszuschlag mit 60 min
unter vollem Gleisbetrieb an der Oberflache

o Stufe Il — Nachweiszeit gem. SN3 mit 150 min

e Ein Nachweis fir die Einhaltung der Gebrauchstauglichkeit (Nachweis der Rissbreite)
kann entfallen, da kein Grundwasser im Tunnelbauwerk vorhanden ist

Flucht- und Rettungsweq

Im Kreuzungsbauwerk wird rechts der Bahn ein Flucht- und Rettungsweg von mindestens 1,20 m
lichte Breite und lichte Hohe von 2,25 m angeordnet.

Die Oberkante des Flucht- und Rettungsweges liegt auf Hohe der Schienenoberkante (SOK) oder
dariiber (Uberhéhungsbereich).

Neben dem Flucht- und Rettungsweg wird ein Handlauf (mit integrierter
Orientierungsbeleuchtung) in einer Héhe von 90 cm — 100 cm Uber dem Randweg als taktile
Leiteinrichtung angebracht.

Die Oberflache des Flucht- und Rettungsweges ist mit einer ebenen und glatten Oberflache
(rutschhemmend) ausgestattet, um die Stolpergefahr zu minimieren.

Der sichere Bereich befindet sich jeweils an den Tunnelportalen und kann durchgehend entlang
des Flucht- und Rettungsweges erreicht werden.

Die Fluchtwegkennzeichnung erfolgt in Kombination mit dem Handlauf mit integrierter
Orientierungsbeleuchtung, wobei entlang des Randweges die folgenden Kennzeichnungen
vorgesehen sind.

Anlagentechnischer Brandschutz

Zuverlassigkeit der elektrischen Installationen und Kommunikationsmittel

Die Brandschutzanforderungen der Orientierungsbeleuchtung, Kommunikationsmittel (Funk,
Fernsprecher) und Versorgung mit elektrischer Energie (ausgenommen Traktionsstrom) sichern
einen Systemerhalt in der Notfallréhre flr die Dauer von mindestens 60 Minuten. Ein Ausfallen
einzelner Systemkomponenten (Orientierungsbeleuchtung, Funk, Fernsprecher,
Versorgungsabschnitt Elektroanschllisse) im Brandbereich mit hohen Temperaturen ist zulassig.
Bei Ausfall einzelner dieser Teile besteht weiter die Versorgung der anderen Teile entsprechend
den oben angefuhrten Anforderungen.
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Betriebs- und Notfallliiftung

Aufgrund des eingleisigen Rechteckquerschnitts und der vorhandenen Tunnellange von ca.
150 m sind keine Bellftungsmaflinahmen im Regel- als auch im Brandfall vorgesehen.

Abwehrender Brandschutz

Zuganglichkeit im Bereich der Tunnelportale

Das Betreten des Tunnelbereichs Uber die Portale ist fir die Notfalldienste erst nach Freigabe
des Einsatzabschnitts durch den FdI-NOKO / OBB-Einsatzleiter méglich. Dazu ist der
Kreuzungsbereich freigefahren, der Betrieb eingestellt, die Oberleitung spannungsfreigeschaltet
und geerdet sowie gegen Wiedereinschalten gesichert.

Zufahrten und Rettungsflachen

Die Zufahrten zu den Tunnelportalen kann zum westlichen Portal tber eine rechts der Bahn
angeordnete Treppe Uber die Stralde am Verschiebebahnhof erreicht werden. Im &stlichen Portal
kann ebenfalls Uber diese Strafle und Unterquerung der Brickenkette der Flughafenspange in
einem Abstand von 150 m das dstliche Tunnelportal erreicht werden.

Als Aufstell- und Rettungsflachen kénnen die 6ffentlichen Stralden und Wege bzw. der Bahngrund
genutzt werden, welche im Einsatzfall durch die Exekutive abgesperrt werden.

Léschwasserversorgung

Aufgrund der Tunnellange von ca. 150 m ist keine Loéschwasserversorgung notwendig.

Evakuierung Szenarium Brandereignis P-Zuqg

Im Betriebsprogramm 2025+ werden keine Schnellziige entlang des Ostbahngleises
prognostiziert, sodass im Wesentlichen Eil- und Regionalziige mit einer max. Lange von 160 m
in Hinblick Personensicherheit im Brandfall betroffen sind. Abweichend von dieser Prognose wird
ein Regionalzug mit Doppelstockgarnitur mit einer Lange von 220 m als malgebliches
Brandereignis mit der gro3ten Personenanzahl angenommen. Unter der Annahme, dass diese
Zige mit 8 Doppelstockwagen ausgestattet sind, sind im Brandereignis 1600 Personen davon
betroffen.

Bei unglnstigster Annahme, dass der Steuerwagen brennt und im Portalbereich zu stehen
kommt, wiirden von den 1600 Personen (sichere Annahme) aufgrund der Zuglange im Verhaltnis
zur Tunnellange ca. 500 Personen direkt ins Freie und somit in den sicheren Bereich aussteigen.
Die restlichen 1100 Personen mussten entgegen der Fahrtrichtung ca. 125 m auf dem rechts der
Bahn befindlichen Flucht- und Rettungsweg z. B. Richtung westliches Portal flichten.

Die weiteren Ergebnisse des Anhangs des TuSi- und Brandschutzkonzeptes sind hinsichtlich der
Schutzzielerfilllung ,,Personensicherheit” auf Plausibilitat und Nachvollziehbarkeit positiv
geprift:

Die rechnerische Entfluchtungszeit am Tunnelportal betragt fir obiges Szenario unter der
Annahme von 50 Personen/Minute je Gehstreifen von mind. 60 cm Breite:

e Vorhandene Fluchtwegbreite 1,20 m, d.h. 2 Gehstreifen.
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o Gesamte Evakuierungszeit im Querschnitt daher:
T =1.100 /(2x50) = 11 Minuten.

Die im Anhang A TuSi- und Brandschutzkonzeptes genannte Gesamtzeit fir die Entfluchtung
(Selbstrettung) kann daher im Sinne einer oberen Grenze plausibel nachvollzogen werden.

Aufgrund des Tunnelprofils mit rd. 55 m2 Rechteckquerschnitt und der vorhandenen Tunnellange
von < 150 m, wird sich die Rauchschicht wahrend der Evakuierungszeit nicht bis zum
Sicherheitsraum (h=2,25 m) absenken, sodass keine Verrauchungsgefahr fiir die Selbstrettung
der Personen besteht (rauchfreie Schicht vorhanden).

Eine genauere Herleitung der Verrauchung des Tunnelquerschnitts im Brandereignis wird durch
die Planer in den nachsten Projektphasen (vor Betriebsbewilligung) durchgefihrt.

4.2.1 Arbeitnehmerschutz

Die dem Fachgebiet Brandschutz (Kreuzungsbauwerk) zugehdrigen Aspekte des
Arbeithnehmerschutzes sind in den vorliegenden Unterlagen hinreichend dargestellt und
beschrieben.

Ein SiGe Dokument gem. §4,5 ASchG liegt grundsatzlich vor und wird im Zuge der
Ausflhrungsplanung weiterentwickelt.
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4.3 Elektrotechnik — Oberleitung
4.3.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Aus Sicht des Fachgebietes umfasst das Projekt die Planung und Ausfihrung einer neuen
Oberleitungsanlage fir die folgenden Gleise:

e  Strecke 118 01: Wien Hauptbahnhof — Staatsgrenze Nickelsdorf (Ostbahn):
—  Gleis 2 von km 5,178 bis km 6,564
e  Strecke 191 01: Wien Rennweg — Wolfsthal (Flughafenschnellbahn S7):
—  Gleis 1 von km 8,228 bis km 9,323
—  Gleis 2 von km 7,611 bis km 8,678
e  Strecke 118 21: Abzw. Zur — Abzw. Cf1 (Verbindung Ostbahn — S7):
—  Gleis 11 von km 0,064 bis km 0,729 und von km 1,875 bis km 2,010
—  Gleis 12 von km 0.000 bis km 0.758

4311 Traktionsstromversorgung
4.3.1.1.1 Zugfahrt- und Lastflusssimulation

Zur Prufung der Energieversorgung der Oberleitungsanlage der im Projekt befindlichen
Abschnitte wurde eine Zugfahrt- und Lastflusssimulation erstellt. Diese umfasst die folgenden
Strecken:

e  Wien Meidling — Floridsdorf (VzG 11401, 12201 Stammstrecke)

o  Floridsdorf — Leopoldau (VzG 11401)

o  Floridsdorf — Stockerau (VzG 11201)

¢  Wien Mitte — Zentralverschiebebahnhof (VzG 19101)

e  Wien Meidling — Hutteldorf - Penzing (VzG 12201 Verbindungbahn, 12101)

Im Folgenden werden Werte flir den mafRgebenden Zug fir die zugehoérigen Abschnitte
angegeben:

Wien Meidling — Floridsdorf — Leopoldau — Stockerau (VzG 12201, 11401, 11201):

e  Zugart = Regionalzug

hd Unutz = 15,6 kV

Vmax (Streckenhdchstgeschwindigkeit) = 120 km/h
Simulierter maximaler Zugstrom = 448 A

Wien Meidling — Hutteldorf — Penzing (VzG 12201, 12101):

e  Zugart = Regionalzug

o  Unt =156 kV

e Vma (Streckenhdchstgeschwindigkeit) = 100 km/h
e  Simulierter maximaler Zugstrom = 426 A

Wien Mitte — Zentralverschiebebahnhof (VzG 19101):

e  Zugart = Regionalzug

e Une=15,7kV

e  Vmax =120 km/h

e  Streckenhdchstgeschwindigkeit = 120 km/h
e  Simulierter maximaler Zugstrom = 415 A

2029-15-01-V1.0 Seite 40



§ 31a Gutachten ARSENAL

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung "’RA CE

RAILWAY CERTIFICATION

Hinweis:

In der Zugfahrt- und Lastflusssimulation sind folgende Grundvoraussetzungen fir einen
normkonformen Betrieb der Anlagen definiert:

e  Erhéhung der Umspannerleistung in den Unterwerken Meidling, Floridsdorf und
Simmering von 10 MVA auf 15 MVA.

o Die Umspanner der Unterwerke Meidling, Floridsdorf und Simmering mussen ein ug
(Kurzschlussspannung) von mindestens 10% aufweisen.

o Das Unterwerk Floridsdorf kann unter Einhaltung folgender schaltungstechnischer
Maflnahmen mit 1 Umspanner betrieben werden:
— 3 Umspanner in Betrieb in UW Meidling
—  SS Wolkersdorf deaktiv (Parallelschaltung von UW Floridsdorf und UW

Mistelbach)

—  Abzweig DUB in UW Floridsdorf = Aus (+ SS Heiligenstadt deaktiv)

4.3.1.1.2 Schutzkonzept

Gemal Schutzkonzept gilt bei stromstarken Kurzschllissen im Nahbereich der Unterwerke
Meidling, Floridsdorf und Simmering eine Auslésezeit von < 40 ms und im Fernbereich eine
Auslosezeit von < 360 ms.

Im technischen Bericht der Oberleitung wird der Wert des maximal auftretenden Kurzschlusses
in den genannten Anlagen angegeben:

e Ik"=30,0 kA (UW Meidling)
o Ik"=24,1 kKA (UW Floridsdorf)
o Ik"=254KA (UW Simmering)

4.31.2 Oberleitungsanlage

Fir die im Projekt befindlichen Gleise werden folgende Oberleitungsbauarten der OBB-
Infrastruktur vorgesehen:

e  Strecke 118 01: Wien Hauptbahnhof — Staatsgrenze Nickelsdorf (Ostbahn):
—  Gleis 2 von km 5,178 bis km 6,564: OL-Typ 1.3
e Strecke 191 01: Wien Rennweg — Wolfsthal (Flughafenschnellbahn S7):
—  Gleis 1 von km 8,228 bis km 9,323: OL-Typ 1.2
—  Gleis 2 von km 7,611 bis km 8,678: OL-Typ 1.2
o  Strecke 118 21: Abzw. Zur — Abzw. Cf1 (Verbindung Ostbahn — S7):
—  Gleis 11 von km 0,064 bis km 0,729 und von km 1,875 bis km 2,010: OL-Typ 1.2
—  Gleis 12 von km 0.000 bis km 0.758: OL-Typ 1.2

Die Oberleitungstypen 1.2 und 1.3 sind gemafy TSI ENE (EU) Nr. 1301/2014 zertifiziert.
4.3.1.3 Schaltgeriiste und Oberleitungsschalter
Im gegenstandlichen Projekt werden zwei neue Schaltgeruste errichtet:

e Abzweigstelle Ostbahn Neu bei km 5.650 (Flachenbedarf ca. 23 x 5 m)
e Abzweigstelle Zentralfriedhof 1 Neu bei km 9.135 (Flachenbedarf ca. 23 x 5 m)

Die derzeit bestehenden Schaltgeriste bei km 5,553 (Ostbahn) und km 9,256
(Flughafenschnellbahn) werden abgetragen.
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4.3.1.4 Rickstromfiihrung und SchutzmafRnahmen gegen den elektrischen
Schlag

Im Projektbereich ist ein Ruckleiter vorgesehen. Die SchutzmaRnahmen fur die
Oberleitungsanlage werden gemal OBB RW 12.10.03 und OVE/ONORM EN 50122 geplant.

4.3.1.5 Elektromagnetische Felder (EMF)

In Bezug auf die elektromagnetischen Felder wurde ein Bericht der Firma iC Consulenten
Ziviltechniker GesmbH vorgelegt. Jener Bericht basiert auf folgenden Bewertungsgrundlagen:

e OVE Richtlinie R 23-1 fur die Allgemeinbevdlkerung
e VEMF (Verordnung elektromagnetische Felder) bei beruflicher Exposition

Der Bericht beinhaltet eine Bestandsanalyse (Messung an einem ausgewahlten Punkt) und
Berechnungen der niederfrequenten magnetischen und elekirischen Felder unter
Bertcksichtigung der Oberleitungsgeometrie und der Ergebnisse der Lastflusssimulation. Die
Berechnung erfolgte mittels der Simulationssoftware EFC-400 (Magnetic and Electric Field
Calculations) der Fa. Forschungsgesellschaft fur Energie und Umwelttechnologie (FGEUmbH).

Zusammengefasst kdnnen folgende Ergebnisse dokumentiert werden:

o Der hdchste errechnete Effektivwert der magnetischen Ersatzflussdichte an der
exponierten Fassade ist Bmnax = 1,6 JT und flr die elektrische Feldstarke E = 0,2 kV/m.

e Der Referenzwert der magnetischen Ersatzflussdichte fur f = 16,7 Hz von 300 pT ist
deutlich unterschritten. Der in der Praxis in Osterreich herangezogene Wert fiir
Herzschrittmacher von 100 uT wird unterschritten.

e Der Referenzwert der elektrischen Feldstarke flir die Exposition der
Allgemeinbevolkerung von E = 5 kV/m wird deutlich unterschritten.

4.3.1.6 Tunnelsicherheit

Fir das Unterwerfungsbauwerk wurde ein Tunnelsicherheitskonzept vorgelegt. Die Freischaltung
der Schaltgruppe 256, in welchem sich das Unterwerfungsbauwerk It. OL-Schaltbild befindet,
erfolgt Uber den ferngesteuerten Schalter am Schaltgerist ,,Abzweig Oberlaa“. Im Ereignisfall
erfolgt die Erdung der Oberleitung des Unterwerfungsbauwerkes mittels Erdungsstangen. Die
Lage der Unterbringungen der Erdungsstange (in der Nahe der Portale) erfolgt unter Abstimmung
mit den Einsatzorganisation im Zuge der Ausfuhrungsplanung. Es ist besonders darauf zu achten,
dass im Bereich von km 5,450 bis km 5,830 eine andere Schaltgruppe (246 — SG Abzweig
Ostbahn) vorhanden ist.

4.3.2 Arbeithehmerschutz

Der Arbeitnehmerschutz wird einerseits in den technischen Unterlagen sowie andererseits in den
gem. § 5 AVO Verkehr genannten Unterlagen dargestellt. Die technischen Berichte enthalten
Angaben zur elektrotechnischen Sicherheit im Aligemeinen.

Unterlage fiir spatere Arbeiten:

Die Unterlage fur spatere Arbeiten enthalt die nach BauKG notwendigen Informationen. Aus
elektrotechnischer Sicht wird auf die Gefahren der Bahnstromanlage hingewiesen. Auf die
Aufbewahrungspflicht der Dokumente wurde hingewiesen.
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SIGE Dokumente entsprechend § 5 ASchG:

Die Gefahren werden bezogen auf die verschiedenen Bereiche der Arbeitsplatze unterschieden
und aufgezeigt. Aus elektrotechnischer Sicht wird insbesondere auf die Gefahr eines elektrischen
Schlags durch die Oberleitung hingewiesen.
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4.4 Elektrotechnik - 50Hz

4.4.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Aus Sicht des Fachgebiets Elektrotechnik 50 Hz umfasst das Projekt folgende Anlagen:

e Erneuerung der 50-Hz-Zuleitung fur Schaltstation WHZ 5 (km 5,912)
e Versorgung und Ausrustung der neuen Technikstation WHZ ZUR ST 1 (419) (km 6,320)
e Umrustung Technikstation WHZ CF Z1 ST01 (Bestand WHZ11) (km 9,150)

4411 Hauptstromversorgung und Verteilung

Die Hauptstromversorgung der neuen Anlagen erfolgt aus der bestehenden
Niederspannungsanlage im Betriebsgebaude 2 bei km 6,800. Durch das Projekt kommt es zu
keiner relevanten Anderung der 50Hz-Anschlussleistung.

Die neuen Haupt- und Unterverteiler werden als Stahlblech-Stand-Anreih-Verteilerfelder
ausgefihrt. Die Verteilerschranke werden als schutzisolierte Verteiler in Schutzklasse |l
vorgesehen.

Die Verteilerfelder sind mit versperrbaren Tiren zu versehen. Im Innenraum der Schranke sind
alle stromfihrenden Teile gegen unbeabsichtigtes Berihren mit ausreichend isolierenden und
festen Kunststoffplatten zu Uberdecken. Die Schaltfelder werden nach ONORM EN 61439
geplant.

Netzsystem und SchutzmafRnahmen:

Die zu installierenden elektrischen Anlagen liegen ,innerhalb des Einflussbereiches elektrischer
Bahnanlagen®. Bei einer Niederspannungsstromversorgung im internen Energieverteilungsnetz
ist nur ein TT-Netzsystem zulassig. Als Planungsgrundlage dient weiters die ED8602.

Folgende SchutzmalRnahmen werden vorgesehen:

Fir alle Anlagen: Schutzisolierung oder Fehlerstromschutzschaltung;
Alle Steckdosenstromkreise bis 16 A Nennstrom: Fehlerstromschutzschaltung mit
Zusatzschutz Ian = 0,03 A.

441.2 Erdungs-und Blitzschutzanlage
Erdungsanlage:

Als Planungsgrundlagen der Erdung dienen die OVE/ONORM E 8014 und die OVE/ONORM EN
62305. Die fixe Verbindung zwischen Erdungsanlage und innerem Potentialausgleich erfolgt
ausschlieBlich Uber eine Haupterdungsschiene.

Die Potentialausgleichsverbindungen zur Fahrschiene werden zu den nachstgelegenen zwei
Gleisen zu je einer Fahrschiene oder einer Fahrschiene und einem Ruckleiter mittels AL-Stahl
100 mm? ausgefuhrt. Diese Verbindungen werden sowohl auf der HPAS als auch auf der
Fahrschiene mittels WT14 Warntafeln gekennzeichnet. Als Planungsgrundlage fur
Bahnerdungsverbindung von 50 Hz-Stromversorgungsanlagen der OBB, welche sich im
Einflussbereich von elektrischen Bahnen (< 12 m) befinden, dient die ED 8602.
Beleuchtungsmaste, welche sich im Einflussbereich von elektrischen Bahnen in einem Abstand
von > 5 m bis < 12 m befinden, erhalten keine Bahnerdungsverbindung.
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GemaR TRET 0102 Punkt 3.1.3.2 ,Uberspannungsschutz werden im internen
Energieversorgungsnetz der OBB-Infrastruktur AG im Einflussbereich von Bahnstromanlagen
keine Uberspannungsschutzelemente situiert.

Blitzschutzanlage:

Im technischen Bericht der 50 Hz Anlagen wird folgende Aussage bzgl. Blitzschutz getroffen:

~Bei der betroffenen Gemeinde Kledering liegt die Blitzdichte gem. ALDIS <1,9 Blitze/km? Gemal3
der technischen Bewertung von typischen Bahnanlagen in Bezug auf die Notwendigkeit von
BlitzschutzmalRnahmen, Uberarbeitungsstand vom 30.07.2020, kénnen folgenden Aussagen
getroffen werden:

Gebéudekategorie 1 (WHZ Schalthduser) sind mit keiner Blitzschutzanlage auszustatten,
unabhédngig ob sich das Technikgebdude aullerhalb oder innerhalb des
Schutzbereiches der Oberleitung oder im nicht verbauten Gebiet befindet.*!

4413 Beleuchtung

Die Beleuchtungsanlagen werden gemal OBB RW 12.08 und ONORM EN 12464-1 und -2
geplant. Grundsatzlich werden alle Leuchten in der Schutzklasse Il (schutzisoliert) ausgefuhrt.
Fir die Beleuchtung der Bahnanlagen kommen nur LED-Leuchten zur Anwendung.

Alle auf der Strecke befindlichen Schaltgeriste sowie Weichen werden gemal’ den Vorgaben des
OBB-Regelwerkes beleuchtet.

Beleuchtung der Unterwerfung der VOS7 Gleise 11 und 12:

Es ist eine Orientierungsbeleuchtung inkl. angeleuchteter und nachleuchtender
Fluchtwegskennzeichnung entlang des Randwegs in der Form eines Handlaufs mit integrierter
Orientierungsbeleuchtung auf der Randwegseite vorgesehen. Die Beleuchtungsstarke auf den
Randwegen muss mindestens 1 Ix horizontal mit einer GleichmaRigkeit 1:40 (Emin:Emax)
betragen. Die  Energieversorgung erfolgt aus einer USV-Anlage mit einer
Bemessungsbetriebsdauer von mindestens 90 Minuten. Die einzelnen LED-Module im Handlauf
werden aus alternierenden Stromkreisen versorgt. Das Schalten erfolgt Uber die Fernwirkanlage
oder Uber Leuchttaster, welche an den Unterwerfungsportalen sowie in der Unterwerfungsmitte
an der Randwegseite situiert werden.

Abgrenzung des Beleuchtungsumfangs:

Im gegenstandlichen Projekt sind keine Offentlichen Stralen oder Unterfuhrungen
auszuleuchten.

In den Technikstationen werden keine Sicherheitsbeleuchtungen geplant.

Die Beleuchtung des Umweltschutzgleises wird im Bestand belassen. Die Zuleitung erfolgt
aus der neuen WHZ-Station.

Im Projekt befinden sich keine Bedienrdume.

Die Weichenbeleuchtung im Bf. Zentralfriedhof ist nicht Bestandteil des Projektes.

' AMV203-EB-KLEET-00-6201-E00-TB_ET50Hz, S.6.
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4414 Weichenheizungen

Die Versorgung der neuen Weichenheizungen (WHZ) erfolgt aus dem Oberleitungsnetz der OBB-
Infrastruktur AG. Die Energieverteiler der Weichenheizungen werden in den geplanten
Technikstationen (siehe AMV203-EB-KLEET-00-6211-E00-HV_ET50HZz) untergebracht.

Die Verteileranlagen haben folgende Felder:

Einspeisefeld mit Eingangstrenner: wenn der Transformator in der Station errichtet wird;

Hauptabgangsfeld (Leistungsfeld): mit den Abgangen fiir die Heizstabe gemaf ED 8015;

Versorgungs- und Steuerfeld: mit der Steuerung und den Abgangen fir Gleisfeldbeleuchtung
gem. ED 8016 und ED 8194

Die Heizstabe missen der Schutzklasse | entsprechen. Eine Schutzleiteranschlussstelle ist nicht
erforderlich, da die Anschlusskopfbefestigung die Schutzleiterverbindung zwischen Heizstab und
Schiene darstellt. Die geplanten Heizstdbe sowie die Anschlisse missen mindestens der
Schutzart IP 65 entsprechen.

Die Weichenheizungsanlagen sind mit einer selbsttatig arbeitenden Steuerung, bestehend aus
Niederschlagsflhler oder Schneeflihler und Temperaturregelung auszustatten.

Ausriistung Schaltstation WHZ 5 (km 5,912):

Die vorhandene Schaltstation verbleibt im Bestand. Es wird lediglich die erdverlegte 50-Hz-
Zuleitung erneuert. Die Stromversorgung erfolgt aus der neuen WHZ ZUR ST1 (419) (km 6,320).
Die bestehende 16,7Hz-Versorgung, der WHZ-Transformator sowie die WHZ-Verteileranlage in
der Technikstation, bleibt im Bestand. Die neu errichtete sowie die bestehende Weiche werden
mit WHZ-Anschlussverteilern ausgestattet, und die Verkabelung erneuert.

Leistungsbilanz:

Bezeichnung Type WHZ Leistung | TWHZ-Leistung| ZWHZ-Leistung| Thermische
[W] [wW] [W] Isolation

Weiche - 271 [g” 200 11300 800 9810 Ja

Weiche - 272N 0-1200 13500 1200 12780 Ja

Summe [W] 49,390

Reserve 20% 9,878

Gesamtleistung [W] 59,268

Leistung [kVA] 0.95 62.4 kVA

Bestehender Trafo [kVA] 160.0 kVA

Weiche - xxx Weiche Bestand. Ausrlstung inkl. Anschlussverteiler und Verkabelung - Neu

Weiche - xxxN Weiche wird neu errichtet

Ausrustung Technikstation WHZ ZUR ST 1 (419) (km 6,320):

Es wird eine neue Technikstation errichtet, welche aus dem Betriebsgebaude 2 mit Energie
versorgt wird. In der Technikstation wird eine neue WHZ-Anlage inkl. Stationstrafo situiert. Der
Transformator wird aus dem Traktionsstromnetz der OBB-Infrastruktur versorgt. Als
Planungsgrundlage dient die ED 8001. Im Zuge des Projektes wird nur eine Weichenheizung neu
errichtet (Weiche - 406N). Die Ausrustung und die Verkabelung der restlichen Weichen im

2029-15-01-V1.0 Seite 46



§ 31a Gutachten ARSENAL

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung "'RA GE

RAILWAY CERTIFICATION

Bereich des Zentralverschiebebahnhofs (siehe nachfolgende Leistungsbilanz) erfolgt durch ein
Kontextprojekt:

Bezeichnung Type WHZ Leistung | TWHZ-Leistung| ZWHZ-Leistung| Thermische
[W] [W] [W] Isolation
Weiche - 401 5-180 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 402 3-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 403 3-300 7800 200 6600 Ja
Weiche - 418 3-190 5400 400 KEIME Ja
Weiche - 316 3-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 313 3-150 5400 400 KEINE la
Weiche - 405 3-500 7800 800 KEINE Ja
Weiche - 312 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 317 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 370 3-190 5400 400 KEINE la
Weiche - 315 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 311 3-190 5400 400 KEIME Ja
Weiche - 371 3-190 5400 400 KEINE la
Weiche - 322 5-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 310 3-180 5400 400 KEIME la
Weiche - 372 3-180 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 321 3-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 373 3-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 380 5-190 5400 400 KEINE la
Weiche - 374 3-180 5400 400 KEINE la
Weiche - 382 3-190 5400 400 KEIME Ja
Weiche - 383 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 384 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 385 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 386 5-190 r 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 379 3-190 5400 400 KEIME Ja
Weiche - 387 3-190 5400 400 KEINE Ja
Weiche - 406N 60-500 9000 800 KEINE la
Summe [W] 178,600
Aufgrund des Kontextprojektes und eventueller Weichen bazw.
Ausstattungsanderung wurde eine Reserve von 405 vorgesehen
Reserve A40% 71,440
Gesamtleistung [W] 250,040
Leistung [KVA] 0.95 263.2 kVA
Einzusetzender Trafo [kVA] 315.0 kVA
Weiche - xxx Weiche nicht mit dem Projekt betroffen (Kontextprojekt)
Weiche - xxxN Weiche wird neu errichtet
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Ausrustung Technikstation WHZ CF Z1 ST01 (Bestand WHZ11) (km 9,150):

Es wird eine neue Technikstation errichtet, welche aus dem Betriebsgebaude 2 mit Energie
versorgt wird. Die bestehende Zuleitung wird umgelegt, und bei Bedarf gemufft. In der
Technikstation wird eine neue WHZ-Anlage inkl. Stationstrafo situiert. Der Transformator wird aus
dem Traktionsstromnetz der OBB-Infrastruktur versorgt. Als Planungsgrundlage dient die ED
8001. Die neu errichtete sowie die bestehenden Weichen werden mit WHZ-Anschlussverteilern
ausgestattet, und die Verkabelung erneuert.

Leistungsbilanz:

Bezeichnung Type WHZ Leistung | TWHZ-Leistung| ZWHZ-Leistung| Thermische
[wW] [W] [w] Isolation

Weiche - 108 60-500 9000 800 KEINE Ja

Weiche - 107 0-500 9000 800 KEINE Ja

Weiche - 106 60-1200 13500 1200 6600 Ja

Weiche - 103N C-1200 11300 800 KEINE Ja

Weiche - 102N C-1200 11300 800 9810 Ja

Weiche - 105 C-1200 11300 800 9810 Ja

Weiche - 953 60-500 9000 800 KEINE la

Weiche - 952 60-500 9000 800 KEINE Ja

Summe [W] 116,420

Reserve 20% 23,284

Gesamtleistung [W] 139,704

Leistung [kVA] 0.95 147.1 kVA

Bestehender Trafo [kVA] 160.0 kVA

Weiche - xxx Weiche Bestand. Ausristung inkl. Anschlussverteiler und Verkabelung - Neu

Weiche - xxxN Weiche wird neu errichtet

4415 Tunnelsicherheit

Das Unterwerfungsbauwerk wird wie bereits erwahnt, mit einem beleuchteten Handlauf
ausgestattet.

4.4.2 Arbeithehmerschutz

Der Arbeitnehmerschutz wird einerseits in den technischen Unterlagen sowie andererseits in den
gemal § 5 AVO Verkehr genannten Unterlagen dargestellt. Die technischen Berichte enthalten
Angaben zu Beleuchtungsstarke sowie zur elektrotechnischen Sicherheit im Allgemeinen.

VEXAT

Die gewahlte Anlagenkonfiguration und die Betriebsmittel sind so zu konzipieren, dass keine
explosionsgefahrdeten  Atmospharen entstehen. Batterien sind in  entsprechenden
Batterieschranken  in  entsprechenden  Technikraumen  unterzubringen. Es  sind
BelUftungsoffnungen flr einen entsprechenden Luftaustausch vorzusehen. Im Nahbereich der
Batterie sind keine Elektroinstallationen zu planen.
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Unterlage fiir spatere Arbeiten

Die Unterlage fur spatere Arbeiten enthalt die nach BauKG notwendigen Informationen. Aus
elektrotechnischer Sicht wird auf die Gefahren der 50 Hz-Anlagen hingewiesen. Auf die
Aufbewahrungspflicht der Dokumente wurde hingewiesen.

SIGE Dokumente entsprechend § 5 ASchG

Die Gefahren werden bezogen auf die verschiedenen Bereiche der Arbeitsplatze unterschieden
und aufgezeigt. Aus elektrotechnischer Sicht wird insbesondere auf die Gefahr eines elektrischen
Schlags hingewiesen.
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4.5 Konstruktiver Ingenieurbau

4.5.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Die bauliche Beschreibung erfolgt in einem, fur die fachspezifische Betrachtung erforderlichen
Umfang:

Folgende Objekte werden errichtet:

Kennung Stationierung Beschreibung
002 6.019 — 6.166 Unterwerfung VOS7 / Ostbahn GI. 2
FO1 8.618,500 Eisenbahnbriicke Uber Ailecgasse
F04 8.943 Verlangerung Briicke Uber die
Ostbahnstrale

Folgende Stiitzmauern werden errichtet:

Kennung Stationierung Bezeichnung
Stutzmauer vor Unterwerfung
001 km 5.968 —
6.019
Stitzmauer nach Unterwerfung
003 km 6.166 —
6.215
Stitzmauer links von S7- GI. 1
F02 km 8.631 -
8.859
Stitzmauer rechts von S7- Gl. 1
FO3 km 8.642 -

Kilometerangaben jeweils bezogen auf Gleis 1.

Grundlagen
Hydrogeologische Gegebenheiten:

Gemal dem geotechnisch-hydrogeologischen Gutachten, erstellt von BGG-Consult Dr. Peter
Waibel ZT-GmbH, Wien wird der mallgebliche Grundwasserstand flr die Herstellung der
Kunstbauwerke (sowohl der Bauwasserstand als auch der Bemessungswasserstand) unterhalb
der Baugrubensohle angegeben und somit als nicht relevant beurteilt.

Statische Grundlagen

Schadensfolgenklasse

Die Bestimmung der Schadensfolgeklasse fiir die Bauwerke erfolgt gemaly den Vorgaben des
Anhangs B der ONORM B 1990-2, wobei fiir die Einstufung unter anderem auch die Kriterien
gemal Tabelle B.1 herangezogen werden.

Grundsatzlich sind Eisenbahnbrucken der Schadensfolgeklasse CC2 zuzuordnen.

Die im Bereich der Flughafenschnellbahn S7 situierten Objekte des Projekts werden
dementsprechend gesamtheitlich der Schadensfolgeklasse CC2 zugeordnet:
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Lastannahmen:

Eigengewicht und stindige Lasten

Das Eigengewicht und die standigen Lasten der Konstruktion werden gemafl EN 1991-1-1 und
ON B 1991- 1-1 angesetzt.

Einwirkungen aus dem Eisenbahnverkehr

Die veranderlichen Einwirkungen aus Verkehr fiir Neubauten werden gem. ONORM EN 1991-2
und ONORM B 1991-2 festgelegt. Dabei werden folgende Lastmodelle beriicksichtigt:

e Lastmodell 71: Fir Regelverkehr auf Hauptstrecken mit Klassifizierungsfaktor a = 1,21
o Lastmodell SW/O0: fiir Regelverkehr auf Hauptstrecken mit Klassifizierungsfaktor a = 1,21
e Lastmodell SW/2: Schwerverkehr nicht klassifiziert (a = 1,00)

Alle Verkehrslasten werden ungiinstigst mit den jeweiligen Gleisexzentrizititen gem. ON EN
1991-2 und OBB RW 08.01 berticksichtigt.

Die Horizontallasten fiir Bremsen und Anfahren werden gem. ON EN 1991-2 in ungiinstiger
Kombination berucksichtigt.

Der Seitenstol3 wirkt als Einzellast auf Hohe SOK rechtwinkelig zur Gleisachse und wird aufgrund
des durchgehenden Schotterbetts auf eine Lange von 4,0m verteilt.

Die Nutzlast auf Randwegen (auf FT-Randbalken bzw. Kabeltroégen) fur einen nicht 6ffentlichen
Bereich wird gemaR ON EN 1991-2 Pkt. 6.3.7 angesetzt.

Die Windbelastung wird unter Berlicksichtigung des Verkehrsbandes fiir Eisenbahnverkehr
gemaR ON EN 1991-1-4 ermittelt.

Aerodynamische Einwirkungen (Druck- Sog Belastung) werden gem. der projektierten
Streckengeschwindigkeiten bertcksichtigt.

Zwangsbeanspruchungen

Sofern relevant werden Beanspruchungen aus Kriechen/Schwinden und Stlitzensenkung gemaf
ON EN 1992-1 und EN 1992-2 ermittelt.

Die Temperaturbeanspruchungen werden gemal ON EN 1991-1-5 und ON B 1991-1-5 fir
Briicken angesetzt.

AulRergewohnliche Einwirkungen

Als aulRergewdhnliche Einwirkungen werden bericksichtigt:

e Entgleisung gem. ON EN 1991-2

e Die Erdbebenlast wird mittels Erdbebenzone 3 gemaR ON EN 1998-1 ermittelt. Dabei wird
das Bemessungsspektrum Typ 1 verwendet. Laut geotechnischen Gutachten des Biro
BGG Consult ZT ist die Baugrundklasse D fur die Bemessung zu berucksichtigen.

e Anprall auf Unterbauten: Gemall RW 08.01, 6.5.1.5 ist kein Anprall auf Unterbauten zu
bertcksichtigen, da der Abstand zwischen Tragwerk und Gleisachse >3,0m betragt.

2029-15-01-V1.0 Seite 51



§ 31a Gutachten ARSENAL

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung "’RA CE

RAILWAY CERTIFICATION

e Anprall auf Uberbauungen aus StraRenverkehr: GemaR ON EN 1991-1-7 (inkl. NAD) wird
ein Anprall auf Uberbauungen nach Tabelle 4.2 beriicksichtigt.

Ermidungsberechnung

Die Ermidungsberechnung erfolgt mit dem Lastmodell LM71 mit a = 1,00 und den jeweiligen
dynamischen Beiwerten ®©2.

Einwirkungen aus Strallenverkehr rufen keine Ermidungsbeanspruchung hervor, da gemaf
ONORM B 1992-2, Abschnitt 8.4.1 kein Nachweis fir StraRenbriicken der Verkehrskategorie 3
und 4 (nach ONORM EN1991-2, Tabelle 4.5) zu fiihren ist. Fir die vorliegenden Briickenobjekte
wird davon ausgegangen, dass der LKW-Anteil unter jenem der Verkehrskategorie 2 liegt (<
0,5*106 LKWs je Jahr).

Dynamische Berechnung

Auf Grund der maximalen Streckengeschwindigkeit von 100 km/h ist eine dynamische
Berechnung gemalk OBB RW 08.01 und OBB RW 08.01.04 erforderlich. Die Berechnung erfolgt
unter Ansatz der dynamischen Beiwerte 2.

Einwirkungen aus dem StralRenverkehr

Die veranderlichen Einwirkungen aus Verkehr fir Neubauten werden gem. ONORM EN 1991-2
und ONORM B 1991-2 festgelegt. Zur Anwendung kommt Pkt. 8.9 der ON B1991-2, wobei fiir
Stralden allgemein von dem Ansatz einer gleichmaRigen, vertikalen Flachenlast von 25 kN/m?
Gebrauch gemacht wird. Der Ansatz von horizontalen Lasten erfolgt gemal ON EN 1991-2.

Einwirkungen auf nicht naher definierten Flachen

In Bereichen wo keine Lasten aus Eisenbahn- und Strallenverkehr wirken, wird gem. RVS
09.01.41, 4.2.2 eine Nutzlast von 15 kN/m? berticksichtigt.

Brandeinwirkung (nur Kreuzungsbauwerk)

Fir die Einwirkungen zufolge Brand wird, in Abstimmung mit dem AG fur tunnelartige Bauwerke,
das Schutzniveau SN3 mit Ausweichstrecke gem. RVS 09.01.45, Tabelle 1 und 2 herangezogen
(bzw. RVE 08.01.01).

Die Einwirkung wird als auRergewdhnliche Kombination gem. ON EN 1990/A1 beriicksichtigt.

Einwirkungskombinationen

Die Ermittlung der mafRgeblichen Einwirkungen erfolgt gemal ON EN 1990/A1 fir
Eisenbahnbricken.
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Briicke und Stutzmauern im Bereich ,,Ostbahn*

Objekt FO1 — Eisenbahnbriicke iiber Ailecgasse

Konstruktionsbeschreibung

Bei km 8.623 Uberquert die Trasse S7-Gl.1 die Ailecgasse mittels des Objekts FO1, welches als
neue FulR- und Radwegunterfihrung bzw. als Betriebszufahrt dient.

Beim Objekt FO1 handelt es sich um ein 1-gleisiges, integrales STB-Tragwerk mit
plattenférmigem Querschnitt. Die lichte Weite des Durchlasses betragt 5,0m und die lichte Hohe
des Durchlasses betragt mind. 4,0m. Wahrend die Tragwerksunterseite waagrecht ausgebildet
wird, weist die Tragwerksoberseite eine Langsneigung von 2,5% auf, wobei das Tragwerk gegen
die Kilometrierungsrichtung von Ost nach West fallt. In Brickenquerrichtung (orthogonal zur
Gleisachse) ist die Oberflache des Tragwerks horizontal ausgebildet. Das Rahmentragwerk ist
auf beiden Seiten von Fligelmauern flankiert. Die Gesamtlange des Objekts bestehend aus den
westseitigen Fligelwanden, dem Tragwerk und den ostseitigen Fliigelwanden betragt 1.d.B. ca.
30m und r.d.B. ca. 36m.

Obwohl die Trasse im Objektsbereich im Grundriss gekrimmt verlauft, ist das gesamte Objekt
FO1, bestehend aus Tragwerk und Flligelwanden, gerade konzipiert. Die Abweichungen der
Trassenachse zur Objektsachse werden durch die gewahlte Tragwerksbreite von 7,27m (gesamt
inkl. RB) aufgenommen.

Die Eisenbahnbriicke Uber die Ailecgasse ist mittels Ortbetonbohrpfahlen (d=120cm)
tiefgegriindet, wobei die Lastableitung im quartaren Kies und Sand erfolgt. Die Bohrpfahle binden
in 1,50m breite und 1,00m hohe Pfahlroste ein, die sich unterhalb der aufgehenden WL-Wande
und Fligelmauern befinden. Zur Horizontalaussteifung der Fligelmauern sind die Pfahlroste der
Fligelmauern 1.d.B und r.d.B. durch ,streifenférmige“ Roste und durch Zugriegel miteinander
verbunden. Der Widerlagerbemessung des Tragwerks ist der Erdruhedruck zugrunde zu legen.

Bauwerksausriistung

Oberbau:

. 50 cm Schotterbett (inkl. Unterschottermatte)
. 5 cm Schutzbeton

. Trennvlies

. 1 cm 2-lagige bitumindse Brickenabdichtung
Randbalken:

Fertigteil-Randbalken 2.1 mit einem Kabeltrog der GréRRe IV. Darauf werden Gelander Typ-W100
(gem. OBB Regelplanung) mit Schotterschutz gediibelt.

Auf den Randbalken ist ein Sicherheitsraum mit einer Breite von 60 cm vorhanden. Die lichte
Hohe des Sicherheitsraums von mind. 2,00 m wird eingehalten.
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Entwésserung:

Das Bruckentragwerk wird Uber das pultdachférmige Langsgefalle von 2,0 % (Gefalle gegen die
Kilometrierungsrichtung vom WL-Ost zum WL-Ost) entwassert. Nach dem Brlickentragwerk wird
Uber das Unterbauplanum in die Dammboéschung entwassert. Hinter jeder der beiden
Widerlagermauern wird eine Rickendrainage gem. OBB-Regelplanung bestehend aus
Gefallsbeton, Filterbeton und einem Teilsickerrohr (DN150) ausgebildet.

Schleppkeil aus Beton:

Um Setzungsmulden im Ubergangsbereich zur Freilandstrecke zu verhindern, erfolgt die
Ausbildung der Briickenenden mittels Schleppkeilen aus Magerbeton.

Objekt F02 — Stiitzmauer links von S7-Gl.1

Konstruktionsbeschreibung

Die Stiutzmauer Objekt FO2 schlief3t direkt an die Eisenbahnbriicke Ailecgasse (Objekt FO1) an,
wobei sich die Stitzmauer links vom Gleis S7-Gl.1 von km 8.631 — 8.859 erstreckt.

Stitzmauer FO02 ist 226,40 m lang. Sie ist in neun Blocke unterteilt. Die Blocke werden Uber
Dehnfugendubel und ein Fugenband konstruktiv setzungsarm miteinander verbunden.

Es handelt sich um eine Winkelstlitzmauer, welche, bedingt durch die anstehende Geologie,
mittels GrolRbohrpfahlen DM120 tieffundiert wird. Hierfir werden zwei Reihen Bohrpfahle
angeordnet. Die erdseitige Reihe wird mit einem dichteren Bohrpfahlabstand geplant, da diese
Pfahle auf Zug beansprucht werden. Die Pfahle binden in die Bodenplatte ein. Diese wird mit
einem Gefalle von 2,5% ausgeflihrt, um stehende Wasser zu vermeiden.

Die aufgehende Wand wird im Verhaltnis 10:1 schiefgestellt. Die Héhe des Aufgehenden variiert
zwischen 7,1 und 3,4 m. Die Wand weist eine Dicke von 1,0 m auf und verjiingt sich auf den
obersten 2,0 m auf ein 30 cm dickes Gesimse.

Bauwerksausriistung

Absturzsicherung und Rickendrainage:

Als Absturzsicherung wird auf dem Mauergesimse das Gelander Typ W100 inkl. Schotterschutz
gem. OBB RW 08.01.00.60. angeduibelt bzw. befestigt. Hinter dem Aufgehenden der STM wird
eine Rlckendrainage, bestehend aus Gefallsbeton, Filterbeton und einem Teilsickerrohr
(DN150), ausgebildet, um einen Restwasserdruck auf die STM zu vermeiden.

Objekt FO3 — Stiitzmauer (Futtermauer) rechts von S7-Gl.1

Konstruktionsbeschreibung

Die Stutzmauer Objekt FO3 schliet direkt an die Eisenbahnbriicke Ailecgasse (Objekt FO1) an,
wobei sich die Stutzmauer rechts vom Gleis S7-Gl.1 von km 8.642 — 8.820 erstreckt.

Stutzmauer FO3 weist eine Lange 178,40 m auf und ist in sechs Blocke unterteilt. Die Blocke
werden Uber Dehnfugendibel und ein Fugenband konstruktiv setzungsarm miteinander
verbunden.
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Das Objekt FO3 wird sinngemal wie F02 ausgefliihrt. Auch hier wird die STM Uber zweireihige
GroRRbohrpfahle mit DM120 tiefgegriindet und das Aufgehende im Verhaltnis 10:1 schiefgestellt.
Die Stutzmauer Uberbruckt den Niveauunterschied zwischen den Gleisen 11 und Gleis 1. Die
Hoéhe des Aufgehenden variiert zwischen 5,8 und 1,65 m. Bedingt durch den bestehenden
Steinsatz wird die Bohrpfahlreihe unmittelbar angrenzend, im Verlauf des Steinsatz ausgeteilt.

Der Abstand der Gleisachse zum Aufgehenden der STM betragt >= 3,05 m.

Bauwerksausriistung
Oberbau auf der Bodenplatte der STM:
¢ 50 cm Schotterbett (inkl. Unterschottermatte)

Absturzsicherung und Ruckendrainage:

Als Absturzsicherung wird auf dem Mauergesimse das Gelander Typ W100 inkl. Schotterschutz
gem. OBB RW 08.01.00.60. angediibelt bzw. befestigt. Hinter dem Aufgehenden der STM wird
eine Rilckendrainage, bestehend aus Gefallsbeton, Filterbeton und einem Teilsickerrohr
(DN150), ausgebildet, um einen Restwasserdruck auf die STM zu vermeiden.

Schleppplatten:

Die Ausbildung der Ubergange von der STM zur freien Strecke erfolgt gemaR OBB RW 08.01.06,
mittels Schleppkeilen aus Beton.

Oberleitungsmaste:

Die Oberleitungsmaste befinden sich 1.d.B bzw. links der STM FO03 und sind mittels
Kdécherfundamenten gemal OBB-Regelplanung fundiert.

Objekt F04 — Verbreiterung Eisenbahnbriicke liber die OstbahnstraRe

Konstruktionsbeschreibung

Bei km 8.943 kreuzt die Trasse S7-Gl.1 die Ostbahnstralle und liegt parallel zu den beiden
Gleisen der Verbindungsschleife VOS7, die mittels des Objekts S7.1 Uber die Ostbahnstralie
gefuhrt werden. Beim Bestandsobjekt S7.1 handelt es sich um ein 2-gleisiges, integrales STB-
Tragwerk mit plattenférmigem Querschnitt. Das Rahmentragwerk ist mittels Bohrpfahlen
(d=120cm) tiefgegrindet und weist .d.B. schrage Flugel (Fligel 1+3) und r.d.B. orthogonale
Fligel (Fligel 2+4) auf. Dabei erstrecken sich die Fligel 2 u. 4 bis zum weiter sidlich gelegenen,
nachsten Bestandsobjekt, welches zur Uberfihrung der beiden Gleise der S7 dient.

Zur Uberflihrung des Gleises S7-Gl.1 Uber die Ostbahnstrale wird 1.d.B, parallel zum
Bestandsobjekt S7.1 ein neues Tragwerk, das Objekt FO4, errichtet. Im Zuge des Neubaus des
Objekts FO4 missen die nordlichen Flugel (Fligel 1+3) des Bestandsobjekts abgetragen und
umgebaut werden.

Beim Objekt F04 handelt es sich um ein 1-gleisiges, integrales STB-Tragwerk mit
plattenférmigem Querschnitt. Die Stitzweite des zu den Rahmenecken hin gevouteten Tragwerks
betragt 9,85m bei Tragwerksstarken von 75cm in der Feldmitte und von 90cm im Bereich der
Widerlager. Die Langsneigung des Rahmentragwerks betragt ca. 2,0% und wird parallel zum
Gleisgefalle, welches im Objektsbereich in Kilometrierungsrichtung bzw. vom WL-West (Achse
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10) zum WL-Ost (Achse 20) hin fallt, ausgebildet. In Briickenquerrichtung (orthogonal zur
Gleisachse) ist die Oberflache des Tragwerks horizontal ausgebildet.

Analog zum Bestandstragwerk ist auch das neue Rahmentragwerk mittels Ortbetonbohrpfahlen
(d=120cm) tiefgegriindet, wobei die Lastableitung im quartdren Kies und Sand erfolgt. Im
Gleisbereich und zum sldlichen Bestandsobjekt hin sind die aufgehenden STB-Wande der
beiden Widerlager orthogonal zur Gleisachse konzipiert. Auf beiden WL-Seiten sind die
aufgehenden Wande des neuen und des Bestandstragwerks durch verdlbelte, vertikale
Dehnfugen miteinander verbunden. Nordlich (bzw. 1.d.B) bindet das neue Rahmentragwerk
mittels 6ffnender, schrag gestellter Fllgel in die Boschung ein.

Bauwerksausriistung
Oberbau:

¢ 50 cm Schotterbett (inkl. Unterschottermatte)
e 5 .cm Schutzbeton

e Trennvlies

e 1.cm 2-lagige bitumindse Brickenabdichtung

Randbalken:

Beidseitig am Tragwerk wird ein Fertigteil-Randbalken 2.1 mit einem Kabeltrog der Groe IV
gemal Regelplanung OBB situiert. Auf diesen werden Gelander Typ-W100 (gem. OBB
Regelplanung) mit Schotterschutz gediibelt. Auf den Randbalken ist ein Sicherheitsraum mit einer
Breite von 60 cm vorhanden. Die lichte Hohe des Sicherheitsraums von mind. 2,00 m wird
eingehalten.

Bei den Fliigelmauern dient auch das OBB-Regelgelander Typ-W100 als Absturzsicherung,
wobei in diesem Bereich das Gelander ohne Schotterschutz ausgebildet werden darf. Dieses wird
auf dem Gesimse der Fligelmauern mittels Dibeln befestigt.

Entwasserung:

Das Bruckentragwerk wird Uber das pultdachférmige Langsgefalle von 2,0 % (Gefalle vom WL-
West zum WL-Ost) entwassert.

Hinter jeder der beiden Widerlagermauern wird eine Riickendrainage gem. OBB- Regelplanung
mittels Gefallsbeton, Filterbeton und einem Teilsickerrohr (DN150) ausgebildet.

Schleppkeil aus Beton:

Um Setzungsmulden im Ubergangsbereich zur Freilandstrecke zu verhindern, erfolgt die
Ausbildung der Briickenenden mittels Schleppkeilen aus Magerbeton gemaR OBB RW 08.01.06.

Kreuzungsbauwerk VOS7 mit Stutzmauern (001 und O03)

Stutzmauer vor Kreuzungsbauwerk O01:

Die Stutzmauer links der Bahn schliet direkt an das Kreuzungsbauwerk an und ist in der
Gleisachse gemessen ca. 50 Meter lang.
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Die Stutzmauer wird mit zweireihig angeordneten Grof3bohrpfahlen DM120cm tieffundiert, in der
die von der Gleisachse abgewandte Bohrpfahlreihe auch die Baugrubensicherung in der
Bauphase tUbernimmt.

Aufgrund der Lange wird die Stitzmauer in zwei Blocke unterteilt und einem Fugenband
konstruktiv setzungsarm verbunden.

Die Bodenplatte ist mind. 1,35m dick und konstant 4,50m breit. Fir die Betriebssicherheit wird
eine auskragende STB-Kragplatte mit einer Breite von 3,90m an die Bodenplatte angeschlossen,
um Setzungsdifferenzen am Gleis hintanhalten zu kénnen.

Die Innenschale besitzt eine Dicke von mind. 70cm. Die Wandhohe variiert von 2,35m bis ca.
9,55m.

Auf dem Pfahlrost wird ein Stahl-Gelander Typ W-100 gem. OBB Regelplanung mit
Schotterschutz montiert. Hinter dem Pfahlrost wird ein Filterbetonstreifen mit 50cm breite
hergestellt und an der Oberflache eine Entwasserungsmulde ausgebildet.

Kreuzungsbauwerk:

Das eingleisige Kreuzungsbauwerk mit rechteckigem Tunnelquerschnitt wird als geschlossener
Stahlbetonrahmen ausgefiihrt und weist eine Lange von 147,5 m auf. Die Breite betragt 9,30 m.
Der Querschnitt ergibt sich aus dem Mindestprofil fir Tunnelquerschnitte gem. OBB RW 10.01.
Die lichte Breite betragt 7,7 m, die lichte Hoéhe >= 7,2 m. Es ergibt sich eine
Tunnelquerschnittsflache von 54,5 m2. Fir die Breite des Tunnels wird eine Toleranz von 5 cm
berlcksichtigt.

Die Bodenplatte weist eine Dicke von 1,0 — 1,38 m auf, in der die Gleisentwasserung der freien
Strecke situiert ist. Die aufgehenden Wande haben eine konstante Dicke von 80 cm.

Die Tragwerksdecke wird Uber je 1,3 m seitlich angevoutet und weist dort eine
Konstruktionsstarke von 1,11 m auf. In TW-Mitte betragt die Plattendicke 0,9 m.

Das Kreuzungsbauwerk unterteilt sich in sechs Blocke zu 4x 25 m bzw. 2x 23,75 m (Blocke an
den Enden), welche Uber Dehnfugendiibel und einem Fugenband (Klasse 1) konstruktiv
setzungsarm verbunden werden.

In der Arbeitsfuge Bodenplatte zu Aufgehendem wird ebenfalls ein Fugenband der Klasse 1
ausgefihrt.

Das Kreuzungsbauwerk wird nicht als ,wei3e Wanne“ bemessen.

Es kommen Betonsorten gemal ONORM B4710, OBB RW 08.01. und OBV - Richtlinie: Beton
mit reduzierter Frihrissneigung zur Anwendung.

Fur den baulichen Brandschutz werden die Wande des Kreuzungsbauwerks aus Faserbeton
gem. obv-Richtlinie ,Faserbeton® hergestellt. Zudem werden die untersten 25 cm der
Tragwerksdecke aus Faserbeton hergestellt.

Das Schutzniveau wird, in Abstimmung mit dem AG, mit SN3 gem. RVS 09.01.45, Tabelle 1
definiert.

Das Tragwerk wird zweilagig bituminos abgedichtet und an den Wanden bis ca. 50cm unter
Anschluss Wand-Tragwerk nach unten gezogen.
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An den Seitenwanden wird eine Rickendrainage im Gefalle und ein 50cm Filterbetonstreifen
hergestellt.

Direkt im Kreuzungswinkel zwischen querenden oben Iliegenden Gleisen und
Kreuzungsbauwerken wird ein Schleppkeil gem. OBB Regelplanung ausgebildet. Unterhalb der
Gleise werden Gleisschottermatten mit einer Breite von 3m orthogonal zur Gleisachse verlegt.
Die Gleisschottermatte wird Gber die Tragwerksenden ca. 3,0m im Bereich der Schleppplatte
gefluhrt.

Der Gleisschotter wird mind. 50cm im Tragwerksbereich ausgefiihrt. Im Bereich der Strale
(Bedienweg bzw. Zufahrt Versitzbecken) wird ein bitumindser Aufbau (Asphalt) mit gebundener
und ungebundener Tragschicht mit einem Gesamtaufbau von ca. 55 cm hergestellt.

Um Setzungen flr die Stralte zu minimieren wird eine Schlepplatte mit Fillbeton im Gefalle mit
ca. 1:4 entlang der StraRenachse mit einer Lange von 3m hergestellt.

Aulerhalb der Stra’e und der querenden Gleise wird die Tragwerksdecke mind. 50cm und max.
2,0 m Uberschittet.

An den beiden Tunnelportalen werden Bristungsmauern mit einer Héhe von mind. 30cm Uber
Schotter- bzw. Geléandeoberkante errichtet, und ein Gelander Typ W100 als Absturzsicherung
montiert.

Hinter den Kreuzungsbauwerkwanden wird eine Ruckendrainage im Gefalle mit einem
Filterbetonstreifen von 50cm hergestellt.

Im Tunnel wird rechts der Bahn ein Ortbetonrandweg mit Kabeltrog 5 ausgebildet. Die Kabeltroge
werden mit einem Brandschutzdeckel abgedeckt.

Auf dem Randweg ist gem. OBB Regelwerk RW 10.01.01 durchgehend ein Flucht- und
Rettungsweg mit einer Breite von 1,20m und 2,25m Ho6he vorgesehen. Seitlich wird ein
beleuchteter Handlauf errichtet.

Stiitzmauer nach Kreuzungsbauwerk, O03:

Die Stutzmauer rechts der Bahn schlief3t direkt an das Kreuzungsbauwerk an und ist in der
Gleisachse gemessen ca. 49 m lang.

Die Stutzmauer wird mit zweireihig angeordneten Grof3bohrpfahlen DM120cm tieffundiert, in der
die von der Gleisachse abgewandte Bohrpfahlreihe auch die Baugrubensicherung in der
Bauphase Ubernimmt.

Aufgrund der Lange wird die Stitzmauer in zwei Blocke unterteilt und tber Dehnfugendubel und
ein Fugenband konstruktiv setzungsarm verbunden.

Die Dicke der Bodenplatte betragt mind. 1,35 m und ist konstant 4,50m breit.

Die Innenschale mit einer Dicke von mind. 70 cm wird Uber Bewehrungsanschlusse mit den
Bohrpfahlen zu einem Verbundquerschnitt ausgebildet.

Die Wandhohe variiert von ca. 0,75m bis ca. 9,85m.

Auf dem Pfahlrost wird ein Stahl-Gelander Typ W-100 gem. OBB Regelplanung mit
Schotterschutz montiert.
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Hinter dem Pfahlrost wird ein Filterbetonstreifen mit 50cm Breite hergestellt und an der
Oberflache eine Entwasserungsmulde ausgebildet

Fligelmauern:

Aufgrund der grofRen Schiefe des Kreuzungswinkels der Bahntrasse mit der Wegachse wird die
Errichtung einer flachfundierten Fligelmauer, beim Kreuzungsbauwerk am Bauwerksbeginn
rechts der Bahn, und am Bauwerksende links der Bahn, notwendig. Die Stlitzmauer wird nahezu
orthogonal zu dem Kreuzungsbauwerk situiert und Uber Dehnfugenduibel und ein Fugenband
konstruktiv setzungsarm mit dem Kreuzungsbauwerk verbunden.

Die Stlutzmauer am Bauwerksbeginn wird in zwei Bereiche unterteilt und in ihrer Hohe abgetreppt,
wobei sich Héhen von etwa 6 m bzw. 10,5 m ergeben. Die Stitzmauer am Bauwerksende weist
eine Hohe von rund 8 m auf.

Bauwerksausriistung
Oberbau:

¢ mind. 50 cm Schotterbett (inkl. Gleisschottermatte)
e 5 cm Schutzbeton

e Trennvlies

e 1 .cm 2-lagige bitumindse Brickenabdichtung

Entwasserung:

Die Bodenplatten der Stitzmauer werden zur Gleisentwasserung hin mit einem Gefélle von 5%
ausgebildet.

Im Bereich der Tunnelportale und Uber die ersten 20m des Tunnels werden Regen- bzw.
Schleppwasser gesammelt und Uber Betonbalken seitlich in die Entwasserungsachse und
anschliefend in die Entwasserungsleitung unterhalb des Randwegs geleitet.

Randweg (Flucht- und Rettungsweq, Kabeltroq):

Der Flucht- und Rettungsweg befindet sich am Randweg und wird gem. OBB RW 10.01 mit den
Mafden 1,20 x 2,25 m ausgeflhrt.

Am Randweg wird ein Kabeltrog V situiert. Diese erhalten einen verstarkten Kabeltrogdeckel mit
intumeszierenden Laminatstreifen fir die Kabeltrdge, um einen Funktionserhalt im Brandfall von
90 Minuten standzuhalten.

Zudem werden vier Kabelschutzrohre im Randweg vorgesehen, in welchen die
Hochspannungstrasse verlegt wird. Diese sind auf einen brandschutztechnischen
Funktionserhalt von 90 Minuten ausgelegt.

Brandschutzkonzept

Ein tunnelsicherheits- und Brandschutzkonzept ist als separates Dokument vorhanden.
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Die Kl-Planung baut auf dem Brandschutzkonzept auf und ist entsprechend kongruent.

4.5.2 Arbeitnehmerschutz

Die dem Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau® zugehoérigen  Aspekte des
Arbeithnehmerschutzes sind in den vorliegenden Unterlagen hinreichend dargestellt und
beschrieben.

Ein SiGe Dokument gem. §4,5 ASchG liegt grundsatzlich vor und wird im Zuge der
Ausfuhrungsplanung weiterentwickelt.
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4.6 Geotechnik und Wasserbau

4.6.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Gemal dem Bericht der BGG Consult beinhalten die gleisbaulichen MaRnahmen die niveaufreie
Ein- und Ausbindung der Verbindung Ostbahn-Flughafenschnellbahn (VOS7) in die Ostbahn
bzw. die Flughafenschnellbahn (S7). Im Rahmen dieser Mallnahmen werden die Errichtung von
Dammschuttungen bzw. -verbreiterungen mit einer Héhe von bis zu ca. 4,0 m sowie von
Einschnitten mit einer Tiefe von bis zu ca. 8,0 m notwendig. Neben der Neuerrichtung der
betroffenen Gleisabschnitte sind diverse AdaptionsmaRnahmen am Gleisbestand vorgesehen.

In der Bauphase wird westlich der bestehenden Brickenkette VOS7 die Errichtung eines Gleis-
provisoriums flir die VOS7 - Gleise 11 und 12 erforderlich. Dabei werden Einschnitte mit einer
Tiefe von bis ca. 2,5 m bzw. DAmme und Dammverbreiterungen mit einer Hohe von bis zu ca.
5,0 m errichtet.

Im Bereich des neuen Ostbahn-Gleises 2 ist von ca. km 6,02 bis ca. km 6,17 die Errichtung eines
Unterwerfungsbauwerks in einer Lange von ca. 150 m geplant. Das Bauwerk ist als
geschlossener Rahmen, mit einer lichten Héhe von ca. 7,2 m und einer lichten Breite von ca.
7,7 m, projektiert. Die Fundamentunterkante kommt zwischen ca. 176,5 mUA und ca. 177,0 midA
zu liegen.

Beidseits des Unterwerfungsbauwerks schliefen Stitzkonstruktionen in Form von Bohrpfahl-
wanden mit einer Lange von jeweils ca. 50 m und einer freien Standhdhe bis maximal ca. 8,5 m,
an.

Entlang des S7-Gleises 1 ist bei ca. km 8,62 die Neuerrichtung des Personendurchgangs
Ailecgasse (F01) geplant. Dieses Bauwerk ist als nach unten offenes Rahmentragwerk mit einer
lichten Hohe von mindestens ca. 4,0 m und einer lichten Breite von ca. 5,0 m vorgesehen. An
den Durchgangsquerschnitt schlieRen Stutz- bzw. Fligelmauern mit freien Standhéhen von bis
zu ca. 6,0 m an. Die Fundamentunterkanten verlaufen einheitlich auf ca. 171,7 mUA.

Von ca. km 8,63 bis ca. km 8,83 bzw. von ca. km 8,64 bis ca. km 8,82 werden die Stitzmauern
FO2 bzw. FO3 errichtet. Die Stahlbeton-Stlitzmauer FO02 wird am Fulle des bestehenden
Bahndamms (VOS?7), links der Bahn, errichtet und weist eine freie Standhdhe von bis zu ca. 6,7 m
auf. Die Fundamentunterkante soll auf ca. 170,5 mUA situiert werden. Die als Winkelstiitzmauer
projektierte Stitzmauer FO3 wird auf ca. halber Dammhohe, oberhalb des bestehenden
Steinsatzes am Dammful3, angeordnet, und weist eine freie Standhéhe von bis zu ca. 6,0 m auf.
Die Fundamentunterkante verlauft diesfalls zwischen ca. 177,4 mUA und ca. 178,5 mUA.

Bei ca. km 8,94 wird eine Verlangerung des Briuckenbauwerks Uber die Ostbahnstral’e not-
wendig. Dieses Objekt ist - analog zum Bestand - als nach unten offener Rahmen, mit einer
lichten Hohe von mindestens ca. 4,5 m und einer lichten Breite von ca. 9,0 m konzipiert. Die
Fundamentunterkanten sind einheitlich auf ca. 170,5 muA festgelegt worden.

Die strallenbaulichen MalRnahmen betreffen die Anpassung der bestehenden StralRenanlagen im
Bereich der geplanten BaumafRnahmen bzw. die Neuerrichtung diverser Wartungs- und Be-
gleitwege.

Zur Verbringung der anfallenden Wasser sollen die Versickerungsanlagen Il, Ilb und V, jeweils
bestehend aus einem Absetz- und Versickerungsbecken, hergestellt werden.
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UNTERGRUND- UND GRUNDWASSERVERHALTNISSE

Zur Beschreibung der Baugrundverhaltnisse standen der BGG Consult aus der Planungsphase
des Projektes ,Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn® bzw. sonstiger Bestandsprojekte
insgesamt 18 Kernbohrungen, 11 Rammsondierungen und zehn Schirfe aus den Jahren 1998,
2010 bzw. 2011 zur Verfigung. Zusatzlich wurde auf die Erkenntnisse aus der geotechnischen
Baubetreuung der vorerwahnten Verbindungsstrecke zuriickgegriffen.

Projektspezifische Erkundungsarbeiten wurden, mit Ausnahme der Aufschllisse im unmittelbaren
Gleisbereich, bislang nicht durchgefiihrt. Dies ist im Zuge der weiteren Planungsphasen vorge-
sehen. Zur Veranschaulichung der Projekt-Baugrund Situation wurde seitens des
Fachbeitragerstellers ein Bodenlangsprofil ausgearbeitet.

Basierend auf den Ergebnissen der zur Verfigung stehenden Aufschlisse wurde der
Untergrundaufbau im Projektareal in folgende Horizonte unterteilt:

A Kinstliche Anschittungen
B Deckschicht

C Quartarer Kies und Sand
D Neogen

Die Aussagen zu den einzelnen Horizonten umfassen dabei folgende Punkte:
Machtigkeit der Schichtkomplexe
Materielle Zusammensetzung der Boden
Lagerungsdichte und Konsistenz
Plastizitat

GRUNDWASSER

Zur Beurteilung der Grundwassersituation standen dem Fachbeitragersteller die Erkenntnisse
aus der Planungsphase sowie die Ergebnisse der hydrogeologischen Beweissicherung zum
Projekt ,Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn® zur Verfligung. Zusatzlich lagen auch
Messdaten (Zeitraum Juni bis September 2023) zu den sieben bestehenden Grundwasserpegeln
der OBB-Infrastruktur AG sowie die Messreinen zu drei langjahrig beobachteten
Grundwassermessstellen der STADT WIEN bzw. der NO Landesregierung vor.

Die Situierungen der Pegelmessstellen konnten einem Lageplan enthommen werden. Darin sind
aullerdem die erhobenen Verdachtsflachen sowie der zugehdrige Erhebungsbereich dargestellt.
Daruber hinaus scheinen in dieser Planunterlage die Ergebnisse der am 26. Aug. 2010
durchgefuhrten Grundwasserstandsmessungen sowie die im Zuge des UVP-Projekts
,Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn daraus abgeleiteten Grundwassergleichen auf.

Den Aufschlussdarstellungen konnten auch die im Zuge der Bohrungen bzw. bei der Herstellung
der Schurfe registrierten Wasserstande bzw. Wasserzutritte entnommen werden. Bei den im Jahr
2010 zu Pegeln ausgebauten Bohrungen ist zusétzlich das Grundwasserdruckniveau vom 26.
Aug. 2010 eingetragen. Bei den Darstellungen zu den im Jahr 2011 errichteten Pegelmessstellen
ist das Grundwasserniveau vom 28. Okt. 2011 enthalten. In den Bodenlangsprofilen scheinen
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neben dem Verlauf des Grundwasserdruckniveaus vom 26. Aug. 2010 auch Angaben zu den
Bemessungsniveaus zum Grundwasser auf.

Der Schwankungsrahmen des Grundwasserniveaus ist im Bericht der BGG Consult in Form von
Grundwasserganglinien dokumentiert. Die Ergebnisse der Abstichmessungen in den
bestehenden  Pegelmessstellen sowie die  Messreihen langjahrig  beobachteter
Grundwassermessstellen der STADT WIEN bzw. der NO Landesregierung sind ebenfalls
angeflhrt.

Die maligebenden Kenndaten zu den im Projektumfeld erhobenen Verdachtsflachen sind im
Bericht der BGG Consult tabellarisch zusammengestellt.

Als malRgebender Grundwasserkorper treten im Projektareal die quartaren Kiese und Sande
(Schichtkomplex C) auf. Es wird dabei von einem freien Grundwasserspiegel ausgegangen. Im
Falle ortlich auftretender Linsen aus Feinkornsedimenten im Komplex C kénnen lokal auch leicht
druckgespannte Verhaltnisse vorliegen. Aufgrund der gegen Nordwesten ansteigenden
neogenen Basis liegen in den quartdren Kiesen z.T. auch nur Schichtwasser vor. Infolge
saisonaler Schwankungen in den grobkorndominierten quartaren Abfolgen wurde seitens der
BGG Consult im Rahmen der Bohrarbeiten bereichsweise auch keine Grundwasserfuhrung
verzeichnet.

Der neogene Schluff (Schichtkomplex D) wird als relativer Grundwasserstauer fur die Grund-
wasser in den quartaren Kiesen und Sanden angesprochen. In sanddominierten Zonen wird auch
innerhalb des Neogens mit Grundwasservorkommen gerechnet, wobei gespannte Verhaltnisse
auftreten koénnen.

Das Grundwasserniveau vom 26. Aug. 2010 (Simultanmessung) kommt im Trassenbereich
zwischen ca. 155,1 mUA und ca. 158,0 miA zu liegen. Die Flurabstdnde wurden im
nordwestlichen Trassenbereich, d.h. bis zur Querung der Oberlaaer Schleife, mit = ca. 20 m
angegeben. Im verbleibenden Projektabschnitt nehmen die Flurabstande tGberwiegend Werte in
einer GréRenordnung zwischen ca. 16,7 m und ca. 17,3 m an.

Entsprechend dem Bericht der BGG Consult ist das Grundwasserdruckniveau im
gegenstandlichen Projektumfeld durch einen langerfristigen Schwankungsrahmen zwischen ca.
0,5 m und ca. 1,8 m gekennzeichnet.

Auf Basis dieser langjahrigen Messdaten wurde fur die geplanten Baumal3nahmen ein Bemes-
sungsniveau zum Grundwasser (ca. HGW1q0) abgeleitet. Der Verlauf dieses Bemessungsniveaus
ist aus den Bodenlangsprofilen ersichtlich. Demnach kommt das Bemessungsniveau zum
Grundwasser nennenswert unterhalb der geplanten Baumalnahmen zu liegen. Das
Grundwasser bleibt somit ohne maf3gebliche bautechnische Relevanz.

Die generelle Grundwasserstromungsrichtung wurde im Projektareal gegen Nordosten
angenommen. Das zugehdrige Grundwasserspiegelgefalle wurde in einer Grdélenordnung
zwischen ca. 3,0 %o und ca. 10 %o angeben.

Im naheren Projektumfeld existieren keine natlrlichen Oberflachengewasser. Eine direkte
Kommunikation des Grundwasserkdrpers mit Oberflachengewassern liegt im Projektareal daher
nicht vor.

Gemal den Ergebnissen der Nutzungserhebung sind innerhalb des Erhebungsbereiches keine
bestehenden Grundwassernutzungen vorzufinden. Aus dem Projekt ,Verbindung Ostbahn —
Flughafenschnellbahn® sind im weiteren Projektumfeld (Entfernung zum Erhebungsbereich > ca.
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100 m) vereinzelte Brunnenanlagen bekannt. Diese erlangen - auch in Anbetracht der grof3en
Flurabstande - fur die gegenstandlichen Baumalnahmen keine Bedeutung.

Im Projektumfeld sind zudem keine Fassungsanlagen von kommunalen Wasserversorgungsan-
lagen situiert. Die Trinkwasserversorgung im Bearbeitungsgebiet erfolgt flichendeckend durch
das o6ffentliche Versorgungsnetz der STADT WIEN.

Des Weiteren sind im Projektgebiet keine Grundwasserschutz- bzw. -schongebiete ausgewiesen
bzw. verordnet. Darliberhinausgehende, rechtliche Festlegungen zum Schutz des Grundwas-
serkérpers (Wasserwirtschaftliche Rahmenverfiigung, Hoffnungsgebiet, etc.) sind ebenfalls nicht
vorhanden.

Entsprechend den Angaben der BGG Consult sind im projektrelevanten Umfeld keine Altlasten
bekannt. Innerhalb des Erhebungsbereiches sind im Verdachtsflachenkataster allerdings vier
Verdachtsflachen (ein Altstandort und drei Altablagerungen) ausgewiesen.

Der im Verdachtsflachenkataster angefuhrte Altstandort Nr. 14363 betrifft den Bf Kledering und
wird dabei mit dem Status "gemeldet" geflhrt. Das betroffene Areal wird durch die
gegenstandlichen Baumallinahmen jedoch nicht berthrt.

Die bekannt gegebenen Altlablagerungen Nr. 73826, Nr. 74703 und Nr. 74765 weisen im Ver-
dachtsflachenkataster den Staus "erfasst" auf. Durch die gegenstandlichen Baumaflinahmen wer-
den die Flachen Nr. 74703 und Nr. 74765 gequert. Grundsatzlich wurde angemerkt, dass es sich
bei Flachen mit dem Status "erfasst" oftmals um eine behérdenseitige, generelle Zuordnung auf-
grund der Nutzungen ohne spezielle Hinweise auf Verunreinigungen des Untergrundes handelt.
Vertiefende Informationen hinsichtlich eines tatsachlichen Vorhandenseins von allfalligen Konta-
minationen lagen nicht vor.

In Hinblick auf allfallige Verunreinigung des Untergrundes wurde seitens der BGG Consult darauf
hingewiesen, dass im Zuge der Erkundungsarbeiten zum Projekt ,Verbindung Ostbahn —
Flughafenschnellbahn® bereichsweise Gelandeauffillungen mit kiinstlichen Anschittungen, die
Beimengungen wie Spermull, Bauschutt oder Gleisschotter aufweisen, dokumentiert worden
sind.

ERGEBNISSE DER LABORATORIUMSUNTERSUCHUNGEN

Zur Abklarung der bodenphysikalischen Eigenschaften der vorgefundenen Untergrundmateria-
lien sind im Rahmen der Erkundungskampagnen 1998 und 2010 gestérte und ungestérte Bo-
denproben im Laboratorium untersucht worden. Die Analysen erfolgten an der Bautechnischen
Versuchsanstalt an der HTL Rankweil, Akkreditierte Prif- und Inspektionsstelle, Fachbereich fir
Erdbau, Bodenmechanik und Felsmechanik. Zusatzlich wurden zur Abklarung der
Betonaggressivitat mehrere Wasserproben durch die ESW Consulting WRUSS ZT-GmbH, Wien,
analysiert.

Bodenphysikalische Laboratoriumsuntersuchungen

Die bodenphysikalischen Analysen erstreckten sich auf Materialien der Schichtkomplexe A, B, C,
und D. Die Ergebnisse der bodenphysikalischen Laboratoriumsuntersuchungen liegen im Projekt
VOr.

Der Untersuchungsumfang betrug dabei:
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Sieblinien, natlrlicher Wassergehalt, Wasseraufnahmefahigkeit nach ENSLIN, Dichte des
Bodens, organischer Anteil, Plastizitatsindex, Druckversuche, Kompressionsversuche und
Reibungswinkel.

Grundwasseranalysen

Im gegenstandlichen Trassenabschnitt wurden im Rahmen der Erkundungsarbeiten 2010 fiir das
Projekt VOS7 aus insgesamt vier zu Pegeln ausgebauten Kernbohrungen Wasserproben
entnommen und zur Abklarung des Wasserchemismus in Hinblick auf Betonangriff jeweils einer
Analyse unterzogen.

Bei samtlichen untersuchten Proben liegt gemaR ONORM B 4710-1 eine chemisch nicht an-
greifende Umgebung vor.

Die entsprechenden Analyseergebnisse scheinen im Bericht der BGG Consult auf.

ERMITTLUNG DER WASSERDURCHLASSIGKEIT DES UNTERGRUNDES IM FELD

Zur Ermittlung der Wasserdurchlassigkeit des Untergrundes sind im Projektareal im Rahmen der
Erkundungsarbeiten 2010 vier Versickerungsversuche durchgefihrt worden. Diese wurden in der
Deckschichte (Komplex B) in Schirfen (drei Stlick) sowie im quartaren Kies (Komplex C) in einem
mit Kies verfullten Bohrloch (ein Stuick) vorgenommen.

Die Versuche in den Schirfen erfolgten mit fallendem Wasserspiegel, d.h. mit abnehmendem
hydraulischem Gefalle. Fur die Auswertung dieser Versuche ist das Verfahren nach REITMEIER
unter BerUcksichtigung der Sickertiefe herangezogen worden.

Der Versickerungsversuch im Bohrloch KB 07/10 wurde mit einer Beharrungsphase bei Zufuhr
einer konstanten Wassermenge sowie einer anschlieRenden Beobachtung der Absenkung des
Wasserstandes im Bohrloch bis zum Ausgangsniveau abgewickelt. Die Auswertung der Behar-
rungsphase erfolgte nach DARCY unter Berlcksichtigung der Formfaktoren von ZANGAR. Die
instationare Absenkphase nach Einstellen der Wasserzufuhr ist nach HYORSLEV bzw. THEIS
ausgewertet worden.

Samtliche Versuche sind in der ungesattigten Bodenzone bzw. in Bereichen Uber dem Grund-
wasserniveau abgewickelt worden. Die Ergebnisse haben daher nur fir diesen Fall bzw. fir das
unmittelbare Umfeld des Versuchsstandortes in der entsprechenden Tiefenlage Gultigkeit.

Die Ergebnisse sind im Bericht der BGG Consult tabellarisch angefihrt.

GEOTECHNISCHE FOLGERUNGEN

Basierend auf den Aufschlussergebnissen wurden im Bericht der BGG Consult die ma3gebenden
geotechnischen Eigenschaften fur die projektrelevanten Bodenschichten wie folgt erlautert:

Kinstliche Anschittungen

Im Bericht wurden Angaben zur Scherfestigkeit, Wasserdurchlassigkeit, Zusammendriickbarkeit,
Rammbarkeit, zur Abbau- bzw. Ldsbarbarkeit (Bodenklassen) und zum Wiedereinbau
bekanntgegeben.
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Deckschicht
Es wurden detailierte  Aussagen zur  Scherfestigkeit, Zusammendrickbarkeit,
Wasserempfindlichkeit, Erosionsanfalligkeit, Wasserdurchlassigkeit, Abbaubarkeit

(Bodenklassen), zur Rammbarkeit und zum Wiedereinbau getroffen.

Quartarer Kies und Sand

Es wurden Angaben zur Scherfestigkeit, zur Zusammendrickbarkeit, Wasserdurchlassigkeit,
Abbaubarkeit (Bodenklassen), zur Rammbarkeit und zum Wiedereinbau getatigt.

Neogen
Es wurden Angaben zur Scherfestigkeit, zur Zusammendrickbarkeit, Wasserdurchlassigkeit,
Abbaubarkeit (Bodenklassen), zur Rammbarkeit und zum Wiedereinbau getatigt.

GRUND- UND ERDBAULICHE MASSNAHMEN
Bahnstrecken
Ostbahn Gleis 2

Das Gleis 2 der Ostbahn kommt im Anfangs- und Endbereich der Verschwenkung auf Hohe des
Bestandsgelandes zu liegen. Dazwischen verlauft die Gleistrasse bis zu ca. 8,0 m unterhalb des
Bestandsgelandes.

Im Bereich der neuen Einschnittsbéschungen werden oberflachennahe Materialien des
Schichtkomplexes A und ansonsten solche des Schichtkomplexes B erwartet.

Die Béschungen kénnen gemafl dem Bericht der BGG Consult bis zu einer freien Standhéhe von
4,0 m in einer Neigung von 2:3 ohne zusatzliche SicherungsmalRnahmen ausgebildet werden.
Bei Anstehen sanddominierter Materialien kann allerdings die Auflage von Erosionsschutzmatten
erforderlich werden. Dies soll im Zuge der Bauausfihrung in Abstimmung mit dem
Bodengutachter festgelegt werden. Bei Boschungshéhen > 4,0 m soll, aufgrund der lediglich
maRig hohen  Scherfestigkeit der  malRgebenden  Deckschichtsedimente, eine
Bdschungssicherung mittels Steinstutzkdérpern vorgesehen werden. Die hierbei bendétigen
Angaben zur Ausflihrung, zur Bauherstellung und zu den Wasserhaltungsmaf3nahmen sind im
Bericht der BGG Consult angefiihrt.

Das Unterbauplanum des neuen Gleises verlauft im Anfangs- und Endabschnitt innerhalb von
kinstlichen Anschittungen gemafR Schichtkomplex A. Im Bereich der Absenkung gegentiber dem
Bestandsgeldnde werden vorwiegend Deckschichtsedimente gemaly Schichtkomplex B er-
wartet. Zur Erzielung einer ausreichenden Tragfahigkeit des Planums wird durchwegs von dem
Erfordernis einer vollflachigen Bodenverbesserungsmalinahme ausgegangen. Es wurde diesfalls
die Ausfuhrung einer Bodenstabilisierung mit hydraulischen Bindemitteln empfohlen. Die hierbei
bendtigten Angaben zur Ausflihrung und zur Bauherstellung sind im Bericht der BGG Consult
angeflihrt. Falls die Bodenstabilisierung wegen einer unglnstigen Materialzusammensetzung
oder Witterungssituation bereichsweise nicht realisierbar ist, kénnen Bodenauswechslungen mit
analoger Starke vorgesehen werden. Hierfur kdnnen grobkdrnige Dammschuttmaterialien mit
einem Kornanteil < 0,063 mm von maximal 15 % herangezogen werden. Am Ubergang zum
anstehenden Boden soll diesfalls, bei Verbleiben feinkdrnig-bindiger Materialien, die Auflage
eines Geotextils gemal den Anforderungen Bahnbau erfolgen.
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Zwischen ca. km 5,26 und ca. km 5,51 sowie zwischen ca. km 6,28 und ca. km 6,51 ist die Er-
richtung von Grabenmauern angedacht. Auf Héhe der Fundamentaufstandsflachen werden Ma-
terialien der Schichtkomplexe A und B erwartet. Die Mauern kénnen durchwegs gemaf
Regelplanung der OBB ausgefiihrt werden. Auf Hohe der Aufstandsflachen wird allerdings von
der Erfordernis durchgehender Bodenauswechslungen in einer Starke von ca. 0,4 m bis ca. 0,5 m
ausgegangen. Der Uberstand der Auswechslungen Uber die Fundamentaufstandsflache soll der
Auswechslungstiefe entsprechen. An der Auswechslungsunterkante soll ein Geotextil aufgelegt
werden. Die Bauherstellung mit Fertigteilen kann grundsatzlich abschnittsweise im Schutze frei
gebdschter Baugruben erfolgen. Die zulassige Béschungsneigung wurde, unter Bertcksichtigung
der plangemafien Aushubtiefe, mit 60° begrenzt. Die Abschnittslange soll derart gewahlt werden,
dass die Fertigteile und die Hinterflllung noch am Tage des Aushubs eingebaut werden kdénnen.
Grundwasserhaltungsmalinahmen werden fur die Herstellung der Grabenmauern nicht
notwendig.

Die Fundamente der neuen Oberleitungsmaste kommen unter Bertcksichtigung der Bestands-
aufschllsse in Materialien der Schichtkomplexe A und B zu liegen. Seitens der BGG Consult
wurde angeraten, der Fundamentbemessung generell die Bodenklasse "Schluff-Ton, steif"
gemaR EN 50119 bzw. den zugehdrigen Regelwerken der OBB zugrunde zu legen. Der
Grundwasseranteil wurde mit 0 % angenommen. Innerhalb der Anschittungen bzw. der
Deckschichtsedimente wird grundsatzlich von einer ausreichenden Rammbarkeit fur das
Einbringen von Rammfundamenten ausgegangen. Eine detailliertere Beurteilung erfolgt nach
Vorliegen der Ergebnisse der projektspezifischen Erkundungsmalnahmen.

S7 Gleis 1

Das neue Gleis verlauft bis zum Personendurchgang Ailecgasse auf einem Damm bzw. auf
Dammverbreiterungen mit einer Héhe von bis zu ca. 4,0 m. Im Anschluss an das vorgenannte
Objekt kommt die Trasse innerhalb der bestehenden Bahndammschuttung bzw. in weiterer Folge
auf Hohe des Bestandsgelandes zu liegen. Im Endbereich des neuen Gleises ist eine
geringfligige Absenkung der Trasse gegenlber dem Bestandsgelande geplant.

Der neue Bahndamm ist mit der Aufstandsflache in kunstlichen Anschittungen bzw. Deck-
schichtsedimenten (Schichtkomplexe A bzw. B) situiert. Aufgrund der eher ungunstigen
Tragfahigkeit der anstehenden Materialien wird seitens der BGG Consult ab einer Dammhdhe
von ca. 3,0 m zur Erzielung einer ausreichenden Stabilitdt im Bereich der DammfulRe eine
Bodenauswechslung in einer Starke von ca. 1,0 m als notwendig erachtet. Die Breite wurde mit
ca. 4,0 m (inklusive Uberstand von ca. 1,0 m) festgelegt. Bei Dammhéhen zwischen ca. 1,0 m
und ca. 3,0 m kann gemal dem Bericht des Fachbeitragerstellers auf die vorgenannten tiefer
reichenden Bodenauswechslungsmalinahmen grundsatzlich verzichtet werden. Es soll, nach
dem Mutterbodenabtrag, lediglich ein Geotextil aufgelegt werden. Sofern die laut RVS 08.03.01
geforderten Verdichtungswerte an der Dammaufstandsflache nicht erzielt werden kénnen, wird
allerdings eine vollflachige Bodenverbesserung in einer Starke von bis zu ca. 0,5 m empfohlen.
Die Dammsetzungen werden im Ausmall von maximal ca. 10 cm prognostiziert und zum Zeit-
punkt der Dammfertigstellung weitgehend abgeklungen sein.

Im Falle der Dammverbreiterungen, deren Aufstandsflache ebenfalls in Materialien der Schicht-
komplexe A und B verlauft, wird an den Aufstandsflachen jedenfalls eine vollflachige Bodensta-
bilisierung bzw. -auswechslung in einer Starke von ca. 0,5 m fir notwendig erachtet, um
Setzungsdifferenzen gegenliber dem Bestand zu minimieren. Zusatzlich soll auf eine
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entsprechende Ver-zahnung mit dem Bestand geachtet werden (Abtreppungen gemafll RVS
08.03.01).

Entlang der neuen Einschnittsbdschungen werden durchwegs Materialien des Schichtkomplexes
A prognostiziert. In Anbetracht der geringen Bdschungshdhe kénnen diese ohne zusatzliche
Sicherungsmallinahmen in einer Neigung von 2:3 ausgebildet werden. Bei Anstehen
sanddominierter Materialien wurde die Auflage von Erosionsschutzmatten empfohlen.

Das Unterbauplanum des neuen Gleises kommt abschnittsweise auf den neuen Dammschiit-
tungen, innerhalb bestehender Anschittungen (Schichtkomplex A) und von Deckschichtsedi-
menten (Schichtkomplex B) zu liegen. In den Schichtkomplexen A und B wird zur Erzielung einer
ausreichenden  Tragfahigkeit des Planums von der Erfordernis  vollflachiger
Bodenverbesserungsmalinahmen ausgegangen. Angaben diesbeziiglich sind im Bericht der
BGG Consult enthalten.

Im Zuge der Realisierung des Projektes VOS7 wurde im Anschluss an die Bruckenkette ab-
schnittsweise im Dammkdrper bzw. auf Hohe Unterbauplanum eine Retentionsschicht mit einer
Starke von ca. 0,5 m und einem Durchlassigkeitsbeiwert ks < 1107 m/s eingebaut. Diese Schicht
wurde mittels einer Bodenstabilisierung realisiert. Im Zuge der Planung soll darauf geachtet
werden, dass die Retentionsschichte in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt bzw. die
ordnungsgemale Entwasserung oberhalb der Retentionsschichte sichergestellt wird.

Zwischen ca. km 9,20 und ca. km 9,42 ist links der Bahn die Errichtung einer Grabenmauer
vorgesehen. Auf Hbéhe der Fundamentaufstandsflache sind prognosegemafl® Materialien der
Schichtkomplexe A bzw. B vorzufinden. Die Mauer kann gemaR Regelplanung der OBB
ausgefihrt werden. Auf Héhe der Aufstandsflachen wird gemal dem Bericht der BGG Consult
eine durchgehende Bodenauswechslung in einer Starke von ca. 0,4 m bis ca. 0,5 m notwendig.
Angaben diesbeziglich sind im Bericht der BGG Consult enthalten.

Die Fundamente der neuen Oberleitungsmaste sind innerhalb der neuen Dammschiittungen bzw.
in Materialien der Schichtkomplexe A und B situiert. Flr die Fundamentbemessung soll innerhalb
der neuen bzw. bestehenden Dammschittung VOS7 von der Bodenklasse "Sand, dicht" geman
EN 50119 bzw. den zugehoérigen Regelwerken der OBB ausgegangen werden. Der
Grundwasseranteil wurde mit 0 % angenommen. Innerhalb der Anschittungen bzw. der
Deckschichtsedimente wurde grundséatzlich von einer ausreichenden Rammbarkeit fur das
Einbringen von Rammfundamenten ausgegangen. Im Bereich der bestehenden
Bahndammschuttung kann allerdings in Zusammenhang mit stabilisierten Schittlagen lokal eine
erhohte Rammenergie notwendig werden.

Gleisprovisorium VOS7 Gleis 11 und Gleis 12

Das Gleisprovisorium VOS7 verlauft anfanglich gelandegleich bzw. in einem Einschnitt geringer
Tiefe und ab ca. km 0,46 auf einem Bahndamm bzw. einer Dammverbreiterungen mit einer Héhe
von bis zu ca. 5,0 m.

Im Bereich der Einschnittsbdschungen werden Materialien der Schichtkomplexe A bzw. B er-
wartet. Unter Bericksichtigung der geringen Einschnittstiefe kdnnen die Béschungen in einer
Neigung von 2:3 ohne zusatzliche SicherungsmalRnahmen ausgebildet werden. In sandreichen
Zonen kann die Auflage eines Erosionsschutzes zweckmaRig sein.

Der provisorische Bahndamm ist mit der Aufstandsflache vorwiegend in Deckschichtsedimenten
gemaly Schichtkomplex B und untergeordnet in kunstlichen Anschittungen gemafy Schicht-
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komplex A situiert. Im Falle der Dammverbreiterungen werden auf Hohe der Aufstandsflachen
durchwegs kinstliche Anschittungen erwartet. Angaben zu den erforderlichen Bodenverbesse-
rungsmafnahmen sind im Bericht der BGG Consult enthalten.

Das Unterbauplanum des Provisoriums verlauft abschnittsweise in bestehenden Anschiittungen,
Deckschichtsedimenten sowie neuen Dammschittungen. Angaben zu den erforderlichen
Bodenverbesserungsmalinahmen sind im Bericht der BGG Consult enthalten.

In Hinblick auf die Fundierung der Oberleitungsmaste konnten die dazugehérigen Angaben dem
Bericht des Fachbeitragerstellers entnommen werden.

Objekte bzw. Stiitzbauwerke
Kreuzungsbauwerk, ca. km 6,02 bis ca. km 6,17

Im Bereich des gegenstandlichen Objekts setzt sich der Untergrund oberflachlich aus kiinstlichen
Anschuttungen gemalf’ Schichtkomplex A zusammen. Hierbei handelt es sich um die bestehende
Bahndammschiattung VOS7, die vorwiegend aus stabilisierten Schittmaterialien ausgefuhrt
wurde. Unter der Dammschuttung stehen Deckschichtsedimente mit erbohrten Machtigkeiten von
bis zu 15m an. Der tragfahige quartare Kies und Sand folgen ab ca. 169,5 mUA. Das
Grundwasser erlangt aufgrund dessen Tiefenlage keine Relevanz fir die gegenstandlichen
Baumalnahmen.

Das Unterwerfungsbauwerk kommt mit der Aufstandsflache voraussichtlich in Deckschichtsedi-
menten gemal’ Schichtkomplex B zu liegen.

Das Bauwerk soll grundsatzlich flach fundiert werden. Zur Erzielung einer ausreichenden
Tragfahigkeit und Homogenitdt der Fundamentaufstandsflache soll eine vollflachige
Bodenauswechslung in einer Starke zwischen ca. 0,7 m und ca. 1,0 m durchgefiihrt werden. Der
Uberstand der Auswechslung Uber die FundamentauBenkante soll der Auswechslungstiefe
entsprechen. Fur die Auswechslung sollen kantkdrnige Schuttmaterialien (z. B. KK 0/70 mm)
herangezogen werden. An der Auswechslungsunterkante soll ein Geotextil aufgelegt und seitlich
hochgezogen werden.

Bei der Fundamentbemessung sollen bei den Nachweisen der Tragfahigkeit die Kennwerte
(Reibungswinkel, Wichte, Kohasion) gemaR ONORM B 1997-1-2 herangezogen werden. Die
Rechenkennwerte flr die Bauwerkshinterfillung bedingen die Verwendung sandig-kiesiger
Schittmaterialien und eine ordnungsgemafle Verdichtung gemald RVS 08.03.01. Der
Sohlreibungswinkel wurde, unter Voraussetzung der vorbeschriebenen Bodenauswechs-
lungsmaflnahmen, mit 37,5° angenommen.

Beim Nachweis der Gebrauchstauglichkeit wurde, unter Annahme einer Setzung in einer Gré3en-
ordnung zwischen 2 cm und 3 cm, von einem charakteristischen Wert des Sohldruckwiderstands
ork Von 200 kN/m? auRerhalb des Bestandsdammes, bzw. 250 kN/m? im Bereich des Be-
standsdammes ausgegangen. Die maximale Randpressung soll 130 % des Sohldruck-
widerstandes nicht Uberschreiten.

Der vertikale Bettungsmodul ks soll im Schwankungsrahmen zwischen 15 MN/m?® und 20 MN/m?
(auBerhalb Bestandsdamm) bzw. 20 MN/m? bis 25 MN/m? (Bereich Bestandsdamm) gewahit
werden.

Die Erddruckbemessung erfolgt bei Herstellung in frei gebdschten Baugruben auf das Hinter-
fullungsmaterial und bei Herstellung im Schutze konstruktiver Sicherungen auf den anstehenden
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Untergrund. Die diesbeziiglichen Rechenkennwerte sind im Bericht der BGG Consult enthalten.
Der Bemessung ist der Erdruhedruck zugrunde zu legen. Eine Wasserdruckbemessung ist nicht
erforderlich.

Der Bemessung auf Erdbeben soll gemal ONORM EN 1998-1 die Baugrundklasse D zugrunde
gelegt werden. Die Referenzbodenbeschleunigung agr betragt gemal ONORM B 1998-1
0,83 m/s2.

Angaben zur Bauherstellung und zur Wasserhaltung sind im Bericht der BGG Consult enthalten.

Im Bereich der beidseits im Anschluss an das Unterwerfungsbauwerk projektierten Bohrpfahl-
wande stehen oberflachlich Materialien der bestehenden Bahndammschittung und in weiterer
Folge Deckschichtsedimente an. Die erforderlichen Kennwerte fir die Bemessung der
Stutzkonstruktionen sind im Bericht der BGG Consult enthalten. Fir den Nachweis der
Horizontallastableitung soll das Bettungsmodulverfahren herangezogen werden. Der Verlauf des
horizontalen Bettungsmoduls ks ist im Bericht angeflihrt.

Eine Wasserdruckbemessung ist nicht erforderlich.

In Anbetracht der eher geringen horizontalen Bettung innerhalb der Deckschichte soll die Stutz-
konstruktionen zur Minimierung der Verformungen und Vermeidung einer Kopfverankerung mit-
tels Pfahlbocken ausgebildet werden. Die hierfur erforderlichen Angaben sind im Bericht
enthalten.

FUr die Bauherstellung der gegenstandlichen Stutzkonstruktion soll eine temporare Rickanke-
rung der Pfahlwand im Kopfbereich durchgeflihrt werden. Es wurde eine Ausflhrung einer
Totmannverankerung mittels Spundbohlen empfohlen.

Diesbezigliche Detailangaben folgen im Zuge der weiteren Planung.

Eisenbahnbriicke Ailecgasse, ca. km 8,62

Am Standort des gegenstandlichen Objekts stehen oberflachlich kinstliche Anschittungen
gemal Schichtkomplex A in geringer Machtigkeit und in weiterer Folge Deckschichtsedimente
gemal Schichtkomplex B an. Im Falle der Deckschichtsedimente sind hierbei dul3erst geringe
Konsistenzen (teilweise breiig bis weich) festgestellt worden. Der gut tragfahige quartare Kies
und Sand gemal Schichtkomplex C setzt, auf der Basis der nachstgelegenen Bohrungen,
zwischen ca. 167,5 miUA und ca. 168,9 mUA ein.

Das Grundwasser verbleibt aufgrund der Tiefenlage ohne Relevanz fir das gegenstandliche Ob-
jekt.

Die Fundamentunterkanten des Durchgangsbauwerks sind prognosegemalf in Deckschichtsedi-
menten situiert.

In Anbetracht der unglnstigen Tragfahigkeitseigenschaften und nennenswerter Machtigkeit der
unterhalb der FUK verbleibenden Deckschichtsedimente soll das gegenstandliche Bauwerk mit-
tels Ortbeton-Bohrpfahlen tief fundiert werden. Hierdurch sollen auch die Mitnahmesetzungen
infolge der angrenzenden neuen Dammschuttung weitmdglichst reduziert werden. Die Lastablei-
tung erfolgt im Schichtkomplex C.

Die erforderlichen Angaben bzw. Kennwerte zur Herstellung der Bohrpfahle sind im Bericht der
BGG Consult angefihrt. Des Weiteren sind ebenfalls Angaben zur Erdruckbemessung, zur
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Wasserdruckbemessung, zur Bemessung auf Erdbeben, zur Bauherstellung und zur
Wasserhaltung im Bericht der BGG Consult enthalten.

Stiitzmauer F0O2, ca. km 8,63 bis ca. km 8,83

Im Bereich der gegenstandlichen Stitzmauer, die am Full des bestehenden Bahndamms links
der Bahn situiert wird, standen dem Fachbeitragersteller. noch keine tiefer reichenden
Bodenaufschllisse zur Verfligung. Auf der Basis der nachstgelegenen Aufschliisse wird der
Untergrund oberflachlich aus kinstlichen Anschittungen (Schichtkomplex A) und
Deckschichtsedimenten (Schichtkomplex B) gebildet. Die Oberkante der gut tragfahigen
quartaren Kiese und Sande wird zwischen ca. 168,0 mUA (Maueranfang) und ca. 166,5 mUA
(Mauerende) prognostiziert.

Das Grundwasser erlangt aufgrund der Tiefenlage keine Relevanz fir das gegenstandliche Stiitz-
bauwerk.

Die plangemaRe Fundament UK der Stitzmauer ist im Ubergangsbereich zwischen kiinstlichen
Anschuttungen und Deckschichtsedimenten situiert.

In Anbetracht der geringen Tragfahigkeit der oberflachennahen Bodenschichten und in Hinblick
auf die Vermeidung umfangreicher Baugrubensicherungen in Zusammenhang mit dem
angrenzenden bestehenden Steinsatz soll das gegenstandliche Stiutzbauwerk mittels Ortbeton-
Bohrpfahlen tief fundiert werden. Die Lastableitung erfolgt hierbei in den quartaren Kiesen und
Sanden.

Die erforderlichen Angaben bzw. Kennwerte zur Herstellung der Bohrpfahle sind im Bericht der
BGG Consult angeflihrt. Des Weiteren sind ebenfalls Angaben zur Erdruckbemessung, zur
Wasserdruckbemessung, zur Bemessung auf Erdbeben, zur Bauherstellung und zur
Wasserhaltung im Bericht der BGG Consult enthalten.

Stiitzmauer FO3, ca. km 8,64 bis ca. km 8,82

Die Stutzmauer FO3 wird innerhalb der bestehenden Bahndammschittung der Strecke VOS7
situiert. Die Untergrundaufbau unterhalb der Dammaufstandsflache entspricht jenem bei der
Stutzmauer F02).

Das Grundwasser bleibt ohne Bedeutung fur die gegenstandliche Stitzmauer.

Die Fundament UK der Stitzmauer verlauft durchwegs in kinstlichen Anschittungen (Schicht-
komplex A).

Aufgrund der zu erwartenden Belastung soll die Stutzmauer mittels Ortbetonpfahlen tief fundiert
werden, wobei die Lasten innerhalb der bestehenden Dammschuttung und im unterlagernden
gewachsenen Untergrund abgetragen werden. Hierbei kann davon ausgegangen werden, dass
die Anschittungen bzw. Deckschichtsedimente unterhalb der Dammaufstandsflache infolge der
Dammschuttung VOS?7 bereits vollstandig konsolidiert sind.

Die erforderlichen Angaben bzw. Kennwerte zur Herstellung der Bohrpfahle sind im Bericht der
BGG Consult angefiihrt. Des Weiteren sind ebenfalls Angaben zur Erdruckbemessung, zur
Wasserdruckbemessung, zur Bemessung auf Erdbeben, zur Bauherstellung und zur
Wasserhaltung im Bericht der BGG Consult enthalten.
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Verldngerung Briickenbauwerk (iber die Ostbahnstral3e, ca. km 8,94

Im Areal der Brickenverlangerung sind oberflachlich kinstliche Anschittungen und Deck-
schichtsedimente (Schichtkomplexe A bzw. B) in mehreren Metern Machtigkeit vorzufinden. Die
OK des Schichtkomplexes C wurde zwischen ca. 166,6 mUA und ca. 168,9 mUA erbohrt.
Grundwasser ist im relevanten Tiefenbereich nicht angetroffen worden.

Aufgrund der unglinstigen Tragfahigkeitseigenschaften und der nennenswerten Schichtmachtig-
keit der kinstlichen Anschuttungen und der Deckschichtsedimente soll die Briickenverlangerung,
analog zum Bestand, mittels Ortbetonbohrpfahlen tief fundiert werden. Die Lastableitung kann
dabei im quartaren Kies und Sand erfolgen.

Die erforderlichen Angaben bzw. Kennwerte zur Herstellung der Bohrpfahle sind im Bericht der
BGG Consult angeflinrt. Des Weiteren sind ebenfalls Angaben zur Erdruckbemessung, zur
Wasserdruckbemessung, zur Bemessung auf Erdbeben, zur Bauherstellung und zur
Wasserhaltung im Bericht der BGG Consult enthalten.

Schaltstationen

Die Fundamentunterkanten der beiden Schaltstationen (UK KellergescholRe) kommen jeweils in
Deckschichtmaterialien gemal Schichtkomplex B zu liegen. Im Aushubbereich fir die
Untergeschosse werden im Falle der Schaltstation bei Ostbahn-Gleis 2 - km 6,297 weitgehend
Deckschichtsedimente und bei der Schaltstation bei S7-Gleis 1 - km 9,145 vorwiegend kunstliche
Anschuttungen (Schichtkomplex A) erwartet. Die Bauwerke sollen grundsatzlich mittels
Bodenplatten flach fundiert werden.

Zur Homogenisierung der Aufstandsflachen werden seitens der BGG Consult allerdings
Bodenauswechslungen im Starkenausmald von jeweils 0,5 m fir notwendig erachtet. Der
Uberstand der Auswechslung Uber die FundamentauBenkanten soll allseits ebenfalls 0,5 m
betragen. Im Bericht der BGG Consult sind alle notwendigen Angaben (Bodenkennwerte,
Nachweis der Tragfahigkeit, Nachweis der Gebrauchstauglichkeit, vertikaler Bettungsmodul,
Wasserdruckbemessung, Baugrundklassen in Zusammenhang mit der ONORM B 1998-1,
Baugrubenherstellung, Wasserhaltung) in Zusammenhang mit den Auswechslungsmaflnahmen
enthalten.

Steinsétze

Im Bereich der neuen Gleisverschwenkung der Ostbahn ist die Errichtung mehrerer Steinsatze
vorgesehen. Die Steinsatze kommen mit den Unterkanten prognosegemaf in kunstlichen
Anschittungen bzw. Deckschichtsedimenten (Schichtkomplexe A bzw. B) zu liegen.

Die Stlitzkonstruktionen sollen grundsétzlich entsprechend den Vorgaben der zugehdrigen OBB-
Regelplanung ausgefuhrt werden. An der Steinsatzunterkante wird allerdings von dem
Erfordernis einer Bodenauswechslung im Starkenausmal von bis zu ca. 1,0 m ausgegangen. Es
wurde hierfur die Verwendung kantkoérniger Schittmaterialien (z.B. KK 0/70 mm) empfohlen.

Die fur die Bemessung der Steinsatze (Nachweis der duferen Standsicherheit) bendtigten Re-
chenkennwerte (Reibungswinkel, Kohasion, Wichte) sind im Bericht der BGG Consult angefiihrt.

Die Erddruckbemessung erfolgt im Falle einer Herstellung mit frei gebdschten Baugruben auf das
HinterfUllungsmaterial und bei Erfordernis konstruktiver Sicherungen auf den anstehenden
Untergrund. Der Bemessung soll der aktive Erddruck zugrunde gelegt werden.
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Die Steinsatze sollen bis zur Entwasserungsebene vermortelt werden. An der Steinsatzriickseite
soll jeweils eine Filterschichte mit einer Starke von ca. 30 cm vorgesehen werden.

Die Bauherstellung der Steinsatze kann bei ausreichenden Platzverhaltnissen im Schutze frei
gebodschter Baugruben mit einer Neigung von 2:3 erfolgen. Bei eingeschrankten
Platzverhaltnissen werden konstruktive Verbaumaflinahmen notwendig. Es wurde diesfalls eine
Ausfihrung in Form einer verankerten Spritzbetonsicherung angeraten. Bei Ausfiihrung von
Injektionsbohrankern wurde innerhalb der bestehenden Dammschittung von einer
charakteristischen Grenzmantelreibung gskx von 120 kN/m? und innerhalb der Deckschichte von
einer solchen von 90 kN/m? ausgegangen.

Die vermdrtelten SteinsatzfliRe kbnnen abschnittsweise in steil gebdschten Baugruben ohne zu-
satzliche Sicherungsmalinahmen hergestellt werden. Die zuldssige Abschnittslange wurde vorab
mit 4,0 m begrenzt.

Wasserhaltungsmalinahmen sind nicht erforderlich.

StraBRenbauliche MaBRnahmen

Die anzupassenden Strallenanlagen bzw. Bedienwege kommen grofteils auf Hohe des Be-
standsgelandes zu liegen. Im Bereich der Gleisverschwenkung der Ostbahn verlaufen die neuen
Wege teilweise knapp unterhalb des Bestandes bzw. auf Dammverbreiterungen geringer Hohe.

Im Bereich der Einschnittsbéschungen bzw. der Aufstandsflachen der Dammverbreiterungen
werden klnstliche Anschittungen bzw. Deckschichtsedimente gemal Schichtkomplexe A bzw.
B erwartet. Die in Hinblick auf die Ausbildung der Einschnittsbdschungen und der
Dammverbreiterungen bendtigten Angaben sind im Bericht der BGG Consult enthalten.

Das Unterbauplanum der Strallen und Wege kommt abschnittsweise in kinstlichen Anschit-
tungen, Deckschichtsedimenten bzw. in neuen Dammschuttungen zu liegen. Zur Gewahrleistung
einer ausreichenden Tragfahigkeit des Unterbauplanums wurde innerhalb der Schichtkomplexe
A und B von dem Erfordernis von Bodenauswechslungs- bzw. BodenstabilisierungsmalRnahmen
ausgegangen. Die maximale Auswechslungsstarke bzw. Frastiefe wurde seitens der BGG
Consult mit ca. 0,5 m abgeschatzt.

Versickerungsanlagen

Bei den neuen Beckenanlagen Il, IIb und V wird auf Héhe der jeweiligen Beckensohle bzw. der
Versickerungsebene generell mit dem Auftreten von Deckschichtsedimenten gemafl Schicht-
komplex B gerechnet. Diese reichen voraussichtlich bis mehrere Meter unter die jeweilige Be-
ckensohle.

In Anbetracht der geringen Durchlassigkeit der Deckschichtsedimente wurde seitens der BGG
Consult zur Erhéhung der Sickerleistung dazu angeraten, Uber Kiespfahle bzw. Kiesschlitze eine
Verbindung mit der Kiesbodenzone (Schichtkomplex C) herzustellen. Hierfur kann Filterkies (z.B.
KK 16/32 mm) herangezogen werden. Die Pfahle bzw. Schlitze sollen jeweils bis mindestens
0,5 m unter die Kies OK eingebunden werden.
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Zusatzlich zu den Kiespfahlen bzw. -schlitzen sollt an der Beckensohle, unterhalb des
Bodenfilters, eine vollflachige Retentionsschichte aus Filtermaterial in einer Starke von ca. 0,5 m
vorgesehen werden.

Die Beckenbdschungen wurden grundsatzlich mit einer Neigung von 2:3 als ausreichend
standsicher erachtet.

Allgemeine Hinweise zur Bauherstellung

Die definierten Bodenauswechslungs- bzw. Bodenstabilisierungsmalinahmen sind gemal dem
Bericht der BGG Consult als grundsatzliche Angaben zu verstehen. In Abhangigkeit der
tatsachlich angetroffenen Untergrundverhaltnisse kann gegebenenfalls eine Anpassung des
Auswechslungsmaterials bzw. der Bindemittelart und -menge, der Verbesserungstiefe sowie der
Bereichsgrenzen notwendig werden. Die Detailfestlegung der Bodenverbesserungsmafnahmen
erfolgt im Zuge der Bauausflihrung durch den Bodengutachter vor Ort. Dies gilt, bei Ausfliihrung
von Bodenauswechslungen, auch in Hinblick auf die allfallige Auflage eines Geotextils.

Bei der Herstellung der geplanten Dammschittungen und -verbreiterungen sollen folgende
generelle Richtlinien beachtet werden:

- Holzbewuchs, Straucher und Wurzeln sollen entfernt werden. Ebenso sollen die
oberflachlich vorzufindenden Mutterbodenmaterialien abgetragen werden.

- Der Aufbau der Schittungen bzw. Aufflllungen soll in Lagen von maximal ca. 50 cm
Starke durchgeflhrt werden.

- Die Verdichtung der einzelnen Schittlagen soll unter Anwendung der diesbezlglichen
RVS 08.03.01 vorgenommen werden.

- Die OK der verdichteten Schittlagen soll jeweils ca. 5 % nach auf3en hin geneigt werden,
um ein Abflielen der Oberflachenwasser zu ermdglichen.

- Die Dammverbreiterungen sollen mit den Bestandsdammen entsprechend verzahnt
werden (Verzahnungsstufen gemaf RVS 08.03.01).

Die Herstellung der vernagelten Spritzbetonsicherungen soll abschnitts- und etagenweise
erfolgen, wobei vorab von maximalen Abschnittsldngen von ca. 4,0 m ausgegangen wird. Die
zulassige Abtragshéhe wurde mit ca. 0,75 m unter den jeweiligen Nagelhorizont begrenzt. Das
Offnen des jeweils angrenzenden Feldes ist erst nach Fertigstellung und entsprechendem
Ausharten der Vernagelung und des Spritzbetons im vorhergehenden Abschnitt zuldssig. Sofern
mehrere Felder gleichzeitig hergestellt werden sollen, soll zwischen diesen ein Stutzkeil (Breite
entsprechend der Offnungsléange der angrenzenden Felder) belassen werden.

Die Spritzbetonschalen sollen zwischen den Nageln perforiert werden, um einen allfalligen
Aufbau eines Wasserdrucks hintanzuhalten.

Beim Aufbau der Steinstiitzkonstruktionen bzw. Steinsatze soll beachtet werden, dass die
Bruchsteine in moéglichst dichtem Verband zu versetzen sind. GréRere Hohlrdume sollen mit in
Groe abgestuftem Stein- bzw. Schroppenmaterial ausgezwickt werden, sodass eine flachenhaft
kraftschlissige Verbindung resultiert. Als Schroppenmaterial soll ein kantig-stangeliges Material
mit fehlendem Feinanteil verwendet werden. Durchgehende vertikale und horizontale Fugen
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sollen vermieden werden. Weiters sollen die Lagerfugen mdoglichst normal zur Kraftrichtung
angeordnet werden.

Bei Baugrubensicherungen in Richtung von Betriebsgleisen wird gemal dem Bericht der BGG
Consult eine Uberwachung des Verformungsverhaltens der Gleisanlagen sowie der
Baugrubensicherungen mittels geodatischen Kontrolimessungen notwendig.

AUSWIRKUNGEN DER BAUMASSNAHMEN AUF DAS HYDROGEOLOGISCHE UMFELD

In Anbetracht des grof3en Flurabstandes sind gemafRl dem Bericht der BGG Consult durch die
geplanten BaumalRnahmen weder in der Bau- noch in der Betriebsphase nennenswerte
quantitative Auswirkungen auf das hydrogeologische Umfeld zu erwarten.

Grundsatzlich werden qualitative Beeintrachtigungen des Grundwasserregimes durch das Zusi-
ckern getriibter Bauwasser infolge von Erdbaumalnahmen bzw. im Zuge von Betonier- und Fun-
dierungsarbeiten in der Bauphase nicht von vorneherein ausgeschlossen. Die Reichweite derar-
tiger Beeintrachtigungen bleibt jedoch, infolge des groflden Flurabstandes und der nattrlichen Fil-
terwirkung des Untergrundes, auf den engen Abstrombereich des Bauvorhabens begrenzt. Nen-
nenswerte Auswirkungen auf das Grundwasserregime werden seitens der BGG Consult daher
nicht angenommen.

Qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkérper durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe wer-
den - soweit bautechnisch umsetzbar - durch eine Vermeidung von Produkten Uber der Was-
sergefahrdungsklasse WGK 1 weitestgehend hintangehalten. Ein Einsatz von Baustoffen bzw.
Bauhilfsstoffen, die der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 zuzuordnen sind, soll generell ver-
mieden werden.

Durch die geplanten BaumalRnahmen werden die im Verdachtsflachenkataster ausgewiesen Alt-
ablagerungen Nr. 74703 und Nr. 74765 z.T. direkt berUhrt. Diese Altablagerungen im
Verdachtsflachenkataster werden mit dem Status "erfasst" gefiihrt. Genauere Hinweise bzw.
Informationen zu allfélligen Verunreinigungen lagen dem Fachbeitragersteller. nicht vor. Im Zuge
der weiteren Planungsphasen sollen daher vertiefende Erhebungen bzw. gegebenenfalls
zusatzliche Erkundungen mit chemischen Untersuchungen von Bodenproben hinsichtlich
allfalliger Verunreinigungen durchgefuhrt werden. Sollten dabei bzw. im Zuge der Bautatigkeiten
tatsachlich Verunreinigungen des Untergrundes festgestellt werden, werden diese im Zuge der
Baudurchfuhrung entfernt und fachgerecht entsorgt.

In der Betriebsphase werden die anfallenden Oberflachenwasser gesammelt und Gber Versicke-
rungsbecken geregelt zur Versickerung gebracht. Die zu versickernden Wasser werden dabei -
dem Stand der Technik entsprechend - Uber den projektierten Bodenfilter (Humusfilter)
vorgereinigt. Eine Beeinflussung der Grundwasserqualitat infolge der Versickerung ist somit nicht
gegeben.

Entsprechend den vorstehenden Erlauterungen erscheint dem Fachbeitragersteller eine
hydrogeologische Beweissicherung sowohl, in quantitativer als auch in qualitativer Hinsicht, als
nicht erforderlich.
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ENTWASSERUNG
Allgemeines

Die Bemessung und Dimensionierung erfolgte seitens der TECTON Consult auf Grundlage des
OBB-Regelwerks 09.04 ,Gestaltung und Dimensionierung von Entwéasserungsanlagen".

Fur die Ermittlung der Bemessungsregenspenden wurden die Bemessungswerte (Stand
11/2020) des Bundesministeriums fiur Nachhaltigkeit und Tourismus, Abteilung IV/4 -
Wasserhaushalt, verfligbar Uber das Internetportal eHYD, herangezogen. Der hierbei
geographisch relevante Gitterpunkt (2979) fir die Niederschlagsdaten wurde entsprechend der
Lage des Projektgebiets gewahlt.

Die Entwasserung des Planums und der Boschungsbereiche erfolgt - entsprechend den értlichen
Gegebenheiten und dem Grundbedarf - durch Mulden, Trapezgraben, Drainagen und
dergleichen. Die anfallenden Niederschlagswasser werden in Versickerungsbecken bzw.
Versickerungsgraben eingeleitet. Teilbereiche werden Uber die Dammschulter ins Gelande
entwassert. Andere bauliche Anlagen wie StralRenkanale bzw. weiterfuhrende Ableitungen von
Bahnwassern auf3erhalb des unmittelbaren Bahnbereiches sind beim vorliegenden Projekt nicht
betroffen und wurden daher nicht dimensioniert.

Die Ermittlung der Einstauhdhen der Versickerungsanlagen wurde entsprechend dem OWAV
Regelblatt 45 ,Oberflachenentwasserung durch Versickerung in den Untergrund® in Anlehnung
an die ONORM 2506-1, sowie die DWA Arbeitsblatter A117 und A138 durchgefiihrt.

Die Dimensionierung der Rohrkanéle erfolgte nach dem Tabellenbuch von Rudolf Lautrich,
Tabellen und Tafeln zur hydraulischen Berechnung von Druckrohrleitungen, Abwasserkanalen
und Rinnen auf Basis der Rauhigkeitsbeiwerte im OBB-Regelwerk 09.04.

Berechnungsgrundlagen

Bemessungsgrundlagen

. Versickerungsbecken (10-jahrliches Starkregenereignis)
. Versickerungsmulden (10-jahrliches Starkregenereignis)

. Retentionsbecken/Stoérfallbecken (100-jahrliches Starkregenereignis)

Abflussbeiwerte

Die Abflussbeiwerte sind im Bericht des Fachbeitragerstellers angefiihrt und entsprechen den
Werten im OBB-Regelwerk 09.04.

Entwéasserungsabschnitte

Das gegenstandliche Vorhaben gliedert sich gemal dem Bericht des Fachbeitragplaners in 5
Entwasserungsabschnitte (Einzugsgebiete), die bei Bedarf in Teileinzugsgebiete unterteilt sind.
Die Bezeichnung der Einzugsgebiete und Versitzbecken wurde aus dem Vorhaben ,Verbindung
Ostbahn — Flughafenschnellbahn® (UVP-Bescheid GZ. BMVIT-820.315/0014-1V/SCH2/2011
Ubernommen, da die Bestandsanlagen teilweise durch das gegenstandliche Vorhaben adaptiert
werden. Alle Teileinzugsgebiete wurden mit den aktuellen Bemessungsniederschlagen belegt,
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selbst wenn die Bereiche bautechnisch gegeniber dem Vorhaben ,Verbindung Ostbahn —
Flughafenschnellbahn® unverandert bleiben.

Die Abschnitte 1, 2 und 2b betreffen die Ostbahn. Die Abschnitte 5 und 7 betreffen die Seite der
Flughafenschnellbahn.

Im Bericht der TECTON Consult wurden folgende Angaben je Entwasserungsabschnitt getatigt:
- Kurzbeschreibung
- Entwasserte Flachen
- Vorflut

- Entwasserungsmalinahmen

Entwasserung der Briickenobjekte

Die Entwasserung in, auf und unter Objekten konnten den technischen Berichten der jeweiligen
Objekte entnommen werden.

Entwasserung der Technikgebaude

. Technikgebaude Ostbahn km 6.3 rdB: Die Dachwasser werden in den Ableitungskanal
zu Versitzbecken Il eingeleitet.
. Technikgebdude S7 - km 9.145 IdB: Die Dachwasser werden ortlich Uber

Sickerschachte versickert. Deren exakte Definition erfolgt im Detailprojekt.

Entwasserung der Wege

Die Entwasserung erfolgt Uber das Bankett flachig ins angrenzende Gelédnde bzw. in die
bahnbegleitenden Mulden. Angaben zur Ausbildung der Mulden sind im Bericht des
Fachbeitragplaners enthalten. Eine derartige Verbringung der Wasser wird unter
Bertcksichtigung der vorliegenden Untergrundverhaltnisse bzw. nach Ricksprache mit dem
geotechnisch-hydrogeologischen Gutachter, seitens der TECTON Consult als zielfihrend zu
erachtet.

DIMENSIONIERUNG
Dimensionierung Drainagen und Kanale

Die Bemessung der einzelnen Drainage- und Kanalabschnitte erfolgt im Zuge der Detailplanung.
In den Einreichdimensionierungen sind jedoch die kritischen Querschnitte nachgewiesen.

Dimensionierung Versickerungsbecken
Bemessung Beckenvolumen

Die Bemessung und Dimensionierung erfolgte auf Grundlage des OBB-Regelwerks 09.04
,Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen”, Kapitel 13.
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Das Volumen des Retentionsraumes wurde so zu dimensioniert, dass die Zuflussfunktion
(Zuflussganglinie des Bemessungsereignisses) mit der Abflussfunktion (Abflussganglinie des
Auslaufbauwerkes, in diesem Fall Annahme einer konstanten Versickerung Uber die
Ereignisdauer) Uberlagert wird. Die Differenz bestimmt das maximal erforderliche
Retentionsvolumen.

Fur die Dimensionierung wurden die OWAV-Berechnungstabellen verwendet.

Technische Ausfiihrung

Entsprechend dem OBB-Regelwerk 09.04 werden Versickerungsbecken ab einer Grundflache
von 300 m?in Absetz- und Versickerungsbecken getrennt, wobei der Zulauf in das Absetzbecken
erfolgt.

Das Absetzbecken umfasst die GroRe, die bei einem 1-jahrlichen, 15-mindtigen
Starkregenereignis ris1 anfallt. In der Regel weisen die Absetzbecken ein Volumen von 100 m?
auf, was der Aufnahme von Schadstoffen im Falle au3ergewodhnlicher Betriebsereignisse dient.

Die Sohle des Absetzbeckens soll mit einer mineralischen Dichtschicht bzw. Folie abgedichtet
werden, die bis 20 cm Uber den maximalen Wasserspiegel hochgezogen wird. Der Aufbau
entspricht dem OBB-Regelwerk 09.04.

Die Abtrennung zwischen Absetz- und Versickerungsteil erfolgt mit einem Damm mit einer
Kronenbreite von mindestens 1 m, welcher mindestens bis zum max. Wasserspiegel
hochgezogen wird. Als Stérfallvorsorge wird ein Kontrollschacht mit Absperrmdéglichkeit im Damm
untergebracht.

Die Versickerung erfolgt Uber die Grundflache des Versickerungsbeckens. Aufbau: 30 cm Humus
als Bodenfilter, Geotextil, 10 cm Sandausgleichsschicht. Ein Regelschnitt ist im Bericht der
TECTON Consult enthalten. Angaben zum Humus- bzw. Bodenfilter sind im Bericht detailliert
beschrieben.

Das Freibord zu Einlaufsohlen, kritischen Bauwerkshdhen (z.B. Gleisplanum an Tiefpunkten)
bzw. zum umgebenden Gelande betragt mindestens 0,5 m.

Dimensionierung Versickerungsleistung

Die Bemessung der Versickerung erfolgt nach den Ansatzen des OWAV Regelblattes 45, in
Anlehnung an die ONORM B2506-1, die DWA 138 und die DWA A117. Die Beckensohlen liegen
gemal dem Bericht der TECTON Consult durchwegs Uber dem Grundwasserstand HGW1qo
entsprechend dem RW 09.04 Kapitel 13. Die Informationen dazu stammen aus den
Vorergebnissen der hydrogeologischen Erkundungen im Zuge der Erstellung der UVE.

Die hydraulischen Berechnungen fir die Versickerungsbecken sind im Bericht des
Fachbeitragplaners enthalten.

In jenen Bereichen in denen der natirliche Untergrund aus einer bindigen, wenig durchlassigen
und mehrere Meter machtigen Deckschicht besteht, werden - um eine gut durchlassige
Verbindung zum unterlagernden Kieshorizont zu schaffen - Sdulen bzw. Bodenauswechslungen
bis in den Kieshorizont abgeteuft und mit Filterkies ausgefullt.
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SONSTIGE FESTLEGUNGEN
Betriebsordnung

Bis zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Entwasserungsanlagen wurde seitens der TECTON
Consult eine Betriebsordnung fir diese Anlagen erstellt, die folgende Eckpunkte enthalt:

. Jahrliche Inspektion und zusatzlich nach Starkregen und Storfallen

. Entfernen von Ablagerungen in den Schachten

. Austausch der Aktivkohlematten alle 10 Jahre

. Uberprifung der ausreichenden Versickerungsfahigkeit durch Kontrolle des Riickgangs

des Wasserspiegels nach grofieren Regenereignissen.

MaRnahmennotfallplan

Bis zum Zeitpunkt der Inbetriecbnahme der Entwasserungsanlagen wird ein
Mafinahmennotfallplan mit den betroffenen Behérden und Einsatzkraften abgestimmt. Dieser soll
folgende Informationen beinhalten:

. Informationskette festlegen

. Einvernehmen mit den mitwirkenden externen Stellen herstellen

. Lageplan mit den Absperrmdéglichkeiten und den zugeordneten Einzugsgebieten

. Rasches Absperren bei Storfallen, chemisches Binden und/oder Abpumpen von

ausgetretenen Schadstoffen, Austausch stark belasteter Béden und Filter, Durchspilen
der Leitungen. Beim Durchspllen nach einem Stérfall werden die Absperrschieber des
oder der betroffenen Einzugsgebiete geschlossen und die so rlickgestauten Wasser
werden beprobt. Bei Verunreinigung wird solange gespult und in einen Kesselwagen
(oder Ahnliches) abgepumpt, bis die anndhernde Qualitét eines Niederschlagswassers
erreicht wird.

Einsatz von Pflanzenschutzmitteln

Die Gleisanlagen (Schienen, Schwellen, Schotter und daran anschl. Sicherheitsrdume) mussen
gemall den Aussagen des Fachbeitragplaners aus betrieblichen, technischen sowie
sicherheitstechnischen Grinden vegetationsfrei gehalten werden. Um das zu gewahrleisten,
werden die Gleisanlagen im Streckennetz der OBB im Zuge der chemischen Vegetationskontrolle
aktuell einmal im Jahr in der entsprechenden Wachstumsperiode mit Pflanzenschutzmitteln
behandelt.

Es werden nur durch das Bundesamt fir Ernahrungssicherheit geprufte, zugelassene und im
Pflanzenschutzmittelregister eingetragene Pflanzenschutzmittel mit der Indikation ,Gleisanlagen®
verwendet. Jeder Einsatz der Pflanzenschutzmittel wird in Form von Spritzprotokollen
dokumentiert.

4.6.2 Arbeithehmerschutz

Im vorliegenden Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokument gemafl § 5 AschG werden die
Ergebnisse der Ermittlung und Beurteilung der Gefahren sowie die durchzufuhrenden Maflinah-
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men zur Gefahrenverhitung entsprechend der flr beschaftigte Arbeitnehmerlnnen im
Projektgebiet anfallenden Tatigkeiten schriftlich festgehalten.

Die vorliegende Unterlage flr spatere Arbeiten gemall § 8 BauKG enthalt die zum Schutz von
Sicherheit und Gesundheit der Arbeitnehmer bei spateren Arbeiten wie Nutzung, Wartung, In-
standhaltung, Umbauarbeiten oder Abbruch erforderlichen Angaben Uber die Merkmale der er-
richteten Bauwerke und Anlagen, die bei spateren Arbeiten zu bericksichtigen sind.
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4.7 StraRenverkehrstechnik

4.7.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Die bauliche Beschreibung erfolgt in einem, flr die fachspezifische Betrachtung erforderlichen
Umfang anhand des Technischen Berichtes zur Streckenplanung, Punkt 4 — Nebenanlagen.

Ubersicht:

Es werden folgende Nebenanlagen errichtet:

StraBBe
Verlegung StralRe Am Verschiebebahnhof, Ostbahn-km 5.472 bis 6.133
Verlegung Zufahrt Versitzbecken I, ca. Ostbahn-Km 6.050 bis 6.300
Zufahrt Versitzbecken Il (neu), ca. ca. Ostbahn-Km 6.050 bis 6.170
Verlegung ErschlieRungsstralie Kleingarten / Bedienweg neu, ca. S7-
km 8.590 bis 8.620
Verlegung Ailecgasse, S7-Km 8.620 bis 8.838
Verlegung Ailecgasse, S7-Km 9.209 bis 9.239

Grundlagen:

Die Grundlage fir die Trassierung der 6ffentlichen Strallen (Am Verschiebebahnhof, Ailecgasse)
bildet die RVS 03.03.23.

Die Grundlage fur die Trassierung beziehungsweise fur die Entwurfskennwerte stellt fur die
sonstigen Wege die RVS 03.03.81 ,Landliche StraRen und Giiterwege* dar.

Die Entwasserung erfolgt Uber das Bankett flachig ins angrenzende Gelédnde bzw. in die
bahnbegleitenden Mulden. Die Ausbildung der Mulden erfolgt analog zum Regelprofil 2
(Flughafenschnellbahn). Eine derartige Verbringung der Wasser wird unter Beriicksichtigung der
vorliegenden Untergrundverhaltnisse, gemal dem geotechnisch / hydrogeologischen Gutachter,
als zielfuhrend erachtet.

EinzelmaBnahmen
Verlegung StraBe Am Verschiebebahnhof, Ostbahn-km 5.472 bis 6.133

Die bestehende Stralle Am Verschiebebahnhof verlauft rechts der Ostbahn bzw. rechts der
VOS7.

Durch das gegenstandliche Vorhaben muss die Strale gemeinsam mit Ostbahn-Gleis 2
verschwenkt werden. An beiden Enden erfolgt die Einbindung in den Bestand.

Es wird — wie im Bestand — folgender Regelquerschnitt ausgefihrt:

e 4,00 m Fahrstreifen
e 0,50 m Bankett, beidseits

Die Bemessung des Deckenaufbaus wurde gemaly Bestand in Abstimmung mit der
Magistratsabteilung MA28 geplant. Es ist folgender Aufbau vorgesehen:
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e 16 cm Asphalt
¢ 20 cm obere ungebundene Tragschicht
¢ 30 cm untere ungebundene Tragschicht

Entlang der Boschung zur Ostbahn wird eine Leitschiene mit Riickhalteklasse H1 vorgesehen.

Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Giber das Bankett ins angrenzende Gelande bzw. in die
bahnbegleitenden Mulden.

Verlegung Zufahrt Versitzbecken |, ca. Ostbahn-Km 6.050 bis 6.300

Die bestehende Zufahrt zum Versitzbecken | muss durch die Errichtung der Unterwerfung von
Ostbahn Gleis 2 diesem Bereich verlegt werden. Sie flhrt Uber die Unterwerfung und bindet an
beiden Enden an den Bestand an.

Es wird folgender Regelquerschnitt ausgeflihrt:

e 3,50 m Fahrstreifen
e 0,50 m Bankett, beidseits

Es ist folgender Aufbau vorgesehen (entsprechend Lastklasse VI, RVS 03.08.63):

e 10 cm Asphalt
e 15 cm obere ungebundene Tragschicht
e 30 cm untere ungebundene Tragschicht

Entlang der Bschung zur Ostbahn wird eine Leitschiene mit Rickhalteklasse H1 vorgesehen.

Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Uber das Bankett ins angrenzende Gelande.

Zufahrt Versitzbecken Il (neu), ca. ca. Ostbahn-Km 6.050 bis 6.170
Die Zufahrt fUhrt parallel zu Ostbahn Gl. 1 als Erhaltungszufahrt in das Becken Il.
Es wird folgender Regelquerschnitt ausgefuhrt:
e 3,00 m Fahrstreifen
Es ist folgender Aufbau vorgesehen (gem. OBB-Regelwerk):
e 30 cm Schotterdecke ohne gebundene Uberbauung

Die Entwasserung erfolgt Uber das Bankett ins angrenzende Geléande bzw. in die
bahnbegleitenden Mulden.

Verlegung ErschlieBungsstraBe Kleingarten / Bedienweg neu, ca. S7-km 8.590 bis 8.620

Die bestehende ErschlieBungsstralRe ist kunftig ein reiner Bedienweg, der an die Ailecgasse
anschlief3t.

Es wird folgender Regelquerschnitt ausgefihrt:
e 3,00 m Fahrstreifen

Es ist folgender Aufbau vorgesehen (entsprechend Lastklasse VI, RVS 03.08.63):
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e 10 cm Asphalt
¢ 15 cm obere ungebundene Tragschicht
e 30 cm untere ungebundene Tragschicht

Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Giber das Bankett ins angrenzende Gelande bzw. in die
bahnbegleitenden Mulden.

Verlegung Ailecgasse, S7-Km 8.620 bis 8.838
Die bestehende Ailecgasse muss fiir die Errichtung der Stlitzmauern F02 und FO3 verlegt werden.
Es wird folgender Regelquerschnitt ausgeflihrt:

e 4,00 m Fahrstreifen
e 0,50 m Bankett, beidseits

Bemessung des Deckenaufbaus gemal Bestand in Abstimmung mit der Magistratsabteilung
MAZ28. Es ist folgender Aufbau vorgesehen:

e 16 cm Asphalt
e 20 cm obere ungebundene Tragschicht
e 30 cm untere ungebundene Tragschicht

Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Uber das Bankett ins angrenzende Gelande.

Verlegung Ailecgasse, S7-Km 9.209 bis 9.329

Die bestehende Ailecgasse muss fir den Neubau von Gleis 1 (Flughafenschnellbahn) im
angefuhrten Abschnitt verlegt werden.

Es wird folgender Regelquerschnitt ausgeflhrt:

e 6,00 m Fahrstreifen
e 0,50 m Bankett, beidseits

Bemessung des Deckenaufbaus gemal Bestand in Abstimmung mit der Magistratsabteilung
MAZ28. Es ist folgender Aufbau vorgesehen:

e 16 cm Asphalt
e 20 cm obere ungebundene Tragschicht
e 30 cm untere ungebundene Tragschicht

Die Entwasserung erfolgt wie im Bestand Uber das Bankett ins angrenzende Gelande.

4.7.2 Arbeithehmerschutz

Die dem Fachgebiet ,Konstruktiver Ingenieurbau® zugehorigen  Aspekte des
Arbeitnehmerschutzes sind in den vorliegenden Unterlagen hinreichend dargestellt und
beschrieben.

Ein SiGe Dokument gem. §4,5 ASchG liegt grundsatzlich vor und wird im Zuge der
Ausflhrungsplanung weiterentwickelt.
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4.8 Larmschutz

4.8.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Gegenstand der Begutachtung ist das durch die OBB Infrastruktur AG geplante Projekt
,Verbindung Ostbahn-Flughafenschnellbahn, Niveaufreie Ein- und Ausbindung® auf Basis der zur
Verfligung gestellten Unterlagen.

Im Zuge dieses Projektes sollen die Gleise der Ostbahn und der Flughafenschnellbahn niveaufrei
verbunden werden, um die Kreuzung des Streckengleises der jeweiligen Gegenrichtung zu
vermeiden. Dies soll die Kapazitat der Verbindung zwischen dem Wiener Hauptbahnhof und dem
Flughafen in Schwechat erhéhen. Dazu werden im Wesentlichen folgende MalRnahmen gesetzt:

e Veranderung der Lage von Durchgangsgleisen, im Speziellen S7-Gleis 1 und Ostbahn-
Gleis 2

e Anderungen der Fahrgeschwindigkeiten auf den Durchgangsgleisen
e Errichtung und Anpassung von Eisenbahnbricken, Weichen und Stitzmauern
e Neubau von 2 Schaltstationen

Aus schalltechnischer Sicht sind folgende Fragestellungen relevant:

1. Wie verandern sich die Larmimmissionen flr die Anrainer durch Lageanderung der
Gleise?

2. Wie verandern sich die Larmimmissionen fir die Anrainer durch die
Geschwindigkeitsanpassungen?

3. Welche Veranderung der Schallausbreitungsbedingungen wird durch die Lageanderung
und die Anpassungen in den Hochbauten verursacht?

Zur Beantwortung dieser Fragen wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt, die im
Dokument ,Verbindung Ostbahn-Flughafenschnellbahn, Niveaufreie Ein- und Ausbindung —
Fachbeitrag Larm, Schalltechnischer Bericht, erstellt iC consulenten Ziviltechniker GesmbH,
Schonbrunner Stralle 297, 1120 Wien mit der Plannummer AMV203-EB-KLEES-00-3001-F00
vom 9.10.2023 dargestellt ist.

Die schalltechnische Beurteilung der durch die Projektdurchfiihrung verursachten Anderungen
der Schallimmissionen bei Anrainern im Untersuchungsgebiet wurde mit Hilfe eines 3D-
Rechenmodells durchgefiihrt, das die Gelandedaten, Daten zur Lage von Gebauden und
Flachenwidmung, das Betriebsprogramm, die emissionsbestimmenden Eigenschaften der
Schienenstrecken und die Schallausbreitung unter Bericksichtigung von Abschirmung,
Absorption und Bodendampfung beinhaltete. Fir die Erhebung der Bestandssituation und
Kalibrierung des Rechenmodells wurden Schallmessungen an einem Messpunkt im Bereich der
nachstgelegenen Anrainer durchgefuhrt. AuRerdem wurden Schallmessungen an einer
Referenzanlage im TS-Werk Linz durchgefihrt. Die Immissionsberechnungen wurden mit einer
fur Schallausbreitungsberechnungen geeigneten Software (CadnaA, Version 2023 MR2)
ausgefuhrt. Die Rechenpunkte wurde so gewahlt, dass die Schallimmissionssituation bei den
nachstgelegenen Gebauden mit Wohnnutzung erfasst werden konnte und an keinen Ort in der
Nachbarschaft hohere projektbezogene schalltechnische Auswirkungen auftreten.

Die zu vergleichenden Szenarien waren das Betriebsprogramm 2025+ auf der bestehenden
Gleiskonfiguration mit  derzeitigen = Geschwindigkeiten als Bestandsfall und das

2029-15-01-V1.0 Seite 84



§ 31a Gutachten ARSENAL

Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn niveaufreie Ein — und Ausbindung "’RA CE

RAILWAY CERTIFICATION

Betriebsprogramm 2025+ auf der zukilnftigen Gleiskonfiguration mit zukilnftigen
Geschwindigkeiten als Prognosefall.

Die Beurteilung der so ermittelten Schallimmissionen wurde nach SchlV und DB-SchlV
vorgenommen. Dabei ist zu prifen, ob das vorliegende Projekt einen wesentlichen Umbau
darstellt. Dies ist dann der Fall, wenn zumindest ein zusatzliches Streckengleis errichtet wird oder
die projektbezogenen Anderungen zu einer Anhebung des Larmbeurteilungspegels nach SchlV
von mehr als 2 dB an relevanten Immissionspunkten flihrt. Relevante Immissionspunkte sind
jene, an denen Gebaude mit Wohnnutzung vorhanden sind. Wenn eine dieser beiden
Bedingungen erfllt ist, gilt das Projekt als wesentlicher Umbau und die Grenzwerte der SchlV
sind anzuwenden. Da im vorliegenden Projekt keine zusatzlichen Durchgangsgleise errichtet
werden, ist nur das 2 dB-Kriterium zu betrachten. Dazu wurden die
Immissionspunktberechnungen an den nachsten Gebauden mit Wohnnutzung durchgeftihrt und
auch Differenzlarmkarten erstellt.

Ergebnisse

Die ermittelten Anderungen in den Larmbeurteilungspegeln bewegen sich im Bereich von -0,5 dB
bis +1,5 dB im Tagzeitraum und -0,5 dB bis +1,7 dB im Nachtzeitraum. Damit wird an keinem
Punkt die Grenze von 2 dB Uberschritten und das Projekt ist nicht als wesentlicher Umbau im
Sinne der SchlV zu betrachten. Damit kommen auch die Grenzwerte der SchlV nicht zur
Anwendung und es wurden keine weiteren LarmschutzmalRnahmen fur die Betriebsphase
geplant.

Folgende MaRnahmen werden in der Bauphase gesetzt:

e Es sind im Normalfall nur Bautatigkeiten tagstiber an Werktagen vorgesehen. Sollten
Arbeiten in der Nacht oder am Wochenende zwingend erforderlich sein, wird die
Bevdlkerung durch genaue Angabe von Arbeitszeiten und Arbeitsdauer zeitgerecht
vorinformiert. Der Bauablauf erfolgt so, dass Larmbelastigungen fir Anrainer minimiert
werden.

e Fir alle Bauarbeiten kommen nur Baumaschinen, die den Verordnungen Uber die
maximal zulassigen Gerauschemissionen entsprechen, zum Einsatz. Wenn mdglich,
werden die Maschinen derart aufgestellt, dass sie mdglichst weit von vor Larm zu
schutzenden Anrainern entfernt sind und eventuell abschirmende Objekte genutzt
werden.

4.8.2 Arbeithehmerschutz

In der Betriebs- und Bauphase wird der Larmschutz durch den Einsatz von persoénlicher
Schutzausristung und falls notwendig arbeitsplatzspezifischen Malnhahmen gemafl VOLV zur
Larmreduktion erreicht.
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4.9 Erschitterungsschutz

4.9.1 Fachspezifische Projektbeschreibung

Der Begutachtung des Fachbereichs ,Erschitterungsschutz” lag das Dokument

[1] AMV203-EB-KLEES-00-3004-F00_Erschitterungen ,Fachbeitrag Erschitterungen®, verfasst
von iC consulenten ZT GmbH, zu Grunde. Das Dokument gliedert sich in die Kapitel

Projektbeschreibung

Methode

Ist-Zustand

Projektauswirkungen

Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichmafinahmen
Zusammenfassung

Es werden die Auswirkungen, welche durch das Vorhaben auf Erschitterungen in der Betriebs-
und Bauphase entstehen kdnnen, untersucht und beurteilt. Hierfir wurde ein Untersuchungsraum
von 50 m Breite beidseits der Strecke definiert.

4911 Grundlagen zur Beurteilung in der Betriebsphase

Im Sinne einer konservativen Prognose werden in [1] fir den Betrieb weder die potentielle
Verbesserung des Rollmaterials noch die Verbesserung des Oberbaus gegeniber dem Bestand
berlcksichtigt.

Auswirkung auf Anrainer

Da das Vorhaben ,Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn — Niveaufreie Ein- und
Ausbindung® ein Gebiet mit Vorbelastung beim Schienenverkehr betrifft, fallt das Vorhaben
durchgehend in den Bereich des ,ausreichenden“ Erschiitterungsschutzes gemaR ONORM
S9012. Hinsichtlich der Gebietskategorie ist der Untersuchungsraum in die Klassen 2 und 3
zuzuordnen, fur die die gleichen Richtwerte hinsichtlich des  Beurteilungs-
Erschitterungsmaximums Emax sowie der Beurteilungs-Erschitterungsdosis E; gelten. Die
Einhaltung beider Kennwerte ist die Voraussetzung fir eine positive Beurteilung. Da es sich um
eine oberirdische Strecke handelt, dominiert der Direktschall und es findet keine nahere
Betrachtung des Sekundarschalls statt.

Fur die Prognose der Betriebsauswirkungen wurde das Betriebsprogramm 2025+
herangezogen, unter Verwendung der Ist-Immissionen des Jahres 2023. Der Ist-Zustand der
Erschitterungsbelastung aus dem Zugverkehr wurde in reprasentativen Gebauden entsprechend
den Vorschriften und Regelungen der ONORM S 9012 gemessen. Hierfir wurde das
nachstgelegene Objekt (Sofie-Lazarsfeld-Stralle 8, 1110 Wien) herangezogen, das im Sinne der
ONORM S 9012 der Gebietskategoire 5 zuzuordnen ist, aber fiir die weitere Betrachtung der
Bestandsmessung die strengeren Richtwerte der Gebietskategorie 3 als Beurteilungsbasis
herangezogen wurden. Zu Prognosezwecken wurden die gemessenen Immissionen der
einzelnen Zlige an den Bestandsstrecken auf Abstand und Geschwindigkeit korrigiert, damit die
tatsachlichen Zugzahlen mit Immissionen tber/unter der Fiihlschwelle von a,= 3,57 mm/s? im
geplanten Betreibprogramm korrekt beriicksichtigt werden. Die Abstandskorrektur erfolgte mit
gemittelten Exponenten, die entsprechend Erfahrungswerten oder Messungen vor Ort angesetzt
wurden (hier -1,5 bei Heranrticken der Gleise). Die Geschwindigkeitskorrektur beruht auf einem
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Faktor geméaR Formel \/u,/u, aus der ONORM S9012 bis 160 km/h (u, neue Geschwindigkeit,
u, bisherige Geschwindigkeit).

Durch Messung des Ist-Zustandes konnte festgestellt werden, dass im Objekt Sofie-Lazarsfeld-
StraRe 8 aktuell ,guter* Erschiitterungsschutz gemal ONORM S9012 herrscht. In einem
Worstcase-Szenario der Prognose wurden alle Fahrten der Flughafenschnellbahn auf das neue
Gleis 1 in 17m Entfernung zum Objekt gelegt. Auch hier verbleibt Sofie-Lazarsfeld-Stralie 8 ohne
Mafinahmen im guten Erschitterungsschutz.

Auswirkung auf Bauwerke

Nicht maRgeblich, da die Beurteilung im Betrieb sowieso nach Richtwerten der ONORM S9012
erfolgt.

49.1.2 Grundlagen zur Beurteilung in der Bauphase

In [1] erfolgt die Beurteilung der Bauphase durch Heranziehung von Messergebnissen
vergleichbarer Bauverfahren in anderen Projekten.

Auswirkung auf Bauwerke

Die Erschitterungsimmissionen an Bauten im Einwirkungsbereich des vorliegenden Projektes
werden nach den Richtwerten der ONORM S 9020 beurteilt, um Anrainergebaude vor Schaden
durch Erschitterungsimmissionen zu schitzen. In dieser Norm ergibt sich der zulassige Richtwert
je nach Empfindlichkeitsklasse des Bauwerks sowie nach Haufigkeitsklasse und Dauer der
Einwirkung. Die Gewerbebauten im Untersuchungsraum fallen in die Empfindlichkeitsklasse 1
und die Bauarbeiten werden als ,wiederholt“ mit einer ,kontinuierlichen“ Andauer charakterisiert.
Bedingt durch die im vorliegenden Projekt geplanten Tiefbau- und Gleisarbeiten, ist die Annahme
einer langer als 180 Sekunden dauernden Erschitterungseinwirkung mit einem
Abminderungsfaktor Ar fir Frequenzen bis 10 Hz realistisch. Fir die Prognose wahrend der
Bauphase nimmt der Fachbereich folgende Untergrenzen fir den Richtwert vrw an:

Empfindlichkeitsklasse ~ vrw (mm/s)

1 36
2 15,75
3 8,1

Laut den in [1] gezeigten typischen Messergebnissen von Erschitterungen zufolge
unterschiedlicher Bautatigkeiten in verschiedenen Absténden, ist ab 15m Abstand zu den
Bauarbeiten eine Uberschreitung der oben genannten Untergrenzen duferst unwahrscheinlich
(Anmerkung: Die gréfite zu erwartende Erschitterungsquelle in der Bauphase ist das Einrammen
von Stahlrohren fur Fundamente von Oberleitungsmasten.)

Die Einwirkung von gummibesohltem Baustellenverkehr auf befestigen Stra3en in gutem Zustand
bedarf keiner ndheren Untersuchung, da dies Ublicherweise keine Erschitterungen verursacht,
die Gebaudeschaden erzeugen.

Auswirkung auf Anrainer

Zum Schutz der Anrainer vor Erschitterungen wahrend der Bauphase verwendet [1] die RVE
04.02.04, die zur Beurteilung entweder die maximale resultierende Schwinggeschwindigkeit Vr max
am Fundament heranzieht, oder Emax und E; auf der jeweils relevanten Decke. Bei Tag liegen die
Grenzwerte der Richtlinie im Bereich der Grenzwerte fliir den Gebaudeschutz, bei Nacht zielt die
Richtlinie auf das Vermeiden von Weckreaktionen ab. Da erschiutterungsrelevante Arbeiten im
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Nachtzeitraum jene Tatigkeit umfassen, die als grolte zu erwartende Erschitterungsquelle in der
Bauphase gewertet wird (Rammarbeiten fir Oberleitungsmasten und Larmschutzwand-
fundamente), ist hier besondere Vorsicht geboten. Da laut [1] Ublicherweise drei bis vier Masten
pro Nacht gerammt werden koénnen, sollte sichergestellt sein, dass diese Belastung im
Nahbereich eines individuellen Gebaudes nur in einer Nacht auftritt.

491.3 Vorgeschlagene MaBnahmen

Sind die zulassigen Werte im Prognosezustand des Betriebs Uberschritten, werden Mallinahmen
im Gleisbereich gesetzt. Im gegenstandlichen Projekt wurden auf Grund der niedrigen
Immissionen im Bestand lediglich besohlte Schwellen als potenzielle Malinahme erwahnt (in der
Prognoserechnung wurde deren Wirkung aber nicht berlcksichtigt, da Immissionen auch ohne
Maflinahmen ,guten“ Erschitterungsschutz ergeben). Technische Erlauterung dazu im
Fachbericht: Ubliche Schwellenbesohlung vom Typ SLB 3007G oder gleichwertig hat keine
direkte, wesentliche erschitterungsmindernde  Wirkung, sondern wird haufig zur
Schotterschonung und damit zur Verbesserung der Liegedauer des Gleises verwendet (was
durch  Verlangerung der Wartungsintervalle einen indirekten, nicht bezifferten
Erschuitterungsschutz bewirkt). Im gegenstandlichen Projekt werden Erfahrungswerte einer
weichen Besohlung vom Typ Getzner SLS 1308G oder gleichwertig herangezogen, die eine
Schwingungsminderung von 3 dB ergeben. Dieser Wirkungsgrad kann sich jedoch nur einstellen,
wenn das Unterbauplanum eine entsprechende Steifigkeit aufweist (beim Einsatz bitumindser
Tragschichten oder durch Verdichtung bzw. entsprechende MalRnahmen zur Erzielung von E,, >
200 MPa).

Zum Schutz der Anrainerbebauung erfordert die Durchfiihrung der Bauarbeiten ein
bautechnisches Beweissicherungsprogramm und begleitende Erschitterungsmessungen, mit
denen die Bauarbeiten gesteuert werden kdnnen. Im Rahmen der Beweissicherung werden vor
Baubeginn im jeweiligen Teilabschnitt alle Wohn- und Betriebsgebdude in einem 50 m Streifen
(gemessen vom Rand des Baufeldes) bautechnisch auf bestehende Bauschaden
beweisgesichert, um im Falle eventueller Schaden festzustellen, ob diese auf die Bauarbeiten
zuriickzufiihren sind. Die Messungen erfolgen in ausgewahlten Gebauden nach ONORM S9020
als unbemannte Dauermessungen mit Datenfernubertragung und SMS-Alarmierung bei
Richtwertiberschreitung am Fundament des Gebaudes. Die Messungen erfolgen grundsatzlich
im 50 m Beweissicherungsstreifen, werden aber auch punktuell als Reaktion auf
Anrainerbeschwerden in Objekten in groflerem Abstand durchgefiihrt.

Der Fachbericht geht im Weiteren auf Basis der geschilderten Referenzwerte davon aus, dass
bei vorsichtiger Bauausfiihrung und entsprechender messtechnischer Uberwachung keine
Grenzwertuberschreitungen des menschlichen Wohlbefindens gemald RVE 04.02.04 erwartet
werden. Sollte das Erschitterungsmonitoring dennoch Grenzwertiberschreitungen anzeigen,
sind folgende MalRnahmen moglich:

e Anderung der Arbeitsfrequenz der eingesetzten Gerate (Verdichtungsgerate und
Spundwandrammen)

e Anderung der Fallhdhe bei Bohrpfahlgreifern, Umstellen auf Schneckenférderung

e Vorbohren bei Spundwanden und Bohrpfahlen

e Abgang vom Rammen von L&rmschutzwand- und Mastfundamenten, Ubergang auf
Fundierung in offener Baugrube

Da im gegenstandlichen Projekt keine bewohnten Gebiete im Nahbereich der Bautatigkeiten
liegen, gelten nur die Grenzwerte fur Gebaudeschutz.
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4.9.2 Arbeithehmerschutz

Zum Schutz von Arbeitnehmerinnen am Arbeitsplatz bezieht sich [1] auf die
Expositionsgrenzwerte fir Vibrationen gemafy VOLV. Da in der Betriebsphase die Beurteilung
nach ONORM S 9012 erfolgt, wird im Bericht festgehalten, dass bei Einwirkungen in der
GroRenordnung der ONORM S 9012 Nacht-Richtwerte, die Ausldse- und Expositionsgrenzwerte
der VOLV bei Weitem unterschritten werden. Aus diesem Grund, und weil durch das Vorhaben
keine neuen standigen Arbeitsplatze geschaffen werden, war eine zusatzliche Beurteilung nach
der VOLYV in [1] nicht weiter erforderlich.
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410 Sicherungs- und Fernmeldetechnik

4.10.1 Allgemeines

Das gegenstandliche Vorhaben beinhaltet die Arbeiten zur Niveaufreimachung der Ein- und
Ausbindungsbereiche der Verbindung der Ostbahn und der Flughafenschnellbahn [Ostbahn =
OBB VzG-Strecke 11801, Wien Hbf-Siidosttangente (in Wbf) — Staatsgrenze néchst Nickelsdorf
(Hegyeshalom)); Flughafenschnellbahn = OBB VzG-Strecke 19101, Rennweg (in Nw) —
Wolfsthal]. Die Verbindungsstrecke mit den durchgehenden Hauptgleisen Gl 11 und GI 12 ist die
Schleife Kledering bzw. die OBB VzG-Strecke 11821; Abzww Zur (in Zur) — Abzw Cf 1.

Im Wesentlichen umfasst das gegenstandliche Vorhaben somit die Auflésung der niveaugleich
moglichen kreuzenden Fahrten an den beiden determinierenden Stellen; die Gleiskreuzung Kr
273 (in ca. km 5,6 der Ostbahn) und die Umgestaltung (Optimierung) der Gleis- und Weichenlage
der Betriebsstelle Abzw Cf 1 (Abzweigstelle Zentralfriedhof 1) in km 9,460 der
Flughafenschnellbahn, mit der neuen Lage des durchgehenden Hauptgleises Gleis 1 der
Flughafenschnellbahn.

GemalR § 31 EisbG ist fur den Bau oder die Veranderung von Eisenbahnanlagen und nicht orts-
festen eisenbahnsicherungstechnischen Einrichtungen eine eisenbahnrechtliche
Baugenehmigung erforderlich.

Der vorliegende Bauentwurf ist gegenuber nachfolgenden Grundsatzen zu beurteilen.

= Die eindeutige Fragestellung Gber den Inhalt und Gber die Beurteilung im Gutachten ist im
§ 31a des EisbG angefihrt. Der Inhalt hat alle projektrelevanten Fachgebiete zu
umfassen.

= Das Gutachten dient dem Beweis, ob das Bauvorhaben zum Zeitpunkt der Einbringung
des verfahrenseinleitenden Antrages bei der Behdrde dem Stand der Technik unter
Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der
Eisenbahn einschlieBlich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes entspricht.

= Wenn das Bauvorhaben eine Hauptbahn allein oder Uber eine Hauptbahn hinaus gehend
auch eine vernetzte Nebenbahn betrifft, ist nur ein Gutachten beizugeben, das alle
projektrelevanten Fachgebiete zu umfassen hat. Werden fir die Erstattung dieses
Gutachtens mehr als ein Sach-verstandiger bestellt, hat ein solches Gutachten eine
allgemein verstandliche Zusammenfassung zu enthalten.

Diese Vorgaben werden im gegenstandlichen Gutachten eingehalten.

In diesem Gutachten gemal § 31a EisbG werden die geforderten Aussagen zum Stand der
Technik unter Berlcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn
einschlieBlich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes getatigt. Basierend auf § 9b EisbG
wird der Stand der Technik bewertet.

Die fur das Gutachten relevanten und vorgelegten Entwurfsunterlagen werden auf die Einhaltung
der aktuellen Vorschriften und Normen hin untersucht.

Zur Beurteilung des Arbeitnehmerschutzes wird die AVO-Verkehr 2017 in Verbindung mit dem
von der Versicherungsanstalt 6ffentlich Bediensteter, Eisenbahnen und Bergbau in Kooperation
mit dem Verkehrsarbeitsinspektorat erarbeiteten Schwerpunktkonzept Eisenbahnanlagen R10
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herangezogen. Im speziellen wurde auf das Modul 0 "Allgemeines" und das Modul 4
"Sicherungstechnik" eingegangen.

Die Planung und die Durchflihrung der Arbeiten zum gegenstandlichen Vorhaben erfolgen unter
der Leitung einer im Verzeichnis gemaf § 40 EisbG gefiihrten Person bzw. unter der Leitung der
jeweils zustandigen im Verzeichnis gemal § 40 EisbG gefiihrten Personen der Fachabteilungen
der OBB-Infrastruktur AG bzw. der OBB-Technische Services GmbH.

Die gemalt den internen Prozessen der Projektwerberin erforderlichen Vor- und
Zustimmungserklarungen der im Verzeichnis gemal § 40 EisbG gefiuihrten Personen werden
aufgelegt.

4.10.2 Fachspezifische Projektbeschreibung

Im Wesentlichen umfasst das gegenstandliche Vorhaben somit die Auflésung der niveaugleich
moglichen kreuzenden Fahrten an den beiden determinierenden Stellen; die Gleiskreuzung Kr
273 (in ca. km 5,6 der Ostbahn) und die Umgestaltung (Optimierung) der Gleis- und Weichenlage
der Betriebsstelle Abzw Cf 1 (Abzweigstelle Zentralfriedhof 1) in km 9,460 der
Flughafenschnellbahn, mit der neuen Lage des durchgehenden Hauptgleises Gleis 1 der
Flughafenschnellbahn.

Zur Niveaufreimachung wird das durchgehende Hauptgleis Gl 2 der Ostbahn in einem
Aulenbogen in neuer Lage (Unterwerfungsbauwerk) unter den Gleisen 11 und 12
(Verbindungsgleise) gefihrt. Das durchgehende Hauptgleis Gl 2 der Ostbahn, im Bestand
zwischen den Weichen W272 und W406 wird abgetragen. Das Bestandsgleis Gleis 12 (der
Verbindungsgleise) wird saniert und geringfiigig veranderter Lage neu hergestellt. Das
Bestandsgleis Gleis 11 (der Verbindungsgleise) wird im Bereich der abzutragenden
Gleiskreuzung Kr 273 neu hergestellt.

Das durchgehende Hauptgleis Gl 1 der Flughafenschnellbahn wird neu an den beiden
Verbindungsgleisen Gl 11 und Gl 12 in einem Auf3enbogen vorbeigefiihrt. Das durchgehende
Hauptgleis Gl 2 der Flughafenschnellbahn wird lagemaRig geringfugig verandert bzw.
linienoptimiert Uber die Verbindungsgleise Gl 11 und Gl 12 (Schleife Kledering) gefihrt.

Die vom gegenstandlichen Vorhaben betroffenen Eisenbahnsicherungsanlagen liegen im
Verlauf der Ostbahn [OBB VzG-Strecke 11801, Wien Hbf-Siidosttangente (in Wbf) —
Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Hegyeshalom)]; im Bereich von ca. km 5,2 bis ca. km 6,6 und
im Verlauf der Flughafenschnellbahn [OBB VzG-Strecke 19101, Rennweg (in Nw) — Wolfsthal]
von ca. km 7,6 bis ca. km 8,7.

Die Eisenbahnsicherungsanlagen sind in den Stellwerken SpDrS Wien
Zentralverschiebebahnhof und ESTW Klein Schwechat zentralisiert. Das SpDrS Wien
Zentralverschiebebahnhof verfugt Uber eine lokale Bedieneinrichtung. Das ESTW Klein
Schwechat ist in die Zelle 03 der Betriebsfihrungszentrale Wien migriert und wird daher vom Fdl
in der BFZ Wien fernbedient (ferngesteuert).

Als Zielsetzung des gegenstandlichen Vorhabens ist primar die niveaufreie Ausgestaltung der
beiden Einbindungen der Streckenverbindung Ostbahn-Flughafenschnellbahn auszumachen.

Mit der Umsetzung des Projektes kdnnen bestehende betriebliche Qualitadtseinbu®en durch die
angestrebte niveaufreie Ein-/Ausbindung kinftig vermieden werden; die Durchlassigkeit der
Strecken und die Qualitat der Betriebsablaufe werden verbessert.
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Mit dem gegenstandlichen Vorhaben werden folgende Umbauten vorgenommen.

+ Das Gleis 2 der Ostbahn wird in neuer Lage unter den Verbindungsgleisen
Gl 11 und GI 12 der Verbindungsstrecke 11821 geflihrt.

» Das Gleis 1 der Flughafenschnellbahn wird neu auf3erhalb der beiden Verbindungsgleise
Gl 11 und GI 12 der Verbindungsstrecke 11821 geflihrt.

» Die Gleis- und Weichenlag der Betriebsstelle Abzweigstelle Zentralfriedhof 1 wird
optimiert bzw. an die neuen Lagen der Streckengleise angepasst.

+ Die Eisenbahnsicherungsanlagen werden entsprechend den neuen Gleis- und
Weichenlagen angepasst.

Die Verortung der Eisenbahnanlagen sind den Detailunterlagen entnehmbar. Im Besonderen wird
auf die Lageplane (Ordnungsnummern 121.1, 121.2 und 121.3), auf das SFE Schema
(Ordnungsnummer 104), den technischen Bericht zur Streckenplanung (Ordnungsnummer 102)
und den technischen Bericht zur Eisenbahnsicherungsanlage (Ordnungsnummer 211)
verwiesen.

Das gegenstandliche Vorhaben ist weiters durch die Ausflihrungen im zusammenfassenden
Bericht gem. § 6 EBEV (Ordnungsnummer 101) beschrieben und abgegrenzt.

Aus Sicht des Fachgebietes Sicherungs- und Fernmeldetechnik bzw.
Eisenbahnsicherungstechnik werden die Eisenbahnsicherungsanlagen geringflgig verandert.

Aus eisenbahnsicherungstechnischer Sicht sind mit dem gegenstandlichen Vorhaben
folgende EinzelbaumaRnahmen verbunden:

 Im Verlauf der Ostbahn (OBB VzG-Strecke 11801)

o Errichtung Technikgebaude ,WHZ zur ST1 (419)" in km 6.297 (rechts vom Gleis 1 der
Ostbahn)

o Neuerrichtung Gleis 2 mit Unterfihrung der Gleise 11 und 12 der Schleife Kledering
beginnend mit der neuen Anschwenkung in ca. km 5,2 bis Uber die neue Weiche
W406N in ca. km 6,6

o Neuerrichtung Gleis 2 beginnend mit der Bestandsweiche W405 bis zur neuen
Weiche W406N

o Neuerrichtung der Weichen W272N und W406N
o Neuerrichtung der Signale F2 und T2

o Abtrag Bestandsgleis Gleis 2 von der neuen Anschwenkung in ca. km 5,2 bis zur
Bestandsweiche Weiche W406

o Ausbau der Weichen W272, W406 und der Gleiskreuzung Kr273
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o Errichtung Schaltgerist in km 5,650 r.d.B.
o Neuerrichtung bzw. Anpassung von Kabelwegen und Verteilkomponenten

+ Im Verlauf der Flughafenschnellbahn (OBB VzG-Strecke 19101)

o Errichtung Technikgebaude ,WHZ Cf1 Z1 ST01“ in km 9.145 (links vom Gleis 1 der
Flughafenschnellbahn)

o Neuerrichtung Gleis 1 beginnend in ca. km 5,2 bis Gber die neue Weiche W102N

o Neuerrichtung Gleis 2 beginnend in ca. km 7,6 bis zur Bestandsweiche W105 und im
Bereich zwischen den Bestandsweichen W105 und W106

o Neuerrichtung der Weichen W102N und W103N

o Neuerrichtung der Signale bc11, ac12, zc11, yc12 und BC11

o Abtrag der nicht mehr bendétigten Bestandsgleisteile der Gleise 1 und 2

o Ausbau der Weichen W101, W102, W103 und W104

o Errichtung Schaltgertst in km 9,165 1.d.B.

o Neuerrichtung bzw. Anpassung von Kabelwegen und Verteilkomponenten

+ Im Verlauf der Schleife Kledering (OBB VzG-Strecke 11821)

o Neubau des Gleis 11 beginnend mit der Bestandsweiche W271 bis ca. km 0,15 und
im Bereich der neuen Weiche W102N

o Neubau des Gleis 12 beginnend mit der neuen Weiche W272N bis ca. km 0,45
o Neuerrichtung der Signale aw12 und Yw12, T2 und Yw12

Weitere MaBnahmen

o Anpassung der Gleisfreimeldeanlage im Projektbereich

o Anpassung der punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) im Projektbereich, im Umfang
gem. dem OBB Regelwerk 13.01.01 (siehe auch umseitige Anmerkung)

o Anpassung des Spurplan- Drucktastenstellwerks SpDrS Wien
Zentralverschiebebahnhof einschliel3lich dessen lokaler Bedieneinrichtung

o Anpassung des elektronischen Stellwerks ESTW Klein Schwechat und dessen
Bedienungseinrichtung in der Zelle 03 der Betriebsflihrungszentrale Wien

o Anpassung der Zusatztechniken und der Arbeitsstellensicherungsanlage der
Betriebsflihrungszentrale Wien

Detaillierte Informationen zur Verortung der Anlagen und Anlagenteile sind den beigeschlossenen
Lageplanen zu entnehmen.
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Der Bauentwurf (Einreichunterlagen) enthalt die fir die Beurteilung des Bauvorhabens
mafgebenden Umstande.

Insbesondere unter den MalRgaben des Fachgebietes Sicherungs- und Fernmeldetechnik
(Eisenbahnsicherungstechnik) ist erkennbar, dass weitere Detailfestlegungen im Zuge der
nachfolgenden Planungsstufen bzw. im Rahmen der Bauherstellung moglich bzw. erwartbar sind.

Diese weiteren Detailfestlegungen erfolgen auf Grundlage und unter Einhaltung der normativen
Planungsvorgaben (Gesetze, Verordnungen, Normen, etc.) und der OBB-internen Regelwerke
und Vorgaben.

Diese OBB-internen Regelwerke unterteilen sich dzt. primar in die Bereiche
* Betriebliche Regelwerke und Richtlinien,
* Technische Regelwerke zur Planung und Ausrustung der Sicherungstechnik,
e Prufrichtlinien,
* Regelwerke der Instandhaltung,
» Streckenbezogene Fahrplanunterlagen,
* Bahnstrom und Energie und

+ Bedienungsanweisungen des Infrastrukturbetreibers z.B. ETCS RBC, EVA Endgerat,
SCWS (AWS) Endgerat (ZolIner).

Die Auflage und Pflege der OBB-internen Regelwerke erfolgt auf Grundlage des Standes der
Technik (§ 9b EisbG) im Rahmen des Sicherheits- und Qualitadtsmanagementsystems der OBB-
Infrastruktur AG (bzw. deren Gesellschaften).

Die Bestandsfunktionen der Eisenbahnsicherungsanlagen und deren Bedieneinrichtungen
bleiben im Wesentlichen unverandert, werden jedoch entsprechend der veranderten Gleis- und
Weichenlage angepasst.

Im Zuge der Baudurchfihrung wird aufgrund der dann aktuellen Erfordernisse eine (dann
neuerliche) Untersuchung des definierten Ausnahmetatbestands gem. RW 13.01.01 erfolgen. Die
dann daraus gewonnen Erkenntnisse werden gem. dem RW 13.01.01 in (Detail)Planung und
Realisierung tbergeflihrt, um gegebenenfalls die verdichtete PZB vor der IB zu realisieren.

Die projektgegenstandlichen Eisenbahnsicherungsanlagen sind in den Stellwerken SpDrS Wien
Zentralverschiebebahnhof und ESTW Klein Schwechat zentralisiert.

Die im Bestand gegebenen Stellbereiche der Bestandsstellwerke werden nicht verandert.

Die Arbeitsplatze zur Bedienung der Eisenbahnsicherungsanlagen werden grundsatzlich nicht
verandert. Die Bedienoberflachen werden entsprechend der veranderten Gleis- und
Weichenlagen angepasst.

Die Sicherung der Zugfahrten auf der freien Strecke zu den Nachbarbahnhdfen bzw.
Nachbarsicherungsanlagen ist vom ggst. Vorhaben nicht betroffen und bleibt somit unverandert.
Die Sicherung der Zugfahrten innerhalb der Eisenbahnsicherungsanlagen bleibt ebenfalls
unverandert.

Die Verkabelungen der Eisenbahnsicherungsanlagen werden entsprechend der neuen
Situierung der Anlagen angepasst und neu errichtet.
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Die Entwicklung und der Einsatz der sicherheitsrelevanten Funktionen erfolgt auf Grundlage der
einschlagigen europaischen CENELEC Normen (EN 50126, EN 510128 und EN 50129).

Der Einsatz der Gbrigen neuen bzw. veranderten ESA erfolgt gemal dem Stand der Technik, und
auf Grundlage der gesetzlichen Bestimmungen und der einschlagigen Vorschriften, Regelwerke
und im Rahmen des Qualitats- und Sicherheitsmanagementsystems der OBB-Infrastruktur AG
oder auf Grundlage der einschlagigen europaischen CENELEC Normen (EN 50126, EN 510128
und EN 50129).

Samtliche Anderungen an den Rechnersystemen und deren Software, wie auch an den
Aulenanlagen der ESA, erfolgen mit Regelkomponenten und fir die eingesetzten
Softwareelemente durch einzelnes Tauschen der im Bestand vorhandenen Softwareversionen.

Samtliche Anderungen an den Softwaresystemen erfolgen gemaR den einschlagigen
europaischen CENELEC Normen (EN 50126, EN 50128 und EN 50129). Die
sicherheitsrelevanten Funktionen des ESTW Klein Schwechat und der BFZ Wien werden geman
SIL4 ausgefuhrt.

Die zum Einsatz kommenden  sicherheitsrelevanten  generischen  Soft-  und
Hardwarekomponenten des ESTW Klein Schwechat und der BFZ Wien wurden bzw. werden
nach den europaischen CENELEC Normen entwickelt.

Fir die o.a. Anlagen und Systeme werden vor deren Inbetriebnahme gemaf EN 50129 anlagen-
spezifische Teilsicherheitsnachweise samt Teilsicherheitsgutachten erstellt. Diese werden dann
die Grundlage fur die eisenbahnrechtliche Betriebsbewilligung gem. § 34b EisbG bilden.

Mit dem gegenstandlichen Vorhaben werden weiters Anlagen der Leittechnik angepasst.

Im Sinne der Einhaltung der europdischen CENELEC Normen ist die Einhaltung erreichter
Sicherheitsintegritatsstufen nachzuweisen. Die entsprechenden Nachweise sind durch die, an
den Prozessen beteiligten, Assessoren der Firmen und des Eisenbahnunternehmens mittels
Inspektionsberichten, Sicherheitsnachweisen, Sicherheitsgutachten und § 40 Erklarungen zum
Einsatz des jeweiligen Produkts, zu fGhren.

Die Einhaltung der Prozesse und in eventu daraus abzuleitende Vorschreibungen werden in einer
abschliellenden Prifbescheinigung auf Grundlage des § 34 EisbG zur Inbetriebnahme zu
bestatigen bzw. zu beurteilen sein. Dies gilt auch fur in eventu erforderliche Inbetriebsetzungen
der Eisenbahnsicherungsanlagen auf Grundlage der §§ 18 und 19 EisbG.

4.10.3 Arbeithehmerschutz

Fir den Bau von neuen bzw. veranderten Eisenbahnanlagen bzw. Eisenbahnsicherungsanlagen
ist auch die Einhaltung der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes zu Uberprifen und
nachzuweisen.

Dabei werden auch die Arbeithehmerschutzverordnung Verkehr 2017 — AVO Verkehr 2017 und
insbesondere die nachfolgend gelisteten Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes begutachtet.

1. Prifung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente
gemal § 5 des Arbeitnehmerinnenschutzgesetzes (ASchG)

2. Priufung der Unterlage flr spatere Arbeiten
gemal § 8 des Bauarbeitenkoordinationsgesetzes (BauKG)
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3. Prufung der Explosionsschutzdokumente
gemal Verordnung explosionsfahige Atmospharen (VEXAT)

4. Prifung der Einhaltung der Arbeitnehmerschutzvorschriften, insbesondere
des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes (ASchG) und der Verordnungen in Durchfihrung
des Arbeitnehmerlnnenschutzgesetzes

5. Priufung der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften zum Schutz der Arbeitnehmer,
insbesondere der Rechtsvorschriften gemag § 33 Abs 3, Z 2 des Arbeitnehmer-
Innenschutzgesetzes (ASchG) sowie gemafl Anhang A und Anhang B
der Arbeitsmittelverordnung (AM-VO) sowie die Verordnung Larm und Vibrationen (VOLV)

6. Prifung des Vorliegens der Voraussetzungen gemaft § 95 Abs 3, Z 2
des Arbeitnehmer-Innenschutzgesetzes (ASchG)

Die Einhaltung der Arbeithehmerschutzvorschriften und die Erfullung der Erfordernisse wird im
Kapitel Befund analysiert und im Kapitel Gutachten bewertet.

Die Belange des Arbeitnehmerschutzes werden ausschlieldlich im zutreffenden Bereich, das sind
jene Anlagen und Anlagenteile, die dem gegenstandlichen Vorhaben zuzuordnen sind,
berlcksichtigt.

Alle anderen Anlagen und Anlagenteile, gleichgtiltig ob sie bereits in anderen Verfahren
berlcksichtigt wurden oder nicht, sind nicht Gegenstand der gutachterlichen Beurteilung.

Das gegenstandliche Vorhaben ist hinsichtlich Art und Umfang dera