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MaRknahmen

Verortung von Ereignissen

Identifizierung von Ereignissen

Ereignisse und Prognose ihrer verkehrlichen Wirkung
Individualisierung von IVS-Diensten

Bereitstellung von Verkehrsinformation entlang aller Verkehrsmodi

Bereitstellung von Verkehrsinformation auf den niederrangigen und
urbanen Infrastrukturen aller Verkehrsmodi

Verkehrsmodi-iibergreifende Verkehrsplanung mit Einbeziehung der
dazugehdorigen Verkniipfungspunkte

Innovative Konzepte zum Sharing von motorisierten und nicht
motorisierten Fahrzeugen

Bereitstellung von Infrastruktureinrichtungen und IVS-Diensten fiir
innovative Mobilitatskonzepte

Generierung von Information aus fahrzeugseitig erhobenen Daten

Schaffung infrastrukturseitiger IVS-Dienste zur Optimierung
des urbanen Liefer- und Zustellverkehrs

Verbesserungen in der Verfolgung von Waren und Giitern

Intelligente Parkplatze fiir Lastkraftwagen und andere
gewerbliche Fahrzeuge

Vereinfachung des Zugangs zu 6ffentlicher Mobilitat
Implementierung von kooperativen Systemen

....................................................................

Harmonisierende MaRnahmen

Austausch von Wissen im Bereich IVS
Verkehrsmodi-spezifische und intermodale Aspekte
von kooperativen Systemen

Qualitdtssicherung fiir IVS-Dienste

Harmonisierung des Daten- und Informationsaustausches
zwischen den osterreichischen Infrastrukturbetreibern
und Mobilitdtsanbietern

Harmonisierung des Daten- und Informationsaustausches
zwischen Osterreich und Nachbarldndern
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MaRknahmen

Verortung von Ereignissen

Diese Mafinahme adressiert die Problematiken bei
der Verortung von Ereignissen im Osterreichischen
Verkehrssystem. Der Begriff Ereignis umfasst hier
ein sehr breit gefichertes Spektrum. Es kann sich
sowohl um planbare und vorhersehbare (z.B. eine
Baustelle) als auch um nicht planbare Ereignisse (z.B.
Unfall, sich andernde Wetter- und Strafienbedingun-
gen) handeln. Die prizise Verortung von Ereignissen
ist eine Grundfunktionalitit, die einen wesentlichen
Einfluss auf die Qualitit von bestehenden und zu-
kiinftigen IVS-Diensten hat. Durch prizise Verortung
konnen bessere Gegenmafinahmen zu Ereignissen
(z.B. das Leiten von Einsatzkriften zu einem Unfall)
gesetzt werden. Das Verorten der Ereignisse erfolgt
derzeit meistens sehr ungenau, d.h. ein Ereignis kann

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

derzeit nur einem gewissen Bereich der Infrastruktur
zugeordnet werden. Eine punktgenaue Lokalisierung
ist meist nicht moglich.

Ziel dieser Mafinahme ist die Qualitit der Verortung
von Ereignissen so weit zu erhdhen, dass eine flichen-
deckende Verortung von Ereignissen in Osterreich zu-
mindest auf Infrastrukturabschnittsebene ermoglicht
wird. Darauf aufbauend ist das erklirte Ziel dieser
Maf3nahme, eine genauere Verortung auch innerhalb
der Infrastrukturabschnitte zu ermoglichen. Ange-
strebt wird eine exakte Verortung - etwa eines Ver-
kehrsunfalls oder einer Baustelle - mit Fahrtrichtung,
Kilometrierung bis hin zur betroffenen Fahrspur.

Umwelt

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

Verringerung von verkehrlichen Wirkungen wie z.B. Stau durch
Unfalle oder Baustellen, ermoglicht intelligenteres Routing,
Anschlusssicherung, Optimierung des Gesamtverkehrs

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen
» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten
» 3.1 Verkehrsinformation

» 4.1 Routeninformation

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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Identifizierung von Ereignissen

Das Identifizieren von Ereignissen ist eine wesentli-
che Komponente im IVS, die erhebliche Auswirkung
auf die Qualitét der angebotenen Dienste hat. Derzeit
wird oftmals lediglich die verkehrliche Wirkung von
Ereignissen im Verkehrssystem detektiert, jedoch
nicht das Ereignis als urspriinglicher Ausloser und
Ursache. Das Identifizieren von Ereignissen tragt dazu
bei, die Ursachen von verkehrlichen Wirkungen (z.B.
Stau, Verspitung oder auch aktuelle Wetterbedingun-
gen) zu erkennen. Dabei ist es essenziell, Verkniip-

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

fungen zu anderen Informationsquellen herzustellen,
um zum Beispiel Einsatzkrifte bei einem Unfall mit
Gefahrengut mit Informationen, die das Gefahrengut
genauer beschreiben, zu versorgen.

Die Mafinahme hat daher zum Ziel, diese Identifizie-
rung der Ereignisse zu verbessern. Durch die zeitnahe
Identifizierung kann die Einleitung und Koordination
von optimalen Gegenmafinahmen erheblich verbes-
sert werden.

Umwelt

Erhohung der Qualitat des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Erhéhung der Sicherheit und Effizienz durch z.B. gednderte

Verkehrsleitung oder Spurenmanagement

Ermoglicht verbesserte Empfehlungen zur Verkehrsmodiwahl,
Routenwahl, Umsteigeoptionen

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen
» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten
» 3.1 Verkehrsinformation

» 4.1 Routeninformation

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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MaRknahmen

Ereignisse und Prognose
ihrer verkehrlichen Wirkung

Neben dem Identifizieren von Ereignissen (wie z.B.
einer Baustelle, einer Veranstaltung oder einer Wet-
termeldung) ist es eine wesentliche Notwendigkeit,
auch deren verkehrliche Wirkungen zeitnah zu prog-
nostizieren. Diese Mafinahme adressiert neben einer
Verbesserung der Prognose auch das Problem des Da-
tenaustausches zwischen einzelnen Akteuren.

Das Ziel dieser Mafdnahme ist es, den Datenaus-
tausch zwischen der Verkehrssteuerung und den Er-
eignis-Informationshaltern (d.h. jene Beteiligten des
Systems, die bereits Information durch verschiedene
Quellen iiber ein Ereignis besitzen, etwa nationale
und internationale Beh6rden) zu verbessern, um opti-
male Gegenmafinahmen auf Basis der prognostizier-

ten verkehrlichen Wirkung setzen zu konnen.

Erwartete Wirkung

Umwelt

Sicherheit Effizienz

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Erhéhung der Sicherheit und Effizienz durch z.B. gednderte
Verkehrsleitung oder Spurenmanagement

Ermoglicht verbesserte Empfehlungen zur Verkehrsmodiwahl,
Routenwahl, Umsteigeoptionen

» 2.3 Management der Infrastruktureinrichtungen

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

» 3.1 Verkehrsinformation

> 4.1 Routeninformation

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

6 Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



MaRknahmen

Individualisierung von IVS-Diensten

Diese Mafinahme adressiert die Entwicklung und
Implementierung von IVS-Diensten, die individuell
fiir bestimmte Nutzergruppen zur Verfligung gestellt
werden sollen. Dabei handelt es sich zum Beispiel
um eine individualisierte Verstindigung beziiglich
Abweichungen von einer urspriinglichen Mobilitdts-
information als Push- oder Pull-Dienst. Hier spielt
die Bereitstellung der individualisierten IVS-Dienste

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

mittels geeigneter Schnittstellen (Mensch-Maschine-
Schnittstelle) eine wesentliche Rolle. Auch auf Ver-
kehrsinformation aufbauende individualisierte Diens-
te im Bereich der Reservierung (z.B. Intelligent Truck
Parking, Park&Ride), Dienste fiir Personen mit beson-
deren Bediirfnissen oder individualisierte Dienste im
Tourismusbereich sind hier zusammengefasst.

Umwelt

elle Empfehlungen zu z.B.
Routenwahl

» 3.2 Reservierung und Bezahlung
» 4.1 Routeninformation
> 4.2 Reservierung und Bezahlung

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von
Daten/Information
» 3.1 Verkehrsinformation

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich 7
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MaRnahmen

Bereitstellung von Verkehrsinformation
entlang aller Verkehrsmodi

Die Ubermittlung von aktueller, qualitativ hochwerti-
ger Verkehrsinformation ist eine wesentliche Kompo-
nente in einem IVS. Derzeit ist Verkehrsinformation
nicht fiir alle Verkehrsmodi in einer geeigneten Quali-
tit verfiigbar - der Fokus liegt oftmals nur auf einzel-
nen Verkehrsmodi (z.B. Strafe) beziehungsweise nur
entlang gewisser bevorzugter Strecken und Korridore.
Daher liegt der Fokus dieser Mafinahme auf der Be-
reitstellung von Verkehrsinformation von allen ande-
ren Verkehrsmodi in Echtzeit fiir die IVS-NutzerIn-

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

nen. Thnen wird dadurch die Moglichkeit gegeben, die
Reise effizienter zu planen, auf Ereignisse wie etwa
Stau, Verspitungen oder Unfille rechtzeitig reagie-
ren zu konnen und gegebenenfalls Anderungen der
Reiseroute vorzunehmen zu konnen. Voraussetzung
dafiir ist eine enge Zusammenarbeit der Verkehrsin-
frastrukturbetreiber, um den IVS-Nutzerlnnen die
entsprechenden multimodalen Informationen zeitge-
recht zukommen zu lassen.

Umwelt

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Ermoglicht verbesserte Empfehlungen und Information zu
Ereignissen (wie z.B. Stau), Verkehrsmodiwahl, Routenwahl,
Attraktivierung der intermodalen Umsteigeoptionen

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

» 3.1 Verkehrsinformation

» 4.1 Routeninformation

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

8 Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



MaRnahmen

Bereitstellung von Verkehrsinformation
auf den niederrangigen und urbanen
Infrastrukturen aller Verkehrsmodi

Derzeit beschriankt sich die fiir die IVS-NutzerInnen
verfiigbare Verkehrsinformation aller Verkehrsmodi
(vor allem der sicherheitsrelevanten Verkehrsinfor-
mation) primér auf die hoherrangige Verkehrsinfra-
struktur (z.B. Autobahnen- und Schnellstrafiennetz).
Auf dem niederrangigen Verkehrsinfrastrukturnetz
und im stddtischen Bereich ist Verkehrsinformation
fiir die IVS-NutzerInnen derzeit nur mangelhaft bis
gar nicht vorhanden.

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

Diese Mafinahme hat zum Ziel, das umfangreiche
Spektrum der Verkehrsinformation (z.B. beziiglich
Wetter, Unfallwarnungen, Baustellen, Storungen,
Verspatungen, Ausfille, Information tiber ruhenden
Verkehr wie Parkpldtze, Garagen, P&R und sonstige
Ereignisse) auch fiir das niederrangige Verkehrsinfra-
strukturnetz und den urbanen Raum zur Verfiigung
zu stellen, um den IVS-NutzerInnen etwa eine effizi-
entere Routenplanung sowie eine damit verbundene
Verkiirzung der Reisezeit zu ermdglichen.

Umwelt

Erhdhung der Qualitat des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

Ermoglicht verbesserte Empfehlungen und Information zu
Ereignissen (wie z.B. Stau), Verkehrsmodiwahl, Routenwahl,
Attraktivierung der intermodalen Umsteigeoptionen

> 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-

betreibern

» 3.1 Verkehrsinformation
> 4.1 Routeninformation

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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MaRknahmen

Verkehrsmodi-uibergreifende
Verkehrsplanung mit Einbeziehung der
dazugehorigen Verkniipfungspunkte

Durch fehlende Informiertheit der IVS-NutzerInnen
iiber optimale Umstiegs- beziehungsweise Verkniip-
fungspunkte zwischen den unterschiedlichen Ver-
kehrsmodi wird oftmals ein Wechsel zwischen den
Verkehrsmodi erschwert. Informationen tiber aktuelle
Ankunfts- und Abfahrtszeiten, Verspitungen, An-
schlussmoglichkeiten, Beschreibung der Fuf3wege in
Umsteigepunkten etc. sind, falls vorhanden, fiir die
IVS-NutzerInnen nicht immer auf den ersten Blick er-
sichtlich. Echtzeitinformationen sind derzeit nur sehr
begrenzt verfiigbar.

Erwartete Wirkung

Sicherheit

Effizienz

Diese Mafinahme hat eine Verkehrsmodi-iibergrei-
fende Verkehrsplanung und die Schaffung von intelli-
genten Verkniipfungspunkten, die fiir die IVS-Nutze-
rInnen den Wechsel zwischen und den Zugang zu den
einzelnen Verkehrsmodi erleichtern, zum Ziel. Mit
Hilfe von geeigneten Echtzeitinformationsdiensten
kann der Reisekomfort erhoht sowie die Reisezeit und
die Kosten fiir die IVS-NutzerInnen verringert wer-
den. Intelligente Verkniipfungspunkte konnen damit
auch dem Trend, dass Fahrzeuge nicht mehr besessen
werden miissen, Rechnung tragen - ein Teil der Wege
kann in einem intermodalen Kontext flexibel mittels
Sharing-Konzepten (z.B. Car-Sharing oder City-Bikes
fiir die ,,last mile” des Weges) bewiltigt werden.

Umwelt

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

Ermdglicht verbesserte Empfehlungen und Information zu
Ereignissen (wie z.B. Stau), Verkehrsmodiwahl, Routenwahl,
Attraktivierung der intermodalen Umsteigeoptionen

» 2.3 Management der Infrastruktureinrichtungen
> 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-

betreibern

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



MaRnahmen

Innovative Konzepte zum Sharing von
motorisierten und nicht motorisierten

Fahrzeugen

Sharing-Konzepte existieren schon seit geraumer Zeit
fiir den Individualverkehr in Osterreich. Das Grund-
konzept von ,weg vom Besitz - hin zu individuellen
Mobilititslosungen spielt eine immer wichtigere
Rolle im Mobilititsverhalten der IVS-Nutzerlnnen.
Durch diese Mafinahme sollen innovative Konzepte
zum Sharing von motorisierten und nicht motorisier-
ten Fahrzeugen entwickelt werden. Dies betriftt vor al-
lem, aber nicht ausschlieflich, Fahrzeuge mit alterna-

Erwartete Wirkung

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen
» 3.1 Verkehrsinformation

» 3.2 Reservierung und Bezahlung

» 6.3 Innovative Fahrzeugkonzepte

tiven Antriebsarten wie zum Beispiel Elektromobilitét
(Elektrofahrzeuge, E-Bikes), um zu der Entwicklung
eines nachhaltigen Gesamtverkehrskonzepts beizu-
tragen.

Mit Hilfe von Verfiigbarkeitsinformationen der ge-
wiinschten Fahrzeuge, Reservierungsdiensten und
einfachen Bezahlungsmodalititen sollen sich diese
Konzepte moglichst an den Bediirfnissen der Ver-
kehrsteilnehmerInnen orientieren.

Sicherheit Effizienz Umwelt

Verhaltensanderungen in der Verkehrsmodiwahl & Routen-
wahl, Attraktivierung der intermodalen Umsteigeoptionen

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich 11
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MaRnahmen

Bereitstellung von Infrastruktur-
einrichtungen und IVS-Diensten fiir
innovative Mobilitatskonzepte

Um innovative Mobilititskonzepte einzufithren und
in das Osterreichische Verkehrssystem zu integrieren,
bedarf es geeigneter Infrastruktureinrichtungen. Das
Ziel dieser Mafinahme ist es, flichendeckende Infra-
struktureinrichtungen fiir neue Mobilitdtskonzepte
zu schaffen. Hierzu zdhlen unter anderem Ladestatio-
nen fiir Fahrzeuge mit Elektroantrieb und der Ausbau
von intermodalen Knotenpunkten des offentlichen
Verkehrs (Sharing- Angebote) zur Bewiltigung der
last mile“.

Erwartete Wirkung

Sicherheit

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen
» 3.1 Verkehrsinformation

> 3.2 Reservierung und Bezahlung

» 6.3 Innovative Fahrzeugkonzepte

Weiters ist es essenziell, geeignete IVS-Dienste zu
entwickeln, die Informationen tiber die Verfiigbarkeit
der Fahrzeuge, Reservierungsdienste und geeignete
Bezahlungsmodalititen vereinen, um den Bediirfnis-
sen der IVS-Nutzerlnnen gerecht zu werden.

Effizienz Umwelt

Verhaltensanderungen in der Verkehrsmodiwahl & Routen-
wahl, Attraktivierung der intermodalen Umsteigeoptionen

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



MaRknahmen

Generierung von Information
aus fahrzeugseitig erhobenen Daten

Durch die Implementierung von kooperativen Syste-
men kann eine Vielzahl von Daten und Informationen
aus Fahrzeugen an die Infrastrukturbetreiber oder an
andere Fahrzeuge mittels IKT {ibermittelt werden. Ei-
nen wesentlichen Beitrag fiir den Inhalt der iiber ko-
operative Systeme gesendeten Daten leistet die Senso-
rik innerhalb der Fahrzeuge. Diese kann eine Vielzahl
an verschiedenen verkehrsbezogenen Daten wie zum
Beispiel Geschwindigkeit, Wetter- und Strafienzu-

Erwartete Wirkung

Sicherheit

stand oder Meldungen iiber ausgeldste sicherheits-
kritische Systeme (z.B. Airbags) erheben. Diese Maf3-
nahme beinhaltet sowohl die Moglichkeit, vermehrt
Information aus fahrzeugseitig erhobenen Daten zu
generieren und zu nutzen, als auch die gleichzeitige
Notwendigkeit, ein geeignetes Informationsmanage-
mentsystem fiir die zu erwartende Menge an Daten
einzurichten.

Effizienz Umwelt

Erhdhung der Qualitat des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Generierte Informationen kdnnen verbesserte Empfehlungen

zur Verkehrsmodi- und Routenwahl ermoglichen

» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

» 6.1 Kooperative Systeme

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von Daten/Information

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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MaRnahmen

Schaffung infrastrukturseitiger
IVS-Dienste zur Optimierung des
urbanen Liefer- und Zustellverkehrs

Eine Problemstellung des innerstidtischen Bereichs
sind hiufig Staus und Uberlastungen der Verkehrsin-
frastruktur zu den Hauptverkehrszeiten und die damit
verbundenen Emissionen. Fahrzeuge des Liefer- und
Zustellverkehrs stehen zusitzlich vor der Problema-
tik, aufgrund des mangelnden Platzes héufig in zwei-
ter Reihe fiir Liefertitigkeiten halten zu miissen,
und stellen dadurch ein zusitzliches Hindernis und
Sicherheitsrisiko fiir andere VerkehrsteilnehmerIn-
nen dar. Diese Mafinahme soll durch die Schaffung
infrastrukturseitiger IVS-Dienste einen Beitrag zur
Optimierung des urbanen Liefer- und Zustellverkehrs

Erwartete Wirkung

leisten. Dadurch soll eine Entlastung der innerstid-
tischen Infrastruktur erreicht und die Effektivitit des
stadtischen Giiterverkehrs gesteigert werden.

Bei den infrastrukturseitigen IVS-Diensten konnte es
sich zum Beispiel um Dienste im Bereich des Park-
platzmanagements im stddtischen Lieferverkehr han-
deln. Ebenso sind Informationsdienste fiir die aktuel-
le Verkehrslage sowie Prognosen fiir eine zeitgenaue
Planung der Distribution fiir die City-Logistik von
grofSer Bedeutung.

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Reduktion von Stop&Go-Verkehr und Stau

Verringerung der CO, Emissionen durch verbessertes Park-
platzmanagement, Wartezeitenreduktion und Routenwahl
durch verbesserte Informationsdienste

» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.3 Management der Infrastruktureinrichtungen
» 4.1 Routeninformation

> 4.2 Reservierung und Bezahlung

» 4.3 Management von Giiterverkehr und Logistik

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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Verbesserungen in der Verfolgung
von Waren und Gutern

Ziel dieser Maf3nahme ist es, die Rahmenbedingungen
fiir die Verfolgung und Uberwachung von Waren und
Giitern auf allen Verkehrsmodi und auch verkehrstri-
geriibergreifend zu verbessern und flichendeckend in
Osterreich zu erméglichen. Mit Hilfe dieser Mafinahme
soll es dem Fuhrparkmanagement ermoglicht werden,
den genauen Ort und den exakten Zeitpunkt der Bela-
dung eines Fahrzeugs mit einer bestimmten Ware fest-
zustellen und deren Verfolgung tiber die gesamte Route
zu gewihrleisten. Durch die permanent bekannte Posi-
tion der Fracht und deren Zustand wird es dem Fuhr-
parkmanagement ermdglicht, auf relevante Ereignisse
(z.B. Stau) rechtzeitig zu reagieren und gegebenenfalls
Anderungen in der Tourenplanung vorzunehmen, die
sich positiv auf das Gesamtverkehrssystem auswirken.
Mit Hilfe der iiber den exakten Standort hinausgehen-
den Informationen konnen im Rahmen der Flotten-

Erwartete Wirkung

disposition spezielle Anforderungen an den Transport
(z.B. bei sensitiven Giitern) stirker und zeitnah bertick-
sichtigt werden und friihzeitig Abweichungsstrategien
(basierend auf Echtzeitinformationen {iber das Gut
oder die aktuelle Verkehrslage) umgesetzt werden.

Auch die Verfolgung von Gefahrenguttransporten
spielt hier eine wesentliche Rolle, da im Falle eines Un-
falls eine punktgenaue Kenntnis des Ortes sowie des
genauen Ladeguts fiir den schnellen Eingriff der Ein-
satzkrifte von grofier Bedeutung sein kann. Verbun-
den mit den Verbesserungen in der Uberwachung von
Waren und Giitern ist auch eine Verbesserung in der
Uberwachung beziehungsweise Kontrolle der gesetz-
lich vorgeschriebenen Ruhezeiten von LenkerInnen
Teil dieser Mafinahme.

Erhdhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Reduktion von Stop&Go-Verkehr und Stau

Erhéhung der Sicherheit vor
Diebstahl und
Sachbeschadigung

Verringerung der CO, Emissionen durch verbessertes Park-
platzmanagement, Wartezeitenreduktion und Routenwahl
durch verbesserte Informationsdienste

Verbessertes Fuhrpark-
management, Kosten- und
Zeitersparnis fiir
IVS-Nutzerinnen

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 4.1 Routeninformation

» 4.3 Management von Giiterverkehr und Logistik
» 5.2 Verfolgung von Fahrzeugen

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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MaRknahmen

Intelligente Parkplatze fur Lastkraftwagen
und andere gewerbliche Fahrzeuge

Der Straflengiiterverkehr spielt eine wichtige Rol-
le in der europidischen Wirtschaft. Durch die erhohte
Nachfrage nach Giitern und Waren sowie durch das
Wirtschaftswachstum wird der Giiterverkehr laut Pro-
gnosen stark zunehmen. Umso wichtiger wird die In-
formationsbereitstellung tiber verfiigbare Parkplitze
fiir LastkraftwagenlenkerInnen und LenkerInnen an-
derer gewerblicher Fahrzeuge, welche das Ziel dieser
Mafinahme darstellt.

Durch unzureichende Informationen iiber die Park-
platzverfiigbarkeit kommt es immer wieder zu uner-

Erwartete Wirkung

Sicherheit

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

Effizienz

laubtem Parken von LKWs auf nicht freigegebenen
Verkehrsflichen wegen Liefertitigkeiten beziehungs-
weise um die gesetzlich vorgeschriebene Ruhezeit
einzuhalten. Dies stellt ein hohes Sicherheitsrisiko fiir
die Fahrzeuglenkerlnnen und andere Verkehrsteilneh-
merlnnen dar. Um solche Vorfille in Zukunft zu ver-
meiden, soll mit Hilfe dieser Mafinahme den Fahrzeug-
lenkerInnen zeitnahe Information tiber die Auslastung
von LKW-Parkplitzen zur Verfiigung gestellt und eine
Erhohung der Qualitit des Parkplatzmanagements
(eventuell inklusive Buchungsmoglichkeiten) umge-
setzt werden.

Umwelt

Verringerung der CO, Emissionen durch verbessertes Park-
platzmanagement, Wartezeitenreduktion und Routenwahl
durch verbesserte Informationsdienste

» 2.3 Management der Infrastruktureinrichtungen

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

» 3.1 Verkehrsinformation

> 4.1 Routeninformation

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



MaRnahmen

Vereinfachung des Zugangs zu

offentlicher Mobilitat

In Osterreich gibt es derzeit verschiedenste Zugangs-
systeme fiir den offentlichen Verkehr (z.B. fiir OBB,
Verkehrsverbiinde, diverse Car- und Bike-Sharingsys-
teme). Diese Zersplitterung fiihrt zu einer suboptima-
len Nutzung des Osterreichischen Mobilititsangebotes.
Der Fokus dieser Maf3nahme liegt in einer verbesserten
Nutzung der von der offentlichen Hand bereitgestell-

Erwartete Wirkung

» 3.2 Reservierung und Bezahlung

Sicherheit Effizienz Umwelt

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von Daten/Information
> 1.4 Standards zum Austausch von Daten/Information

ten Infrastruktur und insbesondere der nachhaltigen
Mobilititsangebote (OV, Bahn, Fahrrad, Car-Sharing
und Elektromobilitit). Diese verbesserte Nutzung kann
zum Beispiel durch vernetzte Mobilitdtsbuchungs- und
Bezahlsysteme und den damit verbundenen erleichter-
ten, einheitlichen Zugang zu den Mobilitdtsangeboten
erreicht werden.

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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MaRnahmen

Implementierung von
kooperativen Systemen

Kooperative Systeme zihlen derzeit zu den wichtigs-
ten aktuellen Forschungsschwerpunkten im Bereich
IVS. Sie konnen einerseits die Qualitit bestehender
IVS-Dienste erheblich verbessern und sie ermoglichen
andererseits die Entwicklung von neuen, innovativen
IVS-Diensten. Diese Mafsnahme hat zum Ziel, koope-
rative Systeme von der reinen Forschungs- und Ent-
wicklungsebene hin zur Implementierung im Osterrei-
chischen Verkehrssystem zu bringen.

Erwartete Wirkung

Sicherheit Effizienz Umwelt

Erhéhung der Qualitdt des Verkehrsmanagements und der Verkehrsinformation

Kooperative IVS-Dienste ermoglichen z.B. verbesserte
Empfehlungen zur Verkehrsmodiwahl, Routenplanung durch
entsprechende Abweichungsinformationen, Buchungs- und
Reservierungssysteme

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen » 2.3 Management der Infrastruktureinrichtungen
» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten » 3.1 Verkehrsinformation
» 2.1 Management von Korridoren und Netzen > 6.1 Kooperative Systeme

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten
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Harmonisierende MaRnahmen

Austausch von Wissen im Bereich IVS

Derzeit ist der Zugang zu nationalen Forschungs-
ergebnissen sowie zu Information und Wissen im
IVS-Bereich in vielen Fillen mit groflem Aufwand
verbunden oder gar nicht mdglich. Diese Mafinahme
hat die Schaffung einer Gsterreichweiten Plattform,
die Bereitstellung von Forschungsergebnissen und
eine Ubersicht von laufenden Forschungsprojekten
zum Ziel, um den Zugang zu vorhandenem Wissen
zu ermoglichen beziehungsweise zu erleichtern. Der
Fokus dieser Mafinahme liegt in einem verbesserten
Austausch von Wissen als Basis fiir die Entwicklung
und Verbesserung eines nationalen IVS.

Adressierte Thematiken

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Dabei ist es auch essenziell, die Integration und den
Aufbau von regionalen und lokalen Implementie-
rungskompetenzen im IVS-Bereich sicherzustellen.
Das Ziel ist, die Zusammenarbeit und den Wissens-
austausch zwischen Infrastrukturbetreibern, Mobili-
titsanbietern, Forschungseinrichtungen, Stiadten, Ge-
meinden und sonstigen im IVS titigen Unternehmen
zu fordern.

Verkehrsmodi-spezifische und intermodale
Aspekte von kooperativen Systemen

Kooperative Systeme beschranken sich nicht nur auf
den Verkehrstriger Strafle. Auch auf allen anderen
Verkehrsmodi gibt es Anwendungsgebiete fiir koope-
rative Kommunikation und Austausch von Daten zwi-
schen den Fahrzeugen und der Infrastruktur. Deshalb
hat diese Mafnahme zum Ziel, den Einsatz von ko-
operativen Systemen auf den einzelnen Verkehrstri-
gern Wasser, Schiene und Luft fiir bereits vorhandene
Anwendungen zu verbessern sowie die Entwicklung

Adressierte Thematiken

» 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von
Daten/Information

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

neuer Verkehrsmodi-spezifischer Anwendungen zu
fordern. Weiters adressiert diese Mafinahme intermo-
dale Aspekte kooperativer Systeme wie zum Beispiel
den direkten Austausch von Informationen durch den
Einsatz von kooperativen Systemen zwischen den
einzelnen IVS-NutzerInnen der Verkehrsmodi (z.B.
durch direkte Kommunikation von Auto und Zug bei
Eisenbahnkreuzungen).

» 2.1 Management von Korridoren und Netzen

» 2.2 Management von Infrastrukturabschnitten

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

» 6.1 Kooperative Systeme

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich



Harmonisierende MaRnahmen
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Qualitatssicherung fur IVS-Dienste

Die Qualitit der I[VS-Dienste stellt einen wesentlichen
Faktor fiir die Akzeptanz der IVS-Dienste und somit
fiir den Erfolg der gesetzten Mafinahmen dar. Daher
ist es notwendig, eine zumindest gleichbleibende
Qualitit aller bestehenden und neu entwickelten IVS-
Dienste zu gewihrleisten.

Die Vielzahl an IVS-Diensten in Osterreich sowie
deren gleichzeitig stark steigende Komplexitit erfor-
dern die Einrichtung einer {ibergeordneten, neutralen
Stelle, um den korrekten und diskriminierungsfreien
Betrieb von 6ffentlichen IVS-Diensten vor einem eu-
ropdischen Hintergrund sicherzustellen. Diese iiber-

Adressierte Thematiken

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von
Daten/Information

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

geordnete organisatorische Rolle kann durch eine
sTrusted Third Party” (T3P) iibernommen werden.
Die Aufgaben der T3P miissen zumindest die Har-
monisierung von IVS-Diensten und -Implementie-
rungen auf europdischer Ebene, die Sicherstellung
eines geeigneten Qualitits- und Prozessmonitorings
von IVS-Diensten, die Uberwachung des diskriminie-
rungsfreien Zugangs zu Daten und Informationen fiir
die osterreichischen Infrastrukturbetreiber und Mobi-
lititsanbieter und das Fungieren als neutrale Schlich-
tungsstelle bei Verdacht auf Unregelmifligkeiten um-
fassen.

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-

betreibern

Harmonisierung des Daten- und Informations-

austausches zwischen den osterreichischen Infra-

strukturbetreibern und Mobilitatsanbietern

Eine grundsitzliche Anforderung an ein Intelligentes
Verkehrssystem ist der harmonisierte Daten- und In-
formationsaustausch zwischen den Osterreichischen
Infrastrukturbetreibern. Um diesen zu fordern, zielt
diese Mafinahme auf die Schaffung von einheitlichen
organisatorischen und rechtlichen Rahmenbedin-
gungen auf nationaler Ebene ab. Dadurch sollen fiir
die Osterreichischen Infrastrukturbetreiber die not-
wendigen Voraussetzungen geschaffen werden, um
einen harmonisierten flichendeckenden Austausch

Adressierte Thematiken

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von
Daten/Information

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

von IVS-relevanten Daten und Informationen zu si-
chern. Dabei ist es eine wesentliche Herausforderung,
die Anforderungen an die Qualitit der ausgetausch-
ten Daten und Informationen sowie die spezifischen
Rechte und Pflichten der involvierten Akteure hin-
reichend zu analysieren und zu definieren. Weiters
kann die Nachfrage nach IVS-Diensten erhoben sowie
Akzeptanz und Verwendung der angebotenen IVS-
Dienste tiberpriift werden.

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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Harmonisierende MaBnahmen

Harmonisierung des Daten- und
Informationsaustausches zwischen
Osterreich und Nachbarlandern

Einen wesentlichen Aspekt fiir die Implementierung
und Nutzung eines IVS in Osterreich stellt die Zusam-
menarbeit mit benachbarten Lindern dar. Die grenz-
tibergreifende Zusammenarbeit muss gefordert und
harmonisiert werden, um den IVS-NutzerInnen eine
hohere Qualitdt und Breite an IVS-Diensten anbieten
zu konnen. Dies betrifft insbesondere den Austausch
von verkehrsrelevanten Daten und Informationen, um
Verkehrsmanagement- und Verkehrsinformations-

Adressierte Thematiken

» 1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

» 1.3 Standards zur Vorhaltung von
Daten/Information

» 1.4 Standards zum Austausch von
Daten/Information

dienste in einem internationalen Kontext zu ermog-
lichen. Dabei spielt die Entwicklung entsprechender
organisatorischer und rechtlicher Rahmenbedingun-
gen eine tragende Rolle, um die Anforderungen an die
Qualitdt der ausgetauschten Daten und Informatio-
nen sowie die spezifischen Rechte und Pflichten der
involvierten Akteure hinreichend zu analysieren und
zu definieren.

» 2.4 Austausch von Infos zwischen Infrastruktur-
betreibern

Strategie zur Umsetzung eines Intelligenten Verkehrssystems in Osterreich
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