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Executive Summary

Seit nun mehr als 20 Jahren wird die Erhebung zum alpenquerenden Giterverkehr (,,CAFT“
- Cross Alpine Freight Transport) in regelmaRBigen Abstanden durchgefiihrt. In diesem Zeit-
raum hat sich vieles verdndert, angefangen von EU-Erweiterungen, dem Ausbau der Infra-
struktur bis hin zur Einfihrung von Mautsystemen fir LKWSs. All diese Entwicklungen haben
den Verkehr entlang des Alpenkammes wesentlich gepragt. Die CAFT Erhebungen machen
es moglich, diese Veranderungen auf Basis von vergleichbaren und konsistenten Daten ab-
zubilden und Trends im Gliterverkehr zu beobachten. Gleichzeitig bilden sie eine essenzielle
Grundlage fur Entscheidungen von zukiinftigen MaBnahmen. Der alpenquerende Glterver-
kehr ist dabei von hohem politischen Interesse sowohl auf nationaler als auch internationa-
ler Ebene, denn die Warenstrome ber die Alpen stellen fir Europa wesentliche wirtschaft-
liche sowie soziale Verflechtungen dar. Dabei muss ein spezielles Augenmerk auf die Aus-
wirkungen des Verkehrs auf die im Alpenraum ansassige Bevolkerung sowie die Umwelt
gerichtet werden. Vor dem Hintergrund von Verlagerungszielen ist die regelméRige Be-

obachtung der Verkehrsentwicklung in den Alpenregionen daher unerldsslich.

Mit dem Jahr 1994 beginnend werden die Erhebungen zum alpenquerenden Gliterverkehr
jeweils alle finf Jahre wiederholt und in enger Zusammenarbeit zwischen Frankreich,
Schweiz und Osterreich durchgefiihrt. Die letzte CAFT Erhebung erfolgte im Jahr 2019, in
welchem insgesamt etwas mehr als 136 Millionen Tonnen Giiter (iber die 6sterreichischen
Alpen transportiert wurden. Dies entspricht einem Zuwachs von 11 % gegentiber 2015. Hin-
sichtlich des Modal-Split entfallen dabei etwa 26 % auf die Schiene und 74 % auf die StraRe.
Im Vergleich dazu lag der Anteil der Schiene im Jahr 1999 noch bei 32 %. Die Betrachtung
der Verkehrsmengen im Zeitverlauf zeigt, dass der Anteil der StralRe stetig zunimmt. Auf der
Schiene wiederum verzeichnet der WLV groRe Riickgange in den letzten 20 Jahren, der UKV

hat sich hingegen fast verdreifacht, wahrend die ROLA relativ konstant blieb.

Besonders der Transitverkehr steigt in den letzten Jahren massiv an und nimmt mittlerweile
einen Anteil von etwa 60 % aller LKW-Fahrten ein, was einem Anstieg von 16 % gegenliber
2015 bzw. von 83 % gegenulber 1999 entspricht.

Mit ca. 40 % weist der Brenner den groRten Anteil am alpenquerenden Glterverkehr in
Osterreich auf. Insgesamt wurden 2019 rund 54,5 Millionen Tonnen iiber den Brenner
transportiert, wovon fast 90 % dem Transitverkehr zuzurechnen waren. Der Brenner be-
hauptet damit auch international seine Position als wichtigster Alpenibergang. Dem Bren-

ner nachgereiht sind dann der Tauern mit 25,3 Mio. Tonnen (Anteil: 19 %), der Schoberpass
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mit 20,9 Mio. Tonnen (Anteil: 15 %), der Wechsel mit 18,1 Mio. Tonnen (Anteil: 18 %) und
der Semmering mit 16. Mio. Tonnen (Anteil 12 %). Uber die Jahre weisen insgesamt gesehen
alle wichtigen Alpeniiberginge in Osterreich Zunahmen im Vergleich zur Erhebung 1999
(StralRe +73 %, Schiene +30 %) auf.

Was die Herkunftslander betrifft, sind 6sterreichische LKW nicht mehr die Mehrheit auf den
Osterreichischen Alpentlibergangen. Ihr Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen ist seit
1999 von 51 % auf 26 % zuriickgegangen. Mit dem Wegfall der Okopunkteregelung und vor
allem aufgrund der EU-Osterweiterung 2004 kam es zwischen 2004 und 2009 zu einem er-
heblichen Zuwachs von LKW aus den benachbarten neuen Mitgliedstaaten Slowenien, Slo-
wakei, Tschechien und Ungarn, deren Anteil aber seither relativ konstant geblieben ist. An-
dere Zulassungslander weisen in ihrer Entwicklung hingegen eine héhere Dynamik auf. Vor
allem der Anteil von polnischen LKW (Polen trat ebenfalls 2004 der EU bei) macht hierbei
mittlerweile 15 % aller LKW aus, wobei polnische LKW 1999 mit nur 1 % vertreten waren.
Mit dem Beitritt Rumaniens und Bulgariens zur EU im Jahr 2007 kam eine weitere Gruppe
hinzu, die seither immer mehr an Bedeutung gewann und 2019 bereits mit 9 % vertreten
ist. Gleichzeitig hat sich der Anteil an deutschen und italienischen LKW stark reduziert, der
Anteil beider Nationen hat sich seit 2015 bei etwa 5 % eingependelt. Diese Gesamtentwick-
lung deutet auf eine Verschiebung innerhalb des Logistikmarktes in Richtung osteuropai-

scher Anbieter hin.
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1 Einleitung

Die Erhebung zum alpenquerenden Giiterverkehr (,,CAFT“ - Cross Alpine Freight Transport)
wird alle finf Jahre durch das Franzdsische Verkehrsministerium (Ministére de la transition
écologique et solidaire, Commissariat general au développement durable), das Eidgendssi-
sche Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation im Schweizer Bundes-
amt fur Verkehr und das Osterreichische Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie durchgefiihrt. Die Erhebungen finden seit
dem Jahr 1994 in 5-Jahresabstinden statt, die vorliegende Erhebung 2019 ist also die
sechste dieser Art. Im Jahr 2019 fanden in Frankreich keine entsprechenden Erhebungen
des StraBengiiterverkehrs statt. Als Ersatz war geplant, gleichwertige Ergebnisse aus beste-
henden Statistiken zu berechnen. Hauptvorteil von ,,CAFT” ist die Verwendung einer ein-
heitlichen Methode zur Erhebung des Giiterverkehrs. Dadurch werden vergleichbare Daten
in allen drei Staaten generiert und konsistente Resultate fir den gesamten Alpenbogen ge-

wonnen.

Die Erhebungen erfolgen grundsatzlich an allen Alpeniibergdngen zwischen Ventimiglia an
der ligurischen Kiiste und dem Wechsel am Ostrand der Alpen. Es werden alle landgebun-
denen Verkehrstrager (Stralle und Schiene) in der Erhebung erfasst und analysiert. Der Fo-
kus liegt auf den wesentlichen Alpeniibergiangen, das Ziel dabei ist die vollstandige Erfas-
sung des StraRentransitverkehrs durch Osterreich. Die dadurch gewonnenen Daten auf
Schiene und StraBe bilden wichtige Grundlagen fiir die Giiterverkehrspolitik Osterreichs,

der Alpenregion und der EU.
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Abbildung 1 Alpenquerende Uberginge von Ventimiglia an der Grenze zwischen

Norditalien und Frankreich bis zum Wechsel im Osten Osterreichs (eigene Darstellung)
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Der vorliegende Bericht erlautert die Erhebungsmethode und die erhobenen Daten sowie
den Prozess der Hochrechnung. Zusatzlich zur Analyse der Verkehrsstrome 2019 wird auch
die Entwicklung des alpenquerenden Giiterverkehrs in Osterreich in den letzten Jahren auf-
gezeigt. Die Erhebung umfasst alle landgebundenen Verkehrstrager im Guterverkehr, die
erhobenen Daten inkludieren:

e StraRenverkehr,
e unbegleiteten Kombiverkehr,
e begleiteten Kombiverkehr und

* Wagenladungsverkehr.

Dieser Bericht beschaftigt sich mit der Erhebung des Giiterverkehrs 2019 auf Stralle und
Schiene an den erhobenen Alpen- und Grenziibergdangen. Im Rahmen des Projektes wurden
der StraBenguterverkehr, der Schienengiterverkehr und die Rollende LandstralRe auf allen

alpenquerenden Achsen erhoben.
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1.1 Schiene

Die Daten zu den Marktsegmenten Wagenladungsverkehr und unbegleiteten Kombiverkehr
(UKV) im Bahngiterverkehr, stammen aus den Datenbestdnden der RCA (Rail Cargo Austria)
und einer Sonderauswertung der Statistik Austria zum allgemeinen Schienenguterverkehr.
Um eine Vergleichbarkeit mit dem Verkehrstrager Stralle zu erméglichen, werden im Rah-
men der Erhebung zum alpenquerenden Giiterverkehr beim Bahnverkehr Netto-Nettoton-

nen betrachtet. Diese Tonnenangabe bezieht sich ausschlieflich auf das Gewicht der Ware.

1.2 Rollende LandstraBe (ROLA)
Folgende fiir die Erhebung relevante Achsen wurden im Jahr 2019 bedient:

e Worgl - Brenner
e  Worgl-Trento
* Wels— Maribor

Die Befragung an den Terminals der Rollenden Landstralle wurde durch das Personal der
Kombiverkehrsagentur durchgefiihrt. Es wurden nur die ausgehenden Richtungen jedes
Terminals befragt. Im Gegensatz zur StraRenbefragung war der Fragenumfang etwas ver-
einfacht, die Erfassung von Regionalangaben (Quelle, Ziel) erfolgte mittels Zonenkarten. In
Summe wurde an 10 Uber das Jahr verteilten Tagen eine Vollerhebung durchgefihrt, wel-
che mittels Statistiken der KV-Betreiber (Anzahl der LKW nach Nationalitat) auf die Jahres-

werte hochgerechnet wurde.

1.3 Stralle

Beim StraBengiterverkehr wurden umfangreiche Daten zu Fahrzeugarten, Achskonfigura-
tionen, Nationalitaten, Art des LKW-Aufbaus, Verkehrsrelation, Gewicht der Ladung, Wa-
rengruppe, hochstzuldssiges Gesamtgewicht sowie zum Zulassungsjahr und den Euroklas-
sen der LKW gewonnen. Diese Daten wurden zundchst plausibilisiert und korrigiert. Um Zie-
hungs- und Stichprobenfehler zu beheben bzw. zu reduzieren und um auf das gesamte LKW-
Aufkommen an den einzelnen Erhebungsquerschnitten im Jahr 2019 schlieRen zu kénnen,

wurde eine Hochrechnung der Daten durchgefiihrt, welche in Kapitel 2.5 beschrieben ist.
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Die Ergebnisse des Projektes ,,Erhebung alpenquerender Giiterverkehr 2019 Osterreich
(CAFTA2019)“ werden in dieser Publikation prasentiert.
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2 Erhebung StralSenglterverkehr

2.1 Erhebungsquerschnitte

Fir die aktuelle Erhebung war eine Konzentration auf die wesentlichen Alpenibergdnge
vorgesehen, der Schwerpunkt lag dabei auf der vollstandigen Erfassung des StralRentransit-
verkehrs durch Osterreich. Die Erhebung startete im Februar 2019, wurde (ber ein Jahr lang
kontinuierlich durchgefiihrt und endete (inklusive notwendiger Nacherfassungen) mit Marz
2020. Die Nacherhebungen mussten aber aufgrund der Covid 19 Pandemie friihzeitig been-
det werden. Abbildung 2 stellt die erhobenen Alpen- und Grenziibergange grafisch dar.

Abbildung 2 Erhebungsquerschnitte der CAFT Erhebung 2019 (Grundkarte: basemap.at)
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Neben den wesentlichen neun Alpeniibergdangen, an welchen bereits bei den vorangegan-
genen Erhebungen Befragungen durchgefiihrt wurden, wurde auch am Grenziibergang

Arnoldstein sowie bei Haag und Kematen erhoben.

Tabelle 1 listet die Erhebungsquerschnitte in Osterreich und die zur Verfiigung stehenden

Daten (Hochrechnungsgrundlagen) aus den automatischen StraRenverkehrszahlungen bzw.
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aus der elektronischen LKW-Maut der ASFINAG Maut Service GmbH auf. Bei Kematen und
Haag (Donaukorridor) konnte jeweils nur in eine Fahrtrichtung erhoben werden, Kematen
in Richtung WO und Haag in Richtung OW.

Fur die Querschnitte an Autobahnen und Schnellstrallen wurden von der ASFINAG Service

GmbH detaillierte Mautdaten als Hochrechnungsgrundlage zur Verfiigung gestellt. An den

drei Querschnitten der LandesstraBen B standen als Hochrechnungsgrundlage Daten aus

automatischen Zahlstellen auf Tagesbasis zur Verfiigung. Diese wurden von der Tiroler Lan-

desregierung bereitgestellt. An diesen Querschnitten wurde das Verkehrsaufkommen pa-

rallel zur Erhebung vom Erhebungspersonal gezahlt.

Tabelle 1: Erhebungsquerschnitte aufgeschlisselt nach Bundesland, StraRe und

Erhebungsstelle

Querschnitt Bundesland StraBe Erhebungsstellen

Arlberg Tirol S16 Mautstelle St. Jakob

Brenner Tirol A13 Rastplatz Brennerpass

Fernpass Tirol B 179 Verkehrskontrollplatz Musau

Reschenpass Tirol B 180 Verkehrskontrollplatz Staatsgrenze
(Nauders)

Felbertauern Karnten B 161 Mautstelle Matrei / Osttirol

Tauern Karnten A 10 Mautstelle St. Michael

Arnoldstein Karnten A2 LKW Parkplatz Arnoldstein

Schoberpass Steiermark A9 Mautstelle Bosruck / Rastplatz Kalwang

Semmering Steiermark S6 Kapfenberg Nord / Parkplatz Miirzhofen

Wechsel Steiermark A2 Verkehrskontrollplatz Bad Blumau /
Verkehrskontrollplatz Ilztal

Kematen W-O Oberdsterreich A8 Verkehrskontrollplatz Kematen

Haag O-W Oberosterreich Al Verkehrskontrollplatz Haag
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Landesstraflen B

Diese urspringlich in der Zustandigkeit des Bundes liegenden Strallenziige sind
seit 2002 in der Zustandigkeit der Bundeslander - gemal Artikel 5 des 50.
Bundesgesetz: BundesstraRen-Ubertragungsgesetz vom 29. Mirz 2002 (NR: GP
XXI' 1A 599/A AB 1023 S. 95. BR: 6578 AB 6603 S. 685.)

2.2 Befragung — Ubersicht

2.2.1 Stichproben- und Erhebungsumfang

Um eine gleichmaRige Verteilung in beide Autobahn- bzw. BundesstralRenrichtungen sicher-
zustellen, wurden die Richtungen der Erhebungen immer abwechselnd nach Tagen ge-
tauscht. Ein Wechsel wahrend des Tages hatte in den meisten Fallen zu viel Zeit in Anspruch
genommen, da die Erhebungsstellen oft nicht gegeniliber oder an derselben Mautstelle lie-
gen (siehe Semmering, Wechsel, Arnoldstein). Ausnahmen bilden hier die Querschnitte Ke-
maten und Haag mit den jeweiligen Verkehrskontrollplatzen, wo jeweils nur in eine Rich-
tung erhoben wurde.

Tabelle 2 gibt Auskunft bezliglich des Stichprobenumfangs und der Anzahl an Erhebungsta-
gen pro Erhebungsquerschnitt. Je nach Giterverkehrsaufkommen am jeweiligen Quer-
schnitt wurden an bis zu 57 Erhebungstagen, verteilt liber den gesamten Erhebungszeit-

raum, LKW Lenkerinnen und Lenker befragt.
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Tabelle 2 Erhebungsquerschnitte und die jeweiligen Stichprobengrofien

Querschnitt Anzahl LKW Stichprobenanteil Stichprobenanteil Erhebungstage
2019 absolut relativ
Arlberg 474.565 511 0,11 % 11
Brenner 2.675.325 5.128 0,19% 57
Fernpass 388.916 471 0,12 % 11
Reschenpass 143.729 335 0,23 % 16
Felbertauern 87.646 373 0,43 % 14
Tauern 1.183.251 2.039 0,17 % 26
Arnoldstein 1.315.320 1.911 0,15 % 19
Schoberpass 1.436.640 2.170 0,15% 20
Semmering 694.277 1.342 0,19 % 13
Wechsel 1.486.942 1.799 0,12 % 18
Kematen W-O 1.912.171 2.474 0,13% 22
Haag O-W 1.791.847 2.052 0,11 % 23

Um moglichst aussagekraftige und realistische Ergebnisse zu erhalten, wurde versucht, die
Erhebungstage und Erhebungsrichtung gleichmaRig tiber den gesamten Zeitraum je Quer-
schnitt aufzuteilen. Dies bedeutet, dass besonders stark frequentierte Werktage (Dienstag
bis Donnerstag) an jedem Querschnitt erfasst wurden. An Erhebungsstellen mit besonders
hoher Stichprobenanzahl an Interviews (Brenner, Tauern, Schoberpass, Kematen, Haag,
Arnoldstein) wurden zusatzlich Erhebungen an Samstagen, Sonntagen oder Feiertagen

durchgefiihrt.

Fiir die Erhebungszeit an einem Tag wurde in Abstimmung mit den Behorden die Zeit von
08:00 — 16:30 Uhr (halbe Stunde Mittagspause miteinberechnet) festgelegt. Einzige Aus-
nahme bildete die Erhebungsstelle am Arlberg bei der Mautstelle St. Jakob. Hier wurde von
07:00 — 15:30 Uhr, aufgrund der Dienstplane der ASFINAG, erhoben. Tabelle 3 zeigt die ins-
gesamt erreichte Anzahl an Erhebungstagen je Querschnitt sowie die Aufschliisselung nach
Wochentagen.
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Tabelle 3 Anzahl Erhebungstage je Querschnitt und Wochentag

Querschnitt Montag Dienstag Freitag Samstag Sonntag Erhebungstage

bis gesamt

Donnerstag

Arlberg 3 5 1 2 - 11
Brenner 13 29 9 3 3 57
Felbertauern 2 11 1 - - 14
Fernpass 2 5 3 1 - 11
Reschenpass 3 8 4 1 - 16
Schoberpass 4 11 3 2 - 20
Semmering 2 9 - 2 - 13
Tauern 6 13 5 2 - 26
Wechsel 2 13 2 1 - 18
Arnoldstein 2 15 1 1 - 19
Kematen 5 11 2 3 1 22
Haag 5 11 3 2 2 23

2.2.2 Erhebungszeitraum
Die Erhebungen wurden Uiber das ganze Jahr gestreut, um eine moglichst gleichmaRige Ver-

teilung Uber alle Monate zu erreichen. Bei Erhebungsquerschnitten mit weniger als 15 Er-
hebungstagen wurde stattdessen eine gleichmaRige Verteilung liber die Quartale ange-
strebt. Da bei einer Verkehrserhebung dieser Art viele variable, teilweise nicht planbare
Faktoren, wie Wetterlage, Baustellen, Verkehrsaufkommen, Geschehnisse hoherer Gewalt
hineinspielen kénnen, kam es immer wieder zu Verzogerungen oder frihzeitigen Abbri-
chen. Aufgrund dieser Umstdnde konnte bis Ende 2019 nicht die flr eine Hochrechnung
(getrennt nach Fahrtrichtung) notwendige Mindestanzahl an Interviews erreicht werden.
Daher wurde im Herbst 2019 beschlossen, die Anzahl der Erhebungstage aufzustocken und
den Erhebungszeitraum bis Ende Méarz 2020 (statt wie urspriinglich geplant bis Ende Janner
2020) auszuweiten. Daruber hinaus wurde der Janner 2020 auch dazu genutzt, um entfal-
lene oder abgebrochene Erhebungstage nachzuholen. Die Nacherhebungen mussten aber

aufgrund der Covid 19 Pandemie friihzeitig beendet werden.
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2.2.3 Befragungsinhalte
Ein Interview war in folgende Teile gegliedert:

1. Grundinformation:
a) Datum und Uhrzeit
b) Standort samt Koordinaten
c) Erhebungsrichtung

d) Erhebendes Personal, anonymisiert durch eine zugeteilte Nummer

Diese Daten werden bei den Tablets einmalig eingegeben und fir weitere Interviews auto-

matisch gespeichert bzw. ibernommen.

2. AuRere Merkmale
a) Fahrzeugart (Sattelzug, Sattelzugmaschine Solo, Lastwagen, Lastzug, Lastzug kurz
gekoppelt)
b) Achskonfiguration
c) Nationalitdt des Fahrzeuges
d) Aufbauart
e) Eignung fir den kombinierten Verkehr

Diese Daten kdnnen wahrend der Anfahrt des zu befragenden LKWs, also noch vor dem

eigentlichen Interview eingegeben werden, was eine erhebliche Zeitersparnis zur Folge hat.

Zu Beginn des Interviews kann, bei Verstandigungsschwierigkeiten, auch noch die Sprache
am Tablet ausgewadhlt werden. Danach erscheinen die Fragen sowohl in der gewahlten
Sprache als auch in Deutsch. Kritisch anzumerken ist hier, dass fir einen reibungslosen Ab-
lauf, auch die Antwortmoglichkeiten bei Dropdown in die jeweilige Sprache libersetzt wer-

den mussten.
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3. Hauptinformation / Interview mit den LKW Lenkerinnen und Lenkern
a) Baujahr der Zugmaschine
b) Euro-Klasse (6 Auswahlmoglichkeiten)
c) Hochst zuldssiges Gesamtgewicht (in kg)
d) Leergewicht (in kg)
e) Ladungsgewicht (in kg)
f) Gutergruppe (falls Gewicht der Ladung > 0; 3 Untergruppen)
g) Sammelladung (Ja, Nein)
h) Quellland
i) Quellort
j)  Einreisegrenzibergang
k) Ausreisegrenziibergang
[) Zielland
m) Zielort
n) Tankinhalt (Liter)
o) Tankverhalten (Auswahl aus 4 Merkmalen)
p) Gefahrenguttransport (wenn Ja -> Gefahrengutnummer angeben)

g) Nationalitat des Anhangers

Dieser Teil nimmt den Grof3teil der Interviewzeit in Anspruch und hangt malRgeblich von der
Kommunikationsfahigkeit der Lenkerin oder des Lenkers und des Erhebungspersonals ab.
Weiters ist sie abhadngig davon, ob es sich um eine Inlands- oder Transitfahrt handelt und
ob der LKW beladen oder leer ist. Unmogliche bzw. sinnfreie Fragestellungen (z.B. die Frage
nach dem Grenziibergang bei einer Fahrt von Graz nach Linz) werden Ubersprungen. Am
Ende erscheint eine Kontrolllibersicht, in der die getatigten Angaben Gberprift werden kon-
nen. Den Abschluss bildet ein Foto des gesamten LKWs fiir die Kontrolle der Interviews und
zur Sicherstellung der Daten. Aus Datenschutzgriinden aber ohne Nummerntafel und Fah-

rer.

Um die Qualitat der Interviews zu gewahrleisten, wurden die Fragen so konzipiert, dass ein
Uberspringen nicht moglich ist. Es muss jede Frage beantwortet werden, um zur nichsten
Seite zu gelangen. Auch muss erwahnt werden, dass nicht in Frage kommende Auswahl-
moglichkeiten ausgeschlossen werden. Beispielsweise wenn eine Sattelzugmaschine Solo
ausgewahlt wird, erscheint am Ende nicht die Frage nach der Nationalitat des Anhangers.
Ahnlich verhilt es sich mit den Giitergruppen. Wenn kein Ladungsgewicht angegeben wird,
wird die Frage nach dem Ladungsinhalt automatisch libersprungen.
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2.2.4 Geographische Einteilung der Quell- und Zielorte
Als Kernaussage der CAFTA-Erhebung kann die Auskunft Gber die Anzahl der in und durch

Osterreich fahrenden Lastkraftwagen und insbesondere deren Routen verstanden werden.
Um diese Fahrtrouten festhalten zu kénnen, wurde ein europaweites Netz aus Ortschaften
und Stadten in Datenbankform im Datensammelsystem angelegt. Dieses Netz aus Quell-
und Zielorten entspricht dem der Erhebung von 2015. Um einen internationalen Austausch
zu erleichtern, entsprechen diese Orte somit auch der Gebietsdynamik NUTS (Systematik
der Gebietseinheiten fur die Statistik?). Fur diese Erhebung wurden folgende Staaten nach
Gebieten entsprechend der NUTS-3-Ebene unterteilt: Deutschland, Italien, Slowakei, Slo-
wenien, Tschechien, Ungarn, Schweiz, Liechtenstein, Belgien, Bosnien-Herzegowina, Bulga-
rien, Frankreich, Kroatien, Niederlande, Polen, Ruménien, Serbien. Osterreich ist wesentlich

feiner nach den Gemeinden unterteilt.

Die Regionsbezeichnungen decken sich nur teilweise mit dem Namen des Hauptortes. Bei
den Interviews wurde nicht nach der Ausgangsregion und der Zielregion, sondern nach Or-
ten gefragt. Eine besonders hohe Netzdichte war in Osterreich gegeben, um auch die oft
kurzen Fahrtweiten der Inlands-Verkehrsstrome mit einer zufriedenstellenden Genauigkeit
erfassen zu kénnen. Fir die einzelnen NUTS-3-Regionen konnten als Be- und Entladeorte
nur die Hauptorte gewahlt werden. Die erfasste Quellen- oder Zielbezeichnung entspricht
daher teilweise jenem grofReren Ort, der dem tatsachlichen Endpunkt am nachsten liegt.
Die untergliederten Staaten sind in Tabelle 4 angefiihrt, bei Staaten, die nicht in der Tabelle
angefihrt sind, wurde auf eine genauere geographische Unterteilung verzichtet und ledig-

lich Quell- und/oder Zielland angegeben.

Y Verordnung (EG) Nr. 1059/2003 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die
Schaffung einer gemeinsamen Klassifikation der Gebietseinheiten fiir die Statistik (NUTS) (Amtsblatt Nr. L
154 vom 21/06/2003) / Verordnung (EG) Nr. 105/2007 / Verordnung (EG) Nr. 176/2008
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Tabelle 4: Staaten mit genauerer Erfassung der Be- und der Entladeorte

Land Einteilung
Osterreich 2600 Orte
Deutschland 733 Orte
Frankreich 199 Orte
Italien 194 Orte
Serbien 23 Orte
Kroatien 34 Orte
Bosnien 15 Orte
Polen 81 Orte
Schweiz 397 Orte
Slowakei 131 Orte
Slowenien 105 Orte
Tschechien 151 Orte
Ungarn 156 Orte
Rumadnien 44 Orte
Bulgarien 30 Orte
Niederlande 68 Orte
Belgien 49 Orte
Liechtenstein 14 Orte

Nicht in den Datensatzen enthaltene Fahrtenziele konnten zusatzlich auch gespeichert wer-
den. Bei den Fahrten im Import-, Export- und Transitverkehr wurden zur Bestimmung der

Fahrtrouten in Osterreich auch die Grenziiberginge erfasst.

2.2.5 Warengruppen

Bereits fir die Erhebung im Jahr 2009 wurde im Vergleich zu den friiheren Erhebungen die

Erfassung der Warengruppen grundlegend lberarbeitet und dadurch deutlich vereinfacht.
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Daflir wurden die Ladungen nach 69 Giiterarten der NST-2007 Systematik unterteilt, welche
Uber ein dreistufiges Menli in den Erhebungsgeraten eingegeben wurden. Auf der Webseite
des BMK befindet sich im Downloadbereich der CAFT19 die Tabelle mit der genauen Zuord-
nung zwischen den erfassten Warengruppen zur NST-2007 Systematik sowie die thematisch

Ubergeordneten (in den Erhebungsgeraten dargestellten) Gruppen.
Diese Ubergruppen der NST-2007 Systematik lauten:

e Rohstoffe

e Nahrungsmittel

e Textil / Leder / Holz

e Produkt Mineral / Chemie

e Produkt Metall / Maschinen
e Abfall

e Sonstige Guter

Bei unterschiedlichen Giiterarten der Ladung bezieht sich die erhobene Warenart auf die
schwerste Teilladung, in geringem Umfang war den LKW Lenkern und Lenkerinnen die Wa-
renart der Ladung nicht bekannt (z.B. Glter in Containern und Wechselbehéltern), diese
Waren sind der NST-2007-Gruppe 19 zugeordnet.

2.3 Querschnittszahlungen

Begleitende Querschnittszahlungen erfolgten nur bei Querschnitten an den Landesstra-
Ren B (Felbertauern, Fernpass und Reschenpass), da hier keine Mautdaten (und daher keine
Verteilung des Aufkommens nach Nationalitdten und LKW-Typen) zur Verfligung stehen.
Die Querschnittszahlung wurde wahrend der Erhebungszeiten durchgefiihrt und verbessert
die Grundlage fiir die Hochrechnung der Ergebnisse, da die automatischen Zahlstellen keine

Unterscheidung nach Fahrzeugart und Nationalitat ermoglichen.

Es wurden alle Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5 Tonnen,
angendhert im Erscheinungsbild als Lastkraftwagen mit 4 oder mehr Reifen gezdhlt. Hin-
sichtlich der Fahrzeugart wurde unterschieden in: Solo-LKW, LKW mit Anhanger sowie Sat-
telziige. Die Nationalitdten wurden in zwei Gruppen erfasst, einerseits dsterreichische LKW

und andererseits Fahrzeuge aus anderen Nationen.
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2.4 Datenaufbereitung & Qualitatssicherung

2.4.1 Dateniibernahme

Die (in elektronischer Form) erhobenen Interviews wurden regelmalig an die qualitatssi-
chernde Stelle Gbermittelt. Dort wurden die Daten gesammelt, aufbereitet, formal plausi-
bilisiert und qualitatsgesichert. Die Daten der begleitenden Zdahlung wurden direkt in Form

von Excel-Dateien an die qualitdtssichernde Stelle Gbermittelt.

Bei der qualitdtssichernden Stelle wurden die Daten zur weiteren Verabeitung in eine Da-
tenbank Ubergefiihrt. Hierbei wurden einige zusatzliche Variablen erstellt (Erhebungs-
stunde, Herkunftsland, LKW-Typ, Verkehrsart), um eine Konformitat zwischen den Befra-

gungs- und Zahldaten zu erreichen.

2.4.2 Plausibilitatskontrollen und Datenaufbereitung
Bei der Erfassung bzw. Eingabe der Daten kdnnen Fehler entstehen. Daher wurden die Be-

fragungs- sowie die Zdahldaten umfangreichen Plausibilitatskontrollen unterzogen. Durch
eine laufende Qualitats- und formale Plausibilitdtskontrolle der Daten wurde im Vorfeld die
Qualitat der Ergebnisse der Erhebung gesichert.

Einerseits wurden formale Plausibilitatskontrollen wie z.B. Vollstandigkeit, Einheitlichkeit
von Wertebereichen durchgefiihrt. Andererseits wurden auch zusatzliche Plausibilitatskon-

trollen der Daten durchgefiihrt, wie z.B.:

o Uberpriifung der Fahrtrichtungsangaben je Querschnitt und Erhebungstag

e Plausibilitdat der Achsanzahl (im Zusammenhang mit Ladungsgewichten und
hochstzuldassigem Gesamtgewicht bzw. LKW-Typ)

e Plausibilitdt von Ladungsgewichten (das Gewicht der Ladung darf nicht groRer sein als
das hochstzulassige Gesamtgewicht des LKW, unter Beriicksichtigung von
Uberbeladung)

o Uberpriifung der Angabe des Gefahrenguts mit der Ladungsangabe

e Stichprobenartig
- Kontrolle von Richtungsangaben mit Grenziibergangen bzw. Quell-Zielrelationen
- Kontrolle der Route (gesamte Fahrt nach Quellland — Grenzilibergang Einfahrt —

Erhebungsort — Fahrtrichtung — Grenziibergang Ausfahrt — Zielland)

- Detaillierte Einzeldatensatzkontrollen auf Ungereimtheiten
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2.5 Hochrechnung

2.5.1 Hochrechnungsgrundlagen

Als Hochrechnungsgrundlagen standen an Autobahnen und SchnellstraRen Daten aus der
elektronischen LKW-Maut der ASFINAG Maut Service GmbH zur Verfliigung. Auf Basis der
Mikrowellentechnologie wird in Osterreich seit 1. Jdnner 2004 die Maut fiir Fahrzeuge tber
3,5 Tonnen hdchstzulidssigem Gesamtgewicht (hzG) vollelektronisch eingehoben. Oster-
reichs hochrangiges Straflennetz ist in einzelne Streckenabschnitte unterteilt und fiir jeden

dieser Abschnitte ist ein bestimmter Mauttarif ,hinterlegt”.

Mautpflichtige Fahrzeuge lber 3,5 Tonnen hochstzuladssiges Gesamtgewicht bendtigen in
Osterreich zur Nutzung der Autobahnen und SchnellstraBen ein Fahrzeuggerit, welches an
der Windschutzscheibe zu befestigen ist (Go-Box). Bei der Erfassung werden hierbei die
Fahrzeuge getrennt nach Achsanzahl (unterschiedliche Mauttarife) und Nationalitaten re-
gistriert. Somit stehen seit 2004 exakte Werte beziiglich des tatsachlichen LKW-Aufkom-
mens mit einem hdchstzuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen an Autobahnen
und Schnellstrallen als Hochrechnungsgrundlage zur Verfligung. Die Grundgesamtheit fir
die Hochrechnung der Interviews an den ASFINAG Querschnitten sind folglich alle LKW Gber

3,5 Tonnen, die vom Mautsystem am entsprechenden Streckenabschnitt erfasst wurden.

An den anderen Querschnitten an LandesstralRen B (Fernpass, Felbertauern, Reschenpass)
standen Daten aus automatischen StraRenverkehrszahlstellen auf Basis des taglichen Ge-
samtverkehrs zur Verfligung. Da bei der automatischen Zahlung die Abgrenzung der Fahr-
zeuge (zumeist) nach Lange und Gewicht erfolgt, sind an diesen Querschnitten lediglich
Summenwerte aus Pkw mit Anhadnger, Bussen und LKW ohne Anhanger vorhanden. Last-
und Sattelziige werden dagegen bei den Tiroler Zahlstellen (als Summenwert) extra ausge-
wiesen. Da die Identifizierung eines Sattel- oder Lastzuges aufgrund der Lange dieser Fahr-
zeuge relativ eindeutig ist, sind diese Zahlen fiir die Querschnitte an Landesstralien B am
zuverlassigsten. Daher wurden diese Werte der Hochrechnung als Basis zu Grunde gelegt
und anhand der Verteilungen der LKW-Typen aus der Zahlung und der Befragung auf den
Gesamtguterverkehr riickgeschlossen. Zusatzlich wurde parallel zu den Interviews eine Zdh-
lung wahrend der Erhebungsstunden durchgefiihrt, wo die Nationalitdten der vorbeifah-

renden LKW notiert wurden.
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Tabelle 5 Erhebungsquerschnitte mit den dazugehorigen Mautabschnitten in jeweils beide

Richtungen sowie die Zadhlstellennummer an den Landesstralien B

Querschnitt Zahlstellennummer Mautabschnitt 1 Mautabschnitt 2

(NS oder OW) (SN oder WO)
Arlberg - 352 745
Brenner - 257 650
Fernpass 8.193 - -
Reschenpass 8.862 - -
Felbertauern 8.105 - -
Tauern - 207 600
Arnoldstein - 106 500
Schoberpass - 160 553
Semmering - 339 732
Wechsel - 60 454
Kematen W-O - - 539
Haag O-W - 15 -

2.5.2 Prinzip der Hochrechnung
Das Wesen der Gewichtung bzw. Hochrechnung besteht darin, Verteilungen von bestimm-

ten (wichtigen) Variablen, die durch die Stichprobe verzerrt sind, zu entzerren. Diese Ver-
teilungsveranderung wird grundsatzlich auf jene Weise herbeigefiihrt, bei der die zu veran-
dernde Verteilung in der Stichprobe (IST-Verteilung) auf eine extern vorgegebene Vertei-

lung (SOLL-Verteilung) ausgerichtet wird.

Dies bedeutet, dass zusatzlich zur Stichprobe, die nur einen kleinen Teil der Grundgesamt-
heit ausmacht, Daten zur Grundgesamtheit selbst vorhanden sind, deren Verteilung be-
kannt ist. Im Falle der Erhebung an den Autobahnen im Zuge der CAFT 19 ist durch die voll-
standige Erfassung der Mautdaten von Seiten der ASFINAG eine Aufschlisselung aller maut-
pflichtigen LKW nach Nationalitdt und Achskonfiguration verfligbar. Somit ist bekannt, wie
viele LKW pro Stunde und Tag fahren, welchen Nationen sie angehdren und welche Achsen-

anzahl sie haben. Folglich ist die "wahre" Verteilung dieser Merkmale in der Grundgesamt-
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heit bekannt. Da die Stichprobe in den meisten Fallen eine verzerrte Verteilung dieser Merk-
male aufweisen wird, aufgrund einer begrenzten Anzahl an Interviews und der zufalligen
Auswahl an LKW, kann diese mit den Daten der Grundgesamtheit entzerrt werden. Dies
wird mit einer Gewichtung der Interviews erreicht, wodurch jedes Interview eine gewisse

Anzahl an LKW der Grundgesamtheit reprasentiert.

Abbildung 3 Schema der Hochrechnung am Beispiel des Autobahnnetzes (eigene

Darstellung)

Merkmalsverteilung
Grundgesamtheit

Y

Merkmalsverteilung
zufalliger Stichprobe

Die Daten der Grundgesamtheit enthalten jedoch nur bestimmte Merkmale. Im Zuge der
Erhebung wurden LKW zufallig ausgewahlt und Interviews gefiihrt, in denen noch wesent-
lich mehr Merkmale abgefragt wurden, wie zum Beispiel der Quellort und Zielort, deren
Verteilung in der Grundgesamtheit unbekannt sind und die deshalb nicht in die Hochrech-
nung miteinflieRen. Abbildung 3 veranschaulicht, wie die Verteilungen der zufalligen Stich-
probe mit den Verteilungen der Grundgesamtheit zusammenhangen.

Bei dem angewandten Gewichtungsschema handelt es sich um eine , stufenweise Gewich-
tung”. In jedem Hochrechnungsschritt werden fir die in Gruppen gleicher Mermale (Achs-
klasse bzw. Lkw-Typ, Nationalitdt, Wochentag bzw. Wochentagsgruppe der Erhebung) zu-
sammengefassten Giterfahrzeuge Gewichte berechnet. Am Ende erhalt jedes Interview
mit dem Produkt der einzelnen Gewichte pro Berechnungsschritt einen finalen Hochrech-

nungsfaktor. Die Summe aller Hochrechnungsfaktoren ergibt die Summe aller LKW pro
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Querschnitt und Richtung, welche der von der Maut im Jahr 2019 erfassten Belastung durch

Guterfahrzeuge entspricht.

2.5.3 Hochrechnung der Erhebungsquerschnitte am Autobahnnetz
Um Ziehungs- und Stichprobenfehler zu beheben bzw. zu reduzieren und um auf das ge-

samte LKW-Aufkommen an den einzelnen Erhebungsquerschnitten im Jahr 2019 schlieBen
zu koénnen, wurde eine Gewichtung und Hochrechnung der durch die Befragung der LKW-
Fahrer erhaltenen Daten durchgefiihrt. Erst dadurch war es moglich von der Stichprobe auf
die untersuchungsrelevante Grundgesamtheit zu schlieBen. Samtliche Querschnitte sind
auf Basis des Aufkommens innerhalb des Befragungszeitraumes sowie je Wochentag-
gruppe, getrennt nach Fahrtrichtung, hochgerechnet.

Bei der Hochrechnung wurde versucht darauf zu achten, dass etwaige Verzerrungen in der

Erhebung bei den folgenden Kriterien moéglichst umfassend ausgeglichen werden:

e Verteilung der Nationalitaten der Fahrzeuge (Einteilung in Nationengruppen)
e Verteilung der LKW nach Achsanzahl
e Verteilung nach Erhebungszeitpunkt

- Nach Erhebungsstunden pro Tag

- Nach Wochentaggruppen

- Nach dem Jahr

Bei der Verteilung nach Achsen wurde unterschieden zwischen LKW mit

e 2 Achsen
e 3 Achsen und

e 4 und mehr Achsen.

Bei der Einteilung in Nationengruppen wurden die Gruppen je nach Querschnitt aufgrund
der Anzahl an Interviews und Nationalitidtenverteilungen gebildet. Dabei wurde Osterreich
immer alleine als Nationengruppe herangezogen. Bei den Querschnitten Arlberg und Sem-

mering wurde basierend auf einer kleinen Stichprobe nur unterteilt in die zwei Gruppen:

o QOsterreich

e Restliche Nationen
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Die restlichen Erhebungsquerschnitte wurden in bis zu 9 Nationengruppen am Brenner un-

terteilt, welche in Tabelle 6 aufgelistet sind:

Tabelle 6 Nationengruppen je Querschnitt

Nationen Brenner Kematen & Arnoldstein Tauern Wechsel Schoberpass
gruppe Haag
Gruppe 1 Osterreich Osterreich Osterreich Osterreich Osterreich Osterreich
Gruppe 2 Polen Deutschland Polen Slowenien Polen Kroatien,
Slowenien,
Serbien,
Bosnien
Gruppe 3  Deutschland Ungarn Slowenien Italien, Slowenien, Deutschland,
Ungarn, Ungarn Polen,
Kroatien, Ungarn,
Bosnien Tschechien,
Baltikum
Gruppe 4 Italien Bulgarien, Ungarn, Polen, Deutschland, Restliche
Rumaénien Deutschland, Ungarn, Tschechien, Nationen
Tschechien, Deutschland, Slowakei,
Slowakei, Tschechien, Baltikum
Baltikum Baltikum
Gruppe 5 Tschechien, Polen, Italien Restliche Restliche -
Slowakei Tschechien, Nationen Nationen
Slowakei
Gruppe 6 Bulgarien, Slowenien, Restliche - -- -
Rumanien Kroatien, Nationen
Bosnien,
Serbien
Gruppe 7 Baltikum Restliche - - - -
(Estland, Nationen
Lettland,
Littauen)
Gruppe 8 Slowenien, - - - - -
Ungarn
Gruppe 9 Restliche - - - - -
Nationen
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Die genaue Vorgehensweise der Hochrechnung an den Autobahnen war wiefolgt:

Schritt 1

Im ersten Schritt wurde ein Basishochrechnungsfaktor gebildet, welcher aus einer Gegen-
Uberstellung der Anzahl an interviewten LKW und der tatsachlich gefahrenen LKW resul-
tiert. Aufgeteilt nach Nationalitaten und Achsenanzahl wurde summiert, wie viele LKW in
den Erhebungsstunden am jeweiligen Datum befragt wurden und wieviele insgesamt tiber
den Querschnitt gefahren sind. Die Anzahl der Interviews pro Kategorie wurde durch die
Anzahl aus der Grundgesamtheit dividiert, was die Basis fiir die ndachsten Schritte der Hoch-

rechnung bildet.

Schritt 2

Nachdem die Basisfaktoren berechnet und den Interviews zugeordnet wurden, wurde ein
zweiter Faktor berechnet, welcher sich aus den Wochentaggruppen ergibt. Dabei wurden
die Summen sowohl der Interviews als auch der tatsachlich gefahrenen LKW an allen Mon-
tagen, Dienstagen bis Donnerstagen, Freitagen, Samstagen und Sonntagen im Interview-
zeitraum gebildet (nach Querschnitt, Richtung, Achsen, Nationengruppe). Interviews an
Sonntagen waren nur an wenigen Querschnitten vorhanden und konnten dementspre-
chend selten berlicksichtigt werden. Die Hochrechnung erfolgte nun auf Basis dieser Sum-
menwerte, um etwaigen Verzerrungen aus den Interviews entgegenzuwirken. Beispiels-
weise kann es sein, dass zufalligerweise LKW einer bestimmten Kategorie sehr oft erfasst
wurden an einem Wochentag. Durch diesen zweiten Hochrechnungfaktor wurden die vor-
handenen Interviews dementsprechend weniger stark gewichtet und bekamen einen nied-

rigeren Faktor, da die Summe aller LKW der Kategorie pro Wochentag bekannt ist.

Schritt 3

Zuvor wurden die Summen verwendet von Februar 2019 bis Marz 2020, im finalen Schritt
wurde der Erhebungszeitraum umgelegt auf das Jahr 2019. Es handelt sich also um einen
Korrekturfaktor. Letztendlich wurde fiir die errechneten Hochrechnungsfaktoren jeweils
kontrolliert, ob sie fiir die jeweiligen Hochrechnungszeitraume (Kontrolle der Gesamtanzahl
gewichtete LKW nach Achsanzahl und Nationalitaten mit den Mautdaten der ASFINAG) kor-

rekte Ergebnisse liefern.
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2.5.4 Hochrechnung der Erhebungsquerschnitte an Landesstralen B

Tabelle 7: Erhebungsquerschnitte an LandesstralRen B

Querschnitt StraBe Erhebungsstelle Zahlstellennummer

Felbertauern B 161 Mautstelle Matrei 8105
(Felbertauerntunnel)

Fernpass B 179 Fernpass 8193

Reschenpass B 180 Staatsgrenze (Nauders) 8862

Die Querschnitte an den Tiroler Landesstralen B wurden zuerst auf die Zahldaten der je-
weiligen Erhebungsblécke aus der parallel durchgefiihrten Querschnittszéhlung (getrennt
nach Nationalitdten und LKW-Typen) hochgerechnet. Im zweiten Schritt wurden die, mit
Hilfe der begleitenden Zahlung, errechneten Verkehrsmengen in den Erhebungszeitraumen
auf das Aufkommen am jeweiligen Tag hochgerechnet (auch hier getrennt nach Querschnitt
und Fahrtrichtung). Da nur Summenwerte (ber alle LKW aus den Zahlstellendaten vorhan-
den sind, erfolgte bei diesen Schritten keine weitere Anpassung der Nationalitditen und
LKW-Typen.

Generell wurde an allen Querschnitten an Landesstralen B nach den Nationalitdten und

LKW-Typen unterschieden und dementsprechend recodiert:

e Nationalitdtenverteilung
- Osterreich
- Restliche Nationen

e Verteilung nach LKW-Typen
- Solo-LKW
- LKW mit Anhanger
- Sattel- und Lastziige

Das Tagesaufkommen wurde des Weiteren auf das jeweilige Aufkommen im Quartal im Jahr

2019, getrennt nach Querschnitt und Fahrtrichtung, sowie auf die Jahreswerte 2019 hoch-

gerechnet. AbschlieBend erfolgte auch fiir die Querschnitte an den Landesstrallen B eine
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mengenmalige Umlegung auf die Jahreswerte des Jahres 2019, wobei hier mangels verfiig-
barer Informationen keine Anpassungen der Verteilungen (Nationalitdten und LKW-Typen)

vorgenommen werden konnten.

2.5.5 Zuverlassigkeitsbereiche der auf Stichprobenerhebungen basierenden

Aussagen

Die auf Stichprobenerhebungen basierenden Aussagen Uber die Grundgesamtheit sind von
Zufallen beeinflusst - dies gilt im Besonderen fiir sehr detaillierte Auswertungen. Zuverlas-
sige Aussagen konnen nur flr Anteilswerte innerhalb bestimmter Grenzen getroffen wer-
den. Diese Grenzen hangen vom Umfang der Stichproben und dem noch tolerierten Fehler
ab. In Tabelle 8 sind die Bereiche der Anteilswerte angegeben, fiir die bei einem Variations-

koeffizienten von 0,1 noch zuverldssige Aussagen moglich sind (Sachs Lothar, 1993a).

Tabelle 8 Zuverlassigkeitsbereiche fiir Anteilswerte an den Erhebungsquerschnitten

basierend auf Stichprobenumfang und absolutem LKW Aufkommen

Querschnitt Anzahl LKW 2019 Stichprobenanteil Stichprobenanteil Zuverlassige
absolut relativ  Anteilsbereiche fiir 90%
Vertrauensbereich

Arlberg 474.565 511 0,11 % 16,3 -83,7
Brenner 2.675.325 5.128 0,19% 2,0-98,0
Fernpass 388.916 471 0,12 % 17,5-82,5
Reschenpass 143.729 335 0,23 % 23,0-77,0
Felbertauern 87.646 373 0,43 % 21,1-78,9
Tauern 1.183.251 2.039 0,17 % 4,7-95,3
Arnoldstein 1.315.320 1.911 0,15% 5,0-95,0
Schoberpass 1.436.640 2.170 0,15% 4,4-95,6
Semmering 694.277 1.342 0,19% 7,0-93,0
Wechsel 1.486.942 1.799 0,12 % 5,3-94,7
Kematen W-O 1.912.171 2.474 0,13% 3,9-96,1
Haag O-W 1.791.847 2.052 0,11 % 4,7-95,3
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Abbildung 4 90 %-Konfidenzintervall fiir Anteilswerte am Brenner, eigene Darstellung
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Die Ergebnisse der CAFTA19-Untersuchung basieren auf Stichprobenerhebungen, daher
kdnnen die Ergebnisse von den unbekannten wahren Werten abweichen. Diese Abweichun-
gen hangen wesentlich vom Stichprobenumfang ab. Das MalR méglicher Abweichungen

kann mit Konfidenzintervallen angegeben werden.

Abbildung 4 zeigt das 90 %-Konfidenzintervall fiir den Erhebungsquerschnitt Brenner. Die
Ergebnisse flir den Brenner basieren auf einer Stichprobe im Umfang von (nur) 0,192 %. Die
Abbildung zeigt, in welcher Bandbreite ein Anteilswert in der Grundgesamtheit fiir einen
bestimmten Anteilswert in der Stichprobe variieren kann. Konkret markiert das 90%-Kon-
fidenzintervall den Bereich, innerhalb dessen die wahren Werte mir einer Wahrscheinlich-

keit von 90 % liegen.

Die Ermittlung zuverldssiger Aussagen fir die Grundgesamtheit aus den Stichproben setzt

auch eine minimale Anzahl von Interviews mit dem zu untersuchenden Merkmal voraus.
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Das Konfidenzintervall kann daher nur fir einen bestimmten Bereich angegeben werden.
Fir den Querschnitt Brenner erstreckt sich dieser Bereich von 2,0 % bis 98,0 % an den An-
teilen der Stichproben. Aussagen fiir Anteilswerte, die unter bzw. tber diesen Grenzen lie-
gen, kénnen nicht getroffen werden. Damit muss fiir eine zuverldssige Aussage eines zu
untersuchenden Merkmals (z.B. identische Ausgangs- und Zielregion der Fahrt) dieses in

etwa 100 Interviews enthalten sein.

Das Konfidenzintervall basiert auf folgender Formel:

(pn / (pn + (n - pn + 1)Fy)) ((N-n)/(N-1))%2 <1e<(((Bn + 1)Fo) /(n - pn + (pn + 1)Fo))((N -
n)/(N-1))%

n Umfang der Stichprobe

p Relative Haufigkeit in den Erhebungsdaten (Stichproben)

N Grundgesamtheit — Anzahl der Lkw im Erhebungsjahr

* F, Wert der F-Verteilung F2(n(1-p)+1); 2pn; 0.95 zur Berechnung der unteren Grenze
des 90%-Konfidenzintervalls

* Fo, Wert der F-Verteilung F2(pn+1); 2n(1-p); 0.95 zur Berechnung der oberen Grenze

des 90%-Konfidenzintervalls

Die geringste Anzahl von Interviews, fiir die aus den Stichproben auf die Grundgesamtheit

geschlossen werden kann, basiert auf folgender Formel (Sachs Lothar, 1993b):

n"=N/(1+Np(op/p)*/(1-p)

e n’ Mindestzahl von Stichproben zur Ermittlung eines Anteils in der Grundgesamtheit

e op/p Variationskoeffizient (0,1 gewahlt)

Die oben angegebenen statistischen Berechnungen gelten unter der Annahme, dass es zur
Grundgesamtheit keine Detailkenntnisse gibt und alle Stichproben gleich gewichtet sind.
Fiir die Erhebungsquerschnitte auf dem ASFINAG-Netz sind fir die Grundgesamtheit auch
die Anteile der Nationalitdten der Fahrzeuge bekannt. Diese zusatzlichen Informationen
wurden bei der Auswertung der Erhebung beriicksichtigt, woraus sich unterschiedliche Ge-
wichte fiir die einzelnen Interviews ergeben. Infolge der Streuung dieser Gewichte ist auch

eine Verbreiterung der Konfidenzintervalle zu erwarten.
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Beispielsweise ergeben sich fir den Brenner aus den Anzahlen der Interviews fir den Bin-
nen-, Quell-/Ziel- und Transitverkehr (7, 624 und 4.497) Anteile fur diese Verkehrsarten von
0,14 %, 12,17 % und 87,69 %. Die 90 %-Konfidenzintervalle erstrecken sich von 11,46 % bis
12,98 % fiir den Anteil des Quell-Zielverkehrs und von 86,92 % bis 88,44 % fir den Transit-
verkehrsanteil. Die Anteile aus den mit den Hochrechenfaktoren gewichteten Interviews
betragen flr diese drei Verkehrsarten 0,29 %, 14,81 % und 84,90 %. Fiir den Quell-/Ziel- und
Transitverkehrs liegen diese Anteile weit auBerhalb der 90 %-Konfidenzintervalle. Fir den
Binnenverkehr hat der Anteil, der sich aus den mit den Hochrechenfaktoren gewichteten
Interviews ergibt, etwa den doppelten Wert gegenlber den gleich gewichteten Interviews.
Der auf sieben Interviews basierende Anteilswert des Binnenverkehrs kann erheblich von
Zufallen beeinflusst sein, er liegt auch weit auBerhalb des Bereiches fir Anteilswerte, fir

den zuverldssige Aussagen getroffen werden kénnen.
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2.6 Hinweise zur Verwendung der CAFTA19 Ergebnisse

Die Zuverlassigkeitsbereiche bieten eine gute Basis fiir die Verwendung der erhobenen Da-
ten und bilden den Rahmen, in welchen zuverldssige Aussagen getroffen werden kdnnen.
Zusatzlich gibt es aber noch weitere Anmerkungen, wie die Daten analysiert wurden und

wie sie folglich verwendet werden kénnen:

e Die Hochrechnung wird jeweils pro Querschnitt durchgefiihrt. Dies bedeutet, dass bei
der Betrachtung von Alpenkorridoren oder Gesamtverkehrsaufkommen die
Grundgesamtheit vermutlich zu hoch sein wird. Dies ergibt sich aus der hohen
Wahrscheinlichkeit, dass LKW bei einer Fahrt durchaus (iber mehrere Querschnitte
fahren konnen, z.B. (iber den Brenner und Fernpass. Da jedoch je Querschnitt erhoben
wird und die hochgerechneten Daten der Betrachtung der einzelnen Querschnitte
dienen, wurden Uberschneidungen nicht herausgerechnet, miissen aber bei
grofRraumigen Analysen bericksichtigt werden.

e Am Querschnitt Brenner kommt es unter Umstanden zu einer Doppelzahlung einer
gewissen Anzahl an LKW, die mit der Rollenden LandstralRe weitergefahren sind (es
handelt sich in etwa um 4 %). Diese Doppelerfassung beruht auf der Lage des
Parkplatzes, an dem am Brenner erhoben wird, da dieser sich vor der Abfahrt zur
ROLA befindet.

e Ein weiterer Hinweis, welcher auch in den Daten selbst angefiihrt ist, ist die
Beachtung besonders hoher Hochrechnungsfaktoren. Diese miissen mit Bedacht
verwendet werden und kommen in den meisten Fallen dadurch zustande, dass nur ein
oder sehr wenige LKW einer bestimmten Kategorie interviewt wurden. Wenn aber aus
der Grundgesamtheit hervorgeht, dass eine gréRere Anzahl an LKW dieser Kategorie
Uber einen bestimmten Querschnitt fahren, erhoht sich die Gewichtung betrachtlich
und fuhrt dazu, dass einzelnen Interviews sehr viel Gewicht zugeschrieben wird. Daher
sollte dies beriicksichtigt werden, wenn allgemeine Aussagen zu einer LKW Gruppe

getroffen werden.
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3 Erhebungen zum
Schienenguterverkehr

3.1 Erhebungen begleiteter Kombiverkehr (ROLA)

Die Daten zum begleiteten kombinierten Bahnverkehr (= Rola, Rollende Landstralle) wur-
den auf den alpenquerenden Achsen im Rahmen des Projektes ,,Erhebung Alpenquerender
Guterverkehr 2019 Osterreich“ mittels Befragungen erhoben. Folgende fiir die Erhebung

relevante Achsen wurden im Jahr 2019 jeweils in beide Richtungen bedient:

e Worgl— Brenner
e Worgl—Trento
e Maribor — Wels

Die Verbindung Salzburg — Fernetti/Triest wurde mit dem Fahrplanwechsel 2019 / 2020 ein-
gestellt. An der Strecke wurden auferdem insgesamt 7 LKW erfasst und zusatzlich nur in
eine Richtung. Dies war insgesamt zu wenig, um diese hochzurechnen. Daher wurde sie im

Zuge der Hochrechnung spater exkludiert.

Es wurde an zehn gleichmaRig tGiber das Jahr 2019 verteilten Tagen im Janner, Februar, April,
Mai, Juni, September, Oktober, November, Dezember der gesamte Verkehr erhoben. Nach
der Datenpriifung und Plausibilisierung ergab sich ein Stichprobenumfang von 4.269 Frage-
bdgen bzw. Datensatzen in digitaler und analoger Form. Bei der Befragung wurden nur die
ausgehenden Richtungen der Terminals bericksichtigt. Im Gegensatz zur Stralenbefragung
kam ein vereinfachter Fragebogen zur Anwendung, Ausgangs- und Zielort wurden mittels

Zonenkarten erfasst.

Die den begleiteten Kombiverkehr (RoLa) nutzende LKW-Lenkerlnnen wurden an den Ein-
gangsgates der Terminals befragt. In Terminals der OKOMBI bzw. an Terminals mit OKOMBI-
Personal konnten die Daten EDV-technisch erfasst werden. In den anderen Fallen fiihrten
die fur die Abwicklung des Transports an den Terminals bzw. an den Grenzstellen verant-
wortlichen lokalen Agenturen die Befragung selbst durch bzw. ersuchten die LKW-LenkerlIn-

nen um ihre Mitarbeit (analoge Fragebogen).
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Die handisch ausgefiillten Fragebdgen wurden an TRAFFIX Verkehrsplanungs GmbH tber-
geben, anschlieRend codiert und erfasst. Mittels Statistiken der Betreiber wurden die Daten

fir das Jahr 2019 hochgerechnet und ausgewertet.
Die Codierung der Quellen und Ziele erfolgte in Osterreich und den Nachbarstaaten nach

NUTS2 bzw. bei konkreter Ortsangabe nach NUTS3 Level. Die Giutergruppen wurden nach
NST-2007 eingeteilt. Tabelle 9 zeigt die Anzahl der Datensatze nach Achse:

Tabelle 9: Anzahl der verwertbaren Interviews auf der Rollenden Landstralle

Achse Anzahl Fragebogen (digital und analog)
Worgl — Brenner 3.442
Worgl — Trento 273
Wels — Maribor 547
Gesamt 4.262

3.2 Daten zum Bahnguterverkehr

Die Daten zu den Marktsegmenten Wagenladungs- und unbegleiteten Kombiverkehr im
Bahngiiterverkehr stammen aus den Datenbestdnden der RCA und weiteren Statistiken. Um
eine Vergleichbarkeit mit dem Verkehrstrager StralRe zu ermdglichen, werden im Rahmen
der Erhebung zum alpenquerenden Giterverkehr beim Bahnverkehr Netto-Nettotonnen

betrachtet. Diese Tonnenangabe bezieht sich ausschlieBlich auf das Gewicht der Ware.

Im Wagenladungsverkehr ist diese identisch mit den Nettotonnen, die iblicherweise in der
Verkehrsstatistik verwendet werden. Im unbegleiteten Kombiverkehr werden die Gewichte

der Container (Faktor 0,82) abgezogen.
Im Bereich der Rollenden Landstral3e sind nur die Beladungen der transportierten LKW von

Interesse, das Leergewicht der Fahrzeuge wird nicht in die Gewichtsangaben eingerechnet

und mit dem Faktor 0,58 abgezogen.
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4 Gesamtverkehr und Modal Split

4.1 Verkehrsentwicklung allgemein und je Alpeniibergang

Dieses Kapitel behandelt die Verkehrsentwicklung im Giterverkehr sowohl fiir StraRe als
auch Schiene, und betrachtet das gesamte Transportaufkommen im Jahr 2019. Uber den
Alpenhauptkamm fiihren in Osterreich sechs Alpeniiberginge, die fiir den Giiterverkehr
von besonderer Bedeutung sind. Zuséatzlich zu diesen wurden beim StraBenguterverkehr im
Jahr 2019 (wie schon in den Jahren zuvor) weitere Alpenitbergénge (Arlberg, Reschenpass
und Fernpass) und an zwei Querschnitten des Donaukorridors (Kematen und Haag) unter-
sucht, auf die in dieser Publikation aber nicht ndher eingegangen wird. Uber vier Alpeniiber-
gange (Brenner, Schoberpass, Semmering, Tauern) werden Transporte per Lkw und Bahn
abgewickelt, lediglich liber zwei auch mit der Rollenden LandstralRe (Brenner und Schober-

pass).

Es gibt keine bedeutende Nord-Siid-Verbindung flir den Gliterverkehr, die nicht den Alpen-
hauptkamm Uberquert. Die Verkehrsentwicklung an den einzelnen Alpeniibergangen ist vor

dem Hintergrund der unterschiedlichen Bedeutung der einzelnen Routen zu sehen:

e Die Brennerroute als Hauptverbindung zwischen Nordeuropa, Deutschland und Italien

e Tauern, Schoberpass, Semmering und Wechsel mit urspriinglich lokaler Bedeutung,
aber aufgrund der verstarkten Verflechtungen mit den Staaten in Nordosteuropa als
wesentliche Routen zu diesen Landern

e Die Uber den Semmering in Richtung Karnten verlaufende Route ist nur bis Judenburg
als SchnellstralRe ausgebaut, im anschlieRenden Abschnitt bis Scheifling etwa zur
Halfte. Die von Scheifling bis Diirnstein in der Steiermark fiihrende Bundesstralle B hat
nur einen Fahrsteifen pro Richtung. Auf diesem Abschnitt besteht seit Juli 2006 ein
Fahrverbot fiir Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 7,5 Tonnen.
Ausgenommen von diesem Fahrverbot sind nur Fahrten, die in der Nahe dieses
Abschnittes beginnen oder enden. Ein GroRteil der Transporte tber lange
Fahrtweiten, deren kiirzeste Route Uber den Semmering fihren wiirde, muss

grofRraumig ausweichen, worwiegend liber den Wechsel.
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Das Verkehrsaufkommen ist im Verlauf seit 1999 abgesehen vom Jahr 2009, in welchem
sich die Auswirkungen der Weltwirtschaftskrise bemerkbar machten, stetig gestiegen. Ver-
glichen mit dem Jahr 2015, wurde im Jahr 2019 ein Wachstum von 11 % auf Schiene und
StralRe gesamt verzeichnet, wobei die Transportmengen auf der Schiene um 2 % abgenom-

men, aber auf der Strafle wiederum um 17 % zugenommen haben (siehe Tabelle 10).

Tabelle 10 Entwicklung der transportierten Ladung in Mio. Tonnen und Veranderung

(Strafle und Schiene)

Jahr StraBe Mio.t  StraBe Verdnderung Schiene Mio. t Schiene Veranderung

in % in %
1999 58 - 28 -
2004 75 30% 33 20%
2009 70 7% 33 2%
2015 86 22 % 37 13 %
2019 100 17 % 36 2%

Tabelle 11 zeigt die schrittweise Veranderung seit der CAFTA Erhebung 1999 pro Quer-
schnitt. Besonders auf der Brennerroute sowie an Tauern und Wechsel kann ein stetiges
Wachstum lber die Jahre festgestellt werden. Leichte Abnahmen zwischen 2015 und 2019
in den Transportmengen wurden jedoch an den LandesstraRen B iber den Reschenpass und
Felbertauern sowie auf der Autobahn lber den Schoberpass verzeichnet, am Semmering
blieb die Entwicklung konstant. Trotzdem hat sich der Gesamtverkehr insgesamt deutlich
verstarkt, was hauptsachlich auf ein sehr hohes Wachstum am Brenner und ein Wachstum

von etwa 3 % jeweils an Tauern und Wechsel zuriickzufuhren ist.
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Tabelle 11 Entwicklung der Transportmengen je Ubergang in Mio. Tonnen (StraRe,

Schiene)
Querschnitt 1999 2004 2009 2015 2019
Reschenpass 1,2 2,0 1,2 1,2 1,1
Brenner 33,5 41,3 39,3 46,0 54,5
Felbertauern - 0,9 0,7 0,7 0,6
Tauern 13,8 20,2 18,6 22,0 25,3
Schoberpass 15,8 20,0 18,5 21,5 20,9
Semmering 13,4 15,2 14,0 16,0 16,0
Wechsel 8,2 8,8 10,4 15,3 18,1
Gesamtverkehr 85,8 108,4 102,7 122,8 136,5

Abbildung 5 Entwicklung der Gesamttransportmengen zwischen 1999 und 2019 fiir die

sieben Alpenlibergdnge auf Stralle und Schiene in Mio. Tonnen
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Abbildung 5 visualisiert die Entwicklung je Querschnitt und verdeutlicht das Ausmal’ an Ton-
nen transportierter Ladung am Brenner, das mehr als doppelt so hoch ist als am Tauern,
welcher die nachsthohen Ladungsmengen aufweist. An fast allen Querschnitten kann ein
leichter Riickgang im Jahr 2009 beobachtet werden, welcher auf die Weltwirtschaftskrise

zuriickzufiihren ist.

4.2 Verkehrsentwicklung nach Verkehrsart

Bei der Betrachtung des Guterverkehrs hinsichtlich der Verkehrsart (siehe Tabelle 12) zeigt
sich eine anhaltende Zunahme im Transitverkehr Gber die Jahre hinweg. Mittlerweile domi-
niert der Transitverkehr mit 59 % und 80,6 Millionen Tonnen auf Osterreichs Alpeniibergin-

gen.

Tabelle 12 Transportierte Ladung auf allen Alpenlibergdngen im Jahr 2019 in Mio. Tonnen

nach Verkehrsart

Verkehrsart 1999 2004 2009 2015 2019
Binnenverkehr 18,6 20,7 20,1 20,2 20,9
Quell-/Zielverkehr 23,2 29,3 29,0 33,3 35,0
Transitverkehr 44,0 58,4 53,7 69,2 80,6
Gesamtverkehr 85,8 108,4 102,7 122,8 136,5

Abbildung 6 veranschaulicht die relativ konstante Menge an transportierter Ladung im Bin-
nenverkehr, wahrend ein kontinuierliches, jedoch geringes Wachstum im Quell-/Zielver-
kehr sowie ein grolRes Wachstum im Transitverkehr festzustellen ist. Der Binnenverkehr halt
im Jahr 2019 einen Anteil von etwa 15 %, wahrend der Quell-/Zielverkehr fast 26 % aus-
macht. Insgesamt kann eine stetige Erhéhung der transportierten Mengen beobachtet wer-
den. 2019 wurden etwa 14 Millionen Tonnen mehr an Ladung lber die 6sterreichischen

Alpenlibergange befordert als noch flinf Jahre zuvor.
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Abbildung 6 Entwicklung des alpenquerenden Giterverkehrs von 1999 bis 2019 aufgeteilt

nach Binnenverkehr, Quell-/Zielverkehr und Transitverkehr
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Sowohl Binnenverkehr als auch Quell-/Zielverkehr sind auf der StralRe starker vertreten als
auf der Schiene, wobei der Transitverkehr dafiir einen prozentuell hoheren Anteil auf der
Schiene hat. Tabelle 13 zeigt, wie viel Tonnen jeweils auf Schiene und StralRe pro Verkehrs-
art im Jahr 2019 transportiert wurden. Die prozentuelle Verteilung ist in Abbildung 7 auch
grafisch dargestellt, um den Unterschied zwischen Schiene und Stral8e zu verdeutlichen.

Tabelle 13 Transportierte Ladung 2019 je Verkehrsart in Mio Tonnen sowie der jeweilige

prozentuelle Anteil

Verkehrsart Schiene Schiene % StraBe StraBe %
Binnenverkehr 4,1 11,5% 16,8 16,7 %
Quell-/Zielverkehr 8,4 23,3% 26,6 26,5%
Transitverkehr 23,5 65,5 % 57,1 56,8 %
Gesamt 36,1 100 % 100,5 100 %
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Abbildung 7 Prozentuelle Verteilung gegenilbergestellt fur StraBe und Schiene je

Verkehrsart

Schiene 2019 Stralle 2019

Bi keh I/ Zielverkeh Transitverkehs
= Binnenverkehr Quell-/ Zielverkehr = Transitverkehr " Binnenverkehr Quell/ Zielverkehr = Transitverkehr

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick {iber die Entwicklung des Binnen-, Quell-
/Ziel- und Transitverkehrs auf Schiene und StraBe. Tabelle 14 zeigt den Binnenverkehr, wel-
cher auf der Schiene seit 2004 stetig sinkt. Die transportierte Menge im Jahr 2019 erreicht
4,1 Mio. Tonnen im Vergleich zu 5,9 Mio. Tonnen im Jahr 2004. Auf der Stral3e hingegen ist
ein langsames Wachstum erkennbar Uber die letzten 10 Jahre hinweg, allerdings nicht so
stark wie bei Quell-/Ziel oder Transitverkehr. Da diese Entwicklungen entgegenwirken,

bleibt die Ladung somit insgesamt relativ konstant im Binnenverkehr.

Tabelle 14 Entwicklung der Transportmengen fiir Binnenverkehr in Mio. Tonnen (StraRe,

Schiene)
Binnenverkehr 1999 2004 2009 2015 2019
Schiene 5,2 5,9 5,7 4,3 4,1
Stralle 13,4 14,8 14,4 15,9 16,8

Bei der Entwicklung des Quell-/Zielverkehrs zeigt sich auf der Schiene ebenfalls ein Abfall
der Transportmengen zwischen 2015 und 2019 von etwa vier Mio. Tonnen. Auf der Stralle
hingegen wurde ein Wachstum von fiinf Mio. Tonnen verzeichnet, weshalb ein geringfiigi-

ges gesamtheitliches Wachstum zu sehen ist.
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Tabelle 15 Entwicklung der Transportmengen fuir Quell-/Zielverkehr in Mio. Tonnen

(StralRe, Schiene)

Quell-/Zielverkehr 1999 2004 2009 2015 2019
Schiene 9,8 12,1 10,5 12,3 8,4
Stralle 13,4 17,2 18,5 21,0 26,6

Der Transitverkehr zeigt sowohl auf Schiene als auch StralRe einen Anstieg Giber den Verlauf
der Jahre. Im Vergleich zu 1999 gab es 2019 ein Wachstum von mehr als 10 Mio. Tonnen
auf der Schiene, auf der Stral3e von knapp 26 Mio. Tonnen, was fast einer Verdoppelung der
Transportmengen in den letzten 20 Jahren entspricht. Der Sprung von 49 auf 57,1 Mio. Ton-

nen auf der StralRe seit 2015 ist besonders beachtlich.

Tabelle 16 Entwicklung der Transportmengen fir Transitverkehr in Mio. Tonnen (StraRe,

Schiene)
Transitverkehr 1999 2004 2009 2015 2019
Schiene 12,7 15,2 16,4 20,3 23,5
Strale 31,3 43,2 37,2 49,0 57,1

4.3 Modal Split fiir Gesamtverkehr

Der Modal-Split des alpenquerenden Gliterverkehrs zeigt die Bedeutung der einzelnen Ver-
kehrstrager im Verhaltnis zueinander. Abbildung 8 zeigt, dass die StraRe im Laufe der Jahre
einen immer groReren Anteil einnimmt und 2019 fast ein Dreiviertel aller transportierten
Tonnen ausmacht. Besonders die Anzahl an LKW auf der Rollenden Landstral3e hat seit 2009
stark abgenommen und ist mit 2 % im Jahr 2019 beim niedrigsten Anteil seit 1999. Dies liegt
an der Einstellung mancher Strecken im Laufe dieser Zeit, wie zum Beispiel Salzburg - Fer-
netti/Triest und Regensburg - Trento, bzw. einer niedrigeren Frequenz an Abfahrten auf-
grund mangelnder Nachfrage. Generell geht auch der Wagenladungsverkehr prozentuell
immer weiter zuriick, der unbegleitete kombinierte Verkehr wiederum verzeichnet ein ge-

ringfligiges Wachstum.
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Abbildung 8 Entwicklung des Modal-Splits zwischen 1999 und 2019 auf Basis der

transportierten Ladung (Tonnen)

Entwicklung des Modal-Splits im osterreichischen
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Seit 1999 hat die transportierte Ladung auf der Strafle um mehr als 40 Millionen Tonnen
zugenommen, im unbegleiteten kombinierten Verkehr um mehr als 10 Millionen Tonnen.
Die transportierte Ladung auf der ROLA ist bis 2009 angestiegen, seither ist sie aber auf fast
dieselbe Menge von 1999 zuriickgegangen (siehe Tabelle 17).

Tabelle 17 Entwicklung der transportierten Ladung in Mio. Tonnen fiir Stral3e,

Wagenladung, UKV und ROLA und des jahrlichen Gesamtaufkommens

StraRe StraBe Wagenladung UKV ROLA Schiene gesamt Gesamt
1999 58,1 20,1 4,6 31 27,8 85,8
2004 75,2 23,3 6,7 3,2 33,2 108,4
2009 70,1 18,8 7,9 5,8 32,5 102,7
2015 85,9 20,1 12,6 4,3 37 122,8
2019 100,4 17,8 15,3 3,0 36,1 136,5
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Tabelle 18 zeigt das Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2019 je Verkehrstrager und Quer-
schnitt. Die ROLA findet sich nur auf zwei Querschnitten wieder, da nur auf diesen ROLA
Verbindungen angeboten werden. Auf der StraRe wird auf jedem Ubergang die meiste La-
dung transportiert, am Semmering jedoch haben Wagenladungsverkehr und UKV gemein-

sam eine etwas hohere Ladungsmenge.

Tabelle 18 Verkehrsaufkommen im Jahr 2019 nach Verkehrstrager und Alpeniibergang in

Mio. Tonnen

Querschnitt Strafle Wagenladung UKV ROLA Gesamt
Reschenpass 1,1 - - - 1,1
Brenner 39,8 3,5 8,5 2,7 54,5
Felbertauern 0,6 - - - 0,6
Tauern 15,9 5,9 3,6 - 25,3
Schoberpass 17,5 2,7 0,3 0,4 20,9
Semmering 7,5 5,6 2,9 - 16,0
Wechsel 18,1 - - - 18,1
Gesamtverkehr 100,4 17,8 15,3 3,0 136,5

Abbildung 9 zeigt den Modal-Split mit den jeweiligen prozentuellen Anteilen je Verkehrs-
trager an den verschiedenen Querschnitten. Wechsel, Reschenpass und Felbertauern ha-
ben gar keinen Schienenanteil, am Semmering macht der Schienenanteil hingegen mehr als
50 % aus.
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Abbildung 9 Modal Split fiir 2019 je Alpenibergang in Prozent

Modal-Split je Alpeniibergang in Prozent (2019)
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4.4 Entwicklung des Modal Splits an den einzelnen
Alpeniibergangen

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Entwicklung des Modal Splits and den einzelnen
Alpenibergdngen im Zeitverlauf von 1999 bis 2019. An allen Alpeniibergangen hat der Stra-

RBenanteil in den letzten Jahren zugenommen, jedoch in unterschiedlichem AusmaR.

Abbildung 10 Entwicklung des Modal Splits am Alpenlibergang Brenner
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Abbildung 11 Entwicklung des Modal Splits am Alpenibergang Tauern

Modal Split im Zeitverlauf am
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Abbildung 12 Entwicklung des Modal Splits am Alperniibergang Schoberpass

Modal Split im Zeitverlauf am
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Abbildung 13 Entwicklung des Modal Splits an den Alperniibergangen Semmering und
Wechsel

Modal Split im Zeitverlauf an den
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5 Ergebnisse Strallenguterverkehr

5.1 Zusatzliche Auswertungen

Fir den StraBenglterverkehr wurden zahlreiche Analysen pro Querschnitt durchgefiihrt,
die jedoch nicht direkt in diesem Bericht aufscheinen aufgrund von TabellengréRe und
schlechter Handhabung. Aus diesem Grund befinden sich diese Auswertungen als XLS Da-
teien auf der Webseite des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobili-

tat, Innovation und Technologie im Downloadbereich der CAFT19.

Die Werte in den Tabellen und Matrizen sind einzeln gerundet, d.h. die Gesamtsumme kann
daher von der Summe der Einzelwerte geringfiigig abweichen. AulRerdem sind nicht immer

alle Gruppen angegeben, wenn es kein Verkehrsaufkommen in diesen gab.

Hinweis fiir die Verkehrsspinnen

Die Spinnendarstellungen zeigen nur die groReren/groRten Stréme, d.h. nicht alle
vorhandenen Relationen sind in den Karten ersichtlich. Weiters sind Quell-Ziel
Informationen in den Basisdaten teilweise nur auf Lainderebene verfligbar. Daher
wurde mit Annahmen bzw. Vereinfachungen der Karten gearbeitet wenn keine

genauen Ortsangaben vorhanden waren.
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5.2 Verkehrsaufkommen und Verkehrsentwicklung auf der Stral3e

5.2.1 Verkehrsentwicklung nach Verkehrsart
Die folgenden Tabellen und Abbildungen zeigen die Entwicklung des Giiterverkehrs tber

den 6sterreichischen Alpenbogen auf der StralRe. Es ist ein kontinuierliches Wachstum tiber
die letzten zehn Jahre hinweg zu sehen mit jeweils Steigerungen in den drei verschiedenen
Verkehrsarten (siehe Abbildung 14). Deutlich zeigt sich die konstante Anzahl an LKW im Bin-
nenverkehr, wahrend Quell-/Zielverkehr sowie Transitverkehr hohe Zuwéachse verzeichnen.
Tabelle 19 zeigt diese Entwicklung fiir das tagliche Verkehrsaufkommen, welches bei mitt-

lerweile fast 21.000 LKW auf allen Alpeniibergdangen gesamt liegt.

Abbildung 14 Entwicklung der Anzahl an LKW auf der StralRe fiir Binnen-, Quell-/Ziel- und
Transitverkehr (Millionen Tonnen)
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Tabelle 19 Entwicklung der Lkw-Anzahl pro Tag nach Verkehrsart (Stral3e)

Verkehrsart 1999 2004 2009 2015 2019
Binnenverkehr 5.205 5.024 4.529 4.956 5.114
Quell-/Zielverkehr 2.952 3.596 3.719 4.399 5.548
Transitverkehr 5.548 7.684 6.892 9.207 10.455
Gesamtverkehr 13.705 16.305 15.140 18.561 21.117

Betrachtet man die Querschnitte einzeln, ergibt sich eine Zusammensetzung am Verkehr

Uber den Alpenbogen hinweg. Besonders der Brenner nimmt mit 35 % des gesamten G-

terverkehrsaufkommens den groRRten Anteil ein, gefolgt von Schoberpass und Tauern mit

jeweils 19 %. Die Alpenilibergange auf den Landesstralien B, Reschenpass und Felbertauern,

zeigen mit Abstand das geringste Aufkommen mit jeweils nur 1 %. Transitverkehr verzeich-

net von den drei Verkehrsarten die hochste Anzahl an LKW mit 3.800.000, wovon der Ver-

kehr am Brenner allerdings etwa 60 % ausmacht. Auch an Tauern wurde Transitverkehr mit

Abstand am meisten verzeichnet.

Tabelle 20 Lkw-Anzahl nach Alpeniibergang und Verkehrsart (2019) in 1000

Querschnitt Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr Transitverkehr Gesamtverkehr Prozentueller Anteil

des Gesamtverkehrs
Reschenpass 0,5 106,8 36,5 143,7 2%
Brenner 7,6 394,4 2.273,3 2.675,3 35%
Felbertauern 57,4 29,9 0,3 87,6 1%
Tauern 222,0 345,8 615,4 1.183,3 15 %
Schoberpass 519,2 587,2 330,2 1.436,6 19 %
Semmering 527,0 155,9 11,3 694,3 9%
Wechsel 532,8 405,0 549,1 1.486,9 19 %
Gesamt 1.867 2.025 3.816 7.708 100 %
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Abbildung 15 Anzahl an LKW im Jahr 2019 fiir die sieben Alpeniibergdange aufgeteilt nach

Verkehrsart
Lkw-Anzahl (in 1000) im Jahr 2019 nach
Alpenubergang und Verkehrsart
3000,0
2 500,0
2 000,0
1 500,0

1.000,0 l

Reschenpass Brenner Felbertauern Tauern Schoberpass Semmering Wechsel

Binnenverkehr  m Quell-/Zielverkehr Transitverkehr

Abbildung 15 visualiert die verschiedenen Verkehrsarten an den Querschnitten und das ge-
nerelle Aumald an Glterverkehr. Der Binnenverkehr ist am Reschenpass und Brenner nur
geringfligig vorhanden, wahrend er an den Alpeniibergdangen Schoberpass, Semmering und
Wechsel tiber 500.000 LKW ausmacht. Am Wechsel ist die Verteilung der drei Verkehrsarten
relativ ausgeglichen, wahrend an anderen Querschnitten fast nur zwei Verkehrsarten anzu-
treffen sind. Die Bedeutung der verschiedenen Querschnitte fir bestimmte Routen wird

somit verdeutlicht.

5.2.2 Verkehrsentwicklung nach Fahrzeugart und Herkunftslandern
Bezogen auf die Fahrzeugart, ist ein stetiger Zuwachs an Sattelziigen tber die Jahre festzu-

stellen (siehe Tabelle 21). Der Anteil der Sattelzilige ist von 1999 bis 2019 Uiber 20 % gestie-
gen und liegt bereits bei 80 %, wahrend der Anteil der Lastwagen kontinuierlich sinkt und
sich nur noch auf 9 % belduft. Auch die Lastziige sind immer weniger auf den &sterreichi-

schen StralRen vertreten und machen 11 % des Verkehrsaufkommens aus.
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Tabelle 21 Lkw nach Fahrzeugart in Prozentangaben

Fahrzeugart 1999 2004 2009 2015 2019
Lastwagen 21 % 16 % 14 % 15% 9%
Lastzug 22 % 16 % 16 % 12% 11%
Sattelzug 58 % 67 % 70 % 73 % 80 %

Tabelle 22 zeigt die absoluten Zahlen je Fahrzeugart, welche ebenfalls den Riickgang von
Lastziigen und Lastwagen in den letzten 20 Jahren verdeutlichen. Die Anzahl an Sattelzligen

hat sich hingegen mehr als verdoppelt und ist fiir das Gesamtwachstum verantwortlich.

Tabelle 22 Lkw nach Fahrzeugart in 1000

Fahrzeugart 1999 2004 2009 2015 2019
Lastwagen 1.031 976 768 992 704
Lastzug 1.077 981 904 814 877
Sattelzug 2.894 3.993 3.854 4.968 6.490
Gesamt 5.002 5.951 5.526 6.775 8.071

Was die Herkunftslander betrifft, sind dsterreichische LKW nicht mehr die Mehrheit auf den
Osterreichischen Alpentlibergangen. Ihr Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen ist seit
1999 von 51 % auf 26 % zuriickgegangen. Zwischen 2004 und 2009 gab es einen erheblichen
Zuwachs in der Gruppe "Slowenien, Slowakei, Tschechien und Ungarn", welche aber seither
relativ konstant geblieben ist. Andere Gruppen dominieren hingegen mehr und mehr im
Guterverkehr auf Osterreichs StraRen. Vor allem der Anteil von polnischen LKW macht mitt-
lerweile 15 % aller LKW aus, wobei Polen 1999 noch mit nur 1 % vertreten waren. Eine wei-
tere Gruppe, die 1999 noch nicht einmal 0 % ausmachte, sind bulgarische und rumanische
LKW, welche 2019 bereits mit 9 % vertreten sind. Die Anzahl an deutschen und italienischen
LKW hat sich hingegen stark reduziert, beide haben sich seit 2015 bei etwa 5 % eingepen-
delt. Diese Gesamtentwicklung bildet eine Verschiebung des Giiterverkehrs ab, welche sich

mehr auf den Osten Europas konzentriert.
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Abbildung 16 Entwicklung der Verteilung nach Herkunftslander von 1999 bis 2019
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5.3 Arlberg 2019 - St. Jakob (S16)

5.3.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebung am Arlberg befand sich jeweils in Fahrtrichtung direkt bei der Mautstelle St.

Jakob an der S16.

Zwischen dem 27. Marz 2019 und dem 3. Marz 2020 wurden an 11 Uber den gesamten
Zeitraum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 511 Interviews mit
Lenkerlnnen von Giterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit knapp 0,1 %, das 90%-Konfidenzintervall fiir die Anteilswerte liegt zwischen 16,3 und
83,7 %. Am Arlberg wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag,
Freitag) und Samstag erhoben.

Abbildung 17 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenibergang
Arlberg

Arlberg

® Binnenverkehr
= Quell-/Zielverkehr
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5.3.2 Verkehrsspinne

Abbildung 18 Arlberg — St. Jakob (S16) — Verkehrsspinne Europa

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie
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5.4 Arnoldstein 2019 — Staatsgrenze Osterreich/Italien (A2)

5.4.1 Lage und Stichprobenumfang

Die Befragung beim Grenziibergang Arnoldstein wurde direkt an der Staatsgrenze bei der
Mautstation der A2 durchgefiihrt.

Zwischen dem 10. April 2019 und dem 26. Februar 2020 wurden an 19 Gber den gesamten
Zeitraum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 1.911 Interviews
mit Lenkerlnnen von Glterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit rund 0,15 %, das 90%-Konfidenzintervall flir die Anteilswerte liegt zwischen 5 und
95 %. Am Querschnitt Arnoldstein wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag, Freitag) sowie am Samstag erhoben.

Abbildung 19 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.4.2 Verkehrsspinne

Abbildung 20 Arnoldstein — Staatsgrenze Osterreich/Italien (A2) — Verkehrsspinne Europa
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5.5 Brenner 2019 - Brennersee (A13)

5.5.1 Lage und Stichprobenumfang

Die Erhebung am Brenner wurde in beide Richtungen beim Rastparkplatz Brennersee durch-

gefihrt.

Zwischen dem 25. Marz 2019 und dem 9. Marz 2020 wurden an 57 Uber den gesamten
Zeitraum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 5.128 Interviews
mit Lenkerlnnen vom Giiterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von (iber 3,5t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit knapp 0,2 %, das 90%-Konfidenzintervall fiir die Anteilswerte liegt zwischen 2 und
98 %. Am Brenner wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag,

Freitag) sowie am Wochenende (Samstag und Sonntag) erhoben.

Abbildung 21 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.5.2 Verkehrsspinne

Abbildung 22 Brenner — Schénberg (A13) — Verkehrsspinne Europa
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5.6 Felbertauern 2019 — Matrei (B161)

5.6.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebungsstelle befand sich bei der Mautstation Matrei beim Stidportal des Felbertau-

erntunnels in Osttirol an der B161.

Zwischen dem 8. Mai 2019 und dem 10. Marz 2020 wurden an 16 lber den gesamten Zeit-
raum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 373 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit etwas mehr als 0,4 %, das 90%-Konfidenzintervall fir die Anteilswerte liegt zwischen
21,1 und 78,9 %. Am Felbertauern wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag, Freitag) erhoben.

Abbildung 23 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.6.2 Verkehrsspinne

Abbildung 24 Felbertauern — Matrei (B161) — Verkehrsspinne Europa
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5.7 Fernpass 2019 — Alpeniibergang (B179)

5.7.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebung befand sich auf der B179 direkt am Fernpass.

Zwischen dem 1. April 2019 und dem 6. Marz 2020 wurden an 11 Giber den gesamten Zeit-
raum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 471 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit 0,12 %, das 90%-Konfidenzintervall fiir die Anteilswerte liegt zwischen 17,5 und 82,5
%. Am Fernpass wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag, Frei-

tag) sowie am Samstag erhoben.

Abbildung 25 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.7.2 Verkehrsspinne

Abbildung 26 Fernpass — Alpeniibergang (B179) — Verkehrsspinne Europa
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5.8 Reschenpass 2019 — Staatsgrenze (B180)

5.8.1 Lage und Stichprobenumfang

Die Erhebungsstelle befand sich direkt bei der Staatsgrenze (ehem. Zollamt Nauders) an der
B180.

Zwischen dem 27. April 2015 und dem 12. Marz 2020 wurden an 18 liber den gesamten
Zeitraum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 335 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit mehr als 0,2 %, das 90%-Konfidenzintervall flr die Anteilswerte liegt zwischen 23 und
77 %. Am Reschenpass wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donners-

tag, Freitag) sowie am Samstag erhoben.

Abbildung 27 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.8.2 Verkehrsspinnen

Abbildung 28 Reschenpass — Staatsgrenze (B180) — Verkehrsspinne Europa
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5.9 Schoberpass 2019 — Bosruck / Kalwang (A9)

5.9.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebungsstelle befand sich in Fahrtrichtung Stid bei Kalwang und in Fahrtrichtung Nord

an der Mautstelle Bosruck an der A9.

Zwischen dem 13. April 2019 und dem 13. Marz 2020 wurden an 21 Uber den gesamten
Zeitraum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 2.170 Interviews
mit LenkerInnen vom Giterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit 0,15 %, das 90%-Konfidenzintervall fir die Anteilswerte liegt zwischen 4,4 und 95,6
%. Am Schoberpass wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag,

Freitag) sowie am Samstag erhoben.

Abbildung 29 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.9.2 Verkehrsspinne

Abbildung 30 Schoberpass — Kalwang (A9) — Verkehrsspinne Europa
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5.10Semmering 2019 — Kapfenberg Nord / Miirzhofen (S6)

5.10.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebungsstelle befand sich in Fahrtrichtung Siid bei Kapfenberg Nord und in Fahrtrich-

tung Nord bei Miirzhofen an der S6.

Zwischen dem 8. Mai 2019 und dem 4. Marz 2020 wurden an 13 lber den gesamten Zeit-
raum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 1.342 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit knapp 0,2 %, das 90%-Konfidenzintervall fiir die Anteilswerte liegt zwischen 7 und 93
%. Am Semmering wurde an den Tagen Montag, Dienstag, Mittwoch, und Donnerstag sowie

am Samstag erhoben.

Abbildung 31 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang

Semmering

Semmering

2%

® Binnenverkehr
= Quell-/Zielverkehr

= Transitverkehr

Erhebung alpenquerender Giiterverkehr 2019 Osterreich 71 von 99



5.10.2 Verkehrsspinne

Abbildung 32 Semmering — Schwdbing/Allerheiligen (S6) — Verkehrsspinne Europa
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5.11Tauern 2019 - St. Michael (A10)

5.11.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebungsstelle befand sich in beide Richtungen direkt bei der Mautstelle St. Michael

auf der A10.

Zwischen dem 9. April 2019 und dem 12. Marz 2020 wurden an 26 iber den gesamten Zeit-
raum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 2.039 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit 0,17 %, das 90%-Konfidenzintervall fir die Anteilswerte liegt zwischen 4,7 und 95,3
%. Am Tauern wurde an allen Werktagen (Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag, Frei-

tag) sowie am Samstag erhoben.

Abbildung 33 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenlbergang
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5.11.2 Verkehrsspinne

Abbildung 34 Tauern — St. Michael (A10) Verkehrspinne Europa
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5.12Wechsel 2019 - Bad Blumau / llztal (A2)

5.12.1 Lage und Stichprobenumfang
Die Erhebung am Wechsel befand sich in Fahrtrichtung Stid beim Verkehrskontrollplatz llz-

tal und in Fahrtrichtung Nord am Parkplatz Bad Blumau an der A2.

Zwischen dem 5. April 2019 und dem 12. Marz 2020 wurden an 18 iber den gesamten Zeit-
raum verteilten Erhebungstagen in Summe in beide Fahrtrichtungen 1.799 Interviews mit
Lenkerlnnen vom Guterfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 t
durchgefiihrt. Der Stichprobenumfang bezogen auf das Jahresverkehrsaufkommen betragt
damit 0,12 %, das 90%-Konfidenzintervall fir die Anteilswerte liegt zwischen 5,3 und 94,7
%. Am Wechsel wurde an den Tagen Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag, Freitag,

Samstag erhoben.

Abbildung 35 Anteile von Binnen-, Quell-/Ziel-, und Transitverkehr am Alpenibergang
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5.12.2 Verkehrsspinne

Abbildung 36 Wechsel 2019 — Witzelsberg/Gleissenfeld (A2) — Verkehrsspinne Europa
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6 Ergebnisse Schienenglterverkehr

6.1 Weitere Auswertungen

Dieses Kapitel gibt eine Zusammenfassung wichtiger Auswertungen bezlglich Verkehrsauf-
kommen und -entwicklung. Die Werte in diesen Tabellen und Matrizen sind einzeln gerun-
det, d.h. die Gesamtsumme kann daher von der Summe der Einzelwerte geringfiigig abwei-
chen. Zusatzliche Analysen inklusive Quell-/Zielmatrizen fur die einzelnen Querschnitte be-
finden sich auf der Webseite des BMK im Downloadbereich der CAFT19.

Hinweis fiir die Verkehrsspinnen

Die Spinnendarstellungen zeigen nur die groReren/groRten Stréme, d.h. nicht alle
vorhandenen Relationen sind in den Karten ersichtlich. Weiters sind Quell-Ziel
Informationen in den Basisdaten teilweise nur auf Ldinderebene verfligbar. Daher
wurde mit Annahmen bzw. Vereinfachungen der Karten gearbeitet wenn keine

genauen Ortsangaben vorhanden waren.
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6.2 Verkehrsaufkommen und Verkehrsentwicklung (Schiene)

Abbildung 37 zeigt das Ausmald an transportierter Ladung auf der Schiene von 1999 bis
2019, aufgeteilt nach den Marktsegmenten Wagenladungsverkehr (WLV), ROLA (Rollende
Landstrafle) und UKV (Unbegleiteter Kombinierter Verkehr). Gut erkennbar ist ein kontinu-
ierlicher Anstieg im UKV, der sich seit 1999 mehr als verdreifacht hat. Zu einem Rickgang
von ca. 11% kam es von 1999 bis 2019 beim Wagenladungsverkehr wahrend die ROLA tber

die Jahre gesehen auf einem konstanten Niveau blieb.

Im Vergleich zu den Erhebungen 2015 und 2019 kam es auf der Schiene insgesamt zu einer
leichten Abnahme von 2 %, hauptséachlich verschuldet durch Rickgangen beim WLV (-11 %)
und der ROLA (-29 %), wahrend der UKV mit einer Zunahme von +21 % einen starkeren

Riickgang der Schiene kompensieren konnte.

Abbildung 37 Entwicklung der transportierten Ladung im alpenquerenden

Schienenglterverkehr (Mio. Tonnen)
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Im Schienengiiterverkehr wurden im Jahr 2019 tGber den Brenner 14,7 Mio. Tonnen trans-

portiert (8,5 Mio. Tonnen davon im UKV). Tauern liegt mit 9,5 Mio. Tonnen insgesamt be-

reits deutlich dahinter, kanpp gefolgt vom Semmering mit 8,5 Mio. Tonnen und Utber den

Schoberpass wurde mit 3,3 Mio. Tonnen mit Abstand wenigsten transportiert. An diesen

drei Ubergingen ist jeweils der Wagenladungsverkehr dominierend und fiir mehr als die

Halfte der Ladung verantwortlich. Die ROLA fahrt nur an Brenner und Schoberpass und tragt

weniger zum gesamten Verkehr bei.

Tabelle 23 Transportierte Ladung im alpenquerenden Schienengliterverkehr 2019 nach

Alpenlibergang (in Mio t)

Querschnitt Wagenladung ROLA UKV Gesamt
Brenner 3,5 2,7 8,5 14,7
Tauern 5,9 3,6 9,5
Schoberpass 2,7 0,4 0,3 3,3
Semmering 5,6 2,9 8,5
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Abbildung 38 Transportierte Ladung an Brenner, Tauern, Schoberpass und Semmering auf

der Schiene (in Mio. Tonnen)
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In der Entwicklung des alpenquerenden Giterverkehrs auf der Schiene ist wie auf der
StraRe erkennbar, dass der Binnenverkehr seit 2004 kontinuierlich abnimmt. 2019 wurde
sogar deutlich weniger im Binnenverkehr tber die Schiene transportiert als 1999. Eine dhn-
liche Entwicklung zeigt sich im Quell-/Zielverkehr, welcher 2015 noch anstieg im Vergleich
zu den Jahren davor, aber 2019 ebenfalls drastisch absank und einen Tiefstand seit Beginn
der CAFT Erhebungen erreichte. Nur der Transitverkehr, welcher sich seit 1999 fast verdop-
pelt hat, verzeichnet eine gegengesetzte Entwicklung. Diese ist allerdings im Jahr 2019 nicht
ausreichend, um die Riickgange in den beiden anderen Verkehrsarten auszugleichen, wes-

halb die transportierte Ladung insgesamt etwas zurlickging.
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Tabelle 24 Entwicklung der tranportierte Ladung im alpenquerenden Guterverkehr nach

Verkehrsart (in Mio. Tonnen)

Verkehrsart 1999 2004 2009 2015 2019
Binnenverkehr 5,2 5,9 5,7 4,3 4,1
Quell-/Zielverkehr 9,8 12,1 10,5 12,3 8,4
Transitverkehr 12,7 15,2 16,4 20,3 23,5
Gesamtverkehr 27,7 33,1 32,6 36,9 36,1

Neben der Betrachtung nach Verkehrsart, ist die Aufschliisselung nach Verkehrstrager
ebenfalls aufschlussreich. Dabei wird deutlich, dass vor allem der UKV stark an Bedeutung
hinzugewonnen und sich seit 1999 mehr als verdreifacht hat. Im Gegensatz dazu ist ein

deutlicher Riickgang bei ROLA und Wagenladungsverkehr zu erkennen.

Tabelle 25 Entwicklung der tranportierte Ladung im alpenquerenden Guiterverkehr nach

Verkehrtrager (in Mio. Tonnen)

Verkehrstrager 1999 2004 2009 2015 2019
Wagenladung 20,1 23,3 18,8 20,1 17,8
ROLA 31 3,2 5,8 4,3 3,0
UKV 4,6 6,7 7,9 12,6 15,3
Gesamt 27,7 331 32,1 36,9 36,1
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Tabelle 26 Transportierte Ladung im alpenquerenden Giterverkehr 2019 nach

Verkehrstrdager und Verkehrsart (in Mio. Tonnen)

Verkehrstrager Binnenverkehr  Quell-/Zielverkehr Transitverkehr Gesamtverkehr
Wagenladung 3,1 6,7 8,0 17,8
ROLA - - 3,0 3,0
UKV 1,1 1,7 12,5 15,3
Gesamt 4,1 8,4 23,5 36,1

Die Verteilung der transportierten Ladung fiir das Jahr 2019, aufgeteilt nach Verkehrsart
veranschaulicht die Prasenz des Transitverkehrs auf allen Verkehrstragern. Besonders auf
der ROLA, welche auf bestimmten Routen fahrt, ist nur Transitverkehr prasent. Im UKV ist
der Transitverkehr ebenfalls sehr dominierend mit 12,5 Millionen Tonnen und insgesamt

nur knapp 3 Millionen Tonnen im Binnen- und Quell-/Zielverkehr.

Abbildung 39 Transportierte Ladung nach Verkehrstrager und -art
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6.3 Brenner 2019 - Schienenguterverkehr

Tabelle 27 Schienengliterverkehr am Brenner nach Verkehrsart (in 1.000 t)

Verkehrsart Wagenladungsverkehr Unbegleiteter Rollende Schiene
Kombinierter  LandstraBe  gesamt
Verkehr

Binnenverkehr 0 0 0 0

Quell-/Zielverkehr 169 2274 94 2537

Transitverkehr 3371 6226 2586 12183

Gesamtverkehr 3540 8500 2680 14720
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Abbildung 40 Brenner 2019 — Schienengiterverkehr — Verkehrspinne Schiene
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Abbildung 41 Brenner 2019 — Schienenglterverkehr — Verkehrspinne Rollende Landstralie
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6.4 Tauern 2019 - Schienengiiterverkehr

Tabelle 28 Schienengtiterverkehr am Tauern nach Verkehrsart (in 1.000 t)

Verkehrsart Wagenladungsverkehr Unbegleiteter Rollende Schiene
Kombinierter  LandstraBe  gesamt
Verkehr

Binnenverkehr 623 135 0 758

Quell-/Zielverkehr 2489 746 0 3235

Transitverkehr 2746 2738 0 5458

Gesamtverkehr 5859 3619 0 9478
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Abbildung 42 Tauern 2019 — Schienengliterverkehr — Verkehrspinne Schiene
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6.5 Schoberpass 2019 — Schienengiiterverkehr

Tabelle 29 Schienengliterverkehr am Schoberpass nach Verkehrsart (in 1.000 t)

Verkehrsart Wagenladungsverkehr Unbegleiteter Rollende Schiene
Kombinierter  LandstraBe  gesamt
Verkehr

Binnenverkehr 567 163 0 730

Quell-/Zielverkehr 2122 97 7 2226

Transitverkehr 36 0 346 382

Gesamtverkehr 2725 260 353 3338
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Abbildung 43 Schoberpass 2019 — Schienengtiterverkehr — Verkehrspinne Schiene
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Abbildung 44 Schoberpass 2019 — Schienengiterverkehr — Verkehrspinne Rollende
LandstralRe
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6.6 Semmering 2019 - Schienengiiterverkehr

Tabelle 30 Schienengtiterverkehr am Semmering nach Verkehrsart (in 1.000 t)

Verkehrsart Wagenladungsverkehr Unbegleiteter Rollende Schiene
Kombinierter  LandstraBe  gesamt
Verkehr

Binnenverkehr 2237 808 0 3045

Quell-/Zielverkehr 2117 630 0 2747

Transitverkehr 1280 1447 0 2727

Gesamtverkehr 5634 2885 0 8519
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Abbildung 45 Semmering 2019 — Schienengliterverkehr — Verkehrspinne Schiene
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Datenaufbereitung: AustriaTech GmbH
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Weiterfiihrende Informationen

Webseite des Bundesministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation

und Technologie (BMK): Bereich: Themen / Verkehrsplanung / Statistik
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