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1 ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG

1.1 EINLEITUNG

1.1.1 Ziel und Zweck des Vorhabens

Der Fall des Eisernen Vorhangs und die wirtschaftliche Entwicklung im Norden Bratislavas und jene im
Norden Wiens, sowie regionale Verkehrsprobleme im Marchfeld filhrten zu Uberlegungen einer
StraBenverbindung durch das Marchfeld. Ziel ist es, eine hochrangige Verkehrverbindung zwischen dem
Norden Wiens und dem Norden von Bratislava zu schaffen. Weiters sollen im Zuge der Errichtung einer
hochrangigen Stral3enverkehrsverbindung auch die regionalen Verkehrsprobleme (starke Belastung der

Ortsdurchfahrten, LKW—Materialtransporte im Marchfeld, Uberlastung der B 8) verbessert werden.

Mit der Errichtung der S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten (KN) S 1/S8 - Anschlussstelle (ASt)
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) (S 8 Abschnitt West) als Teil der S 8 Marchfeld SchnellstralRe gem. BStG
1971 idgF. Knoten bei Raasdorf (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg werden daher u.a. folgende wesentliche

Ziele verfolgt:

= Verbesserung der Verbindungssituation im motorisierten Individualverkehr zwischen Wien und

Bratislava nordlich der Donau

= Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an die Bundeshauptstadt

= Entlastung der stark belasteten Ortsdurchfahrten entlang der B 8 vom Durchgangsverkehr
Die daraus resultierenden Nutzen sind gemalf der o.a. Punkte:

= Verbesserung der Erreichbarkeiten

= Sicherung des Standortes

= Verbesserung der Verkehrsqualitat

= Erhodhung der Verkehrssicherheit

= Erh6éhung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in den Ortsdurchfahrten

Die technischen Planungen entsprechen den Vorgaben It. Projektierungsdienstanweisungen des BMVIT, dem
aktuellen Stand der Technik, dokumentiert in diversen Richtlinien (z.B. RVS), den einschlagigen
Dienstanweisungen des BMVIT (z.B. Dienstanweisung "Larmschutz an Bundesstral3en") sowie den geltenden
Standards und Richtlinien der ASFINAG.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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1.2 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

Die Eckdaten des Projekts

- N

S 8 Marchfeld Schnellstral3e
Abschnitt KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn (L9)

Lange: 14km

Anzahl der Fahrstreifen: 2 + Abstellstreifen
Anzahl der KN/ ASt: 1/4

Gesamte Bauzeit: 3 Jahre

Geplante Verkehrsfreigabe: 2017

DTVw Prognose 2025: 18.700 — 30.800DTVw
Vorhabenskosten: ca. EUR 300 Mio.

Projektdarstellung

Die Trasse der S 8 beginnt im Knoten mit der geplanten S 1 von Schwechat bis SuRenbrunn an der
Gemeindegrenze Raasdorf, Aderklaa und Deutsch-Wagram und hat die Form eines Dreiecks. Die Rampen im
Querungsbereich der S 8 mit der S 1 werden Uber die S 1 gefiihrt. Im Knotenbereich werden entlang von
Rampen Larmschutzwéande errichtet. Nach auf3en hin wird der Knoten entlang der Rampen mit Sichtschutz-

pflanzungen abgeschirmt.

Vom Knoten S 1/S 8 springt die Trasse in einem Rechtsbogen ab. Die Landesstral3e L3019 quert die S 8 mit
einem Briickenbauwerk. In einem Linksbogen verlauft die Trasse anschlieRend weiter Richtung Nord-Osten.
Bei Kilometer (km) 1,587 wird eine 20 m breite Grinbriicke zur Lebensraumvernetzung errichtet. Hier wird
auch ein Wirtschaftsweg Uber die Bricke gefiihrt. Im weiteren Trassenverlauf wird die Landessstraf3e L3023
Uber die S8 gefuhrt und der RuBbach von der S 8 mittels Briickenbauwerk gequert. Im Bereich des
RuRbaches sind als Mal3nahme (nach Grundverfligbarkeit) vor allem Ersatzaufforstungen geplant. Es sind vor

allem Laubmischwaélder und Edellaubmischwalder mit heimischen Gehdlzarten vorgesehen.

Kurz nach der Ru3bachquerung wird die erste Anschlussstelle (ASt), die ASt Deutsch-Wagram, errichtet, wo
ein Anschluss an die LandesstralBe L6 hergestellt wird. Die Anschlussstelle wird in Form eines halben

Kleeblattes ausgefuhrt.

Nach dieser Anschlussstelle fuhrt die Trasse in Einschnittslage Richtung Nord-Osten. Eine bestehende

Windkraftanlage an der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram / Parbasdorf wird hier fur die Errichtung der

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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Trasse abgetragen. Bei Kilometer 4,624 wird eine Griinbriicke mit einer Breite von 35 m zur Lebensraum-

vernetzung errichtet.

An der Gemeindegrenze von Deutsch-Wagram und Markgrafneusied! bei ca. km 6,0 bindet die ASt Strasshof
die B 8 westlich des Ortsgebiets von Strasshof an die S 8 an. Die Trasse verlauft in diesem Abschnitt im
Nahbereich zum Vogelschutzgebiet Sandboden und Praterterrasse. Die Trasse befindet sich hier weiterhin in
Einschnittslage. Auf der Seite des Vogelschutzgebietes ist zur Verringerung maoglicher Auswirkungen der

Stral3e auf das Schutzgebiet die Errichtung einer Steilwand (von km 5,010 - 10,168) vorgesehen.

Weiter in Einschnittslage Richtung Osten verlaufend wird bei km 7,900 eine Wirtschaftswegtberfiihrung und
bei km 9,640 eine 50 m breite Grinbricke errichtet. Kurz danach folgt die ASt Markgrafneusied! in Form eines
halben Kleeblattes. Die Trasse liegt hier etwa 5 m unter Geldnde und bindet an die Landesstrale L11 an.

Diese bleibt anndhernd in Lage und Hohe unverandert.

Gleich nach der ASt Markgrafneusiedl ist eine weitere Griinbriicke (Breite ca. 25 m) geplant. Dadurch wird ein

durchquertes, weitreichendes Waldstiick wieder miteinander verbunden.

Nach der Grinbrticke fuhrt die Trasse in einem Linksbogen wieder in Richtung Nord-Osten. Die S 8 verlauft
dabei entlang der Gemeindegrenze von Ganserndorf und Obersiebenbrunn im Bereich des Klingenfelds und
fuhrt anschlieBend zwischen den bestehenden Windkraftanlagen Obersiebenbrunn (Bereich Gegenlisse)
hindurch. Hier schwenkt die Trasse Richung Suid-Osten. Bei km 13,340 ist eine weitere Grinbriicke mit einer
projektierten Breite von 35 m vorgesehen, auf der ein Wirtschaftsweg mitgefiihrt wird. Im Rechtsbogen
weiterfihrend endet der Abschnitt West der S 8 bei der ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn (L9). Die S 8 wird
hier an die bestehende Landesstral3e L9 angebunden, die Gber die S 8 gefuhrt wird. Auffahrtsrampen werden

nur in Richtung S 1 errichtet.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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Abbildung 1: Streckengrafik S 8

Ausstattung der Trasse

Die S 8 wird grundsétzlich in jeder Fahrtrichtung mit zwei Fahrstreifen und einem Abstellstreifen ausgefuhrt.
Die beiden Richtungsfahrbahnen werden durch einen Mittelstreifen mit baulicher Mitteltrennung voneinander
getrennt. Die Strale wird gemall dem Stand der Technik mit vertikalen Leiteinrichtungen wie etwa
Betonleitwanden, Leitschienen, Leitpflocken, sowie mit Notrufeinrichtungen, Beschilderungen,

Bodenmarkierungen, Mautanlagen, Stromversorgung, Datenleitungen, Wildschutzzaun usw. ausgestattet.

StralRenentwédsserung

StralBenwasser sind gemafl der RVS. 04.04.11 unter Beachtung wasserwirtschaftlicher Anforderungen dem
Wasserkreislauf wieder zuzufihren. Grundséatzlich werden daher Uber die gesamte Trasse, vom Knoten S 1 /
S 8 bis zur ASt. Ganserndorf / Obersiebenbrunn, samtliche StralRenoberflachenwéasser zur Versickerung

gebracht, sowohl im Sommer wie im Winter.

Zu einem uUberwiegenden Teil werden die anfallenden Wassermengen der Stral3enoberflachen- und

Bdschungswasser in parallel zur Stral3e gefiihrten Kombinationsmulden dezentral zum Versickern gebracht.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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In Teilbereichen kann dieses Konzept nicht angewendet werden. Durch die Festlegung, von grof3en
Bemessungsereignissen und der Anforderung die Abschirmkante fir den Schall nahe am Fahrbahnrand zu
situieren, ist das Fassungsvermogen der Mulde auf der RFB Bratislava im Bereich zwischen km 5,5 und 10,2
(1,0 km vor der ASt. Strasshof bis zur ASt. Markgrafneusiedl) fir eine dezentrale Versickerung zu gering. Die
Wasser werden deshalb in der Mulde gefasst und lber Einlaufschachte und Rohre zu Hebewerken geleitet.
Von diesen Hebewerken wird das Wasser auf Gelandeniveau gehoben und nach Durchlauf durch
Absetzbecken in insg. 3 Filterbecken zur Versickerung gebracht. Fiir die Versickerung der Winterwasser sind
die beiden dafir vorgesehenen Becken lagemaRig so angeordnet, dass die Chloridkonzentration im
Grundwasser gleichmafiger verteilt wird. Daher werden die Wasser im Winter nach Passage des
Absetzbeckens in das Winter-Filterbecken gepumpt. Samtliche Becken sind im unmittelbaren Nahebereich der

Trasse situiert. Entlang der RFB Wien wird in diesem Bereich die dezentrale Versickerung beibehalten.

Bei den Rampen, der im Einschnittsbereich der Trasse liegenden Anschlussstellen Deutsch-Wagram,
Strasshof und Markgrafneusiedl ist eine dezentrale Versickerung der Straf3en- und Boschungswasser durch
die Langsneigung der Mulden nicht mdglich. Die Fassung und der Transport der Wasser erfolgt Uber
Ableitungsmulden mit Bodenfilter zu im Bereich der Rampenanschliisse vorgesehenen Filterflachen mit

Bodenfilter.

Larmschutz

Zur Reduktion von Larmemissionen werden im Knoten S 1/S 8 aktive Larmschutzmaflinahmen in Form von
Larmschutzwanden errichtet. Erganzend sind schallreduzierende StralRenbelage vorgesehen. Ergénzende
passive LarmschutzmalBhahmen beschréanken sich auf Wohnnutzungen im Umgebungsbereich des KN
S 1/S 8, die bei einzelnen Fenstern von Gebauden mit Wohnnutzung mit dem Einbau von Larmschutzfenstern

nachgerustet werden kénnen.

Verkehrliche Wirkung

Der Planfall ,1-C 2025“ berucksichtigt neben dem bestehenden Stralennetz die geplante S 1 im
Teilrealisierungsabschnitt Grof3-Enzersdorf — SuRenbrunn und das gegenstdndliche Vorhaben S 8 im
Abschnitt S 1 bis L9 und stellt als solcher die verkehrliche Grundlage der Einreichung dar. Der Planfall ,1-C
2025“ zeigt im Vergleich mit dem Nullplanfall ,0-C 2025“ ohne die S 8 deutlich die Wirkungen des

gegenstandlichen Vorhabens:
o starke Entlastung der B 8 zwischen Ganserndorf und der S 1
o starke Entlastung der L2 zwischen Markgrafneusied! und Wien
e Entlastung in weiten Abschnitten der L11

e Verkehrssteigerungen auf den Zulaufstrecken zur S 8, z. B. auf der B 8 dstlichen von Ganserndorf, auf
der L9 zwischen Ganserndorf und Obersiebenbrunn, auf der L2 in Untersiebenbrunn und in

Schonfeld, auf der L4 in Lassee

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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e Verkehrssteigerung auf der Route B 49, L5 von der Donaubriicke Hainburg kommend aufgrund des

Zulaufs zur S 8 und durch die verbesserte Situation der 6stlichen Wiener Stadteinfahrt

Die Entlastungswirkungen betragen im Detail (ausgewahlte Querschnitte):

DTVw 2025 [Kfz/24h]

Querschnitt Planfall 0-C 2025 Planfall 1-C 2025

Nullplanfall MaRnahmenplanfall
B 8 vor ASt SiiRenbrunn 23.200 14.500
ﬁefiln?aertlj;?ch-Wagram zw. Dammestr. und Unterf. 15.700 6.000
B 8 Strasshof zw. Universalestraf3e und Heinestral3e 13.500 10.500
B 8 Strasshof zw. Parkstrale und Bahngasse 7.000 3.900
\I;\};gl;/:rlrr:(eg:rg?aeéjesiedl zw. Abzw. nach Raasdorf und 12.800 4.000
L11 Markgrafneusiedl nérdlich der L6 9.200 2.800
L2 Raasdorf Ortsdurchfahrt 14.700 12.400
L2 Obersiebenbrunn Ortsdurchfahrt 10.400 7.000
L6 Markgrafneusiedl zw. Auersthalerweg und Altes Dorf 5.800 3.300

Tabelle 1: Entlastungswirkung der S 8 im Planfall 1-C an ausgewahlten Querschnitten

Insgesamt fuhrt die S 8 Marchfeld SchnellstraBe vom KN S 1/S 8 bis zur ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn
zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des untergeordneten StraRennetzes im Marchfeld. Dazu zahlen vor
allem der B 8 Korridor und die LandesstraRen L11, L6 und L2, wodurch die wesentlichen Zielsetzungen des
Vorhabens erreicht werden kdnnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden naturgeman starker
belastet. Dies betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen Géanserndorf und der S 8 sowie die L 2

Ostlich von Obersiebenbrunn.
Die Erreichbarkeitsverhaltnisse im Marchfeld werden durch die Errichtung der S 8 erheblich verbessert.

Massendisposition

Fir das gegenstandliche Bauvorhaben wurde fir die Bauphase ein Massenverwertungskonzept
ausgearbeitet. Es wurde mit dem Ziel erstellt, einen bestmdglichen Massenausgleich zu erreichen und eine
wirtschaftliche und umweltgerechte Projektabwicklung zu gewahrleisten: Transporte sollten minimiert und

damit Ressourcen geschont werden.

Die geotechnischen Untersuchungen haben gezeigt, dass das gewonnene Abtragsmaterial wiederverwendet
werden kann. Fir die Herstellung der unteren und der oberen ungebundenen Tragschicht kann nach
entsprechender Aufbereitung der Uberschissige Abtrag verwendet werden. Material, das eventuell zur

Erfullung der Qualitdtsanforderungen fur die Aufbereitung erforderlich ist, muss jedoch angeliefert werden. Die

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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Aufbereitung der Abtrags- bzw. Aushubmassen ist in der nordlich der Trasse bei km 8,0 geplanten

Aufbereitungsanlage (Ausmalf ca. 15.000 m2) vorgesehen. Hier befindet sich auch die Zwischenlagerflache.

In der Massenbilanz wird erkennbar, dass keine Deponierung von Uberschussmassen erforderlich ist.

Wertvoller, Uberschussiger humoser Oberboden und Schotter werden dem Wirtschaftskreislauf zugefuhrt.

1.3 UBERSICHT UBER DIE WICHTIGSTEN ANDEREN GEPRUFTEN
LOSUNGSMOGLICHKEITEN / PROJEKTHISTORIE

1.3.1 Projekthistorie

Im Bundesstrallengesetz (BStG) in der Fassung von 1971 war die S 8 urspringlich als ,S 1 Marchfelder
Schnellstral3e, Wien -Kaisermihlen (A 20, A 22; A 24) tber Gro3-Enzersdorf bis Staatsgrenze bei Schlof3hof*
angefuhrt. Im Jahr 1978 wurde das hochrangige StraBennetz in Osterreich neu definiert. Eine
Redimensionierung des hochrangigen StraRennetzes fihrte zum Entfall des StraRenzuges. Mit dem Fall des
,Eisernen Vorhanges“ und der Offnung der Grenzen Richtung Osteuropa &nderte sich aber auch die

verkehrspolitische Situation in der Ostregion.

Ende der 1990er Jahre kam es in Anlehnung an eine Studie, der GSD - Studie (Gestaltung des StralRennetzes
im Donaueuropdaischen Raum), zu weiteren Untersuchungen mit dem Thema des Ausbaus des hochrangigen
StraBennetzes in der Ostregion. Vertiefend zur GSD - Studie wurden im Jahr 2000 durch die
Planungsgemeinschaft Ost (PGO - einer gemeinsamen Organisation der Landerverwaltungen Burgenland,
Niederdsterreich und Wien) weitere Korridoruntersuchungen in der Ostregion durchgefihrt. 2004 wurde eine
Korridoruntersuchung im Bereich des Marchfeldes durch das Land Niedertsterreich beauftragt. Als Ergebnis
dieser Korridoruntersuchung wurde aufgrund der hochsten Zielerflllung im Bereich Verkehr, der besten
Vereinbarkeit mit rAumlichen Entwicklungszielen und der weitgehend kompensierbaren Konfliktpotenziale im
Umweltbereich die Weiterverfolgung einer SchnellstraBe mit einem Korridor Mitte- Sud zur weiteren

Untersuchung empfohlen.

Seitens des Amts der NO Landesregierung wurde 2005 das Projekt ,Marchfeld StraBe: Abschnitt
Landesgrenze Wien/NO (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern® zur Strategischen Prifung-Verkehr
(SP-V) beim Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) eingereicht. Das Ergebnis
der SP-V war die Aufnahme der Marchfeld Stral3e als S 8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten bei Raasdorf (S 1)
bis Staatsgrenze bei Marchegg, in das BundesstraRengesetz. Die MalRnahmen aus der SP-V wurden im Zuge

der Einreichprojektierung beriicksichtigt.

2006 wurde das Projekt von der ASFINAG ubernommen, woraufhin 2007 die Vorbereitung des Vorprojektes
gestartet wurde. 2008 wurde aufbauend auf das Vorprojekt mit dem Einreichprojekt der S 8 Marchfeld

Schnellstralle begonnen. Im Gegensatz zum Vorprojekt wurde das Einreichprojekt auf zwei Abschnitte

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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aufgeteilt. Das vorliegende Projekt beinhaltet den ersten Abschnitt — Abschnitt West, vom Anschluss an die
S1 bis zur L9 ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn. Die Fortsetzung des 06stlichen Abschnittes von

Ganserndorf / Obersiebenbrunn bis zur Staatsgrenze ist aber in der gegensténdlichen Planung bereits

beriicksichtigt.
Zeitraum Inhalt Bearbeitung
1999 Studie zur Gestaltung des Straennetzes im BMwA
Donaueuropaischen Raum
2000 Korridoruntersuchung Ostregion —Studie PGO
2004 Korridoruntersuchung Marchfeld NO LRG
2005 SP-V NO LRG
2007 Vorbereitung des Vorprojekts ASFINAG
2008 Vorprojekt ASFINAG
2008-2010 Optimierungen zur Festlegung der Trassenachse ASFINAG
2010 Planung Einreichprojekt S 8 Marchfeld SchnellstraRe ASFINAG

Tabelle 2: Zeittafel Planungsschritte zur S 8 Marchfeld Schnellstral3e

1.3.2 Geprufte Varianten

Strategische Priifung im Verkehrsbereich (SP-V)

Bereits in der Strategischen Prufung im Verkehrsbereich (SP-V) wurden zur Berlcksichtigung von
Wechselwirkungen zwischen dem Verkehrssystem und der Verkehrsnachfrage verschiedene Szenarien der

Raumentwicklung unterstellt und verschiedene Alternativen (Planfélle) untersucht.

Vorbereitung des Vorprojektes

Im Rahmen der Vorbereitung des Vorprojekts erfolgte aufbauend auf den bisherigen Ergebnissen eine
Vorprifung aller Korridorvarianten aus der Strategischen Prifung Verkehr auf ihre grundsatzliche
Genehmigungsfahigkeit, insbesondere hinsichtlich der Natura 2000 Gebiete im Projektsgebiet. Durch die
Alternativenprifung gemafll Natura 2000 wurden jene Trassenkorridore und -varianten mit hohem

Erheblichkeitsrisiko bereits im Vorfeld ausgeschieden.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 13



S 8 Marchfeld SchnellstraRe o AISIFliINAIG

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

*' KONFLIKTBEREICHE {8
OV A B 19

Korridore Y

— Schnellstrasse Nord
Umfahrung Nord

= Schnellstrasse Mitte Nord BN L 0N J

~ Umfahrung Mitte Nord 7 |1 = g@dhorské Pomoravie (VS)

JE— / f
Schnellstrasse & Umfahrung Mitte sntil ~.tle A Angern |

oy > / o S .

—— Schnellstrasse S0d ' . 3 porea(FFHING_ 27, %
Umfahrung Stid J i Nt ) g A . ‘

7~ » iy 2 ANSERNDE R . } / ; OP

Aok ucnmx?e_‘.("

Abbildung 2: Konfliktbereiche Trassenkorridore mit Natura 2000 Gebieten im Marchfeld

Im Bereich der Marchquerung wird voraussichtlich jede Variante im Bereich zwischen Angern und Marchegg
mit erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000 Gebiete verbunden sein, da in jedem Fall sowohl

Osterreichische als auch slowakische Natura 2000 Gebiete gequert werden missen.

Da in der gemeinsamen Betrachtung der 6sterreichischen und slowakischen Natura 2000-Schutzgebiete die
Variante Marchegg das geringere Erheblichkeitsrisiko vermuten Ilasst, wurde diese Variante zur
Weiterbearbeitung empfohlen. Fur die beiden daraus verbleibenden Korridor — Varianten Mitte-Siid und Sud
erfolgte eine Analyse zur Abschatzung des Konfliktpotenzials Raum und Umwelt und eine

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung, in der auch die Moglichkeit von Teilrealisierungen untersucht wurde.
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Abbildung 3: Ubersichtskarte Trassen, Vorbereitung des Vorprojekts

Vorprojekt

Im Rahmen des Vorprojekts sollten beide Korridore weiterverfolgt und Trassenvarianten in beiden Korridoren
untersucht werden, auch wenn auf Grundlage dieser und vorangegangener Untersuchungen eine Praferenz

fur den Korridor Mitte-Sid feststellbar war.

Im Rahmen des Vorprojektes wurden drei Abschnitte (West, Mitte, Ost) jeweils in zwei Korridoren (Nord und
Sid) untersucht und mittels Nutzen-Kosten-Untersuchung einander gegeniibergestellt. Fir den Abschnitt
West (S 1 bis norddstlich Untersiebenbrunn) und fiir den Abschnitt Mitte (norddstlich Untersiebenbrunn bis
B 49) wurde die Variante Nord, fir den Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante Sud zur

Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.
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Abbildung 4: Ubersichtslageplan Vorprojekt 2008 — Empfehlungsvarianten je Abschnitt
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Einreichprojekt

Aufbauend auf dem im Vorprojekt empfohlenen Trassenkorridor erfolgte fir den S 8-Abschnitt West, Knoten
S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9), die Ausarbeitung des vorliegenden Einreichprojekts und

der Umweltvertraglichkeitserklarung.
Nullvariante

In den Projektunterlagen werden auch die relevanten Auswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens
(=Nullvariante) dargelegt. Fir das vorliegende Projekt sind relevante Auswirkungen bei den Themenbereichen

Verkehr, Siedlungs- und Wirtschaftsraum und Emissionen feststellbar.
Verkehr

Der Prognosezeitpunkt ist mit 2025 festgelegt. Die verkehrliche Situation im Nullplanfall beschreibt das
Bestandsnetz inkl. der S 2, S 1 Ostund S 1 West und der A 5 Nord Autobahn von Eibesbrunn — Drasenhofen
und die S1 je nach Planfall im Teilrealisierungsabschnitt GroRR-Enzersdorf bis SiuRenbrunn oder im
Vollrealisierungsabschnitt Schwechat bis StiRenbrunn. Die Spange Seestadt Aspern wird nicht berticksichtigt.

Es werden folgende verkehrlichen Wirkungen prognostiziert:
= erhebliche Verlagerung des Richtung Wien gerichteten Verkehrs von der B 8 aufdie L 11 zur S 1
= Entlastung der Breitenleer Stral3e in Wien durch Verlagerung von Verkehrsstrémen zur S 1
= Entlastung der B 3 in Wien durch Verkehrsverlagerungen zur S 1

= Entlastung der S 2 und der A 23 Sidosttangente Wien sowie des Biberhaufenwegs in Wien in den

Fallen mit S 1 Donau-Lobau-Querung
Siedlungs- und Wirtschaftsraum
Es werden bei Unterbleiben des Vorhabens folgende Auswirkungen prognostiziert:

= Die Verkehrsbelastung im B 8 Korridor nimmt zu, die Trennwirkung entlang der B 8 bleibt bestehen

und wird durch das gesteigerte Verkehrsaufkommen noch weiter erhdht.

= Fir die Bevolkerung nimmt die Beeintrachtigung durch Luftschadstoffe und v.a. Larm zu, da ein

Grol3teil der Emissionen weiterhin innerhalb der Ortsgebiete auftritt.

= Keine Entlastung der Ortsgebiete sidlich der B 8 (Raasdorf, Markgrafneusied|, Obersiebenbrunn,...),

der Schwerverkehr (Schottertransporte) belastet weiterhin die Ortschaften.
= Eine Entwicklung des Wirtschaftsstandortes wird nicht gefordert.

= Die (wirtschaftliche) Standortqualitat, die sich durch die Erreichbarkeiten der nachstgelegenen

Ballungsraume ergibt (Wien, Bratislava) wird nicht aufgewertet.
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Damit kénnen wesentliche soziale, wirtschaftliche aber auch verkehrliche Zielsetzungen aus der SP-V, die der

Projektbegriindung dient, nicht erreicht werden.
Emissionen

Obwohl die Gesamtfahrleistung im Gesamtnetz durch die Umsetzung der S 8 West steigt, werden fur
Siedlungsgebiete sowohl hinsichtlich Luftschadstoffe als auch betreffend Larmimmissionen Verbesserungen

erzielt.

Mit Unterbleiben des Vorhabens entféllt eine Alternative zu den bestehenden Stral3enzigen, wodurch eine
Entlastung von den auftretenden Immissionen nicht erfolgen kann. Sowohl die B 8 als auch die Landesstra3en
sudlich davon, die z.T. durch die Schottertransporte in den Ortsgebieten stark belastet sind, erfahren keine

Entlastungen sondern missen mit weiteren Zunahmen rechnen.
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1.4 BESCHREIBUNG DER MOGLICHERWEISE VOM VORHABEN ERHEBLICH
BEEINTRACHTIGTEN UMWELT UND DER MOGLICHEN AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE UMWELT SOWIE DER MABNAHMEN GEGEN
NACHTEILIGE AUSWIRKUNGEN UND DER WECHSELWIRKUNGEN

1.4.1 Zusammenfassung fur den Teilraum Knoten S 1/S 8 bis inkl. Anschlussstelle Deutsch-

Wagram

Beschreibung

Abbildung 5: Abschnitt KN S 1/ S 8 bis ASt Deutsch-Wagram, Auszug Begleitplanung (Einlage 1.5)

Die S 8 Marchfeld SchnellstraBe bindet beim Knoten S 1/S 8 an die S 1 Wiener AuRenring Schnellstral3e
Abschnitt Schwechat bis SufRenbrunn, die sich in diesem Abschnitt im laufenden Genehmigungsverfahren
befindet, auf den Gemeindegebieten von Aderklaa, Raasdorf und Deutsch-Wagram an. Die S 1 wird im
Bereich des Knotens in leichter Tieflage (Einschnitt) gefiihrt, wodurch die Knotenrampen als Uberfiihrungen
ausgefuhrt werden kdnnen. Von hier fihrt die S 8 knapp Uber Gelandeniveau Richtung Nordosten und quert
die beiden LandesstraRe L3019 und L3023, die die S 8 mit einer Briicke tUberfuhren. Im Bereich der ,Langen
Acker“ zwischen den beiden LandesstraRen wird eine Grunbriicke (20 m breit), mit der auch eine
Wirtschaftsweguberfihrung mitgefuhrt wird, errichtet. Kurz vor der ASt Deutsch-Wagram wird der Rufl3bach

mittels eines Briickenbauwerkes gequert.
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Die Trasse liegt in der freien Landschaft, die nachstgelegenen Siedlungsrdume sind die Invalidensiedlung
sudwestlich des Knotens S 1/S 8 in Wien und die Ortschaften Raasdorf, Aderklaa, und Deutsch-Wagram. Bis
auf vereinzelte kleine Geholzstrukturen, dominieren landwirtschaftliche Nutzflaichen das Erscheinungsbild. Auf
dem ebenen Relief der Praterterrasse sind die intensiv genutzten Ackerschléage grof3flachig und geometrisch
einheitlich angelegt. Der Teilraum weist eine hohe Strukturarmut auf. Die einzigen gréReren
zusammenhangenden und raumbildenden Gehdlzstrukturen finden sich entlang des RuBbaches
(Uferbegleitgehdlz). Im Querungsbereich der S 8 mit dem Gewasser befindet sich ein Silberpappel-Eschen-

Altbestand mit Feldulme, Traubenkirsche usw..

Ein besonderes, landschaftliches und 6kologisch wertvolles Element ist unter anderem der Napoleonstein,
eine kleine Erhebung an der L3019, welche mit Féhren und Robinien bestockt ist und eine sandige
Bodenstruktur (Sanddiine) aufweist. Teilweise finden sich hier Trockenrasenfragmente. Weiters gibt es einen

Schotterteich im Nahbereich zur Invalidensiedlung.
Eingriffe und Malnahmen

Die Lage des Knotens S 1/S 8 ist an der Grenze Aderklaa / Raasdorf derart gewahlt, dass beiderseits der
Gemeindegrenze die landwirtschaftlichen Flachenverluste gering gehalten werden und die Bewirtschaftung
der Flachen nach Errichtung des Knotens mdglichst gut machbar ist. Die Larmschutzwande im Bereich des
KN S 1/S 8 sind in Kapitel 1.6.4.1.1 dargestellt und erldutert. Gleichzeitig sollen die Uberfiihrungshauwerke
der Rampen nicht weit aus dem Gelande gehoben werden, wodurch auf den Langenschnitt der S 1 bzw. der
Lage des Tiefpunktes zur Uberfiihrung der S 1 durch die Rampen Riicksicht genommen wurde. Aus dieser

Abwagung ergibt sich die Lage des Schnittpunkts zwischen S 1 und S 8.

Im Anschluss an den Knoten wird die S 8 in Niveaulage gefihrt, d.h. knapp Uber dem bestehenden Gelande.
Da die im sudlichen Bereich von Deutsch-Wagram gelegenen landwirtschaftlichen Flachen in der Lange West-
Ost orientiert sind, werden diese durch die S 8 zerschnitten. Die Bewirtschaftbarkeit nach Errichtung der S 8

wird durch die Schaffung einer entsprechenden Wegefilihrung begleitend zur neuen Trasse sichergestellt.

Die West-Ost — Orientierung der landwirtschaftlichen Fluren wechselt nach der ersten Wirtschaftswegbriicke
in eine Nord-Sid — Orientierung. Die Wirtschaftswegbriicke ist mit einer Griinbriicke kombiniert und insgesamt
20 m breit. Damit wird erganzend zur Wildquerungsmdglichkeit im Zuge der Ruf3bachbricke in diesem
Abschnitt die Querungsmaglichkeiten fir das Wild erhdht. In diesem Bereich liegt auch ostlich der S 8 Trasse
und suddlich der Bricke ein Entwasserungsbecken, dessen Lage auf die Wildquerung abgestimmt und

dahingehend optimiert wurde.

Nordlich der Briicke beginnt ein Bereich Nord-Sud — orientierter Fluren. Hier wurde die Trassenlage an den
Verlauf der Grundstiicks- und Bewirtschaftungsgrenzen angepasst, so dass eine Zerschneidung in diesem

Bereich nicht erfolgt und die Bewirtschaftung tber die bereits bestehenden Wege weiterhin erfolgen kann.

Der Ru3bach wird mit einer 4-Feld-Brucke Uberquert, wobei die Bricke von Pfeilern getragen wird. Dadurch

wird mit je einem Feld der sldliche Wirtschaftsweg, der Ruf3bach, der Mihlgang und der ndrdliche
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Wirtschaftsweg / Radweg Uberbriickt und durch den groRzigigen Querschnitt auch eine gute
Lebensraumvernetzung geschaffen. Die Ausfuhrung der tragenden Elemente als Pfeiler statt Scheiben erhdht
auch die Durchlassigkeit fur querende Wildtierarten. Die Briicke selbst wird mit einem Kollisionsschutz

versehen, womit ein Schutz fur Vogel und Fledermause erreicht wird.

In diesem Teilraum sind als relevante, schiitzenswerte Arten Vogelarten des Offenlandes (Wachtel und
Rebhuhn) und Laufkdfer zu nennen. Um Lebensraumverluste und Zerschneidungseffekte auszugleichen,
werden im Trassenumfeld Bracheflachen angelegt, die als Habitat und Nahrungsquelle eine geeignete
Funktion Gbernehmen kénnen. Erganzend ist hier festzustellen, dass die Bracheflachen in diesem Teilraum
als Mal3nahme nicht allein diesem Raum zugeordnet sind, sondern auch fur Eingriffe in den angrenzenden

Streckenabschnitten als Mal3Bhahme dienen.

S8 Marchfeld Schnellstrasse | Kn S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Untersiebenbrunn (L9) | Invalidensiedlung - Blickrichtung Nordosten - Knoten S 1/ S 8

Abbildung 6: Visualisierung KN S 1/ S 8, Blick entlang S 8 Richtung ASt Deutsch-Wagram (Quelle: GeoConsult)

Nach dem Ruf3bach wird die Trasse wieder abgesenkt, so dass die S 8 in die Schotterterrasse, die den
LSWagram* bildet, in einen Einschnitt eintaucht. Die L6 wird im Bereich der S 8 angehoben und fuhrt somit tber
die S 8.

Da sich die Trasse der S 8 im Teilraum zwischen dem Knoten S 1/S 8 und der ersten Anschlussstelle (ASt) in

Niveaulage befindet und lediglich firr die Uberbriickung des RuRRbachs aus dem Gelande herausgefiihrt wird,
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wird begleitend beiderseits der Trasse eine Sichtschutzpflanzung vorgenommen. Dadurch wird die
Schnellstralle in das Landschaftsgefiige eingebettet und die Raumkante nicht bzw. nicht so stark als

technisches Bauwerk wahrnehmbar.

Die Siedlungsgebiete von Aderklaa, Raasdorf, Parbasdorf und auch Deutsch-Wagram liegen deutlich
entfernter als die Invalidensiedlung in Wien. Der Knoten S 1/S 8 bildet daher den siedlungsnahesten Punkt.
Um den Larmschutz entsprechend der Einhaltung von Grenzwerten zu gewahrleisten, sind an den
Knotenrampen Larmschutzwande vorgesehen. Im weiteren Streckenverlauf, auch in den folgenden

Streckenabschnitten, sind Larmschutzmanahmen an der Trasse nicht erforderlich.

Die L3019 (Verbindung B 8 — Raasdorf — GroR-Enzersdorf) und die L3023 (Aderklaa — Parbasdorf) Uberfihren
die S 8 mit einer Briicke. Bei der L3019 liegt die Bricke in relativer Nahelage zum Napoleondenkmal. Das

Denkmal, wird wahredn des Baus geschiitzt und eine beanspruchte Waldflache wird wieder aufgeforstet.

In Raasdorf liegt zwischen L3019 und der Grenze zu Deutsch-Wagram ein gro3eres geschlossenes Gebiet,
das als Ersatzaufforstungsflache herangezogen wird. Da dieses Gebiet allerdings von einer 380KV-Leitung

(Verbund) gequert wird, wird der Korridor der Freileitung als Niederwald aufgeforstet.

Weitere Ersatzaufforstungsflachen befinden sich im Bereich nordlich und sidlich des RuR3bachs, wobei der
Grol3teil der Flachen zwischen Ruf3bach und L6 liegt und hier auch eine Funktion als Auwald tibernehmen

wird.
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1.4.2 Zusammenfassung fur den Teilraum Anschlussstelle Deutsch-Wagram bis inkl.
Anschlussstelle Strasshof (inkl. Spange zur B 8)

Beschreibung

Abbildung 7: Abschnitt ASt Deutsch-Wagram bis ASt Strasshof, Auszug Begleitplanung (Einlage 1.5)

Die Trasse im Teilraum zwischen ASt Deutsch-Wagram (L6) und ASt Strasshof liegt nahezu ausschliesslich
im sudoéstlichen Gemeindegebiet von Deutsch-Wagram. Lediglich kurz nach der ASt L6 wird auf einem kurzen
Stiick Parbasdorfer Gemeindegebiet beansprucht und auch die ASt Strasshof selbst liegt auf Gemeindegebiet
von Markgrafneusiedl. Die Spange von der ASt Strasshof zur B 8 kommt wiederum in Deutsch-Wagram zu

liegen.

Landschaftlich auffallig ist in diesem Abschnitt vor allem der Geldndesprung der Schotterterrasse, der entlang
der L6 verlauft. Die Nutzung des Schotters bzw. die Materialgewinnung steht in diesem Abschnitt allerdings

nicht im Vordergrund. Hier dominiert landwirtschaftliche Nutzung.

Forstflachen als Windschutzstreifen sind in diesem Abschnitt nicht vorhanden. Im trassennahen Bereich liegen
allerdings zwei Okologisch wertvolle Wélder, der Auliissenwald in Deutsch-Wagram und ein kleineres
Waldgebiet in Parbasdorf dstlich des nérdlichen Windrads, die nicht berihrt werden sollten und somit den
Trassenverlauf mitbestimmen. Zwischen Hagerfeldsiedlung und der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram /
Strasshof liegt auch ein groReres geschlossenes Waldgebiet.

Als landschaftspragend missen in diesem Abschnitt die 3 Windrader bezeichnet werden, die auf

Gemeindegebiet von Parbasdorf unmittelbar an der Gemeindegrenze zu Deutsch-Wagram stehen.
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Ostlich der Windrader liegt eine Motocross — Strecke, die von der Errichtung der S 8 nicht betroffen ist. Als
weitere landschaftsgebundene Erholungsmdéglichkeit ist noch der Wanderweg vom Hagerfeld Richtung

Markgrafneusied| anzufihren, der lediglich im Bereich der ASt Strasshof kleinrdumig verlegt werden muss.

Im gesamten Verlauf der Trasse in diesem Teilraum liegt die S 8 in groRem Abstand von Siedlungsgebieten.
Im Schotterabbaugebiet Markgrafneusiedl liegt das Natura 2000 Schutzgebiet ,Sandboden und

Praterterrasse” das unmittelbar hinter der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram beginnt.
Eingriffe und MaRhahmen

Im Wesentlichen werden Auswirkungen in diesem Teilraum bereits durch die Wahl des Trassenverlaufs in
Lage und Hohe vermieden. Die Trasse liegt ab der L6 in einem 4 bis 6m tiefen Einschnitt unter der
Gelandekante. Dieser Einschnitt gemeinsam mit der Distanz zum Siedlungsgebiet — sowohl Parbasdorf als
auch die Hagerfeldsiedlung in Deutsch-Wagram — bietet Schutz hinsichtlich Schalleintrag, so dass keine

weiteren LarmschutzmafRnahmen entlang der S 8 getroffen werden missen.

Direkt an der L6 westlich der Anschlussstelle liegt die Gemeindedeponie Deutsch-Wagram Spindler. In
Deutsch-Wagram verlaufen im Bereich der Anschlussstelle dariber hinaus trassenparallel drei OMV
Gasleitungen (darunter eine Sauergasleitung). Durch die Wahl der Trassenlage werden in diesem Bereich

aufwendige technische MalRBhahmen vermieden.

Gleich nach der ASt Deutsch-Wagram schwenkt die Trasse nach Osten ab und kommt so im Bereich des
Windparks am Standort des mittleren Windrades zu liegen. Auch durch die Richtung der Trasse, die hier mit
einem leichten Rechtsbogen Richtung Osten abschwenkt, kann der Schalleintrag in der Hagerfeldsiedlung

minimiert werden.

AnschlieRend wird die Trasse in gestreckter Linienfihrung zum norddstlichen Punkt des Natura 2000 —
Gebiets gefuihrt. Dadurch bleibt das Schutzgebiet von einer flachigen Beanspruchung unberthrt, was den
Zielsetzungen der Naturvertraglichkeit entspricht. Durch diese Linienfihrung wird weiters eine Beanspruchung
der kleinen Waldflachen in diesem Teilgebiet vermieden. Allerdings werden die landwirtschaftlichen Fluren
entlang der Strecke jeweils schrag angeschnitten. Die verbleibenden Restflachen sind vergleichsweise klein
und sollen als Ersatzaufforstungsflachen fiir Einbu3en von Waldgebieten entlang der weiteren Trasse

hernagezogen werden.

Die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen wird durch Wegequerungen und Begleitwege aufrecht

erhalten.

Aus Sicht des Landschaftsbildes kann festgestellt werden, dass durch den Einschnitt und die Distanz zu den
Siedlungsgebieten eine Beeintrachtigung weitestgehend entféllt. Fur die Erholungsnutzung ist es allerdings
erforderlich, den Wanderweg, der den Wald &stlich der Hagerfeldsiedlung begleitet, im Bereich der

Anschlussstelle zu verlegen.
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Deutsch-Wagram

RuBbach

Abbildung 8: Visualisierung S 8 Zwischen RufZbach (Vordergrund und ASt Strasshof (rechts hinten) (Quelle: GeoConsult)

Okologisch relevante Arten sind hier, wie auch im ersten Abschnitt Rebhuhn und Wachtel sowie Laufkafer. Fur
diese Arten werden mit dem Anlegen von Brachflachen im Umfeld des Vorhabens Strukturen geschaffen, die

geeignete Lebensraume fir diese Arten darstellen.

Im Gegensatz zur S 8 Trasse wird die Verbindungsspange zur B 8 in Niveaulage gefiihrt. Die Trasse der
Spange hat mit je einer Richtungsfahrbahn einen deutlich geringeren Querschnitt und ein niedrigeres

Verkehrsaufkommen. Trassenbegleitende MalRnahmen sind auch entlang dieser Spange nicht erforderlich.

Allerdings wird hier ein Gebiet beansprucht in dem das Ziesel als schitzenswerte Art ihren Lebensraum findet.
Es wird daher fir diese Art westlich der Spange in Deutsch-Wagram eine Flache als neuer Lebensraum
angelegt und auch Querungsmdglichkeiten in Form von Durchlassen geschaffen. Ergdnzend dazu wird
entlang der Spange eine Zieselschutzwand beiderseits der Trasse hergestellt werden, um ein kontrolliertes

Queren der StralRe durch das Ziesel zu ermdglichen.
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1.4.3 Zusammenfassung fur den Teilraum Anschlussstelle Strasshof bis inkl.
Anschlussstelle Markgrafneusiedl

Beschreibung

Abbildung 9: Abschnitt ASt Strasshof bis ASt Markgrafneusiedl, Auszug Begleitplanung (Einlage 1.5)

Der Teilraum von der ASt Strasshof bis zur ASt Markgrafneusied! liegt vollstandig im ndérdlichen Teil des
Gemeindegebiets von Markgrafneusiedl. Die Gemeindegrenze zu Strasshof befindet sich ebenso wie jene zu

Génserndorf — ganz im Osten im Bereich der L11 — hinter der Waldkulisse in einigem Abstand zur Trasse.

Auch in diesem Teilraum dominiert im Trassenbereich landwirtschaftliche Nutzung, wobei sich in diesem
Abschnitt entlang der Trasse weitere Nutzungen und Interessen ebenfalls finden. Im westlichen Teil liegt ein
altes Flugfeld, an dessen sudlichem Ende sich ein Modellflugplatz befindet. In diesem Teil der
Schotterterrasse sind auch intensive Abbautétigkeiten zu verzeichnen, die das Landschaftsbild stdlich der
Trasse aber auch im 6stlichen Teil dieses Abschnitts sehr stark pragen. Ostlich der GemeindestraRe zwischen
Strasshof und Markgrafneusiedl wird das abgebaute Gebiet auch gezielt einer landwirtschaftlichen

Nachnutzung zugefuhrt.

Das Schotterabbaugebiet selbst liegt in einem der vier Teile des Natura 2000 Gebietes ,Sandboden und
Praterterrasse®, das westlich der GemeindestralBe Strasshof — Markgrafneusiedl bis nahe an die S8

heranreicht, dstlich allerdings mit dem trassenparallelen Wirtschaftsweg, der zur L11 fUhrt, begrenzt ist.

Im ostlichen Teil dieses Trassenabschnitts befindet sich eine 6kologisch wertvolle Flache, die ruderal
bewachsen ist und auch als Tierlebensraum Bedeutung hat. Im Bereich der L11, wo die Trasse aus der

Tieflage, bedingt durch den Grundwasserstand wieder ansteigen muss, liegt die Anschlussstelle
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Markgrafneusiedl. Die ASt kommt im Bereich einer bestehenden Wiederaufforstungsflache an der L11, einem

Fohrenwald, zu liegen.
Eingriffe und MaRBnahmen

Die Trasse schwenkt nach der ASt Strasshof in einem Rechtsbogen ab und liegt dann weitestgehend nérdlich

parallel zum Wirtschaftsweg, der den laufenden Schotterabbau begrenzt, bis zum Anschluss an die L11.

Die MalBnahmen in diesem Gebiet beziehen sich stark auf das Natura 2000 — Gebiet, das sidlich der Trasse
gelegen ist, bzw. die Schutzglter darin. Die Berucksichtigung der Schutzgiter erfolgt bereits durch die Lage

der Trasse und der Wahl der Querschnittsgestaltung.

Die Trasse liegt im gesamten Teilbereich im Einschnitt bzw. hdhenmafiig optimiert tber dem Grundwasser.
Wo ein Einschnitt nicht mdglich ist, da die Schottervorkommen bereits abgebaut sind, werden beiderseits der
Trasse Waélle aufgeschittet, so dass sich der Querschnitt der S 8 in diesem Abschnitt nicht verandert. Die
sudliche Boschung des Einschnitts wird aus schalltechnischen Griinden als Steilwall ausgefuhrt, auf den eine
weitere Aufhéhung aufgesetzt ist. Im Norden ist fir den Schallschutz eine Bdschung mit Neigung 2:3
ausreichend. Fir das Natura 2000 — Gebiet und den Triel als Schutzgut ist mit dieser Trassenausgestaltung
gewahrleistet, dass relevante Einflisse unterbleiben. Auch weitere Einflu3faktoren wie Blendung oder

Bewegungsstorung durch die Fahrzeuge werden durch die Einschnittlage ebenfalls hintangehalten.

Durch die Lage der Trasse im Einschnitt und den durchgangig gro3en Abstand zu den Siedlungsgebieten ist
hinsichtlich Schallwirkung und Luftschadstoffeintrag ein zusétzliches Setzen von MalRhahmen nicht
erforderlich. Durch die Einschnittlage bzw. durch die begleitenden Damme tritt die S 8 auch als Bauwerk nicht
markant in Erscheinung, wodurch eine Abschwéachung der Wirkung auch hinsichtlich des Landschaftsbildes
und z.B. der Wahrnehmung durch die nachsten Anrainer gegeben ist, die auch durch ein Waldstlick von der

S 8 und deren Einsehbarkeit getrennt sind.

Beginnend mit der ASt Strasshof bis fast zu L11 werden eine Zieselschutzwand sowie Amphibien-
leiteinrichtungen beiderseits der Trasse angebracht. Lediglich bei der 50m breiten Grinbricke, die eine
Wiedervernetzung der durch die S 8 unterbrochenen Strukturen schafft, werden diese Schutzeinrichtungen

selbstverstandlich unterbrochen.

An die Grinbriicke im Bereich sidlich der Gemeindegrenze Ganserndorf schlieRen beiderseits der S 8
geplante Ruderalstandorte (offene kiesig-sandige bis sandig-schluffige Standorte unter Duldung von
aufkommenden, niedrigwiichsigen Gebiischen) und Laichgewasser auf Rohboden (Wasserflache ca. 200m?2
pro Laichgewéasser) an. Diese Flachen dienen der Starkung des Korridors zur Grunbriicke und als
Ersatzstandort fir Amphibien, die durch die Trasse in diesem Bereich z.T. direkt Lebensraum verlieren, aber
auch durch die Trennwirkung von Habitaten oder Wanderungslinien abgeschnitten sind. Auch fur weitere
Arten bildet der MaBhahmenkomplex um die Grunbricke eine Ausgleichsmafinahme (Grauammer, Kiebitz,

Reptilien v.a. Zauneidechse, Laufkafer, Schmetterlinge, Heuschrecken).
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Abbildung 10: Visualisierung von der L11 ASt Markgrafneusied! entlang der S 8 Richtung ASt Strasshof (Quelle: GeoConsult)

Die Auf3enbdschungen des trassenbegleitenden Walls im Siiden werden als Trockenrasen fir Reptilien (va.
Zauneidechse) gestaltet. Diese Flachen dienen auch als Ersatzstandorte flr Trockenrasenflachen, die im
Zuge des Vorhabens beansprucht werden.

Um die landwirtschaftliche Nutzung bzw. die Erreichbarkeit der Flachen auch nach Errichtung der S 8
sicherstellen zu kénnen, wird das Wirtschaftswegenetz sidlich der S 8 um einen Begleitweg ergéanzt. Dieser
fuhrt von der Verbindungsstral3e Strasshof — Markgrafneusiedl bis zur Gemeindegrenze Deutsch-Wagram, wo
dieser in den Bestand einmiindet.
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1.4.4 Zusammenfassung fur den Teilraum Anschlussstelle Markgrafneusied! bis inkl.
Anschlussstelle Ganserndorf / Obersiebenbrunn

Beschreibung

Abbildung 11: Abschnitt ASt Markgrafneusied! bis ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn, Auszug Begleitplanung (Einlage 1.5)

Bei diesem Abschnitt handelt es sich um den Planungsraum des 6stlichsten Teils des vorliegenden

Vorhabens und liegt zwischen der L11 und der L9. Der Teilraum wird durch zwei Elemente dominiert:
o der Weite des Klingenfelds, das allseitig von Wald umgeben ist
e den beiden Windrad-Reihen, die weithin sichtbar sind.

Die Windréder sind in unregelméafigen Abstanden angeordnet, wodurch im &stlichen Bereich jeweils grofl3ere

Abstande entstehen.

Der Waldstreifen nordlich der ersten Windrad-Reihe liegt an der Grenze zu Obersiebenbrunn, d.h. die
Windrader sind direkt an der Gemeindegrenze Obersiebenbrunn — Géanserndorf bzw. einer Flurgrenze im

Siden angeordnet.

Im Teil 6stlich der L11 liegen Waldbereiche, in denen an der Gemeindegrenze zu Markgrafneusied| auch ein
Rad-/FuBweg liegt. Hier erstrecken sich die grofiten zusammenhangenden Waldgebiete direkt an der Trasse.
Erholungsnutzungen sind vor allem an die Wegefuihrungen im Bereich der Waldrander um das Klingenfeld

gebunden.

Die nachstgelegenen Siedlungen sind Ganserndorf Sud an der L9, gegeniber dem ehemaligen Safaripark,
und in gleicher Distanz der noérdliche Siedlungsrand von Obersiebenbrunn. Ganserndorf Sid ist neben der
Distanz auch durch den Wald, der die Siedlung vollstandig umgibt und der im Osten in die Weikendorfer
Remise Ubergeht, umgeben.
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Im Bereich der Weikendorfer Remise ostlich der L9 sind in unterschiedlichen Abgrenzungen verschiedene
Schutzgebiete ausgewiesen. Dazu gehdren eines der vier Teilgebiete des Natura 2000 Gebietes ,Sandboden
und Praterterrasse® (Vogelschutzgebiet), das Natura 2000 FFH-Gebiet ,Pannonische Sanddinen“ und auch
Naturschutzgebiete (,Wacholderheide Obersiebenbrunn®, ,Weikendorfer Remise* bzw. ,Sandberge

Oberweiden” weiter im Osten).
Eingriffe und MaBhahmen

Die Trasse taucht nach der ASt Markgrafneusiedl aus der Tieflage auf und liegt anschlieend bis zum
Projektende ahnlich wie im ersten Teilraum knapp Uber dem Gelande d.h. in Niveaulage. Dieser Umstand ist

durch das Ansteigen des Grundwasserstandes gegeniiber dem vorangegangenen Teilraum begriindet.

Unmittelbar nach der L11 wird ein Waldstiick gequert. Hier war es das Ziel, im Bereich der hier anzutreffenden
Eichenbestédnde im schmalsten Bereich den Wald zu queren, um den Standort minimal zu beeintrachtigen.
Nach der Wald — Durchquerung wird die Trasse, die hier sehr zentral am Klingenfeld und damit in der
landwirtschaftlichen Nutzung liegt, an die Gemeindegrenze Ganserndorf — Obersiebenbrunn herangefihrt,

womit die Trasse in diesem Abschnitt parallel zu einem bestehenden Wald gefihrt wird.

Die S 8 schwenkt erst zwischen den beiden ndrdlichsten Windrédern nach Osten und nutzt so den Abstand
zwischen den Windradern bzw. deren Gefahrdungsbereichen. Mit diesem Abschwenken muss der
angesprochene Wald an der Grenze zu Obersiebenbrunn durchquert werden. Auf Obersiebenbrunner
Gemeindegebiet orientiert sich die S 8 an einem bestehendem Wirtschaftsweg, wodurch die Durchschneidung
der Landwirtschaftsflachen reduziert wird und die ASt an der L9 mittig zwischen Génserndorf Sid und
Obersiebenbrunn zu liegen kommt. Durch die Anordnung der Windschutzstreifen zwischen Obersiebenbrunn

und der S 8 ist eine Blickbeziehung vom nérdlichen Siedlungsrand zur S 8 nicht gegeben.

Fir die durch den Trassenverlauf erforderlichen Rodungen werden Ersatzaufforstungen vorgesehen, die zum
Teil auch in anderen TeilrAumen umgesetzt werden. In diesem Teilraum werden Ersatzmalinahmen zwischen
S 8 und dem Wald an der Gemeindegrenze am Klingenfeld und am Projektende zwischen Wirtschaftsweg und

S 8 getroffen.

Die Nahelage zu bzw. Durchquerung von Wald fihrt aber auch dazu, dass fur Flederméause MaRhahmen
getroffen werden muissen. Im Bereich der Grinbriicke an der Gemeindegrenze zu Markgrafneusiedl sowie
trassenbegleitend in diesem Bereich wird eine Leiteinrichtung vorgesehen. Ebenso muss am Klingenfeld, wo
die Trasse entlang des Waldes fuhrt, und bei der Waldquerung an der Grenze zu Obersiebenbrunn ein

engmaschiger Zaun als Kollisionsschutzwand errichtet werden.

Fur Fledermause, geschutzte Vogelarten und Hirschkafer werden auch in Bereichen etwas abseits der Trasse
in den angrenzenden Waldgebieten MalRhahmen vorgesehen, die eine Sicherung und Verbesserung von

Lebensraumen fir diese Arten zum Ziel haben.
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Um den Anforderungen eines landwirtschaftlichen Betriebes zu entsprechen, wird eine Wirtschaftswegbriicke
fur den querenden Weg bei Gut Sieh-dich-fir errichtet und eine weitere Querung in Obersiebenbrunn an der
Gemeindegrenze. Diese ist — wie jene in Markgrafneusiedl — mit einer Grinbriicke kombiniert und mit Leit-

und Schutzeinrichtungen fir Fledermuse ausgestattet.

Das Wegenetz wird am Klingenfeld nérdlich der S8 um Begleitwege erganzt und im Bereich der

Anschlussstelle wird die Grinbriicke ins Wegenetz eingebunden.

S8 Marchfeld Schnellstrasse | kn S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf/Untersiebenbrunn (L9) | Obersiebenbrunn - Blickrichtung Norden - Ganserndorf Stid

T — : e - | Génserndorf

= | Ehem. Safaripark :

Abbildung 12: Visualisierung S 8 im Bereich Obersiebenbrunn / Ganserndorf (im Hintergrund), (Quelle: GeoConsult)

Hinsichtlich der Themen Schall und Luftschadstoffe ist auch in diesem Teilraum festzustellen, dass auf Grund
der Distanz zum Siedlungsgebiet trassenbegleitende Schutzmaflinahmen nicht erforderlich sind. Da auch die
Siedlungsgebiete durch Waldgebiete (Ganserndorf) oder Windschutzstreifen (Obersiebenbrunn) keine
Blickbeziehung zur Trasse haben, sind die landschaftsgestalterischen Mal3nahmen entlang der S 8 vor allem

fur Erholungssuchende relevant.
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1.5 ZUSAMMENFASSENDE BESCHREIBUNG DER WECHSELWIRKUNGEN

Die Berucksichtigung der Wechselwirkungen erfolgte in jeder Phase der Planung. Einerseits wurden sie im
Rahmen der technischen Planung (Projektoptimierung, Berticksichtigung des Flachenbedarfs fur Pflanzungen
bei der Regelprofildefinition) berlcksichtigt. Andererseits gab es im Zuge der Bewertung und
MaRnahmenentwicklung  fir  die  einzelnen Fachbereiche und Schutzguter gemeinsame

MafRnahmenworkshops und Abstimmungsgesprache.

1.5.1 Mensch / Siedlungsraum / Sach- und Kulturguter

Fir den Fachbereich Siedlungsraum, Wirtschaftsraum / Raumentwicklung und Ortshild sind
themenibergreifende Wirkungen gegeben, die samtliche Nutzungen des Raumes durch den Menschen
umfassen. Die indirekten Projektwirkungen (Luftschadstoffe, Larm und Erschitterungen) beziehen sich ua.
unmittelbar und direkt auf den Menschen. Eine Zumutbarkeit von Belastigungen wurde geprift, eine

Gesundheitsgefahrdung wird ausgeschlossen.

Weiters stehen insbesondere die fur die Landschaft, die Freizeit und Erholung sowie das Ortsbild ermittelten
Auswirkungen in direktem Zusammenhang mit den Nutzungen und Wahrnehmungen des Menschen bzw. des
Lebensraumes (Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Erholung). Daher sind die in den jeweiligen Fachbereichen
festgelegten Malinahmen, insbesondere jene MalRnahmen in den Fachbereichen Landschaftsbild, Freizeit und

Erholung fur den Siedlungsraum relevant und decken sich.

Wechselwirkungen bestehen ebenfalls zwischen dem Ortsbild und den Sach- und Kulturgtitern, welche das
Ortsbild, den Ortscharakter bzw. das aufere Erscheinungsbild wesentlich mit bestimmen. Sach- und

Kulturgiter bestimmen das aul3ere Erscheinungsbild der Landschatft.

1.5.2 Nutzungen Land- und Forstwirtschaft, Jagd und Fischerei

Im Zuge der MalRnhahmenplanung werden fir Ersatzaufforstungen und strukturverbessernde Maflinahmen
(Hecken, Baumreihen, Strauchgruppen) landwirtschaftliche Flachen beansprucht, dabei werden definierte

Mindestabstéande der Gehdlze zum Schutz angrenzender landwirtschaftlicher Kulturen eingehalten.

Durch strallennahe Immissionsschutzpflanzungen entlang der Trasse werden die Auswirkungen auf den

Boden und damit auf die landwirtschaftliche Produktion weitestgehend vermindert.

Aus Rodungen und die Zerschneidung von Strukturen resultieren u.a. Trennwirkungen auf vorhandene

Biotopstrukturen.
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1.5.3 Landschaft

Die Auswirkungen durch Flachenverluste oder Standortverdnderungen in den Fachgebieten Pflanzen und ihre
Lebensrdume, Forstwirtschaft und Landwirtschaft ziehen wiederum eine Verénderung und Verlust von
Strukturelementen und eine erlebbare Veranderung des Raummusters mit sich. Eine Wechselwirkung ist mit
dem Fachbereich Larm insofern gegeben, dass Larmschutzwdnde dominante Fremdkdrper in der Landschaft
sind, die Interessensabwagung zwischen Landschaftsbild und Larmschutz entscheidet aber klar zugunsten
des Larmschutzes. Larmschutzwande sind aber beim gegenstandlichen Vorhaben ausschlie3lich beim Knoten
S 1/S 8 vorgesehen. Ansonsten kommt vor allem die Trassenfilhrung im Einschnitt dem Landschaftsbild

zugute.

Die Aufwertung der Landschaft durch die Erhéhung der Strukturvielfalt (Baumreihen, Ausprdgung von
Waldréandern, Strauchgruppen, Hecken, etc.) besitzt positive Wirkungen auf den Erholungswert der
Landschaft. Somit besitzen die MaBnahmen des Fachbereichs Landschaftsbild einen positiven Mehrwert fr
das landschaftliche Erleben des Erholungssuchenden. Ersatzaufforstungen des Fachbereichs Forstwirtschaft,
lebensraumverbessernde Mal3hahmen fur Tiere - wie die Anlage von Hecken - sowie der Ausgleich von
verloren gehenden Pflanzenlebensraumen dienen einer strukturellen Aufwertung des Landschaftsraumes und

damit einer Verbesserung des Landschaftsbildes.

1.5.4 Naturraum, Okologie

Wechselwirkungen bestehen insbesondere zwischen Flora und Fauna und somit indirekt auch mit den
Themen Land- und Forstwirtschaft, Lebensraumstrukturen inkl. (Natur-) Schutzgebiete, Boden, Luft sowie
Klima. Biotope und Pflanzenlebensraume stellen flr Tiere wichtige Fortpflanzungs- und
Nahrungslebensraume sowie Wander- und Ausbreitungskorridore dar. Die projektbedingten (Nutzungs-)
Anderungen und Beanspruchungen von Pflanzenlebensraumen verandern auch Habitate und
raumbedeutsame Funktionen fur Tiere und kdnnen sich auf den Schutzstatus schutzgebietsrelevanter
Tierarten auswirken. Ebenso wirken sich geplante Malihahmen sowohl auf Lebensrdume und Funktionen fir

Tierarten als auch auf Pflanzen und deren Lebensraume aus.

1.5.5 Boden, Luft und Klima

Emissionen von Luftschadstoffen sowie Anderungen des Mikroklimas kénnen sich auf die Schutzgiter

Mensch, Tiere, Pflanzen und Sachguter sowie auf die Land und Forstwirtschaft auswirken.

Der Boden hat eine wichtige Schutzfunktion fir den darunter liegenden Grundwasserkdrper und steht auch in
direktem Zusammenhang als Produktionsgrundlage mit der Land- und Forstwirtschaft. Ebenso kdnnen

Beeintrachtigungen des Bodens zu einer Veranderung der Pflanzenwelt fihren.
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1.6 ZUSAMMENFASSENDE BESCHREIBUNG DER MARNAHMEN

Um die Umweltvertraglichkeit des Projekts zu gewahrleisten, werden von jedem Fachbereich verschiedene
MafRnahmen vorgeschlagen, welche die Auswirkungen auf die Umwelt minimieren, ausgleichen oder ersetzen
konnen. Im Rahmen der MaBnahmensynthese wurden alle sektoralen Maf3nahmen aufeinander abgestimmt

und in interdisziplindrer Zusammenarbeit zu einem gemeinsamen Mafl3nahmenkatalog zusammengestellt.

Die folgende MaRnahmenibersicht stellt eine Zusammenschau aller entlang der S 8 durchgefuhrten und
seitens der einzelnen Fachbereiche eingebrachten MalRnahmen dar. Neben den UmweltmalRnahmen, welche
den Kernteil der MaRnahmenplanung darstellen, werden auch die technischen SchutzmalZnahmen

berticksichtigt. Letztere wurden bereits wahrend der Erstellung des technischen Projekts entwickelt.

1.6.1 UmweltmalRnahmen in der Betriebsphase

1.6.1.1Land- und Forstwirtschaft, Jagd und Fischerei

Zur Reduzierung der Wirkung des Vorhabens auf die Forstwirtschaft werden groRRflachige
Ersatzaufforstungen, linearen Strukturpflanzungen Niederwélder und Auwaldgesellschaften zum Ausgleich

angelegt.

Hinsichtlich der Landwirtschaft werden vor allem technische MaflRnahmen (Querungen, Begleitwegenetz)

umgesetzt.

Aus Sicht der Wilddkologie werden MalRnahmen zur Kompensation von Habitatverlusten und zur Minderung
von Lebensraumzerschneidung wie etwa durch die Verbesserung von Asungs- und Deckungsangeboten und
durch lineare Gehdélzstrukturen und Waldflachen entlang der Trasse gesetzt. Zur Minderung der Mortalitat
durch Kollision werden entlang der LandesstralRen im Wirkraum optische Wildwarnreflektoren errichtet. Eine
wichtige Mallnahme ist die Errichtung von Grinbriicken, welche in erster Linie Wildguerungsmdéglichkeiten

anbieten sollen (vgl. Kap.:1.6.6.1)

1.6.1.2Landschaft

Es ist die Anlage von Landschaftselementen (Baumreihen, Einzelbaumpflanzung) als Sichtschutzmaf3nahme
vorgesehen.

1.6.1.3 Naturraum, Okologie

Es ist die Anlage von AusgleichsmaRnahmen wie Trockenrasen, Bracheflachen, Laichgewéassern, Ruderal- /

Rohbodenstandorte, Lichten Eichenwéldern und Gehdlzstreifen geplant.

Weiters sind die Errichtung von technischen Vernetzungs- und Leitelementen wie etwa die Anlage von

Grunbriicken und die Errichtung von Kleintierdurchlassen, Amphibienleiteinrichtungen,
Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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Kollisionsschutzwanden und einem Wildschutzzaun vorgesehen. Im Bereich des RuBlbachs ist zur

Verbesserung der Waldausstattung eine Aufforstung als Harte Au vorgesehen.

1.6.1.4Flachenbilanzierung der AusgleichsmalRinahmen

Kategorie Flachen ( ha)
Fachbereich Forstwirtschaft:

31,32
Ersatzaufforstung
Fachbereich Forstwirtschaft: 48
Wiederaufforstung ’
Fachbereich Landschaftsbild: Sichtschutz- und 299
GestaltungsmafRnahmen (Breite 5 m) ’
Fachbereich Tiere und deren Lebensraume: 33.48
Okologische MaRnahmen '
Fachbereich Pflanzen und deren Lebensraume: 259
Okologische MaRnahmen ’
Gesamt 74,48

Tabelle 3: Ubersicht des vorgesehenen FlachenausmaRes der AusgleichsmaRnahmen

1.6.2 UmweltmalRnahmen in der Bauphase

1.6.2.1Allgemein

Viele festgelegte MaBnahmen zur Reduktion von nachteiligen Umwelteinwirkungen spielen in den direkten
Bauablauf hinein. Hierzu zéhlen beispielsweise zeitliche Beschrankungen von BaumalRnahmen (beschrankte
Baudauer, zeitliche Einschrankung von Rodungen usw.), Einschréankungen des Baustellenverkehrs
(Fahrverbote,...), Vermeidung von Schadstoffeintragen auf Boden, Grund- und Oberflachenwéasser durch
Vorsorge- und SchutzmafRnahmen oder reduzierte Lichteinflisse durch Baustellenbeleuchtung auf das nur

unbedingt erforderliche Ausmaf3 u.v.m..

1.6.2.2Land- und Forstwirtschaft, Jagd und Fischerei

Aus Sicht der Landwirtschaft werden MafRnahmen zum Schutz der angrenzenden landwirtschaftlichen
Produktionsflachen getatigt. Hierzu zahlen ein fachgerechter und flachenschonender Umgang mit der
Ressource Boden, Reduktion der Staubeintrdge durch Befeuchtung oder Begriinung. Eine Zugangigkeit der

Produktionsflachen wahrend der Bauphase ist gegeben.

Aus dem Themenbereich Forstwirtschaft werden durch die Bauphase temporadr beanspruchte Waldflachen
nach Beendigung wiederbewaldet. So auch im Bereich der RufRbachquerung, wo eine gewassernahe

AusgleichsmalRnahmen getroffen werden.
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1.6.2.3 Naturraum, Okologie

Neben den allgemeinen Maflnahmen, welche im Bauablauf beriicksichtigt werden, sind aus dem
Themenbereich der Okologie MaRBnahmen wie etwa die Abgrenzung der Baubereiche, die Abgrenzung der
Baustelle von wertvollen Biotopen, Befeuchten der Bauflachen zur Reduktion von Staubeintrdgen, Reinigung
von Bauabwassern und viele mehr (vgl. dazu MafRnahmenbericht Einlage 1-2.2) vorgesehen. Es werden auch
Rekultivierungs- und WiederherstellungsmafRnahmen sowie UmsiedelungsmafBhahmen einer durch das
Vorhaben sonst isolierten Zieselpopulation durchgefthrt.

Die wahrend der Bauphase beanspruchten Flachen, welche nach Fertigstellung des Vorhabens nachfolgend
nicht Teil der MaBnahmenplanung bzw. der Landschaftspflegerischen Begleitplanung sind, werden rekultiviert

und wieder ihrer vorherigen Flachennutzung zugefihrt.

1.6.3 Malnahmen zur Nachsorge und Beweissicherung

e Kontrolle der MaRnahmen und Uberwachung der Zieselpopulation durch fachkundiges Personal

¢ Monitoring der MafZnahmen zur Beweissicherung und Nachkontrolle aus dem Fachbereich Grund- und
Oberflachengewasser erfolgt mit Beginn der ersten Salzstreuperiode ab Verkehrsfreigabe. Die

Bestandsaufnahmen gelten dabei als Nullbeprobung.

1.6.4 LarmschutzmalRnahmen

Durch die Errichtung der S 8 werden aufgrund der prognostizierten Larmentwicklung aktive als auch passive

Larmschutzmalnahmen erforderlich.

e Aktive LarmschutzmalBnahmen — Fahrbahndecke: Zur Reduzierung der Larmentwicklung wird im
gesamten Streckenabschnitt der S 8 eine larmarme Splittmastix-Asphaltbetondecke aufgebracht.
Ausgenommen sind die Rampen der Anschlussstellen und des Knotens S 1/S 8 sowie die Briicken,
auf welchen aus technischen Griinden eine Asphaltbetondecke aufgebracht wird. Im Bereich der
Invalidensiedlung wird zudem eine larmarme Betondecke auf die S 1 Wiener AuRenring Schnellstral3e
im Abschnitt km 29,220 bis km 32,500 aufgebracht.

e Aktive LarmschutzmalRnahmen — Larmschutzwénde: Die Errichtung von LArmschutzwanden ist im
gesamten Streckenverlauf der S8 nur im Bereich des Knotens S 1/S 8 erforderlich. Fir den
Siedlungsbereich Invalidensiedlung ergibt sich unter Bericksichtigung der Wirtschaftlichkeit eine
durchgehende Schirmkante von 6,0 m tber dem Fahrbahnrand der S 1. Zuséatzlich werden an den

Uber die S 1 fihrenden Rampen der S 8 2,0 m hohe Larmschutzwénde errichtet.

e Passive Larmschutzmaflinahmen: Fir einzelne Geb&dude ist es trotz der angefiihrten aktiven

LarmschutzmaBnahmen nicht moglich die geforderten Zielwerte zu erreichen, weshalb ein passiver

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 36



S 8 Marchfeld SchnellstraRe 0 AISIFliINAIG

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

Larmschutz (Larmschutzfenster mit Schalldammlifter) vorgeschlagen wird. Betroffen sind jene
Wohnobjekte, an denen durch das Projekt eine Erhéhung tber 0,9 dB erfahren. Eine vollstandige
Liste der betroffenen Objekte sind dem Fachbeitrag Schalltechnik (EZ: 3-1.1) Kapitel 5.3 zu

entnehmen.

1.6.4.1.1 Larmschutzwande im Bereich Knoten S1/S 8

Es sind nur im Bereich des Knotens S 1/ S 8 Larmschutzwande vorgesehen. Folgende Abbildung zeigt die

Lage der zu errichtenden bzw. zu adaptierenden Larmschutzwénde:

Fachbereich Schalltechnik :

Larmschutzwand (verortete Linie)
7 Ay NI e A AR

Abbildung 13: Larmschutzwéande im Bereich des Verkehrsknotens S 1/ S 8, Darstellung Larmschutzwande in gelber Farbe
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1.6.5 GewasserschutzmalRnahmen

Grundsatzlich werden lber die gesamte Trasse samtliche Stral3enoberflachenwéasser sowohl im Sommer wie
im Winter zur Versickerung gebracht. Zu einem tUberwiegenden Teil werden die anfallenden Wassermengen
der StralRenoberflachen- und Bdéschungswasser in parallel zur Stralle gefiihrten Kombinationsmulden

dezentral versickert.

Nur im Bereich zwischen km 5,5 und 10,2 (1,0 km vor der ASt. Strasshof bis zur ASt. Markgrafneusiedl) auf
der RFB Bratislava ist das Fassungsvermégen der Mulde fiir eine dezentrale Versickerung zu gering, wodurch
hier dieses Konzept nicht angewandt werden kann. Die Wasser werden deshalb in der Mulde gefasst und
Uber Einlaufschachte und Rohre zu Hebewerken geleitet. Von diesen Hebewerken wird das Wasser auf
Gelandeniveau gehoben und nach Durchlauf durch Absetzbecken in Filterbecken zur Versickerung gebracht.
Fur die Versickerung der Winterwasser sind die beiden dafiir vorgesehenen Becken lagemaRig so
angeordnet, dass die Chloridkonzentration im Grundwasser gleichméaRiger verteilt wird. Daher werden die
Wasser im Winter nach Passage des Absetzbeckens in das Winter-Filterbecken gepumpt. Samtliche Becken
sind im unmittelbaren Nahebereich der Trasse situiert.

Fir die Errichtung der Bricke Uber den Ruf3bach wird zur Vermeidung von Gewadasserverunreinigung und
Eintribungen des Mihlgrabens durch temporére Verrohrung geschiitzt. Die Errichtung der Briicke erfolgt vom
Ufer aus wobei erforderliche Bautatigkeiten im Gewasser Uber die Baustellenzufahrt Gber den Mihigraben

abgewickelt werden. Die Verrohrung wird nach Beendigung der Bautéatigkeit wieder riickgebaut.

Weitere Bereiche in denen dieses Konzept nicht angewendet werden kann, befinden sich im Knoten S 1/S 8.
Die Strallenwasser werden im Hebewerk auf Gelandeniveau gehoben und einem Puffer- bzw. Absetzbecken
im Knoten S 1/ S 8 zugefuhrt. Im Winter wird dieses Becken als Pufferbecken verwendet. Die Winterwasser
werden von dort mittels eines Pumpwerks und einer Druckleitung dem Winterwasserreinigungsbecken der
Beckenanlage 4 der S 1 zugefihrt, von wo diese unter Beinhaltung der Konsenswassermengen in die Vorflut
eingeleitet werden. Im Sommer erfillt das Becken die Funktion eines Absetzbeckens und nach diesem

werden die Wasser Uber ein Filterbecken zur Versickerung gebracht.

1.6.5.1 Quantitatives und qualitatives Beweissicherungsprogramm

Um relevante Beeintrachtigungen von Trink- und Nutzwasserbrunnen ausschlieen zu kénnen, erfolgt im
Rahmen der Bau — sowie Betriebsphase ein qualitatives und quantitatives Beweissicherungsprogramm fuir
Trink- und Nutzwasserbrunnen sowie Grundwasserpegel. Es werden die Einflussreichweite und mdégliche
Anstaueffekte im Grundwasserober- und -unterstrom des Bauwerkes kontrolliert; weiters erfolgt eine Kontrolle

der Auswirkungen im Bereich von Versickerungsanlagen.
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1.6.6 Technische Bauwerke

1.6.6.1 Grinbricken und sonstige technische Bauwerke

Entlang der S 8 sind unterschiedliche technische Objekte vorgesehen. Nachfolgend angefiihrt werden
Grunbriicken sowie sonstige Querungsbauwerke, welche auch speziell als Vernetzungselemente Gegenstand

der vorliegenden Maf3nahmenplanung sind.

Objekt Stationierung - S 8 km Beschreibung
Brucke der Rampe 103 Uberdie S1 | - 0,003 LW=91,00m; LHmin= 4,70m
Bricke der Rampe 104 UberdieS1 | - 0,010 LW=91,00m; LHmin= 4,70m
Eegjn?;i ‘i%;Rampe 104 tber die 0,155 LW= 55,30m; LHmin=4,70m
Briucke der L 3019 uber die S 8 0,968 LW=20,84m + 21,69m; LHmin=4,70m
Griunbriicke und Weg tber die S 8 1,587 Breite= 20,00m
Bruicke der L 3023 uber die S 8 2,305 LW= 18,60m + 18,60m; LHmin=4,70m
Briicke der S 8 Uiber den Rul3bach 2,742 LW= 82,50m, LHmin= 4,50m
Briicke der L 6 Uber die S 8 3,129 LW=19,09m + 19,09m, LHmin=4,70m
Wirtschaftswegbriicke Uber die S 8 3,367 LwW=20,10m +20,10m; LHmMin=4,70m
Grunbriicke und Weg tber die S 8 4,624 Breite= 35,00m
Briicke des Zubringers tber die S 8 6,072 LW=16,02m + 16,02m; LHmin=4,70m
Wirtschaftswegbriicke Uber die S 8 7,900 LW= 18,15m + 16,35m; LHmin=4,70m
Grunbriicke tber die S 8 9,640 Breite= 50,00m
Briucke der L 11 tiber die S 8 10,171 LW=19,10m + 19,10m; LHmin=4,70m
Grlnbricke und Weg Uber die S 8 10,513 Breite= 25,00m
Wirtschaftswegbriicke Uber die S 8 12,714 LW= 18,15m + 18,15m; LHmin=4,70m
Griunbricke und Weg tber die S 8 13,340 Breite= 35,00m
Briucke der L 9 Giber die S 8 14,577 LW=17,31m + 17,31m; LHmin=4,70m

Tabelle 5: Griinbriicken und sonstige Kunstbauten

1.6.6.2 Steilwand

Die Steilwand beginnt bei km 5,010 und verlauft auf der sudlichen Seite der Trasse bis zu km 10,168. Sie
dient der Verringerung der Auswirkungen auf das Vogelschutzgebiet ,Sandboden und Praterterrasse“ und als
Bdschungssicherungsmafinahme. Die Steilwand ist mit einer Neigung von 5:1 und einer H6he von 7,00 m
Uber der Fahrbahn der S 8 geplant und kann als Raumgitterwand ausgefuhrt werden. Abhéngig von der Bau-

weise wird die ,Steilwand* wie in der landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehen begrint.
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1.7 GESAMTBETRACHTUNGEN DER BE- UND ENTLASTUNGEN DER
SCHUTZGUTER / FACHBEREICHE

Die nachfolgenden Kapiteln 1.7.1 sowie 1.7.2 zeigen eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender
Auswirkungen wéahrend der Bau- und Betriebsphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu
kénnen. Zur Erlauterung der dafiir verwendeten Einstufungen die Entlastungs- bzw. Belastungswirkungen

betreffend, wird die folgende Tabelle aus der RVS ,Umweltuntersuchungen® verwendet:

Entlastung/Belastung Verbale Beschreibung der Entlastungs-/
Schutzgut Belastungswirkungen
Positive Wirkungen Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens erge-

ben eine qualitative und/oder quantitative Verbesserung
gegeniiber der Prognose ohne Realisierung der Projektes
(Null-Variante).

Nicht relevante Wirkungen | Auswirkungen sind projektbedingt nicht relevant: Die fach-
spezifischen Auswirkungen verursachen weder gualitative
noch guantitative Verdnderungen des Zustandes ohne Re-
alisierung der Projektes (Null-Variante).

Geringfugige Wirkungen Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe
nachteilige Veranderungen im Vergleich zur Prognose ohne
Realisierung des Projekies (Null-Variante), dass diese im
Bezug auf die Erheblichkeit der méglichen Beeintrachtigung
in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlassigbar
sind.

vertretbare Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezlglich ihres
Ausmaltes, ihrer Art, threr Dauer und ihrer Haufigkert eine
qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das Schutzgut
jedoch in seinem Bestand / seiner Funktion (quantitativ) zu
gefahrden.

wesentliche Auswirkungen: | Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen wesentliche
nachteilige Beeinflussungen des Schutzgutes, so dass
dieses dadurch in seinem Bestand / seiner Funktion negativ
beeinflusst werden kannte.

Untragbare Auswirkungen: | Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende
qualitativ und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des
Schutzgutes, so dass dieses dadurch in seinem Bestand /
seiner Funktion gefahrdet ist.

Tabelle 6: Verbale Beschreibung der Entlastungs- bzw. Belastungswirkungen (RVS 04.01.11)
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1.7.1 Bauphase

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender Auswirkungen wahrend der

Bauphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prufinhalt / _

Schutzgut
Verbleibende Auswirkungen Entlastung / Belastung
2
25 p Schall gering geringfigig
852
oD
Siedlungsraum vertretbar
/E I EEEEEEEEEEE——————————
(]
g
3 o e
5
z
z
= Boden vertretbar
()
IS -
>
©
g Forstwirtschaft vertretbar
o)
(]
-
)
§ Wildokologie, Jagd gering geringflgig
[
=
Freizeit und Erholung vertretbar
Tiere und
(]
- E Lebensraume VEITE 2T
-5 32
ON g
£&5
e Pflanzen und L
4 Lebensraume geringfugig
-5 Oberflachenwasser nicht relevant
GET
253
= T o .
S Grundwasser nicht relevant
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Gewasserokologie und . o
Fischerei gering geringfiigig

Geologie, Geotechnik

. nicht relevantes Kriterium -
und Hydrogeologie

Altlasten positiv
- Luft mittel vertretbar
c @©
S g
S5¥ .
- Klima keine nicht relevant

Landschafts- und

Land-
schafts-
/Stadtbild

Stadtbild gering geringflgig
T g Sachguter gering geringfugig
=
£ 3
Q=
& 2 Kulturguter gering geringflgig

Hinsichtlich des Sachgutes Altlasten kommt es zu einer Verbesserung der gegenwartigen Situation.

Aus Sicht der Schutzgutes Luft und Klima sowie Grund- und Oberflachenwasser sind die Auswirkungen des
Vorhabens wahrend der Bauphase als nicht relevant zu beurteilen. In der Bauphase sind die verbleibenden
Auswirkungen im Fachbeitrag Luft als mittel eingestuft. Aus diesem Grund sind die Wirkungen in der
Bauphase laut RVS als vertretbar einzustufen.

Aufgrund der kurzen Dauer der Bauphase ist das IG-L nicht anzuwenden. Die Ergebnisse aus dem
Themenbereich flieRen jedoch als Wirkfaktor in andere Kriterien mit ein.

Ansonsten gibt es Uberwiegend geringfligige Belastungen etwa hinsichtlich Sach- und Kulturglter, das

Landschaftsbild, Gewasserdkologie, Pflanzen und deren Lebensraume, Wilddkologie, Landwirtschaft oder
Schall.

Vertretbare Belastungen zeigt das Vorhaben auf die Kriterien Forstwirtschaft, Tiere und deren Lebensraume,
Freizeit und Erholungsnutzung, Boden und Siedlungsraum.

Bei keinem Schutzgut / Fachbereich verbleiben ,wesentliche“ oder ,untragbare” Auswirkungen.

Fur die Bauphase nicht relevante Kriterien sind die Geologie, Geotechnik und Hydrogeologie. Die Ergebnisse
der Untersuchungen aus diesem Themenbereich werden jedoch als Grundlage bei der Errichtung des

Vorhabens berlcksichtigt.
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1.7.2 Betriebsphase

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender Auswirkungen wahrend der

Betriebsphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prifinhalt /
Schutzgut
Verbleibende Auswirkungen Entlastung / Belastung
Mg 2
F § % Schall gering geringfiigig
$ 35
= Siedlungsraum gering geringflgig
S
S
g Landwirtschaft vertretbar
pd
=
E Boden vertretbar
()
IS
T
@ Forstwirtschaft gering geringflgig
S
Keo)
bt
= Wildokologie, Jagd Gering geringflgig
?
c
()
= Freizeit und Erholung vertretbar
o Tiere und
= . vertretbar
S5 Lebensraume
gyc
Y
F= o Pflanzen und . S
a2 B gering geringfigig
] Lebensraume
- Oberflachengewésser Nicht relevant
S
82>
Q2 Grundwasser geringflgig
=>
©
5 Gewasserokologie und Nicht relevant
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YASFIiINAG

Geologie, Geotec_hnlk Nicht relevantes Kriterium --
und Hydrogeologie
Altlasten Nicht relevantes Kriterium --
° Luft nicht relevant
S ®©
S E
S ¥
- Klima nicht relevant
o =
T £ oo | Landschafts- und
§8c3g . vertretbar
26 2 & | Stadtbild
2]
z .‘2 Sachglter gering geringflgig
5>
EE
n 2 Kulturglter gering geringflgig

Fur die Betriebsphase nicht mehr relevante Schutzgiter sind die Geologie, Geotechnik und Hydrogeologie.

Die Ergebnisse der Untersuchungen aus diesem Themenbereich werden jedoch als Grundlage bei der

Errichtung des Vorhabens beriicksichtigt.

Nicht relevante Auswirkungen hat das Vorhaben auf Oberflachengewésser sowie auf Luft und Klima.

Darliber hinaus ergeben sich tberwiegend geringfiigige oder vertretbare Belastungen.

Bei keinem Schutzgut / Fachbereich verbleiben ,wesentliche“ oder ,untragbare” Auswirkungen.
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2  EINLEITUNG

2.1 ALLGEMEINES

Fur das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstra3e Abschnitt West, KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf / Ober-
siebenbrunn ist gemal Umweltvertraglichkeitsgesetz 2000 idgF., 3. Abschnitt, ,Umweltvertraglichkeitsprifung
fur BundesstralRen und Hochleistungsstrecken — Anwendungsbereich flir BundesstralBen®, § 23a, Abs.1,
Ziffer 1, fur den Neubau von Bundesstralen oder ihrer Teilabschnitte®, eine Umweltvertraglichkeitsprifung

durchzufihren.

Nach § 6 UVP-G 2000 idgF. hat die Umweltvertraglichkeitserklarung folgende Angaben zu enthalten:

= Beschreibung des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang inklusive Alternativen
= Beschreibung der vom Vorhaben voraussichtlich beeintrachtigten Umwelt

= Beschreibung der zu erwartenden negativen und positiven Auswirkungen des Vorhabens auf die Um-

welt

= Beschreibung von Schutz- und AusgleichsmalRihahmen zur Vermeidung, Einschrankung und zum

Ausgleich nachteiliger Auswirkungen

= Eine allgemein verstandliche Zusammenfassung

Das Ziel der Umweltvertraglichkeitsprifung ist es, auf fachlicher Grundlage die unmittelbaren und mittelbaren

Auswirkungen auf die Schutzguter
= Menschen, Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume,
= Boden, Wasser, Luft und Klima
= Landschaft
=  Sach- und Kulturgiter
festzustellen, zu beschreiben und zu bewerten.

Weiters sind MalBhahmen zu priifen, durch die schadliche, belastigende oder belastende Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert bzw. glinstige Auswirkungen des Vorhabens vergrof3ert

werden.
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2.2 GESETZLICHE GRUNDLAGEN

Grundlage fiir die Planung der S 8 Marchfeld SchnellstraRe ist das Bundesstra3engesetz (BStG) 1971 i.d.g.F.
Die S 8 Marchfeld SchnellstraBe wurde am 09.05.2006 auf Basis einer Empfehlung aus einer Strategischen
Prufung fir den Verkehrsbereich in das BundesstralBengesetz aufgenommen. Gemall ,Verzeichnis 2

Bundesstralen S (Bundesschnellstrallen)* des BStG ist der Verlauf der S 8 wie folgt definiert:
S 8 Marchfeld SchnellstraRe:
Knoten bei Raasdorf (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg

Auf Grundlage dieses gesetzlichen Auftrages beauftragte der Projektwerber ASFINAG — BMG die Erstellung
eines Vorprojektes. Das Vorprojekt wurde mit 17.12.2008 beim BMVIT eingereicht. Auf Basis dieses

Vorprojektes wurden die Planungen zum Einreichprojekt weitergefthrt.

Mit 7. Februar 2011 wurde das BundesstralRenplanungsgebiet nach § 14 Abs. 1 des Bundesstralengesetzes
1971 (BStG 1971), BGBI. Nr. 286, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 24/2010, verordnet (37.
Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie betreffend die Erklarung eines
BundesstraRenplanungsgebietes im Bereich der Gemeinden Aderklaa, Raasdorf, Deutsch-Wagram,

Parbasdorf, Markgrafneusiedl|, Ganserndorf, Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn, Lassee und Marchegg).

Weiters wurde flr den projektsgegenstandlichen Abschnitt West Knoten S1 / S8 — Anschlussstelle
Ganserndorf / Obersiebenbrunn der S 8 Marchfeld Schnellstrale ein Vorverfahren gemaR § 4 UVP-G 2000
idgF. durchgefuhrt. Das Vorverfahren wurde mit einer Stellungnahme der Behdrde gemaR § 24 Abs. 7 iVm §
4 UVP-G 2000 mit 16.07.2009 abgeschlossen.

2.3 ABLAUF GENEHMIGUNGSVERFAHREN

Fur die S8 Marchfeld Schnellstrale Abschnitt West ist ein mehrstufiges Genehmigungsverfahren

(,teilkonzentriertes Verfahren®) in folgenden Teilschritten durchzufihren:

= UVP Verfahren: Teilkonzentrierter Genehmigungsbescheid fur sdmtliche Bundesrechtsmaterien fir
die der Verkehrsminister oder ein anderer Bundesminister zustandig ist (z.B. Forstrecht) sowie

Themenbereiche, die nicht in Materienrechten abgedeckt sind (z.B. Schall). Behérde = BMVIT

= Bundesrechtsmaterien (LH): Teilkonzentrierter Genehmigungsbescheid durch den Landeshauptmann

fur alle Ubrigen Bundesrechtsmaterien (z.B. Wasserrecht). Behdrde = Landeshauptmann

» Landesrechtsmaterien (LR): Bescheid(e) fir Verwaltungsvorschriften der Lander (z.B. Naturschutz).
Behorde = entsprechend der jeweiligen Verwaltungsvorschrift der Lander (in der Regel

Bezirksverwaltungsbehdorde)
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Im Rahmen des Einreichprojektes wurde ein Gesamtvorhaben ausgearbeitet, welches eine integrale

Darstellung und Beurteilung der Umweltauswirkungen im Sinne des UVP-G ermdglicht.

Die Genehmigung dieses Vorhabens erfolgt in den oben dargestellten Genehmigungsstufen, wobei jeweils die

in den jeweiligen Kompetenzbereich der Genehmigungsstufe fallenden Tatbestande beurteilt werden.

2.4 PROJEKTBEGRUNDUNG

2.4.1 Strategische Prufung Verkehr 2005

Mit der nationalstaatlichen Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG des Européischen Parlamentes und des
Rates Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme in Form des
Bundesgesetzes Uber die strategische Prufung im Verkehrsbereich (SP-V Gesetz) muissen Netzver-
anderungen in Form von Stralenzigen vor Erklarung zu BundesstralBen und der damit verbundenen
Aufnahme in das Verzeichnis zum Bundesstrallengesetz einer strategischen Prifung im Verkehrsbereich

unterzogen werden.

Fur die S 8 Marchfeld Schnellstral3e wurde eine Strategische Prufung Verkehr im Jahr 2005 durchgefuihrt und
beim BMVIT vorgelegt. Gegenstand der strategischen Prifung war die Aufnahme einer hochrangigen
StraRenverbindung zwischen der Landesgrenze Wien / NO (S 1) und der Staatsgrenze bei Marchegg bzw.

Angern in den Anhang zum Bundesstral3engesetz.

Zur Bertcksichtigung von Wechselwirkungen zwischen dem Verkehrssystem und der Verkehrsnachfrage
wurden verschiedene Szenarien der Raumentwicklung unterstellt und 8 intermodale Alternativen (Planfalle)

untersucht:

Die wichtigsten Ziele der beabsichtigten Netzveranderung im Rahmen der strategischen Prifung Verkehr

waren:

= Verbesserung der Verbindungssituation im motorisierten Individualverkehr zwischen Wien und

Bratislava ndrdlich der Donau
= Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an die Bundeshauptstadt
= Entlastung der stark belasteten Ortsdurchfahrten entlang der B 8 vom Durchgangsverkehr
Damit waren folgende erwartete Nutzen verbunden:

= Verbesserung der sozialen, kulturellen und wirtschaftlichen Verflechtung zwischen Osterreich und der

Slowakei, dadurch Abbau der Grenzen und Starkung der Region Wien — Bratislava

= Erhéhung der Lebensqualitst in den Orten entlang der B8 infolge Verlagerung des

Durchgangsverkehrs
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= Verbesserung der Rahmenbedingungen fir die wirtschaftliche Entwicklung durch Verbesserung

Erreichbarkeit im Raum Wien — Bratislava

Die Verkehrsanalyse hat gezeigt, dass eine SchnellstralRen-Alternative mit Grenzubergang in Angern

verkehrlich nicht begriindbar ist.

In der gesamtwirtschaftlichen Betrachtung haben die SchnellstraRen-Ausbauplanfalle Sid / OV+ und Mitte
Sud / OV+ ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis >1 erreicht, das sind jene SchnellstraBenkorridore, die im Vorprojekt
2008 untersucht wurden unter Beriicksichtigung eines verstarkten offentlichen Verkehrs. Die geringe
Verkehrswirksamkeit einer SchnellstraBenverbindung Uber Angern spiegelt sich auch im schlechtesten

Kosten-Nutzen Verhéltnis wieder.

Fur die Planfalle ohne Ausbau des Stralennetzes wurde nur ein geringer Beitrag zur sozialen und
okonomischen Nachhaltigkeit ermittelt. Bei Umsetzung von Schutz-, Minderungs- und Ersatzmal3nahmen
wurde der Beitrag der Planfalle mit Ausbaumafnahmen im Stral3ennetz zur 6kologischen Nachhaltigkeit als

neutral bis leicht negativ eingestuft.

Bei der Auswertung der voraussichtlichen Raum- und Umweltauswirkungen hat sich gezeigt, dass hinsichtlich
raumlicher Aspekte die MIV-MalRnahmenplanféalle mit Ausnahme des Kriteriums Bodennutzungen positiv bzw.
neutral zu werten waren. Nennenswerte Verschlechterungen treten hingegen in den Umweltkriterien Klima
sowie Naturraum und Okologie auf. Eine Minimierung vermeidbarer Verschlechterungen wurde als Aufgabe

nachfolgender Planungsschritte definiert.
Die Zielvorstellungen
= Schaffung einer héheren Durchléssigkeit zur Vernetzung der Region Wien — Bratislava
= Sicherung und Steigerung der Standortattraktivitat
= Reduktion der Belastung der Bevdlkerung entlang der Ortsdurchfahrten der B 8
kénnen ohne Ausbaumalnahmen im Stral3ennetz nur unzureichend erftllt werden.

Fur eine dynamische Entwicklung der Region Wien — Bratislava und eine Starkung der regionalen

Entwicklungsachsen sind nur bei Realisierung einer SchnellstralRe optimale Voraussetzungen gegeben.

Der Grenzubergang Marchegg verbindet die Ballungsrdume Wien und Bratislava in direkter Linie.

Dementsprechend hoch ist auch das Potenzial hinsichtlich der Verkehrsbelastung.

Konfliktpotenziale im Umweltbereich, die sich bei Realisierung einer Schnellstralle ergeben, wurden zwar als

lokal gegeben, durch MaRnahmen aber weitgehend kompensierbar eingeschétzt.

Es wurde daher empfohlen, eine Schnellstral3e zwischen Wien und der Staatsgrenze bei Marchegg weiter zu
verfolgen. Aufgrund der besseren Vereinbarkeit mit den rdumlichen Entwicklungszielen, der besseren

verkehrlichen Wirkung und auch der kiurzeren Durchquerung des Natura 2000 — Gebietes ist der Korridor
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Mitte-Stid zu praferieren. Eine Umsetzung der OV-AusbaumaRnahmen gemaR S-Bahn Konzept ist dabei

anzustreben.
Mit der Errichtung der S 8 Marchfeld SchnellstraBe werden daher u.a. folgende wesentliche Ziele verfolgt:

= Schaffung einer hochrangigen Verbindung der Stadte Wien und Bratislava sowie deren

Einzugsbereiche; Liickenschluss zum ,Regionenring” durch Verbindung mit der S 1

= Erhéhung der Verkehrssicherheit im untergeordneten Netz durch Reduktion der Verkehrsmengen in

den Ortszentren

= Verbesserung der Erreichbarkeit der Regionen, Attraktivierung der Standorte Wien und Bratislava
(Infrastruktur, Nahversorgung), dadurch Erhdhung der Attraktivitat bestehender Wirtschaftsstandorte

und Schaffung von Rahmenbedingungen fir zukinftige Entwicklungen

= Verbesserung der Erreichbarkeit (in) der Region und Sicherung des Standortes im internationalen
Wetthewerb

= Verbesserung der Verkehrsqualitat im hochrangigen und nachrangigen Netz
= Erh6hung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in den Ortsdurchfahrten

Mit der Umsetzung des Abschnitts West, KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn als ersten Teil der
gesamten S 8 Marchfeld Schnellstrale von Wien zur Staatsgrenze bei Marchegg werden unabhangig der
Weiterfihrung ab der L9 nach Osten und der Grenzquerung in die Slowakei folgende Ziele durch die

Netzveréanderung erreicht:

= Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt Génserndorf an die Bundeshauptstadt

= Entlastung der stark belasteten Ortsdurchfahrten entlang der B 8 vom Durchgangsverkehr
Die daraus resultierenden Nutzen sind gemalf der o.a. Punkte:

= Verbesserung der Erreichbarkeiten

= Sicherung des Standortes

= Verbesserung der Verkehrsqualitat

= Erhodhung der Verkehrssicherheit

= Erhodhung der Lebensqualitét durch Verringerung der Emissionen in den Ortsdurchfahrten

Der Abschnitt West der S 8 Marchfeld SchnellstraBe deckt damit unabhéangig der Umsetzung der gesamten
S 8 gem. dem definierten Verlauf im BStG einen eigenen verkehrlichen Bedarf ab und ist auch fiur sich eine
gemal den Zielvorgaben der Projektbegrindung im Rahmen der SP-V eine zielfihrende Netzergdnzung.
Durch die Wahl der Trasse, gemal3 der Variantenempfehlung aus dem Vorprojekt (2008), wird eine

Weiterfihrung nach Osten mit Grenzquerung bei Marchegg ermdéglicht.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
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2.5 GLIEDERUNGSSTRUKTUR DER PROJEKTUNTERLAGEN

2.5.1 Gliederung der Projektunterlagen

Die Unterlagen des vorliegenden Projektes sind thematisch in Mappen zusammengefasst, welche wiederum
auf 3 Kisten aufgeteilt sind. Die Aufteilung der einzelnen Mappen auf die Kisten erfolgte nach thematischen

Gesichtspunkten sowie aufgrund platztechnischer Erfordernisse.

Aus oben genannten Griinden, ergibt sich folgende Gliederungsstruktur der Einreichunterlagen:

KISTE 1: DAS VORHABEN — ZUSAMMENFASSUNG UND GRUNDLAGEN ‘
Unterlagen gem. 84 BStG, Zusammenfassung, Umweltvertraglichkeitserklarung (= ggst. Bericht),

Malnahmenplanung, Landschaftspflegerische Begleitplanung, Gesamtkostenschéatzung, Projektgeschichte

und Alternativen, Verkehrliche Grundlagen, Forstrechtliches Einreichoperat

| KISTE 2: TECHNISCHES PROJEKT — STRASSE S 8 ‘
Ubersichtsplane und technischer Bericht, Detaillageplane, Lageplane Einbauten, Entwéasserung,

Detaillangenschnitte, Querschnitte, Massenermittlung und Baukonzept

| KISTE 3 - Teil 1: FACHBEITRAGE ZUR UVE ‘
UVE - Fachbeitrage zu den Themenbereichen Schalltechnik, Luft und Klima, Klima und Energiekonzept

| KISTE 3 - Teil 2: FACHBEITRAGE ZUR UVE ‘
Siedlungs- und Wirtschaftsraum / Sach- und Kulturguter, Land- und Forstwirtschaft, Wildokologie und Jagd

Freizeit- und Erholungsnutzung, Landschafts- und Ortsbild, Okologie (Tiere und Pflanzen), Geologie und
Geotechnik, Hydrogeologie und Altablagerungen, Oberflaichenwasser, Gewassertkologie und Fischerei,

Uberpriifung der Projektswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und den Artenschutz

Eine genaue Auflistung sowie Zuordnung der Einlagen findet sich im Einlagenverzeichnis des
Projektes (Einlage 1-1.1).

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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2.5.2 Gliederung gemal Projektierungsdienstanweisung

Im Anhang 3 der Dienstanweisung zur Erarbeitung und Vorlage von Bundesstralenprojekten wird die

Gliederung eines Einreichprojektes grundsétzlich vorgegeben. Nachfolgend werden unter Bezugnahme auf

die Dienstanweisung die im gegenstandlichen Projekt enthaltenen Inhalte in Art und Umfang beschrieben

sowie der jeweilige Ablageort der Unterlagen (Kiste / Mappe / Einlagezahl) angegeben.

Gliederung EP gem.
Dienstanweisung

Ablageort
»Einreichprojekt 2010

Anmerkungen

1. Inhaltsverzeichnis

Kiste I, Mappe 1, Einlage 1-1.1

Einlagenverzeichnis

2. Ubersichtskarte

Kiste I, Mappe 1, Einlage 1-1.2
Kiste Il, Mappe 1,Einlage 2-1-1
Kiste Il, Mappe 1, Einlage 2-1.3

Ubersichtslageplan mit be-
nachb. Projekten

Techn. Proj. S 8, Ubersichts-
karte

3. Technischer Bericht

Kiste Il, Mappe 1,Einlage 2-1.2

Technischer Bericht

3.a Beschreibung des Bau-
phase

Kiste Il, Mappe 6,Einlage 2-6.1 —
Einlage 2-6.2

TB Baukonzept und Material-
bewirtschaftung

UELP Baukonzept

3.b Projekthistorie

Kiste I, Mappe 3, Einlage 1-3.1 —
Einlage 1-3.4

Projektgeschichte und Alterna-
tiven

3.c Bestand

Kiste Il, Mappe 4, Einlage 4-1.1

Verkehrsuntersuchung

3.d Kostenermittlung

Kiste I, Mappe 1, Einlage 2-1.7

Baukostenschatzung

4. Ubersichtslageplan

Kiste I, Mappe 1, Einlage 1-1.2
Kiste Il, Mappe 1,Einlage 2-1.1
Kiste Il, Mappe 1, Einlage 2-1.3

Ubersichtslageplan mit be-
nachb. Projekten

Techn. Proj. S 8, Ubersichts-
karte

5. Ubersichtslangenschnitt

Kiste Il, Mappe 1, Einlage 2-1.4

Ubersichtslangenschnitt

6. Lageplan

Kiste Il, Mappe 2, Einlage 2-2.1 —
Einlage 2-2.7

Detaillageplane

7. Kotierte Lageplane

Erstellung im Bauprojekt

8. Achsberechnungen

9. Langenschnitt

Kiste Il, Mappe 3, Einlage 2-3.1 —
Einlage 2-2.9

Detaillangenschnitte

10. Regelprofile

Kiste Il, Mappe 1, Einlage 2-1.4

Regelquerschnitte

11. Querprofile

Kiste Il, Mappe 4
Einlage 2-4.1.1.1 — 2-4.7

Querschnitte

12. Entwasserung

Kiste Il, Mappe 5, Einlage 2-.5.1 —
Einlage 2-5.4

Entwésserung Bericht

Lageplan Entwasserungs-
schema,

Regelschnitte Entwésserung

Auslaufbauwerk RufRbach

Umweltvertraglichkeitserklarung
Einlage 1-2.1
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13. Sonderbauwerke

Kiste Il, Mappe 1, 2 und 3

Darstellung d. Kunstbauten im
Technischen Projekt Stra3en-
planung enthalten

14. Massenberechnung

Kiste Il, Mappe 1,Einlage 2-1.6

Massenermittlung

15. Massenverteilungsplan

Kiste Il, Mappe 6, Einlage 2-6.1

Massenverwertungskonzept im
Baukonzept

16. Leistungsverzeichnis

Kiste 2, Mappe 1, Einlage 2.1-7

Baukostenschatzung

17. Grundeinlésungsplan

18. Grundeinlésungsverzeich-
nis

19. Fachbeitrage zur UVE

Kiste Ill, Mappen 1 — 12

Fachbeitrage zur UVE

20. Geotechnische Untersu-
chungen

Kiste Ill, Mappe 11, 3-11.1.1 bis 3-

11.1.6

Fundierungsempfehlungen,
Feld- und Laboruntersuchun-
gen, Bodenaufschlisse, FB
Geologie und Geotechnik, Hyd-
rogeologie, Erschiitterung

21. Zeitplan fur Projektrealisie-
rung

Kiste Il, Mappe 6,Einlage 2-6.1

Baukonzept und Materialbe-
wirtschaftung

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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3 FACHBEARBEITUNG

An der Erstellung des Einreichprojektes und der Umweltvertraglichkeitserklarung fir die S8 Marchfeld
SchnellstraRe, Abschnitt West, KN S1/S8 — ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn sowie der dazu notwendigen

Untersuchungen hat folgendes Planungsteam gearbeitet:

ASFINAG BMG im Vollmachtsnamen der
ASFINAG

PROJEKTWERBERIN

Projektleitung DI Thomas Schroéfelbauer

DI Thomas Kalina

FACHBEREICH BEARBEITER

Projektsteuerung Werner Consult ZT GmbH

Koordination Umwelt Beitl ZT GmbH

Technisches Projekt, StralRenplanung ARGE ibk Kronawetter / Retter & Partner
E+M Technik is Industrial Services GmbH

Kunstbautenplanung
Grunbrucken, Brucken der S8 Robl Ingenieurconsulting ZT GmbH
Briicken Uber die S8 stella & stengel und Partner ZT GmbH

Geologie, Hydrogeologie und Altlasten, Ver- .
g yarog g ARGE Geoconsult Wien/ZT Novy

dachtsflachen
Verkehrsuntersuchungen Snizek & Partner Verkehrsplanung
Verkehrssicherheitsaudit IKK Kaufmann-Kriebernegg ZT-GmbH

ARGE Rinderer & Partner/ Rosinak &
Detaillarmuntersuchung

Partner
Luftschadstoffe und Klima LUA — Labor fur Umweltanalytik GesmbH
Klima- und Energiekonzept Zierl Consult ZT GmbH
Okologie - Tiere / Jagd Ziviltechnikkanzlei Dr. Hugo Kofler
Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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Steinwender & Partner GmbH/ Land in

Landwirtschaft, Boden, Rohstoffe .
Sicht
Landschafts-, Ortsbild / Freizeit, Erholung Freiland Umweltconsulting

Revital Ecoconsult — LACON - Steinwen-

Pflanzen und Forst
zend der & Partner GmbH

Gewasserokologie & Fischerei Revital Ecoconsult — TB Grasser

Siedlungs-, Wirtschaftsraum/Sach-, Kulturguter Buro Dr. Paula ZT GmbH

Vermessung DI Wenger-Oehn ZT GmbH

Visualisierung Geoconsult Wien ZT GmbH
Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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4  SYSTEMABGRENZUNG

4.1 RAUMLICHE ABGRENZUNG

41.1 Betroffene Gemeinden

Gemall 819 Abs. 3 UVP-G 2000

idgF. besitzen Standortgemeinden

Parteistellung. Im gegenstandlichen Projekt sind dies:

im Genehmigungsverfahren

Gemeinde Bezirk Adresse
Stadtgemeinde Ganserndorf Rathausplatz 1
Ganserndorf 2230 Ganserndorf
Marktgemeinde Géanserndorf Hauptplatz 11
Obersiebenbrunn 2283 Obersiebenbrun
Stadtgemeinde Géanserndorf BahnhofstralRe 1a
Deutsch-Wagram 2232 Deutsch-Wagram
Gemeinde Aderklaa Ganserndorf Aderklaa 12

2232 Aderklaa
Gemeinde Raasdorf Ganserndorf BahnstralRe 5

2281 Raasdorf
Gemeinde Parbasdorf Ganserndorf Parbasdorf 32

2231 Parbasdorf
Gemeinde Ganserndorf Altes Dorf 49
Markgrafneusiedl 2282 Markgrafneusied|

Alle Standortgemeinden liegen im Bezirk Ganserndorf, NO.

Umweltvertraglichkeitserklarung
Einlage 1-2.1
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Weiters sind gemalR 819 Abs. 3 UVP-G 2000 idgF unmittelbar an die Standortgemeinde angrenzende
Osterreichische Gemeinden (im Folgenden als Anrainergemeinden bezeichnet) zu beriicksichtigen wenn sie

"[...] von wesentlichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt betroffen sein kénnen [...]".

Die angrenzenden Gemeinden sind: Gerasdorf bei Wien, Pillichsdorf, Gro3 — Engersdorf, Bockflie3, Strasshof
an der Nordbahn, Schénkirchen — Reyersdorf, Prottes, Weikendorf, Untersiebenbrunn, Leopoldsdorf im

Marchfelde, Glinzendorf, GroRhofen, Grof3- Enzersdorf und Wien Donaustadt.

Aufgrund des grof3en rdumlichen Abstandes weiterer Gemeindegrenzen von der Trasse der S 8 kdnnen we-
sentliche Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt im Bereich der Anrainergemeinden ausgeschlossen
werden. Mdgliche Auswirkungen, die sich durch etwaige verkehrliche Anderungen ergeben sind in den rele-

vanten Fachbeitragen (Luft, Larm) dargestellt.

4.1.2 Beschreibung des Planungsraumes

Der Planungsraum lasst sich mit folgenden Einheiten kurz beschreiben:

o Freie Landschaft mit intensiver landwirtschaftlicher Nutzung, grof¥flachige Ackerschlage mit
entsprechend geometrischen Formenmuster charakterisieren die Landschaft, hohe Strukturarmut
vorherrschend, vor allem im Nahbereich zu Wien und im Westen des Planungsraumes kaum

Geholzstrukturen, Richtung Osten Zunahme der Gehdlzstrukturen

o Kleiner Wagram (Gelandesprung zwischen Prater- und Ganserndorfer Terrasse), als Gelandekante

erkennbar
o Schotterabbauflachen im Bereich Markgrafneusiedl

o Bereits rekultivierte Abbauflachen mit deutlich mehr Gehdlzstrukturen als in der Ubrigen

Kulturlandschaft
o GrofRere Waldremisen im nordlichen Bereich des Planungsraumes

o Haufige technogene Elemente sind Windkraftanlagen und Hochspannungsleitungen

Durch das gegenstandliche Vorhaben S 8 sind keine Ortschaften oder Siedlungsflachen direkt betroffen. Die

Ortsrander befinden sich in einem Abstand von mehr als 500 m von der geplanten Trasse.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
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4.1.3 Schutzgebiete

4.1.3.1 Belastete Gebiete (Luft) zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

In der 483. Verordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft ber
belastete Gebiete (Luft) zum Umweltvertréglichkeitsprifungsgesetz 2000 (BGBI. 1l Nr. 483/2008) sind Gebiete,
in denen die Immissionsgrenzwerte des Immissionsschutzgesetzes — Luft wiederholt oder auf langere Zeit
uberschritten werden und Luftschadstoffe, fur die dort entsprechende Uberschreitungen gemessen wurden,

taxativ aufgelistet. Der Bezirk Ganserndorf wird als Bezirk mit Uberschreitungen fir PM10 angefiihrt.

Damit ist der Bezirk Ganserndorf und damit der gesamte Planungsraum Schutzgebiet der Kategorie D des
Anhanges 2 zum UVP-G 2000 (belastetes Gebiet — Luft) fir PM 10. Diesem Umstand wird in der Ausarbeitung
des Fachberichts Luft und Klima (Einlage 3-3.1) und den Beurteilungen darin, die auch im gegenstandlichen

Bericht ,Umweltvertraglichkeitserklarung“ dokumentiert sind, Rechnung getragen.

4.1.3.2 Schutzgebiete nach NO Naturschutzgesetz

4.1.3.2.1 Natura 2000 Vogelschutzgebiet — Sandboden und Praterterrasse

Das Europaschutzgebiet Sandboden und Praterterrasse umfafdt grol3e Teile des Marchfeldes sudlich des der
Ostbahn (Marchegger Ast) sowie das Trielgebiet bei Markgrafneusiedl. Das Schutzgebiet besteht aus 4

Gebietsteilen, die jedoch nicht unmittelbar miteinander verbunden sind

Das Natura 2000 — Vogelschutzgebiet Sandboden und Praterterrasse wurde mit Verordnung am 7. Juli 2009
(LGBI. 5500-6) aufgrund des § 9 Abs. 3 und 4 des NO Naturschutzgesetzes 2000 um die Gebietsteile im
Gemeindegebiet Markgrafneusied| erweitert. Als Schutzgegenstand des Vogelschutzgebietes Sandboden und
Praterterrasse, AT1213V00, ist im Bereich des gegenstandlichen Vorhabens S 8 KN S 1/S 8 bis ASt L9 d.h.

im Schutzgebietsteil Markgrafneusied| insbesondere der Triel (Burhinus oedicnemus) zu nennen.

Als Erhaltungsziel fur dieses Gebiet gilt die Erhaltung oder Wiederherstellung einer ausreichenden Vielfalt und

einer ausreichenden Flachengrol3e der Lebensraume aller relevanten Arten.

Die Berticksichtigung des Schutzgebietes, der dort vorkommenden Arten und der Erhaltungsziele erfolgt in
den Berichten ,Tiere und deren Lebensraume® (Einlage 3-8.1), ,Uberprifung der Projektswirkungen auf
Natura 2000-Gebiete* (Einlage 3-10.1) und ,Uberpriifung der Projektswirkungen auf den Artenschutz* (Einlage
3-10.2) sowie den zugehorigen Plandarstellungen. Die rechtliche Vorgabe der Schutzgebiete ist folglich auch
in die Beurteilung eingeflossen und daher auch in den Kapiteln der Schutzguter ,Tiere, Pflanzen und deren
Lebensrdume® in Bestand, Auswirkungen und MafRnahmendefinition des Berichts Umweltvertraglichkeits-

erklarung eigegangen.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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41.3.2.2 Naturschutzgebiet Schlosspark Obersiebenbrunn

Das Gebiet ,Schlosspark Obersiebenbrunn® ist mit Verordnung Uber die Naturschutzgebiete (5500/13-28)
aufbauend auf dem 8§11 Abs. 1 und 5 des NO Naturschutzgesetzes 2000 als Naturschutzgebiet
ausgewiedsen. Auf Grund der vorkommenden Arten ist der Schlosspark von Obersiebenbrunn fir die
Vogelwelt von hoher Bedeutung mit Vorkommen von typischen Arten &lterer, héhlenreicher Waldbestande
(Blutspecht, Mittelspecht, Kleinspecht, Wendehals, Hohltaube, Gartenbaumlaufer). Am von Westen bzw.
Nordwesten kommenden und durch den Schlosspark flieRenden Stempfelbach wurde ein Revier des

Eisvogels nachgewiesen. Auch fur Fledermausvorkommen ist der Schlosspark ein besonderer Standort.

Analog der Vorgehensweise zum Natura 2000 — Gebiet werden auch die besonderen Charakteristika des
Schutzgebietes in Obersiebenbrunn in den Fachberichten zu den Schutzgitern Tiere und Pflanzen
bertcksichtigt und beurteilt. Die Ergebnisse sind ebenso im gegenstandlichen Bericht dokumentiert.

4.1.3.3 Schutzgebiete nach Wasserrechtsgesetz

Die Beurteilung der Beeintrachtigung der Widmungszwecke bzw. Schutz- und Schonziele der Gebiete erfolgt
in den Fachberichten zu ,Grund- und Oberflachenwasser® (Einlage 3-12) und ist auch in der

Umweltvertraglichkeitserklarung dargestelit.

41331 Wasserwirtschaftliche Rahmenverfiigung Marchfeld

Per Verordnung des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft (BGBI. Nr. 32/1964) vom 21. Februar
1964 wurde eine wasserwirtschaftliche Rahmenverfigung fir das Marchfeld erlassen. Diese sieht vor, dass
das Grundwasservorkommen im Marchfeld - unbeschadet bestehender Rechte - der Wasserversorgung und
der Bewasserung gewidmet wird. Die exakte Definition des Gebietes wird in 82 der Verordnung

vorgenommen, umfaf3t allerdings samtliche Standortgemeinden fiir das Projekt S8 KN S 1/ S 8 bis L9.

4,1.3.3.2 Wasserschutzgebiete

Wasserschutzgebiete dienen der Vermeidung negativer Einflisse auf das Trinkwasser. Wasserschutzgebiete
werden per Bescheid der zustandigen Wasserrechtsbehorde festgelegt. Grundlage fiir die Festlegung von
Schutzgebieten sowie deren Geboten und Verboten ist die OVGW Richtlinie W72.

Madgliche typische Verbote innerhalb eines Schutzgebietes sind:
e Verbot der Errichtung und des Betriebes von Verkehrsflachen.
e Verbot der punktuellen Versickerung kontaminierter Niederschlagswasser.

e Verbot von Eingriffen in die Uberdeckung.(z.B. Gelandeveranderungen)
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Die trassennachsten Schutzgebiete sind

e das Brunnenschutzgebiet Parbasdorf Brunnen Il (Postzahl GF-000929, Entfernung des

trassenndchsten Punktes im Schutzgebiet zur S 8-Achse: >720m, zur Baufeldgrenze: >400m)

e das Schutzgebiet EVN-Brunnenfeld Obersiebenbrunn (Postzahl GF-003000, Entfernung des

trassennadchsten Punktes im Schutzgebiet zur S 8-Achse: >380m, zur Baufeldgrenze: >340m).

In diesem Zusammenhang ist die grundwasserabstromige Lage von Grundwasserschutzgebieten gegeniber

der S 8 besonders zu berlcksichtigen.

41.3.3.3 Wasserschongebiet

Das Grundwasserschongebiet zentrales Marchfeld (Stammverordnung 6950/22) findet sich im Zentralbereich
Leopoldsdorf-Obersiebenbrunn und bedeckt eine Flache von rd. 152,5 km2. Es ist mit einer Auflistung von
MaRBnahmen belegt, die jeweils einer wasserrechtlichen Genehmigungspflicht unterliegen. Das
Untersuchungsgebiet quert einen Teil des Grundwasserschongebietes im Bereich norddstlich von
Obersiebenbrunn. Eine Bewilligung nach § 1 der Verordnung darf nur erteilt werden, wenn die Gewinnung von

hygienisch einwandfreiem Trinkwasser im Grundwasserschongebiet gewdahrleistet bleibt.

4.1.4 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Je nach Schutzgut kénnen sich unterschiedliche Untersuchungsraume in Bezug auf Gréf3e und Lage des
Verkehrsvorhabens ergeben. Ein exakt abgegrenzter Untersuchungsraum wird daher fachspezifisch von

jedem beteiligten Fachgebiet definiert.

Generell lassen sich allerdings drei Untersuchungsebenen fiir die Abgrenzung des Untersuchungsraumes

definieren:
o Anlagenbezogene Abgrenzung (Vorhaben):

Der Vorhabensort ist die vom Vorhaben direkt beanspruchte Grundflache. Dadurch werden oftmals Wert- und
Funktionselemente eines Schutzgutes durch das Bauwerk selbst beeintrachtigt (Verkehrsflaichen samt
Nebenanlagen, BegleitmalRnahmen wie Larmschutz und AusgleichsmalRnahmen, Stitzkonstruktionen,

Gelandemodellierung, Baustellenflachen u.a.).
o Betriebsbedingte Abgrenzung (engerer Untersuchungsraum):

Der Eingriffsraum leitet sich aus der Prognose der Beeintréachtigungen innerhalb des Wirkraumes ab und
umfasst alle erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen bzw. Veranderungen, die durch bau-, anlage-

und betriebsbedingte Wirkfaktoren hervorgerufen werden.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die réaumliche Reichweite der betriebsbedingten

Beeintrachtigungen bzw. Verdnderungen (Schadstoffeintrage, Schallemissionen, Erschitterungen,
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Grundwasserveranderungen u.a.) und die Empfindlichkeit der jeweiligen Schutzgiter gegentber diesen

Beeintrachtigungen fur die Abgrenzung des Eingriffsraumes ausschlaggebend sind.
o Abgrenzung fir Fernwirkungen (weiterer Untersuchungsraum):

Hier werden Wirkungen der Anlage beriicksichtigt, die Gber die beiden oben genannten Kategorien hinaus

gehen.

In vielen Fachbereichen kann aufgrund vorangegangener Beschreibung von einem engeren
Untersuchungsraum von ungefahr 500 m rechts und links der Trasse ausgegangen werden, womit alle

erheblichen Projektswirkungen erfasst und beurteilt werden kénnen.

Gerasdorf bei Wien —
Bockflie

\

-

N

Weikendorf

" Raasdorf
Glireendorf

Leopoldsdorfim Marchfelde
Gmw Oy

Abbildung 15: Darstellung des 500 m Untersuchungsraumes, rote Umrandung, in vielen Fachuntersuchungen sind

Untersiepenbrunn

Auswirkungen innerhalb dieses Puffers zu lokalisieren, Betriebsumhiillende der S 8 orange dargestellt.

o Beriucksichtigung von Wirkungen aus Planungsprojekten des Landes Niederdsterreich
Grenzilibergang Angern:

Da sich in Angern im Bestand ein Grenziibergang (GU) mittels Rollfahre befindet und seitens des Amtes der

NO LReg hier eine LandesstraRenbriicke als Grenzquerung errichtet werden soll, kann es in diesem Punkt
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eine Netzveranderung geben. Erste Planungen zu diesem Vorhaben sind im Gange. Einreichung und

Bewilligung sind noch nicht erfolgt.

Allfallige Auswirkungen dieser Netzverdnderung, die durch den Ersatz der Rollfahre durch die StralRenbriicke

eintreten, sind Gegenstand der Planungen des Amtes der NO LReg zu dieser Grenzquerung.
In den Verkehrsuntersuchungen des Amtes der NO LReg wird die S 8 Abschnitt West immer beriicksichtigt.
Induzierte Wirkungen durch den GU Angern:

Ausgeldst vom neuen Netzelement Grenziibergang als Briicke bei Angern und die dadurch gegeniber der
Rollfahre gesteigerte Kapazitat kdnnen neue zusatzliche Verkehre im StralRennetz im Marchfeld auftreten. Die
Briicke als Grenziibergang ist vom Amt der NO LReg als regionaler Grenziibergang, d.h. ohne iberregionalen

Stellenwert, konzipiert.

Dennoch kdnnen in geringem Ausmald auch zusétzliche Verkehrsbelastungen auf der S 8 entstehen. Diese
Zusatzbelastungen veranlasst durch den GU Angern sind allerdings von der Starke her als sehr geringfiigig im
Vergleich zu den Belastungen auf der S 8 Haupttrasse anzusehen, zumal als Beurteilungsgrundlage und als

Bemessungsfall auf der S 8 ein maximaler Planfall angesetzt wurde.

Aufgrund der groRen Entfernung der Trasse der S 8 zu Siedlungs- und schiitzenswerten Waldgebieten wird
auch durch die voraussichtliche Zunahme des Verkehrs verursacht durch den GU Angern keine relevante
Verschlechterung der Luftgiitesituation an der S 8 zu erwarten sein bzw. keinen Uberschreitungen der 1G-L
Grenzwerte in der Gesamtbelastung eintreten. Der durch den GU Angern induzierte Verkehr fiihrt somit aus
Sicht des Schutzguts Luft und Klima zu keinen relevanten Auswirkungen und erfordert keine zusatzlichen

Malnahmen.

Die verkehrlichen Zunahmen werden in Anbetracht der Verkehrsbelastungen auf der S 8 relativ einen sehr
geringen Anteil einnehmen. Unter Berlcksichtigung einer zu erwartenden Tonnagebeschrankung der Briicke
zur Sicherstellung des regionalen Charakters konnen auf der S 8 irrelevante Pegelanderungen innerhalb der
Rechengenauigkeit erwartet werden. Die im Einreichprojekt S 8 Marchfeld Schnellstral’e, Abschnitt West,
definierten Larmschutzmafnahmen sind hinsichtlich ihres Schutzzieles auch unter Berlicksichtigung dieses
eventuellen zusatzlichen Verkehrsaufkommens auch wegen der Betrachtung des Maximalplanfalls 1-Max fur

die MalRnahmenplanung ausreichend dimensioniert.

LandesstralRen-Umfahrungen

Im Untersuchungsraum der S 8 Marchfeld Schnellstralle werden derzeit neben der grenzquerenden Briicke
bei Angern weitere Projekte im LandesstraRennetz entwickelt. Das Amt der NO LReg plant derzeit die

Umfahrung Géanserndorf sowie die Spange L9 — L2.
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In den Umweltbeurteilungen der S 8 wurden fiir die Bildung des Maximalplanfalls auf der S 8 Trasse alle
moglichen verkehrlichen Netzentwicklungen beriicksichtig, wodurch die Umsetzung von Umfahrungen auch in
die Bildung des Maximalplanfalls eingegangen sind (Kap. 6.2.3 Verwendete Planfélle). Auf der S 8 Trasse

sind die mdéglichen induzierten Wirkungen von Umfahrungsprojekten des Landes berticksichtigt.

In der Beurteilung des untergeordneten Netzes wurden keine Umfahrungsprojekte des Landes als
Beurteilungsgrundlage der S 8 herangezogen. Dadurch werden allein Wirkungen, die durch die S 8 im

LandesstraRennetz induziert werden, vollstandig dargestellt.
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4.2 ZEITLICHE ABGRENZUNG

Die zeitliche Abgrenzung erfolgt durch die Festlegung der fur die Beurteilung maRgeblichen Zeitraume

entsprechend den fir Genehmigungsverfahren Ublichen Zeitrdumen.

Als Bestandsjahr fir die verkehrlichen Untersuchungen wurde 2011 definiert. Die raum- und umweltrelevanten

Erhebungen erfolgten zwischen 2008 und 2010.
Der Betrachtungszeitraum erstreckt sich, entsprechend der Verkehrsprognose, bis zum Jahr 2025.

Die fur die Beurteilung der Projektswirkungen auf die Schutzgiter erforderlichen Zeitraume fur nétige
Kartierungen oder Erhebungen werden fachspezifisch definiert und sind in den einzelnen Fachbetragen

nachzusehen.
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YASFIiINAG

4.3

INHALTLICHE ABGRENZUNG

Die dargelegten Untersuchungen beziehen sich auf spezifische

raumliche und umweltbezogene

Auswirkungen des ggst. Vorhabens. Eine Abgrenzung des inhaltlichen Untersuchungsrahmens hat sich durch

die Abschatzung der zu erwartenden Wirkungen auf die im UVP-G 2000 idgF. definierten und fiur die

einzelnen Fachbereiche relevanten Schutzgiter ergeben.

RELEVANZMATRIX

Schutzgiter und Fachbereiche

Larm

Erschitterungen

Luftschadstoffe

Siedlungsraum

Wirtschaftsraum

. Landwirtschaft
Mensch, Lebensraume -
(Nutzung) Forstwirtschaft
Jagdwirtschaft
Fischerei
Erholung

Tiere, Pflanzen u. deren
Lebensr.

Tiere (Arten)

Pflanzen (Arten)

Wirkungen / Indikatorgruppe

Wasserhaushalt Veréanderungen Qual

tativ

Quantitativ

Bodenqualitat

Flachenbeanspruchung

eranderung Funktionszusammenhange

Veranderungen Erscheinungsbild Land-
schaft / Stadt / Ort

Boden
Altl./Verdachtsflachen
Oberflachenwasser
Wasser
Grundwasser
Luft und Kiima Luft
Klima
Landschaft Landschaftsbild

Stadtbild/ Ortsbild

Sach- und Kulturguter

Sachguter

Kulturguter

In Anlehnung an RVS Umweltuntersuchungen 04.01.11
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Die Relevanzmatrix fur das Projekt S8 Marchfeld SchnellstraBe Abschnitt West stellt zu erwartende
Auswirkungen und gegenseitige Beeinflussungen auf die angefiihrten Schutzgiter dar. Es wurden nur jene
Kriterien / Indikatoren ausgewahlt, in denen infolge des Projekts wesentliche / relevante Verédnderungen oder

Wirkungen erwartet werden.

Zum potenziellen Wirkfaktor Licht / Blendung / Beschattung in der S 8 Relevanzmatrix ist folgendes zu
festzuhalten:

Die S 8 liegt in allen Abschnitten siedlungsfern, d.h. mehrere 100 m vom Siedlungsrand entfernt. Im Abschnitt
zwischen L6 ASt Deutsch-Wagram und L 11 ASt Markgrafneusied! liegt die Trasse zudem im Einschnitt. In
allen Abschnitten kann der Trassenverlauf als tangential zu den Siedlungsréandern charakterisiert werden,

wodurch eine Blendung durch KFZ-Scheinwerfer alleine daraus nicht méglich ist.

Die S 8 ist durchgéngig nicht beleuchtet. LArmschutzwénde sind nur an den Rampen des Knotens S1/S 8
vorgesehen.

Fir die Betriebsphase kann folglich auf Grund von Lage und Verlauf keine Wirkung aus Licht oder Blendung
eintreten. Im KN S 1 / S 8 der hinsichtlich der Strahlwirkung Richtung Invalidensiedlung (Wien) orientiert ist,

wirken die geplanten Larmschutzwénde an den Knotenrampen als Blendschutz.

Es kann folglich aus technischer Sicht keine Abstrahlwirkung aus der S 8 oder dem Knoten in das raumliche
Umfeld der Trasse auftreten.

In der Bauphase sind ebenfalls keine Wirkungen mdéglich, da nur eine punktuelle Beleuchtung des Baufelds
erfolgt. Aus Folge der siedlungsfernen Lage der Trasse liegt auch das Baufeld entsprechend siedlungsfern.
Gemal Baukonzept ist der Betrieb der Baustelle auf Werktage beschrankt. Baustellenbeleuchtung dient der
Ausleuchtung des Baufelds im Falle, dass Arbeiten abends oder in den Wintermonaten durchgefuhrt werden

mussen, da hier schon im Laufe des Nachmittags eine Beleuchtung erforderlich sein kann.

Hieraus kann auch fur die Bauphase abgeleitet werden, dass eine Beeintréachtigung durch Beleuchtung /
Blendung aus technischen Griinden (Arbeitszeit, Lage des Baufelds / Distanz zum Siedlungsrand, Zweck der
Beleuchtung) nicht eintreten kann.

Beschattung durch die S 8 kann Uberwiegend gar nicht eintreten, da die Trasse Uber die gesamte Strecke in
Niveaulage bzw. im Einschnitt verlauft. Querungsobjekte (Brucken) sind vor allem im Bereich von bestehender
Infrastruktur (StralRen, Wegen) und den erforderlichen Anschlussstellen bzw. dem KN S 1 / S 8 geplant. Da
somit nur punktuell eine Verdnderung der Beschattungsverhéltnisse auftritt und diese dann bestehende
Strallen und Wege betrifft, wird der potenzielle Wirkfaktor Beschattung nicht als beurteilungsrelevant

eingestuft.

Die StralRen im untergeordneten Netz werden durch die Errichtung der S 8 betreffend Nutzung, Verlauf, Lage

oder technischer Ausstattung nicht verandert. Lediglich durch die bereits o.a. Ausnahme der Errichtung der
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Anschlussstellen erfolgt auf den Zulaufstrecken eine kleinerdumige Anpassung. Es folgt daraus, dass auch
abseits der S 8 Haupttrasse aus Licht / Blendung / Beschattung keine Wirkungen induziert werden.

Aus diesen Grunden ist der potenzielle Wirkfaktor Licht / Blendung / Beschattung in der Relevanzmatrix nicht
aufgefiihrt. Eine gesonderte Prifung der Auswirkungen in Hinblick auf die Schutzguter It. UVP-G wurde nicht

erforderlich.
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5 EINBINDUNG DER OFFENTLICHKEIT IM
EINREICHPROJEKT

5.1 PRESSEKONFERENZ UND OFFENTLICHE AUFLAGE

Das Vorprojekt wurde im Dezember 2008 im BMVIT eingereicht. Die Auflage zur offentlichen Einsicht vor
Erlassung der VO gem. § 14 BStG startete von 09.03.2009 und lief bis einschlieRlich 20.04.2009. Am

23.03.2009 fand diesbezlglich eine Pressekonferenz in Ganserndorf statt.

5.2 PLANUNGSAUSSTELLUNGEN

Um den aktuellen Planungsstand einer breiten Offentlichkeit prasentieren zu kénnen wurden von der
ASFINAG in ausgewahlten Standortgemeinden Planungsausstellungen veranstaltet. Die Planungs-
ausstellungen waren sehr gut besucht und wurden vor allem dazu genutzt, konkrete Problemstellungen mit
der Projektleitung sowie den Fachplanern vor Ort zu diskutieren. Insgesamt wurden ergédnzend zu den

Informationsveranstaltungen im Zuge des Vorprojekts zwei Planungsausstellungen in folgenden Gemeinden

durchgefuhrt:

31.03.2009 Planungsausstellung in der Gemeinde Deutsch-Wagram
01.04.2009 Planungsausstellung in der Gemeinde Obersiebenbrunn
02.04.2009 Planungsausstellung in Marchegg

5.3 INFORMATION DER GEMEINDEN

Im Zuge des Einreichprojektes wurden die Gemeinden regelmaRig Uber den aktuellen Planungsstand
informiert. Ziel dieser Abstimmungsbesprechungen war es, den Projektstatus zu dokumentieren und die

Gemeinden in den Planungsprozess zu integrieren.

13.01.2009 Information Bezirksvorstehung Donaustadt

16.01.2009 Gemeindeinformation Raasdorf / Aderklaa

22.01.2009 Gemeindeinformation Deutsch-Wagram / Parbasdorf

18.02.2009 Gemeindeinformation Markgrafneusied|

06.03.2009 Gemeindeinformation Aderklaa
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17.03.2009

14.05.2009

24.06.2009

24.06.2009

29.06.2009

29.06.2009

29.06.2009

29.06.2009

29.06.2009

29.06.2009

10.11.2009

18.11.2009

24.11.2009

01.12.2009

20.01.2010

20.01.2010

20.01.2010

27.01.2010

02.02.2010

30.04.2010

Gemeindeinformation Ganserndorf / Obersiebenbrunn
Gemeindeinformation Aderklaa / Raasdorf
Gemeindeinformation Aderklaa
Gemeindeinformation Deutsch — Wagram
Gemeindeinformation Ganserndorf
Gemeindeinformation Markgrafneusied|
Gemeindeinformation Obersiebenbrunn
Gemeindeinformation Parbasdorf
Gemeindeinformation Raasdorf
Gemeindeinformation Untersiebenbrunn
Gemeindeinformation Markgrafneusied|
Gemeindeinformation Obersiebenbrunn
Gemeindeinformation Ganserndorf
Gemeindeinformation Strasshof
Gemeindeinformation Deutsch — Wagram
Gemeindeinformation Parbasdorf
Gemeindeinformation Raasdorf
Gemeindeinformation Aderklaa
Gemeindeinformation Strasshof

Gemeindeinformation Ganserndorf
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6 BESCHREIBUNG DES VORHABENS

6.1 PROJEKTBESCHREIBUNG

6.1.1 Trassenverlauf
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Abbildung 16: Ubersichtskarte S 8 Marchfeld Schnellstrae Abschnitt West, Trassenverlauf in roter Darstellung vom Knoten S1
(blaue Darstellung) bis Obersiebenbrunn

Die Trasse der S 8, beginnt beim Knoten S 1/S 8, im Bereich der Grenzen der Gemeindegebiete Aderklaa,
Deutsch- Wagram und Raasdorf. Der Knoten verknupft die S 1 Wiener Aul3enring Schnellstrale Abschnitt
Schwechat — Stf3enbrunn mit der S 8 und ist als dreiecksférmiger Knoten ausgebildet.
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S8 Marchfeld Schnellstrasse | Kn S 1/S 8 - ASt Gansemdorf/Untersiebenbrunn (L9) | Invalidensiediung - Blickrichtung Nordosten - Knoten S 1/S 8

Abbildung 17: Visualisierung S 8 MarchfeldSchnellstraBe, Beginn beim Knoten S1/S8, Invalidensiedlung Blickrichtung

Nordosten, ©GeoConsult

Die Haupttrasse der S 8 beginnt im Anschluss an den Knoten S 1/S 8 mit einem Rechtsbogen R=800 m, quert
die L3019 und schwenkt mit einem Linksbogen R=1.000 m Richtung Norden, verlauft weiter auf Deutsch-
Wagramer Gemeindegebiet mit einem Abstand von ca. 500 m parallel zur Gemeindegrenze zu Parbasdorf.
Die Landstralle L3019 wird in der Lage verbleibend Uber die S 8 gefuhrt. Die S 8 quert die LandesstralRe
L3023 und schwenkt danach mit einem Rechtsbogen R=2.000 m in Richtung Osten, um eine annéhernd
rechtwinklige Querung des Rul3baches zu erreichen und der westlich der S 8 liegenden OMV-Trasse

auszuweichen. Die Landesstral3e L3023 wird in der Lage verbleibend Uber die S 8 gefihrt.
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S8 Marchfeld Schnellstrasse | Kn S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf/Untersiebenbrunn (L9) | Rubach - Blickrichtung Norden - Ast Deutsch-Wagram

Abbildung 18: Visualisierung S 8 Marchfeld SchnellstraBe im Bereich der RuBbachquerung und ASt Deutsch-Wagram,
©GeoConsult

Nach der RuBbachquerung erreicht die Trasse mit der ASt Deutsch-Wagram die L6. Die Anschlussstelle ist in
der Form eines halben Kleeblattes Richtung Norden ausgebildet und bindet die L6 an die S 8 niveaufrei an.
Anschliel3end an die Anschlussstelle schwenkt die Trasse mit einen Rechtsbogen R=1.200 m weiter Richtung
Osten, um eine zweimalige Querung der OMV-Trasse zu vermeiden. Im Weiteren wird im Bereich des
Wagrams ein Windpark durchquert, wobei eine Windkraftanlage abzutragen ist. Danach verlauft die Trasse in
gestreckter Linienfuhrung in Richtung Nordost. Zirka 300 m nach der Querung der Gemeindegrenze zwischen
Deutsch-Wagram und Markgrafneusied! liegt die ndchste Anschlussstelle. Die ASt Strasshof ist als rechts
liegende Trompete ausgebildet und bindet die B 8 mittels eines neu zu errichtenden Zubringers, der entlang
der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram — Markgrafneusiedl und der Spange B 8 an die S 8 an. Im weiteren
Verlauf fuhrt die Trasse auf dem Gemeindegebiet Markgrafneusiedl mit einem Rechtsbogen R=2.000 m um
die Grenze zum Natura 2000 Schutzgebiet herum. Ab km 8,0, bei dem ein Wirtschaftsweg Uber die S 8
geflihrt wird, verlauft die Trasse in einer Geraden in siidéstliche Richtung, um dann an dem rechts neben der
Trasse gelegenen Waldstick mit einem Bogen R=2.000 m in sudlichere Richtung zu verschwenken.
AnschlieRend folgt ein Linksbogen mit R=2.000 m in dem bei der Querung mit der L9 die ASt

Markgrafneusiedl! liegt.
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S8 Marchfeld Schnellstrasse | Kn S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf/Untersiebenbrunn (L9) | Obersiebenbrunn - Blickrichtung Nordwesten - Ast Markgrafneusied!

Abbildung 19: Visualisierung S 8 Marchfelder SchnellstraBe im Bereich der ASt Markgrafneusiedl, ©GeoConsult

Nach der Anschlussstelle fuhrt die Trasse mittels eines Linksbogens R=1.200 m auf das Gemeindegebiet von
Génserndorf. Die Trasse verlauft weiter im sidlichen Gemeindegebiet von Ganserndorf am so genannten

,Klingenfeld“, wobei die Trasse unter Berlcksichtigung der Sicherheitsabstdnde so nah als méglich an die

Windkraftanlagen heranrickt.
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S8 Marchfeld Schnellstrasse | Kn S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf/Untersiebenbrunn (L9) | Obersiebenbrunn - Blickrichtung Norden - Ganserndorf Siid

Abbildung 20: Visualisierung S 8 Marchfelder Schnellstral3e im Bereich des Windparks bei Obersiebenbrunn, ©GeoConsult

Ab der Querung des Wirtschaftsweges bei km 12,7 schwenkt die Trasse mit einem Rechtsbogen R=1.050 m
in Richtung der Windrader und auf das Gemeindegebiet von Obersiebenbrunn. Die Trasse quert den
Windpark der Okoenergie in Obersiebenbrunn (Johannesfeld) im nordlichen Bereich unter Ausniitzung der
vorhandenen Lucke. Im anschlieRenden Linksbogen R=3.500 m liegt die ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn,
die die L 9 an die S 8 anbindet. Hier endet das Projekt mit der Uberfiihrung der L 9 {iber die S 8, wobei eine
Weiterfuhrung in Richtung Osten bertcksichtigt wurde.

6.1.2 Nivellette

Die S 1 querenden Rampen des Knotens S 1/S 8 fuihren uber die S 1. Anschlielend an diese Rampe des
Knotens fallt die Trasse der S 8 mit 1,5 % bis sie in etwa Gelandeniveau vor der Querung mit der L 3019
erreicht. Danach liegt die Nivellette ca. 1-2 m Uber Gelande mit Langsneigung < 0,3 % bis zur Querung mit der
L3023. Die querenden LandesstralBen und ein Wirtschaftsweg werden Uber die S 8 gefuihrt. Ab der Querung
der L3023 steigt die Trasse mit max. 2 % an, um an ihren Hochpunkt den RufZbach und die Wirtschaftswege

zu Uberqueren.
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Nach der Uberfiihrung des RuRbaches und des Miihlgangs fallt die Trasse bis zur ASt Deutsch-Wagram mit
max. 2 % um nach der Uberfiihrung der L6 (ber die S 8 einen Tiefpunkt zu erreichen. Bei der Anschlussstelle
taucht die Trasse in eine Geldndestufe ein und liegt dann ca. 6 m unter dem bestehenden Gelénde. Im
Weiteren folgt die Trasse bis nach der ASt Markgrafneusiedl in einem Abstand von 2,0-2,5m dem
Grundwasserspiegel (HGW 100) mit einer maximalen Langsneigung von 0,3 %. Der Abstand der Nivellette
zum Grundwasserspiegel ergibt sich daraus, dass der gesamte Stral3enkérper und die StraRenentwasserung
einen ausreichenden Abstand zum Grundwasserspiegel haben. Andererseits wird durch die Lage von ca. 4-
7 m unter dem bestehenden Gelande ein ,natirlicher Larmschutz® und auch ein geringerer Einfluss auf das
Landschaftsbild erreicht. Im Bereich der bis dato ausgehobenen Schottergruben liegt die Trasse bedingt durch

den Grundwasserspiegel in etwa auf bzw. Gber der Grubensohle.

Um die zu uberwindende Hohendifferenz bei der ASt Markgrafneusiedl nicht unnétig zu erhéhen, folgt die
Nivellette vorerst nicht dem Grundwasserspiegel sondern bleibt in etwa 5,5 m unter Gelande. Nach der ASt
fallt die Nivellette mit 1,05 % um wieder dem minimalen Abstand zum Grundwasserspiegel zu erreichen. Auch
das Gelande fallt nach der ASt Markgrafneusiedl ab und liegt teilweise nur mehr knapp Uber dem
Grundwasserspiegel. Die Nivellette folgt wieder dem Grundwasserspiegel (HGW 100) mit maximal 0,4 %

Langsneigung und liegt nun bis zum Projektsende bis zu 2 m Uber dem Gelande.

6.1.3 Regelquerschnitte

Die Fahrflachenbreite betragt 7,50 m, die Fahrbahnbreite von 11,50 m ermdéglicht im Baustellenfall eine
3+1 Verkehrsfuhrung mit leichter Mitteltrennung. Die Stra3enkronenbreite betragt 28,00 m. Die Mitteltrennung
erfolgt einseitig mit Betonleitwéanden der Aufhaltestufe H3. Im Bereich der Mittelstitzen werden
asymmetrische Betonleitwande mit der Aufhaltestufe H2 beidseitig jeweils am inneren Fahrbahnrand

aufgestellt.

S8 Marchfeld Schnellstrae
Regelquerschnitt Damm, HGW nahe Gelande M=1:100

Abbildung 21: Regelquerschnitt S 8 Marchfeld Schnellstral3e
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Querschnitt: Kronenbreite 28,00 m

1,25m Bankett

3,00 m Sicherheitsstreifen

3,75 m Fahrstreifen

3,75m Fahrstreifen

1,00 m innerer befestigter Seitenstreifen
250m Mittelstreifen

1,00 m innerer befestigter Seitenstreifen
3,75 m Fahrstreifen

3,75m Fahrstreifen

3,00 m Sicherheitsstreifen

1,25m Bankett

6.1.4 LarmschutzmalBhahmen in der Betriebsphase

Im Zuge der Errichtung der S 8 sind zur Hintanhaltung von Larmemissionen durch die Trasse sowohl aktive

als auch passive Larmschutzmaflinahmen vorgesehen.

6.1.4.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen

Larmarmer StralRenbelag: auf der gesamten S8 wird eine larmarme Splittmastix-Asphaltbetondecke

verwendet. Ausgenommen sind Rampen der Anschlussstellen und des Knotens S 1/S 8, sowie der Briicken,
wo aus technischen Griinden eine Asphaltbetondecke aufgebracht wird. Weiters wird die Betondecke auf der
S 1 Wiener AuBenring SchnellstraBe im Abschnitt km 29,220 bis km 32,500 als larmarme Betondecke GK8

ausgefihrt.

Larmschutzwéande:

Zur Reduktion von Larmemissionen werden im Knoten S 1/S8 Larmschutzwande errichtet. Die im
Einreichprojekt zur S 1 Schwechat - StRenbrunn definierten La&rmschutzmalRnahmen werden im Bereich des
zuklnftigen Knotens KN S 1/S 8 adaptiert und erganzt. Entlang des weiteren Trassenverlaufs werden an der
S8 keine weiteren Larmschutzwande errichtet. Folgende Abbildung zeigt die zu errichtenden

Larmschutzwande im Bereich des Knotens S 1/S 8.
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Abbildung 22: Larmschutzwande im Bereich des Verkehrsknotens S 1/ S 8, Darstellung Larmschutzwande hellblau
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6.1.4.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Engerer Untersuchungsraum — Projektgebiet

Einzelne Gebaude werden mit den projektierten aktiven Larmschutzmaf3nahmen nicht vollstdndig geschutzt.

Ein ganzlicher Schutz dieser Objekte mittels aktiver MaRnahmen kann aus technischer und wirtschaftlicher

Sicht nicht erreicht werden. Es ist daher vorgesehen, diese Objekte mit passiven LarmschutzmalRhahmen

(Schalldammlifter) auszustatten. Die Schallschutzmalihahmen sind vorgesehen fur R&umlichkeiten in

Gebauden mit rechtsgiiltiger Bau- und Benitzungsbewilligung, die Schlafzwecken dienen.

Im Folgenden sind die Gebaude, welche mit passivem Larmschutz ausgestattet werden sollen, angefthrt.

Obj.-Nr. Adresse
Gemeinde Wien
WI 65 Pfirsichgasse 48 1220 Wien
WI 68 Pfirsichgasse 44 1220 Wien
WI 70 Maulbeergasse 35 1220 Wien
WI71 Hartriegelgasse 3 1220 Wien
WI 82 Pfeifenstrauchweg 18 1220 Wien
WI 85 Pfirsichgasse 56 1220 Wien
WI 96 Pfeifenstrauchweg 8 1220 Wien
WI97 Pfeifenstrauchweg 5 1220 Wien
WI 99 Pfeifenstrauchweg 3 1220 Wien
WI 100 | Hartriegelgasse 14 1220 Wien
WI 101 | Hartriegelgasse 12 1220 Wien
WI105 | Hauswurzweg 30 1220 Wien
WI 133 | Pfirsichgasse 64 1220 Wien
WI 134 | Pfirsichgasse 62 1220 Wien
WI 136 | Pfirsichgasse S8A 1220 Wien
WI 141 Telephonweg 394 1220 Wien
WI 144 | Hartriegelgasse 17 1220 Wien
WI 149 | Telephonweg 343A 1220 Wien
WI 152 | Hartriegelgasse 23 1220 Wien
WI 154 | Hartriegelgasse 24 1220 Wien
WI 155 | Hartriegelgasse 30 1220 Wien
WI908 | Maulbeergasse 10 1220 Wien
WI913 | Fingerhutweg 3 1220 Wien
WI938 | Pfirsichgasse 38 1220 Wien
WI942 | Maulbeergasse 27A 1220 Wien
WI952 | Hauswurzweg 13 1220 Wien

Tabelle 8: Objekte, fiir die mit passive Larmschutzmanahmen vorgesehen sind

Umweltvertraglichkeitserklarung
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Die Beurteilungskategorie 3 gibt an, wo der Zielwert Giberschritten, das Irrelevanzkriterium nicht eingehalten ist
und zusétzliche MaRnahmen erforderlich sind (Einlage 3.1.1, Schalltechnik Betriebsphase, Kapitel 2.4.2). Laut
den Ergebnissen der Immissionsberechnungen wird an allen untersuchten Zulaufstrecken mit Erhéhungen der
Larmbelastung bereits im Referenzplanfall (2025, ohne S 8) an den meisten stral3enseitigen Hauserfronten

eine Immission von 50 dB in der Nacht tberschritten.
Weiterer Untersuchungsraum — Zulaufstrecken

GemalR Vereinbarung zwischen der ASFINAG und dem Land Niederdsterreich erfolgt die schalltechnische
Sanierung der betroffenen Ortsgebiete vor Verkehrswirksamkeit der S 8 Marchfeld Schnellstrae durch das
Land Niederdsterreich. Das wesentliche Beurteilungskriterium dafir ist ein maximaler Immissionspegel von
50 dB in der Nacht. Relevante Pegelzunahmen wurden an Hand der Vergleiche des Planfalls 1-C 2025 mit PIf.
R 2025 bzw PIf 0-C 2025 bzw. durch die Vergleiche des Planfalls 1-E 2025 mit PIf. R 2025 bzw PIf 0-B 2025

ermittelt.

6.1.5 LarmschutzmalBRnahmen in der Bauphase

In der Bauphase werden die Arbeitstage pro Woche mit 6 Tagen definiert. Die tagliche Arbeitszeit belauft sich
von frihestens 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr. In Ausnahmefallen kann fiir definierte, unbedingt erforderliche Arbeiten
an Sonn- und Feiertagen, sowie in den Nachtstunden (22:00 bis 06:00 Uhr) gearbeitet werden.
Uberschreitungen des Zielpegels infolge des Baubetriebs von 45 dB (Nacht) sollen in diesem Zusammenhang

jedoch auf ein Mindestmal3 beschréankt werden.

Fur die Abwicklung des Baustellenverkehrs werden zwei ErschlieRungsszenarien betrachtet. Im Szenario 1
.ErschlieBung Nord“ wird der gesamt Bauverkehr Uber die Landesstralen Richtung B 8 abgewickelt, in
Szenario 2 ,ErschlieBung Sud“ erfolgt die Abwicklung Richtung der Landesstraf3en im Siuden (Richtung L5).
Um UbermaRige Pegelerhéhung in den Ortsdurchfahrten zu vermeiden werden die Baufahrten im 6ffentlichen
Stral3ennetz fur die einzelnen Streckenabschnitte geplant. Es werden daher je nach Szenario 1 oder 2 auf
Streckenabschnitten und in Ortsdurchfahren starke Einschrankungen oder Sperren definiert. FlUr den

Bauverkehr ergeben sich im Szenario 1:

o Die Ortsdurchfahrt L3023 im Ortsgebiet von Aderklaa ist start limitiert.

e Die L3025 (Ortsdurchfahrt Strasshof) wird génzlich vom Bauverkehr freigehalten.
In Szenario 2 gibt es folgende starke Einschrénkungen:

e Sehr starke Einschréankungen fur den Lkw-Verkehr bestehen fiur die L6 zwischen Glinzendorf und

Markgrafneusied|.
e Folgende StraRenziige werden ganzlich vom Bauverkehr freigehalten:

o L3023 (Ortsdurchfahrt Parbasdorf)
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o

L3018 (Ortsgebiet Raasdorf)
L11 (Ortsdurchfahrt Grof3hofen)

L3010 (Ortsdurchfahrt Glinzendorf)

L6 (Glinzendorf Richtung Leopolddorf)

L3025 (Ortsdurchfahrt Strasshof)

Die verkehrsorganisatorischen MaRnahmen zur Bauphase sind in Bericht Fachbeitrag Schall — Bauphase

(Einlage 3.2.1, Kapitel 4.2.2) im Detail beschrieben.
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6.1.6 Entwasserung

Grundsatzlich wird (Uber die gesamte Trasse, vom Knoten S1 / S8 bis zur ASt. Ganserndorf /
Obersiebenbrunn, eine dezentrale Versickerung der Strallenwdasser seitlich der Strafle angestrebt. In
Teilbereichen ist durch Gegebenheiten (z. B. Einschnitt, Abschirmkante flr Schall nahe beim Fahrbahnrand,
groBe Lé&ngsneigung) und Festlegungen zum Bemessungsereignis eine zentrale Versickerung uber

Filterflachen sowie Uber Beckenanlagen, bestehend aus Absetz- und Bodenfilterbecken, vorgesehen.

Durch die fir die Versickerung ins Grundwasser geltenden Qualitatskriterien gemaR der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser — QZV Chemie GW, BGBI. II Nr. 98/2010 werden zwei
Betriebsfalle, Winter und Sommer, unterschieden. Der betrachtete Zeitraum fur den Winterbetriebsfall reicht
vom 01. Oktober — 31. Marz und der fir den Sommerbetriebsfall vom 01. April — 30. September. Unabhangig
vom Betriebsfall erfolgt die Sammlung und Ableitung der durch die Niederschlage entstehenden

StraBenoberflachenwéasser so, dass fremde Rechte nicht beeintrachtigt werden.

6.1.6.1 Betriebsfalls Sommer

Im Sommer wird angestrebt, die anfallenden Wassermengen der Bemessungshiederschlage, Stral3en- und
Bdschungswasser in parallel zur StraRe gefihrten Kombinationsmulden dezentral zu versickern. In
Teilbereichen kann dieses Konzept aus den nachfolgend dargestellten Griinden nicht angewendet werden.
Durch die Festlegung, von grofien Bemessungsereignissen und der Anforderung die Abschirmkante fir den
Schall nahe am Fahrbahnrand zu situieren, ist das Fassungsvermogen der Mulde auf der RFB Bratislava im
Bereich zwischen km 5,0 und 10,2 (kurz vor der ASt. Strasshof bis zur ASt. Markgrafneusiedl|) fiir eine
dezentrale Versickerung zu gering. Die Wasser werden deshalb in der Mulde gefasst und uUber
Einlaufschachte und Vollrohre zu Hebewerken geleitet. Von diesen Hebewerken wird das Wasser je Abschnitt
in eine Beckenanlage, bestehend aus Absetz- und Bodenfilterbecken gepumpt. Die Versickerung in das
Grundwasser erfolgt Giber das Bodenfilterbecken. Entlang der RFB Wien wird in diesem Bereich die dezentrale

Versickerung beibehalten.

Bei den Rampen, der im Einschnittsbereich der Trasse liegenden Anschlussstellen Deutsch-Wagram,
Strasshof und Markgrafneusiedl ist eine dezentrale Versickerung der Straf3en- und Boschungswasser durch
die Langsneigung der Mulden nicht moglich. Die Fassung und der Transport der Wasser erfolgt Uber
Ableitungsmulden mit Bodenfilter zu im Bereich der Rampenanschliisse vorgesehenen Filterflachen mit

Bodenfilter.

6.1.6.2 Betriebsfall Winter

Im Winter kommt es durch die Salzstreuung zur Erhéhung der Chloridbelastung der gesammelten und
abgeleiteten  Stralenoberflachenwéasser die nur unter Einhaltung der Vorgaben aus der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser — QZV Chemie GW, BGBI. Il Nr. 98/2010 in das Grundwasser
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versickert werden kdnnen. Im lUberwiegenden Bereich der Trasse erfolgt die Versickerung, wie im Sommer
Uber dezentrale Versickerung. Im Bereich von der ASt. Strasshof bis zur der ASt. Markgrafneusied! auf der
RFB Bratislava ist eine zentrale Versickerung der im Winter anfallenden chloridbelasteten Wasser, auf Grund
der Vorgaben aus der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser — QZV Chemie GW, BGBI. Il Nr. 98/2010
in das Grundwasser nicht méglich. Daher wird das im jeweiligen Abschnitt in der Mulde gefasste, Uber
Einlaufschachte und Rohrleitung transportierte, im Hebewerk gesammelte Wasser in ein Pufferbecken
gepumpt. Das Pufferbecken erfiillt zusétzlich die Absetzbeckenfunktion. Von dort wird das Wasser zu einem
Bodenfilterbecken gepumpt das in einem Bereich situiert ist in dem die Vorgaben aus der
Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser eingehalten werden. Entlang der RFB Wien wird in diesem

Bereich die dezentrale Versickerung beibehalten.

Bei den Rampen, der im Einschnittsbereich der Trasse liegenden Anschlussstellen Deutsch-Wagram,
Strasshof und Markgrafneusiedl werden die Stralenoberflachenwésser und die Boschungswésser so wie im

Betriebsfall Sommer zentral tiber die Filterflachen versickert.

Weitere Bereiche in denen dieses Konzept nicht angewendet werden kann, befinden sich im Knoten S 1/ S 8.
Zum einen, im Anschlussbereich der Rampen 102, 103 und 104 an die beiden Richtungsfahrbahnen der S 8.
Dort wird das Strallenwasser mittels Dammschultermulden gefasst und (ber Einlaufschachte sowie
Rohrkanéle dem Hebewerk 6stlich der S 1 zugefiihrt. Zum anderen, ebenfalls Gber Mulden sowie Rohrkanéle
zu diesem Hebewerk gefiihrt werden die StraRenwasser der S 1 RFB SufRenbrunn im Bereich km 31,0 bis
31,5. Die StraBenwéasser werden im Hebewerk auf Gelandeniveau gehoben und einem Puffer- bzw.
Absetzbecken im Knoten S 1/ S 8 zugefiihrt. Im Winter wird dieses Becken als Pufferbecken verwendet. Die
Winterwasser werden von dort mittels eines Pumpwerks und einer Druckleitung dem
Winterwasserreinigungsbecken der Beckenanlage 4 der S 1 zugefihrt, von wo diese unter Beinhaltung der
Konsenswassermengen in die Vorflut eingeleitet werden. Im Sommer erflllt das Becken die Funktion eines
Absetzbeckens und nach diesem werden die Wasser Uber ein Filterbecken zur Versickerung gebracht.

6.1.6.3Untergeordnetes Netz

Die Ableitung der Fahrbahnwéasser im untergeordneten Verkehrsnetz erfolgt wie im Bestand: im
Dammbereich, flachig Uber das Bankett und die Stralenbdschung; im Einschnittsbereich sind zuséatzlich

Sickermulden (Bodenfiltermulden) vorgesehen.

6.1.6.4Entwasserungsarten

Im Projekt gibt es, abhangig von den Gegebenheiten (z. B. Sommerbetriebsfall, Winterbetriebsfall, Damm,
Einschnitt, Abschirmkante fiir Schall nahe beim Fahrbahnrand, grof3e Langsneigung) und Festlegungen zum

Bemessungsereignis, 9 zur Anwendung kommende Arten der Entwasserung:
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Sommerbetriebsfall / Winterbetriebsfall:
Dammbereich:
o dezentrale Versickerung Boschung, flachige Versickerung (nur bei Rampen)
e dezentrale Versickerung Béschung mit BéschungsfuBmulde (Sickermulde / Bodenfiltermulde)

e dezentrale Versickerung Mittelstreifenentwasserung in  BoschungsfuBmulde (Sickermulde
/Bodenfiltermulde)

e Fassung Dammschultermulde (Sickermulde / Bodenfiltermulde) und dezentrale Versickerung

e Fassung Dammschultermulde (Kombinationsmulde / Bodenfiltermulde), Einlaufschachte und zentrale
Versickerung (Absetz- u. Bodenfilterbecken)

Einschnittsbereich:

o dezentrale Versickerung Mulde (Sickermulde / Bodenfiltermulde)

e Fassung Ableitungsmulde mit Bodenfilter und zentrale Versickerung (Filterflache mit Bodenfilter,
Bereich Anschlussstellen)

¢ Fassung Kombinationsmulde (Bodenfiltermulde) und zentrale Versickerung (Bereich Steilwall)

Winterbetriebsfall:

e Fassung Kombinationsmulde (Bodenfiltermulde), Pufferung und zentrale Versickerung auRerhalb des
Einzugsbereiches (Bereich Steilwall)
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6.2 VERKEHRLICHE GRUNDLAGEN

6.2.1 Ausgangssituation und Zielsetzung

Im Untersuchungsgebiet (Marchfeld) sind die wesentlichsten Probleme hinsichtlich der Verkehrsbelastungen

im bestehenden Stral3ennetz:

= hohe Verkehrsbelastungen auf den radialen Routen Richtung Wien mit Problemen im Verkehrsablauf

in den Hauptverkehrszeiten, insbesondere auf der B 8

= hohe Verkehrsbhelastungen in vielen Orten, insbesondere durch den Schwerverkehr auf Grund der

regionalen Schottertransporte aus den Abbaugebieten im Marchfeld

Die Verkehrsbeziehungen im Untersuchungsgebiet sind sehr stark auf Wien ausgerichtet. Dies fihrt zu stark
richtungsabhéngigen Verkehrsbelastungen und insbesondere in den Hauptverkehrszeiten zu Uberlastungen
auf den radialen Stadtein- bzw. —ausfahrten, am starksten auf der B 8. Schottertransporte aus den
Abbaugebieten sind ebenfalls stark Richtung Wien orientiert und fihren dabei in den betroffenen Orten zu

entsprechenden Belastungen fiur die Bevolkerung.

Im Nullplanfall Bestand 2011 zeigen sich im Stra3ennetz des engeren Untersuchungsgebiets die folgenden

wesentlichsten Probleme im Verkehrsablauf:

= Hohe Verkehrshelastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf (15.100 Kfz/24h westlich von
Ganserndorf, 25.400 Kfz/24h westlich von Aderklaa) mit entsprechenden Belastungen in Stf3enbrunn,

Deutsch-Wagram und Strasshof

= Hohe Verkehrsbelastungen in den Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten, z. B. auf der Breitenleer
StralRe (11.000 Kfz/24h an der Stadtgrenze, 15.600 Kfz/24h zwischen Telefonweg und
HausfeldstraRe), auf der B3 Esslinger HauptstralBe (17.700 Kfz/24h an der Stadtgrenze,
24.700 Kfz/24h in Essling, 29.800 Kfz/24h in Aspern)

= Hohe Verkehrsbhelastungen in vielen Orten, insbesondere mit Schwerverkehr durch die regionalen
Schottertransporte, z.B. in Raasdorf (13.200 Kfz/24h, 1.400 Lkw/24h), in Markgrafneusied|
(10.100 Kfz/24h, 1.300 Lkw/24h), in Obersiebenbrunn (7.400 Kfz/24h, 1.100 Lkw/24h), in
Untersiebenbrunn (5.500 Kfz/24h, 900 Lkw/24h), in Leopoldsdorf i.M. (6.500 Kfz/24h, 500 Lkw/24h)

=  Ausweichverkehr im untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten, z.B. entlang

der Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten (Marchfeld)
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Die zentralen Projektziele fir die S 8 Abschnitt West sollen entsprechend deren Formulierung in Kap.2.4

genau an diesen Problemen ihre verkehrliche Wirkung entfalten:
= Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an die Bundeshauptstadt

= Entlastung der stark belasteten Ortsdurchfahrten entlang der B 8 vom Durchgangsverkehr

6.2.2 Verkehrliche Wirkungen der S 8

Der Planfall 1-C 2025 ist das maf3gebliche Beurteilungsszenario fiir das nachgeordnete Netz. Er wurde auf
Basis der zuletzt fir die S 1 entwickelten Prognoseplanfélle erstellt und im Netz und in der rdumlich-

strukturellen Nutzung tGberarbeitet.

Zur Entlastung von Obersiebenbrunn und Untersiebenbrunn beabsichtigt das Land Niederdsterreich, die
Spange L 2-L 9 zu errichten (siehe auch Abbildung 23). Diese Spange soll fir den Zeitraum, in dem der
Westabschnitt der S 8 zwischen dem KN S 1/S 8 und der ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn in Betrieb ist, der
Ostabschnitt bis zur Staatsgrenze jedoch noch nicht, die Orte Obersiebenbrunn und Untersiebenbrunn vom

Verkehr aus dem 6stlichen Marchfeld Richtung S 8 und Richtung Wien entlasten.

Der Beurteilungsplanfall enthalt das Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S 2 Umfahrung Sifenbrunn, S1 Ost, S1
West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und die A 5-Abschnitt Schrick — Drasenhofen sowie die S 1 im Abschnitt
Schwechat — SufRenbrunn, nicht jedoch die S 1 Spange Seestadt Aspern. Die vom Land Niederosterreich
geplante Spange L 2-L9 ist ebenso wie die begleitenden Projekte des Landes NO, namlich die
Ortsumfahrungen fur Raasdorf und Grofl3-Enzersdorf sowie die ,.B 8 Umfahrung Génserndorf, L9 Umfahrung
Ganserndorf Sud“ in diesem Planfall nicht berlicksichtigt (Erlauterung im Folgekapitel 6.2.3). Fir diese
begleitenden Planungen besteht eine Absichtserklarung seitens des Landes Niederdsterreich, sie sind daher
in weiteren Betrachtungsplanfallen enthalten. Die S 8 ist in diesem Planfall mit 10.500 bis 29.600 Kfz/24h
Gesamtverkehr bzw. 2.100 bis 4.100 Kfz/24h Schwerverkehr belastet.

Der Planfall 1-C 2025 zeigt im Vergleich mit dem Nullplanfall 0-C 2025 deutlich die Wirkungen der S 8:
= starke Entlastung der B 8 zwischen Ganserndorf und der S 1
= starke Entlastung der L 2 zwischen Markgrafneusiedl und Wien

= Verkehrssteigerungen auf den Zulaufstrecken zur S 8, z.B. auf der B 8 6stlich von Ganserndorf, auf
der L9 zwischen Ganserndorf und Obersiebenbrunn, auf der L2 in Untersiebenbrunn und in

Schonfeld, auf der L 4 in Lassee

= Verkehrssteigerung auf der Route B 49, L5 von der Donaubriicke Hainburg kommend aufgrund des

Zulaufs zur S 8 und durch die verbesserte Situation der 6stlichen Wiener Stadteinfahrt

Insgesamt werden durch die Verlagerungswirkungen der S 8 vor allem die im Nullplanfall hoch belasteten

Ortsdurchfahrten an der B 8 (Strasshof, Deutsch-Wagram) und an der L 2 (Markgrafneusied|, Raasdorf)
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entlastet. Die Erreichbarkeitsverhéltnisse im Untersuchungsgebiet werden mit der S 8 im Abschnitt KN S 1/S 8
— ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn deutlich verbessert. Die beschriebenen Wirkungen betreffen sowohl den

Gesamtverkehr als auch den Schwerverkehr.

6.2.3 Verwendete Planfalle

Im Zuge der Planungen zum ggst. Projekt wurde eine Vielzahl an Planfallen ermittelt. Die jeweils

mafgebenden Planfélle und deren Einsatz sind nachfolgend dargestelit.

Nullplanfall Bestand 2011: beschreibt die verkehrliche Situation zum Analysezeitpunkt 2011 im
Bestandsnetz unter Berlcksichtigung der 2009 bzw. 2010 frei gegebenen hochrangigen StralRenprojekte S 1
Ost Eibesbrunn — Angerner Stral3e (Verkehrsfreigabe 31.10.2009), S 2 Umfahrung SufRenbrunn, (Verkehrs-
freigabe 31.10.2009), S 2 Niveaufreimachung Rautenweg und Breitenleer Stral3e, (Verkehrsfreigabe
18.12.2009), S1 West Korneuburg — Eibesbrunn, (Verkehrsfreigabe 31.01.2010), A5 Nord Autobahn,
Eibesbrunn — Schrick (Verkehrsfreigabe 31.01.2010).

Vergleichsplanfall R 2025: Dieser Planfall beschreibt die verkehrliche Situation zum Prognosezeitpunkt 2025
mit dem Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S 2 Umfahrung SiRenbrunn, S1 Ost, S1 West, A5 Eibesbrunn —
Schrick) und dem A 5-Abschnitt Schrick — Drasenhofen, jedoch ohne Realisierung der hochrangigen
StralBenplanungsprojekte in der Ostregion (S 1 Schwechat-SifRenbrunn, S 1 Spange Seestadt Aspern, S 8).
Der Vergleichsplanfall R dient der Beurteilung der Wirkungen des System S 1 + S 8 gegenilber dem Zustand

ohne diese beiden hochrangigen Projekte.

Prognoseplanfalle mit dem Index A, B oder E beinhalten jeweils die S 1 Schwechat — SuRenbrunn im
gesamten Verlauf. Die Planfélle mit den Buchstaben C oder D berticksichtigen die S 1 nur im teilrealisierten

Zustand im Abschnitt Grof3-Enzersdorf bis StRRenbrunn.

Nullplanfalle 2025: wie Vergleichsplanfall R 2025 jedoch mit S 1 Teilrealisierung Grof3-Enzersdorf bzw. mit
S 1 Vollrealisierung Schwechat — SiufRenbrunn. Diese beiden Planfalle wurden jeweils mit bzw. ohne
Realisierung der Ortsumfahrungen in NO erstellt, womit sich insgesamt vier Nullplanfille ergeben. Die
Planfalle basieren auf den entsprechenden Planfallen des S 1 Abschnitts Schwechat — Stif3enbrunn, wurden
jedoch im Untersuchungsgebiet wie der Vergleichsplanfall R 2025 verfeinert und aktualisiert. Sie dienen der

Interpretation und Beurteilung der Wirkungen der S 8 MaRhahmenplanfalle.

Malnahmenplanfélle 2025: wie Nullplanfélle 2025 jedoch mit S 8 West. Diese Planfélle enthalten wie die
Nullplanfalle die S1 im Teilrealisierungsabschnitt GroRR-Enzersdorf — SiRenbrunn bzw. im
Vollrealisierungsabschnitt Schwechat — StRenbrunn. Ebenso wurden die Planfélle mit bzw. ohne Realisierung

der Ortsumfahrungen in NO erstellt.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 88



S 8 Marchfeld SchnellstraRe o AISIFliINAIG

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

S1 NO Umfahrungen

Planfall komplett Teilrealisierung > ot EnCZB(;(r)sBd-orf Raasdorf Giﬁngggdsﬁ d SLp;_ rligg

Bestand 2011
PIf R

PIf 0-A v
PIf 0-B (=0-E) v v v

PIf 0-C v

PIf 0-D v v v
PIf 0-E (=0-B) v 4 v

PIf 1-A v v

PIf 1-B v v v v v v

PIf 1-C v v

PIf 1-D v v v v v v

PIf 1-E v v v v

Tabelle 9: Erlauterung Planfallbezeichnung entsprechend Netzelementen

Planfall 1-Max 2025: Sowohl fir die S 8 Haupttrasse als auch fiir alle Rampen in Anschlussstellen und im
Knoten S 1/ S 8 wurden die jeweils hochsten Verkehrsbelastungen aus allen oben angefiihrten Planfallen 1-A
bis 1-E ermittelt. Diese abschnittsweisen Maximalbelastungen wurden tabellarisch zusammengefasst und als

synthetischer Planfall den Schall- und Luftschadstoff-Untersuchungen fir die S 8 zu Grunde gelegt.

Belastung Gesamtverkehr DTVw [Kfz/24h]
S 8 Abschnitt Planfall
von bis 1-A 1-B 1-C 1-D 1-E 1-Max
Knoten S 1 Dt. Wagram 30.800 | 29.100 | 29.600 | 30.200 | 28.100 | 30.800
Dt. Wagram Strasshof 27.300 | 25.700 | 27.000 | 27.500 | 24.400 | 27.500
Strasshof Markgrafneusiedl 18.800 17.300 18.900 19.300 16.000 | 19.300
Markgrafneusied| Géanserndorf 9.600 17.100 | 10.500 | 17.700 9.500 17.700

Tabelle 10: Zusammensetzung PIf 1-Max durch hochste Abschnittsbelastungen (gelb hinterlegt)

Planfall 1-C 2025: Dieser beinhaltet nur Netzelemente, die im Zustéandigkeitsbereich der ASFINAG liegen. Die
S 1 wird allerdings nur im Abschnitt ASt. GroRR-Enzersdorf bis KN Sufenbrunn berilcksichtigt. Es werden
sowohl an der S1 als auch an der S8 keine Umfahrungen dargestellt. Durch das Fehlen der
Ortsumfahrungen sowie des donauquerenden Abschnitts der S 1 gibt es keine weiteren Alternativrouten zum

bestehenden StralRennetz. Sowohl der Zulaufverkehr als auch der donauquerende Verkehr bleiben damit im
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Bestandsnetz. Dieser Planfall wird somit der Immissionsbeurteilung fir Luftschadstoffe und Larm im

nachrangigen Netz und der Priifung sensibler Nutzungen zu Grunde gelegt.
Vergleichsplanfall ist wiederum Planfall 0-C, bei dem die S 8 nicht enthalten ist, sowie der Planfall R.

Auch fir die Untersuchung des Trielschutzgebiets wird im nachrangigen Netz aus o.a. Griinden der Planfall
1-C verwendet. Auf der S 8 kommen fir die Triel-Untersuchung die Zahlen aus dem Planfall 1-Max zur

Anwendung.

Planfall 1-E 2025: Dieser Planfall beinhaltet sowohl die S 1 Schwechat — Suf3enbrunn als Gesamtvorhaben
als auch den Antragsgegenstand S 8 West. Bei diesem Planfall werden keine Umfahrungen an der S 8
beriicksichtigt. Somit berlcksichtigt dieser Planfall sdmtliche bereits eingereichte Bundesstralenprojekte mit

den beinhalteten Netzergénzungen.

An Hand dieses Planfalls wird folglich die Auswirkungen von Luftschadstoffen durch die S 8 im A- und S-Netz
gepruft. AuRerdem werden die Larmimmissionen ergdnzend zu Planfall 1-C an Hand dieses Planfalls additiv

geprift. Der Vergleich wird hier mit den Planféllen 0-B und R gezogen.

Dieser Planfall wird mit seiner Eigenschaft, das Zielnetz abzubilden, fur die Bilanzierungen der
Larmbelastungen im gesamten Einflussgebiet herangezogen. Die Bilanz basiert auf einem Vergleich allein mit
Planfall 0-B.

Die Leistungsfahigkeitsherechnungen werden fir zwei Planfélle gemacht:
e PIf 1-E 2025 (Zielnetz in der Zustandigkeit der ASFINAG)

e PIf mit S 8 Ost 2025 (langerfristige Entwicklung mit mehr Verkehr auf der S 8)

Die Oberbaubemessung erfolgt auf Basis des Planfalls mit S 8 Ost 2025.

Alle weiteren untersuchten Verkehrsplanfélle sind in der Einlage Verkehrsuntersuchung (Einlage 1 — 4.1)

dargestellt und beschrieben.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 90



S 8 Marchfeld SchnellstraRe o AISIFliINAIG

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

Legende

e S 8 West"

KNS 1/S8-
ASt Ganserndorf/
Obersiebenbrunn

S 1 GroR-
Enzersdorf —
SuRenbrunn

S 1 Tunnel
Donau-Lobau

S 8 ,0st"

ASt Ganserndorf/
Obersiebenbrunn
— Staatsgrenze

S 1 Spange

Seestadt Aspern
B ¢ \\ mit StadtstraBe

""" al 70 SN ) Wien

=) Landesstral3en-
R e umfahrungen
H . F= mégliche
&0 (e e, Qo Netzerganzungen
L. S\ oo ( Land NO
' - { ; sonstiges A+S
. Netz
untergeordnetes
Netz
Abbildung 23: Ubersicht benachbarte Projekte im Bereich der S 8
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Folgende Planfalle wurden im Rahmen der Planungen und Umweltuntersuchungen verwendet bzw. den

Arbeiten zu Grunde gelegt:

FACHGEBIET PLANFALL

Stra3enplanung PIf mit S 8 Ost 2025: Leistungsfahigkeit Haupttrasse, Knoten S 1 / S 8, alle ASt
aulRer Ganserndorf / Obersiebenbrunn, Oberbaubemessung

1-E 2025: Leistungsfahigkeit ASt Gé&nserndorf / Obersiebenbrunn, da mit
Umsetzung S 8 Ost die ASt in ihrer endglltigen Ausformung neu berechnet und
dargestellt werden wird

Schalltechnik 1-Max fur Haupttrasse sowie 1-C und 1-E 2025 fur untergeordnetes Netz

Luft und Klima 1-Max fur Haupttrasse sowie 1-C und 1-E 2025 fur untergeordnetes Netz und 1-E
fur Beurteilungen weiteres A- und S-Netz

Raumordnung 1-Max fur Haupttrasse und 1-E 2025 fur untergeordnetes Netz als Grundlage fiur die
Bilanzierung Be- und Entlastungen

Tabelle 11: Verwendung von Verkehrsplanféllen

Mit dem Planfall 1-C 2025 ist fir das untergeordnete Netz gemal3 Bericht Verkehrsuntersuchung (Einlage 1 —
1.4) jener Fall bertcksichtigt, der die geringsten Entlastungen aller Planféalle abbildet. Auf der Haupttrasse

werden die Wirkungen gezeigt, die durch das projektgegenstandliche Vorhaben hervorgerufen werden.

6.2.4 Verkehrliche Grundlagen fir die Beurteilung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen finden als verkehrliches Mengengerist Eingang in die
Bearbeitungen einer Reihe von Fachgebieten. Fir den Fachbereich Schalltechnik mussten die in DTVw-

Werten vorliegenden Modellergebnisse in JIDTV- Werte umgerechnet werden.

In den Larmberechnungen ist gemalk RVS 04.02.11 der JDTV die malRgebliche verkehrliche Eingangsgrolie.
Bei Vorliegen der erforderlichen Informationen kann jedoch der DTVewmo (durchschnittlicher téglicher Verkehr
fur die sechs Monate mit den hdchsten Verkehrsstarken) verwendet werden. Der DTVewmo liefert hohere
Verkehrsbelastungen als der JDTV und fiihrt damit zu besser abgesicherten Larmuntersuchungen. Da diese
Angabe fir den Prognosezeitpunkt 2025 nicht vorliegt, wurde der DTVw naherungsweise dem DTVesmo

gleichgesetzt und als Grundlage fiir die Larmberechnungen herangezogen.

6.2.5 Verkehrssicherheit

Der Planfall 1-C 2025 mit der S 8 KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn fihrt mit der Verlagerung
von Verkehrsstromen vom untergeordneten Netz auf hochrangige Abschnitte des StralRennetzes zur
Verbesserung des Verkehrsablaufs im Untersuchungsgebiet gegentber dem Nullplanfall 0-C 2025. Die

Darstellung des Unfallrisikos erfolgt Uber das Unfallpotenzial, das sich aus den Fahrleistungen in den
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einzelnen Planfallen errechnet. Dafir wurde ein Gebiet definiert, in welchem die Wirkungen der S 8 zu
relevanten Anderungen der Verkehrsbelastungen und damit der Fahrleistungen fiihren. Dieses Gebiet wird im
Westen umgrenzt von der A 22 Donauufer Autobahn und der S 1 West, im Norden von der L 12 und der L 19,
im Osten von der Staatsgrenze zur Slowakischen Republik, und im Siden von der A 6 und der A 4. Die
Fahrleistungen im Untersuchungsgebiet werden getrennt nach StralRenkategorie ausgewertet. Fir jede
StraRenkategorie wird eine spezifische Unfallrate angesetzt. Das hochstrangige Netz (A und S) weist die

niedrigsten Unfallraten auf, StraBen im Ortsgebiet dagegen die héchsten.

Die Berechnungen zeigen, dass im Nullplanfall 0-C 2025 das Unfallpotenzial gegentiber dem Bestand stark
ansteigt. Dies liegt an den stark steigenden Verkehrsstérken im gesamten betrachteten Stralennetz des
Untersuchungsgebiets. Im Planfall 1-C 2025 liegt das Unfallpotenzial gegeniber dem Planfall 0-C 2025
geringfligig hoher. Insgesamt ist das Verkehrsaufkommen im Planfall 1-C 2025 héher, womit sich aufgrund
der starken Orientierung der Verkehrsbeziehungen nach Wien auch ein hdheres Unfallpotenzial ergibt. Die
S 8 fuhrt Uberdies zu Zulaufverkehr, wodurch sich auf manchen Routen im Untersuchungsgebiet hohere
Verkehrsleistungen und héhere Unfallpotenziale ergeben. Die Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die

Entlastung der Ortsgebiete wird also durch andere Effekte kompensiert.
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6.2.6 Malgebende Planfélle
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6.2.6.2 Nullplanfall 0-C 2025
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6.2.6.3Planfall 1-C 2025
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6.3 BAUSTELLENKONZEPT

6.3.1 Bauphasen

Die S 8 Abschnitt West wird in 5 Bauphasen zuzuglich einer Vorlaufzeit (Bauphase 0) errichtet. Dabei wird
darauf geachtet, alle Verkehrsrelationen zu jeder Zeit aufrecht zu erhalten. Weiters wird eine Bauabwicklung
weitestgehend im vorgesehenen Trassenbereich und ortlich konzentriert angestrebt, damit die Belastung des

offentlichen Straen- und Wegenetzes sowie der Anrainer hinangehalten werden kann.

Folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der einzelnen Bauphasen (0-5) und die darin vorgesehenen
Arbeitsablaufe:

Bauphase Arbeiten
Bauphase 0 Vorarbeiten, Baufeldfreimachung, Okologische Bauvorbereitungen
Bauphase 1 Errichtung Objekt M 07, Erdabtrag, Objekte M 01 — M 08
Bauphase 2 Errichtung Objekte M 09 — M 18, Erdarbeiten
Bauphase 3 Erdarbeiten, Gewésserschutzanlagen
Herstellung der unteren und oberen ungebundenen Tragschicht und der
Bauphase 4 2
Entwasserungsmalnahmen
Bauphase 5 Bitumindser Oberbau und Straf3enausristung

Tabelle 12: Darstellung der Bauphasen und Arbeitsschritte

Insgesamt ist eine Bauzeit von etwa 36 Monaten bis zur Verkehrsfreigabe der S 8 vorgesehen. Die Zuordnung

der Baumonate zu den jeweiligen Bauphasen sind in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Jahr BJ1 BJ2 BJ3
Monat 1%213]4155739101112123456739101112123455789101112
Phase 0| 5 Monate
Phase 1 6 Monate 1
Phase 2 14 Monate 1
Phase 3 21 Monate
Phase 4 | 10 Monate
Phase 5 HEE |  6Monate

Verkehrsfreigabe S8 /S1

Tabelle 13: Darstellung der Bauphasen und den zu geordneten Baumonaten

Bauphase 0 wird als Vorlaufzeit gesehen. Vorarbeiten wie die Baustelleneinrichtungen, die
BaustellenerschlieBung aber auch 6kologische Bauvorbereitungsmaflinahmen fiir den Stralenbau werden

durchgefuhrt (Bereich Ruf3bach). Ein wesentlicher Teil der Arbeiten besteht auch darin, eine
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Zufahrtmdoglichkeit (BaustraBe) zu den einzelnen Objekten herzustellen. Dazu zahlt auch die Herstellung der
Zufahrt von der B 8 zur ASt Strasshof (Spange B 8).

In den Phasen 1 und 2 werden hauptsachlich die Objekte errichtet, um eine durchgehende Baustral3e im
Trassenverlauf zu erhalten. Ziel der Bauphase 1 ist die Herstellung einer durchgehenden BaustralRe Uber das
gesamte Baufeld damit der Massenlangstransport durchgefiihrt werden kann. Dafiir muss die Briicke der S 8
Uber den RuBbach errichtet werden. Gleichzeitig dazu kénnen bereits die Objekte MO1 bis M08 errichtet sowie
mit dem Erdabtrag ab km 3,1 begonnen werden. Die Abtragsmassen dienen dabei zur Errichtung der
Anschiittung beim 6stlichen Widerlager des Objektes M07 (RuRbachbricke).

In der Bauphase 2 werden alle weiteren Objekte errichtet. Da die Trasse bei den Objekten M10, M11, M12,
M13 und M14 im Einschnitt liegt, wird erforderlichenfalls der Aushub vorgezogen. Die Aushubmassen werden

auf der Baustral3e transportiert, gelagert bzw. bereits zur punktuellen Dammschuttung verwendet.

In der Bauphase 3, welche sich jedoch mit der Phase 1, 2 und 4 Uberlappen kann, erfolgen die gesamten
Erdarbeiten zur profilgerechten Herstellung der Trasse und des Unterbauplanums im gesamten Baulos.

Teile der Uberschussmassen werden dabei zur Aufbereitung und zur Weiterverwendung als
Dammschittmaterial und fur die untere und obere ungebundene Tragschicht zur vorgesehenen
Aufbereitungsanlage nordlich der Trasse bei km 8,0 gefiihrt bzw. von dort wieder angeliefert. Dartiber hinaus
anfallende Uberschussmassen, die nicht unmittelbar abtransportiert werden, kénnen auf der ebenfalls in
diesem Bereich situierten Zwischenlagerflache gelagert werden. Im Zuge der Schittung des Dammes
(Bereich km 5,1 bis km 10,1) wird auch die Raumgitterwand errichtet. Weiters werden in dieser Phase die

Gewasserschutzanlagen hergestellt.

In der Bauphase 4 (Uberlappung mit Phase 3 und 5 méglich) werden die unteren und oberen ungebundenen
Tragschichten und die Entwasserungsmafl3nahmen errichtet. Die Zufiihrung des Materials fir die untere bzw.

fur die obere ungebundene Tragschicht erfolgt dabei aus der unter Phase 3 angefiihrten Aufbereitungsanlage.

In der abschlieBenden Bauphase 5 (Uberlappung mit Phase 4 mdglich) erfolgen die Abschlussarbeiten. Es
werden die bitumindsen Schichten, die Stralenausristung, hergestellt, die temporare Verrohrung des
Muhlganges und ev. noch vorhandener Baustraf3en riickgebaut.

6.3.2 Baustelleneinrichtungen — Verkehrsfiihrung und Flachenbedarf

Fur die Verkehrsfuihrung sind punktuelle und zeitlich begrenzte provisorische Stralen- und Wegverlegungen
erforderlich. Dafiir werden auch zusétzliche Flachen benétigt. Darlber hinaus erfolgt die Bauabwicklung
innerhalb der vorgesehenen permanent eingeschlossenen Flachen (inkl. Rampen, Begleitwegen, Ddmmen
und Rest- bzw. Ersatzflachen). Die Baustelleneinrichtung fiir den Erd- und Straf3enbau mit einem Umfang von
ca. 1.500 m2 bis 2.500 mz ist sudostlich der L6 vorgesehen. Die Baustelleineinrichtungen zur Errichtung der

Objekte sind jeweils punktuell bei den Objekten selbst innerhalb der eingeldsten Flachen vorgesehen.
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Die geplanten Provisorien, die zusatzlich beanspruchten Flachen sowie die Baustellenzufahrten sind im
Lageplan KN S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn zum Baukonzept (vgl. Einlage 2-1.3) dargestellt.

6.3.3 Massenverwertungskonzept

Fur das gegenstandliche Bauvorhaben wurde ein Massenverwertungskonzept ausgearbeitet. Ziel ist, einen
Massenausgleich zu erreichen, Transporte zu minimieren, Ressourcen zu schonen und eine wirtschaftliche
Projektabwicklung zu gewahrleisten. Folgende Rahmenbedingen mussten im Massenverwertungskonzept
berlicksichtigt werden

¢ Das gewonnene Abtragsmaterial kann fur die Herstellung der StralBendamme und dergleichen verwen-
det werden.

o Die dargestellten Kubaturen der Erdmassen, die im Folgenden verwendet werden, sind als aufgelocker-
te Kubaturen in der weiteren Berechnung berlcksichtigt.

e Fir die Herstellung der unteren und der oberen ungebundenen Tragschicht kann, gegebenenfalls nach
Aufbereitung, der Uberschissige Abtrag verwendet werden. Material flr die eventuelle Aufbereitung
muss angeliefert werden.

¢ Die Aufbereitung der Abtrags- bzw. Aushubmassen erfolgt in der ndrdlich der Trasse bei km 8,0 vorge-
sehenen Aufbereitungsanlage (Ausmal ca. 15.000 m2).

o Auf derselben Flache, die insgesamt ca. 55.000 m2 grof3 ist, ist eine Zwischenlagerflache (ca.
40.000 m?3) vorgesehen.

Folgende Abbildung zeigt die schematische Darstellung der Massendisposition des gesamten Projektes:
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Abbildung 24: Schematische Darstellung der Massendisposition
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Die Ergebnisse aus dem Massenverwertungskonzept sind:
e Esist keine Deponierung von Uberschussmassen erforderlich.
¢ Uberschiissiger Oberboden und wertvoller Schotter werden dem Wirtschaftskreislauf zugefiinrt.
e Der Uberwiegende Teil der Abtragsmassen wird zwischen der ASt Deutsch-Wagram und der ASt Mark-
grafneusiedl gewonnen und entweder im unmittelbaren Baubereich (fur Steilwall bzw. DA&mme) wieder
eingebaut oder in die Bereiche KN S 1/ S 8 (Baulosanfang) bis ASt Deutsch-Wagram bzw. ASt Mark-

grafneusied| bis ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn (Baulosende) verfiihrt und eingebaut.

6.4 KLIMA- UND ENERGIEKONZEPT

Im Rahmen der Planung zur S 8 Abschnitt West wurde ein Klima- und Energiekonzept erstellt. Darin wird ei-
nerseits der Energiebearf flr die Bauphase ermittelt, andererseits werden die klimarelevanten Schadstof-
femissionen ermittelt.
Erganzend dazu werden Mal3nahmen entwickelt die auf zweierlei abzielen:

e Steigerung der Energieeffizienz

e Reduktion von Treibhausgasen

6.4.1 Malnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz

Der grundséatzlich energieintensive Bauprozess wurde hinsichtlich seiner Einsparungspotenziale betrachtet.
Um den umweltschadlichen CO,-Ausstol? zu degenerieren (die auf der Baustelle eingesetzten Maschinen und
Fahrzeuge werden hauptsachlich mit Strom und Diesel betrieben und sind somit Hauptemittent des auf
Baustellen anfallenden CO,-Ausstof3es) und auch den steigenden Energiepreisen zu begegnen, ist es
zielfuhrend Energiesparpotenziale auf Baustellen zu untersuchen. Die Komplexitat der Ablaufe innerhalb eines
Bauprozesses fuhrt unweigerlich zu Schnittstellen, die durch interdisziplinare Lésungsanséatze opimiert werden
kbnnen. In den nachstehenden Beispielen wird aufgezeigt, wie Bauablaufe hinsichtlich ihres
Energiesparpotenzials optimiert sowie in der Bauproduktion verwendete Maschinen besser vorangetrieben

werden.

e Durch Implementierung giinstig gelegener Baustelleneinrichtungsflachen in entsprechender Gréf3e so-
wie richtig platzierten Zwischenlagerflachen wird der interne Baustellenverkehr effektiver abgewickelt.

e Grundsatzlich wird das Ziel verfolgt, die im Bauprozess gewonnenen Materialien moglichst vor Ort wie-
derzuverwerten um so etwaige LKW-Fahrten (An- und Abtransport) zu vermeiden.

o Des Weiteren wird die Baustelleneinrichtung so geplant, dass die Lagerplatze fur die bendétigten Materi-
alien bzw. die Abstellplatze der Baumaschinen, entsprechend dem Bauverlauf méglichst nahe an den

jeweiligen Einsatzorten liegen und somit der Baustellenverkehr im Allgemeinen reduziert wird.
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e Eine weitere Steigerung der Energieeffizienz ist die Vermeidung von Leerfahrten, insbesondere bei den
LKW Transporten. Der Bauablauf wird dahingehend optimiert.

e Waéhrend der Bauarbeiten werden Baumaschinen und (Bau-) Gerate eingesetzt, die dem Stand der
Technik entsprechen und einen moglichst geringen Treibstoffverbrauch aufweisen.

e Eine zusatzlich mdgliche Energiesparmaflinahme fiir die Betriebsphase ist die Verwendung von Solar-

zellen fur die Energieversorgung der Notrufsaulen.

Die Ergebnisse des Klima- und Energiekonzepts wurden im Zuge der Entwicklung des Baustellenkonzeptes

und des Bauablaufes fur gegensténdliches Vorhaben im Sinne der Planungen zur UVE bericksichtigt.

6.4.2 MalRnahmen zur Reduktion von klimarelevanten Gasen

Die bei der Errichtung der geplanten Anlage entstehenden Treibhausgase gehen nahezu ausschliel3lich auf
die Verwendung von LKWs und Baumaschinen zurlick. Da diese Geréte nach derzeitigem Stand der Technik
lediglich mit Verbrennungsmotoren betrieben werden kénnen, ergibt sich zur Einsparung von Treibhausgasen
lediglich der mdglichst effiziente Einsatz bzw. die mdoglichst effiziente Nutzung dieser Maschinen. Die
Strategien hierzu sind im vorangegangenen Kapitel beschrieben. Zuséatzlich werden die nachstehenden

MaRnahmen in der Bauphase mit einbezogen:

o Kompakte, zligig vorangehende Arbeitszyklen, um etwaige (Maschinen-) Stehzeiten zu vermeiden.

e Die Arbeitsablaufe werden vorab derart gestaltet und geplant, sodass unvermeidbare Wartezeiten bei
Maschinen und Fahrzeugen mit minimalstem Treibstoffverbrauch kompensiert werden.

e Das Auskosten der Tageslichtzeit und vermehrtes Bauen tiber die Sommermonate, um die elektrischen

Beleuchtungszeiten auf der Baustelle quantitativ mdglichst niedrig zu halten.
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7 PROJEKTHISTORIE / GEPRUFTE
LOSUNGSMOGLICHKEITEN

7.1 PROJEKTHISTORIE / UBERSICHT

Im BundesstraBengesetz (BStG) in der Fassung von 1971 war die S 8 als ,S 1 Marchfelder Schnellstrale,
Wien/ Kaisermuhlen (A 20, A22; A 24) uber GroR3-Enzersdorf bis Staatsgrenze bei SchlofRhof¢, im
Verzeichnis 2 angefiihrt. Im Jahr 1978 wurde das hochrangige StraRennetz in Osterreich neu definiert. Diese

Redimensionierung des hochrangigen Straf3ennetzes fiihrte u. a. auch zum Entfall dieses StraRenzuges.

Mit dem Fall des ,Eisernen Vorhanges* und der Offnung der Grenzen Richtung Osteuropa &nderte sich auch
die verkehrspolitische Situation in der Ostregion. Ende der 1990er Jahre kam es in Anlehnung an die GSD-
Studie des Bundesministeriums fur wirtschaftliche Angelegenheiten zu weiteren Untersuchungen zum Ausbau
des hochrangigen StraRennetzes in der Ostregion. Vertiefend zur GSD-Studie wurden im Jahr 2000 durch die

Planungsgemeinschaft Ost (PGO) Korridoruntersuchungen in der Ostregion durchgefihrt.

Seitens des Amts der NO Landesregierung wurde 2005 das Projekt ,Marchfeld StraBe: Abschnitt
Landesgrenze Wien/NO (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern® zur strategischen Priifung Verkehr
(SP-V) beim Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) eingereicht. Das Ergebnis
der SP-V war die Aufnahme der Marchfeld Straf3e als S 8 Marchfeld Schnellstra3e, Knoten bei Raasdorf (S 1)

bis Staatsgrenze bei Marchegg, im Verzeichnis 2 des Bundesstraliengesetzes.

Mit der Aufnahme der S 8 Marchfeld SchnellstraBe in das BStG am 09.05.2006 wurde das Projekt von der
ASFINAG zur weiteren Bearbeitung tlbernommen.

7.1.1 GSD - Studie

Im Jahr 1999 wurde im Auftrag des damaligen BMwA eine Studie zur ,Gestaltung des Straflennetzes im
Donaueuropaischen Raum®, kurz GSD-Studie, ausgearbeitet. Ausgehend von einer Definition der fir
Osterreich  maRgeblichen europaischen Wirtschaftsraume wurde durch Ermittlung der maRgeblichen
Verbindungen das sogenannte GSD-Netz gebildet und in Stral3entypen eingeteilt. Fir die Verbindung Wien —

Bratislava wurde eine verkehrstrageribergreifende Korridoruntersuchung empfohlen.

7.1.2 PGO - Korridoruntersuchung Ostregion

Aufbauend auf die GSD-Studie wurde eine weiterfilhrende Uberprifung in Form  von

verkehrstrageribergreifenden  Netz- und Korridoruntersuchungen erforderlich. Eine durch die
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Planungsgemeinschaft Ost (PGO) fir die Korridore um Wien in Auftrag gegebenen Korridoruntersuchung fir

die gesamte Ostregion wurde Ende 2000 abgeschlossen.

Untersuchte Korridore in der Ostregion

<7

l et \‘_\TSCHECHI =

‘\ BEECL

Abbildung 25: PGO - untersuchte Korridore in der Ostregion

Ziel war die Vertiefung der Ergebnisse aus der GSD — Studie durch Erhebung der Bestandssituation sowie
durch die Darstellung der raumlichen Funktionszusammenhénge. Dadurch konnten durch Auswertung der

Untersuchungen als Ergebnis Verkehrsbelastungen in verschiedenen Szenarien definiert werden.

Im Bestand zeigt sich, dass es durch die extreme Ausrichtung des Berufs- und Wirtschaftsverkehrs auf Wien
zu Engpassen in der Leistungsfahigkeit der radialen Verkehrsachsen kommt. Besonders betroffen sind die
Uberaus stark frequentierten Ortsdurchfahrten im Nordosten von Wien.
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Unter der Bezeichnung ,Marchfeld-Korridor wurden die Verkehrsverbindungen Richtung Slowakei untersucht,
die im Nordosten von Wien einen Raum in etwa zwischen Nordbahn im Norden und der Donau im Siden
abdecken. Hierbei handelt es sich um eine im BundesstralRengesetz 1971 als S 1 enthaltene, spater wieder
entfallene StralRenverbindung in die Slowakei, die nach Errichtung einer Marchbriicke eine Alternative zu den

Grenziibergangen Berg bzw. Kittsee zwischen Wien und Bratislava bilden kénnte.

7.1.3 Korridoruntersuchung Marchfeld

Im Jahr 2004 entschloss sich das Land Niederésterreich eine dreiphasige Korridoruntersuchung im Bereich
des Marchfeldes zu beauftragen, die in Form eines Beteiligungsverfahrens durchgefuhrt wurde. Der generelle
Untersuchungsablauf dieser Korridoruntersuchung erfolgte im Rahmen von Phase 1 (,Bestandsanalyse und
Entwicklungsperspektiven, Raumwiderstandsuntersuchung), Phase 2 (Szenariendefinition Trassenkorridore,
Planfallauswertung, Verkehrswirksamkeit) und Phase 3 (Gegeniberstellung der Auswirkungen in den
Planféllen, Empfehlung). Als Ergebnis dieser Korridoruntersuchung wurde aufgrund der hdchsten Zielerfullung
im Bereich Verkehr, der besten Vereinbarkeit mit raumlichen Entwicklungszielen und der vorhandenen, jedoch
weitgehend kompensierbaren Konfliktpotenzialen im Umweltbereich die Planfallgruppe Schnellstraen mit

einem Korridor Mitte- Sud zur weiteren Untersuchung empfohlen.

714 SP-V

Mit der nationalstaatlichen Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG des Europaischen Parlamentes und des
Rates Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme in Form des
Bundesgesetzes Uber die strategische Prifung im Verkehrsbereich (SP-V Gesetz) miussen
Netzveranderungen in Form von Straf3enziigen vor Erklarung zu Bundesstralien und der damit verbundenen
Aufnahme in das Verzeichnis zum Bundesstrallengesetz einer strategischen Prifung im Verkehrsbereich

unterzogen werden.

Ergebnis der strategischen Prifung war die Aufnahme einer hochrangigen StraRenverbindung zwischen der
Landesgrenze Wien/NO (S 1) und der Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern in den Anhang zum
Bundesstrallengesetz. Zur Berlicksichtigung von Wechselwirkungen zwischen dem Verkehrssystem und der

Verkehrsnachfrage wurden verschiede Szenarien der Raumentwicklung unterstellt.

Als Grundlage fur die Aufnahme der S 8 Marchfeld SchnellstralRe in die Anlage 2 des Bundesstral3engesetzes
mit Verlauf Knoten bei Raasdorf (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg wurde seitens des BMVIT in der
»Zusammenfassenden Erklarung“ MalRnahmen definiert, die im Zusammenhang mit der Umsetzung der S 8 zu

beachten waren.
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7.1.4.1 UberwachungsmaRnahmen und Festlegungen im Bereich der Umwelt

Die hier angefiihrte Aufzéhlung ist der Zusammenfassenden Stellungnahme des BMVIT entnommen:;

Optimale gestalterische Einbindung der Trasse, von Tunnelportalen und Brickenbauwerken in die
Landschaft (Bepflanzungsmafinahmen, Sichtschutzpflanzungen);

Aufrechterhaltung von Querungsmaglichkeiten fiir Rad-, Reit- und/oder Wanderwege;

Ausreichende Anordnung von Grinbriicken mit Leitsystemen;

Optimierung von Briickenbauwerken in Bezug auf dkologische Funktionen;

Ausreichende Anzahl von naturnahen Durchléssen im Bereich von Amphibienlebensraumen bzw. Am-
phibienwanderwegen;

Optimierung der Gestaltung von Querungen von FlieRgewdassern (z.B. langere Briicke, Trassenverle-
gungen an nicht sensiblen Bereiche, moglichst kurze senkrechte Querungen);

Waldverbessernde MalRnahmen am bleibenden Bestand (Bestandsumwandlung mit standortgerechten
forstlichen Gehdélzen, Einleitung von Pflege- und Durchforstungsmaf3nahmen;

Okologische Ausgleichsflachen in Form mehrstufiger Schutzpflanzungen zur Auskdmmung von Luft-

schadstoffen bzw. als Larm- und Wind- und Erosionsschutz);

Die hier dokumentierten Vorgaben aus der SP-V sind im Zuge des Planungsprozesses durch die technische

Ausfihrung des Vorhabens S 8 selbst wie auch die Planungen der entsprechenden umweltrelevanten und

gestalterischen MalRhahmen im Rahmen der UVE berlcksichtigt. Die Umsetzung dieser Punkte ist sowohl in

gegenstandlichem Bericht (im Uberblick) und in den Fachberichten (im Detail) dokumentiert.

7.1.4.2 Weitere Festlegungen und UberwachungsmaRnahmen

Die hier angefiihrte Aufzahlung ist wie jene aus dem vorangegangenen Punkt der Zusammenfassenden

Stellungnahme des BMVIT entnommen:

Die vorgeschlagene Netzveranderung ist nur weiterzuverfolgen, wenn bei daraus resultierenden Projek-
ten auch im Hinblick auf allféllige Kostensteigerungen weiterhin eine Wirtschaftlichkeit gegeben ist (po-
sitive Nutzen-Kosten-Untersuchung). Zudem muss der volkswirtschaftliche Nutzen der vorgeschlagenen
Netzveranderung auch im weiteren Verlauf und Projektfortschritt positiv ausfallen und nachgewiesen
werden.

Die Wahl der Trasse einer Marchfeld Schnellstral3e ist zwischen der ASFINAG und dem Bundesminis-
terium fUr Verkehr, Innovation und Technologie erst in den weiteren gesetzlich vorgeschriebenen Pro-
jektschritten zu treffen - dies auch insbesondere deshalb, da in der Nutzen-Kosten-Untersuchung nicht
zwischen beim Land anfallenden (lokale Umfahrungen, Zulaufstrecken) und beim Bund bzw. der ASFI-
NAG anfallenden Kosten (Bau der SchnellstraRe) unterschieden wurde. Eine hochrangige Verkehrsver-
bindung zwischen Wien und Bratislava mit einem Grenzubergang bei Angern ist aus Sicht des Bundes-

verkehrswegenetzes grundsatzlich nicht weiterzuverfolgen
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e Fir jene Abschnitte der vorgeschlagenen Netzveranderung bzw. den daraus resultierenden Projekten,
die nur geringen Bundesnutzen (Funktion fur den Durchzugsverkehr) abdecken, ist eine dem Nutzenan-
teil angemessene Kostenbeteiligung des jeweiligen Nutzniel3ers zu vereinbaren.

¢ Um den Bundesnutzen sicherzustellen und die Funktion als Verkehrsverbindung fiir den Durchzugsver-
kehr zu gewahrleisten, hat die Verbindung zwischen den beiden Hauptstadten Wien und Bratislava
moglichst direkt zu verlaufen. Mit ausschlaggebend fir eine Realisierung der vorgeschlagenen Netzver-
anderung werden Bestrebungen auf slowakischer Seite sein, durch den so genannten ,Nullring“ eine
nordliche Verbindung zur D1 herzustellen, womit eine leistungsfahige Verbindung der Ostregion mit
dem Grolteil der Slowakei nérdlich der Donau gewéhrleistet wére.

e Bei der Umsetzung allfalliger, sich aus der vorgeschlagenen Netzveranderung ergebenden Projekte, ist
die betriebswirtschaftliche Situation der ASFINAG zu beriicksichtigen. Die Realisierung der vorgeschla-
genen Netzveranderung ist abschnittsweise und abhéangig von den wirtschaftlichen Mdglichkeiten der
ASFINAG von der Entwicklung der Verkehrsnachfrage vorzunehmen.

o Bei der Positionierung von Anschlussstellen ist deren Notwendigkeit fur den Durchzugsverkehr nach-
zuweisen. Zudem sind die Erfordernisse der betrieblichen Wirtschaftlichkeit (Bemautung der Strecken-
abschnitte) und der Verkehrssicherheit (Verflechtungsstrecken, Linienfihrung) zu berlcksichtigen.

e Das Zweckzuschussgesetzes (8§ 4) betreffend den Zuschuss des Bundes an die Lander fir die Ubertra-
genen Bundesstralien B ist auf Grund der veranderten Form und Funktion des untergeordneten Netzes
zu evaluieren. Der geringere Aufwand der Bundeslander fur Bau, Betrieb und Instandhaltung fur das un-
tergeordnete StraRennetz ist bei einer Novellierung des Zweckzuschussgesetzes zu beriicksichtigen.

e Beim grenziberschreitenden Abschnitt ist rechtzeitig eine Abstimmung mit der slowakischen Seite, so-
wie mit den Osterreichischen Bundesbahnen und der slowakischen Eisenbahn herzustellen um potenti-
elle 6kologische Synergieeffekte bei der Marchquerung zu nutzen.

e Der geforderte Ausbau des OPNV geméaR S-Bahn Konzept fallt groRteils in den Wirkungsbereich der
betroffenen Bundeslander als Besteller des Nahverkehrs. Ein Ausbau des Marchegger Asts kann daher
nur dann sinnvoll sein, wenn gleichzeitig sichergestellt wird, dass die notwendigen Betriebsbestellungen
im Schienenbereich ebenfalls durchgefiihrt werden. Die Realisierung der MarchfeldstraRe steht somit in
engem Kontext mit den im Umweltbericht vorgeschlagenen MalRnahmen im Bereich des OPNV und
sind ebenso zu realisieren.

e Dem Land NO wird empfohlen im Rahmen seiner Kompetenz fir die tberértliche Raumplanung die
Freihaltung der fur das Verkehrsprojekt potentiell direkt notwendigen Grundflachen, sowie die Freihal-
tung der potentiell unmittelbar von Immissionen betroffenen Flachen vom Siedlungsbau, zu tberwa-

chen.

Mit den Planungsschritten zur Vorbereitung des Vorprojekts und mit dem Vorprojekt selbst eine schlissige
Aufbereitung der Trassenauswahl und -—optimierung gemal den hier angefuhrten Punkten im

Planungsprozess der ASFINAG fur die S 8 umgesetzt worden. Die Auswahl der Trassenvariante, die dem
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gegenstandlichen Einreichprojekt zu Grunde gelegt wurde, erfolgte im Rahmen einer Nutzen — Kosten —
Untersuchung. Die Lage und Notwendigkeit der Anschlussstellen wurde in einem Anschlussstellenkonzept im
Rahmen des Vorprojekts verkehrlich gepriift und dokumentiert. Lokale Umfahrungen und Netzergdnzungen im
LandesstraRennetz fallen in Abstimmung mit dem Amt der NO LReg in die Planungszustéandigkeit des Landes
Niederosterreich. Diese Vereinbarung wurde auch in einer Absichtserklraung dokumentiert (siehe Einlage 1-
3.4 NKU - Bericht (Vorprojekt Dez. 2008)).

Auf Grund des intermodalen Priifcharakters der Strategischen Priifung Verkehr sind auch Punkte angefiihrt,
die den Ausbau des OPNV betreffen. Diese Punkte kénnen substanziell nicht in gegenstandlichem Vorhaben
behandelt werden, da diese in die Zustandigkeit Dritter fallen. Eine Abstimmung mit der OBB Infrastruktur AG

erfolgte jedoch parallel zur Einreichplanung der S 8.
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

A ASFIiINAG

7.2 VON PROJEKTWERBERIN GEPRUFTE LOSUNGSMOGLICHKEITEN,

TRASSENVARIANTEN

7.2.1 Ubersicht Projektgeschichte

Zeitraum Inhalt Bearbeitung

1999 Studie zur Gestaltung des Stralennetzes im BMwA
Donaueuropaischen Raum

2000 Korridoruntersuchung Ostregion —Studie PGO

2004 Korridoruntersuchung Marchfeld NO LRG

2005 SP-V NO LRG

2007 Vorbereitung des Vorprojekts ASFINAG

2008 Vorprojekt ASFINAG

2008-2010 Optimierungen und Festlegungen der Trassenachse ASFINAG

2010 Abschluss Planungen Einreichprojekt S 8 Marchfelder ASFINAG

SchnellstraRe beim BMVIT

Tabelle 14: Zeittafel Planungsschritte zur S 8 Marchfeld SchnellstraRe Vorbereitung des Vorprojektes

Im Rahmen der Vorbereitung des Vorprojekts erfolgte aufbauend auf den bisherigen Ergebnissen eine

Vorprufung aller Korridorvarianten aus der SP-V (Korridore Nord, Mitte-Nord, Mitte-Std und Sid) auf ihre

grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit, insbesondere hinsichtlich der Natura 2000 Gebiete im Projektsgebiet.

Ziel war die Selektion von Trassenvarianten, welche in der folgenden Planungsstufe des Vorprojektes im

Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) weiter untersucht wurden.

Im Rahmen einer Alternativenprufung wurden Konfliktzonen mit ausgewiesenen Natura 2000 Gebieten im

Planungsgebiet geprift und innerhalb dieser Konfliktzonen betroffene Schutzgebiete analysiert. Darauf

aufbauend erfolgte die Ermittlung des Gesamtrisikos fir jede Konfliktzone und eine Zusammenfassung des

Gesamtrisikos in den Alternativen (Alternativen aufzéhlen). Durch die Alternativenpriifung geman Natura 2000

wurden jene Trassenkorridore und -varianten mit hohem Erheblichkeitsrisiko ausgeschieden.

Umweltvertraglichkeitserklarung
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Abbildung 26: Konfliktbereiche Trassenkorridore mit Natura 2000 Gebieten im Marchfeld

Im Bereich der Marchquerung wird voraussichtlich jede Variante im Bereich zwischen Angern und Marchegg
mit erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000 Gebiete verbunden sein, da in jedem Fall sowohl
Osterreichische als auch slowakische Natura 2000 Gebiete gequert werden missen. Wenn dieser Umstand
eintritt, so kann nach Artikel 6 Absatz 4 der Habitatrichtlinie ein Vorhaben trotz negativer Ergebnisse der
Vertraglichkeitsprifung nur dann durchgefiihrt werden, wenn zwingende Griinde des Uberwiegenden
offentlichen Interesses vorliegen und eine Alternativiosung nicht vorhanden ist. Da in der gemeinsamen
Betrachtung der Osterreichischen und slowakischen Natura 2000-Schutzgebiete die Variante Marchegg das
geringere Erheblichkeitsrisiko vermuten lasst, wurde diese Variante zur Weiterbearbeitung empfohlen. Fur die
beiden verbliebenen Varianten Mitte-Sid und Siid erfolgte, aufbauend auf den Untersuchungsergebnissen der
Korridoruntersuchung 2004, der Strategischen Prufung im Verkehrsbereich 2005 und der Voruntersuchung
2006, eine Analyse zur Abschatzung des Konfliktpotenzials Raum und Umwelt und eine

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung, in der auch die Mdglichkeit von Teilrealisierungen untersucht wurde.

Als wesentlicher Vorteil des Korridors Mitte-Siid wurde die Entlastungswirkung auf die B 8 und somit der
Ortszentren von Deutsch-Wagram, Strasshof an der Nordbahn und Ganserndorf herausgearbeitet. Im Falle
der Errichtung einer SchnellstraBe im Korridor Sid wirde zusatzlich eine UmfahrungsstraBe der B 8
notwendig werden, um die gleiche Entlastungswirkung zu erzielen. Der Bau einer UmfahrungsstraBe kann
jedoch ebenfalls negative Auswirkungen auf den Naturraum nach sich ziehen. Da die Marchfeld SchnellstraRe
im Rahmen der Vorbereitung des Vorprojektes isoliert betrachtet wurde, wurden diese negativen Effekte nicht

bericksichtigt.
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Aus der Sicht des Themenbereiches ,Siedlungs- und Wirtschaftsraums® wurde beim Korridor Mitte-Siid eine
hohere Zielerfillung ermittelt als beim Korridor Siid. Die Themenbereiche ,Naturraum und Okologie* sowie
,Landwirtschaft und Boden, Forst- und Jagdwirtschaft“ zeigten jedoch (bei alleiniger Betrachtung der S 8, d.i.
ohne zuséatzliche Umfahrungen an der B 8 im Falle Variante Sud) ein geringeres Konfliktpotenzial fur den

Korridor Suid. Konfliktpotenziale im Hinblick auf den Naturraum wurden grundsatzlich in beiden Korridoren

eruiert.

Abbildung 27: Ubersichtskarte Trassen, Vorbereitung des Vorprojekts

Als wesentlicher Konfliktbereich wurde die Marchquerung definiert, da dort, im Hinblick auf viele Kriterien, eine
Haufung der Konfliktpotenziale auftritt. Im Rahmen des Vorprojekts sollten beide Korridore weiterverfolgt und
Varianten in beiden Korridoren untersucht werden, auch wenn auf Grundlage dieser und vorangegangener
Untersuchungen eine Praferenz fur den Korridor Mitte-Siid feststellbar war. Eine weitere Trassenoptimierung
wurde jedenfalls als Ziel definiert.

7.2.2 Vorprojekt

Aufbauend auf den vorangegangenen Untersuchungen (GSD, PGO, SP-V), sowie einer Variantenvorauswahl
im Rahmen der ,Vorbereitung des Vorprojekis® erfolgte ab 2007 die Ausarbeitung des Vorprojektes flir die
S 8.
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Im Rahmen des Vorprojektes wurden 3 Abschnitte (West, Mitte, Ost) jeweils in zwei Korridoren (Nord und
Sud) untersucht und mittels Nutzen-Kosten-Untersuchung einander gegenubergestellt. Darauf aufbauend
wurde eine Trassenempfehlung ausgearbeitet. Fir den Abschnitt West (S 1 bis norddstlich Untersiebenbrunn)
und fur den Abschnitt Mitte (norddstlich Untersiebenbrunn bis B 49) wurde die Variante Nord, fir den
Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante Sid zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt

empfohlen.

Im Rahmen der ,Absichtserklarung® vom 13.12.2007 Uber die Realisierung des Projekts S 8 Marchfeld
Schnellstrale wurde zwischen BMVIT, Land Niederdsterreich und ASFINAG festgelegt, die S8 in zwei
Realisierungsschritten — Abschnitt West vom Knoten S 1/S 8 bis Anschlussstelle (ASt) Ganserndorf/
Obersiebenbrunn (L9) und Abschnitt Ost von ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L9) bis Staatsgrenze bei

Marchegg — zeitlich gestaffelt umzusetzen.

Am 17.12.2008 wurde das Vorprojekt mit der Trassenempfehlung beim BMVIT zur Verordnung zum
BundesstraRenplanungsgebiet gemall § 14 BStG eingereicht. Die Offentliche Auflage der Unterlagen des
Vorprojekts in den Standortgemeinden fand zwischen 09.03.2009 und 20.04.2009 statt.

Mit 7. Februar 2011 wurde das BundesstralRenplanungsgebiet nach § 14 Abs. 1 des Bundesstralengesetzes
1971 (BStG 1971), BGBI. Nr. 286, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 24/2010, verordnet (37.
Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie betreffend die Erklarung eines
BundesstraRenplanungsgebietes im Bereich der Gemeinden Aderklaa, Raasdorf, Deutsch-Wagram,

Parbasdorf, Markgrafneusiedl|, Ganserndorf, Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn, Lassee und Marchegg).

Aufbauend auf dem im Vorprojekt empfohlenen Trassenkorridor erfolgte fir den Abschnitt West Knoten
S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) die Ausarbeitung des vorliegenden Einreichprojekts und

der Umweltvertraglichkeitserklarung.

7.3 TRASSENFUHRUNG IM EINREICHPROJEKT

Im Einreichprojekt erfolgte eine detaillierte Planung der Trasse und der Bauwerke innerhalb des vom BMVIT
verordneten § 14 Trassenkorridors. Als Abschluss dieser Planungsphase erfolgt die Einreichung beim BMVIT

zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

Die Empfehlungsvariante im Abschnitt West aus dem Vorprojekt wurde weiterverfolgt und fiihrte in zahlreichen

Besprechungen und Prasentationen zur Optimierung des Projekts:
o Optimierung Rampenfuhrung Knoten S 1/S 8
o Optimierung Linienfihrung der S 8 unter besonderer Riicksichtnahme auf
o die Grundwassersituation

o die Natura 2000 Gebiete
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o Lage Parbasdorf/ Deutsch-Wagram
o Siedlungsgebiet Ganserndorf Sud
o Optimierung der Anschlussstellen
o Optimierung/ Bertucksichtigung der Umfahrung Ganserndorf Sid
o Optimierung der Larmschutzmaf3nahmen
o Optimierung Einbindung in das Landschaftsbild
o Optimierung des landwirtschaftlichen Begleitwegenetzes und der Querungsmaoglichkeiten

o Optimierung der Entwéasserung

7.4 AUSWIRKUNGEN DER NULLVARIANTE

Gemal 81, Abs. 1, Zi.3, UVP- G 2000 idgF. sind im Rahmen der vom Projektwerber/der Projektwerberin
gepruften Alternativen auch die relevanten Auswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens (= Nullvariante)
darzulegen.

7.4.1 Verkehr

Zur Beschreibung der verkehrlichen Auswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens werden Nullplanfélle 2025
herangezogen. Diese beschreiben die verkehrliche Situation zum Prognosezeitpunkt 2025 mit dem
Bestandsnetz inkl. Y-PPP (S 2 Umfahrung Suf3enbrunn, S 1 Ost, S 1 West, A5 Eibesbrunn — Schrick) und
dem A5-Abschnitt Schrick — Drasenhofen und zuséatzlich mit der Realisierung der S1 im
Teilrealisierungsabschnitt GroRR-Enzersdorf — SiufRenbrunn bzw. Vollrealisierungsabschnitt Schwechat —

SiuRenbrunn, jedoch ohne S 1 Spange Seestadt Aspern.

In den Nullplanféllen 2025 zeigt sich im Vergleich mit dem Planfall R 2025 in erster Linie die Wirkung der S 1,
wodurch folgende verkehrliche Wirkungen im Jahr 2025 bei Unterbleiben des Vorhabens S 8 Abschnitt West
prognostiziert werden:

= erhebliche Verlagerung des Richtung Wien gerichteten Verkehrs von der B 8 auf die L11 zur S 1
= Entlastung der Breitenleer StralRe in Wien durch Verlagerung von Verkehrsstromen zur S 1
= Entlastung der B 3 in Wien durch Verkehrsverlagerungen zur S 1

= Entlastung der S 2 und der A 23 Sidosttangente Wien sowie des Biberhaufenwegs in Wien in den
Fallen mit S 1 Abschnitt Schwechat — StRenbrunn
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7.4.2 Siedlungsraum / Wirtschaftsraum

Aus Sicht des Siedlungs- und Wirtschaftsraumes treten bei Unterbleiben des Vorhabens jene Effekte auf,

denen man mit der Umsetzung der S 8 entgegensteuern maochte:
= Die Verkehrsbelastung im B 8 Korridor nimmt zu.

= Die Trennwirkung entlang der B8 bleibt bestehen und wird durch das gesteigerte

Verkehrsaufkommen noch weiter erhoht.

= Fir die Bevolkerung nimmt die Beeintrachtigung durch Luftschadstoffe und v.a. Larm zu, da ein

Grol3teil der Emissionen weiterhin innerhalb der Ortsgebiete auftritt.

= Eine Entlastung der Ortsgebiete sidlich der B 8 erfolgt nicht (Raasdorf, Markgrafneusiedl,

Obersiebenbrunn,...), der Schwerverkehr (Schottertransporte) belastet weiterhin die Ortschaften.

* Eine Entwicklung des Wirtschaftsstandortes wird nicht geférdert. Durch die Uberlastung des
hochrangigen Verkehrsnetzes (B 8) ist eine grof3flachige Ansiedlung von Betrieben im B 8 Korridor
nicht mehr maglich.

= Die (wirtschaftliche) Standortqualitat, die sich durch die Erreichbarkeiten der néchstgelegenen

Ballungsraume ergibt (Wien, Bratislava) wird nicht aufgewertet.

Damit kobnnen wesentliche soziale, wirtschaftliche aber auch verkehrliche Zielsetzungen aus der SP-V, die der

Projektbegriindung dient, nicht erreicht werden.

7.4.3 Emissionen

Obwohl die Gesamtfahrleistung im Gesamtnetz durch die Umsetzung der S 8 West steigt, werden fur
Siedlungsgebiete — v.a. fur Ortschaften im B 8 Korridor — sowohl hinsichtlich Luftschadstoffe als auch

betreffend die LArmimmissionen Verbesserungen erzielt.

Mit Unterbleiben des Vorhabens entféllt eine Alternative zu den bestehenden Stral3enziigen, wodurch eine
Entlastung von den auftretenden Immissionen nicht erfolgen kann. Sowohl die B 8 als auch die Landesstral3en
sudlich davon, die z.T. durch die Schottertransporte in den Ortsgebieten stark belastet sind, erfahren keine

Entlastungen sondern missen mit weiteren Zunahmen rechnen.
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8 BEURTEILUNGS- UND BEWERTUNGSMETHODE

Die Auswirkungen des Vorhabens auf alle Schutzgiter sollen méglichst vergleichbar dargestellt werden.
Angestrebt wird daher ein nachvollziehbares und einfaches Beurteilungssystem, welches unabhéangig von der
fachspezifischen Methodik anwendbar ist. Dies ermdglicht eine fachbereichsiibergreifende Gegenulberstellung

und einheitliche Analyse der Auswirkungen des vorliegenden Projektes.

Es wird in diesem Fall ein Bewertungssystem verwendet, welches der RVS Umweltuntersuchungen (Nr.
04.01.11) entspricht. Eine spezifische Definition der nachfolgenden Stufen erfolgt in den einzelnen

Fachbeitragen.

Die Beurteilung der sektoralen Eingriffsauswirkungen erfolgt dabei in funf Schritten:

1. Schritt: Beurteilung des Ist — Zustandes (=Sensibilitat)

Das Ergebnis der Bewertung des Bestandes stellt die Sensibilitdt dar; diese Darstellung erfolgt in den
folgenden 4 Stufen:

[ gering | makig  [NROGHINNNN " sehrhoch ]

2. Schritt: Beurteilung der Eingriffsintensitat des Vorhabens

In diesem Schritt werden die méglichen Einwirkungen des Projekts auf die Umwelt hinsichtlich ihrer Art und

Starke beschrieben und hinsichtlich ihrer Intensitat bewertet.

Ergebnis der Bewertung der Eingriffsintensitat sind die folgenden Stufen:

[ gering [ magig  [NGGRINNNTSehrhoch ]

3. Schritt: Eingriffserheblichkeit

Aus der Verknupfung der IST - Zustandsqualitédt (Sensibilitdt) und der Eingriffsintensitat wird die
Eingriffserheblichkeit ermittelt. Dies erfolgt durch eine Verknipfungsmatrix.

Die Ableitung der Eingriffserheblichkeit kann auch ohne die Schritte 1 und 2 durch eine reine verbale
Beschreibung erfolgen, sofern trotzdem eine gute Nachvollziehbarkeit gegeben ist. (Bewertung der
Wirkungsintensitat kann auch in wenigen Stufen — (z.B. Wirkung vorhanden / nicht vorhanden vorhanden)—

erfolgen)
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Ergebnis der Ableitung der Eingriffserheblichkeit sind die folgenden Stufen;

[sehrgering | gering [ mittel | ENNNAGGANNNN sehrhoch ]

4. Schritt: MaBnahmenwirksamkeit

Aufbauend auf die Ermittlung der Eingriffserheblichkeit werden ,sektorale Mallnahmen® entwickelt, die
erhebliche Auswirkungen des Projektes auf die Umwelt und den Raum vermeiden, vermindern, einschrénken,
oder ausgleichen.

Ein und dieselbe MalRhahme kann in Abh&ngigkeit vom betroffenen Schutzgut unterschiedliche Wirksamkeiten

aufweisen.

MafRnahme ermdglicht nur eine geringe Vermeidung/Kompensation der negati-
ven Wirkungen des Projektes

MafRnahme ermdglicht eine teilweise Vermeidung/Kompensation der negativen

keine bis gering

manig ° .
Wirkungen des Projektes
hoch MaBnahme ermdglicht ei.ne weitgehende Vermeidung/Kompensation der nega-
tiven Wirkungen des Projektes
MafRnahme ermdglicht eine (nahezu) vollstandige Vermeidung/Kompensation
sehr hoch der negativen Wirkungen des Projektes bzw. zu einer Verbesserung des Ist-

Zustandes

5. Schritt: Verbleibende Auswirkungen

Aus der MalRnahmenwirksamkeit werden durch Verknupfung mit der Eingriffserheblichkeit die verbleibenden

Auswirkungen (verbleibende Belastung nach Wirksamwerden und Funktionserfillung der MalRnahmen)

ermittelt.

Verbleibende Eingriffserheblichkeit (Belastung)
Auswirkungen

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

keine/gering

MaRnahmen
-wirkung

sehr hoch

Die Einstufung der verbleibenden Auswirkung erfolgt in den folgenden sechs Stufen:

Geringe verblei- [ Mittlere verblei-
bende Auswir- | bende Auswir-
kungen kungen
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Die Bewertung der verbleibenden Auswirkungen der Kriterien bildet die Basis fiir die Zusammenfiihrung auf

Themenbereichs- bzw. Schutzgutebene:

Entlastung/Belastung Verbale Beschreibung der Entlastungs-/
Schutzgut Belastungswirkungen
Positive Wirkungen Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens erge-

ben eine qualitative und/oder guantitative Verbesserung
gegeniber der Prognose ohne Realisierung der Projekies
(Null-Variante).

Nicht relevante Wirkungen | Auswirkungen sind projektbedingt nicht relevant: Die fach-
spezifischen Auswirkungen verursachen weder gualitative
noch quantitative Veranderungen des Zustandes ohne Re-
alisierung der Projektes (Null-Variante).

Geringflagige Wirkungen Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe
nachteilige Veranderungen im Vergleich zur Prognose ohne
Realisierung des Projektes (Null-Variante), dass diese im
Bezug auf die Erheblichkeit der méglichen Beeintrachtigung
in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachléssigbar
sind.

vertretbare Auswirkungen: | Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezuglich ihres
Ausmalies, ihrer Art, ihrer Dauer und ihrer Haufigkeit eine
qualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das Schutzgut
jedoch in seinem Bestand / seiner Funktion (quantitativ) zu
gefahrden.

wesentliche Auswirkungen: | Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen wesentliche
nachteilige Beeinflussungen des Schutzgutes, so dass
dieses dadurch in seinem Bestand / seiner Funktion negativ
beeinflusst werden konnte.

Untragbare Auswirkungen: | Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende
qualitativ und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des
Schutzgutes, so dass dieses dadurch in seinem Bestand /
seiner Funktion gefahrdet ist.

Tabelle 15: Verbale Beschreibung der Ent-/Belastungsstufen fiir die Schutzguter (RVS 04.01.11)

UVE- Beurteilungsmethode
Verblelbende Auswirkungen Entlastung / Belastung Umweltvertriglichkeit
Einzelflichenbeurteilung/ ot Zusammenfassung
Kriterium Trasse / Kriterium Trasse / Schutzgut Umweltvertraglichkeit
| . | e o
Kaina / Kalna / é
sehr gering ‘ sehr gering § g m"?‘:'m '
N 3
g 23 -
gering Z gering goringfiiglg |
i § : o vertriiglich
mittel ] mittel g |
[ &g !  ie
N | e g: i -.g;\:' g
| ™
sohr hoch sohr hoch | unvortriiglich
Abbildung 28: Ablaufschema zur Erklarung der Umweltvertraglichkeit gemaR RVS (RVS 04.01.11)
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

A ASFIiINAG

Die Umweltvertraglichkeit des Projektes wird abschlieRend anhand einer Zusammenfihrung der Ergebnisse

aller Schutzguter erklart .

Diese Gesamtbeurteilung bzgl. der Umweltvertréglichkeit des Projektes erfolgt in den drei Stufen:

POSITIV

VERTRAGLICH

UNVERTRAGLICH

Umweltvertraglichkeitserklarung
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9 BESTANDSANALYSE (MOGLICHERWEISE VOM
VORHABEN ERHEBLICH BEEINTRACHTIGTE UMWELT)

9.1 SCHUTZGUTUBERGREIFEND

9.1.1 Schall

Ausgehend von den Verkehrsbelastungen aus dem Fachbeitrag Verkehr werden in der vorliegenden
Untersuchung die Schallimmissionen in im Bestandsnetz PIf R 2025 der Nullvariante PIf 0-C 2025 und in der
Prognose PIf 1-C 2025 dargestellt. Der projektierten S 8 wird eine aus den zahlreichen Varianten der
Verkehrsuntersuchung fur jeden Abschnitt die sich daraus ergebende maximale Belastung in einem Planfall
PIf 1-max unterstellt. Die ortstiblichen Schallimmissionen werden durch Schallmessungen dokumentiert.

Der IST-Zustand des Untersuchungsraumes ist dominiert durch den StraRenlarm der LandesstraRen B und L,
Uberlagert von den Larmeintrdgen des Bahn- und Flugverkehrs sowie der zahlreichen Windenergieanlagen.
Eine flir dieses Gebiet charakteristische Larmquelle sind die zahlreichen Schotterabbaugebiete mit den

dadurch bedingten LKW-Verkehrsaufkommen.

Generell ist aufgrund der fur das Marchfeld charakteristischen Anordnung kompakter Ortskerne an den
Hauserfronten entlang der Ortsdurchfahrten mit stralenlarmbedingten Immissionspegeln von uber 50 dB
nachts auszugehen. Ortsumfahrungen zur Entlastung sind im IST-Zustand mit wenigen Ausnahmen (z.B.
Aderklaa) nicht vorhanden. Wie sich aus der messtechnischen Erhebung ergibt, sind im Untersuchungsraum
Marchfeld kaum Bereiche anzutreffen, in denen die ortsiibliche Schallimmission im Nachtzeitraum deutlich
unter 40 dB absinkt.

Aus den geltenden Regelungen werden fiir die Beurteilung des Projekts, die Dimensionierung der aktiven
LarmschutzmaRnahmen und die Festlegung zusétzlicher objektseitiger Larmschutzmafinahmen folgende

Zielwerte abgeleitet.
Zeitraum Tag (6:00 — 19:00 Uhr): 55 dB
Zeitraum Abend (19:00 — 22:00 Uhr): 50 dB
Zeitraum Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): 45 dB

Die Zielwerte sollen bei den Anrainern in der Prognose, Planfall PIf 1-C 2025, eingehalten werden. Sollte es
im Vergleichsplanfall (Planfall PIf R 2025, Bestandsnetz, ohne Realisierung der S 8) bereits Uberschreitungen

des Zielwertes geben, so darf dieser Pegel nicht mehr merkbar angehoben werden. Eine Erh6hung um den
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sogenannten ,Irrelevanzbereich® von < 1,0 dB wird toleriert. Der aus schalltechnischer Sicht als Realisierungs-
Zwischenstufe anzusehende Planfall PIf 0-C 2025 wird ebenso berechnet und dargestellt.

Abbildung 30: Schall im Prognose PIf 1-C 2025 mit 1-max (Einlage 03-01.10)
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Der engere Untersuchungsraum wird so abgegrenzt, dass aullerhalb dieses Untersuchungsraumes die
Beurteilungskriterien Grenzwerteinhaltung bzw. irrelevante Belastung infolge des Projekts S 8 eingehalten
werden. So erfolgt die Ausdehnung des Rechengebietes bis Uber jenen Bereich hinaus, in dem die
Zusatzbelastung seitens der S 8 mehr als 35 dB im Zeitraum Nacht betrdgt. Weiters werden in die
Untersuchungen jene Bereiche miteinbezogen, welche als Natura 2000 — Gebiet bzw. Schutzgebiet nach der
FFH-Richtlinie ausgewiesen sind, um auch hier die Wirkungen und Auswirkungen darzustellen und

gegebenenfalls zusatzliche MaRnahmen vorschlagen zu kénnen.

Darliber hinaus werden jene StraBenabschnitte des in der Verkehrsuntersuchung dargestellten
untergeordneten StralRennetzes (Landesstraen B und L) einer Untersuchung unterzogen, an denen aufgrund
der durch die S 8 Marchfeld Schnellstralle induzierten Verkehrssteigerung eine Veranderung der
Larmbelastung der angrenzenden Siedlungsbereiche um zumindest 1,0 dB zu verzeichnen sein wird und
aufgrund des Verkehrsaufkommens in Abhéngigkeit von der ortlich zuldssigen Geschwindigkeit davon
auszugehen ist, dass an den Fassaden direkt an den StralRenraum angrenzender Wohnhauser die fur das
Landesstrafl3ennetz geltenden Grenzwerte 60 dB im Zeitraum Tag bzw. 50 dB im Zeitraum Nacht Gberschritten

werden.

9.1.2 Erschitterungen

Auf Grund der siedlungsfernen Lage der S 8 Marchfeld Schnellstrale und auf Grund des Umstandes, dass
nur wenige Objekte und Kunstbauten im Zuge der Strecke errichtet werden, spielen Erschitterungen im
gegenstandlichen Vorhaben eine sehr untergeordnete Rolle. Es werden als Beurteilungsbezug vor allem fiir
das Schutzgut Sach- und Kulturguter allerdings auf Basis der Projektcharakteristika, der Bauherstellung und
der Verkehrsververlagerungen qualitative Aussagen fur die Bau- und die Betriebsphase getroffen. Diese

Aussagen sind in Kapitel 10.1.2 dokumentiert.

9.2 SCHUTZGUT MENSCH, LEBENSRAUME (INKL. NUTZUNGEN)

9.2.1 Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Der trassenbezogene Untersuchungsraum umfasst einen rund 2 x 500 Meter breiten Gebietsstreifen, welcher
jeweils rechts und links der projektierten Trassenachse verlauft. Um Aussagen betreffend die Auswirkungen
des Larms auf den Siedlungsraum treffen zu kénnen, wird der Untersuchungsraum auf jenen des Fachbe-

reichs Larm ausgedehnt.

Der Engere Untersuchungsraum fir die S 8 Marchfeld SchnellstralRe, Abschnitt KN S 1/S 8 - ASt Gansern-
dorf/Obersiebenbrunn, umfasst verwaltungspolitisch die Standortgemeinden Aderklaa, Raasdorf, Deutsch-

Wagram, Parbasdorf, Markgrafneusiedl, Ganserndorf und Obersiebenbrunn, die zwischen der Nordbahn und
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dem Marchegger Ast der Ostbahn gelegen sind. Im Westen grenzt der Engere Untersuchungsraum an die
Stadt Wien und im Osten endet er an der Gemeindegrenze zu Untersiebenbrunn. Sadmtliche Standortgemein-
den liegen im Bezirk Génserndorf. Fur den Engeren Untersuchungsraum werden vor allem raumstrukturelle

Aussagen getroffen.

Ergéanzend dazu werden im Weiteren Untersuchungsraum verkehrs- und raumrelevante Zusammenhéange be-
ricksichtigt. Der Weitere Untersuchungsraum wird einerseits durch die Standortgemeinden sowie andererseits
durch die daran angrenzenden Gemeinden bzw. Gemeindebezirke gebildet. Vor allem die Auswirkungen des

Larms im untergeordneten Netz (Zulaufstrecken) werden im weiteren Untersuchungsraum betrachtet.

Der Themenbereich Siedlungs- und Wirtschaftsraum umfasst, neben den wichtigsten sozio-6konomischen
Kenndaten, auch die Darstellung und Analyse der raumlichen Struktur und funktionalen Gliederung des Rau-
mes auf Basis der Uberdrtlichen Konzepte, Verordnungen und Programme sowie der geltenden Rechtsbe-
sténde der ortlichen Entwicklungskonzepte und Flachenwidmungsplane der Standortgemeinden. In diesen
Grundlagen sind der Siedlungsbestand mit seinen Funktionen bzw. Widmungen (Wohnen, Arbeiten, Freizeit

und Erholung, Verkehr etc.) sowie die mittel- bis langfristigen Zielsetzungen abgebildet.

Die B 8 Angerner Stral3e (Wien - Ganserndorf - Angern a.d. March) stellt die Anbindung an das héherrangige
Stral3enverkehrsnetz im Engeren Untersuchungsraum dar. Im Westen des Engeren Untersuchungsraums ver-
lauft auBerdem die S 1 Wiener Aul3enring Schnellstral3e, welche sich teilweise noch im Planungsstadium be-
findet (Abschnitt Schwechat - StiRenbrunn). Die Verkehrsanbindung im Offentlichen Verkehr (OV) erfolgt vor-
wiegend durch die Regional- und Schnellbahnachsen (S 1) Wien - Ganserndorf - Breclav - Prag sowie durch
die Schnellbahn (S 2) und die Regionalbahnen nach Retz-Znojmo, Laa an der Thaya, Mistelbach sowie die
R80 Wien - Marchegg - Devinska Nova Ves - Bratislava (nicht elektrifiziert) und der Seitenlinie

R81 Obersiebenbrunn - Engelhartstetten (,Kaiser-Karl-Gedéachtnisbahn®).

Der Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung im Engeren Untersuchungsraum liegt im Nahbereich der Achse
Nordbahn / B 8 (Deutsch-Wagram, Strasshof, Bezirkshauptstadt Ganserndorf). Sudlich davon ist die Besiede-
lungsdichte deutlich geringer. Der durchschnittliche Einwohnerzuwachs im Engeren Untersuchungsraum von
rd. 17 % im Zeitraum von 2001 bis 2009 zeigt, dass insgesamt in den Gemeinden eine stark positive Bevolke-
rungsentwicklung stattgefunden hat. Ein Grund daflr sind die Suburbanisierungsprozesse, die sich aufgrund
der Nahelage zu Wien ergeben, und die damit verbundenen Zuwanderungsgewinne.

Regionalokonomisch ist das Marchfeld stark von der Nahe zu Wien als Zentrum der Europa-Region ,Vienna
Region“ gepragt. Im Zuge der Osterweiterung im Juni 2004 riickte das Marchfeld auch auf den geopolitischen
Landkarten ins Zentrum Europas und erhlt die Chance zur wirtschaftlichen Nutzung des Standortvorteils, der
sich aus der Lage zwischen den Grof3stadten Wien und Bratislava (Pressburg) ergibt. Doch auch die landwirt-
schaftliche Nutzung mit nachgelagerten Verarbeitungsstrukturen ist aufgrund der naturrdumlichen Gegeben-
heiten (hohe Bodenbonitat, ausreichend Sonnenstunden, ebene Flachen), die eine landwirtschaftliche Inten-

sivproduktion ermdglichen, nach wie vor von gro3er Uiberregionaler Bedeutung.
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Um die Empfindlichkeit des Siedlungs- und Wirtschaftsraumes in Bezug auf mégliche Eingriffe im trassenbe-
zogenen Untersuchungsraum aufzuzeigen, erfolgte die Einstufung der Sensibilitdt anhand der Flachenwid-
mung (Wohnbauland, Betriebsbauland, Grinland mit je nhach Nutzung abgestufter Sensibilitat etc.) sowie an-
hand der funktionalen Raumgliederung (Intensitat der funktionalen Verflechtung, Bedeutung der Wegeverbin-

dungen).

Bei Analyse der im trassenbezogenen gelegenen Widmungen kann festgestellt werden, dass hier Widmungen
mit geringer Sensibiltat deutlich Gberwiegen. Lediglich im Bereich Ganserndorf Siid an der L11 liegen durch
die Flachenwidmungen an der reitanlage im Randbereich des Untersuchungsraumes Widmungen mit hoher

Sensibiltat vor. Eine flachige Benaspruchung hoch sensibler Widmungskategorien tritt nicht ein.

In Bezug auf die Funktionale Raumgliederung ist die Sensibilitdt des betrachteten Raumes als gering einzu-
stufen. Die raumlichen Verflechtungen der weit entfernten Siedlungskorper sind gering und erfolgen haupt-

séachlich Uber einige wenige Landesstral3en.

9.2.2 Landwirtschaft

Der Untersuchungsraum fir den Fachbeitrag ,Landwirtschaft® umfasst das landwirtschaftliche
Kleinproduktionsgebiet ,Marchfeld. Dieses erstreckt sich auf Osterreichischem Staatsgebiet von der

Agglomeration Wien im Westen bis zur March.

Das Marchfeld ist aufgrund der Kklimatischen und standértlichen Voraussetzungen noch immer
Hauptagrargebiet, die Streusiedlungsstruktur ist lediglich entlang der Verkehrsachsen oder in Gunstlagen
verdichtet. Die agrarisch dominierte Siedlungsstruktur unterliegt aber auch hier einem Funktionswandel, der

durch hohe Pendlerquoten und Abwanderungstendenzen zu ungunsten der Landwirtschaft verandert wird.

Die heutige Kulturlandschaft im Marchfeld wird von einer offenen, wenig strukturierten Agrarlandschaft
dominiert. Struktur gebend in dieser homogenen, ebenen Landschaft wirken Waldflachen und Reste offener
Steppenlandschaft sowie (ehemalige) Schottergruben. In der gro3flachig kommassierten Agrarlandschaft sind
vernetzende Landschaftselemente nur rudimentar in Form von Hecken, Rainen und Windschutzanlagen

vorhanden.

Nach pflanzengeographisch — klimatologischen Gesichtspunkten ist das Marchfeld dem pannonischen
Klimaraum zuzuordnen. Charakteristisch sind hohe Temperatursummen in der Vegetationsperiode mit relativ
geringen Niederschlagsmengen sowie viele Sonnenscheinstunden zu erwarten. Der Untersuchungsraum
weist demnach gerade fir die Landwirtschaft ein sehr giinstiges Klima auf, zahlt jedoch zu den trockensten
Gebieten Osterreichs. Die Niederschlagsmenge in der Vegetationsperiode schwankt zwischen 250 und 300

mm.

Die landwirtschaftlich genutzten Flachen im Marchfeld liegen sowohl auf der Niederterrasse (Praterterrasse)

als auch auf der Hochterrasse (Seyringer Schotterfacher, Ganserndorfer Terrasse, Tallesbrunner Platte). Die
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Niederterrasse umfasst Auebdden im Nahbereich der March und Donau sowie Schwemm- und
Tschernosembdden von hoher Ertragsfahigkeit im ubrigen Teil. Das Grundwasser befindet sich nur wenige

Meter unter GOK, die vorhandenen Brunnen verfligen tUber eine gute Ergiebigkeit.

Im Bereich der Hochterrasse sind nur in den Randzonen Tschernoseme anzutreffen, der Grossteil entfallt auf
eher seichte, wenigere fruchtbare Béden (Paratschernoseme, Rhegosole) mit schlechterem Wasserhaushalt.
Das Grundwasser befindet sich in gréRerer Tiefe, wobei die vorhandenen Brunnen infolge dichter Lagerung

der Sande eine geringe Ergiebigkeit zeigen.

Das Marchfeld ist nach wie vor Hauptanbaugebiet fir Getreide, daneben werden vor allem Hackfriichte
(Zuckerriben, Mais, Kartoffel) sowie im Rahmen der Fruchtfolge lbliche Alternativkulturen und Feldgemise
angebaut. Das Ziel, die Erreichung zumindest ausgeglichener Ertrédge, kann in trockenen Jahren ohne
zusatzliche Bewasserung nicht erreicht werden. Der Bewdasserungsbedarf fir landwirtschaftliche Kulturen
wurde in der Vergangenheit fast ausschlief3lich aus dem Grundwasserkorper gedeckt. Die Enthahme aus
Oberflachengewdassern hatte in Folge deren geringen Wasserfihrung und maRiger Wasserqualitat wenig
Bedeutung. Die Wasserentnahme fir die Bewasserung erfolgt sowohl im Rahmen von Einzelbrunnen als auch

von genossenschaftlichen Bewasserungsanlagen.

Die Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe geht in allen Gemeinden des Untersuchungsgebietes zurick. Im
Gegensatz zum (iibrigen Osterreich geht der Riickgang uberwiegend zu Lasten der Nebenbetriebe. Im
Marchfeld bedingen die glnstigen Bewirtschaftungsverhdltnisse einen vermehrten Hang zum

Vollerwerbsbetrieb, wobei hier der mittel- bis groRbauerliche Betrieb dominiert.

Bei den Betriebsformen nehmen im Untersuchungsraum die Marktfruchtbetriebe mit Abstand die fihrende
Rolle ein. Von Bedeutung sind zudem Dauerkultur- und Gartenbaubetriebe (sowie Forstwirtschaftliche
Betriebe), wahrend alle anderen Betriebsformen einen verschwindend geringen Anteil an der Gesamtheit
ausmachen. In allen Gemeinden dominiert die Ackerwirtschaft, wahrend sowohl Griinland als auch die
Forstwirtschaft hinsichtlich ihres Flachenanteils von marginaler Bedeutung sind. Im zentralen Marchfeld
entfallen geman der letzten Agrarstrukturerhebung rund 55 % der landwirtschaftlichen Produktionsflachen auf
den Getreideanbau, rund 15 % auf Hackfruchtbau, 20 % auf sonstige Fruchtarten (Hiilsenfriichte, Olfriichte,

Feldgemuse, Feldfutter) sowie rund 10 % auf Brachen.

Fir die Bewertung der Sensibilitat wurden drei Indikatoren herangezogen, namlich die Bodeneignung auf
Basis des naturlichen Bodenwertes, die agrarstrukturelle Verhdltnisse und damit zusammenhangende
Flurformen und Erschlielung der landwirtschaftlichen Produktionsflachen sowie die Geféhrdung der

Produktionsgrundlagen durch Naturgefahren. Zusammenfassend wurde die Sensibilitdt mit ,maRig“ beurteilt.
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9.2.3 Boden

Im Untersuchungsraum haben sich in Abhéngigkeit vom jeweiligen Ausgangssubstrat verschiedene
Bodentypen entwickelt. Im Bereich der Praterterrasse dominieren Tschernoseme, die typischen Béden des
pannonischen Klimaraumes. In der Lasseer Wanne und Siebenbrunner Bucht findet man in Mulden und
entlang von Entwasserungsgraben Anmoore und Gleye. Im Nahbereich grundwasserbeeinflusster
Bodenformen treten anmoorige Feuchtschwarzerden auf, die aus kalkhaltigen Feinsedimenten entstanden
sind. Im Bereich der hoher gelegenen Ganserndorfer Terrasse liegen meist Paratschernoseme und
Tschernoseme. Wie im Bereich der Praterterrasse sind auch hier Béden aus Léss vorherrschend. Die
vorwiegend lehmig-schluffigen Tschernoseme sind zumeist mafig trocken. Neben grof3flachigen, mittel- bis
tiefkrumigen Tschernosemen sind im Sudteil tiefreichende humose kolluvial tberlagerte Tschernoseme weit
verbreitet. Im Bereich &olischer und kolluvialer Deckschichten des ndérdlichen Teils der Génserndorfer
Terrasse finden sich Tschernoseme aus Flugsand und Ldss. Im Mittelteil Uberwiegen seicht- bis
mittelgrindige Paratschernoseme aus kalkfreiem Flugsand. Kleinradumig kommen LoRrohbdden und
Kulturrohbdden aus rezentem, kalkhaltigem Flugsand vor. In den GroBmulden innerhalb der Terrasse findet
man — je nach Wasserversorgung und Sedimentation — Braune Auebdden, Gleye und vergleyte

Feuchtschwarzerden, die unter starkem Grundwassereinfluss entstanden sind.

Die Sande und Kiese des Marchfeldes sind als Schittmaterial sowie fiir die Betonherstellung bestens
geeignet. Im Untersuchungsraum sind 33 Abbaubereiche (Trockenbaggerungen) nach dem
Mineralrohstoffgesetz (MinRoG) genehmigt, die allerdings zum Teil bereits stillgelegt bzw. teilverfillt worden

sind (Nachnutzung als Deponie).

Im Rahmen der NO. Bodenzustandsinventur 1994 wurde der Untersuchungsraum in einem flachendeckenden
Raster aufgenommen. In die von der geplanten Trasse betroffenen Katastralgemeinden fallen 14 Profilpunkte
bzw. 20 Bodenproben. Die Ergebnisse liegen fir die lithologische und bodenkundliche Zuordnung der
Rasterpunkte, bodenkundliche Grundparameter, pflanzenverfligbare Nahrstoffe und Schwermetalle vor. Der
Vergleich der BZI-Daten mit den Daten des durchgeflihrten Bodenbeweissicherungsprogramms (8 Wald- und
landwirtschaftliche Standorte) zeigen im GroRen und Ganzen eine gute Ubereinstimmung der Werteverteilung.
Die untersuchten Béden weisen insgesamt durchwegs eine gute Pufferkapazitat fir atmospharische Eintrage
auf und sind keinen wesentlichen Versauerungseinfliissen ausgesetzt. Im Rahmen der Bodenuntersuchung
wurden die Elemente As, Cd, Co, Cr, Cu, Mo, Ni, Pb, Se, V und Zn interpretiert. Samtliche Werte liegen im

Bereich geogener Hintergrundwerte und sind nicht aufféllig.

Die Bodenempfindlichkeit hinsichtlich potenzieller Schadstoffeintrage aus dem Stral3enverkehr ist in Bezug auf
die einschléagigen Grenz-, Richt- und Orientierungswerte als gering bis maRig einzustufen. Bei Stickstoffoxiden
bzw. Stickstoffeintragen liegt die Schadstoffvorbelastung deutlich unter den Grenzwerten der IG-L bzw. der
VO zum Schutz der Vegetation. Bei PM10 liegt die Schadstoffvorbelastung zwar unter dem Langzeit-

Grenzwert, es kommt jedoch zu Uberschreitungen des Kurzzeit-Grenzwertes. Andere Schadstoffe, wie z.B.
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Benzo(a)pyren, Schwefeldioxid, Blei, usw. wurden im Schadstoffmodell nicht beriicksichtigt, mit dem Hinweis,
dass die Emissionen derart gering sind und nur eine irrelevante Zusatzbelastung erwartet werden kann bzw.
sind deren Gehalte in Treibstoffen derart gering, dass man von vernachlassigbaren Beitragen durch diese

Komponenten sprechen kann.

Insgesamt gesehen ist die Pufferkapazitat bzw. Kationenaustauschkapazitat der Boden gegeniber
Schadstoffeintragen im Untersuchungsraum nach den Ergebnissen der NO. Bodenzustandsinventur und
eigener Untersuchungen ausreichend bis hoch. Die pH-Werte der Béden schwanken in Abhangigkeit von den
vorkommenden Bodentypen und sind im Durchschnittsbereich dem Kohlensaure-Silikat-Pufferbereich
(schwach sauer) bzw. Kohlenséaure-Karbonat-Pufferbereich (neutral), Ausreifer nach unten dem Austauscher-

Pufferbereich (méRig sauer) zuzuordnen.

Fur die Bewertung der Sensibilitat wurden drei Indikatoren herangezogen, namlich die ,natirliche Eignung des
Bodens fir die landwirtschaftliche bzw. forstwirtschaftliche Nutzung als Standortsfaktor fur die Land- und
Forstwirtschaft® bzw. die ,Infiltrationseigenschaften des Bodens” sowie das ,Puffervermogen als Faktor fiir den
Boden- und Grundwasserschutz®. Zusammenfassend wurde die Sensibilitat des Ist-Zustandes mit ,mafRig“

beurteilt.

9.2.4 Forstwirtschaft

Der Untersuchungsraum umfasst das westliche Marchfeld und erstreckt sich von der Agglomeration Wien im
Westen bis zur Grof3en Remise und Weikendorfer Remise im Raum Gé&nserndorf Sid — Obersiebenbrunn -
Untersiebenbrunn im Osten. Die Kulturlandschaft im Marchfeld wird von einer offenen, wenig strukturierten
Agrarlandschaft dominiert (,Kornkammer Osterreichs®). Strukturgebend in dieser homogenen, ebenen
Landschaft wirken Waldflachen und Reste offener Steppenlandschaft sowie Schottergruben. Der
Untersuchungsraum wird intensiv  landwirtschaftlich genutzt (v.a. Getreide-, Hackfrucht- und
Feldgemuseanbau), die Forstwirtschaft spielt hingegen eine nur sehr untergeordnete Rolle. GroRRere
Waldremisen sind im Bereich Deutsch-Wagram - Strasshof sowie Markgrafneusiedl — Génserndorf -
Obersiebenbrunn erhalten geblieben. Ansonsten beschréanken sich Waldflachen und Gehdélzstrukturen auf

kleinere ,Schacherl, Bachbegleitgehtlze am Russbach sowie Windschutzanlagen.

Der Untersuchungsraum ist dem forstlichen Hauptwuchsgebiet ,Sommerwarmer Osten, Pannonisches Tief-
und Hugelland® zuzuordnen. In den tiefen Lagen finden sich auf warmen, maRig bodensauren Standorten
Zerreichen-Traubeneichenwélder, auf kalkhaltigen Lodss-Standorten fragmentarisch LOss-Eichenwalder, im
Ubergangsbereich zum Weinviertler Hiigelland Eichen-Hainbuchenwélder. Entlang der March und Donau bzw.
entlang kleinerer Bache finden sich auch Auewalder mit Gehdlzen der Weichen und Harten Aue. Natirliche

Wald-Grenzstandorte wurden grof3flachig mit Schwarz- und Rotkiefer sowie Robinie aufgeforstet.

Im Hinblick auf die Naturndhe der Waldbestande im Marchfeld zeigen wissenschaftliche Untersuchungen eine

mafige bis starke Veranderung im Hinblick auf die potenzielle natrliche Vegetation. Im Untersuchungsraum
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wurden in Abhangigkeit von den jeweiligen Standortsverhaltnissen in Summe 10 forstliche Bestandstypen
ausgeschieden. In den ehemaligen Wohlfahrtsaufforstungen (Waldremisen) sind nach wie vor Kiefernforste
sowie Kiefern-Eichen-Mischbestande weit verbreitet, die in den letzten Jahren einer Bestandsumwandlung in
Laub-Mischwélder unterliegen. In den groReren Waldgebieten finden sich des Weiteren Eichenwalder und
Eichen-Laubmischwalder, die als Mittel- oder Niederwald forstwirtschaftlich genutzt werden. Auf sehr
trockenen Standorten mit Waldsteppencharakter haben sich Eichen-Robinien-Buschwalder etabliert. Entlang
der Bache und Flisse bzw. auf gut wasserversorgten Standorten kommen Eichen-Eschen-Laubmischwalder
sowie Weiden-Pappel-Schwarzerlenaue vor. In der landwirtschaftlich dominierten Offenlandschaft finden sich

kleinflachige Feldgehdlze sowie systematisch angelegte Windschutzstreifen.

Die Waldausstattung in den Katastralgemeinden im (weiteren) Untersuchungsraum ist sehr unterschiedlich
und reicht von 0,1 % (KG Pysdorf) bis 20,5 % (KG Strasserfeld). Im Durchschnitt ist die Waldausstattung mit
10,2 % sehr gering und entspricht der dominierenden Agrarnutzung im Marchfeld. Die Waldbesténde
unterliegen in den letzten Jahrzehnten einem starken Siedlungsdruck (Gemeinden entlang der B 8) und
Nutzungsdruck (Sand- und Kiesabbau), dennoch zeigt die Mehrzahl der Standortgemeinden v.a. im zentralen
Marchfeld eine positive Waldbilanz, was u.a. auch auf die Aufforstungspraxis bzw. Malinahmen und Auflagen

der Forstbehorde in Rodungsverfahren zurtickzufiihren ist.

Im Waldentwicklungsplan sind die Waldbestande im Untersuchungsraum mit prioritarer Uberwirtschaftlicher
Waldfunktion ausgewiesen (Kennziffern 331, 332), d.h. die Erhaltung des Waldes und dessen hohe Schutz-
und Wohlfahrtswirkung stehen in besonderem o6ffentlichen Interesse. Relevante Schutzgebietsfestlegungen im
unmittelbaren Bereich der Trasse betreffen Ausweisungen des Naturschutzes (EU Vogelschutz-Richtlinie)

bzw. der Wasserwirtschaft (Wasserrahmenverfigung bzw. Wasserschongebiet Marchfeld).

Hinsichtlich des Auftretens abiotischer Gefahrdungen ist anzumerken, dass der Untersuchungsraum generell
sehr niederschlagsarm und sommerheil} ist und somit langere Trockenperioden zu erheblichen Trockenstress
der Waldvegetation, v.a. im Bereich der Sandbodenzone mit Extremstandorten, fihren kénnen. In den letzten
Jahren ist es auch verstarkt zu Windwurfen v.a. im Bereich der instabilen Kiefernforste gekommen. Im Hinblick
auf biotische Gefahrdungen ist v.a. das Kiefernsterben im Bereich der Waldremisen zu nennen. Das ist auch
ein Grund, warum in den letzten Jahren verstarkt Bestandsumwandlungen in stabilere Laub-Mischwalder
initiilert werden. In Bezug auf Wildschaden ist trotz erhéhter Abschusszahlen der Wilddruck noch immer sehr
gro3, v.a. die aus dem Oberholz stammende Naturverjingung (Eiche, Linde, Ahorn) wird sehr stark

zuriickgebissen.

Die Bioindikatorergebnisse fur den Untersuchungsraum zeigen generell eine nur maRige Schwefelbelastung
der Waldbestande unter dem Grenzwert, punktuell kommt es aber immer wieder zu geringfligigen
Uberschreitungen, die Fernimmissionen aus den dstlichen Nachbarlandern zuzuschreiben sind. Die Werte fiir
Stickstoff liegen unter dem Grenzwert, die Nahrstoffversorgung mit Phosphor, Kalium, Calcium und
Magnesium ist ausreichend. Die Bodenzustandsinventuren zeigen standortsbedingt eine mittlere bis hohe

Kationenaustauschkapazitat und damit eine ausreichende bis gute Pufferkapazitét gegeniiber Versauerung.
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Im Hinblick auf die Immissionsgrundbelastung der Waldbestédnde im Untersuchungsraum ist anzumerken,
dass die Schadstoffbelastung fur Stickstoffoxide und Stickstoffeintrage deutlich unter den einschlagigen Richt-
und Grenzwerten liegen. Bei Feinstaub liegt die Vorbelastung zwar unter dem Langzeitgrenzwert, es kommt
jedoch zu Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes. Andere emissionsrelevante Schadstoffe wie
Schwefeldioxid, Benzol, Benzo(a)pyren oder Staub sowie Schwermetalle zeigen vernachlassigbare

Grundbelastungen.

Fur die Beurteilung der Sensibilitat wurden die Indikatoren ,Bedeutung der Waldfunktionen gem. WEP*, die
.Naturndhe der Bestande® sowie ,die Pufferkapazitat der Waldbdden hinsichtlich Stoffeintrage“ herangezogen.

Zusammenfassend wurde die Sensibilitdt des Ist-Zustandes mit ,maRig“ beurteilt.

9.2.5 Wildbdkologie und Jagd

Zur Beurteilung der Auswirkungen durch das ggst. Vorhaben wurden fur das Kriterium Wildokologie und Jagd
als Indikatoren Habitatbeeintrachtigung, Stérung von Raum/Zeitschemata, Barriere- und Isolationswirkungen,

Okofallen, Revierzerschneidung und Beeintrachtigung des Jagdbetriebes herangezogen.

Der Untersuchungsraum ist jagdpolitisch in 4 Hegeringe mit insgesamt 10 Jagdrevieren eingeteilt. Von den

Jagdrevieren sind 7 Genossenschaftsjagden und 3 Eigenjagden.

Der Untersuchungsraum ist tUberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzt und weist in grol3en Teilen
aufgrund fehlender Strukturen geringe Einstandsmdglichkeiten auf. In Teilbereichen ist die Agrarlandschaft
jedoch durch Windschutzgurtel mehr oder weniger stark gegliedert. Die Windschutzgirtel spielen als
Leitstrukturen und Ruckzugsrdume insbesondere fir Rehwild, Feldhase, Fasan und Rebhuhn eine Rolle.
Hervorzuheben sind die gréReren Waldbestéande im Norden des Untersuchungsraumes sudlich der grof3en
Siedlungsbereiche Strasshof und Géanserndorf, die als Einstandsgebiete fur Wild (hier auch fiur Schwarzwild,
in Teilbereichen auch fir Rotwild) und somit auch aus jagdwirtschaftlichen Gesichtspunkten im Marchfeld eine

hohere Bedeutung haben.

Hauptwildarten im Untersuchungsraum sind in erster Linie Reh, Feldhase und Fasan sowie Raubwild. Das
Rehwild kommt einerseits im Bereich der groReren Waldbestéande in hoher Dichte vor, wo ein ausreichendes
Verhéltnis zwischen Asungs- und Einstandsangebot besteht. Andererseits besiedelt es auch als ,Feldreh* die
ausgeraumte Agrarlandschaft, wo es insbesondere in den Wintermonaten in gro3en Springen auf grof3en
unzerschnittenen Feldtafeln lagert. Die Besatzdichten bei Feldhase und Fasan haben verglichen mit den
Besténden der letzten Jahrzehnte abgenommen. Beide Wildarten sind jedoch in der Agrarlandschaft noch in
ausreichender (bejagbarer) Dichte vorhanden. Die Bestdande des Rebhuhns haben hingegen durch die
landwirtschaftliche Intensivierung stark abgenommen. Das Rebhuhn hat derzeit jagdwirtschaftlich eine

untergeordnete Bedeutung und wird in den meisten Revieren aktuell nicht oder nur fallweise bejagt.

Das Rotwild kommt aktuell verstarkt in den Waldgebieten der Grofl3en und Weikendorfer Remise (bereits

Ostlich des Untersuchungsgebietes) vor. Es gelangt von Osten aus den Marchauen Uber Trittsteinbiotope in
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die westlich gelegenen gréReren Waldbestdnde und wird vor allem in diesen Bereichen bejagt. Das
Schwarzwild konzentriert sich ebenfalls auf den Bereich der Waldbestédnde, tritt jedoch je nach

Asungsangebot auch in der Agrarlandschaft auf.

Weitere Wildarten, die hinsichtlich der Bejagung eine untergeordnete Bedeutung haben, sind Kaninchen,

Wasserwild und die Waldschnepfe.

Bewegungsachsen und Wildkorridore sind im Untersuchungsraum aufgrund der ausgerdumten
Kulturlandschaft groRteils nur mehr fragmentarisch gegeben. Leitstrukturen von mittlerer Bedeutung, die
vorwiegend lokal von Rehwild genutzt werden, sind die Windschutzgirtel und trittsteinartig die kleineren
Waldinseln im Offenland. Die grollen Waldremisen 6stlich des Untersuchungsgebietes stellen einen
regionalen Verbindungskorridor fur das Rotwild und Schwarzwild dar und sind dementsprechend von hoher
Bedeutung. Der RuB3bach ist zusatzlich als Verbindungskorridor fir das Schwarzwild von Bedeutung. Die
Marchauen sind Teil eines international bedeutenden Wildkorridors (Alpen-Karpaten-Korridor) und sind

demnach als Migrationsachse von sehr hoher Bedeutung.

Die Bejagung des Schalenwildes (in erster Linie Rehwild) findet vornehmlich durch Ansitz statt. Im Nahbereich
grolRerer Waldbestéande wurden hierflir Hochsitze und Kanzeln errichtet. In den Revieren bzw. Revierteilen,
die Uberwiegend Ackerland umfassen, werden in erster Linie mobile Ansitze verwendet. Die Bejagung des
Schwarzwildes erfolgt Uberwiegend im Bereich der Waldbestdnde bzw. deren naherem Umfeld. Die
Niederwildbejagung (Feldhase, Fasan) erfolgt durchwegs in Form von Treibjagden. Zur Bejagung des
Raubwildes finden jahrliche Bezirksbaujagten statt. Neben den Hochsitzen zahlen Fitterungen fir Niederwild
(bereichsweise auch fir Rehwild) zu den wichtigsten Reviereinrichtungen, die vorwiegend am Rand von
Einstanden situiert sind. Zusatzlich werden Schépfmdglichkeiten errichtet, da aufgrund der klimatischen
Verhéltnisse Wasser mitunter einen limitierenden Faktor darstellt. Vereinzelt werden als Hegemalinahmen
auch Wildacker angelegt, die schwerpunktmé&Rig im Bereich der Waldbestande und Wildschutzstreifen situiert

sind.

Trotz allgemein erhdhter Abschusszahlen fur das Rehwild ist im Bereich der Waldbestande durch selektiven
Verbiss an der Naturverjingung die Wildschadensituation unbefriedigend. Insbesondere in den
Wintermonaten ist der Verbissdruck in den Waldbestanden, kleineren Waldkomplexen und
Windschutzanlagen dementsprechend hoch. Wildschaden an Kulturflachen durch Schwarzwild halten sich im

Untersuchungsgebiet in Grenzen.

GemalR den Wildarten und der Revierausstattung ist eine einheitliche Sensibilitdtseinstufung tUbder den

gesamten Untersuchungsraum der S 8 nicht mdglich. Die Bewertung erfolgt daher in 3 TeilrAumen:
Teilraum 1: Knoten S1/S8 — ASt Strasshof

Der Teilraum wird hinsichtlich seiner Wertigkeit als méRig eingestuft, in erster Linie durch den Mangel in der
Habitatausstattung infolge der intensiven Landwirtschaft, was sich in der Wildartenzusammensetzung

widerspiegelt und sich indirekt auf die jagdliche Attraktivitat auswirkt.
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Teilraum 2: ASt Strasshof — Waldbestand 6stl. ASt Markgrafneusiedl

Das Schotterabbaugebiet wird vor allem aufgrund der guten Habitatausstattung und der erhéhten Dichte an
Wildbestdnden mit einer hohen Sensibilitat bewertet. Die Waldbestande im Norden und Nordosten des
Teilraums weisen vor allem aufgrund ihrer Funktion als Einstandsgebiet und Riickzugsraum ebenfalls eine
hohe Sensibilitat auf. Von maRiger Sensibilitdt sind die intensiver genutzten landwirtschaftlichen Flachen bzw.

die intensiv in Abbau befindlichen Grundstiicke im Bereich Neurisse und Zinsacker
Teilraum 3: Klingenfeld — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

In den landwirtschaftlich genutzten Bereichen dieses Teilraumes herrscht noch ein befriedigendes Verhaltnis
an Deckungs- und Freiflachen. Gewisse Mangel bestehen v.a. in den Wintermonaten an Asungsflachen durch
die intensive Nutzung. Gemal der bejagbaren Wildarten und der Revierausstattung weisen die Revierteile
ebenfalls eine befriedigende jagdliche Attraktivitdt auf. Diese Bereiche werden somit hinsichtlich ihrer
Sensibilitat als maRig bewertet. Von hoher Sensibilitat sind die gréReren Waldbestédnde des Teilraumes bzw.

ostlich an die L 9 angrenzend. Diese Teile weisen auch eine hdhere jagdliche Attraktivitat auf.

9.2.6 Freizeit und Erholungsnutzung

In Anlehnung an den Fachbericht Landschaftsbild wird das Untersuchungsgebiet in TeilrAume gegliedert und
die jeweilige Freizeit- und Erholungsinfrastruktur erfasst sowie der Erlebniswert und die Vorbelastungen durch

Larmimmissionsquellen dargestellt.

Das Untersuchungsgebiet ist durch landwirtschaftlich intensiv genutzte Nutzungen mit relativ gro3en und va.
langen Ackerschlagen charakterisiert. Dementsprechend dient das Untersuchungsgebiet vorwiegend der Nah-
und Kurzzeiterholung aus den umliegenden Siedlungsgebieten. Ortsgebundene Freizeitinfrastrukturen liegen
nur in geringer Dichte vor. Im Untersuchungsraum finden sich lediglich ein Crosshike Parcours und ein
Modellflugplatz. Touristische Erholungsinfrastrukturen, wie der Obersiebenbrunner Schlosspark befinden sich
aulRerhalb des Untersuchungsraumes. Wichtigste Bewegungslinie ist der Marchfeldkanal Radwanderweg, der
entlang des RuBbaches im westlichen Bereich den Untersuchungsraum quert. Weitere bedeutende
Bewegungslinien sind der Radweg R5 und der Napoleonradweg mit Verbindungsradwegen. Dariber hinaus
wird das gut ausgebaute landwirtschaftliche Wegenetz fur die Kurzzeiterholung genutzt. Neben den
weitlaufigen Ackerfluren befinden sich einige Waldflachen (Hagerfelder Wald und Grof3e Remise) im
Untersuchungsraum bzw. grenzen an diesen an. Sie stellen einen wichtigen Erholungsraum dar und sind

durch eine Vielzahl an Wegen gut erschlossen.

Vorbelastungen durch Schallemissionen sind va. durch die S 1 und durch Landesstral3en gegeben. Punktuell
wirksam sind auch die vorhandenen Rohstoffgewinnungsbetriebe, die auf den Flachen ndrdlich von

Obersiebenbrunn zu finden sind.
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9.3 SCHUTZGUT TIERE, PFLANZEN, LEBENSRAUME

9.3.1 Tiere und deren Lebensraume

Indikatoren fiir dieses Kriterium sind die Beeintrachtigung von Bestanden fir die ausgewahlten
Indikatorgruppen, deren Lebensraume mit erhdhter standortdkologischer Bedeutung, die Beeintrachtigung von
Anhang IV- Arten, Zerschneidungs- und Barrierewirkung, sowie die Beeintrachtigung bestehender / geplanter
Schutzgebiete (Schutz- und Erhaltungsziele). Als Indikatorgruppen wurden die Artgruppen Vogel, Sdugetiere
(ohne Flederméuse), Fledermause, Reptilien, Amphibien, Heuschrecke, Laufkafer sowie weitere Arten des
Anhang Il und Anhang IV der FFH- Richtlinie (Arten der Tiergruppen Schmetterlinge, Libellen, Kafer [ohne
Laufkafer]) gewéhlt.

Lebensrdume mit sehr hoher Wertigkeit liegen im Bereich des Schotterabbaugebietes ndérdlich von
Markgrafneusiedl sowohl nérdlich und stdlich der geplanten Trasse (ausschlaggebende Arten / Artgruppe[n]:
Vogel: insbesondere Triel und Brachpieper, Ziesel, Laufkafer) als auch im Bereich der Waldbestdnde der
GroRen Remise (ausschlaggebende Artgruppe[n]: Vogel: insbesondere Ziegenmelker). Lebensraume von
hoher Wertigkeit sind Teilflachen nérdlich des Schotterabbaugebietes (ausschlaggebende Artgruppel[n]:
Vogel, Amphibien, Heuschrecken, Laufkéfer), Waldbestdénde norddstlich von Markgrafneusiedl
(ausschlaggebende Artgruppe[n]: Flederméuse), des Schlossparks Obersiebenbrunn sowie Teilflachen der
GroRen Remise (ausschlaggebende Artgruppe[n]: Voégel, Fledermause). Der RuBbach ist als

Ausbreitungskorridor insbesondere fir den Biber von hoher Bedeutung.

In den groR3flachig ackerbaulich genutzten Bereichen des Untersuchungsgebietes sind fast ausschlief3lich
Artbestande mittlerer Bedeutung vertreten (in erster Linie flur die Artgruppen Vogel und Laufkéfer, in
Teilbereichen auch fur Heuschrecken). Der breite Windschutzstreifen im Klingenfeld weist insbesondere als

Vernetzungskorridor fir Flederm&use eine mittlere Wertigkeit auf.

9.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

Als Untersuchungsraum wurde der Wirkraum von mind. 500 m beiderseits der Stral3e festgelegt. Bei diesem
Wirkraum kann davon ausgegangen werden, dass sowohl direkte (Flachenbeanspruchung) als auch indirekte
(Veranderung der Standorteigenschaften) Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Pflanzen identifiziert, und

entsprechende MalRhahmen zur Vermeidung, Verminderung und Ausgleich formuliert werden kdnnen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes erfolgt eine Typisierung der Biotope, wobei Hauptmerkmale der
Typisierung die Artenkombination, die Vegetationsstruktur sowie der rAumliche Kontext der Biotope sind. Eine
Bewertung der Biotoptypen erfolgt nach den Kriterien Artenspektrum, Gefahrdung und Regenerationsfahigkeit.
Auf Basis dieser Kriterien erfolgt eine 4-stufige Sensibilititseinstufung. Der Eingriff wird an Hand von

Flachenverbrauch, Luftschadstoffeintrag, Eingriff in den Wasserhaushalt und Beschattungsverhaltnissen
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beurteilt und mit der Sensibilitat des jeweiligen Standortes in Zusammenhang gebracht. Die verbleibenden
Auswirkungen werden vor diesem Hintergrund und vor allem auch unter Berticksichtigung der Maf3hahmen,

die im Zuge des Vorhabens gesetzt werden, beurteilt.

Biotoptypen besonderer Sensibilitat*

GemaR der obigen Reihenfolge stellen die naturndheren Gewasser die erste Gruppe besonderer Sensibilitat
dar. Das gilt im Untersuchungsraum fir die besser entwickelten Wschotterteiche. Sie sind zwar
vergleichsweise gut zu regenerieren, enthalten aber Arten spezieller Okologie inklusive der in Niederdsterreich

geschutzten Rohrkolben-Arten.

Im Untersuchungsraum ist weiters das gesamte Grinland von hoher bis sehr hoher Sensibilitdt. Es handelt

sich um *Trockenrasen, die allesamt in Osterreich geféahrdet, teilweise sogar vom Erléschen bedroht sind.

Die Trockenrasen liegen brach und sind mehr oder weniger verbuscht, was ihre Sensibilitdt nicht mindert.

Etliche Biotope befinden sich auf Bahngelande.

Innerhalb der groRBen Gruppe der Ruderalfluren sind die Ruderalfluren und Ackerbrachen mit initialen
Trockenrasen zu nennen, die zwar aufgrund ihrer guten Regenerierbarkeit und vergleichsweise geringen
Gefahrdung nur mittlere Sensibilitat aufweisen, aber ein hohes naturschutzfachliches Entwicklungspotenzial

haben.

Innerhalb der Hauptgruppe der Gehélze der Offenlandschaft sind die kleinen naturnahen Feldgeholze
(Eichen-Bestande u.d.) hervorzuheben, ferner die wenigen naturnahen Geblsche. Eine Streuobstbrache

(ebenfalls hochsensibel) konnte nur einmal gefunden werden.

In der Gruppe der Walder sind alle naturnahen Schlusswaélder als hochsensibel zu betrachten. Das gilt fur die
== Auwaldreste, insbesondere die am RuRbach, die *“Eichenwialder und die besser erhaltenen,
neophytenarmeren Feldahorn-Feldulmen-Walder. Innerhalb der Pionierwalder und Forste ist dem Unterwuchs
besonderes Augenmerk zu schenken. Aufgrund der extremen Standortsverhaltnisse sind vielfach

trockenrasenartige Bestande anzutreffen, die die Sensibilitat aufwerten.

In der Hauptgruppe der technischen Biotoptypen sind die Schottergruben hervorzuheben, in denen sich
vielfach Bestande naturschutzfachlich bedeutender Arten angesiedelt haben, die von der stéandigen
Neuschaffung offener Flachen profitieren. Diese Biotope sind zwar nicht von hoher, aber doch von mittlerer

Sensibilitat.

! Ein Sternchen (*) — Biotoptyp einem FFH-Lebensraumtyp nahestehend oder angehorend. Zwei Sternchen (**) — Biotoptyp einem
prioritaren FFH-Lebensraumtyp nahestehend oder angehodrend. In Klammern gesetzt: Nur teilweise oder bedingt angehérend.
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Bereiche besonderer Sensibilitat

Anmerkung: Die Abgrenzung der Teilraume ist in der Einlage 3-9.1 dargestellt.

Teilraum 1: Raum Parbasdorf-Ruf3bach

Der Teilraum 1 verlauft vom Knoten S1 / S8 bis zum Ruf3bach. Der erste sensible Bereich von Stidwesten her
betrachtet ist der Napoleonstein mit seinen zwar kleinen, aber naturschutzfachlich hochsensiblen **Sand-
bzw. **Ldsstrockenrasenresten. Nach einigen kleinen **Auwaldresten folgt dann der Ruf3bach, der auf der

ganzen Lange hochsensible Biotope aufweist.

Teilraum 2: Schottergrubenzone West

Teilraum 2 verlauft vom RuBBbach bis zur ASt Markgrafneusiedl. An den Teilraum 1 schlie3t der Wagram mit
ruderalisierten (**)Trockenrasenfragmenten sowie Eichen- und Feldulmen-Bestanden an. Die grol3e
Schottergruben-Zone von Markgrafneusiedl ist reich an trockener Ruderalvegetation und initialen
Trockenrasen, beide Typen enthalten zahlreiche Rote-Liste-Arten. Die meisten der dortigen Biotope sind von
mittlerer Sensibilitat, an der Grenze zu hoher Sensibilitat. Hier befinden sich auch die zwei *Schotterteiche
hoher Sensibilitat. Dieses Schottergruben-Areal ist im Westen und Norden von Waldflachen auf
Trockenstandorten eingefasst. Diese haben einen hohen Anteil an hochsensiblen tEjchenwaldern, in Luicken

finden sich teilweise **Trockenrasen (ebenfalls hochsensibel).

Teilraum 3: Tiefental

Teilraum 3 befindet sich zwischen der ASt Markgrafneusiedl und der L 9. Die grofdten tEjchenwalder
schliefen im Osten (Raum Tiefental sudlich von Génserndorf) an die Schottergruben-Zone an. In der groRen
Furche des hochsensiblen Eichenwaldgebietes von Tiefental herrscht ein steiler Standorts-Gradient. Dort
findet sich ein sehr reichhaltiger Biotopkomplex, mit einem der grol3ten **Trockenrasen des
Untersuchungsraumes, Eichen-Altholzbestande bis hin zu einem kleinen, aber baumartenreichen **Auwald.
Auch nach Siuden hin herrscht hier Eichen-Trockenwald vor. Von Tiefental zieht sich dieses Eichenwald-
Gebiet mit Trockenrasen nach Osten bis Uber Siehdichfir hinaus hin. Die aufgelockerten Bestande dieses
Bereiches stehen dem FFH-Typ *Euro-Sibirische Eichen-Steppenwalder und dem UBA-Typ Steppenwald

(vom Aussterben bedroht) am néchsten.

Dieser Raum ist fast zur Ganze von hoher Sensibilitit, mit Ausnahme der Schmalstelle des

Eichenwaldbereiches, und der westlich daran angrenzenden Laubholz- und Féhrenforste.

Daran schliel3t sich ein vorwiegend ackerbaulich genutztes Gebiet an, in dem u.a. einige hochsensible
Eichenwaldchen, ein auwaldartiges Silberweiden-Flurgehdlz sowie naturnahe Geblsche — letztere teilweise

nur von mittlerer Sensibilitdt — liegen.
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Teilraum 4: Wacholderheide-Untersiebenbrunn / Natura 2000-FFH-Gebiet ,Pannonische Sanddiinen*®

Teilraum 4 liegt angrenzend an Teilraum 3 6stlich der L9. Innerhalb des Untersuchungsgebietes befindet sich
nur der westliche Teil des Natura 2000-Gebietes. Die eigentliche Obersiebenbrunner Wacholderheide, in der
sich die sensibelsten Biotope dieses Teilraumes befinden, liegt bereits aul3erhalb. Innerhalb des
Untersuchungsgebietes sind vier hochsensible **Eichenwalder zu nennen, die dem FFH-Typ *Euro-Sibirische
Eichen-Steppenwalder und dem UBA-Typ Steppenwald (vom Aussterben bedroht) nahe stehen, wenn auch
nicht so nahe wie die aufgelockerten Bestande etwa in Tiefental. Es sind die einzigen Biotope hoher

Sensibilitat in diesem Teilraum.

9.4 SCHUTZGUT WASSER UND UNTERGRUND

9.4.1 Grundwasser und Oberflachenwasser

Die projektierte Trasse der S 8 Marchfeld Schnellstral3e verlauft von der S 1 beginnend sidlich von Aderklaa
bis zur Anbindung an die L 9 sudlich von Géanserndorf auf einer Ladnge von 14,7 km und quert damit sowohl
die Niederterrasse, als auch die Hochterrasse des Marchfeldes. Bei Projekts km 2,7 wird der Russbach mit
einer Brucke gequert. Von den markanten Hohenunterschieden zwischen der Nieder- und der Hochterrasse
abgesehen, grenzen an die Trasse keine Hangebereiche bzw. werden — abgesehen vom Russbach —

Gewasser gequert.

Die gesamte Trasse befindet sich im Bereich des Porengrundwasserkorpers Marchfeld (WGEV-Nr. 92240).
Seine Gesamtflache betragt rd. 942 km2, seine Lange (in GW-FlieRrichtung) ca. 50 km und seine maximale
Breite rd. 30 km. Die Aquiferméchtigkeit variiert von wenigen Metern bis 80 m, wobei die Flurabsténde
zwischen 0 und 16 m betragen kénnen. Die in einigen Bereichen auftretende Deckschicht liegt in Mé&chtig-
keiten von etwa 1 bis 10 m vor. Die durchschnittliche hydraulische Leitfahigkeit liegt bei etwa 5x10°/s. Das
Volumen des Grundwasservorkommens im Marchfeld kann mit rd. 1,4 Mrd. m3 Wasser angegeben werden.
Die groften Vorkommen befinden sich in drei bis zu 80 m machtigen Schotterwannen: der Aderklaaer,
Leopoldsdorfer und der Lasseer Wanne. Der Grundwasserstrom bewegt sich im Wesentlichen von Nordwest

nach Stdost mit einem mittleren Gefalle von ca. 0,4 %eo.

Die typische Jahresganglinie des Grundwasserspiegels im Untersuchungsgebiet weist eine Sagezahnform
auf. Diese kommt durch den saisonalen Wechsel von Grundwassererneuerung, mafgeblich im Winter, und
Grundwasserentnahmen,  malf3geblich im  Sommer, zustande. Die hoéchsten  gemessenen
Grundwasserspiegellagen traten in den Jahren 1965 bis 1967 auf. Seither sind die Pegel Gber weite Bereiche
des Marchfelds um einige dm bis m gefallen, wobei in den letzten Jahren (etwa seit Mitte 2007) — vermutlich

aufgrund der Niederschlagssituation — wieder ein Anstieg zu verzeichnen ist.
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Den Hauptanteil der mittleren jahrlichen Grundwasserneubildung stellt der Grundwasserzustrom.
Untergeordnet tragt die Versickerung von Oberflachen- und Niederschlagswéssern sowie kinstliche
Grundwasseranreicherung bei. Letztere, in Form des Marchfeldkanalsystems, dient der nachhaltigen
Grundwasserbewirtschaftung des Marchfeldes. Die Grundwasseranreicherung erfolgt dezentral tGber die drei
Standorte Stallingerfeld, Russbach-Muhlbach und Speltengarten.

Der mittlere Grundwasserspiegel steigt vom Projektsbeginn weg mit ca. 153 m {.A. bis zu den ,Zinsackern*
auf bis zu 155 m U.A. an und fallt dann vergleichsweise rasch in Richtung des erneuten Ubergangs in die
Niederterrasse auf ein Niveau von 147 bis 148 m 0.A. bis zum Projektsende ab. Die Aquifermachtigkeit
betragt zunéchst zwischen 5 und 10 m im Bereich der Niederterrasse. Im Bereich der Hochterrasse liegt der
Stauer einige Meter héher und die Méachtigkeit des Grundwasserkérpers nimmt auf unter 5 m, abschnittsweise
bis auf ca. 2 m ab. Die Niederterrasse am Projektsende weist wiederum Grundwasserméchtigkeiten von 10

bis 20 m und mehr auf.

Grundwasserhochstande mit 100-jahrlicher Eintrittswahrscheinlichkeit liegen im Bereich der Niederterrasse
ca. 0,5 bis 2 m Uber MGW und daher auf ca. 154 bis 155 m 0.A. Der Hochpunkt im Trassenverlauf wird in der
Querung der Hochterrasse mit rd. 156 m .A. im Bereich der ,Zinsacker* erreicht. Danach fallt der HGW100-
Spiegel in Richtung Ubergang zur Niederterrasse auf etwas unter 153 m i.A. ab, wodurch sich dort und auch
im weiteren Trassenverlauf bis zum Projektsende Grundwasserstande tber der Gelandeoberkante ergeben
kénnen. Im weiteren Trassenverlauf fallt der GW-Spiegel weiter vergleichsweise rasch bis zum ,Klingenfeld* —

von wo an er etwa konstant bleibt — auf etwa 150 m .A. ab.

Das im niederschlagsarmen Marchfeld gelegene Projektsgebiet ist aus der Sicht der Oberflachengewasser
und der negativen Bilanz Niederschlag — Verdunstung als Wassermangelgebiet zu bezeichnen. Zur Deckung
des sich solcherart grof3en Wasserbedarfes der Landwirtschaft fir deren groRRflachige Kulturen an Getreide,
Gemise sowie sonstige Nutzpflanzen wurden einerseits viele lokale Systeme zur Bewdasserung errichtet, die
ihr Wasser in der Regel aus Feldbrunnenanlagen beziehen. Andererseits wurde das Uberregional wirkende
System des Marchfeldkanals errichtet. Uber dieses wird Donauwasser entnommen und nach Reinigung

dosiert in den Untergrund im Wege von Versickerungsanlagen eingebracht.

Die mittlere Chloridkonzentration betragt im gesamten Grundwasserkorper derzeit etwa 60 bis 70 mg/l, mit
leicht steigendem Trend bezogen auf die letzten 9 Jahre, wobei innerhalb der letzten 6 Jahre ein etwas

starkerer Anstieg des Trends zu verzeichnen ist.

9.4.2 Gewasserdkologie und Fischerei

Durch die geplante S 8 im Abschnitt Knoten S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn wird der Rul3bach
mit dem Mihlgraben zwischen Deutsch-Wagram und Parbasdorf gequert. Mogliche Auswirkungen auf Tiere
und Pflanzen des Gewasserlebensraumes sind daher auf den Detailwasserkorper 804390002 (Rufl3bach von

der Mindung des Marchfeldkanals bis zur Miindung in die Donau) beschrankt.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 137



e et GVYAISIFIiINAIG

Der Detailwasserkérper 804390002 ist im Nationalen Gewasserbewirtschaftungsplan 2009 (BMLFUW 2010)
als im unbefriedigenden Zustand zufolge hydromorphologischer Belastungen ausgewiesen. Es erfolgte jedoch
keine Ausweisung als erheblich veranderter Wasserkorper im Nationalen Gewasserbewirtschaftungsplan
2009. Als Ziel wird die Erreichung eines guten dkologischen Zustandes bis 2027 angegeben, wofir jedoch
keine konkreten MaflRnahmen vorgesehen sind.

Durch Einbeziehung in das Marchfeldkanalsystem ist der RuBbach flussab von Deutsch-Wagram sowohl
hydrologisch als auch morphologisch verandert. Die Uberwiegende Dotation mit Wasser aus der Donau
schlagt sich auch in der Auspragung der tierischen und pflanzlichen Besiedlung nieder. Die im Rahmen der
Erstellung des Fachbeitrages Gewasserdkologie und Fischerei 2008 durchgefihrten Erhebungen der
biologischen Qualitatselemente zeigen, dass insbesondere die Artenzusammensetzung der Bodenfauna
durch einen hohen Anteil an aus der Donau eingewanderten Neozoa gepragt ist und dadurch starke
Abweichungen vom biozénotischen Leitbild (Referenzzustand) auftreten. GemalR Leitfaden des BMLFUW
(2010) erfolgt die Einstufung des Ruf3baches flussab Deutsch-Wagram 2008 in den unbefriedigenden

Okologischen Zustand.

Hinsichtlich der Belastung des RufRbaches mit leicht abbaubarem organischem Material und mit Nahrstoffen
indizieren Bodenfauna und Algen nur geringfligige Abweichungen vom flusstypspezifischen Grundzustand.
Auch die Vorbelastung durch Chlorid liegt weit unterhalb der Umweltqualitatsnorm der Qualitatszielverordnung
(Bundesgesetzblatt 267/2007) von 150 mg/I.

Die mittels Streifenbefischungsmethode im September 2008 erhobenen Fischbestédnde weisen auf einen
maRigen fischokologischen Zustand des Ruf3baches flussab Deutsch-Wagram hin. Als Leitbild wird die
Fischfauna der FlieRgewéasser der 6stlichen Flach- und Hugelldnder der Region ,Epipotamal klein®
herangezogen (BMLFUW 03/2010). Fur etliche Arten kann eine natlrliche Reproduktion im
Marchfeldkanalsystem belegt werden, wenngleich der Populationsaufbau der Leitarten und wichtiger
Begleitarten deutliche bis starke Stérungen aufweist.

Das dokumentierte Artenspektrum umfasst 24 Species. 15 Arten zahlen zur Familie der Cyprinidae (Aitel,
Barbe, Brachse, Giebel, Guster Hase, Laube, Nase, Nerfling, Rotauge, Karpfen und Zobel sowie die FFH-
Arten Frauennerfling, Schied und Bitterling), 4 Arten zu jener der Percidae (Flussbarsch, Zander sowie die
FFH-Arten Streber und Zingel). Weiters konnte noch Wels (Siluridae), Aalrutte (Gadidae), Hecht (Esocidae),
die marmorierte Grundel (Gobiidae) sowie als weitere FFH-Art die Koppe (Cottidae) nachgewiesen werden.
Hinsichtlich Veranderungen der Hydromorphologie inklusive des fur den dkologischen Zustand maf3geblichen
Umlandes wird der RuBbach anhand des sensibelsten Teilkriteriums, des fischdkologischen Zustandes, als

hoch sensibel eingestuft.

Betreffend stofflicher Belastungen ist trotz nur geringer Vorbelastung im Ist-Zustand aufgrund der
Aufstockungen durch den Ausbau des hochrangigen StralRennetzes im Umfeld des gegenstandlichen

Projektes (A 5, S 1) von einer mafigen Sensibilitat auszugehen. Im Hinblick auf die fischereiliche Nutzung
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wird der RuBbach aufgrund der attraktiven und zum Teil auch selbstreproduzierenden Fischbesténde als hoch
sensibel bewertet.

9.4.3 Geologie und Geotechnik, Hydrogeologie, Altablagerungen

Das Bearbeitungsgebiet liegt im Wiener Becken, einem tektonischen Zerrungsbecken, dessen Genese eng
mit der Entstehung der Alpen verknipft ist. Durch eine West-Ost gerichtete Dehnung kam es zur Entstehung
von beckenwérts gerichteten Staffelbrichen und Stérungen. Die Bruchtektonik ist fir die Ablagerung von
Sedimenten mit einer Machtigkeit von mehreren Kilometern, sowie fiir eine strukturelle Gliederung des
Beckens in eine Reihe von Tief- und Hochzonen verantwortlich. Die im Projektsgebiet abgelagerten
Sedimente des Neogen zeichnen sich durch den Wechsel sand- und schluffdominierter Lagen aus, wobei die
Schichten mit schluffig/toniger Ausbildung einen maf3geblichen Grundwasserstauer bilden, wahrend die sand-
betonten Partien teilweise grundwassererfillt sind. Im Wechsel von Kalt- und Warmzeiten entstanden
anschlieBend verschiedene Niveaus von Schotterterrassen, von denen im Projektsgebiet die Praterterrasse
(heutiger Talboden; Postglazial), die Ganserndorfer Terrasse (Hochterrasse; Riss) und die Siebenbrunner
Bucht (abgesenkter Bereich der Ganserndorfer Terrasse) vorkommen. Die im Bereich der Praterterrasse ca.
10-20 m und im Bereich der Ganserndorfer Terrasse ca. 11-15 m maéachtigen Terrassenschotter bilden den
Hauptporengrundwasserleiter und bestehen aus grauen bis graubraunen sandigen Kiesen bzw. Kies-Sand-
Gemischen mit geringen Stein-Anteil und stellenweise lokal deutlich erhéhten Schiuffanteilen. Den obersten
Horizont der Praterterrasse (Mé&chtigkeit zwischen 0,3 und 1,4 m) bilden schwach schluffige Fein- bis
Mittelsande mit leichter Plastizitat, lockerer Lagerungsdichte und ,weicher‘ Konsistenz der bindigen Anteile,
die sogenannten Ausedimente.

Bei einer durchschnittlichen Betrachtung aller Schichten im Bereich der Trasse kann von guter Belastbarkeit
und Standsicherheit sowie maximal maRiger Verformbarkeit des Baugrundes ausgegangen werden.
Einschnittsbéschungsneigungen sind mit einer Neigung von 2:3 standsicher, der Untergrund ist Uberwiegend
fur Flachgrindungen geeignet. Das Material kann ohne weitere Aufbereitung als Dammbaustoff eingesetzt
werden. Tendenziell sind die mechanischen Eigenschaften des Baugrunds in den dbrigen Abschnitten
geringfiigig giinstiger gegeniiber jenen der Praterterrasse (Projektsbeginn bis Ubergang in die Ganserndorfer
Terrasse ca. 350 m nach der RuBbachquerung). Der Indikator Geologie-Untergrund wird mit mafiger
Sensibilitat bewertet.

Der malRgebliche Grundwasserleiter im Projektsraum wird durch die Schotter der Prater- und Ganserndorfer
Terrasse gebildet, einem durchléassigen bis stark durchlassigen Aquifer mit durchschnittlichen k~-Werten von
1x10-4 bis 1x10-2m/s. Die Aquifermé&chtigkeit variieren von 5 bis 10 m am Beginn der Trasse bis hin zu 10 bis
20 m am Projektsende. Im westlichen Teil des Bearbeitungsgebiets strémt das Grundwasser in sidliche
Richtung, weiter im Osten findet ein Umschwenken der Stromungsrichtung in Richtung Sudost statt. Das
mittlere Gefalle im Grundwasserleiter betragt in etwa 0,35 bis 0,45 %.. Die Bewertung der Sensibilitdt des

Indikators Hydrogeologie-Grundwasser erfolgt mit maRig.
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Ablagerungen im Sinne von Altlasten wurden im Zuge der Untergrunderkundungen im unmittelbaren

trassenbereich nicht vorgefunden und sind daher im gegenstandlichen Vorhaben nicht relevant.

9.5 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

9.5.1 Luft

Im Rahmen der Fachbeitragserstellung erfolgte die Erhebung der Bestandssituation (Istzustand) fir alle einer
gesetzlichen Regelung unterliegenden Luftschadstoffe. Die Beurteilung wurde auf Basis von Messdaten nahe
gelegener Luftgltemessstationen des Niederosterreichischen Luftgltemessnetzes vorgenommen. Die
Bewertung des Ist-Zustandes erfolgte anhand gesetzlicher Grenzwerte flir den Humanschutz bzw. fir den

Schutz der Okosysteme und der Vegetation und bezog sich auf den Zeitraum 2006 bis 20009.

9.5.1.1 Einhaltung der Grenzwerte fiir den Humanschutz

Grundlage fur die Bestandsanalyse sind die Anforderungen des Immissionsschutzgesetzes Luft (IG-L, BGBI. |
Nr. 115/1997, BGBI. | Nr. 62/2001, BGBI. | Nr. 34/2006, BGBI. | Nr. 77/2010), sowie die Verordnung des
Bundesministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Uber belastete Gebiete (Luft)
zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (BGBI. 1l Nr. 483/2008). Durch die Verordnung zum UVP-G

wurde das Gebiet des Verwaltungsbezirks Ganserndorf hinsichtlich PM 10 zum belasteten Gebiet erklart.

Hinsichtlich Stickstoffdioxid ist fir das Beurteilungskriterium des Halbstundenmittelwertes (Grenzwert nach I1G-
L 200 pg/m3) von der derzeitigen und zuklnftigen Einhaltung des Grenzwertes im Untersuchungsraum
auszugehen. Fir das Beurteilungskriterium des Jahresmittelwertes (Grenzwert nach IG-L bis 2009: 30 pyg/m?
+ 10 pg/m?® Toleranzmarge, 201042011 30 pyg/m?® + 5 pyg/m? Toleranzmarge, ab 2012 30 pg/m?) ist ebenfalls
von der derzeitigen und zukinftigen Einhaltung des Grenzwertes im Untersuchungsraum auszugehen.

Hinsichtlich Schwebestaub PM 10 wird aufgrund der sich verscharfenden Grenzwertregelung (Herabsetzung
der zulassigen Uberschreitungshaufigkeit fir den TMW von derzeit 30 auf 25 pro Jahr ab 2010) und der
groBraumigen Vorbelastung in der Ostregion davon ausgegangen, dass die Ausweisung des
Untersuchungsraumes als PM 10 belastet aufrechterhalten bleiben wird. Konsequenz fir belastete Gebiete ist
die Ableitung eines Verschlechterungsverbotes hinsichtlich des genannten Schadstoffes. In der Praxis
bedeutet dies, dass die PM 10-JMW-Zusatzbelastung die Irrelevanzschwelle von 1,2 ug/m3® nicht
Uberschreiten darf (RVS 04.02.12).

Messdaten fir PM 2.5 stehen derzeit im Untersuchungsraum nicht zur Verfugung. Bisher gibt es in Osterreich
nur sehr wenige PM 2.5-Messstellen. Diese wurden Uberwiegend in stadtischen Gebieten installiert. In Tabelle
21 sind die derzeit verfligbaren Messdaten der Jahre 2006 bis 2011 der Nordostregion Osterreichs

zusammengefasst. Es zeigt sich, dass der ab 2015 gultige Grenzwert an allen Messstellen eingehalten wurde.
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Von der Einhaltung des Grenzwerts im Untersuchungsraum ist damit auszugehen. Der ab 2020 vorgesehene

Richtgrenzwert wére in den letzten Jahren vereinzelt Gberschritten gewesen.

Die Konzentrationen der stadtischen Messstellen in Wien und der landlichen Messstelle in Ilimitz weisen im
Jahresmittel nur geringfligige Unterschiede auf, was auf die grof3irdumige Vorbelastung in der Nordostregion
Osterreichs hinweist.

Als Grundlage fir die Beurteilung der Bestandssituation hinsichtlich Ozon dient das Ozongesetz (BGBI. | Nr.
34/2003). Der Informationsschwellenwert fir Os (MW1: 180 ug/m?3) wurde in den Jahren 2006 und 2007 an
allen Ozonmessstationen im Untersuchungsraum vermehrt tberschritten. Der Zielwert fir Ozon (MW8: 120
ug/m3) wurde in allen Jahren an allen Messstationen (iberschritten. Die zulassige Uberschreitungshaufigkeit
von 25 Tagen mit Uberschreitungen pro Jahr im Mittel Gber 3 Jahre wurde an keiner Messstelle eingehalten.
Es sei darauf hingewiesen, dass die Uberschreitungen der Zielwerte von Ozon fiir den Gesundheitsschutz

kein Spezifikum des Untersuchungsraumes sind, sondern vielmehr europaweit auftreten.

Fur Schwefeldioxid gelten die Grenzwerte des IG-L (HMW: 200 pg/m?; TMW 120 pg/m?). Der HMW Grenzwert
wurde an der Messstation in Glinzendorf 2006 einmal Uberschritten, ansonsten wurden die Grenzwerte fir

Schwefeldioxid jedoch stets eingehalten.

Hinsichtlich luftgetragener Staubinhaltsstoffe und der Deposition von Staub und Staubinhaltsstoffen, sowie der
Sonderkomponenten Benzol und Benzo(a)pyren liegen die Immissionsdaten 6sterreichweiter Messungen
grof3teils weit unter den entsprechenden Grenzwerten. Von der Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen im

Untersuchungsraum ist auch im Prognosejahr auszugehen.

9.5.1.2 Einhaltung der Grenzwerte fur den Schutz der Okosysteme und der Vegetation

Grundlage fiir die Bestandsanalyse, beziiglich Grenzwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation,
sind die Anforderungen der Verordnung zum IG-L (BGBI. 1l Nr. 298/2001), sowie das Ozongesetz (BGBI. Nr.
210/1992) und das Forstgesetz (2. VO gegen forstschadliche Luftverunreinigungen, BGBI. Nr. 199/1984). Der
Jahresmittelwert fur Stickstoffoxide zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation (VO zum IG-L, ab
14.8.2001) ist nicht fur stralBennahe bzw. nahe an Ballungsraumen gelegene Messstellen anzuwenden. Im
Untersuchungsgebiet erfilllt streng genommen keine der Messstellen dieses Kriterium. Allerdings zeigen die
Messstellen Géanserndorf, Glinzendorf, Hainburg und Wolkersdorf durchwegs NOx-JMW unter 30 pg/m3,

sodass von der Einhaltung des Grenzwertes ausgegangen werden kann.

Fur Ozon wurde als Zielwert ein sog. ,AOT“ (Accumulated dose over a threshold) mit einer Dosis von 18.000
pg/mh (Mittelwert Uber funf Jahre) ab dem Jahr 2010 eingefuhrt. Der Mittelwert Uber die Jahre 2005 — 2009
liegt an jeder Station Uber 18.000 pg/m*h, sodass im Untersuchungsraum dieses Zielwertkriterium nicht

eingehalten wird.
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Hinsichtlich Schwefeldioxid kann aus den Messdaten im Untersuchungsraum abgeleitet werden, dass in
nachster Zeit keine Uberschreitungen der Grenzwertkriterien des IG-L hinsichtlich TMW und JMW und des

Forstgesetzes hinsichtlich der 97,5%ile auftreten werden.

Die Deposition von Blei, Cadmium, Kupfer und Zink liegt im Untersuchungsraum weit unter den

entsprechenden Grenzwerten des Forstgesetzes.

Bei Waldflachen im Untersuchungsraum liegt die Deposition von Stickstoffverbindungen bei rund 15
kg(N)/ha.a und die Deposition von Schwefelverbindungen bei 6 kg(S)/ha.a. Fir Ackerflachen und Wiesen
ergibt sich eine Gesamtstickstoffdeposition von ca. 12 kg(N)/ha.a und eine Gesamtschwefeldeposition von
rund 5 kg(S)/haa.

9.5.1.3Bewertung der Vorbelastung

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Stra3enbauvorhabens sind vorwiegend die verkehrsrelevanten
Luftschadstoffe Stickstoffoxide und Feinstaub PM 10 in den Fokus zu stellen. Die Vorbelastung ist fur

Stickstoffoxide mit gering, fir PM 10 als hoch einzustufen.

9.5.2 Klima

Das Untersuchungsgebiet befindet sich norddstlich von Wien im Marchfeld und kann dem pannonischen

Klimaraum zugeordnet werden.

Hinsichtlich der thermischen Bedingungen gehért das Untersuchungsgebiet mit heilen Sommern und maliig
kalten Wintern zu den warmeren Gebieten Osterreichs. An den Messstellen im Untersuchungsgebiet dominiert
Wind aus den Sektoren West und Nordwest sowie Stdost. Auf Basis der vorliegenden Messdaten kann das
Untersuchungsgebiet mit mittleren Windgeschwindigkeiten von 3 -4 m/s als gut durchliftet angesehen

werden.

9.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFTS- UND ORTSBILD

9.6.1 Landschafts- und Ortsbild

Fur die Darstellung und Beurteilung des Landschaftshildes wurde das Projektgebiet in 9 Teilrdume unterteilt,
die Teilrdume sind in Einlage 3-7.1 dargestellt. Sie werden bestimmt durch ein weitgehend einheitliches
Element- und Raummuster und ein charakteristisches visuelles Erlebnisangebot. Abgrenzungskriterien sind
die unterschiedlichen Nutzungsarten, die Elementdichte bzw. —vielfalt oder kinstliche und natirliche

Sichtbarrieren bzw. Raumkanten wie Straf3en, Siedlungskanten oder Gehdlzstrukturen.
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Der Untersuchungsraum ist durch landwirtschaftlich intensiv genutzte Teilrdume mit relativ groRen va. langen
Ackerschlagen und entsprechend geometrischen Formenmuster charakterisiert. Die TeilrAume im westlichen
Bereich des Projektgebietes (Landschaftsraum um Aderklaa, Raasdorf, Deutsch-Wagram, Teilrdume 1, 2, 5)
weisen aufgrund der Strukturarmut bedingt durch intensive landwirtschaftliche Nutzung und Stérfaktoren in
Form von Windradern und Hochspannungsleitungen nur geringe Landschaftsbildqualitat auf. Aufgrund der
geringen Reliefierung und Offenheit des Landschaftsraumes sind entsprechend groRe Raumtiefen bzw.

Sichtweiten vorhanden.

Wahrend im Teilraum 4 (Bereich Natura 2000 Gebiet, nérdlich von Markgrafneusiedl) die zahlreichen aktiven
Schotterabbauflachen haufig als visuell wirksame Fremdkdrper anzusprechen sind, kénnen die rekultivierten
Abbauflachen durch den Gehdlzbewuchs positive Dominanzflachen im intensiv genutzten Landschaftraum

darstellen.

Im 6stlichen Bereich (Landschaftsraum um Obersiebenbrunn, Teilrdume 6, 7, 8) gliedern Windschutzhecken
die landwirtschaftlichen Nutzflichen und sorgen flir eine regelméafRige Kammerung der Landschaft mit
verminderten Sichtweiten. St6rfaktoren durch Windréder sind in hoher Zahl vorhanden. Die

Landschaftsbildqualitat dieser TeilrAume wird mit mafig beurteilt.

GrolR¥flachige Waldremisen von unterschiedlicher GréRe begrenzen im Norden und Nordosten den
Untersuchungsraum (Teilrdume 3 und 9). Diese stellen neben den Windschutzhecken im gesamten
Landschaftsraum wichtige positiv wirksame Dominanzflachen und -linien bzw. raumbildende Strukturen dar.

Die Sensibilitat wird entsprechend mit hoch bewertet.

9.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

9.7.1 Sachguter

Zu Sachgitern zahlen samtliche technische Infrastruktureinrichtungen, wie Hochspannungsfreileitungen,
Windkraftanlagen u. dgl., sowie andere Gebaude und Bauwerke, sofern diese nicht im Fachbereich Siedlungs-
und Wirtschaftsraum abgedeckt sind (z.B. erhaltenswerte Gebéude im Grinland). Erfasst wurden alle als rele-
vant erachteten Gebaude und Anlagen im Untersuchungsraum bzw. im unmittelbaren Trassenbereich. Die Er-
hebungen basieren auf Ortsbegehungen und der Auswertung der vorliegenden Flachenwidmung, Ortspléane,
Luftbilder und Internetrecherchen. Die Lage der Freileitungen, der Verkehrsinfrastruktur und der dargestellten
Anlagen basieren auf den NOGIS-Daten (Land NO 2006). Technische Anlagen, die der Rohstoffgewinnung
dienen (Schotterabbau), bzw. unterirdische Leitungsinfrastruktur von tberregionaler Bedeutung (Olleitungen,
Gasleitungen) werden im Bericht zum Fachbereich Geologie und Geotechnik, Hydrogeologie, Erschitterung
behandelt (Einlage 3 - 10). Samtliche lokale Einbauten sind im Technischen Bericht der Stralenplanung ent-
halten (Einlage 2 - 1.2).
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Die Einstufung der Sensibilitat erfolgte anhand der jeweiligen gesellschaftlich-funktionalen Bedeutung oder der
Nutzung des Sachgutes. Offentliche technische Infrastrukturanlagen und Objekte mit sensiblen Nutzungen

(z.B. Wohnobjekte) weisen eine sehr hohe Sensibilitat auf.
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9.7.2 Kulturguter

Kulturguter sind samtliche Objekte historischer, kiinstlerischer oder kultureller Bedeutung aus allen Epochen
menschlicher Zivilisation (Sakralbauten, Bildstocke, Schlésser, Kleindenkmaler, archdologische Fundstéatten
etc.). Primar werden solche Kulturgiter erfasst, die kraft gesetzlicher Vermutung (8 2) oder durch Verordnung
des Bundesdenkmalamtes (8§ 2a) oder durch Bescheid des Bundesdenkmalamtes (8 3 Denkmalschutzgesetz
i.d.F. BGBI. Nr. 170/1999 idgF., DMSG 2000) als Denkmaler erfasst und unter Schutz gestellt worden sind,
bzw. die von zustandigen Behoérden als Objekte oder Fundstéatten bekannt gegeben wurden. Sonstige Kultur-

glter werden nach verfiigbarer Daten- und Informationslage beriicksichtigt.

Die Einstufung der Sensibilitét erfolgte entsprechend dem Schutzstatus gemall DMSG und der Ortsgebun-
denheit der Kulturglter. Denkmalgeschitzte Objekte und archaologische Fundgebiete weisen eine sehr hohe

Sensibilitat auf.

Innerhalb bzw. im Nahbereich des trassenbezogenen Untersuchungsraums des gegenstandlichen Vorhabens
sind laut Bekanntgabe des Bundesdenkmalamtes archéologische Fundstellen bekannt. Diese liegen im Unter-
suchungsraum in den Gemeinden Aderklaa, Raasdorf, Deutsch-Wagram, Parbasdorf und Obersiebenbrunn.
Innerhalb des trassenbezogenen Untersuchungsraums befinden sich jedoch keine mit Bescheid oder Verord-
nung denkmalgeschitzten Objekte. Es wurden auRerdem im trassenbezogenen Untersuchungsraum Denk-
male erhoben (Napoleondenkmal, Bildstock und Bunkeranlage in Markgrafneusiedl, Bildstock im Obersieben-

brunn) die gemaf der gewahlten Methodik jeweils als méRig sensibel einzustufen sind.
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10 AUSWIRKUNGSANALYSE (MOGLICHE ERHEBLICHE
AUSWIRKUNGEN DURCH DAS VORHABEN AUF DIE
UMWELT)

10.1 SCHUTZGUTUBERGREIFEND

10.1.1 Schall

Fur die S8 Marchfeld SchnellstraRe, Abschnitt West werden in der larmtechnischen Untersuchung die
Auswirkungen des Projektes im Nahbereich der Trasse und die Verdnderungen im bestehenden
untergeordneten Straennetz dargestellt und quantifiziert, sowie die erforderlichen Larmschutzmaflinahmen

festgelegt.

Fur die Prognose werden unter Berlcksichtigung humanmedizinischer Kriterien fiir die Schallimmissionen bei
den Anrainern und unter Beriicksichtigung der Wirksamkeit weiterer MaRnahmen die Larmschutzmal3hahmen
fur das Projekt festgelegt. Die Geometrien der Larmschutzmafllhahmen sind mit der Stralenplanung

abgestimmt.

10.1.1.1 Bauphase

Durch den Baubetrieb ergeben sich bei den am meisten betroffenen Anrainern Immissionen von maximal
57 dB, A- bewertet. Dieses Immissionsniveau unterschreitet die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung bei
dauernder Exposition von 65 dB im Zeitraum Tag. Die Pegelspitzen infolge der Bautdtigkeiten liegen im

Normalbetrieb bei maximal etwa 70 dB.

Die Gesamtimmissionen liegen am Grof3teil der Berechnungspositionen in allen Bauphasen unter 65 dB. An
Punkten mit Gesamtimmissionen von >65 dB werden die ortsiblichen Immissionen durch die Bautatigkeit

weniger als 0,3 dB angehoben.

Der externe Bauverkehr fir die S 8 kann im bestehenden StralBennetz aufgenommen werden ohne die
ortsiibliche Situation in den Wohngebieten mehr als geringfligig anzuheben. Voraussetzung dafir ist jedoch,
die fur die einzelnen Straf3enabschnitte definierten Obergrenzen an zusatzlichen Lkw-Fahrten bzw. Sperren
fur den Bauverkehr nicht zu Gberschreiten. Je nach Quell- bzw. Zielort der Lkw-Fahrten ergeben sich mitunter
groRe Einschrankungen in der Disposition der Transportrouten. Das bedingt groRe Sorgfalt bei der Planung

der Routen und Augenmerk auf deren Nachweis. Die zulédssige Lkw-Frequenz je Stralenabschnitt ist in
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Anhang 3 des Berichts Schalltechnik Bauphase (Einlage 3-2.1) definiert. Die Transportrouten sind durch die
Baufirma auf diese Vorgaben abzustimmen.

Unter Beriicksichtigung der angefiihrten Malinahmen und unter Berlicksichtigung, dass bei einer Baudauer

von 3 Jahren keine langfristigen Auswirkungen verbleiben, wird der Eingriff als geringfiigig beurteilt.

In der Bauphase sind die Belastungen durch das Kriterium Schall insgesamt als geringfligig einzustufen.

10.1.1.2 Betriebsphase

Fur das gesamte Projektgebiet sind die Immissionen in einer Hohe von 1,5 m Uber Geldnde in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt. Zur Erhaltung der Genauigkeit am Rand des Untersuchungsbereiches werden
die StraBen und das Geldnde etwa 2000 m (ber den Rand des Untersuchungsbereiches hinaus
miteinbezogen. Die Berechnungen werden fir eine Rasterpunktdichte von 10 m durchgefiihrt, Die Ergebnisse

werden in 5 dB-Zonen dargestellt.

In Wien, Raasdorf und Markgrafneusied| sowie in grof3en Teilen von Aderklaa, Deutsch-Wagram, Parbasdorf,
Strasshof an der Nordbahn und Géanserndorf Siid kommt es zu Entlastungen in Bezug auf Schallimmissionen

im Siedlungsraum.

Durch die Trasse der S 8 selbst, die Lage relativ zum Siedlungsraum, die Querschnittgestaltung und den
entsprechend Verkehrsuntersuchung im Prognosezeitpunkt 2025 erwarteten Verkehr (Planfall 1-Max) sind
entlang des Vorhabens selbst keine LarmschutzmalBnahmen erforderlich. Die Grenzwerte werden im

Siedlungsraum allerdings eingehalten.

Allein im Bereich Knoten S1 / S 8 ist es trotz der Larmschutzmalinahmen nicht zur Gdnze mdoglich, alle
Wohnobjekte unter die geforderten Zielwerte abzuschirmen. Fir exponiert gelegene Wohnobjekte verbleiben
im maRgeblichen Zeitraum Nacht mehr als geringe verbleibende Auswirkungen. Fir diese Objekte werden
daher passive LarmschutzmalBnahmen (Schalldammlifter) angeboten. Das betrifft jene Objekte, welche mit
Immissionspegeln Uber den Zielwerten belastet sind und die durch das Projekt eine Erhéhung tber 0,9 dB
erfahren. Durch die Verteilung des Verkehrs Uber die Tageszeitraume Tag, Abend und Nacht ergeben sich fir
die Zeitraume Tag und Abend glnstigere Bedingungen hinsichtlich Einhaltung der Zielwerte als im Zeitraum
Nacht. Insofern ist diese zusatzliche MalRnahme als wirksam zu betrachten, da der Aufenthalt im Freien zum
Grof3teil in den Tag- und Abendstunden erfolgt und in den Nachtstunden vornehmlich mit einem Aufenthalt in

den Wohnhéusern zu rechnen ist.

Im Netz der Landesstral3en L und B wurde, wie in Kapitel 9.1.1 erlautert, ermittelt, welche Stral3enabschnitte

relevante Steigerungen erfahren.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass das Limit von 50 dB fir den Nachtzeitraum bei allen relevanten

StraBenziigen bereits im Bestandsnetz Uberschritten wird. Als relevante Stral3enzige gelten jene, die in den
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betrachteten Immissionspunkten im Planfall PIf 1-C 2025 mit 1-max 2025 einen Lngy von > 50 dB hervorrufen

und gegenuiber dem Planfall PIf R 2025 eine Erhdhung von AL = 1,0 dB (Irrelevanzkriterium) aufweisen.

Durch die S 8 wird in einigen Ortsdurchfahrten im Untersuchungsraum der Pegel um = 1,0 dB erhéht. Gemaf
Vereinbarung zwischen der ASFINAG und dem Land Niederdsterreich erfolgt die schalltechnische Sanierung
der betroffenen Ortsgebiete vor Verkehrswirksamkeit der S 8 Marchfeld SchnellstraBe durch das Land
Niederosterreich. Das wesentliche Beurteilungskriterium dafir ist ein maximaler Immissionspegel von 50 dB in
der Nacht.

Die zuséatzliche Belastung durch StralRenlarm durch den geplanten Neubau der S 8 Marchfeld SchnellstraRe
wird bei mit der Umsetzung der vorgeschlagenen aktiven und passiven Larmschutzmaflinahmen als zumutbar
angesehen. Die Auswirkungen des Projekts sind insgesamt und unter Anbetracht der nicht unbetrachtlichen

positiven Wirkung in vielen Teilbereichen als geringfugig einzustufen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen durch das Kriterium Schall insgesamt als geringflgig

einzustufen.

10.1.2 Erschutterungen

10.1.2.1 Bauphase

Die S 8 wird uber weite Teile ihres gesamten Verlaufs von Erdbau-Arbeiten dominiert. Kunstbauten sind nur
im Bereich des KN S 1/ S 8, von Anschlussstellen und von untergeordneten Querungsbauwerken erforderlich.
Das hat zur Folge, dass zum einen damit erschitterungsintensive BaumalRnahmen weitgehend entfallen und
damit nur auf punktuelle Baumaf3nahmen beschrénkt sind. Auf Grund der siedlungsfernen Lage der S 8 kann
somit festgestellt werden, dass das Thema Erschitterungen im Zuge der Bauphase auf Grund dieser
Rahmenbedingungen keine Relevanz hat. Die Praxis zeigt, dass Erschitterungen aus dem Baubetrieb

maximal in einem Bereich von 50m abseits der Erschitterungsquelle in relevantem Ausmal} auftreten kénnen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen durch das Kriterium Erschitterungen insgesamt als nicht

relevant einzustufen.

10.1.2.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase sind Erschitterungen nicht von Bedeutung, da im StralRenverkehr die
Erschitterungsemissionen maf3geblich von der Oberflachenbeschaffenheit der Fahrflache abhangig sind.
Fahrzeuge und Fahrgeschwindigkeit haben nur untergeordneten Einfluss auf Erschitterungen. Im Falle des
Neubauprojekts einer Schnellstral3e ist davon auszugehen, dass Erschiitterungen von der S 8 keine Relevanz
haben. In der Betriebsphase sind durch den StraBenverkehr verursachte Erschitterungen nicht von
Bedeutung, da diese rasch mit der Entfernung (innerhalb einiger 10 m) auf Werte unterhalb der

Wahrnehmungsschwelle abfallen. Aufgrund der Entfernung zu Gebauden bzw. Siedlungsgebieten ist daher
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davon auszugehen, dass Erschitterungen aus dem Stral3enverkehr der S 8 keine Relevanz haben. Vielmehr
ist damit zu rechnen, dass es auf LandesstraRen aufgrund der unmittelbaren Nahelage zu Wohnbebauung

(Ortsdurchfahrten, B 8-Korridor) zu Entlastungen kommen kann.

In der Betriebsphase sind die Belastungen durch das Kriterium Erschitterungen insgesamt als nicht

relevant einzustufen.

10.2 SCHUTZGUT MENSCH, LEBENSRAUME (INKL. NUTZUNGEN)

10.2.1 Siedlungs- und Wirtschaftsraum

Fur die Betrachtung der Zielerfullung bzw. der Auswirkungen durch das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstra-

Re, Abschnitt KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn wurden die folgenden Kriterien herangezogen:

- Uberdértliche Entwicklungsziele / Regionalentwicklung: Ubereinstimmung / Zielkonflikte mit Entwick-

lungszielen (raumrelevanten Konzepte, Verordnungen und Programme) auf Bundes-, Landes- und re-

gionaler Ebene

- Ortlichen Entwicklungsziele: Ubereinstimmung / Zielkonflikte mit den Festlegungen in den 6rtlichen

Entwicklungskonzepten und Flachenwidmungsplanen

- Funktionale Raumgliederung: Veradnderung der funktionalen Beziehungen, Wegeverbindungen und

Trennwirkung im Siedlungs- und Wirtschaftsraum
- Flachenbedarf der Trasse im Siedlungs- und Wirtschaftsraum auf Basis der Flachenwidmung

- Auswirkungen durch Ldrm im Siedlungs- und Wirtschaftsraum (Flachenwidmung) entsprechend der
ONORM S 5021:2010

10.2.1.1 Generelle Auswirkungen / Zielerfillung

Vereinbarkeit mit Gberdrtlichen Entwicklungszielen

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden alle raumrelevanten Konzepte, Verordnungen und Programme mit
Bezug zum Untersuchungsgebiet erhoben und analysiert. Es kann festgestellt werden, dass die S 8 Marchfeld
SchnellstraRe in den meisten Dokumenten als Ziel enthalten ist. Die Ziele einiger Uberregionaler Konzepte
werden nur unzureichend erfillt, da eine Verbindung nach Bratislava durch den Abschnitt West alleine bis zur
Realisierung des Abschnittes Ost nicht hergestellt wird. Insgesamt ist jedoch von einer hohen Zielerfiillung

auszugehen, da die S 8 Marchfeld Schnellstral3e andere in den Konzepten genannte Ziele erfiillt.
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Vereinbarkeit mit ortlichen Entwicklungszielen

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden alle geltenden értlichen Entwicklungskonzepte der Standortgemein-
den erhoben und analysiert. Die S 8 Marchfeld Schnellstralle, Abschnitt KN S 1/S8 - ASt Gansern-
dorf/Obersiebenbrunn, hat keine wesentlichen Auswirkungen auf ein geltendes drtliches Entwicklungskonzept.
Die Siedlungsentwicklung der Gemeinden wird nicht wesentlich beeintrachtigt. Die S 8 ist vielmehr eine Vo-
raussetzung fiir die Entwicklung des geplanten interkommunalen Betriebsgebiets (zwischen Deutsch-Wagram,
Strasshof, Markgrafneusiedl und Bockflie3) im nordwesdtlichen Grenzbereich von Markgrafneusiedl. Insge-

samt ist daher von einer sehr hohen Zielerfullung auszugehen.

10.2.1.2 Bauphase

Wichtige Wegeverbindungen werden durch die Baustelle der S 8 nicht getrennt sondern durch provisorische

Stral3en- und Wegverlegungen aufrecht erhalten. Insgesamt ist im Kriterium Funktionale Raumgliederung von

einer sehr geringen Eingriffserheblichkeit auszugehen.

Samtliche durch die Trasse beanspruchten Flachen weisen eine geringe Sensibilitdt auf (Griinland bzw. Ver-
kehrsflache). Dadurch ergibt sich in Bezug auf den Flachenverbrauch eine sehr geringe Eingriffserheblichkeit.
In Bezug auf den Baularm kommt es aufgrund der temporaren Uberschreitungen der Richtwerte in einigen
wenigen Teilbereichen wahrend der Bauphase zu einer mittleren Eingriffserheblichkeit. Insgesamt ist im Krite-

rium Flachenwidmung von mittleren verbleibenden Auswirkungen auszugehen.

In der Bauphase sind die Belastungen auf das Kriterium Siedlungs- und Wirtschaftsraum damit als

vertretbar einzustufen.

10.2.1.3 Betriebsphase

Durch den Trassenverlauf, der sich grof3teils an den Gemeindegrenzen orientiert, kommt es zu keinen bedeu-
tenden Zerschneidungs- und Isolationseffekten. Die funktionalen Wegeverbindungen zwischen den Sied-
lungsgebieten bleiben in der Betriebsphase aufrecht. Aufgrund der groRen Abstdnde der Trasse zu den Sied-
lungsgebieten (mind. > 750 m) werden wesentliche Entwicklungsmdglichkeiten (Siedlungserweiterungen) auf-
recht erhalten. Raumliche Verflechtungen werden optimiert, da die Bezirkshauptstadt Ganserndorf an das
hochrangige StrafRennetz angebunden wird. Dadurch verbessern sich die Erreichbarkeiten von bestehenden
Betriebsgebieten sowie geplanten Erweiterungsflachen (z.B. Betriebsgebiet im Bereich der ASt Strasshof). Ein
bedeutender positiver Effekt ist die Verringerung der Trennwirkung entlang der B 8, die sich durch eine ver-
kehrliche Entlastung derselben ergibt. Davon profitieren vor allem die Ortsbereiche von Deutsch-Wagram so-

wie Strasshof an der Nordbahn. Im Kriterium Funktionale Raumgliederung ist daher von einer sehr geringen

Eingriffserheblichkeit auszugehen.
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Durch die S 8 Marchfeld Schnellstralle kommt es im Abschnitt West (Abschnitt KN S 1/S 8 - ASt Gansern-

dorf/Obersiebenbrunn) zu keinem relevanten Fladchenverbrauch in sensiblen Widmungsarten. Die Eingriffser-

heblichkeit diesbeziglich wird als sehr gering eingestuft.

In Bezug auf Larmimmissionen wird zusammenfassend festgestellt, dass die Planungsrichtwerte fur Larmim-

missionen im Siedlungs- und Wirtschaftsraum gemaR ONORM S 5021:2010 grundséatzlich eingehalten wer-
den. In jenen Bereichen, wo dies nicht méglich ist (z.B. aufgrund hoher Vorbelastungen bereits im Bestand
Uber den Planungsrichtwerten) kommt es fast tiberall zu einer Verbesserung gegeniiber der Nullvariante bzw.
bleibt die Zusatzbelastung zumindest im irrelevanten Bereich von weniger als + 1 dB. In einigen wenigen Ein-
zelfallen liegen die Schallpegel im Prognoseplanfall sowohl tber den Planungsrichtwerten als auch Uber den
Pegeln im Referenzplanfall. Die Bilanzierung der entlasteten und zusétzlich belasteten Gebiete zeigt, dass die
Entlastungen die Belastungen deutlich Uberwiegen. Eine qualitative Betrachtung der Ergebnisse zeigt zudem,
dass die Entlastungen vor allem in besonders stark belasteten Gebieten auftreten. Einzig entlang der Zulauf-
strecken auf3erhalb des Larmuntersuchungsraums kommt es zu Uberwiegenden zusatzlichen Belastungen.
Die Planungsrichtwerte kénnen jedoch in der Mehrzahl der Félle eingehalten werden, die zuséatzlichen Belas-

tungen durch das Projekt fallen in einer Gesamtbetrachtung geringer aus als die Entlastungen.

Bei den Friedhtfen in Aderklaa und Raasdorf werden die Planungsrichtwerte fir den Siedlungsraum (55 dB
am Tag) Uberschritten. In Raasdorf kommt es jedoch aufgrund des Projekts S 8 Marchfeld SchnellstraRe zu
keinen Verschlechterungen gegeniiber der Bestandssituation. In Aderklaa kommt es beim Friedhof randlich zu
einer geringflgigen Verschlechterung durch die Verkehrszunahme auf der L3023. Es wird jedoch darauf hin-
gewiesen, dass durch die direkte Nachbarschaft zur Landesstralle L3023 und zum Bauland Industriegebiet
(OMV) die Belastung bereits im Bestand sehr hoch ist.

In Bezug auf die Larmauswirkungen auf sensible Nutzungen wurde vom Larmplaner eine Einzelpunktberech-

nung erstellt. Die Ergebnsisse sind im Fachbeitrag Schall (Betriebsphase) in Kap. 10.1.1.2 dargestellt.

In Bezug auf die Larmimmissionen in der Betriebsphase ist aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte in

einigen wenigen Bereichen von einer mittleren Eingriffserheblichkeit auszugehen.

Die verbleibenden Auswirkungen im Kriterium Flachenwidmung (Flachenbedarf, Larm im Siedlungsraum)

werden in der Betriebsphase, unter Beriicksichtigung der deutlichen Entlastung von bisher stark belasteten

Ortsdurchfahrten, insgesamt als gering eingestuft.

Durch das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstra3e, Abschnitt KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn
kommt es, aufgrund der groRen Abstdnde der geplanten neuen Trasse zu den Siedlungsgebieten (mind.
> 750m) und den positiven verkehrlichen Wirkungen bei der Uberwiegenden Anzahl von Haushalten entlang

der bestehenden B 8 und L2 zu merkbaren Entlastungswirkungen.

Durch die verbesserte Erreichbarkeit der Region werden die bestehenden Siedlungsgebiete, Betriebsgebiete

sowie die geplanten Erweiterungsflachen in weiterer Folge aufgewertet. Die Verringerung der Trennwirkung
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entlang der B 8, die sich durch eine verkehrliche Entlastung derselben ergibt, stellt einen weiteren bedeuten-

den positiven Effekt dar.

Aus der Sicht des Siedlungs- und Wirtschaftsraumes werden insgesamt gesehen in einigen wesentlichen As-
pekten auch hinsichtlich der Zielsetzungen Verbesserungen erzielt. Im Sinne der RVS-Methodik ist eine Be-
wertung der Trasse als reine "Verbesserung" nicht mdglich, da es nicht ausschlie3lich zu Verbesserungen fur

den Themenbereich kommt.

In der Betriebsphase sind die Belastungen fir das Kriterium Siedlungs- und Wirtschaftsraum damit

insgesamt als geringfligig einzustufen.

10.2.2 Landwirtschaft

10.2.2.1 Bauphase

Die Luftschadstoffeintrdge bedingt durch den Baustellenbetrieb ergeben sich Uberwiegend aus der
Staubentwicklung des transportierten Materials, bzw. Verwehungen aus den offenen Bauabschnitten heraus
auf die Felder. Die daraus resultierenden Schadstoffeintrage als auch diejenigen durch Massen- und
Transportbewegungen sind als gering (vgl. Fachbericht ,,Luft und Klima") zu bewerten, eine Veranderung der

mikroklimatischen Bedingungen ist ebenfalls nicht zu erwarten.

Bei Einhaltung der einschlagigen Vorschriften beim Umgang mit umweltgeféhrlichen Stoffen und potenziell
umweltbelastenden Betriebsmittel ist eine negative qualitative Veradnderung des Wasserhaushaltes
weitestgehend auszuschlieBen. Wahrend der Bauphase finden keine Eingriffe in den Grundwasserkorper

sowie Wasserentnahmen aus Grund- oder Oberflachengewassern statt.

Der gesamte Flachenverlust fur die rein landwirtschaftlichen Flachen betragt in der Bauphase ca. 78,7 ha. Im
Zuge des Baus werden sowohl fur die Baustelle selbst als auch fir die benétigten Baustelleneinrichtungen

zusatzlich zur geplanten Grundeinlése keine landwirtschaftlichen Nutzflachen in Anspruch genommen.

Wahrend der Bauzeit kann es durch die Baufiihrung bzw. die bendtigten Baustelleneinrichtungen entlang der
Trasse zu temporaren Trennwirkungen kommen, die allenfalls lokalen Charakter aufweisen und zu Umwegen
oder langeren Wegzeiten bei der landwirtschaftlichen Bewirtschaftung fihren. Die Zufahrt zu den Feldern wird
auch wahrend der Bauphase mdglich sein. Die Zerschneidungswirkungen sind gering, da zumeist ein
zusétzlicher randlicher Streifen des Grundstiickes beansprucht wird. Grof3flachige Durchschneidungen von

Schlagen finden nicht statt.

Bei einer ,maRigen“ Sensibilitdt und einer ,geringen® Eingriffsintensitat fur die oben angefiihrten Wirkfaktoren
ergibt sich eine ,geringe“ Eingriffserheblichkeit. Unter Berticksichtigung der MalRnahmewirksamkeit ergeben

sich geringe verbleibende Auswirkungen.

In der Bauphase sind die Belastungen auf das Kriterium Landwirtschaft damit als geringfligig einzustufen.
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10.2.2.2 Betriebsphase

Durch den Betrieb der S 8 wird die Immissionskonzentration fir die, fir den Fachbereich Landwirtschaft
relevanten Luftschadstoffe nur unwesentlich erhoéht. Dies gilt sowohl fir die Immission von Luftschadstoffen
wie SO2, NO2 und Ozon als auch die damit in Zusammenhang stehende Deposition von N und S sowie die
Staubdeposition. Die Gesamtbelastung liegt im Bereich fur wenig belastete Gebiete, die Deposition liegt im
Bereich der, bzw. unter den Durchschnittswerten. Eine Verdnderung der mikroklimatischen Bedingungen ist

nicht zu erwarten.

Qualitative Auswirkungen auf den Wasserhaushalt ergeben sich durch die Salzstreuung im Winter. Salz kann
sowohl als Aerosol, als auch durch die StraBenentwasserung auf LW Produktionsflachen gelangen. Bis auf
einige wenige, kurze Brickenabschnitte der S 8 reichen landwirtschaftliche Produktionsflachen nicht
unmittelbar bis an den Stralenrand heran. Eine Beeintrachtigung der Pflanzenbestdnde oder des Bodens

durch Streusalzeinfluss aus Aerosolen ist somit nicht zu erwarten.

Es werden sowohl im Sommer wie im Winter sdmtliche Stral3enoberflachenwésser Uber die gesamte Trasse
zur Versickerung gebracht. Zu einem Uberwiegenden Teil werden die anfallenden Wassermengen der
StralB3enoberflachen- und Boschungswasser in parallel zur StraBe gefiihrten Kombinationsmulden dezentral
zum Versickern gebracht. Im Bereich zwischen km 5,5 und 10,2 der RFB Bratislava werden die Wasser in der
Mulde gefasst und nach Durchlauf durch Absetzbecken in Filterbecken zur Versickerung gebracht. Samtliche
Becken sind im unmittelbaren Nahebereich der Trasse situiert. Entlang der RFB Wien wird in diesem Bereich
die dezentrale Versickerung beibehalten. Bei den Rampen, der im Einschnittsbereich der Trasse liegenden
Anschlussstellen Deutsch-Wagram, Strasshof und Markgrafneusied! erfolgt die Fassung und der Transport
der Wasser uber Ableitungsmulden mit Bodenfilter zu im Bereich der Rampenanschlisse vorgesehenen

Filterflachen mit Bodenfilter.

Auf Grund der Chloridbelastung des Grundwassers kann es infolge der Salzaufnahme durch die
Pflanzenwurzeln aus hoch anstehenden Grundwasser (Uberschreiten des Schwellwertes von 100 mg/l in 2
Wochen) am Beginn der Vegetationsperiode auf einer Flache von 59,8 ha zu einer Beeintrachtigung von
salzempfindlichen Nutzpflanzen kommen. Salzunempfindliche Nutzpflanzen werden infolge des
Unterschreiten des Schwellwertes (200 mg/l Uber eine Periode von 5 bis 6 Wochen) nicht beeintréchtigt. Unter
Bertcksichtigung der geringfigigen Verbreitung von salzempfindlichen Nutzpflanzen in  den
Standortgemeinden des Untersuchungsgebietes sowie des geringfligigen FlachenausmalBes der

Beeintrachtigung sind die negativen Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Produktion geringfugig.
Die Zusatzbelastung durch die Versickerung Chloridhaltiger StraRenwéasser des gesamten

Grundwasserkdrpers erreicht im Grof3teil des Untersuchungsgebietes einen Wert von bis zu 30 mg/l. Bei einer
Grundbelastung zwischen 60 und 70 mg/l ist Uberwiegend eine Gesamtbelastung von bis zu 90 bis 100 mg/I
zu erwarten. Im unmittelbaren Umfeld des Versickerungsbeckens FB 4 und FB 5 werden Belastungswerte von

bis zu 200 mg/l erreicht, diese klingen jedoch mit zunehmender Entfernung vom Sickerbecken rasch ab. Da
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das Beurteilungskriterium von 150 mg/l durch die zukiinftige Chlorid — Gesamtbelastung in einem
vergleichsweise kleinen Bereich des Untersuchungsgebietes Uberschritten wird, sind die negative

Auswirkungen auf die Produktion landwirtschaftlicher Nutzpflanzen als geringfligig zu bewerten.

Wasserentnahmen aus dem Grundwasser oder Oberflachengewéssern wahrend des Betriebes der S 8 sind

nicht vorgesehen.

Fur den Betrieb der S8 werden 116,372 ha LW Nutzflachen benétigt. Diese werden im Zuge der
Grundeinlose eingeldst. Die Grundeinlése (bei dauernder Grundinanspruchnahme) sowie Entschadigungs-
zahlungen (bei EinrdAumung von Leitungsrechten oder voriibergehender Flacheninanspruchnahme, Ertrags-
entgang, Folgeschéaden oder Wirtschaftserschwernissen — Anbauverhinderung, Umwegeentschadigung,
Feldverkirzung, Formverschlechterung, usw.) bzw. eine etwaige Teilkommassierung landwirtschaftlicher
Grundstiicke sind keine wirksamen KompensationsmalRhahmen im Sinne der RVS 04.01.11 und des UVP
Gesetzes. D.h. allfallige Vergutungsfragen fur die Inanspruchnahme land- und forstwirtschaftlicher

Grundstiicke sind gesondert zu betrachten und somit nicht Gegenstand der UVE.

Durch die Zerschneidung einzelner Schlage kommt es entlang der gesamten Trasse abschnittsweise zu
erhohten Zasureffekten, da unginstige Grundsticksformen entstehen. Es entsteht ein nicht unerheblicher
Prozentsatz an unguinstig zu bewirtschaftbaren Restflachen. Die Erreichbarkeit der Flachen wird durch die
Anlage eines neuen Wegenetzes im Trassennahbereich der S 8 ermdglicht. Querungseinrichtungen (Briicken)

sind Projektbestandteil.

Bei einer ,maRigen® Sensibilitdt und je nach Wirkfaktor ,geringen“ bzw. ,maRigen“ Eingriffsintensitat flr die

oben angefuhrten Wirkfaktoren ergibt sich zusammengefasst eine ,mittlere* Eingriffserheblichkeit.

Die Erreichbarkeit der Flachen wird durch die Anlage eines neuen Wegenetzes im Trassennahbereich der S 8

ermdglicht. Querungseinrichtungen (Briicken) sind Projektbestandteil.

Bei einer ,maRigen Sensibilitdt und je nach Wirkfaktor ,geringen“ bzw. ,mafigen” Eingriffsintensitat fur die
oben angeflhrten Wirkfaktoren ergibt sich zusammengefasst eine ,mittlere® Eingriffserheblichkeit. Die
Wirksamkeit der fir die Betriebsphase vorgesehenen Maflnahmen ist zusammenfassend als ,gering® bis
.,maRig“ zu beurteilen. Sie bewirken eine ,geringfligige“ bis ,teilweise® Kompensation nachteiliger

Auswirkungen. Daraus resultiert eine ,mittlere” verbleibende Auswirkung auf den Fachbereich Landwirtschaft.

In der Betriebsphase sind die Belastungen auf das Kriterium Landwirtschaft damit als vertretbar

einzustufen.
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10.2.3 Boden

Fur das Schutzgut Boden werden als wesentliche Auswirkungen die Wirkfaktoren Bodenverbrauch nach
Bodennutzung bzw. Bodentypen, die daraus resultierende Massenbilanz, Veradnderung der
landwirtschaftlichen Ertragsfunktion, Veranderungen des Wasserhaushalts (quantitativ und qualitativ) sowie

die Immissionsbelastung bzw. Schadstoffeintrdge in den Boden herangezogen.

10.2.3.1 Bauphase

Verkehrsanlagen stellen grundsatzlich durch die Beanspruchung und/oder Versiegelung ,natirlich
gewachsener Boden® eine Beeintrachtigung der Bodeneigenschaften und der spezifischen
Bodeneigenschaften dar (Bodenverdichtung, Abgrabung, Aufschittung) oder bedeuten einen irreversiblen
Verlust als land- und forstwirtschaftlicher Produktionsfaktor bzw. fir genehmigte Rohstoffnutzungen wie den
Sand- und Kiesabbau (anlagenbedingter Flachenverlust). Fur die Beurteilung der Flacheninanspruchnahme
wird die Art und Dauer des Bodeneingriffes sowie das Flachenausmall in Bezug auf die betroffene
Landnutzung, betroffene Bodenformen sowie die natlrliche Ertragsfahigkeit des Bodens fur die Land- und

Forstwirtschaft herangezogen.

In Summe werden durch das Projektvorhaben in der Bauphase rund 232,9 ha an Bdden dauernd oder
temporéar betroffen sein, davon entfallen auf das Baufeld (temporarer Bodenverbrauch) rund 93,3 ha bzw. auf
die Anlage (dauernder Bodenverbrauch) rund 139,6 ha. Durch das Projektvorhaben sind hauptséchlich
landwirtschaftliche Nutzflachen bzw. untergeordnet Wald, Abbau- und Deponieflachen sowie Verkehrsflachen
betroffen. Aus Sicht der betroffenen Nutzungsaspekte (Land- und Forstwirtschaft, Abfallwirtschaft) stellt der
Gesamtflachenverbrauch in der Bauphase einen ,maRigen® Eingriff dar. Aus bodenkundlicher Sicht sind durch

die Trasse keine 6kologisch bedeutenden Bodenstandorte betroffen.

In Bezug auf die Massenbilanz wird angemerkt, dass der Uberwiegende Teil der Abtragsmassen zwischen der
ASt Deutsch-Wagram und der ASt Markgrafneusiedl gewonnen wird (Trassenfiihrung in Tieflage). Der
anfallende Massenuberschuss soll entweder im unmittelbaren Baubereich (fir Steilwall bzw. Damme) wieder
eingebaut oder in die Bereiche KN S 1/S 8 bhis ASt Deutsch-Wagram (Abschnitt 1) bzw. ASt Markgrafneusied|
bis ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (Abschnitt 4) verfiihrt werden. In Summe betragt der Uberschuss an
Oberboden rund 504.000 m2 bzw. an Schottermaterial (rund 231.700 m3). Dieser wird dem Wirtschafts-

kreislauf zugeftuhrt.

Hinsichtlich etwaiger Auswirkungen auf den Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ) ist anzumerken, dass
es durch das Vorhaben zu keiner quantitativen Beeinflussung des Grundwasserregimes kommt, da weder
eine Beriihrung des Grundwasserspiegels durch Einschnitte, noch eine wesentliche Verringerung des
effektiven Porenvolumens (und damit eine Verringerung der Durchldssigkeit) durch die geringen Auflasten in

Form von Dammschittungen erfolgt. Anfallende, kontaminierte Bauwasser werden gesammelt und
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fachgerecht entsorgt. Die Auswirkungen wurden dennoch auf Grund der Mdglichkeit lokaler Kontaminationen
als ,maRig“ beurteilt. In Bezug auf das Auftreten von Luftverunreinigungen bzw. Schadstoffdepositionen in
Bbden ist anzumerken, dass in der Bauphase zwar samtliche forstlich relevanten Stickstoff-Grenz- und
Richtwerte nach 1G-L bzw. Okoschutz-VO eingehalten werden, die Zusatzbelastungen jedoch im Baufeld in
Trassennahe bereichsweise (ber den relevanten Irrelevanzschwellen liegen. Hinsichtlich der
Stickstoffdeposition sind keine nachteiligen Auswirkungen auf Béden ableitbar. Zusammenfassend wurden die

Auswirkungen als ,mafig® beurteilt.

Aus der zusammenfassenden Beurteilung der Projektwirkungen in der Bauphase (Eingriffsintensitat) als
,manig“ sowie der Gegenuberstellung der beurteilten Sensibilitdt des Ist-Zustandes ebenfalls als ,mafig*
ergibt sich fur die Bauphase eine ,mittlere* Eingriffserheblichkeit aus Sicht des Schutzgutes Boden. Auf Grund

der MaRnahmenwirksamkeit werden die verbleibenden Auswirkungen als mittel eingestuft.

In der Bauphase sind die Belastungen fir das Kriterium Boden damit als vertretbar einzustufen.

10.2.3.2 Betriebsphase

Fur die Beurteilung in der Betriebsphase wird hinsichtlich des Bodenverlustes lediglich die dauernde
Bodeninanspruchnahme durch den Verkehrstrager samt Nebenanlagen und Begleitweg herangezogen. Auf
Grund des Flachenverlustes v.a. fur die Landwirtschaft (unter Einrechnung des Verlustes von
landwirtschaftlichen Restflachen fir dkologische Ausgleichsmalinahmen wie z.B. Ersatzaufforstungen, usw.)

werden die Auswirkungen zusammenfassend als ,maRig“ beurteilt.

Hinsichtlich etwaiger Auswirkungen auf den Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ) ist anzumerken, dass
es durch das Vorhaben in der Betriebsphase ebenfalls zu keiner quantitativen Beeinflussung des
Grundwasserregimes kommt, da weder eine Berlhrung des Grundwasserspiegels durch Einschnitte, noch
eine wesentliche Verringerung des effektiven Porenvolumens (und damit eine Verringerung der
Durchlassigkeit) durch die geringen Auflasten in Form von Dammschittungen erfolgt. Auf Grund der
Versickerung Chlorid-belasteter Stralenwéasser kann es zu Beginn der Vegetationsperiode zu einer hdheren
Konzentration im unmittelbaren Randbereich der Trasse kommen, in weiterer Entfernung werden die Wasser

ausreichend verdinnt und dispergiert. Die Auswirkungen wurden als ,mafig* beurteilt.

In Bezug auf das Auftreten von Luftverunreinigungen bzw. Schadstoffdepositionen in Boden ist anzumerken,
dass in der Betriebsphase zwar ebenfalls samtliche relevanten Stickstoff-Grenz- und Richtwerte nach 1G-L
bzw. Okoschutz-VO eingehalten werden, die Zusatzbelastungen jedoch in unmittelbarer Trassennéhe (iber
den relevanten Irrelevanzschwellen liegen. Hinsichtlich der Stickstoffdeposition sind keine nachteiligen

Auswirkungen auf die Béden ableitbar. Zusammenfassend werden die Auswirkungen als ,maRig“ beurteilt.

Aus der zusammenfassenden Beurteilung der Projektwirkungen in der Betriebsphase (Eingriffsintensitat) als

.,manig“ sowie der Gegenuberstellung der beurteilten Sensibilitdt des Ist-Zustandes ebenfalls als ,mafig®

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 156




e et GVYAISIFIiINAIG

ergibt sich fiir die Betriebsphase eine ,mittlere” Eingriffserheblichkeit aus Sicht des Schutzgutes Boden. Unter
Berucksichtigung der MalRnahmenwirkung sind die verbleibenden Auswirkungen als mittel zu beurteilen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen fir das Kriterium Boden damit als vertretbar einzustufen.

10.2.4 Forstwirtschaft

Fur das Schutzgut Wald bzw. den Nutzungsaspekt Forstwirtschaft werden als wesentliche Auswirkungen die
Wirkfaktoren Luftschadstoffe, Veranderungen des Wasserhaushalts (quantitativ und qualitativ), die
Flachenbeanspruchung (Rodungsausmafl) sowie die Veranderung der Funktionszusammenhange (i.S.
Zerschneidung betroffener Waldflachen und Bewirtschaftungseffekte, Randeffekte am verbleibenden

Waldbestand und klimatische Geféhrdungen sowie Beeintrachtigungen der Waldfunktionen) herangezogen.

10.2.4.1 Bauphase

In der Bauphase betragt der Gesamtrodungsbedarf in Summe ca. 15,2 ha, davon entfallen auf dauernde
Rodungen (Verkehrstrager samt Nebenanlagen und Begleitweg) rund 10,4 ha sowie auf befristete Rodungen
rund 4,8 ha (Baufeld und Manipulationsflachen). In der Bauphase wurde das Gesamtrodungsausmafi
beurteilt. Aufgrund der durchwegs geringen Waldausstattung in den betroffenen Katastralgemeinden werden

die Auswirkungen zusammenfassend als ,maRig“ beurteilt.

Hinsichtlich Zerschneidungseffekten und Bewirtschaftungserschwernissen ist anzumerken, dass im
Untersuchungsraum die Forst- und Holzwirtschaft aufgrund der geringen Waldausstattung bzw. der
Uberwirtschaftlichen Waldfunktion keine bedeutende Rolle spielt. In der Bauphase kommt es v.a. im Bereich
der Gehdlzstrukturen und Waldkomplexe am Russbach, bei Deutsch-Wagram-Hagerfeld sowie Klingenfeld-
Gegenlisse-Siehdichfiur temporéar zu Zerschneidungseffekten, Beeintrachtigungen in der Bewirtschaftung und
Pflege sowie Erreichbarkeit der Walder bzw. lokal auch zu Beeintrachtigungen der Schutz-, Wohlfahrts- und
Erholungsfunktion in den Nebenbestdnden. Diese Auswirkungen werden zusammenfassend aufgrund des

lediglich temporaren Auftretens zusammenfassend als ,mafRig* beurteilt.

Hinsichtlich des Auftretens von Randeffekten am Trassenaufhieb kénnen sich hier in Abh&angigkeit von den
aktuellen Bestandstrukturen im Untersuchungsraum (forstliche Bewirtschaftung, Baumartenverteilung, Alter
und Vitalitdt der Bestédnde) auch abschnittsweise Gefahrdungen im Randbereich der Trasse durch Rinden-
und Sonnenbrandschaden, Verhagerungseffekte sowie erhdhte Windwurfgefahrdung ergeben. Vor allem die
entstehenden kinstlichen Schlagfronten im Bereich des Waldkomplexes Klingenfeld-Gegenlisse-Siehdichfir
weisen ein hoheres Gefahrdungspotenzial auf, wenngleich auch aufgrund der aktuellen Bestandsstrukturen
mit einem hohen Laubholzanteil (v.a. Eiche, Robinie) und mittlerweile zuriickgedréangtem Kiefernanteil
(Bestandsumwandlungsflachen) keine nachteiligen Auswirkungen hinsichtlich des Deckungsschutzes in den
benachbarten Waldbestanden zu erwarten sind. Die Eingriffsintensitat wird in der Bauphase daher als ,mafig*

beurteilt.
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Hinsichtlich etwaiger Auswirkungen auf den Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ) ist anzumerken, dass
es durch das Vorhaben zu keiner quantitativen Beeinflussung des Grundwasserregimes kommt, da weder
eine Berihrung des Grundwasserspiegels durch Einschnitte, noch eine wesentliche Verringerung des
effektiven Porenvolumens (und damit eine Verringerung der Durchlassigkeit) durch die geringen Auflasten in
Form von Dammschiittungen erfolgt. Anfallend kontaminierte Bauwasser werden gesammelt und fachgerecht
entsorgt. Die Auswirkungen werden als ,gering“ beurteilt. In Bezug auf das Auftreten forstschadlicher
Luftverunreinigungen bzw. Schadstoffdepositionen in Waldb6den ist anzumerken, dass in der Bauphase zwar
samtliche forstlich relevanten Stickstoff-Grenz- und Richtwerte nach 1G-L bzw. Okoschutz-VO eingehalten
werden, die Zusatzbelastungen jedoch in den trassennahen Waldbesténden uber den relevanten
Irrelevanzschwellen liegen. Hinsichtlich der Stickstoffdeposition sind keine nachteiligen Auswirkungen auf die

Waldbdden ableitbar. Zusammenfassend werden die Auswirkungen als ,mafig“ beurteilt.

Aus der zusammenfassenden Beurteilung der Projektwirkungen in der Bauphase (Eingriffsintensitat) als
.,manig“ sowie der Gegentberstellung der beurteilten Sensibilitdt des Ist-Zustandes ebenfalls als ,mafig®
ergibt sich fir die Bauphase eine ,mittlere” Eingriffserheblichkeit aus Sicht des Schutzgutes Wald bzw. des
Nutzungsaspektes Forstwirtschaft. Auch die verbleibenden Auswirkungen sind vor dem Hintergrund der

MalRhahmenwirksamkeit als mittel zu bewerten.

In der Bauphase sind die Belastungen fir das Kriterium Forstwirtschaft damit als vertretbar einzustufen.

10.2.4.2 Betriebsphase

Fir die Beurteilung in der Betriebsphase wird hinsichtlich der Waldflacheninanspruchnahme lediglich das
Dauerrodungsausmald durch den Verkehrstrager samt Nebenanlagen und Begleitweg herangezogen. Auf
Grund der durchwegs geringen Waldausstattung in den betroffenen Katastralgemeinden werden die

Auswirkungen zusammenfassend als ,maRig* beurteilt.

Hinsichtlich der Auswirkungen von Zerschneidungseffekten und Bewirtschaftungserschwernissen bzw.
Beeintrachtigungen der Waldfunktionen in der Betriebsphase ist anzumerken, dass diese in ihrer Intensitat
weitaus geringer als in der Bauphase mit konzentrierten Baumaschineneinsatz auftreten, sich dennoch aber
lokal v.a. im Bereich der Durchschneidung zusammenhangender Waldkomplexe nachteilige Auswirkungen
zumindest  kurz- bis  mittelfristig bis zur vollen Wirkung der definierten (trassennahen)
KompensationsmalBhahmen ergeben koénnen. Etwaige Bewirtschaftungserschwernisse waren monetar
abzugelten (Grundeinlése). Die Auswirkungen werden als ,mafig“ beurteilt. Hinsichtlich des Auftretens von
Randeffekten am Trassenaufhieb ergeben sich zumindest mittelfristig aufgrund der randlich aufkommenden
Naturverjingung bzw. auch im Hinblick auf die vorzusehende Wiederbewaldung im Bereich des
Trassenaufhiebs keine maf3geblichen nachteiligen Auswirkungen auf die benachbarten Waldbestéande, sodass

die Eingriffserheblichkeit fur die Betriebsphase mit ,gering“ beurteilt wird.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 158




e et GVYAISIFIiINAIG

Hinsichtlich etwaiger Auswirkungen auf den Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ) ist anzumerken, dass
es durch das Vorhaben in der Betriebsphase ebenfalls zu keiner quantitativen Beeinflussung des
Grundwasserregimes kommt, da weder eine Berlihrung des Grundwasserspiegels durch Einschnitte, noch
eine wesentliche Verringerung des effektiven Porenvolumens (und damit eine Verringerung der
Durchlassigkeit) durch die geringen Auflasten in Form von Dammschittungen erfolgt. Auf Grund der
Versickerung Chlorid-belasteter Stral3enwasser kann es zu Beginn der Vegetationsperiode zu einer héheren
Konzentration im unmittelbaren Randbereich der Trasse kommen, in weiterer Entfernung werden die Wasser

ausreichend verdiinnt und dispergiert. Die Auswirkungen wurden als ,mafig” beurteilt.

In Bezug auf das Auftreten forstschadlicher Luftverunreinigungen bzw. Schadstoffdepositionen in Waldbdden
ist anzumerken, dass in der Betriebsphase zwar ebenfalls sdmtliche forstlich relevanten Stickstoff-Grenz- und
Richtwerte nach 1G-L bzw. Okoschutz-VO eingehalten werden, die Zusatzbelastungen jedoch in den
trassennahen Waldbestdnden (ber den relevanten Irrelevanzschwellen liegen. Hinsichtlich der
Stickstoffdeposition sind keine nachteiligen Auswirkungen auf die Waldbdden ableitbar. Zusammenfassend

wurden die Auswirkungen als ,magig* beurteilt.

Aus der zusammenfassenden Beurteilung der Projektwirkungen in der Betriebsphase (Eingriffsintensitat) als
.,manig“ sowie der Gegentberstellung der beurteilten Sensibilitdt des Ist-Zustandes ebenfalls als ,mafig®
ergibt sich fir die Betriebsphase eine ,mittlere“ Eingriffserheblichkeit aus Sicht des Schutzgutes Wald bzw.

des Nutzungsaspektes Forstwirtschaft. Die verbleibenden Auswirkungen sind gering.

In der Betriebsphase sind die Belastungen fiur das Kriterium Forstwirtschaft damit als geringfligig

einzustufen.
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10.2.5 Wilddkologie und Jagd

10.2.5.1 Bauphase

In der Bauphase treten durch entsprechende Habitatverluste, Zerschneidungs- und Stérwirkungen sowie

durch Beeintrachtigungen des Jagdbetriebes auf Teilflachen in allen TeilrAumen hohen Auswirkungen auf.

Im Teilraum 1: Knoten S 1/ S 8 — ASt Strasshof wurde eine méaRige Sensibilitat ermittelt. In Verschneidung mit
den hohen Auswirkungen vor allem aufgrund der zu erwartenden Storwirkungen und der durch die Trasse
bedingten Barrierewirkungen ergibt sich fur diesen Teilraum fir die Bauphase eine mittlere
Eingriffserheblichkeit.

Im Teilraum 2: ASt Strasshof — Waldbestand 6stl. ASt Markgrafneusiedl wurde eine mafiige bzw. im Bereich
der Waldbestédnde und des Schotterabbaugebietes nordlich von Markgrafneusiedl eine hohe Sensibilitat
ermittelt. Demnach resultiert durch die hohen Auswirkungen vor allem aufgrund der in der Bauphase

bedingten Barrierewirkungen eine mittlere bzw. im dstlichen Teilbereich eine hohe Eingriffserheblichkeit.

Im Teilraum 3: Klingenfeld — ASt Gé&nserndorf/Obersiebenbrunn sind durch die Bauphase Bereiche mit
maRiger Sensibilitat betroffen. Ahnlich wie im Teilraum 1 ergibt sich in Verschneidung mit der hohen
Eingriffsintensitat in der Bauphase vor allem aufgrund der zu erwartenden Stérwirkungen und der durch die

Trasse bedingten Barrierewirkungen eine mittlere Eingriffserheblichkeit.

Zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der prognostizierten baubedingten Auswirkungen wurden
Maflnahmen entwickelt, welche geeignet sind die Eingriffe abzupuffern. Als allgemeine MalRhahmen sind in
der Bauphase Meidungs- und Minderungsmaflinahmen zu nennen, die sich aus dem Erfordernis anderer
Fachbereiche ergeben, oder dem Stand der Technik entsprechen. Dazu z&hlen Malhahmen wie
Kenntlichmachung des Baufeldes zum Schutz angrenzender Flachen, Abplankungen des Baufeldes zum
Schutz wertvoller Biotope, Gewésserschutzanlagen zur Vermeidung von Gewasserverunreinigungen oder das
Befeuchten von Baustra3en zur Minderung der Staubentwicklung. Diese MalRnahmen kommen den Wildarten
durchaus synergetisch zu Gute. Weiters sei hier exemlaprisch genannt, dass in der Bauphase betroffene
Reviereinrichtungen gesichert werden, wodurch ein Fortbestand der Jagdausibung erfolgen kann, und
erforderliche Beleuchtungen gegeniber dem Umland abgeschirmt werden, sodass Lichteinfliisse reduziert
werden. Insgesamt wird die Maflihahmenwirksamkeit in der Bauphase fir die Teilrdume jedoch als méafRig

bewertet, da sie nur teilweise die Wirkungen mindern kénnen.

In der Bauphase wurde in allen Teilrhumen Uberwiegend eine mittlere Eingriffserheblichkeit ermittelt. Im
Teilraum 2 besteht aufgrund der Auswirkungen und der hohen Sensibilitdt im &stlichen Teilbereich eine hohe
Eingriffserheblichkeit. Die MaRnahmenwirksamkeit ist in den Teilrdumen maRig. Insgesamt resultieren daher

fur die Bauphase mittlere verbleibende Auswirkungen.
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Die durch das ggst. Vorhaben auftretenden Wirkungen auf die Wildokologie und Jagdwirtschaft kénnen durch
die umfangreichen geplanten Maflinahmen in der Bauphase in ausreichendem Mafle vermindert oder
ausgeglichen werden, sodass grofR3teils geringe verbleibende Auswirkungen prognostiziert werden. In einem
Teilabschnitt verbleiben in der Bauphase mittlere Auswirkungen. Nachdem diese jedoch einerseits auf die
Baudauer beschrankt sind (dadurch zeitlich befristet) und andererseits lediglich in einem Teilbereich auftreten,
werden die Belastungen hinsichtlich des Fachbereichs Wilddkologie und Jagd unter Beriicksichtigung

samtlicher MalRnahmen insgesamt als geringflgig beurteilt.

In der Bauphase sind die Belastungen auf das Kriterium Wildékologie und Jagdwirtschaft damit als

geringfligig einzustufen.

10.2.5.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase treten durch Gewohnungseffekte der im Raum betroffenen Wildarten stérungsbedingte
Auswirkungen weniger stark in Erscheinung. Von einer Nutzung der Habitate im Trassenumfeld durch das
Wild kann daher kinftig ausgegangen werden. In der Betriebsphase treten jedoch vorrangig negative
Auswirkungen auf, die sich aufgrund von Zerschneidungseffekten und betriebsbedingte Mortalitdt durch
Kollision mit Fahrzeugen ergeben kénnen. Im Projekt sind mehrere Wildquerungshilfen, die zur Verringerung
der Barrierewirkung fuhren, geplant. Die Trasse wird durchgehend mit einem Wildschutzzaun gesichert,
sodass Individuenverluste entlang der S 8 vermieden werden kénnen. Jedoch ist durch Anderungen von
Wechselbewegungen v. a. entlang der starker befahrenen Landesstral3en eine Zunahme der Fallwildquote zu
erwarten. Insbesondere aufgrund der dennoch verbleibenden Zerschneidungswirkungen wird die
Eingriffsintensitat als magig eingestuft; im dstlichen Bereich des Teilraums 2 jedoch aufgrund der Errichtung
zweier Wildquerungshilfen in Nahelage zu einander als gering. Dadurch ergibt sich fiir alle Teilrdume eine

mittlere Eingriffserheblichkeit.

Zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der prognostizierten betriebsbedingten Auswirkungen wurden
ebenfalls MaRnahmen entwickelt. Technische MaRnahmen, die zur Minderung von Zerschneidungseffekten
fuhren und bereits Projektbestandteil sind (Grinbriicken, Briicke Uiber den RuRBbach) wurden bereits in der
Auswirkungsanalyse bertcksichtigt. Ebenso die Anlage des durchgehenden Wildschutzzaunes. Malihahmen
zur Kompensation von Habitatverlusten durch Flacheninanspruchnahme wurden bereits in der Bauphase
beschrieben und bewertet, da die Wirkungen in der Bauphase bereits eintreten, wenngleich sie in die
Betriebsphase hineinreichen. Diese MaRhahmen tragen neben der Kompensation von Habitatverlusten auch
zur Kompensation von Lebensraumzerschneidung bei, da die Verbesserung von Asungs- und
Deckungsangeboten der Zerschneidung entgegenwirkt und durch lineare Gehdlzstrukturen und Waldflachen
entlang der Trasse bzw. im Nahbereich der Grunbriicken die Annahmewahrscheinlichkeit der Querungshilfen
zuséatzlich erhéht wird. Zur Minderung der Mortalitat durch Kollision werden entlang der Landesstraf3en im

Wirkraum optische Wildwarnreflektoren (oder Malinahmen mit vergleichbarer Wirkung) errichtet.
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Durch die Umsetzung der MaRBnahmen kodnnen die Auswirkungen zwar gemindert werden, da jedoch
insbesondere die Zerschneidungswirkungen nicht vollstdndig ausgeglichen werden kénnen, wird die

summarische Wirksamkeit der MaBnahmen in allen Teilrdumen als maRig beurteilt.

In der Betriebsphase wurde in allen Teilrdumen Uberwiegend eine mittlere Eingriffserheblichkeit ermittelt. Die
MaRnahmenwirksamkeit ist in den Teilrdumen vor allem aufgrund verbleibender Zerschneidungswirkungen

manRig. Insgesamt resultieren daher fur die Betriebsphase geringe verbleibende Auswirkungen.

Die durch das ggst. Vorhaben auftretenden Wirkungen auf die Wildokologie und Jagdwirtschaft kénnen durch
die umfangreichen geplanten MalRnahmen in der Betriebsphase in ausreichendem MaRe vermindert oder
ausgeglichen werden, sodass grofteils geringe verbleibende Auswirkungen prognostiziert werden. Die
Belastungen hinsichtlich des Fachbereichs Wildokologie und Jagd unter Berlcksichtigung samtlicher

Malnahmen werden daher insgesamt als geringfligig beurteilt.

In der Betriebsphase sind die Belastungen auf das Kriterium Wilddkologie und Jagdwirtschaft damit als

geringflgig einzustufen.

10.2.6 Freizeit- und Erholungsnutzung

10.2.6.1 Bauphase

Baubedingte Wirkungen werden durch alle Eingriffe verursacht, die nur wahrend der Bauphase, also temporar
fur die Errichtung der Anlage erfolgen. Als solche wéaren zu nennen: Eingriffe durch Baustelleneinrichtungen,
BaustralRen, temporare Ablagerung, Wegeverlegungen und Baustellenverkehr, sowie der Baularm. Wichtig fur
die Beurteilung ist dabei auch die Dauer des Eingriffes. Fur die Errichtung der S 8 wird eine Gesamtbauzeit

von ca. 3 Jahren veranschlagt.

Durch direkte Flachenbeanspruchung sind nur die Bewegungslinien betroffen. Im Rahmen der
Trassenplanung wurde jedoch darauf geachtet, dass samtliche Querungsmadglichkeiten wahrend der
gesamten Bauzeit erhalten bleiben. Teilweise sind geringe Umwege erforderlich, die Funktion bleibt jedoch

immer erhalten.

Beeintrachtigend wirkt sich vorwiegend der Baularm aus. Visuelle Beeintrachtigungen sind durch die

Fremdkdrperwirkung der Baustelleneinrichtungsflachen, die Deponien und die Transporttatigkeiten gegeben.

Unter Berticksichtigung der eingeschrankten Dauer der Bautatigkeiten von max. 3 Jahren werden vorwiegend
mittlere Erheblichkeiten der Auswirkungen in den jeweiligen Eingriffsbereichen beurteilt. Die verbleibenden

Auswirkungen werden in der Bauphase als mittel beurteilt.

In der Bauphase sind die Belastungen somit hinsichtlich des Kriteriums Freizeit- und Erholungsnutzung als

vertretbar einzustufen.
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10.2.6.2 Betriebsphase

Die Trasse stellt im Landschaftsraum eine neue Raumkante mit einer entsprechenden raumbildenden
Wirkung und optischen Barrierewirkung dar. Wie schon in der Bauphase werden auch in der Betriebsphase
samtliche Bewegungslinien in ihrer Funktion erhalten und mittels Querungsmdoglichkeiten Uber die S 8
fortgefuhrt. Umwege sind nur sehr lokal und in vertretbaren Rahmen erforderlich. Ebenso sind die
ortsgebundenen Infrastrukturen nicht bertihrt. Die Eingriffsintensitét ist dahingehend als gering zu werten.
Wesentlicher Storfaktor ist die Larmbelastung durch den Verkehr auf der S 8. So werden vormals sehr ruhige
Gegenden durch die Schallemissionen verlarmt und dadurch die Qualitdt der Erholung gemindert. In

Teilrdumen mit Vorbelastungen durch die B 8 und die Landesstral3en sind die Larmwirkungen geringer.

Gleiches gilt auch fir die Waldflachen. Die Zusatzbelastung des Hagerfelder Erholungswaldes (TR3) ist durch
die Vorbelastung von der B 8 geringer zu werten, als zum Beispiel die Wirkung auf die Gro3e Remise (TR9),

welche ohne Vorbelastung durch die Schallemissionen der S 8 stérker beeintrachtigt ist.

Die Eingriffswirkungen auf das Landschaftserleben sind der Beurteilung aus dem Fachbericht Landschaftsbild
entnommen. Das Einbringen einer neuen, dominanten Raumkante durch die Trasse, sowie
Fragmentierungseffekte der Landschaft und Gefligeveranderungen sind die wesentlichen Eingriffswirkungen.
Je nach Teilraum wirken sich diese Effekte unterschiedlich stark aus. Grundsatzlich werden jedoch

vorwiegend maRige Auswirkungen beurteilt.

In der Zusammenschau der Einzelkriterien werden fiir die Freizeit- und Erholungsnutzung vorwiegend mittlere
Erheblichkeiten beurteilt. Ausnahme bildet der Eingriffsbereich Klingenfeld (K6a), welcher aufgrund der hohen
Larmbelastungen hohe Erblichkeiten aufweist. Uber den gesamten Untersuchungsraum gesehen sind diese
lokalen Wirkungen jedoch vertretbar, insbesondere deswegen, da es sich um Bewegungslinien handelt, die
lokal beeintrachtigt und nur als Teilstiick zu sehen sind. Ortgebundene Erholungsinfrastruktur ist in diesem

Bereich nicht betroffen. Die verbleibenden Auswirkungen werden zusammenfassend als mittel beurteilt.

In der Betriebsphase sind die Belastungen hinsichtlich des Kriteriums Freizeit- und Erholungsnutzung als
vertretbar einzustufen.
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10.3 SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE, LEBENSRAUME

10.3.1 Tiere und deren Lebensraume

10.3.1.1 Bauphase

Eine sehr hohe Eingriffserheblichkeit wahrend der Bauphase ergibt sich ohne Umsetzung entsprechender
MaRnahmen ndrdlich des Schotterabbaugebietes bei Markgrafneusiedl im Umfeld des ehemaligen
Militarflughafens. Durch Habitatverluste, Zerschneidung von Lebensraumen und erhdhtes Mortaligtsrisiko
durch den Baustellenverkehr ist in diesem Konfliktbereich das Ziesel betroffen. Fiur den im
Schotterabbaugebiet vorkommenden Triel werden mafR3gebliche baubedingte Stérwirkungen (durch L&rm,
Licht, Baustellenverkehr) nicht ausgeschlossen, sofern diese in der Hauptaktivititsphase des Triels
stattfinden. Zur entsprechenden Minderung dieser Auswirkungen erfolgt im Trassenabschnitt nordlich des
Schotterabbaugebietes im Zeitraum der Anwesenheit des Triels eine Einschrankung der Bautatigkeiten auf

den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis DA&mmerungsbeginn).

Im Trassenabschnitt nordlich des Schotterabbaugebietes ergibt sich weiters flr naturschutzfachlich
hochgradig bedeutende und anspruchsvolle Arten der Amphibien, Heuschrecken und Laufkaferfauna durch
Beanspruchung und Zerschneidung von entsprechenden Habitaten (Laichgewdasser, kiesig-sandige
Strukturen) eine hohe Eingriffserheblichkeit. Fir Amphibien entsteht zusatzlich ein erhdhtes Mortalitatsrisiko

durch den Baustellenverkehr.

Im Bereich der Waldquerung o6stlich der ASt Markgrafneusiedl wird wahrend der Bauphase eine hohe
Eingriffserheblichkeit fur Fledermause vorrangig durch Lebensraumverlust (Schlagerung des Baumbestandes)

und Trennwirkungen (Entstehung einer breiten Schneise) hervorgerufen

In der Agrarlandschaft ergibt sich durch Lebensraumverlust, Habitatfragmentierung und baubedingte
Storwirkungen auf Vogelarten und Laufkafer (in Teilbereichen auch fir Heuschrecken) eine mittlere
Eingriffserheblichkeit. Fir Vogel resultiert im Bereich der Waldquerung dstlich der ASt Markgrafneusiedl durch
Schlagerung des Baumbestandes und baubedingte Storwirkungen ebenfalls eine  mittlere

Eingriffserheblichkeit.

Zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der prognostizierten baubedingten Auswirkungen wurden
verschiedene MalRnahmen entwickelt (Kenntlichmachung und Abplankung des Baufeldes, Einschrankung des
Schlagerungszeitraumes, zeitliche Einschrdnkungen der Bautétigkeiten in sensiblen Trassenabschnitten,
Errichtung mobiler Schutzeinrichtungen in sensiblen Trassenbereichen, u.a.m.), welche geeignet sind, die
Eingriffe weitestgehend abzupuffern. Weitere MalRnahmen werden zwar schon in der Bauphase umgesetzt,
sind aber als Malinahmen fiir dauerhafte Beeintrdchtigungen in der Wirkung der Betriebsphase zuzuordnen.

Bei entsprechender Umsetzung sind die MaRnahmen geeignet, in Uberwiegenden Teilen der Trasse geringe
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verbleibende Auswirkungen zu erzielen. Fiir das Ziesel verbleiben trotz MaBnahmen mit hoher Wirksamkeit

aufgrund der naturschutzfachlichen Bedeutung mittlere Auswirkungen.

In der Bauphase sind die Belastungen somit hinsichtlich des Kriteriums Tiere und deren Lebensrdume als

vertretbar einzustufen.

10.3.1.2 Betriebsphase

Ohne Umsetzung entsprechender MaRnahmen werden fir das Ziesel insbesondere durch
Zerschneidungswirkung und erhdhtes Mortalitatsrisiko durch den Verkehr hohe Auswirkungen prognostiziert,

woraus eine sehr hohe Eingriffserheblichkeit resultiert.

Eine hohe Eingriffserheblichkeit besteht betriebsbedingt im Bereich des Schotterabbaugebietes sowie in den
Waldbestanden o6stlich der ASt Markgrafneusiedl. Im Bereich des Schotterabbaugebietes treten dauerhaft
durch die S 8 Fragmentierungen von Habitaten auf naturschutzfachlich hochgradig bedeutende Arten der
Laufkafer- und Amphibienfauna auf. Bei Amphibien besteht betriebsbedingt zudem ein erhohtes
Mortalitatsrisiko durch den Verkehr. Im Bereich der Waldquerung entstehen hohe betriebsbedingte
Auswirkungen auf Flederméause durch Stérwirkungen (Licht, Larm), dauerhafte Fragmentierung und erhdhtes

Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen.

In der Agrarlandschaft ergeben sich in der Betriebsphase fir Végel des Offenlandes hohe Auswirkungen in
erster Linie durch verstarkt auftretende Stérwirkungen (insbesondere durch verkehrsbedingten Larm), woraus
eine mittlere Eingriffserheblichkeit resultiert. Eine mittlere Eingriffserheblichkeit fir Fledermause ergibt sich im
Bereich der RuBbachquerung und der Querung des Windschutzstreifens im Klingenfeld durch

betriebsbedingte Stérungen (Licht, Larm) und erhthtes Kollisionsrisiko mit Fahrzeugen.

Maf3gebliche betriebsbedingte Auswirkungen durch Larm, Licht und Stérungen durch Fahrzeugbewegungen—
insbesondere auf den Triel — kénnen durch die Lage der Trasse im tiefen Einschnitt bzw. durch bereichsweise
Errichtung eines aufgesetzten Walls wirksam vermieden werden. Die Auswirkungen auf den Triel im Bereich

des Vogelschutzgebietes werden unter diesen Voraussetzungen als gering bewertet.

Zur Vermeidung, Minderung und Kompensation der prognostizierten betriebsbedingten Auswirkungen wurden
ebenfalls entsprechende MalRhahmen entwickelt (Errichtung von Schutzwande in sensiblen
Trassenabschnitten,  Errichtung von  Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen, Anlage von
Kleintierdurchldssen und Griinbricken, Anlage und Pflege von Brachen, Schaffung von Trockenrasen und
Ruderalstandorten, Anlage von Laichgewédssern sowie die Entwicklung und Aufwertung von struktur- und
nahrungsreichen Waldbestanden). Bei entsprechender Umsetzung sind diese Maflinahmen geeignet, in
Uberwiegenden Teilen der Trasse geringe verbleibende Auswirkungen zu erzielen. Fir das Ziesel verbleiben
trotz MaRBnahmen mit hoher Wirksamkeit aufgrund der naturschutzfachlichen Bedeutung mittlere

Auswirkungen.
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Unter Berlicksichtigung der MaRnahmen verbleiben fiir den tberwiegenden Teil der behandelten Artgruppen
(Vogel, Fledermause, Reptilien, Amphibien, Heuschrecken, Laufkafer) sowohl in der Bau- als auch in der
Betriebsphase maximal geringe Auswirkungen fir das Vorhaben. Fir das Ziesel verbleiben trotz Mal3hahmen
mit hoher Wirksamkeit aufgrund der naturschutzfachlichen Bedeutung in der Bau- und Betriebsphase in einem
Teilbereich der s8 Trasse und im Bereich der Spange Strasshof mittlere Auswirkungen. Maf3gebliche

Beeintrachtigungen auf die Zieselpopulation sind jedoch nicht zu erwarten.

Aus Sicht des Fachbereiches Tiere und deren Lebensrdume ergeben sich zusammenfassend sowohl in der

Bau- als auch in der Betriebsphase vertretbare Belastungen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen somit hinsichtlich des Kriteriums Tiere und deren Lebensrdume

als vertretbar einzustufen.

10.3.2 Pflanzen und deren Lebensraume

10.3.2.1 Bauphase

Luftschadstoffe: In der Bauphase werden alle Grenzwerte zum Schutz der Vegetation und Okosysteme

eingehalten. Die verbleibende Auswirkung auf Pflanzen und ihre Lebensraume wird mit gering beurteilt.

Qualitative _und quantitative Anderung des Wasserhaushaltes: Es werden keine belasteten Wasser in

Oberflachengewasser eingeleitet. Die punktuelle Absenkung des Grundwassers im Zuge der Errichtung der
Briickenbauwerke kann geringe Anderungen des Wasserhaushaltes (Triibung) mit sich fiihren. Es ist daher
mit maximal geringen Auswirkungen durch Anderung des Wasserhaushaltes auf Pflanzen und ihre

Lebensrdume in der Bauphase zu rechnen.

Flachenbeanspruchung: Der Verlust von Pflanzenbiotope in der Bauphase durch Flachenverbrauch dauert bis

in die Betriebsphase an und wird daher bei dieser beurteilt.

Grundsatzlich stellt das Baufeld eine voribergehende Beanspruchung der Flachen dar; diese werden nach
Beendigung der Bautatigkeit in ihren urspringlichen Zustand wiederhergestellt. Wesentliche MalRnahme flr
Pflanzen und ihre Lebensrdume ist eine Abplankung des Baufeldes gegeniber angrenzender
Pflanzenbiotope. Die Befeuchtung der Baustraf3en dient dem verminderten Eintrag von Staub auf Pflanzen

wahrend der Bauphase.

In der Bauphase sind die Belastungen hinsichtlich des Kriteriums Pflanzen und deren Lebensrdume als

geringfligig einzustufen.
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10.3.2.2 Betriebsphase

Luftschadstoffe: In der Betriebsphase werden alle Grenzwerte zum Schutz der Vegetation und Okosysteme
eingehalten. Durch technische MaRnahmen (Trasse im Einschnitt, Larmschutz) bzw. die Wiederbewaldung im
Randbereich der Trasse ergibt sich zudem ein sehr wirkungsvoller Immissionsschutz, sodass keine
langerfristig nachteiligen Auswirkungen auf Pflanzen und ihre Lebensrdume zu erwarten sind. Die

verbleibende Auswirkung auf Pflanzen und ihre Lebensraume wird mit gering beurteilt.

Qualitative_und guantitative Veranderung des Wasserhaushaltes: Es werden keine belasteten Wasser in

Oberflachengewasser eingeleitet. Durch die Versickerung der StraBenwasser sind mdgliche Beeinflussungen
des Grundwassers mit Chlorid nicht auszuschliel3en. Die Modellierung zeigt, dass bei einem Chlorideintrag
von 100 mg/l Gber 14 Tage in der Vegetationszeit mit Einflussbereichen bei einem Flurabstand von kleiner 4 m
zu rechnen sein kdnnte. Sensible Biotope (Ufergehdlze, Kiesgrubenvegetation) sind von diesem Szenario
auBerst kleinflachig betroffen. Die Auswirkungen auf Pflanzen infolge der qualitativen und quantitativen

Veranderungen des Wasserhaushaltes wird demnach mit gering beurteilt.

Flachenbeanspruchung: Die S 8, Marchfeld Schnellstral3e, verlauft vorwiegend in der intensiv agrarisch

genutzten Praterterrasse und Sandbodenzone des Marchfeldes.

An Waldbiotopen werden vorwiegend Schwarzféhrenforste mit Laubbaumunterwuchs, Laubbaumforste mit
einheimischen Baumarten und Ufergehélzen maRiger Sensibilitat sowie Eichenwélder und flachenmafig

deutlich untergeordnet Weiden-Pappel-Auwdalder hoher Sensibilitdt beansprucht.

In der offenen Agrarflur werden trockene Ruderalfluren mit mehr oder weniger Gehdlzen, Ackerbrachen mit

initialer Wiese maRiger Sensibilitat sowie Trockenrasen hoher Sensibilitat beansprucht.
An Sonderstandorten werden Schottergruben beansprucht.

Es ergeben sich daraus Konflikte mittlerer bis hoher Eingriffserheblichkeit. Unter Beriicksichtigung der

Malnahmenwirksamkeit ergeben sich aber geringe verbleibende Auswirkungen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen hinsichtlich des Kriteriums Pflanzen und deren Lebensrdume

als geringfligig einzustufen.

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
Einlage 1-2.1
Seite 167




e et GVYAISIFIiINAIG

10.4 SCHUTZGUT WASSER UND UNTERGRUND

10.4.1 Oberflachenwasser, Grundwasser

10.4.1.1 Bauphase
Oberflachenwasser

Im Zuge der Herstellung der Briicke Uber den Ruf3bach und eine damit einhergehende temporéare Verrohrung
des Muhlgrabens werden im Projektgebiet keine weiteren Oberflachenwésser gequert. Die Trasse beeinflusst
keine Hochwasserabflussrdume. Stoffeintrdge, durch die Bautatigkeit (Baufahrzeuge, Betriebsmittel, etc.)

werden gesammelt und entsprechend entsorgt.

In der Bauphase sind die Faktoren Eingriffsintensitdt und Eingriffserheblichkeit fir das Kriterium

Oberflachenwasser somit fiir die gesamte Trasse als sehr gering einzustufen.

In der Bauphase sind die Belastungen fir das Kriterium Oberflachenwasser in qualitativer und quantitativer
als nicht relevant einzustufen.

Grundwasser

Es wird eine Ausfihrung der Griindungsmethoden, Bauverfahren und Querschnittsausbildungen nach Stand
der Technik gewahlt, um das StralRenprojekt zu realisieren und das Baugrundrisiko zu minimieren. Es sind
daher in der Baudurchfiihrung Verfahren anzuwenden, die einen entsprechenden Schutz des Grundwassers

gewabhrleisten, was entsprechend dem Stand der Méglichkeiten umgesetzt werden kann.

Im Umfeld der Trasse existieren verschiedene lokale Grundwassernutzungen. Aufgrund der Nicht-
Beeinflussung der GW-Quantitéat und der GW-Qualitéat sind auch die GW-Nutzungen nicht beeintréchtigt. Die
Eingriffsintensitat ist somit gering.

Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe nachteilige Veranderungen im Vergleich zur
Prognose ohne Realisierung des Projektes, dass diese im Bezug auf die Erheblichkeit der mdglichen

Beeintrachtigung in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlassigbar sind.

Die Belastungen in der Bauphase sind fir das Grundwasser in qualitativer und quantitativer als nicht

relevant einzustufen.
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10.4.1.2 Betriebsphase
Oberflachenwasser

AuBBer dem Russbach werden im Projektsgebiet keine Oberflachenwésser gequert. In der Bau- und
Betriebsphase sind die Faktoren Eingriffsintensitdét und Eingriffserheblichkeit fur das Kriterium

Oberflachenwasser somit fur die gesamte Trasse als sehr gering einzustufen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen hinsichtlich fur Oberflachenwasser in qualitativer und

guantitativer als nicht relevant einzustufen.

Grundwasser

In der Betriebsphase erfolgt die Versickerung in dafir vorgesehene Absetz- und Filterbecken sowie auf Teilen
der Trasse in Versickerungsmulden. Dabei sind die stralenspezifischen Schadstoffe mit Ausnahme Chlorid
gut beherrschbar und werden inshesondere in den dafir vorgesehenen Becken und Mulden zurlickgehalten.
Im Winterbetrieb erfolgt der Eintrag der dann durch die Salzstreuung chloridhaltigen Wasser gemass dem
projektsgeméassen Mengen punktuell und linear in den Untergrund. Hierbei werden weder die
Grundwasserqualitat, noch die im Umfeld der Trasse befindlichen lokalen Grundwassernutzungen in deren
Funktion wesentlich beeinflusst. Die qualitativen Auswirkungen sind - mit Ausnahme der im unmittelbaren
Trassenbereich befindlichen Wasserrechte/Wassernutzungen sowie in den Planunterlagen dargestellten
Bereichen héherer Konzentration - innerhalb der Richtwerte der Qualitatszielverordnung Chemie GW und dem
Leitfaden zur Versickerung von chloridbelasteten Stralenwassern und konnen somit als ,gering“ eingestuft

werden.

In der Betriebsphase sind die Faktoren Eingriffsintensitat und Eingriffserheblichkeit flr das Kriterium

Grundwasser somit fiir die gesamte Trasse als gering einzustufen.

In der Betriebsphase sind die Belastungen hinsichtlich der Kriterien Grundwasser und Oberflachenwasser

in qualitativer und quantitativer als geringfligig einzustufen.

10.4.2 Gewasserokologie und Fischerei

10.4.2.1 Bauphase

Die Errichtung der Rul3bachbriicke kann voribergehend =zu Stérungen der Fischerei (Baularm,
Zugangsbeschrankungen) fiihren. Unter Beachtung der Malinahmen kdnnen die Auswirkungen wahrend der
Bauphase, insbesondere die stoffliche Belastung des Ruf3baches, auf ein geringfugiges Ausmald verringert

werden.

In der Bauphase werden die Belastungen hinsichtlich der Kriterien auf Gewasserdkologie und Fischerei als

geringfligig eingestuft.
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10.4.2.2 Betriebsphase

Im Zuge der Errichtung der RuBbachquerung entfernte Ufergehélze werden ersetzt. Die verbleibenden

Auswirkungen durch die Ru3bachquerung sind aus gewasserokologischer Sicht als ,sehr gering“ anzusehen.

Betreffend die Ausiibung der Fischerei ist nach Wirksamwerden der MaRnahmen als verbleibende
Restbelastung wéahrend des Betriebs lediglich eine erhdhte Larmbelastung im unmittelbaren Nahbereich der
RuR3bachbricke anzumerken. Diese ist jedoch nur lokal wirksam und bezogen auf das gegenstandliche

Fischereirevier insgesamt gering.

In der Betriebsphase sind die Belastungen hinsichtlich der Kriterien auf Gewasserékologie und Fischerei

als nicht relevant eingestuft.

10.4.3 Geologie und Geotechnik, Hydrogeologie, Altablagerungen

10.4.3.1 Bauphase

Wegen der uberwiegend gunstigen Untergrundeigenschaften konnen die Auswirkungen im Projektsgebiet als
gering angesehen werden. Im gesamten Trassenverlauf treten moderate Dammhdéhen und Einschnittstiefen

auf. Objekte kénnen prinzipiell flach gegrindet werden.

Eine weitgehende Minimierung bzw. Vermeidung von Auswirkungen des Projekts auf den Indikator
Hydrogeologie-Grundwasser ist durch einen umfangreichen Datenbestand und daraus resultierend einem
hohen Sicherheitsniveau, sowie dem Hohenverlauf der Trasse oberhalb des Grundwasserspiegels gegeben.
Geringfugig werden die locker bis mitteldicht gelagerten Schotter in den Dammbereichen der Praterterrasse

belastet, was zu einer Verringerung des effektiven Porenvolumens flhren kann.

Die beiden Deponiekdrper, die durch die Trasse gequert werden, sind generell im Bereich der Querung der
Deponie bis zu ihrer urspriinglichen Abbausohle, bzw. wo vorhanden und wirksam, bis zur OK der

Basisabdichtung zu raumen.

Die Eingriffsintensitat in die Indikatoren Geologie-Untergrund und Hydrogeologie-Grundwasser wird mit
maRig, die Eingriffsintensitat in den Indikator Verdachtsflachen, Altlasten, Deponien mit gering bewertet. Die
Zusammenfuhrung der Bewertungen der Eingriffsintensitét in die einzelnen Indikatoren ergibt fur das Kriterium

Geologie, Baugrund insgesamt eine mafige Eingriffsintensitét.

Durch die Verknupfung der Sensibilitat mit der Eingriffsintensitat in das Kriterium Geologie, Baugrund ist eine

mittlere Eingriffserheblichkeit abzuleiten.

Die fur die Minimierung des Baugrundrisikos notwendigen Grindungsarten, Bauverfahren und
Querschnittsausbildungen eine (technische) Grundvoraussetzung fir die normgerechte und wirtschaftliche

Herstellung des StralRenbauwerkes dar und werden daher nicht als MalRnahmen im Sinne einer
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Umweltuntersuchung angesehen. Die Beurteilung ihrer Wirksamkeit beschrankt sich daher nur auf das

Kriterium Verdachtsflachen, Altlasten, Deponien.

Die S 8 wird uber weite Teile ihres gesamten Verlaufs von Erdbau-Arbeiten dominiert. Kunstbauten sind nur
im Bereich des KN S 1/S 8, von Anschlussstellen und von untergeordneten Querungsbauwerken erforderlich.
Das hat zur Folge, dass zum einen damit erschiitterungsintensive BaumafRnahmen weitgehend entfallen und
zum anderen Erschitterungen damit nur auf punktuelle BaumafRnahmen beschrankt sind. Auf Grund der
siedlungsfernen Lage der S 8 kann somit festgestellt werden, dass das Thema Erschitterungen im Zuge der
Bauphase aufgrund dieser Rahmenbedingungen keine Relevanz hat. Die Praxis zeigt, dass Erschitterungen
aus dem Baubetrieb maximal in einem Bereich von 50 m abseits der Erschitterungsquelle in relevantem
Ausmal auftreten kdnnen. Es ist daher nicht mit erschitterungsbedingten Auswirkungen auf Menschen oder

Gebaude zu rechnen.

Die Wirkungen hinsichtlich des Faktors Erschitterungen in der Betriebsphase sind in Kapitel 10.1.2.1

dargestellt.

In der Bauphase werden die Belastungen hinsichtlich der Kriterien Verdachtsflachen, Altlasten, Deponien

als Verbesserung eingestuft.

10.4.3.2 Betriebsphase

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den Untergrund beschranken sich im Wesentlichen auf die Bauphase.
In der Betriebsphase findet kein Eingriff in den Baugrund mehr statt, so dass keine Bewertung der

Eingriffsintensitéat bzw. der Eingriffserheblichkeit vorgenommen wird.

Die Wirkungen hinsichtlich des Faktors Erschitterungen in der Betriebsphase sind in Kapitel 10.1.2.2

dargestellt.

In der Betriebsphase haben die Kriterien Geologie, Hydrogeologie, Erschitterung, Altlasten keine Relevanz,

da kein Eingriff mehr in den Baugrund stattfindet. Die Auswirkungen werden fir die Bauphase beurteilt.
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10.5 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

10.5.1 Luft

10.5.1.1 Bauphase

Fur die Auswirkungsanalyse waren NOx- und Staub-Emissionen durch Bau- und Arbeitsmaschinen, durch
LKW-Transporte, Staubemissionen bei der Manipulation von staubenden Gutern sowie durch Winderosion zu

bericksichtigen.

Fur die Errichtung der S8 Marchfeld SchnellstraBe im Abschnitt Knoten S 1/S8 bis ASt.
Ganserndorf/Obersiebenbrunn ist eine Hauptbauzeit von etwa 3 Jahren vorgesehen, wobei die aus der Sicht
des Schutzgutes Luft relevanten Tatigkeiten die Erdbau- und Stral3enbauarbeiten betreffen.

Auf Basis der errechneten Emissionsfrachten wurden Modellrechnungen zur Immissionszusatzbelastung
durchgefuhrt. Diese erfolgten dabei bereits unter Berlcksichtigung staub- und emissionsmindernder

MaRnhahmen.

Wahrend der Bauphase mit dem insgesamt hochsten Bauaufkommen (Baumonate 19-30) liegen die
prognostizierten Immissionszusatzbelastungen zum NO,-JMW im Bereich der nachsten Anrainer bei maximal
0,9 pg/m® und sind somit als irrelevant gering einzustufen. Fir den Kurzzeitwert (HMWmax) ergibt die
Szenarienbetrachtung eine maximale Gesamtbelastung von knapp unter 170 pg/m3, womit der IG-L

Grenzwert von 200 pg/m?® unterschritten bleibt.

Hinsichtlich des PM 10 JMW liegen die Zusatzbelastungen mit maximal 1,4 pg/m? bei 3,5 % des Grenzwertes
nach IG-L und somit im Bereich der Irrelevanzschwelle. Ausgehend von einer Grundbelastung von rund

27 pg/m? wird in der Gesamtbelastung der Grenzwert von 40 ug/m?® nach IG-L sicher eingehalten.

Wahrend der Phase sehr hoher Bautatigkeit kénnen jedoch — je nach herrschenden meteorologischen
Bedingungen — im baustellennahen Bereich zeitweise hohe PM 10-Tagesmittelwert (TMW) Zusatzbelastungen
auftreten, wodurch in Abhangigkeit von der herrschenden Grundbelastung mit Uberschreitungen des TMW-
Grenzwertes von 50 yg/m? zu rechnen sein wird. Dabei kdnnen bis zu 5 zusétzliche Uberschreitungen des
PM 10-TMW-Grenzwertes bei den nachsten Wohnanrainern auftreten. Aufgrund der hohen Vorbelastung im
Untersuchungsraum mit Feinstaub PM 10 ist die Einhaltung des PM 10-TMW-Kriteriums (in stral3enrechtlichen
Genehmigungsverfahren sind nach 820 IG-L 35 PM 10-TMW >50 pg/m® pro Jahr zuldssig) bei diesen
Beurteilungspunkten wahrend der Bauphase zwar rechnerisch gegeben, aufgrund der Unsicherheiten der
Prognose und der hohen Variabilitdt der Vorbelastung, ist es auch maoglich, dass die Anzahl der zulassigen 35
Uberschreitungstage auch knapp uberschritten werden. Allerdings gilt fiir die Bauphase, dass die Belastungen

zeitlich begrenzt auftreten und es sich im Wesentlichen um Staub geogenen Ursprungs handelt.
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Die Prognose fiir die PM 2.5-JMW Zusatzbelastung wéahrend der Bauphase ergab in den Aufpunkten maximal

2% des Grenzwertes von 25 pg/m? und Uberschreitet damit nicht die Irrelevanzgrenze.

Fur die Zusatzbelastung zur Staubdeposition wurden Werte von maximal 0,021 g/m2d (entspricht rund 10 %
des Grenzwertes nach IG-L) prognostiziert. Bei einer Grundbelastung von rund 40-50% des Grenzwertes

ergibt sich keine Uberschreitung des Grenzwertes.

In der Bauphase sind die verbleibenden Auswirkungen als mittel eingestuft. Aus diesem Grund sind die

Wirkungen in der Bauphase laut RVS als vertretbar einzustufen.

In der Bauphase werden die Belastungen auf die Luft als vertretbar eingestuft.

10.5.1.2 Betriebsphase

Fur die Auswirkungsanalyse Luft wurden auf Basis der prognostizierten Verkehrsstarken, den Angaben zum
Schwerverkehrsanteil, den spezifischen Emissionsfaktoren fur die KFZ-Flotte sowie den Wind- und
Ausbreitungsbedingungen im Untersuchungsraum Modellrechnungen zur Immissionszusatzbelastung

vorgenommen.

Aus der Sicht des Immissionsschutzes sind bei StralRenprojekten Stickstoffoxide und Partikel PM 10/PM 2.5
die relevanten Schadstoffparameter, die detailliert betrachtet werden miissen. Die anderen Schadstoffe, fiir
die eine gesetzliche Immissionsbegrenzung besteht, sind entweder hinsichtlich der KFZ-Emissionen nicht von
Bedeutung (SO,, Benzol, BaP, Schwermetalle) oder die Vorbelastung ist so gering, dass eine

Grenzwertiiberschreitung jedenfalls auszuschliel3en ist (CO).

Durch die Realisierung der S 8 ergeben sich deutliche immissionsseitige Entlastungen entlang nahezu aller
Ortsdurchfahrten im Untersuchungsgebiet. Besonders ausgepragt sind die Entlastungen im Bereich der B 8 in
Aderklaa, Deutsch Wagram, Strasshof und Ganserndorf sowie entlang der L11 in Markgrafneusiedl. Hier
verringern sich die NO2-Immissionskonzentrationen im Jahresmittel um bis zu 2 pg/ms3. Zunahmen in der
NO2-JMW Immissionsbelastung ergeben sich abschnittsweise auf den Zubringerrouten zur S 8 wie entlang
der L9 zur ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn, der L11 zwischen Ganserndorf und der ASt Markgrafneusied|
sowie der Spange Strasshof. Die Zusatzbelastungen unterschreiten jedoch in den meisten Fallen die
Irrelevanzschwelle (also < 0,9 ug/m3) oder liegen in einigen wenigen Aufpunkten knapp darlber. Die
prognostizierten NO,-Gesamtbelastungen liegen jedoch in allen Aufpunkten unter 20 pg/ms3 und damit deutlich

unterhalb des Genehmigungsgrenzwertes nach §20 IG-L.

Die Berechnungen der NO,-Kurzzeitbelastungen bei den Immissionsaufpunkten ergaben ebenfalls im
Vergleich zum Referenzplanfall grof3teils Verbesserungen. Wo mit Immissionszunahmen zu rechnen sein
wird, betragen die Zunahmen im unginstigsten Fall 5% des Grenzwertes (200 pg/m3 nach 1G-L). Fur die

Gesamtbelastung ergibt sich ein Maximalwert von rund 140 pg/m3.
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Hinsichtlich des PM 10-JMW ergeben sich im Vergleich zum Nullplanfall in allen Aufpunkten verkehrsbedingte
Zusatzbelastungen von weniger als 3 % vom Grenzwert (also < 1,2 pg/ms3). Die Immissionszusatzbelastung
fur PM 10 kann daher gemafR RVS 04.02.12 als unerheblich bewertet werden.

Aufgrund der maximalen PM 10-JMW-Zusatzbelastung von bis zu 0,4 pg/m® sind in diesem Aufpunkt
statistisch gesehen zwei zusétzliche Uberschreitung des TMW-Grenzwertes méglich. Dem gegeniiber |4sst
sich im Ortsgebiet von Markgrafneusiedl eine Abnahme der PM 10-Belastung prognostizieren, die bis zu

3 TMW-Uberschreitungen pro Jahr weniger erwarten lasst.

Die Modellierung der verkehrsbedingten Zusatzbelastung fiir PM 2.5 ist insofern schwierig, da verlassliche
Daten uber den PM 2.5 Anteil der vom Verkehr verursachten Partikelemissionen nur ungeniigend vorhanden
sind. Aus Literaturdaten wurde abgeleitet, dass 50% der durch den Verkehr verursachten PM 10-Emissionen
der PM 2.5-Fraktion zuzuordnen sind. Unter dieser Voraussetzung liegen die Zusatzbelastungen im
irrelevanten Bereich. Auch in der Gesamtbelastung wird der Grenzwert von 25 ug/m? in allen Aufpunkten
eingehalten.

Die verbleibenden Auswirkungen werden auf das Schutzgut Luft als keine — sehr gering eingestuft.

In der Betriebsphase werden die Belastungen auf die Luft aufgrund als nicht relevant eingestuft.

10.5.2 Klima

10.5.2.1 Bauphase

Wahrend der Bauphase kann es durch eine erhdhte Warmeproduktion (z.B.: durch den Betrieb der
Baumaschinen) im Baustellenbereich zu einer geringfugigen Erhéhung der Lufttemperatur kommen. Ebenso
wird durch die im Allgemeinen hohe Albedo der Oberflachen des Baustellenbereichs das Strahlungsangebot
im direkten Umfeld der Baustellen erhoht. Da der Boden des Baustellenbereichs durch die Baufahrzeuge

hoher verdichtet wird, ist auch mit einem starkeren Oberflachenabfluss von Niederschlagswasser zu rechnen.

Aufgrund der zeitlichen Begrenzung ist jedoch die Bauphase hinsichtlich derartiger Auswirkungen auf die
mikroklimatischen Verhéltnisse im Untersuchungsgebiet als keine bis sehr geringe Auswirkung zu
klassifizieren, zumal eine bleibende Wirkung auszuschlie3en ist. Die Belatung ist folglich als nicht relevant

einzustufen.

Aufgrund der zeitlichen Begrenzung ist die Bauphase hinsichtlich nachhaltiger Auswirkungen auf

mikroklimatische Verhaltnisse als nicht relevant einzustufen.

In der Bauphase werden die Belastungen auf das Klima aufgrund der begrenzten Wirkdauer auf als nicht

relevant eingestuft.

10.5.2.2 Betriebsphase
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Mogliche durch das Vorhaben hervorgerufene mikroklimatische Anderungen (Strahlungshaushalt, Windfeld,
Warmebilanz) bleiben auf den unmittelbaren Nahbereich der Trasse (< 20 m) beschrankt. Eine Verénderung
im Hinblick auf Kaltluftseen ist auf grund der Héhenlage der Trasse und die Anordnung von Windschutzgurtel
nicht zu erwarten. Etwaige nachteilige Wirkungen der baulichen Einrichtungen bzw. der begleitenden
Bepflanzungen (z.B.: Schattenwirkung) werden durch positive Effekte (Wind- und Erosionsschutz)

kompensiert.

Insgesamt sind im gegenstandlichen Vorhaben klimatologische Auswirkungen auf die bestehenden land- und
forstwirtschaftlichen Flachen in einem die Unerheblichkeitsschwelle (berschreitenden Ausmaf nicht zu

erwarten.

In der Betriebsphase werden die Belastungen auf das Klima als nicht relevant eingestulft.

10.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFTS- UND ORTSBILD

10.6.1 Landschafts- und Ortsbild

10.6.1.1 Bauphase

Baubedingte Wirkungen werden durch alle visuell wirksamen Eingriffe verursacht, die nur wéahrend der
Bauphase, also temporéar fir die Errichtung der Anlage erfolgen. Als solche waren zu nennen: Eingriffe durch
Baustelleneinrichtungen, BaustraBen, temporare Ablagerung und Baustellenverkehr. Wichtig fur die
Beurteilung ist dabei auch die Dauer des Eingriffes. Fur die Errichtung der S8 wird eine Gesamtbauzeit von

ca. 3 Jahren veranschlagt.

Bei Berucksichtigung aller Eingriffssachverhalte wird eine geringe Erheblichkeit der Eingriffe auf das
Landschaftsbild beurteilt. Baustelleneinrichtungen sind nur Kleinflachig vorhanden oder werden auf
Trassenflachen errichtet. Die Erheblichkeit der visuellen Eingriffe durch temporare Verlegung von Wegen und

Stral3en sowie Zwischenlagerflachen sind va. bei Berticksichtigung der Dauer der Eingriffe gering.

In der Bauphase werden die Belastungen auf das Landschafts- und Ortsbild aufgrund der begrenzten

Wirkdauer auf als geringfligig eingestuft.

10.6.1.2 Betriebsphase

Die Trasse stellt im Landschaftsraum eine neue Raumkante mit einer entsprechenden raumbildenden
Wirkung und Barrierewirkung dar. Die visuelle Dominanz der Eingriffe im betroffenen Teilraum ist abhangig
von der Hohenlage der Trasse, Art und Anzahl der Kunstbauten sowie der Abschirmwirkung der vorhandenen

Strukturelemente und Reliefierung.
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Im westlichen Abschnitt bewirkt die Trasse im strukturarmen, offenen Landschaftraum auf ca. 3 km Lange
eine deutlich ,kinstliche® Raumkante, etwas abgeschwacht durch die Uber weite Strecken gelandegleiche
Lage. Im Bereich der Russbachquerung kommt es durch die Dammlage zu Beseitigung von Sichtbeziehungen
und zu einer Erhdhung der Dominanz der Trasse, verstérkt durch die Briicke und Kollissionschutzwéande.
Weitere Bauwerke mit lokal erhéhter Dominanz und Fremdkdrperwirkung sind der Knoten S1 / S8 und
Wirtschaftsweg- bzw. Landestral3enbriicken Uber die S 8, wobei im Zusammenhang mit dem Knoten
festgestellt werden muss, dass durch begleitende Bepflanzung bzw. deren gestalterischen Einsatz die

Wirkung reduziert wird.

Im weiteren Verlauf der Trasse (Bereich Deutsch-Wagram, Bereich AuRerer Graben - Natura 2000 Gebiet,
Lange ca. 7km) werden die Eingriffe der Trasse und Objekte durch die Einschnittslage von ca. 5m unter
Gelandeniveau deutlich abgemindert. Der Uber l&angere Bereiche vorhandene zusétzliche Schutzwall von ca.
2m uber Gelande am Sudrand der Trasse bewirkt eine positive Abschirmwirkung und nur geringe visuelle

Barrierewirkung.

Im Bereich Klingenfeld bis Projekstende verlauft die Trasse wieder weitgehend auf Gelandeniveau. Durch die
benachbarten Waldflachen nérdlich der Trasse und héheren Strukturreichtum durch Windschutzhecken wird
die Dominanz der Eingriffe bzw. die Sichtbarkeit vermindert. Bereichsweise sind deutliche
Zerschneidungeffekte vorhanden, abgeschwécht im Bereich Klingenfeld durch Verlauf entlang einer

,hatirlichen“ Raumkante.

Durch die Lage der Trasse der S 8 bzw. durch deren Distanz zum Siedlungsgebiet ist die Auswirkung des

Vorhabens auf das Ortsbild nicht von Relevanz.

In der Betriebsphase werden die Belastungen auf das Landschafts- und Ortsbild als vertretbar eingestuft.

10.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

10.7.1 Sachguter

10.7.1.1 Bauphase

Die Eingriffsintensitat durch Auswirkungen von Luftschadstoffen (SO2, NOz2) auf Sachgiter wird in der Bau-

phase als gering eingestuft.

Die vom Vorhaben betroffenen Infrastrukturanlagen (Einbauten), inkl. der 380kV-Leitung Durnrohr - Wien SO
und der Sauergasleitung, werden wahrend der Bauphase in Abstimmung mit den zustandigen Infrastruktur-
betreibern umgelegt oder sind voriibergehend aul3er Betrieb. Die Eingriffserheblichkeit des Vorhabens ist auf-
grund dieser MalRnahmen, die Projektsbestandteil sind, gering. In Bezug auf die Windkraftanlage in Parbas-

dorf ist die Eingriffsintensitat des Vorhabens hingegen sehr hoch, da die Anlage direkt im Trassenbereich liegt
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und abgetragen werden muss. Einzelgebaude und sonstige Objekte sind vom Vorhaben nur in geringem

Ausmal’ betroffen.

Unter Bericksichtigung der definierten MaRhahmen wie einer zeitgerechten und geplanten Einbautenumle-

gung resultieren fur das Kriterium Sachguter insgesamt geringe verbleibende Auswirkungen.

In der Bauphase werden die Belastungen auf das Kriterium Sachgiter als geringfligig eingestuft.
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10.7.1.2 Betriebsphase

Es ist davon auszugehen, dass samtliche vom Vorhaben betroffenen Infrastrukturanlagen zum Zeitpunkt der
Inbetriebnahme umgelegt oder wiederhergestellt sind. Die Eingriffserheblichkeit des Vorhabens ist daher ge-

ring.

Die Eingriffserheblichkeit in Bezug auf einzelne Gebaude und Objekte in Trassenndhe wird aufgrund der ge-
ringen Sensibilitdt und Eingriffsintensitat ebenfalls als gering eingestuft. Auch durch Erschitterungen und Luft-

schadstoffe (SO,, NO,) ist nur eine geringe Eingriffserheblichkeit zu erwarten.

Die verbleibenden Auswirkungen in der Betriebsphase sind im Kriterium Sachgiter daher gering.

In der Betriebsphase werden die Belastungen auf das Kriterium Sachguter als geringfligig eingestuft.

10.7.2 Kulturgiter

10.7.2.1 Bauphase

Die Eingriffsintensitat durch Auswirkungen von Luftschadstoffen (SO2, NOz2) auf Kulturgiter wird in der Bau-
phase als gering eingestuft. Die Eingriffserheblichkeit auf die direkt vom Vorhaben betroffenen archéologi-
schen Fundgebiete ist — unter Berticksichtigung der festgelegten Malinahmen — gering. Die Eingriffserheblich-
keit der Auswirkungen auf das Napoleondenkmal an der L 3019 wird unter der Voraussetzung, dass entspre-
chende SchutzmafRnahmen wahrend der Bauphase gesetzt werden, ebenfalls als gering bewertet. Ein Bild-
stock in Markgrafneusiedl muss versetzt werden. Die verbleibenden Auswirkungen im Kriterium Kulturguter

werden in der Bauphase unter Bertcksichtigung der MaBhahmenwirksamkeit insgesamt als gering eingestuft.

In der Bauphase werden die Belastungen auf das Kriterium Kulturguter als geringfligig eingestuft.

10.7.2.2 Betriebsphase

Die Eingriffserheblichkeit des Vorhabens wird als gering eingestuft, da in der Betriebsphase keine oder nur ei-
ne geringe Beeintrachtigung der untersuchten Kulturgtter aufgrund von Auswirkungen durch Luftschadstoffe

(SO,, NO,) oder sonstige Auswirkungen zu erwarten ist.

In der Betriebsphase werden die Belastungen auf das Kriterium Kulturgiter als geringfligig eingestuft.
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10.8 GRENZUBERSCHREITENDE AUSWIRKUNGEN DURCH DIE S 8 ABSCHNITT
WEST

Mit der Umsetzung der S 8 Marchfeld SchnellstraBe im Abschnitt KN S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn wird im Zuge des Projekts keine Grenzquerung geschaffen. Die Errichtung der
Grenzquerung bei Marchegg erfolgt erst mit Umsetzung des Abschnitts Ost der S 8. Grenzuberschreitende
Auswirkungen durch die Bauphase oder das physische Vorhandensein des Vorhabens kénnen aus diesem
Grund fur den Abschnitt West ausgeschlossen werden und werden allenfalls mit dem Abschnitt Ost der S 8
beurteilt. In der Betriebsphase werden durch die S 8 Abschnitt West im bestehenden grenziiberschreitenden

Verkehrsnetz keine Verkehrszunahmen hervorgerufen.
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11 WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Die Beriicksichtigung der Wechselwirkungen erfolgte in jeder Phase der Planung: Zum einen im Rahmen der
technischen Planung (Projektoptimierung, Berticksichtigung des Flachenbedarfs fur Pflanzungen bei der
Regelprofildefinition), zum anderen im Zuge der Bewertung und MafRRnahmenentwicklung fur die einzelnen
Fachbereiche und Schutzgiter (gemeinsame Maflnahmenworkshops, Bindelung der MalRnahmen fir eine
moglichst breite Wirkung). Bezogen auf die Auswirkungen stehen die ,Schutzgiiter® mittels Wirkungsketten in
Verbindung d. h. der Eingriff bewirkt Auswirkungen in einem Fachgebiet, diese kénnen neue Auswirkungen in
einem anderen Fachgebiet verursachen. Die Einbindung des Vorhabens in die Landschaft durch die
landschaftspflegerische Begleitplanung wirkt sich ebenfalls indirekt positiv viele Kriterien und Themenbereiche

aus.

Weitere Wechselwirkungen der einzelnen Schutzgiter untereinander bestehen fiur folgende Themenbereiche:

SCHALLTECHNIK:

Larm hat als schutzgutibergreifender Wirkfaktor Auswirkungen und Wechselwirkungen mit den
verschiedensten Schutzgitern und Themenbereichen wie etwa Mensch und seine Lebensrdume,
Siedlungsraum, Freizeit und Erholung oder Tiere und deren Lebensraume. Diese Wirkungen werden in den

Auswirkungsanalysen der jeweiligen Themenbereiche beriicksichtigt.

LANDWIRTSCHAFT

Jagdwirtschaft: Durch die Errichtung der S 8 werden in der Bauphase Waldflachen beansprucht, die im
generell waldarmen Marchfeld wichtige Einstande fur das Wild darstellen. Solange nicht die beabsichtigten
Ersatzaufforstungen durchgefiihrt und das urspriingliche Bestandsalter erreicht haben, kann es durch die
Anderung des Einstands- und Deckungsverhaltens des Wilds zu einer Verlagerung des Aufenthalts in die
landwirtschaftliche Flur kommen, wo auch erhdhter Wildschadensdruck auftreten kann. ,Mittelfristig“ stehen
die beabsichtigten Ersatzaufforstungen dem Wild wieder als Asungs- und Deckungsflachen zur Verfiigung und

tragen zur Entlastung der landwirtschaftlichen Flachen bei.

Freizeit und Erholung: Durch die weitgehende Erhaltung der Feldwegrelationen kommt es zu keinen

Beeintrachtigungen von firr die Erholungsnutzung bedeutenden Wegrelationen.

Landschaftsbild: Die zu errichtenden Feldwegbriicken stellen wesentliche neue Strukturelemente der

Landschaft dar. Die Anlage von Sichtschutzpflanzungen sowie die Etablierung von Gehdlzbestanden an den
Dammauf3enseiten verbessern das Mikroklima und besitzen eine entsprechende Erosionsschutzwirkung fir

die angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Siedlungs- und Wirtschaftsraum: Entlang von Linienverkehrstrédgern wie der S 8 ist in peri-urbanen Gebieten

auf Grund der Standortgunst eine rege Siedlungs- und Gewerbegebietsentwicklung zu erwarten. Als Folge
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davon wird sich der Druck auf die ,In-Wert-Setzung“ landwirtschaftlicher Nutzflachen zukiinftig erhéhen und zu
einer Umwandlung der urspriinglichen Kulturlandschaft und ihrer agrarisch gepragten Produktionsprozesse
fuhren. Die Aufwertung des Standortes als Siedlungs- aber auch Wirtschaftsstandort entspricht durch die S 8

ist eine der Zielsetzungen flr das Projekt die auch hier wieder bestéatigt und erflllt wird.

BODEN

Landwirtschaft und Forstwirtschaft: Im Zuge der Baufeldfreimachung werden landwirtschaftlich genutzte

Bdden und Waldbdden beansprucht (Abtrag des Bodens, Zwischenlagerung des Bodenaushubs,
Wiedereinbau und Rekultivierung geméaR den Richtlinien fur sachgerechte Rekultivierung, Folgenutzung fur
die Land- und Forstwirtschaft). Die fir die SchnellstraBe bzw. Nebenanlagen beanspruchten Béden werden
bis auf die Boschungsgestaltungen (Damme oder Einschnitte) versiegelt und stehen fir eine Folgenutzung

nicht mehr zur Verfigung.

Landschaftsbild: Durch die linearen Baumalinahmen, kleinere und gro3ere Bodenauftrage sowie die

Bodenversiegelung ergeben sich Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

Vegetation und Grundwasser: Der Boden hat eine wichtige Schutzfunktion fur den darunter liegenden

Grundwasserkorper (Infiltrationseigenschaften des Bodens — Durchlassigkeit, Puffervermdgen gegen
potenzielle Schadstoffeintrage). In Abhangigkeit von der Bodenempfindlichkeit werden daher fiir die Bau- und
Betriebsphase, aber auch im Storfall wirkungsvolle Boden- und Grundwasserschutzmalinahmen getroffen, um
nachteilige Beeintrachtigungen des Nahrstoff- und Wasserhaushaltes im Boden als Standortsfaktoren fir

Pflanzen sowie Beeintrachtigungen der Grundwasserqualitat zu vermeiden.

Geologie und Geotechnik: Der Boden resp. der Untergrund kann durch Altablagerungen, Verdachtsflachen

und Altlasten vorbelastet sein. Daraus resultieren abfallwirtschaftliche und abfallrechtliche Fragestellungen,
die v.a. im Falle des Wiedereinbaus oder des Abtransports des anfallenden Bodenaushubs bzw. etwaiger

Baurestmassen oder Abfalle relevant sind.

FORSTWIRTSCHAFT

Landwirtschaft: Im Zuge der MalRnahmenplanung wird fir Ersatzaufforstungen landwirtschaftlicher Grund und
Boden beansprucht. Nach dem geltenden NO. Kulturflachenschutzgesetz 2007, LGBI. Nr. 6145-0 vom
15.06.2007 sind definierte Mindestabstande der Geholze zum Schutz angrenzender landwirtschaftlicher

Kulturen einzuhalten.

Jagd: Waldgebiete stellen fur das Wild einen wichtigen Ruckzugsraum dar (Wildeinstdnde). Durch
Beunruhigung des Wildes (z.B. durch Larm) oder Verlust von Einstandsflachen in bevorzugten Lebensrdaumen
(z.B. durch Rodung) zieht sich das Wild in attraktivere (ungestdrte) Lebensraume zuriick. Durch vermehrten
Wildbestand konnen Folgeschaden wie Verbiss- und Fegeschaden in den betroffenen Waldgebieten

auftreten.
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Landschaftsbild: Durch den Verlust von Waldflachen, insbesondere im Bereich der Waldrander (Waldtrauf)

ergeben sich Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch die erhéhte Einsehbarkeit der Trasse.

Pflanzen und Lebensraume inkl. Lebensraumstrukturen und Schutzgebiete: Hierbei wird auf das in den

Waldgebieten vorhandene (wald-)6kologische Artenspektrum verwiesen. Durch Rodungen sowie
Zerschneidung von Waldgebieten ergeben sich Trennwirkungen auf vorhandene Biotopstrukturen. Ebenso
kénnen sich durch anlagen- und/oder verkehrsbedingte Randeffekte in den verbleibenden Bestanden im
Nahbereich der Trasse Beeintrachtigungen im Hinblick auf die Biotopqualitat ergeben (abiotische bzw.

biotische Folgeschaden).

Boden und Luft: Im Nahbereich der Trasse sind naturgemafd hohere Schadstoffkonzentrationen durch den

StraBenverkehr bzw. Schadstoffeintrége in den (Wald-)Boden zu erwarten. Bei Fehlen eines stabilen und
vitalen Waldtraufs als Schadstofffilter bzw. Puffer kann es zu Beeintrachtigungen der Waldbestande, vor allem
hinsichtlich ihrer Wohlfahrtsfunktion (Klimaausgleich), kommen. Ziel etwaiger Kompensationsmafnahmen im
Nahbereich der Trasse ist daher die Schaffung eines gut gestuften und mehrschichtigen Waldtraufs mit guter

Filterleistung (Auskdmmungseffekt).

WILDOKOLOGIE und JAGD

Wechselwirkungen treten insbesondere mit den Schutzgutbereichen Tiere und Pflanzen und deren

Lebensrdume sowie Forstwirtschaft auf. Auch die Fachbeitrage zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung,

zu Larm und den Grundlagen Verkehr beinhalten sowohl fir die Auswirkungsanalyse als auch die

Maflnahmenplanung relevante Aspekte, die im Fachbereich Wilddkologie und Jagd beriicksichtigt wurden.

FREIZEIT UND ERHOLUNGSNUTZUNG

Die Aufwertung der Landschaft durch die Erhéhung der Strukturvielfalt (Baumreihen, Auspragung von
Waldréandern, Strauchgruppen, Hecken, etc.) besitzt auch positive Wirkungen auf den Erholungswert der
Landschaft. Somit besitzen die MaRnahmen des Fachbereichs Landschaftshild einen positiven Mehrwert fur

das landschaftliche Erleben des Erholungssuchenden.

Eine weitere Wechselwirkung ist mit dem Fachbereich Larm gegeben: Larmemissionen/ -immissionen haben
wesentlichen Einfluss auf die Qualitat einer Erholungsinfrastruktur/ -einrichtung. Massive Larmbelastungen

kodnnen noch so attraktive Erholungsraume in ihrer Qualitat stark beeintrachtigen.

TIERE UND DEREN LEBENSRAUME

Wechselwirkungen treten insbesondere mit dem Schutzgut Pflanzen und deren Lebensraume und somit
indirekt auch mit den Schutzgutern Land- und Forstwirtschaft, Boden, Luft und Klima auf.
Pflanzenlebensraume sind fur Tiere als Fortpflanzungs- und Nahrungslebensraume sowie in funktioneller
Hinsicht als Wander- und Ausbreitungskorridore von Bedeutung. Die projektbedingten Beeinflussungen von

Pflanzenlebensraumen verandern auch Habitate und Funktionen fir Tiere und kénnen sich auf Bestande
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einzelner Tierarten auswirken. Ebenso wirken sich geplante MaRnahmen sowohl auf Lebensrdume und
Funktionen fur Tiere als auch auf Pflanzen und deren Lebensraume aus.

PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Wechselwirkungen bestehen insbesondere zwischen dem Schutzgut Pflanzen und ihre Lebensrdume mit dem
Schutzgut Wasser (Oberflachen- und Grundwasser), Schutzgut Luft und Klima, Schutzgut Boden, Schutzgut

Tiere und ihre Lebensrdume sowie auf die Schutzgiiter Forst- und Landwirtschaft.

Fur die Prognose der Auswirkungen der S8, Marchfeld SchnellstraBe, auf das Schutzgut Pflanzen und ihre
Lebensrdume werden die Wechselwirkungen mit Luft und Klima sowie Wasser (Oberflachen- und

Grundwasser) herangezogen.

GRUND- und OBERFLACHENWASSER

Wechselwirkungen sind aus Sicht des Fachbereiches Oberflachenwasserhaushalt grundsatzlich mit folgenden

anderen Fachbereichen denkbar:

Gewasserdkologie: 0kologische Vertraglichkeit der wasserbaulichen Eingriffe, wie z.B. die Verlegung von

Kleingerinnen im Zuge von Querungen. Seitens des Fachbereiches Gewassertkologie erfolgt auch die

Darstellung und Beurteilung im Sinne der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL).

Boden und Untergrund: Sickerfahigkeit und Feuchte, Abflussbeiwert, Bodenbedeckung; der Aspekt ist in den

hydrologischen Daten implizit enthalten. Erganzend darf auf den Fachbeitrag Geologie, Hydrogeologie und

Altablagerungen verwiesen werden.

Grundwasser: Ex- bzw. Infiltration; die zugehodrigen Aspekte wie Grundwasserneubildung etc. sind im
gegenstandlichen Fachbeitrag abgedeckt. Erganzend darf auf den Fachbeitrag Geologie, Hydrogeologie und
Altablagerungen verwiesen werden. Auf Grund der Versickerungs chloridhéltiger StraRenwasser besteht hier
eine Wechselwirkung mit den Fachbeitragen Land- und orstwirtschaft, Boden und Untergrund sowie den

Pflanzen. In diesen Fachbeitragen stellt die qualitative Anderung eine Beurteilungsgrundlage dar.

GEWASSEROKOLOGIE und FISCHEREI

Wechselwirkungen des Fachbereichs Gewasserokologie bestehen aufgrund der Rauber - Beute Beziehungen
mit dem Fachbereich Tiere (Vogel, Fischotter, Amphibien), hinsichtlich der Auswirkungen qualitativer
Veranderungen der Oberflachengewasser auf den 0©kologischen Zustand mit dem Fachbereich

Oberflachenwasser und beziglich des Flachenbedarfs im fur den 6kologischen Zustand mafigeblichen

Umland (Ufervegetation) mit dem Fachbereich Pflanzen und deren Lebensrdume.

Betreffend die fischereiliche Nutzung (Schutzgut Mensch — Nutzungen) bestehen direkte Wechselwirkungen

mit dem Schutzgut Tiere und deren Lebensrdume (Fische im Fachbereich Gewasserdkologie) sowie

Wirkungsbeziehungen mit den Fachbereichen Freizeit und Erholung (Sportfischerei).
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GEOLOGIE, GEOTECHNIK, HYDROGEOLOGIE und ALTABLAGERUNGEN

Die intensivste Wechselwirkung des gegensténdlichen Fachgebiets besteht mit dem Schutzgut (Grund-)
Wasser. Im vorliegenden Fachbericht wird der Indikator Hydrogeologie als ,Medium*“ des Grundwassers, nicht
jedoch das Grundwasser selbst beschrieben. Qualitat, Quantitat und Nutzungssituation des Grundwassers per
se sind naturgemaf mit den hydrogeologischen Eigenschaften untrennbar verbunden. Die Bewertung dieser
Faktoren erfolgt gesondert unter Bezugnahme auf die Hydrogeologie im Fachbericht Grund- und

Oberflachenwasser.

Ebenso in Wechselwirkung mit dem Schutzgut Wasser steht aus naheliegenden Grunden allenfalls der

Indikator Verdachtsflachen, Altablagerungen, Deponien.

Die Wechselwirkung mit dem Schutzgut Boden besteht im Wesentlichen in der mineralogischen
Zusammensetzung im Oberflachenbereich sowie in den hydrogeologischen Gegebenheiten (wie z.B.
Versickerungsfahigkeit, Pflanzenverfligbarkeit, etc.) und im Zusammenhang mit Altlasten, Altablagerungen,

Deponien.

Indirekte Wechselwirkungen kénnen dariiber hinaus durch die Auswirkungen der geotechnischen und

hydrogeologischen Verhéltnisse auf die technische Planung und das sich daraus ergebende Baukonzept

eintreten.

LUFT und KLIMA

Die Untersuchungen beziehen sich auf die Beschreibung des Zustandes der Schutzguter Luft und Klima. Die
gewonnenen Ergebnisse dienen unter anderem der Ableitung der Aus- und Wechselwirkungen auf die
Schutzgiter Mensch, Tiere, Pflanzen und Okosysteme, die in den jeweiligen Fachbeitragen behandelt

werden.

LANDSCHAFTS- und STADTBILD

Das Landschaftsbild steht dabei als Abbild des Ist-Zustandes und der Auswirkungen vieler Fachgebiete an
letzter Stelle der Wirkungskette und visualisiert die Vielzahl an sektoralen Auswirkungen: z.B. Die
Auswirkungen durch Flachenverluste oder Standortveranderungen in den Fachgebieten Pflanzen und deren
Lebensrdume, Forstwirtschaft und Landwirtschaft die wiederum eine Veranderung und Verlust von
Strukturelementen und eine erlebbare Verdnderung des Raummusters mit sich ziehen, Wechselwirkungen

sind daher bereits Teil des Fachberichtes Landschaftsbild.

Eine antagonistische Wechselwirkung ist mit dem Fachbereich Larm gegeben: Larmschutzwande sind
dominante Fremdkérper in der Landschaft, die Interessensabwagung zwischen Landschaftshild und
Larmschutz entscheidet aber klar zugunsten des Larmschutzes. Auch ist eine erhdhte Ruhe ja wiederum im

Sinne des Schutzgutes Landschaft. Auf Grund des Umstandes, dass sich Larmschutzwande im gesamten
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Trassenverlauf nur im Bereich des KN S 1/S 8 finden, ist diese Wechselwirkung als sehr stark untergeordet

einzustufen.

Die Aufwertung der Landschaft durch die Erhdéhung der Strukturvielfalt (Baumreihen, Auspragung von
Waldrandern, Strauchgruppen, Hecken, etc.) besitzt positive Wirkungen auf den Erholungswert der
Landschaft. Somit besitzen die Malinahmen des Fachbereichs Landschaftshild einen positiven Mehrwert fir

das landschaftliche Erleben des Erholungssuchenden.

Ersatzaufforstungen des Fachbereichs Forstwirtschaft, lebensraumverbessernde MaRnahmen fur Tiere wie

die Anlage von Hecken sowie der Ausgleich von verloren gehenden Pflanzenlebensrdume beispielsweise

durch die Entwicklung von Brachflachen dienen einer strukturellen Aufwertung des landwirtschaftlich intensiv

genutzten Raumes und damit einer Verbesserung des Landschaftsbildes.
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12 MASSNAHMEN

Die nachfolgende Zusammenstellung listet die im Vorhaben dargestellten MaRBnahmen der einzelnen
Schutzgiter im Uberblick fir Bauphase und Betriebsphase taxativ auf. Eine detaillierte Beschreibung der
MaRnahmen kann den einzelnen Fachbeitrdgen entnommen werden; die Querverweise zu den jeweils

relevanten Einlagen sind angefuhrt.

Dariuiber hinaus gibt es eine Zusammenstellung und Ubersicht aller MaRnahmen im MaRRnahmenbericht
(Einlage 1-2.2).

MaRnahmen, die sich verorten lassen, sind zusétzlich zu den verbalen Beschreibungen in den

MaRnahmenplanen (Einlage 1-2.3, Einlage 1-2.4 sowie Einlage 1 -2.5) dargestellt.

12.1 BAUPHASE

SCHALLTECHNIK: Einlage 3-1.2

Es wird von 6 Arbeitstagen pro Woche und von einer taglichen Arbeitszeit von max. 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr
ausgegangen. In Ausnahmeféllen kann fir definierte, unbedingt erforderliche Arbeiten an Sonn- und
Feiertagen, sowie in den Nachtstunden (22:00 bis 06:00 Uhr) gearbeitet werden. Uberschreitungen des
Zielpegels infolge des Baubetriebs von 45 dB sollen in diesem Zusammenhang jedoch auf ein Mindestmali

beschrankt werden.

Um lUbermafige Pegelerhéhung in den Ortsdurchfahrten zu vermeiden werden die Baufahrten im offentlichen
StralBennetz werden entsprechend der in Anhang 3 dargestellten Beschréankungen fir die einzelnen
Streckenabschnitte geplant. Starke Einschrankungen fir den Bauverkehr ergeben sich fur die L 3023 im

Ortsgebiet von Aderklaa und die L 6 zwischen Glinzendorf und Markgrafneusiedl.
Folgende StraRenzlige werden ganzlich vom Bauverkehr freigehalten:

o L3023 (Ortsdurchfahrt Parbasdorf)

o L3018 (Ortsgebiet Raasdorf)

o L11 (Ortsdurchfahrt Grof3hofen)

o L3010 (Ortsdurchfahrt Glinzendorf)

o L6 (Glinzendorf Richtung Leopolddorf)

o L 3025 (Ortsdurchfahrt Strasshof)

Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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SIEDLUNGS- UND WIRTSCHAFTSRAUM: Einlage 3-5.1

o Es sind in der Bauphase keine MaRnahmen zusatzlich zu jenen, die bereits Projektbestandteil sind

(z.B. LarmschutzmalRnahmen), erforderlich.

LANDWIRTSCHAFT: Einlage 3-6.1

In der Bauphase dienen folgende Malinahmen dem Schutz der benachbarten LW- Nutzflachen
o randlich gelagerten Humusmieten
o Abplankungen
o Befeuchtung der Baustral3en
o Flachenoptimierte Zwischendeponien

o Aufrechterhaltung der Zufahrten zu den Feldschlagen

BODEN: Einlage 3-6.4

o Malnahmen zur Einhaltung der behoérdlichen Auflagen sowie allgemeine MalRBhahmen, die von einer

bodenkundlichen Bauaufsicht tiberwacht werden z.B.:

o Uberwachung der bescheidgemaRen Auflagen zur  Baufeldfreimachung und

Baustelleneinrichtung v.a. hinsichtlich des Boden- und Grundwasserschutzes
o die ordnungsgemalRe Zwischenlagerung des Bodenaushubs fiir eine spatere Rekultivierung

o die Vermeidung unndétiger Staubbelastung im Baufeld und der umgebenden Land- und

Forstwirtschaftsflachen

o Malnahmen zur Vermeidung unndétiger Bodenverdichtungen auferhalb der definierten

Baubereiche.
o technischen MaRnahmen wie z.B.
o die Anlage von Baustral3en, Begleitwegen

o Vorsehen von Immissionsschutzmanahmen (Verblendungen, Spritzschutz, usw.) im Bereich
besonders sensibler Okoflachen.

FORSTWIRTSCHAFT: Einlage 3-6.5

o MalRnahmen zur Einhaltung der behdrdlichen Auflagen sowie allgemeinen MaRhahmen, die von einer

forstokologischen Bauaufsicht Gberwacht werden, z.B.

o die Uberwachung der bescheidgemaRen Durchfihrung der Rodungen (Zeitraum, AusmaR

und Abgrenzung)
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o die Aufarbeitung des Schlagabraums und der Holzabtransport (Forstschutz)
o die ordnungsgemalie Zwischenlagerung des Bodenaushubs fiir eine spatere Rekultivierung
o die Vermeidung unnétiger Staubbelastung im Baufeld
o die Sicherstellung der Benutzbarkeit des land- und forstwirtschaftlichen Wegenetzes.
o technischen MaRnahmen z.B.
o die Anlage von Baustral3en, Begleitwegen

o das Vorsehen von mmissionsschutzmaRnahmen (Verblendungen, Spritzschutz, usw.) im

Bereich besonders sensibler Okoflachen
o KompensationsmalRnhahmen z.B.:
o Wiederbewaldung befristeter Rodungsflachen

o die Anlage von Ersatzaufforstungen sowie (optional) Strukturverbesserungsmafinahmen

WILDOKOLOGIE UND JAGD: Einlage 3-6.6

In der Bauphase werden umfangreiche MalRnahmen gesetzt, die einerseits zur Vermeidung- bzw. zur
Verminderung und andererseits zur Kompensation von negativen Wirkungen fihren. Dazu z&hlen

MaRnahmen wie

o Kenntlichmachung des Baufeldes zum Schutz angrenzender Flachen (Abplankungen des Baufeldes

zum Schutz wertvoller Biotope (synergetisch)
o Gewasserschutzanlagen zur Vermeidung von Gewasserverunreinigungen (synergetisch)
o das befeuchten von Baustrafl3en zur Minderung der Staubentwicklung
o die Sicherung von Reviereinrichtungen
o die Reduktion von Lichteinflissen
o Einschrankung der Bauzeit in Teilbereichen
o Zwischendeponien und Baustelleneinrichtungen reichen nicht Uber das definierte Baufeld hinaus

o Auf groller Strecke wird auf eine Z&unung der Baustelle wéhrend der Bauzeit verzichtet, um
Wechselmdglichkeiten aufrecht zu erhalten. Lediglich im Trassenabschnitt nérdlich des

Schotterabbaugebietes wird ein Wildschutzzaun errichtet, um eine Okofalle zu vermeiden.

o Als Kompensation fur Habitatverluste werden umfangreiche AusgleichsmafRnahmen in Form von
Waldflachen Strukturelementen und Bracheflachen angelegt, die insbesondere in der ausgerdumten
Agrarlandschaft zu einer wesentlichen Habitataufwertung und Schaffung von Ruckzugsraumen bzw.

Leitlinien fuhrt.
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FREIZEIT UND ERHOLUNGSNUTZUNG: Einlage 3-7.3

o Fiur die Freizeit- und Erholungsnutzung werden wahrend der Bauphase vor allem
VermeidungsmaRnahmen wie etwa

o Abschirmung und der Baustellenbereiche
o Kennzeichnung und Ausschilderung von Umfahrungen
o Sauberhalten der Fahrbahnen

o Befeuchtung der Baustellenbereiche zur Reduktion der Staubbelastungen

TIERE UND DEREN LEBENSRAUME: Einlage 3-8.1

Zur Vermeidung und Minderung von baubedingten Auswirkungen auf die Fauna wurden verschiedene

Malnahmen wie
o Kenntlichmachung und Abplankung des Baufeldes
o Einschrankung des Schlagerungszeitraumes
o zeitliche Einschrankungen der Bautétigkeiten in gewissen Trassenabschnitten
o die Errichtung mobiler Schutzeinrichtungen in sensiblen Trassenbereichen
entwickelt.

Zur Kompensation von Habitatverlusten bzw. —beeintrachtigungen wurden fir die jeweiligen betroffenen Arten

bzw. Artgruppen entsprechende AusgleichsmaRnahmen im Sinne von

o Neuschaffung bzw. Aufwertung von Lebensrdumen entwickelt. Dazu zahlen Anlage und Pflege von
Brachen, Schaffung von Trockenrasen und Ruderalstandorten, Anlage von Laichgewassern sowie die

Entwicklung und Aufwertung von struktur- und nahrungsreichen Waldbestanden

PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME: Einlage 3-9.1

o Schutzmaflinahmen der umliegenden Vegetation wie z.B.:

o generelle Kenntlichmachung des Baufeldes und Abplankung im Bereich hoch sensibler
Biotope

o Befeuchtung der nicht staubfrei befestigten Baustraen an trockenen Tagen

GRUND- und OBERFLACHENWASSER: Einlage 3-12.1

Die zum Schutz des Oberflachen- und Grundwassers notwendigen Basisdaten und Empfehlungen wurden im
Planungsverlauf gemeinsam mit den beteiligten Fachbereichen erarbeitet und auf dieser Grundlage die
erforderlichen Malinahmen von Seiten der technischen StralRenplanung ausgearbeitet. Diese werden

entsprechend dem aktuellen Stand der Technik ausgefihrt.
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o

Aufgrund dessen werden vom Fachbereich Grund- und Oberflichenwasser keine weiteren

Mafnahmen definiert

GEWASSEROKOLOGIE und FISCHEREI: Einlage 3-12.8

o

Errichtung eines Bauzauns zum Schutz von Ufervegetation und vor Verunreinigung des Gewassers

Zwischenlagerung ausschlagfahiger Wurzelstocke und Wiederverwendung im Rahmen der

Rekultivierung der Bauflache

Direkteinleitung von Bau- und Baustellenabwassern erfolgt nach Vorreinigung bzw. Neutralisation

gem. Stand der Technik

Vermeidung von Gewasserverunreinigung und Eintribungen durch temporare Verrohrung des

Mduhlgrabens (Baustellenzufahrt) und Errichtung der Bricke vom Ufer aus

Nach Beendigung der Bauarbeiten erfolgt ein Rickbau der Verrohrung des Mihlgrabens und das

Wiederanpflanzen temporar entfernter Ufergehdlze

GEOLOGIE, GEOTECHNIK, HYDROGEOLOGIE und ALTABLAGERUNGEN: Einlage 3-11.1.1

@)

Eine normgerechte Ausflihrung der Grindungsmethoden, Bauverfahren und
Querschnittsausbildungen ist Voraussetzung, um das Stralenprojekt zu realisieren und das

Baugrundrisiko zu minimieren.

MafRnahme wahrend der Bauphase ist jedoch die Raumung des Deponiematerials in den von der
Trasse berthrten Deponiestandorten bis zur urspringlichen Abbausohle bzw. bis zur OK der
Basisabdichtung und eine grundlegende Charakterisierung der zu verfiihrenden Massen hinsichtlich

der Deponierbarkeit zu sehen.

LUFTSCHADSTOFFE: Einlage 3-3.1

Die beschriebenen MalRBhahmen zur Vermeidung und Minderung von Luftschadstoffen gelten als Stand der

Technik bei Baustellen von StraRenbauvorhaben.

Einsatz von emissionsarmen Baumaschinen.

Temporar beanspruchte Baustelleneinrichtungen, Materialzwischenlager, Baulager und dergleichen

werden ausschliel3lich in der unmittelbaren Umgebung der Trasse errichtet.

o Verschmutzungen von 6offentlichen StraRen durch den baubedingten Verkehr werden nach dem Stand
der Technik vermieden (z.B. durch Reifenwaschanlagen, StralRenkehren).
o Befestigte Baustralen werden soweit wie mdglich staubfrei gehalten (bei Bedarf durch Nassreinigung
oder Straf3enkehren).
Umweltvertraglichkeitserklarung BEITL ZT GmbH
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o Nicht staubfrei befestigte BaustralRen, Lagerflachen, etc. innerhalb der Baustelle werden an trockenen

Tagen wahrend der Zeit der Benlitzung sténdig feucht gehalten.

o Geschittete Flachen und Béschungen werden zum vegetationstechnisch néachstmoglichen Zeitpunkt

begrint.

o Geschwindigkeitsbeschrankungen auf nicht staubfrei gehaltenen Stralen werden an trockenen Tagen
gemal RVS 04.02.12 eingehalten (max. 30 km/h).

KLIMA: Einlage 3-4.1

o Es sind keine MalRBnahmen erforderlich

LANDSCHAFTS- und STADTBILD: Einlage 3-7.1

o Es sind keine MalBnahmen erforderlich

SACHGUTER: Einlage 3-5.1

o Vor Baubeginn wird eine Einbautenverhandlung durchgeftihrt, zu der alle Einbautentréager zu geladen

werden, um eventuell erforderliche MaZnahmen an Einbauten festlegen zu kénnen.

o Eine Windkraftanlage in Parbasdorf wird abgetragen werden, da die Anlage direkt im Trassenbereich

liegt.

KULTURGUTER: Einlage 3-5.1

o Ermdglichen von Sondierungsgrabungen durch das Bundesdenkmalamt im Bereich von Fundgebieten

vor Baubeginn; mit bisher nicht bekannten Fundstellen ist zu rechnen.

o Versetzen des Bildstocks an der westlichen Gemeindegrenze von Markgrafneusiedl. Der neue

Standort wird gemeinsam mit der Gemeinde festgelegt.

o Zum Schutz von Kleindenkmalern im unmittelbaren Baustellenbereich (z.B. Napoleondenkmal in
Raasdorf) vor Bauschaden sind bereits vor der Bauphase entsprechende Sicherungsmalnahmen zu

setzen.
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12.2 BETRIEBSPHASE

SCHALLTECHNIK: Einlage 3-1.2

o Zur Einhaltung der Grenzwerte werden aktive SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéande,
larmarmer StralRenbelag usw.) und passive SchallschutzmalBnahmen (Schallschutzfenster)

umgesetzt. (siehe Kap. 6.1.4)

SIEDLUNGS- UND WIRTSCHAFTSRAUM: Einlage 3-5.1

o Nach Fertigstellung des StralRenbauvorhabens wird die Trasse in den Flachenwidmungspléanen und
den Ortlichen Entwicklungskonzepten der Standortgemeinden entsprechend nachgefiihrt und im Zuge

von Planungen beriicksichtigt werden.

o Die Errichtung der S8 Marchfeld Schnellstrae, Abschnitt KN S 1/S8 - ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn bewirkt verdnderte Voraussetzungen fur die Landes- und Regionalplanung. Daher
wird die Abstimmung der jeweiligen Planungsinstrumente auf die geénderten Bedingungen

erforderlich.

LANDWIRTSCHAFT: Einlage 3-6.1

o Anlage eines Begleitwegenetzes, Anlage von Wirtschaftswegen

o Technische MaRnahmen zur Reduzierung von Schadstoffeintragen (Larmschutzwande und

Spritzschutzeinrichtungen

o Anlage von Querungsmaglichkeiten

BODEN: Einlage 3-6.4

o aus Sicht des Schutzgutes Boden sind in der Betriebsphase keine Maflinhahmen vorgesehen,

wirksame Malinahmen werden bereits in der Bauphase gesetzt

FORSTWIRTSCHAFT: Einlage 3-6.5

o Die befristeten Rodungen im Ausmal von gerundet 4,8 ha werden im Anschluss an die Bauphase im
entsprechenden AusmaR 1:1 randlich des Baufeldes wiederbewaldet, Ziel ist die Schaffung einer

forstlichen Bestockung mit hoher Filterwirkung

o Als Kompensation fir die dauernden Rodungen im Ausmaf3 von gerundet 10,44 ha werden im ggst.
Fall Ersatzaufforstungen im dreifachen Ausmaf 3:1 im rdumlichen Zusammenhang vorgeschlagen,
das sind demnach rund 31,32 ha., als Zielbestand wurde generell ein artenreicher Laub-Mischwald

vorgesehen,

o Sonstige MaBnahmen betreffen technische MalRnahmen (zum Teil bereits der Bauphase zuzuordnen)
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WILDOKOLOGIE UND JAGD: Einlage 3-6.6

o Mafinahmen zur Kompensation von Habitatverlusten
o Technische MalBnahmen zur Minderung von Zerscheidungseffekten (Griinbriicken)

o MaRnahmen zur Minderung von Lebensraumzerschneidung: die Verbesserung von Asungs- und
Deckungsangeboten welche der Zerschneidung entgegenwirken und durch lineare Gehdlzstrukturen
und Waldflachen entlang der Trasse bzw. im Nahbereich der Grinbriicken wodurch sich

Annahmewahrscheinlichkeit der Querungshilfen zuséatzlich erhoht

o Zur Minderung der Mortalitéat durch Kollision werden entlang der Landesstraen im Wirkraum optische

Wildwarnreflektoren errichtet.

FREIZEIT UND ERHOLUNG: Einlage 3-7.3

o Keine MaRRnahmen erforderlich

TIERE UND DEREN LEBENSRAUME: Einlage 3-8.1

Zur Vermeidung und Minderung von betriebsbedingten Auswirkungen auf die Fauna wurden Maflinahmen

entwickelt wie etwa:

o Schutzwande in sensiblen Trassenabschnitten

o Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen

o Vorkehrungen zur Lebensraumvernetzung (Kleintierdurchlasse, Griinbriicken) entwickelt
Als Kompensationsmafl3nhahmen dienen:

o AusgleichsmaBhahmen wie Anlage und Pflege von Brachen, Schaffung von Trockenrasen und
Ruderalstandorten, Anlage von Laichgewéassern sowie die Entwicklung und Aufwertung von struktur-

und nahrungsreichen Waldbestanden

PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME: Einlage 3-9.1

MafRnahmen in der Betriebsphase dienen in erster Linie zum Ausgleich beanspruchter Biotope.

o Der Verlust an Waldbiotopen wird mit Ersatzaufforstungen Typ Eichen-Laubbaum-Mischbestand
sowie Typ Auwald (Harte Aue) und mit Waldverbesserungen in Form der Entfernung der Robinie aus

Eichenwalder und Entwicklung von eichendominierten Walder ausgeglichen.

o Der Verlust an Offenlandbiotopen wird mit der Etablierung von Brachen sowie von Trockenrasen Uber
geeignetem Standort (LO6R, Sand, Schotter) mit Saatgut von Spenderflachen der Umgebung

ausgeglichen.
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o An Sonderstandorten werden Schottergruben sowie ein Teich beansprucht. Diese werden durch

Wiederherstellung der Schottergrube sowie der Anlage neuer Teiche ausgeglichen.

GRUND- und OBERFLACHENWASSER: Einlage 3-12.1

o Es sind keine Maflnahmen vorgesehen: noétige technische MaRnahmen wurden bereits in der

technischen Planung beriicksichtigt

GEWASSEROKOLOGIE und FISCHEREI: Einlage 3-12.8

o Ersatz dauerhaft entfernter Ufergeholze

GEOLOGIE, GEOTECHNIK, HYDROGEOLOGIE und ALTABLAGERUNGEN: Einlage 3-11.1.1

o Wahrend der Betriebsphase sind aus Sicht des Fachbereichs Geologie, Geotechnik, Hydrogeologie

und Altablagerungen keine MaRnahmen erforderlich.

LUFTSCHADSTOFFE: Einlage 3-3.1

o Keine MaRnahmen vorgesehen

KLIMA: Einlage 3-4.1

o Keine MaRnahmen vorgesehen

LANDSCHAFTS- und STADTBILD: Einlage 3-7.1

Aus der Sicht des Landschaftsbildes sind 2 Malinahmenarten im gegenstandlichen Projekt von Bedeutung.

o Gestaltungsmafnahmen zur Einbindung und Abschirmung der Trasse bzw. von Objekten und

Verminderung der Fremdkdrperwirkung

o landschaftsgerechte Neugestaltung in Form von Aufforstungsflachen die zu einer Erhdéhung der

Strukturvielfalt fihren

SACHGUTER: Einlage 3-5.1

o Keine weiteren MalRnahmen vorgesehen, die nicht bereits Projektsbestandteil sind (z.B.:

Larmschutzmafnahmen)

KULTURGUTER: Einlage 3-5.1

o Keine MaRnahmen vorgesehen
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12.3 MASSNAHMEN ZUR BEWEISSICHERUNG

SCHALLTECHNIK: Einlage 3-1.2

o Die externen Fahrten und Fahrtrouten in der Bauphase werden protokolliert und auf Verlangen der

prufenden Behérde vorgelegt.

TIERE UND DEREN LEBENSRAUME: Einlage 3-8.1

o Im 1., 3. und 5. Jahr nach Umsiedlung der Ziesel bzw. Umsetzung der MaRnahmen erfolgt eine

Kontrolle der MaRnahmen und die Uberwachung der Zieselpopulation durch sachkundiges Personal

GEWASSEROKOLOGIE und FISCHEREI: Einlage 3-12.8

o Fruhestens 2, spatestens jedoch funf Jahre nach Baufertigstellung erfolgt eine biologische
Beweissicherung des 6kologischen Zustandes des Rul3baches in den Abschnitten Deutsch-Wagram —

Parbasdorf und Glinzendorf.

GEOLOGIE, GEOTECHNIK, HYDROGEOLOGIE und ALTABLAGERUNGEN: Einlage 3-11.1.1

o Monitoring der MalBhahmen zur Beweissicherung und Nachkontrolle aus dem Fachbereich Grund-
und Oberflachengewasser erfolgt mit Beginn der ersten Salzstreuperiode ab Verkehrsfreigabe. Die

Bestandsaufnahmen gelten dabei als Nullbeprobung.
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13 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG DER
UMWELTVERTRAGLICHKEIT

13.1 BAUPHASE

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung samtlicher verbleibender Auswirkungen wahrend der

Bauphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prufinhalt /
Schutzgut
Verbleibende Auswirkungen Entlastung / Belastung
452
25 Schall gering geringfiigig
o592
oo
Siedlungsraum vertretbar
=
(]
g
3 Landwirtschaft gering geringflgig
5
4
z
= Boden vertretbar
()
1S
>
i
% Forstwirtschaft vertretbar
Ko}
(]
-
=
§ Wildokologie, Jagd gering geringflgig
[
=
Freizeit und Erholung vertretbar
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o Tiere und vertretbar
- £ Lebensraume
- g =
555
(&)
Feg Pl d
oo anzen un P
.. ringflgi
9 Lebensraume geringtugig
Oberflachenwasser nicht relevant
- Grundwasser nicht relevant
5
22 | Gewasserokologie und
n g ewasserokologie un . . .
= Fischerei gering geringflgig
=>
2
> Geologie, Geotec_hnlk nicht relevantes Kriterium --
und Hydrogeologie
Altlasten positiv
e Luft vertretbar
c ©
=
5%
- Klima nicht relevant

Tz
© 23 | Landschafts- und . L
C Y=
8 55 Staditbild gering geringfigig
O =
n 0
° E Sachguter gering geringfigig
==
. 2
S 2
8 E Kulturglter gering geringflgig
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13.2 BETRIEBSPHASE

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenstellung sémtlicher verbleibender Auswirkungen wahrend der

Betriebsphase, um die Umweltvertraglichkeit des Projekts beurteilen zu kénnen:

Prufinhalt / _

Schutzgut
Verbleibende Auswirkungen Entlastung / Belastung
N2
2 ::S 2 Schall gering geringfiigig
6’) 59
o0
= Siedlungsraum gering geringflgig
S
5
g Landwirtschaft vertretbar
p4
=
< Boden vertretbar
[}
IS
3
g Forstwirtschaft gering geringfigig
2
e
= Wilddkologie, Jagd Gering geringfigig
?
c
[}
= Freizeit und Erholung vertretbar
c 0 Tiere und
ST o | Lebensraume Ve ST
agE
g8 Pl d
5= anzen un . o
[ Lebensraume gering geringfugig
- Oberflachengewasser nicht relevant
5
g2
§ g Grundwasser gering geringflgig
=>
2 .
S G_ewasse_rokologle und nicht relevant
Fischerei
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Geologie, Geotec_hnlk Nicht relevantes Kriterium --
und Hydrogeologie
Altlasten Nicht relevantes Kriterium --
i) Luft keine bis sehr gering nicht relevant
S
55X ) . . . .
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c @© =
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)
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=
=
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13.3 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG

Das gegenstéandliche Vorhaben S 8 Marchfelder Schnellstral3e Abschnitt West, KN S 1/S 8 —
ASt Ganserndorf / Obersiebenbrunn (L9) wird sowohl in der Bauphase als auch in der

Betriebsphase als ,,umweltvertraglich* eingestutft.

Grundlage fir diese Aussage ist die Beurteilung der sektoralen Wirkungen aus Sicht der Fachbereiche sowie
die integrative Beurteilung des Vorhabens sowohl als StraRenbauwerk als auch als MalRnahme im

Verkehrssystem.

Wahrend der Bauphase Uberwiegen geringe Auswirkungen auf die Schutzgtiter, es sind jedoch auch mittlere

Auswirkungen zu erwarten. Mit Verbesserungen kann hinsichtlich des Kriteriums Altlasten gerechnet werden.

Wahrend der Betriebsphase Uberwiegen ebenfalls die geringen Auswirkungen auf die Schutzgiter, wobei

auch mit mittleren Auswirkungen zu rechnen ist.

Ergénzend zur Beurteilung der S 8 nach RVS Beurteilungsmethodik (RVS 04.01.11 - Umweltuntersuchungen)
ist hinsichtlich der Zielerreichung festzustellen, dass es durch das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstral3e,
Abschnitt KN S 1/S 8 Ast. Ganserndorf/Obersiebenbrunn, aufgrund der grol3en Abstéande der geplanten neuen
Trasse zu den Siedlungsgebieten (mind. > 750m) und den positiven verkehrlichen Wirkungen, bei der
Uberwiegenden Anzahl von Haushalten entlang der bestehenden B 8 und der L2 zu merkbaren

Entlastungswirkungen kommt.

Durch die verbesserte Erreichbarkeit der Region werden die bestehenden Siedlungsgebiete, Betriebsgebiete
sowie die geplanten Erweiterungsflachen in weiterer Folge aufgewertet. Die Verringerung der Trennwirkung
entlang der B8, die sich durch eine verkehrliche Entlastung derselben ergibt, stellt einen weiteren

bedeutenden positiven Effekt dar.

Es werden folglich insgesamt gesehen in einigen wesentlichen Aspekten auch hinsichtlich der Zielsetzungen

Verbesserungen erzielt.
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14 ALLFALLIGE SCHWIERIGKEITEN BEI DER ERSTELLUNG
DER UNTERLAGEN

Es sind bei der Erstellung des gegensténdlichen Berichts keine Schwierigkeiten aufgetreten.
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn

A ASFIiINAG

15 BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

ASt Anschlussstelle

BE Baustelleneinrichtung

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke werktags
E&M Technik Elektro- & Maschinentechnik

fm3 Masse (fest) in m3

fs Auflockerungsfaktor

GOK Geléndeoberkante

GSA - Bau Gewasserschutzanlage in der Bauphase

GSA — Betrieb Gewasserschutzanlage in der Betriebsphase
HASt Halbanschlussstelle

HW Hebewerk

HGW100 100-jahrlicher Grundwasserstand

JDTV Jahrlich durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
KN Knoten

Ims3 Masse (locker) in m3

LWL Lichtwellenleiter

MS Mittelspannungs(kabel)

m.W. mit Grund- bzw. Schichtwasser

0.W. ohne Grund- bzw. Schichtwasser

RFB Richtungsfahrbahn

BWSP Bemessungswasserspiegel, rechnerisch héchster Grundwasserstand
TP Tiefpunkt Nivellette

ZS Zuschlagstoffe

V aufgelockert Volumen der aufgelockerten Materialmenge

VMateriaImenge-fest

Volumen der festen Materialmenge
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