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| Soziale Wirkungen - ——1

(innerhalb der Verkehrswirtschaft bzw. auf die Aligemeinheit)

\

\ 4
Auswirkungen auf die L .
. . . Sozio-6konomische
Gemeinschaft / das soziale Gesundheit .
. Wirkungen
Geflige
Gewahrleistung der Reisesicherheit, . .
funktionelle Zuverldssigkeit, Vermeidung Verkehrssicherh Objektive & Physisches Psychisches
von Gesundheitsrisiken, Sicherheitsgefiihl . ——  subjektive — - 3
& daraus ableitbare Anpassun, desg eit (Safety) H ) i Wohlbefinden Wohlbefinden
p g Sicherheit
Mobilitdtsverhaltens
Asthetische Effekte von Verkehrs- ; i
L . . Wirkungen des Mobilitdtsangebotes auf den

Schutz vor kriminellen & T Fitness- & Gesundheitsaspekte der . lich . . & Transportinfrastrukturen R 2 A :

e Kriminalitat - S Korperliche L Visuelle Qualitit , Beschaftigungs- | |Zugang zum Arbeitsmarkt und
terroristischen Gefahren & deren . Fortbewegung (nicht-motorisierte I indirekte Beeinflussung (Sicht, . . e .
Wahrnehmun (security) Mobilititsformen) Aktivitat ’ wirkungen Bildungschancen, Beschéftigung im

€ Beleuchtung) Mobilitats- und Transportsystem

Direkte kérperliche Versehrtheit durch Direkt aus der Fortbewegung

Schadstoffbelastungen am Wohn- & Schadstoff- Subjektive erwachsende Freude/Abneigung am Art und Intensitat der Flacheninanspruchnahme,
Physische Barrieren: Einschrankung der Arbeitsplatz, indirekte Wirkungen auf den . . [ Reisen, Komfort und Erholung, Angebot & Leistungsfihigkeit des

— ualitat der A o ,

Bewegungsfreiheit, Zerschneidung von Raumliche Menschen durch Beeintréchtigung d. NISSIONET Q Beeinflussung des subjektiven Landnutzung Personenverkehrs, Verédnderung von
Lebensraumen bzw. deren Revision; X — Okosystems Fortbewegung Wohlbefindens (Qualitit des Angebots, Lebensraumen & Vermdgenswerten
Auch subjektiv empfundene Barrieren fiihren zu Barrieren Routenplanung)
verandertem Mobilitatsverhalten Kérperliche Folgewirkungen durch Physisch

Unfélle, Lirmbelastung am Wohn- & .y X Chronische Manifestation & leich hti Chancengleichheit in der Nutzung von Mobilitat

manifestierte — : " Gleichberechtigter - o

Arbeitsplatz, Wirkungen auf die Verkehrslirm & Beeinflussung der Lebensqualitat 7 — (Vorbeugen raumlicher, zeitbasierter,

’ " kognitive Entwicklung (Folge)Schéden = (Schlaf-/Konzentrationsstorung, LBns dkonomischer Exklusion); Chancengleichheit in der
Daselnsvotsor.ge (B-efrlec{|gung d. . -verzogerung Vibrationen), Beeintréchtigung d. Mobilitétsformen Vermeidung von Mobilitit (Verkehrssubstitute)
Grun;dbedurfnll(sse mld. Bildung), Sicherung Gesellschaftlicher sozialen Interaktion; soziale Staufolgen
sozialer Kontakte, Information & —

Partizipationsmaoglichkeit zur Gestaltung d. Zusammenhalt
Verkehrssystems, Schutz von Kulturgiitern Traumatische Psychische Beeintrachtigung durch Offentlicher Nachhaltige Wirkung auf Einnahmen &
Belast Unfallfolgen, veranderte Haushalt Ausgaben; Kontinuierliche Reinvestitionen
€lastung Lebensplanung & Substanzerhaltung
Arbeitsplatzverhaltnisse . . .
(Arbeitssicherheit, kérperliche Arbe|tsbed|n.g_uTgen AL
und psych. Belastung) Personenmobilitatssektor
&
\§\ Soziodemografische Querschnittsdimension: Zugang zu Mobilitat beeinflusst Nutzergruppen (FuRganger mit-ohne Gepack/Radfahrer/M-Radfahrer) & soziale Gruppen (nach Einkommen / Bildungsniveau, erwerbstétige Betreuende (Alleinerzieherln/
$\Q& Pflegende), Menschen mit Migrationshintergrund, Alter (Kinder, Jugendliche, Alte) Gender, Menschen mit Mobilitadts-, Sinnes- oder Lerneinschrankungen unterschiedlich.
o
$ Rdumliche Querschnittsdimension (Agglomeration — Peripherie)
.‘\0(\
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Q?/ Zeitliche Querschnittsdimension (Zeithorizonte der Wirkungsentfaltung)
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