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DV Dienstvorschrift
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La Ubersicht iiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
MESZ Mitteleuropéische Sommerzeit

NSA National Safety Authority (Nationale Sicherheitsbehérde)
OBB Osterreichische Bundesbahnen

OBB TS Osterreichische Bundesbahnen Technische Services
RCA Rail Cargo Austria AG

RE Rail Equipment GmbH

RL Richtlinie

RU (EVU) Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
StrL Streckenliste

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

Twg Triebwagen

uTC Universal Time, Coordinated (Koordinierte Weltzeit)
VGS 80 Vereinfachtes Gleisbildstellwerk der Bauart VGS 80

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis der drtlich zulassigen Geschwindigkeiten

Z Zug

ZL-Fdl Zugleitfahrdienstleiter

Zls Zuglaufstelle

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:

Untersuchung vor Ort am 19. Oktober 2016
Bremstechnische Untersuchung am 26. Oktober 2016 OBB TS

- Unterlagen des IM eingelangt am 07. Méarz 2017

- Gesprach mit IM am 26. April 2017

- Akt der Staatsanwaltschaft eingelangt am 18. Mai 2017
- Allfallige Riuckfragen bis 12. Oktober 2017 beantwortet

Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Artikel 19 Abs. 1 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefuhrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder gleichar-
tig gelagerter Vorfélle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursa-
chen ist ausdrticklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Unter-
suchungsberichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der Untersuchungsbericht
hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten
natiirlichen Personen enthalten sind.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fiir beide Geschlechter.

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls giltige Fassung.

Gemal § 14 Abs. 2 UUG 2005 sind inhaltlich begrindete Stellungnahmen im endgultigen Untersuchungs-
bericht in dem Umfang zu berticksichtigen, als sie fur die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind.
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Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begrindeten, rechtzeitig eingelangten Stellungnahmen als
Anhang anzuschlieRen.

Gemal Artikel 25 Abs. 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behoérden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforder-
lichen MalBhahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen ange-
messen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Gber Mal3-
nahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25 Abs. 3 der
RL 2004/49/EG).

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber Mal3-
nahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25 Abs. 3 der
RL 2004/49/EG).

Hinwels

Dieser Untersuchungsbericht sowie andere zur Verfligung gestellte Unterlagen sind vertraulich zu
behandeln und dirfen ohne ausdrickliche Genehmigung der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Bundes weder kopiert, verteilt, veréffentlicht oder Dritten in anderer Weise zuganglich gemacht wer-
den.

Hinweis zu abgebildeten Personen:

Auf in diesem Untersuchungsbericht eingebundenen Darstellungen der Gegenstande und Ortlichkeiten (Fo-
tos) sind eventuell unbeteiligte, unfallerhebende oder organisatorisch tatige Personen und Einsatzkrafte zu
sehen und gegebenenfalls anonymisiert. Da die Farben der Kleidung dieser Personen (z.B. Leuchtfarben
von Warnwesten) maoglicherweise von der Aussage der Darstellungen ablenken kdnnen, wurden diese bei
Bedarf digital retuschiert (z.B. ausgegraut).

795.374_EUB_1.0 final.docx 6
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Kontakt

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax: +43/1/71162-659298

Email: uus@bmvit.gv.at

Homepage: https://www.bmvit.gv.at

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

IM — OBB-Infrastruktur AG

RU — Rail Cargo Austria AG

RU — OBB-Personenverkehr AG

DU — OBB-Produktion GmbH

Landeshauptmann von Nieder@sterreich — Zustandige Eisenbahnbehdrde

Oberste Eisenbahnbehdrde im bmvit

Nationale Sicherheitsbehérde im bmvit

Personal

Fahrgéaste

Personalvertretung

Freiwillige Feuerwehr Wieselburg Stadt und Land

Rotes Kreuz Bezirksstelle Scheibbs

Polizeiinspektion Wieselburg an der Erlauf

Staatsanwaltschaft St. Poélten

Clusterbibliothek

795.374_EUB_1.0 final.docx 7



Untersuchungsbericht | Kollision entrollter Wagen mit Z 7012 am 19. Oktober 2016

Zusammenfassung

Hergang

Mittwoch, 19. Oktober 2016, um ca. 12:04 Uhr, kollidierte eine in der Zuglaufstelle Randegg wéahrend der
Durchfihrung von Verschubtatigkeiten unbeabsichtigt entrollte Wagengruppe bestehend aus vier Giterwa-
gen und einem Transportwagen mit dem vor dem haltzeigenden Einfahrsignal ,A“ des Bf Wieselburg an der
Erlauf stehenden Zuges 7012.

Folgen

GemaR den der SUB vorliegenden Dokumenten wurden durch die Kollision 5 Personen schwer und 13 Per-
sonen leicht verletzt.

An den Schienenfahrzeugen entstand erheblicher Sachschaden. Die Kollision fuhrte zu umfangreichen be-
trieblichen Einschréankungen (z.B. Ausfall von Ziigen, Schienenersatzverkehr).

Ursache

Die Ursache fur den Vorfall ist das Entrollen einer Wagengruppe in der Zuglaufstelle Randegg. Das Entrollen
der Wagengruppe ist auf eine nicht ausreichende Sicherung stillstehender Fahrzeuge wahrend der Durch-
fuhrung von Verschubtétigkeiten zuriickzufiihren.

Es liegen keine Hinweise auf technisches Versagen vor.

795.374_EUB_1.0 final.docx 8
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Zeitpunkt
Mittwoch, 19. Oktober 2016, ca. 12:04 Uhr UTC +2 (MESZ)

1.2 Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur AG

- OBB-Strecke 15501 (Pochlarn - Scheibbs)
- Bf Wieselburg an der Erlauf

- Gleis 1, ca. km 10,700

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich g

Zuglaufstelle Randegg,
Entrollstelle km 19,960,
Strecke 15801

| )

Bf Wieselburg an der Erlauf,
Kollisionsstelle km 10,700,
Strecke 15501

Abbildung 1: Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle SUB)

795.374 _EUB_1.0_final.docx
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Kollisionsstelle

Entrollstelle

Abbildung 2: Schematische Darstellung der Strecken 15501 und 15801 (Quelle IM)

1.3 Witterung; Sichtverhéltnisse

Bedeckt, leichter Regen, +9°C, keine witterungsbedingten Einschrankungen der Sichtverhaltnisse.

1.4 Behotrdenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist der Landeshauptmann von Niederdsterreich. Die oberste Eisenbahn-
behérde im bmvit wird von der Untersuchung durch Ubermittlung dieses Untersuchungsberichtes in Kenntnis
gesetzt.

1.5 Ortliche Verhéltnisse

Der Betrieb der beiden eingleisigen, nicht elektrifizierten OBB-Strecken 15501 (Bf Péchlarn — Bf Scheibbs)
und 15801 (Bf Wieselburg an der Erlauf — ZIs Gresten Gleisgruppe 101) erfolgt im Zugleitbetrieb, der zu-
stéandige Zugleitbahnhof ist der Bf Wieselburg an der Erlauf.

Die ZIs Randegg befindet sich auf der Strecke 15801 im km 19,960 und ist mit einem Haupt- und einem
Nebengleis (Ladegleis) ausgestattet. Die ZIs Randegg weist ein Gefélle von 5 %. und im anschlieRenden
Streckenabschnitt ein Gefalle von 17 %o in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf auf.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen der OBB ZSB 5. Die Kommunikation im Zugleitbe-
trieb erfolgt mittels GSM-Mobiltelefon.

795.374_EUB_1.0_final.docx 10
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Abbildung 3: Lageplan ZIs Randegg (Quelle IM)

1.6 Beteiligte Fahrten
1.6.1 Z7012

Zugart

Zuglauf
Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug

Gesamtgewicht (Masse gemaR Mal3- und Eichgesetz)

Gesamtlange, Gesamtzuglange
Buchfahrplan / Fahrplanmuster

Fahrplanhéchstgeschwindigkeit
Bremshundertstel erforderlich / vorhanden

Besetzung

Einstellungsregister

795.374 _EUB_1.0_final.docx

Regionalexpress

St. Polten Hbf — P6chlarn - Scheibbs

93 81 5047 017-8 (fihrend)
93 81 5047 002-0 (vielfachgesteuert)

100t

50 m

Heft 150 / Musterfahrplan 150/
Zuglaufblatt 7012

120 km/h

42% / 160%

1 Tfzf, 3 KTM, 19 Fahrgaste

Eintragung vorhanden

11
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1.6.2 Z72162

Zugart Verschubguterzug

Pdchlarn — Wieselburg an der Erlauf —
Zuglauf

Gresten *)
Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug 92 81 2016 034-8
Anzahl der Wagen 5 *)
Gesamtgewicht (Masse gemaR Mal3- und Eichgesetz) 200t*)
Gesamtlange, Gesamtzuglange 124 m*)

Heft 150 / Fahrplanmuster 158 /

Buchfahrplan / Fahrplanmuster

Zuglaufblatt 72162
Fahrplanhdéchstgeschwindigkeit 60 km/h *)
Bremshundertstel erforderlich / vorhanden 42% [ 99% *)
Besetzung 1 Tfzf, 2 Verschubmitarbeiter
Einstellungsregister Eintragung vorhanden

*) Die Angaben in der Tabelle beziehen sich ausschlieBlich auf die Fahrtstrecke vom Bf Pdchlarn nach
Bf Wieselburg an der Erlauf (siehe Punkt 7.2.2).

795.374 _EUB_1.0_final.docx 12
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1.6.3 Entrollte Wagengruppe

Fahrzeugnummer Gattung Halter Bremsbauart Revision
40819471 317-3 Transportwagen RE O-P 2016
37 80 4725 709-2 Snns ERR KE-GP 2013
31 81 3523 302-7 Rnoos-zu RCA O-GP-A 2014
3181 3522 200-4 Rnooss-uz RCA O-GP-A 2016
31 81 3522 206-1 Rnooss-z RCA O-GP-A 2011

Die Auflistung der entrollten Wagengruppe in der Tabelle entspricht der Reihung im Z 72162 in Fahrtrichtung
Zls Gresten — Gleisgruppe 101.

1.7 Zulassige Geschwindigkeiten
1.7.1 Auszug VzG Strecke 15801, Richtung 2 (Entrollrichtung)

Abbildung 4: Auszug VzG Strecke 15801 (Quelle IM)

Gemal VzG ist im betroffenen Streckenabschnitt eine ortlich zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h festge-
legt. Zusétzlich ist die Sicherung der EK km 19,862 durch Anhalten der Fahrten und Bewachung vorge-
schrieben. Der rote Rahmen kennzeichnet die Stelle des Entrollens der Wagengruppe.

1.7.2 Bewachung der EK km 19,682 Strecke 15801

Abbildung 5: Anordnung zur Bewachung der EK km 19,682 (Quelle IM)

795.374_EUB_1.0_final.docx 13
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1.7.3 Auszug VzG, Strecke 15501, Richtung 1

] 5 ]
_e L -
L ]
a| & C [ ]
8,852 AB #5 = = <
+8 e .
9,370 | EKOS + C ]
F I I ) B ]
0,736 | Petzenkirchen - 55 7 km 9.772 zusdtziche
0.7 EX 10 i ] Einschaltungsmbglichkeit fir EK km
5 10 - a7
n -
10281 (VS a ] ]
+8 ]
B T I 400| 4 — 8 1
10725 [ES A 10,725 ] ES A zeigt "Frei mit 40 kmih"
+ C 4[4 ]
B 11 -
+2 e
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11483 r 3 G5 R2-5 zeigt "Frei mit 40 kmh®
11580 | G5 R2-5 J17eak ]
T 6 ]
f— - 12 -
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Abbildung 6: Auszug VzG Strecke 15501 (Quelle IM)

Gemal VzG ist im betroffenen Streckenabschnitt bis zum ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf eine ortlich
zuladssige Geschwindigkeit von 55 km/h und ab dem ES ,A" eine ortlich zulassige Geschwindigkeit von

40 km/h (ES A" zeigt ,Frei mit 40 km/h") festgelegt. Der rote Rahmen kennzeichnet die Kollisionsstelle.

1.7.4 Auszug OBB Buchfahrplan Z 7012

BUCHFAHRPLAN ___ rmetetee
Zug Seite Zug Seite
7000 4 37002 24
7002 4 37003
Heft 1 50 7003 8 37004 p
7004 10 37005 5
7005 5 37006 4
7006 4 37007 2%
| e
Gltig vom 13. Dezember 2015 bis 7009 14 37011 5
einschlieflich 10. Dezember 2016 7011 5 37012 30
7012 16]| 37014 4
37015 R
Der Buchfahrplar}. enthalt ;g}g 13 §§g}$ g
alle Fahrplane 7017 5 37018 4
der Strecken 7018 4 37020 4
7020 4 37021 5
701 5 37022 4
. . ) 7022 4 37023 5
(St.Polten Hbf -) Pochlarn - Scheibbs 7023 5 37024 4
Wieselburg/E. - Gresten-Gleisgr. 101 ;ggg é g;ggg g

Abbildung 7: Auszug OBB Buchfahrplan Z 7012 - Bild 1 (Quelle IM)

795.374_EUB_1.0 final.docx
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REX 7012.

BT 101b Pb-Poe Bh= 91%
263a Poe-Sbs Bh= 42%

012 |

6 1 2 3
11.36]  [11.39—— 93.9| Pochlarn
Zuglaufblatt
und Muster 150

12200 [ | 60] 2s Scheibbs

BT 263a Poe-Sbs
M 150 &=
Bhmax = 42%
-ZLFA-60-
4 5 6 1 2 3
60| sas| Pochlarn
950, Km950=Km1.1
13
99| 19| 8
24
50| sa|Erlauf a4
5.8
55
8.1
45
8.6
60 89| AB
9.5
1) 55 9.7| Petzenkirchen
10.5| AB
10.7
40( 11.4| Wieselburg/E.

Abbildung 8: Auszug OBB Buchfahrplan Z 7012 - Bild 2 (Quelle IM)

GemalR Buchfahrplan ist im Bereich vor dem ES ,A* des Bf
Fahrplangeschwindigkeit von 55 km/h und ab ca. km 10,700 (ES ,A"

Fahrplangeschwindigkeit von 40 km/h festgelegt.
1.7.5 Auszug OBB Buchfahrplan Z 72162

Wieselburg an der Erlauf eine
Bf Wieselburg an der Erlauf) eine

Heft 150

Gultig vom 13. Dezember 2015 bis
einschlieBlich 10. Dezember 2016

Der Buchfahrplan enthalt

alle Fahrplane
der Strecken

(St.Paolten Hbf -) Pochlarn - Scheibbs
Wieselburg/E. - Gresten-Gleisgr. 101

BUCHFAHRPLAN =

Verzeichnis der Ziige, Muster und Angebotstrassen
Saite Zug Seite Zug Seite Zug
7000 4 37002 4 72162 f
7002 4 37003 22 _I
7003 8 37004 24 72182 6
7004 10 37005 5 7283 7
7005 5 37006 4
7006 4 3r007 % M 150 36
7007 12 37008 4 M 151 3
7008 4 37009 28 M 152 40
7009 14 mm 5 M 153 43
m 5 ma2 30 M 158 45
m2 16 nmnd 4 M 159 47
7014 4 3mms 32
LE] 18 3706 4
7016 4 307 5
m7 5 s 4
ms 4 nan 4
7020 4 37021 5
0 5 e 4
2022 ' 20 5
023 5 Jnoa 4
7024 4 3705 5
7025 5 3702 4
7026 4 30 5
7027 5 37028 4
7028 4 nes 5
625 = 000 =
7030 4 KI{1s)] 5
7031 5 37033 5
033 5 37035 5
7035 5 37039 k)
7099 2 3089 5
7089 5 3709 5
709 5 37093 5
7093 5 370% 6
7095 5
72160 6
37000 4 72161 6

Abbildung 9: Auszug OBB Buchfahrplan Z 72162 - Bild 1 (Quelle IM)
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Pdchlarn-Gresten-Gleisgr.101 FahrplanmUSter 158

BT 563 b Poe-ile Bh = 42% BT 563b Poe-Wie Bh= 42%
537 b Wie-Grn Bh = 25% 537b WieGm Bh= 25%
vmax = 60 kmvh vmax =60 km/h
Bhmax = 42 % Bhmax = 42%
M 158 -ZLFA-60-
I_UC 7, 168 45| 5.44/op 4 [5] 6 ]2 3 s [5]6
VG 72162(10.32] 158 45012.231qp : =
40| 114 Wieselburg/E.
116/ Km11.6=Km0.1
53 AB
1) 58/ AB
9 104 Steinakirchen/F.
1) 136| Wanglst

1) Aul'cnﬂla]l gilt nur bei Nebenfahr,
2) km 9, mm&ﬁm:hlunﬁblm fir EK km 9,779
3) Der Zgf (Tff, V1) schaltet die FKSA ein,
1) 173| AB

—— 193
9 30! 107 Exim1e6e
109 Randegq
2071
40 235 Grestenscig 1ot

1) Aufenthalt gilt nur Nelrnfa.hﬂ.
4) Anhalten vor FK in km 9,682 swischen Siginakichen/F. und Randepg.
Weiterfahrt nach Bewm:h.mg durch den Zgf(V])

Abbildung 10: Auszug Buchfahrplan Z 72162 - Bild 2 (Quelle IM)

GemalR Buchfahrplan ist im betroffenen Streckenabschnitt eine Fahrplangeschwindigkeit von 30 km/h
festgelegt.

1.7.6 Signalisierte Geschwindigkeit

Das fur Z 7012 giltige ES ,A* des Bf Wieselburg an der Erlauf befand sich in der Stellung ,HALT*".
1.7.7 Geschwindigkeitseinschrankungen

Der SUB liegen keine Geschwindigkeitseinschrédnkungen durch La oder schriftliche Befehle vor.

2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme

2.1 Allgemeines

Am 19. Oktober 2016 verkehrte Z 72162 vom Bf Pdchlarn tUber Bf Wieselburg an der Erlauf nach
Zls Gresten - Gleisgruppe 101. Zwischen Bf Pdchlarn und Bf Wieselburg an der Erlauf bestand Z 72162 aus
einem Tfz, einem Transportwagen und vier Giterwagen. Im Bf Wieselburg an der Erlauf wurden mit dem Tfz
drei Guterwagen an der Spitze des Wagenzuges beigegeben.

Die Fahrt im Streckenabschnitt vom Bf. Péchlarn nach Bf. Wieselburg an der Erlauf erfolgte in der Betriebs-
art ,Zugfahrt”, im Streckenabschnitt vom Bf. Wieselburg an der Erlauf zur ZIs Randegg erfolgte die Fahrt in
der Betriebsart ,Nebenfahrt".

Nach der Ankunft in der ZIs Randegg sollten zwei auf Gleis 3 stehende Guterwagen abgeholt und im An-
schluss daran die letzten drei Gilterwagen des Z 72162 auf Gleis 3 abgestellt werden. Fir die Durchfiihrung
der geplanten Verschubfahrten wurden der Transportwagen sowie die am Zugschluss gereihten Giterwagen
vorubergehend auf Gleis 1 abgestellt. Mit den am Tfz verbliebenen drei Giiterwagen sollten die auf Gleis 3
stehenden Guterwagen abgeholt werden.

Waéhrend dieser Verschubfahrt entrollten die auf Gleis 1 vortibergehend abgestellten finf Wagen in Richtung
Bf Wieselburg an der Erlauf. Die entrollten Wagen legten dabei eine Wegstrecke von ca. 20 km zuriick und
kollidierten mit dem beim haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf stehenden Z 7012.
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Durch den massiven Aufprall 16ste sich zwischen ersten und zweiten Wagen die Schraubenkupplung sowie
die Hauptluftleitung dadurch wurde die Hauptluftleitung drucklos und in Folge alle Wagen eingebremst.

Beim Lokalaugenschein an der Unfallstelle wurden alle Wagen mit angelegten Bremsen vorgefunden.

2.2 Bilddokumentation

Situation am Tag des Vorfalls
(abzuholende Wagengruppe)

N

Entrollrichtung s T e -

T e

Bt e

Abbildung 12: Ortlichkeit ZIs Randegg - Gleisbereich (Quelle SUB)

795.374_EUB_1.0_final.docx 17



Untersuchungsbericht Kollision entrollter Wagen mit Z 7012 am 19. Oktober 2016

Abbildung 14: Standort Z 7012 und erster entrollter Guterwagen (Quelle SUB)
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Abbildung 16: Z 7012 — Fahrzeugschéaden Fuhrerstand (Quelle SUB)
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2.3 Chronologie

Zeitpunkt Beschreibung ‘

11:31 Uhr* Ankunft Z 72162 in der ZIs Randegg, Aufnahme der Verschubtatigkeiten, voriiberge-
Registriereinrichtung | hendes Abstellen einer aus funf Wagen bestehenden Wagengruppe auf Gleis 1

ca. 11:35 Uhr | Beginn des Entrollens der vortibergehend auf Gleis 1 abgestellten Wagengruppe

11:36:43 Uhr*

o Tfz Z 72162 mit drei Wagen geschoben, der entrollten Wagengruppe nachfahrend
Registriereinrichtung

11:42:18 Uhr Laut Sprachspeicheraufzeichnung erfolgte die Verstandigung des Bf Wieselburg an
Sprachspeicher der Erlauf (ZI-Fdl) Gber entrollte Wagengruppe durch den Verschubleiter.

Ruckstellen des freizeigenden ES A" fir Z 7012, Bedienung der EKSA fiir die EK
11:42 Uhr km 0,336 der Strecke 15801 und EK km 11,618 der Strecke 15501, Warnung der auf
Z 7012 wartenden Fahrgaste im Bf Wieselburg an der Erlauf

11:56:08 Uhr Meldung des Tfzf Z 7012 beim haltzeigenden ES ,A" an Fdl und Information durch FdI
Sprachspeicher an Tfzf Uber entrollte Wagengruppe.

Kollision der entrollten Wagengruppe mit Z 7012 im Bereich des ES ,A" Bf Wieselburg

ca. 12:04 Uhr an der Erlauf

Die dargestellten Uhrzeiten entsprechen der UTC +2:00 Stunden (=MESZ).

Den im gesamten Bericht ausgewiesenen Zeitangaben liegen unterschiedliche Zeiterfassungs-
systeme (z.B. Registriereinrichtungen, Sprachspeicher udgl.) zu Grunde.

* Auswertung aus Registriereinrichtung Tfz - 2016.034

Auszug aus dem Akt der Staatsanwaltschaft:

.Der Uhrzeitvergleich zwischen beteiligten Triebfahrzeug (Zug 72162; 2016.034) und der tatsachlichen Uhr-
zeit ergab eine Abweichung von ca. +1 min 22sek zur UTC.

Die Uhrzeitangaben in der Fahrdatenauswertung des Zuges 72162 sind wahrscheinlich um diesen Wert
korrigiert zu betrachten (Auswertung Tfz -11:36:43 Uhr=IST-Zeit =11:38:05 Uhr)" (ausgewertet durch DU)

3 Folgen
3.1 Verletzte Personen

Verletzte Personen todlich verletzt schwer verletzt leicht verletzt

Fahrgéste

Mitarbeiter

3.2 Schéaden an der Infrastruktur
An der Infrastruktur entstand geringfligiger Sachschaden (ca. € 5.000.-).

3.3 Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

An den Schienenfahrzeugen entstand erheblicher Sachschaden (ca. € 1.600.000.-).

3.4 Schaden an der Umwelt

Der SUB liegen keine Informationen Uber Schaden an der Umwelt vor.
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3.5 Betriebsbehinderungen

Die Kollision fuhrte zu umfangreichen betrieblichen Einschrankungen (z.B. Ausfall von Ziigen, Schienener-
satzverkehr).

4 Beteiligte, Auftragnehmer, Zeugen

- OBB Infrastruktur AG

- OBB Personenverkehr AG

- OBB Produktion GmbH

- Rail Cargo Austria AG

- ERR European Rail Rent GmbH
- Tfzf 27012

- KTM zZ 7012

- Tfzf 272162

- Mitarbeiter Verschub Z 72162

5 Rettungs- und Notfalldienst
Die SUB wurde gemal den Bestimmungen der MeldeVO-Eisb 2006 am 19. Oktober 2016, um 12:20 Uhr
fernmindlich verstandigt.

Die Verstandigung externer Hilfs- und Rettungskrafte sowie die Verstandigung unternehmensinterner Stellen
erfolgte geman den Vorgaben des IM.

Folgende externe Hilfs- und Rettungskrafte waren am Ort des Vorfalls anwesend:
- Polizeiinspektion Wieselburg, Polizeihubschrauber

- Freiwillige Feuerwehr Wieselburg und Freiwillige Feuerwehr Petzenkirchen mit insgesamt 6 Fahrzeugen
und 38 Einsatzkraften

- Rotes Kreuz mit Rettungshubschrauber, Notarztwagen mit insgesamt 30 Einsatzkraften.

6 Externe Ermittlungen

Unabhangig von der durch die SUB auf Grundlage unionsrechtlicher Vorgaben in Verbindung mit den
Bestimmungen des UUG 2005 durchgefiihrten Sicherheitsuntersuchung wurden sowohl seitens des IM und
des RU als auch durch die Exekutive im Auftrag der Staatsanwaltshaft St. P6lten Ermittlungen durchgefihrt.

Der SUB liegen Dokumente Uber die extern durchgefiihrten Ermittlungen vor.

7 Aussagen, Beweismittel, Auswertungen

7.1 Betriebliche Aspekte
7.1.1 Allgemeines

Z 72162 fuhr um 10:57 Uhr nach einer durchgefiuihrten Bremsprobe vom Bf Wieselburg an der Erlauf in Rich-
tung Zls Randegg. Z 72162 bestand zu diesem Zeitpunkt aus einem Tfz und acht gezogenen Wagen. Die
Ankunft in der ZIs Randegg erfolgte gemafld Auswertung der Registriereinrichtung um ca.11:31 Uhr auf
Gleis 1 (da sich auf Gleis 3 die abzutransportierenden Wagen befanden).

Weitere Fahrtvorbereitungen wurden von der SUB nicht untersucht.
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Die Verschubtatigkeiten sowie Schliisselfreigabe und die Erlaubnis zur Vorbeifahrt am Signal ,VERSCHUB-
HALTTAFEL" erfolgten regelwerkskonform (DV V3, ZSB und Betriebsstellenbeschreibung).

7.1.2 Zuglaufstelle Randegg - geplante Verschubtatigkeiten

Nach der Ankunft von Z 72162 in der ZIs Randegg auf Gleis 1 wurden die letzten finf Wagen abgekuppelt
und mit dem Tfz sowie mit den am Tfz verbliebenen drei Giiterwagen eine Verschubfahrt von Gleis 1 nach
Gleis 3 eingeleitet. Von Gleis 3 sollten zwei Giiterwagen abgeholt und mit den auf Gleis 1 voriibergehend
abgestellten finf Wagen vereinigt werden. Im Anschluss daran sollte eine weitere Verschubfahrt von Gleis 1
nach Gleis 3 durchgefuhrt werden, um die letzten drei Glterwagen des Z 72162 auf Gleis 3 abzustellen.
Nach Beendigung der Verschubtatigkeiten war die Weiterfahrt des Z 72162 nach ZlIs Gresten - Gleisgruppe
101 geplant.

Die Sicherung der abgekuppelten Wagen zur Vermeidung unbeabsichtigter Bewegungen erfolgte mit der
Luftoremse (Befragungsprotokoll). Inwieweit vor dem Abkuppeln der Wagen ein Auftrag ,,Aufdriicken” an den
Tfzf erteilt wurde, liegen widerspriichliche Feststellungen in den Protokollen der Befragungen vor, daher
liegen keine gesicherten Angaben beziiglich der Bedienungen vor. Eine ordnungsgeméaf3e Sicherung der
abgekuppelten Wagen konnte von der SUB nicht nachvollzogen werden.

Wahrend der Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3 wurde festgestellt, dass sich die auf Gleis 1 stehende
Wagengruppe in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf unbeabsichtigt in Bewegung setzte.

Sicherung stillstehender Fahrzeuge:

Untere Zugrundelegung der Bestimmungen der OBB DV V 3, § 18 Abs. 2 geniigt bei einer Wagengruppe mit
mindestens funf gebremsten Wagen bis zu einer Stunde die Luftbremse zur Sicherung stillstehender Fahr-
zeuge.

Gemal den vorliegenden Befragungsprotokollen wurde der eingebremste Zustand der vortibergehend ab-
gestellten Wagen durch Augenschein und durch einen , Tritt“ gegen die Bremssohlen gepriift.

7.1.3 Zls Randegg - geplante Verschubtatigkeiten
1. Ankunft Z 72162 aus Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf in der ZIs Randegg;

- Abkuppeln des Transportwagens sowie der vier am Zugschluss befindlichen Giiterwagen.

Tiz
Guterwagen leer 3
Transportwagen

HIE

Richtung Wieselburg
an der Erlauf

- g 3 =
_:3 ; Abkuppeln der Wagengruppe 0= -‘!-"‘
= = =

bestehend aus funf Wagen - e
= 25 1/t

Abbildung 17: ZIs Randegg / geplante Verschubtéatigkeiten — grafisch (Quelle SUB)
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2. Verschubfahrt mit dem Tfz und drei Guterwagen von Gleis 1 nach Gleis 3;

- Abholen von zwei auf Gleis 3 stehenden Guterwagen.

Richtung Wieselburg =1 m - (=3 : Richtung Gresten
S L alk _ Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3
. Abholung von zwei Giterwagen ; -

Abbildung 18: ZIs Randegg / geplante Verschubtétigkeiten — grafisch (Quelle SUB)
3. Verschubfahrt mit dem Tfz und funf Guterwagen von Gleis 3 nach Gleis 1,
- Vereinigung mit der auf Gleis 1 voribergehend abgestellten Wagengruppe.

| = | TR

- Gilterwagen leer

Gleis 3
Giterwagen beladen -

Richtung Wieselburg = m - Y —i= ; i
: verschubfahrt von Gleis 3 nach Gleis 1

Yerschubfahrt auf Gleis 1 - Ankuppeln der abgesteilten Wagengruppe

Abbildung 19: ZIs Randegg / geplante Verschubtéatigkeiten — grafisch (Quelle SUB)
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4. Verschubfahrt mit dem Tfz und allen Wagen von Gleis 1 nach Gleis 3;

- Abstellen der am Zugschluss befindlichen drei Gliterwagen auf Gleis 3.

fl—g . Gilterwagen leer
|I- Transporiwagen

Richtung Wieselburg | — = .
Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3 Richtung Gresten

Abkuppeln und Abstellen von drei Glterwagen auf Gleis 3

Gleis 3 pr— — — — -H

Abbildung 20: ZIs Randegg / geplante Verschubtétigkeiten — grafisch (Quelle SUB)

5. Verschubfahrt mit dem Tfz, sechs Giterwagen und dem Transportwagen von Gleis 3 nach Gleis 1;

- Weiterfahrt als Z 72162 nach ZIs Gresten — Gleisgruppe 101

Abbildung 21: ZIs Randegg / geplante Verschubtétigkeiten — grafisch (Quelle SUB)
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7.1.4 Zls Randegg - Ursachliche Entwicklung des Unfalles bei Verschubtatigkeiten

1. Ankunft Z 72162 aus Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf in der ZIs Randegg

- Abkuppeln des Transportwagens sowie der vier am Zugschluss befindlichen Giterwagen

Richtung Wieselburg il T —=1 Richtung Gresten
an der Erlauf _ _ s S
3 . Abkuppeln der Wagengruppe B . =
[ bestehend aus funf Wagen

Abbildung 22: ZIs Randegg / ursachliche Entwicklung des Unfalles — grafisch (Quelle SUB)

2. Verschubfahrt mit dem Tfz und drei Giterwagen von Gleis 1 nach Gleis 3;

- Abholen von zwei auf Gleis 3 stehenden Guterwagen / Entrollen der Wagengruppe auf Gleis 1

Richiung Gresten

=4 <« Entrollan der Wagengrupps Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3
wahrend der Verschubtatigkeiten Abholung von zwei beladenen Gaterwagen

Abbildung 23: ZIs Randegg / ursachliche Entwicklung des Unfalles — grafisch (Quelle SUB)
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3. Unterbrechung der Verschubtatigkeiten - Verschubfahrt von Gleis 3 auf Gleis1

Glterwagen leer
Guterwagen beladen 92
entrolite Wagen

11

:

Richtung Wiesslburg

an der Erlauf Richtung Gresten

: ==
E Verschubfahrt von Gleis 3 nach Gleis 1 E _B
=
= = 8 3
> 2 2 .5/
— = 25 :

Abbildung 24: ZIs Randegg / ursachliche Entwicklung des Unfalles — grafisch (Quelle SUB)

4. Nachfahren der entrollen der Wagengruppe — geschobene Fahrt ohne Fahrerlaubnis

T [Tz _

Gilterwagen leer

E Giferwagen beladen L9z
entrolite Wagen

1} B
L1 1 3 ]
Richtung Wieselburg
an der Edauf E
B 5 5 =
=) = MNachfahren der entroliten Wagengruppe [~ =
-~ -‘E JOeschobene Fahrt ohne Fahreraubnis® -E -4
L= -] — —_ 25 :

Abbildung 25: ZIs Randegg / ursachliche Entwicklung des Unfalles — grafisch (Quelle SUB)

7.1.5 ZIs Randegg - Sofortmalinahmen

Nach dem Erkennen der sich unbeabsichtigt in Bewegung setzenden Wagengruppe wurde die begonnene
Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3 sofort unterbrochen und vergeblich versucht, die sich unbeabsichtigt
in Bewegung befindliche Wagengruppe anzuhalten.

Aufgrund des vergeblichen Versuches, die entrollte Wagengruppe anzuhalten, wurde sofort die Entschei-
dung getroffen, der in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf entrollten Wagengruppe mit dem Tfz und den
am Tfz befindlichen drei Giterwagen nachzufahren. Das Nachfahren wurde um 11:36:43 Uhr (laut Zeitkor-
rektur Registriereinrichtung: 11:38:05 Uhr) als geschobene Fahrt ohne Fahrerlaubnis durch den Bf Wiesel-
burg an der Erlauf eingeleitet.

7.1.6 Entrollte Wagengruppe Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf — Mainahmen

Wahrend des Nachfahrens wurde wiederholt Signal ,,Achtung” abgegeben. Bei den zum Teil technisch nicht
gesicherten Eisenbahnkreuzungen wurde vor dem Befahren der EK die Geschwindigkeit verringert und
ebenfalls wiederholt Signal ,,Achtung” abgegeben.

Erst um 11:42 Uhr It. Sprachspeicher wurde der Bf Wieselburg an der Erlauf nachtraglich tiber das Entrollen
einer Wagengruppe bestehend aus fiinf Wagen verstéandigt. Der Fdl wurde darlber nicht informiert, dass die
Meldung verspatet erfolgt und wo sich die entrollten Wagen in Folge der verspateten Meldung befinden.

795.374_EUB_1.0_final.docx 26



Untersuchungsbericht | Kollision entrollter Wagen mit Z 7012 am 19. Oktober 2016

7.1.7 Bf Wieselburg an der Erlauf - MalBnahmen

Vom Bf Wieselburg an der Erlauf wurden die mit einer technischen Sicherung ausgertsteten EK km 0,336
auf der Strecke 15801 und EK km 11,618 auf der Strecke 15501 durch Einschalten der EKSA gesichert so-
wie das fur Z 7012 bereits in der Freistellung befindliche ES ,A" in die Haltstellung gebracht. In weiterer Fol-
ge wurden die bereits am Bahnsteig auf Z 7012 wartenden Fahrgaste gewarnt.

Auf Grund der Geschwindigkeit der entroliten Wagengruppe war dem Fahrdienstleiter das Auflegen von
Hemmschuhen als Bremsmittel um die Wagen noch vor dem Bahnhof aufzuhalten bzw. zur Entgleisung zu
bringen nicht mehr mdoglich. Der Fahrdienstleiter versuchte noch die entrollte Wagengruppe auf das
Stumpfgleis 5a zu leiten. Fur diesen Zweck ware das héndische Ablegen des auf Gleis 5a befindlichen
Gleissperrschuhs und das anschlieBende Aufsperren und Stellen der schlisselgesperrten Weiche 5 erfor-
derlich gewesen. Zum Ablegen des Gleissperrschuhs und Bedienen der Weiche 5 muss der Bediener eine
Wegstrecke von ca. 300 m zurlicklegen.

Im Punkt 7.1.14 , Bf Wieselburg an der Erlauf - Simulation Gleis 5a“ beinhaltet eine Beschreibung des
erforderlichen Arbeitsablaufes mit dem bendtigten Zeitaufwand.

7.1.8 Bf Wieselburg an der Erlauf - Gleisbelegung

Signal Signal Strecke 155 PochiamSchetbs O
st m B km_|B (Purgstall)
1242 | FE20H | [11493 | rEnm " 4
P 1123 | FE20o | [1.4%0 | Fe20R ¢ o
[t ] : ]
o 1233 | FE20sH | [se2 | FE20R B ¢ by
%‘a 11236 | FE205H 11,438 | FE205R 3 5 2 M
¢ [ABBmu AG ) 8 = .
. [eRmsaa] : §
X i
o N ﬁ.EEIE_ - ; g 2, g
\ m 3 FE205H 6]
NP, W~ [T : i b
3 \ ﬁm +5 FE205R wffm] g X |
\ aF20 . \ o M - ]
¥ " y, M= FE203H Ty 2m i i§;
y £20 c &
\ FE203R =] - 8
= 410" H2s = A W= FE201H i 52 2 2
g — B FE20{R—{m]
— 100missem 2=
B PR 252m 4 2 ¥
e FE20R
a5 P 35 M tﬁ‘ R2.5f= B ;
s 8 3 <5 = SEV Hist old &
t 5 s ~ - [x] anhawurummum ¥\ L 505 g
£F EoqpE £ — ' N R
g : W\ E[§ ¥ g2
Bf. Wieselburg an der Erauf |j sl = » (=] ¥
' H e d
o 4 i
T i ! X
E Strecke 158 Wieselbum-Gresten
=
(Steinakirchen a. Forst)

Abbildung 26: Gleisbelegung Bf Wieselburg an der Erlauf (Quelle IM)

Z 7012 sollte aus Richtung Bf Pdchlarn kommend auf Gleis 1 einfahren und nach dem Fahrgastwechsel in
Richtung Bf Scheibbs ausfahren.

Die in der ZIs Randegg entrollte Wagengruppe wurde im Bf Wieselburg an der Erlauf Uber Gleis 5 geleitet
und befuhr die Weichen 54, 53, 52 und 51 sowie nach dem Befahren des Gleises 5 die Weichen 5, 3 und 2
(violette Linie in der Abbildung 18).

7.1.9 Z 7012 - Situation
Z 7012 wurde durch den Bf Wieselburg an der Erlauf von der entrollten Wagengruppe verstandigt. Z 7012

befand sich zu diesem Zeitpunkt jedoch bereits stehend vor dem haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg an
der Erlauf.

Die entrollte Wagengruppe kollidierte ca. im km 10,700 mit dem vor dem ES , A" des Bf Wieselburg an der
Erlauf stehenden Z 7012.

Durch die Kollision kam es zwischen dem ersten und dem zweiten Wagen der entrollten Wagengruppe zu
einer Trennung der Schraubenkupplung und der Hauptluftleitung, wodurch eine Bremsung der entrollten
Wagen ausgeltst wurde. Z 7012 wurde durch den Aufprall ca. 27 m in Richtung Bf Péchlarn geschoben.
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7.1.10 Bf Wieselburg an der Erlauf - Betriebliche Handlungen

Die Lenkung und Steuerung der Fahrten auf den Strecken 15501 und 15801 erfolgt durch die Betriebsform
~Zugleitbetrieb* gemaR den Bestimmungen der OBB ZSB 5. Der Zugleitbahnhof ist der Bf Wieselburg an der
Erlauf, die Kommunikation zwischen dem Zugleitbahnhof und einer auf dieser Strecke verkehrenden Fahrt
erfolgt Uber GSM-Mobiltelefon. Dieses darf ausschlieBlich fiir betriebliche Gesprache (z.B. Zuglaufmeldun-
gen gemaR OBB ZSB 5) verwendet werden.

Die fiir die Lenkung und Steuerung der Fahrten erteilten Auftrage bzw. erhaltenen Meldungen werden gra-
fisch in einem durch den Zugleitbahnhof zu fiihrenden Zugleitblatt dokumentiert. Korrespondierend wird von
der jeweiligen Fahrt ein Zuglaufblatt zur Dokumentation der erhaltenen Auftrdge bzw. abgegebenen Meldun-
gen gefihrt.

7.1.11 Bf Wieselburg an der Erlauf — Zugleitblatter Z 7012 und Z 72162

Abbildung 27: Auszug Zugleitblatt Z 7012 (Quelle IM)

Aus den Eintragungen im Zugleitblatt fir Z 7012 kann nachstehendes abgeleitet werden:
- PlanméRige Fahranfrage vor Abfahrt im Bf Pochlarn (linkes schwarzes Dreieck);

- Fahrerlaubnis bis Bf Wieselburg an der Erlauf (rote Linie);

- PlanméaRige Abfahrt im Bf Péchlarn um 11:39 Uhr;

- Ankunft vor dem haltzeigenden ES , A" des Bf Wieselburg an der Erlauf um 11:55 Uhr;
- Ankunftsmeldung nach Ankunft im Bf Wieselburg an der Erlauf (schwarzer Kreis);

- PlanméRige Fahranfrage vor Abfahrt im Bf Wieselburg an der Erlauf (rechtes schwarzes Dreieck).
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Abbildung 28: Auszug Zugleitblatt Z 72162 (Quelle IM)

Aus den Eintragungen im Zugleitblatt fir Z 72162 kann nachstehendes abgeleitet werden:

- PlanméaRige Fahranfrage vor Abfahrt im Bf Wieselburg an der Erlauf (schwarzes Dreieck);
- Fahrerlaubnis bis ZIs Gresten — Gleisgruppe 101 (rote Linie);

- Abfahrt im Bf Wieselburg an der Erlauf um 10:57 Uhr (5 Minuten Vorsprung);

- Ankunft in der ZIs Randegg nicht nachvollziehbar

- Aufenthalt in der ZIs Randegg nicht nachvollziehbar

- Weiterfahrt nach ZIs Gresten — Gleisgruppe 101;

- Griune Linie fur die Fahrt bis zur Zls Randegg, flir den Aufenthalt sowie fur die Weiterfahrt nach
Zls Gresten Gleisgruppe 101 bereits vorgezeichnet;

- Rulckgabe der Schlusselfreigabe in der ZIs Randegg bereits vorgezeichnet (griine Raute);

- Grine Linie zwischen der Zuglaufstelle Randegg und der ZIs Gresten — Gleisgruppe 101 nachtraglich
durch Nachziehen in gelber Farbe als ungtiltig markiert.

Der SUB liegt das Zugleitblatt vom 19. Oktober 2016 des Bf Wieselburg an der Erlauf vor.
7.1.12 Z 7012 — Zuglaufblatter Z 7012 und Z 72162

Das Zuglaufblatt fir Z 7012 liegt der SUB mit der Begriindung nicht vor, dass dieses nach der Bergung des
schwer beschadigten Triebwagens nicht mehr aufgefunden werden konnte.
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7.1.13 Z 72162 - Zuglaufblatt

Poe - Wie: ZLF A-60 Mi, 19.10.2016 w3
ZUGLAUFBLATT | Fahrplanmuster 158

0 B B Péchlam - Grasten-Glelsgr.101 VG 7?/1 62

..... m ..... Fahrzeuge von ..... bis ..... -
INFRA Sl Sy Fahrzeuge von ..... bis ..... 2) Nebenfahrt N1~
1 213 4 5 6 7
o e l::n Baviebsstotian aps |FerE 2 X @
n3|Péchlam ___| e |a X
a L
41| Erlauf A40|3501
AB
1) Petzenkirchen
4B 5 - 4
10.54)  [11.02|Wieselburg/E. 3502)¥ [y'e. |&
B l
1.43] 2 | 3[w
42| 5 | «[Steinakirchen/F. |01 ‘
54) 2 | 55|wangLst
AB
12.08] & [12.11|exum 1682 ,
13 12.14| Randegg 3402 # >
12.23 Gresten-esw___ |3403)GrnV/|® i
V5-01 Zuglaufolatt

Abbildung 29: Zuglaufblatt Z 72162 (Quelle IM)

Im Streckenabschnitt vom Bf. Péchlarn nach Bf. Wieselburg an der Erlauf wurde die Fahrt in der Betriebsart
LZugfahrt* gefihrt.

Im Streckenabschnitt vom Bf. Wieselburg bis zur Zls Randegg wurde die Fahrt in der Betriebsart ,Neben-
fahrt* gefuhrt.
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Aus den Eintragungen im Zuglaufblatt fir Z 72162 sind nachstehende Feststellungen ableitbar:
- Fahranfrage vor Abfahrt im Bf Wieselburg an der Erlauf (Spalte 6, schwarzes Dreieck);

- Fahrerlaubnis bis ZIs Gresten — Gleisgruppe 101 (Spalte 5);

- SchlUsselfreigabe fur die ZIs Randegg (Raute, Spalte 7).

Der SUB liegt das Zuglaufblatt fir Z 72162 vom 19. Oktober 2016 vor.
7.1.14 Sprachspeicher

Die Sprachspeicheraufzeichnungen wurden von der OBB Infrastruktur AG sichergestellt und ausgewertet.
Aus den Auswertungen wurden die fur das Untersuchungsverfahren der SUB relevanten Feststellungen und
Erkenntnisse in den Untersuchungsbericht eingearbeitet. Sprachspeicheraufzeichnungen der betrieblichen
Gesprache des Verschubfunk wahrend der Verschubtatigkeit ergaben keinerlei relevanten Erkenntnisse.

Zeit ‘ Beschreibung (auszugsweise)
11:37:17 Uhr | Fahranfrage und Fahrerlaubnis Z 7012.
11:37:54 Uhr | Verschub: ,Schieben, Schieben Richtung Wieselburg*
11:38:35 Uhr | Annahme Z 7012.
11:42:18 Uhr | Verstandigung Bf Wieselburg an der Erlauf Gber entrollte Wagengruppe
11:42:41 Uhr | Gesprachsmitschnitt der Verschubauftrage zum Nachfahren von der ZIs Randegg in
bis Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf an das Tfz Z 72162. Die mehrfache Abgabe des
12:11:43 Uhr Signals ,ACHTUNG" ist wahrnehmbar.
11:42:56 Uhr | Verstandigung des OBB-Notfallkoordinators.
11:44:34 Uhr | Verstandigung der Polizei durch den OBB-Notfallkoordinator.
11:47:53 Uhr ) .
Gespréache Uber das Sichern von Eisenbahnkreuzungen.
11:49:37 Uhr
11:54:00 Uhr | Verstandigung der Feuerwehr durch den OBB-Notfallkoordinator.
L Gesprach Bf Wieselburg an der Erlauf mit Polizei Gber Mdglichkeiten des Anhaltens der
11:56:07 Uhr
entrollten Wagengruppe.
11:56:08 Uhr IF\)/IeeIdung Z 7012 beim haltzeigenden ES ,,A" und Information tber entrollte Wagengrup-
o Erstinformation an den OBB-Notfallkoordinator durch den Bf Wieselburg an der Erlauf
12:04:55 Uhr | . ) . .
Uber die Kollision mit Z 7012.
12:06:53 Uhr | Gesprache zwischen OBB-Notfallkoordinator und Bf Wieselburg an der Erlauf iiber die
12:08:43 Uhr | Kollision mit Z 7012 und die gesetzten Handlungen.

Aus den Auswertungen der Sprachspeicheraufzeichnungen ist jedenfalls zu entnehmen, dass die jeweilige
Position der entrollten Wagengruppe wahrend der Fahrt in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf nicht ein-
deutig festgestellt werden konnte. Des Weiteren sind aus den Gespréachsinhalten die geplanten bzw. ver-
suchten Mdoglichkeiten des Bf Wieselburg an der Erlauf fir das Anhalten der entrollten Wagengruppe zu
entnehmen. Diese Gesprachsinhalte lassen auch Ruckschlisse auf einen hohen ,Stressfaktor* des Bf Wie-
selburg an der Erlauf zu.
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7.1.15 Bf Wieselburg an der Erlauf - Simulation Gleis 5a

Im Bf Wieselburg an der Erlauf wurde in einer Simulation vom IM der Arbeitsablauf nachgestellt, welcher
erforderlich gewesen waére, um die entrollte Wagengruppe im Bf Wieselburg an der Erlauf auf das
Stumpfgleis 5a zu leiten. Dabei wurde auch der dafiir benétigte Zeitaufwand gemessen. Die Simulation ist
dabei von der alleinigen Anwesenheit des Fdl Bf Wieselburg an der Erlauf ausgegangen.

Angemerkt wird dazu, dass diese Simulation des Ablaufes zur Ableitung der entrollten Wagen in das
Gleis 5a den zusatzlichen Zeitaufwand des Fdl, den dieser beim Versuch des Aufhaltens der entrollten
Wagengruppe durch Hemmschuhauflage noch vor dem Bahnhof und den dadurch verursachten langeren
Weg des Fdl in die Gegenrichtung gegeniiber dem Gleis 5a nicht bertcksichtigt.

Schritte ‘ Beschreibung
. Mit der Nahstellbetriebsfreigabetaste und der Weichentaste wird das elektrische Festle-
Schritt 1 . . .
geschloss beim Sperrschuh Gleis 5a freigegeben.
Schritt 2 Zurtucklegen eines Weges von ca. 300 m von der Fahrdienstleitung zum elektrischen
Festlegeschloss beim Sperrschuh Gleis 5a und Entnahme des Schlissels.
Schritt 3 Aufsperren des Sperrschuhs Gleis 5a mit dem aus dem elektrischen Festlegeschloss
entnommenen Schlissel.
. Ablegen des Sperrschuhs Gleis 5a und Entnahme des dadurch freigegebenen Wei-
Schritt 4 N .
chenschlissels der Weiche 5.
Schritt 5 Zurlcklegen eines Weges von ca. 35 m vom Sperrschuh Gleis 5a zur Weiche 5.
Schritt 6 Aufsperren der Weiche 5 und Umstellen in die Stellung ,GERADE" in Richtung Gleis 5a.

Der fir die Abarbeitung der beschriebenen Einzelschritte gemessene Zeitaufwand betrug insgesamt ca. funf
Minuten, jedoch ohne Bericksichtigung des zu diesem Zeitpunkt herrschenden ,Stressfaktors.”

Der SUB liegt die umfassende Dokumentation der durchgefiihrten Simulation vor. (Quelle: OBB-Infrastruktur
AG)

7.2 Fahrzeugtechnische Aspekte
7.2.1 Z 7012 - Wagenliste

Bf: 81 StPslten Hbf - 81 Scheibbs OEBB - Wagenliste fur Reisezuge am 19.10.2016

Zug: 7012 am: 19.10.2016 11:05 von: ST.POLTEN HBF nach: SCHEIBBS Uber: St.Polten-Fbf - Péchlarn - Wieselburg a.d.Erlaut
Vorbereitet am:  19.10.2016 09:42
Ausgedruckt am: 19.10.2016 09:42

Grenzibergang Datum Uhrzeit Grenzibergang Datum Uhrzeit 7.408A (16975486)

ZupgfOhrer oo Heimathf. . cnnammivns von nach ... Betreuungsbereich

Zgf/Schaffner.................... Heimatbf ... von . e nach ... Betreuungsbereich ... .

ZgfiSchaffner .......cccceciaenns Helmatblsssmieesmmmm NI soimmereamn nach .................. Betreuungsbereich ....................

TFZ-Verwendung Triebfahrzeug Dienstgewicht Bremsgewicht von nach

TFZ-Verwendung Triebfahrzeug Dienstgewicht Bremsgewicht von nach

TFZ-Verwendung Triebfahrzeug Dienstgewicht Bremsgewicht von nach

Angaben fur das Zugdatenblatt:

Uberwiegende Bremsstellung (R/P oder G)

Vorhandene Bremshunderstel Gesamt in %
Lange des Wagenzuges in Meter

G
Uberwiegende Bremsausriistung (Scheiben oder Klotzbremsen) D

160
51

Nur Drehgestellwagen im Zugverband Ja
Nummer des letzten Fahrzeuges 93 81 5047 002-0
geringstes Fz-V/-max

0 136

Nr.  Wagennummer Ax LUP IR Eg GI Gg Bremsgewicht Sitzplatze ONR Abgangsbahnhof Bestimmungsbahnhof Wa-Hbf Bemerkungen
BVmx V NbTBTBP e R B
bl dm dm t t t Mg RR R P ang 1 .2 a e ue 0S eexd
1 938150470178 4 254 16 45 5 50 80 O O 75 80 0 68 81 St.Plten Hbf 81 Scheibbs Kr D 120 A N N NNJNJ
2 938150470020 4 254 16 45 5 50 80 0 0 75 8 0 68 81 St.Polten Hbf 81 Scheibbs. Kr D 120 A N N NNJNJ
Summe Wagen Ax  LUP Eg Gl Gg Bremsgewicht Sitzplétze SummeZug LUP Gg BG vorhandene Bh
b I m it - Mg RR R P ang. m t _ang Wagen Wg+Tfz
2 80 5 80 10 100 160 0 0 150 1680 51 100 160 160 180

1) Ba = Bremsausriistung, Vimx = V/max, Ve =
oo =

Nbue =
Bs=

TBO =

laut RIC, Re =

Okn/h, TBS =

p=

Abbildung 30: Wagenliste

Z 7012 (Quelle RU)
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Der SUB liegt die Wagenliste fiir Z 7012 vor und wurde ausgewertet. Aus den Auswertungen wurden die fur
das Untersuchungsverfahren der SUB relevanten Feststellungen und Erkenntnisse in den Untersuchungs-
bericht eingearbeitet.

7.2.2 Z 72162 - Wagenliste

Zug 72162 am 18-10-18 OEBB Wagenliste fuer Gueterzuege (Ausgangsdaten (Z)) gedr: 28-02-17 10:54 / seite ik
von  B1POECHLARN vorbereitet wvon Gleis 204
nach B81GRESTEN vorbereitet bis ueber
Zugdatenblatt: Triebfahrzeug(e) Ax/ LueP/ Bs/Dgw/Bgw/Hg
Ueberw Bremsstellung (B/G) P RID im Zug NEIN 0281.2016.034-8 4/ 1828/ p/ 80/ 72/ 20
Erford/Vorhandene Bh in % 42 / 99 ag im Zug NEIN ol o e - v ¥ 7 ¥
Geringstge Fz-vmax 100 Begleiter 5 e R - i ey / b
Lasnge Wagenzug/Zug in M 105 / 124 GFZF_ID T2162:2016-10-189 B R - 7 o # &
Gesgew Wagenzug/Zug in T 120 / 200 Besteller GV-RCR b TR R e -. 7 A b b
Usberw Bremsausr (D/K/K3) K FR-Code/
Achsen Wagenzug/Zug 18 422 Zugkennung
Nur Drehgestellwagen NEIN
Nr erstes Fz 4081.9471317-3 letztes Fz 3181.3522206-1
Nr Wagennummer Ax LueP IR Eg GL Gg BaBs Bg Hbr NHMnr Ladegut Versandbf Bestimmbf RRpc Empf Bemerkungen (1}
b 1 dim T t t = = vmE Ve Gr Re B &
TE (=)
1 4081.9471317-3 2 138 73 17 0 17K P 18 HI1O 21PCECHLARN B1GRESTEN 11355 100 [t}
2 3780.4725709-2 4233 160 26 0 26 M P 31 0 992200 EISENBAH B1LENZING 81RANDEGG 11350 LENZING 120
3 31B1.3523302-7 4 228 158 28 0 26 K P Z6 BZ3 99ZZ00 EISENBAH B1ENNS B1RANDEGG 11350 KRENN 5T 120 9
4 3181.3522200-4 4 224 155 26 0 26 M P 26 BZ1 3092200 EISENBAH 81LINZ VBF B1RANDEGG 11350 RWA-RAND 120 9
5 3181.3522206-1 4 224 155 25 0 25 M P 25 B2l 382200 EISENBAH B1LENZING 81RANDEGG 11350 RWA-RAND 120 9
summen Wagen Achsen LueP Eg GL Gg Bremsgewicht Handbremse Vorhandene Bh
b i Ges b 1 m % T o Mg ER R P G ang Bg Wg its | Wg+Tfz
o & 5 o 18 105 120 o 120 o o 0 126 0 126 5 4 105 99

Abbildung 31: Wagenliste Z 72162 (Quelle RU)

Die der SUB vorliegende Wagenliste fur Z 72162 entspricht nicht den tatséchlichen Gegebenheiten zum
Zeitpunkt des Entrollens der Wagengruppe in der ZIs Randegg. Die Wagenliste umfasst lediglich das Tfz
sowie einen Transportwagen und vier Giterwagen.

Es liegen der SUB keine Dokumente vor, inwieweit nach der Erganzung des Z 72162 mit drei Gliterwagen
im Bf Wieselburg an der Erlauf im Rahmen der Zugvorbereitung eine neue Wagenliste mit den geénderten
Daten erstellt wurde.

7.2.3 Z 72162 - Registriereinrichtung

Fahreug 1614 Gradketee: 1970200 6 - 082649 WAE0 by Diferonc: 0010280
Betreibar Grofkender 1370806053715 11350 kimy 1,130 km
R R oo S o A O
 —————— Randegg —_—
£ \ .............................................................................................................................................................................................
. Vorziehen iiber Weiche Vorziehen Uber Weiche
T Einfahrt Randepg [ Fichtng Gresten |7 Richtung Gresten
(Gleis 1)
[21) S e TR e
WA
[[i) SS— PR W ISV 1" W IS U OSSN AN SRS URINSUSR H RS,
| HatwerEKkmipgsz [ . I Kr ( i
. s A [} |
1810:201E 19102015 - DE2E08 19102015 - DE30 44 19102016 - 083321 T 19108 E - D8 3557 o
083720
L -2 OSSOt
Schieben Richtung Schieben Richtung
Wieselbung (Gleis 2) Wiesslburg (Gleis 1)
|1 Anzwige der iastariFacens ] 2
- Markerl Marker?  Ditterese L |l
Zeit 10102016 18102016
56 LB Q452
Wain 10980 11195 (EH
it i/ ] o [ [
Makratonl)
Frbremsl

Abbildung 32: Registriereinrichtung Z 72162 (Quelle DU)
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Aus der Auswertung der Registriereinrichtung sind nachstehende Feststellungen ableitbar:

Z 72162 fahrt mit einer registrierten Geschwindigkeit von 40 km/h;

Reduzierung der Geschwindigkeit zum Anhalten vor der EK km 19,682;

Anhalten vor der EK km 19,682 um ca. 11:28 Uhr;

Einfahrt in die Zuglaufstelle Randegg gegen 11:31 Uhr;

Bewegungen in der Zuglaufstelle Randegg von 11:33 Uhr bis 11:36 Uhr (Verschubfahrten);

Schiebevorgang in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf um 11:36:43 Uhr (Einleitung des Nachfahrens).

Der SUB liegt die Dokumentation der Auswertung der Registriereinrichtung vor.
7.2.4 Geschobene Verschubfahrt (Nachfahren) — Registriereinrichtung

— .

o 10osH

P

Ly ]

Fahipag 1603 dat RO 8 0
Cembhmsda 1010200011 0800 30 B

LIRE T Ot 01

W0 FRE AT T VB2 50 1

Zuglaufstelle Randegg

LIl

i
L LANCAER TR LA DR LT

Bf Wieselburg an der Erlauf

0L

Abbildung 33: Registriereinrichtung , Geschobene Verschubfahrt* (Quelle DU)

Aus der Auswertung der Registriereinrichtung sind nachstehende Feststellungen ableitbar:

Die zuléssige HoOchstgeschwindigkeit von 40 km/h wurde in Teilbereichen der Strecke mehrfach
Uberschritten.

Die aufgezeichneten Geschwindigkeitsreduzierungen stehen in einem direkten Zusammenhang mit dem
notwendigen Befahren von EK.

Die geschobene Verschubfahrt ist um ca. 12:12 Uhr beim haltzeigenden ES ,Y* auf der Strecke 15801,
ca. 2 Km vor der Kollisionsstelle vor dem Bf Wieselburg an der Erlauf zu Stillstand gekommen.

Der SUB liegt die Dokumentation der Auswertung der Registriereinrichtung vor.
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7.2.5 Z 7012 - Registriereinrichtung

Kollision mit
N e - = - - - - -| Ruckwartsbewegung

\ =7 e \
i | : S
| | | .
L g !
| | i
i |
S T e Halt vor dem ES , A" / g ,7 =
i 1 Bf Wieselburg an der Erlauf |

e B S e

Abbildung 34: Registriereinrichtung Z 7012 (Quelle DU)

Aus der Auswertung der Registriereinrichtung sind nachstehende Feststellungen ableitbar:

- Eine Reduzierung der Geschwindigkeit zum Anhalten vor dem haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg
an der Erlauf ist erfolgt.

- Vor dem haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf wurde ordnungsgemaf angehalten.
- Aufzeichnung der aus der Kollision erfolgten Riickwartsbewegung.

Der SUB liegt die Dokumentation der durchgefuihrten Auswertung der Registriereinrichtung vor.
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7.2.6 Georeferenzierte Orts- bzw. Standortbestimmung (, Wagentracker*)

Der in der entrollten Wagengruppe eingereihte Guterwagen 37 80 4725 709-2 war mit einer technischen
Einrichtung zur georeferenzierten Orts- bzw. Standortbestimmung (,Wagentracker*) ausgeriistet.

Aus dem Protokoll der Aufzeichnungen kann in Abhangigkeit vor der dargestellten Zeitangabe die Position
des Fahrzeuges mittels Breiten- und Langengrad sowie die bei einer Bewegung erreichte Geschwindigkeit
ermittelt werden.

T Danm ~ Bretengag Lengergrad Hate Gesormnoighss Richorg someersans
IF 12102016 120607 NESE £8 136530 15748288 5600 000 2000 2883192 I

F 12102015 120025 MNESE £8123363 15122879 26500 =520 A 4200 29829375

F 9102076 115435 NESZ LEGETSE3 15 074000 25500 4300 &2.00 2982272

P 2102076 113526 NESZ L3 0L000e 3017455 361,00 SL00 2200 298155

P 2102076 112132 NESE 000000 0.000000 000 000 oo Zasginse

P 2102015 1132 NESZ L3 009533 1LETEXAD 367,00 0po aro 2981040

P 97020156 11:2950 NEST 223077452 4 GTASN 37200 0oo 3000 298002

F 9702016 112430 MEST L8 035300 148991335 2500 3300 20200 2980653

P 2102015 &5 NESZ 28 DESDES S DEX08S 31100 3500 22500 25 8 o

F 9102975 110825 NS LB09 B 057157 29300 3200 2Z800 2879589

P 2702016 D180 NESZ L2 125273 15123122 26800 3300 22200 2975058

F 2182075 M1 56 50 NESZ L8 132557 3.143080 26200 a.Do 3200

F 202076 ST 28 NESZ £813515 S 146573 2100 ooo 2Z2L00

P 19782075 TRHE2 34 NEST L2133 iSIE710 23900 5400 18500 2978542

F S02075 TH3SAL NESE 5191130 22000 000 21800 2[ITRTS

Legende
5 48.136650,15.148498

@ Wieselburg EK km 10,747

Abbildung 35: Auswertung , Wagentracker“ (Quelle VK, Google Earth®©)

Der SUB liegt die Dokumentation der Auswertung der Datenaufzeichnungen vor.

Anzumerken ist, dass diese technische Einrichtung mit einer ,Start-Stopp-Erkennung“ ausgestattet ist. Dar-
aus resultiert, dass fiir die Ubermittlung eines Signals jeweils ein gesonderter Verbindungsaufbau zwischen
dem Sender am Fahrzeug und dem dazugehdrigen Empfénger erforderlich ist. Fir einen solchen Verbin-
dungsaufbau ist ein Zeitbedarf von ca. 1 bis 2 Minuten einzuplanen. Es ist daher davon auszugehen, dass
sich das Fahrzeug bereits ca. 1 bis 2 Minuten frher am dokumentierten Standort befunden hat.

Uber eine mdgliche Zeitdifferenz zur UTC liegen der SUB keine Informationen vor.
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7.2.7 Bremstechnische Uberprufung

Am 25. Oktober 2016 wurden die am Vorfall beteiligten Giterwagen sowie der Transportwagen einer brems-
technischen Uberpriifung durch OBB TS unterzogen. Bei dieser bremstechnischen Uberpriifung wurde die
gesamte Wagengruppe in der Reihung zum Zeitpunkt des Vorfalls untersucht sowie gesondert eine Brems-
prufung und ein Sicherheitscheck bei jedem einzelnen Wagen durchgeftihrt.

Die Uberpriifung der gesamten Wagengruppe erfolgte in drei Versuchen mit gleicher Ausgangssituation (alle
Bremsen gel6st, 5,0 bar Hauptluft- und Vorratsbehalterdruck) jedoch mit unterschiedlichen Parametern bei
der Bremsbedienung.

Bei der Uberpriifung der gesamten Wagengruppe wurde festgestellt, dass auch bei einem kurzzeitigen Off-
nen der Hauptluftleitung alle Steuerventile ansprechen und die Bremsen ordnungsgemaf anlegen. Bei der
im Anschluss durchgefiihrten Bremsprifung sowie des durchgefiihrten Sicherheitschecks jedes einzelnen
Wagens wurde eine ordnungsgemalie Funktion aller Bremselemente festgestellt.

Technische Mangel konnten nicht nachgewiesen werden

Der SUB liegt die gesamte Dokumentation der durchgefiihrten bremstechnischen Uberpriifung vor.

7.3 Oberbautechnische Aspekte
7.3.1 Strecke 15801 - Streckenlange, Neigungsverhéaltnisse, Bogenradien

Die Strecke 15801 beginnt im Bf Wieselburg an der Erlauf beim Weichenanfang der Weiche 54 im km 0,1
auf einer Seehthe von ca. 252 m. Die ZIs Randegg befindet sich im Streckenkilometer 19,937 auf einer
Seehohe von ca. 369 m. Der fir den Vorfall relevante Streckenabschnitt der Strecke 15801 umfasst eine
Streckenlange von ca. 20 km.

Die ZlIs Randegg weist ein Gefalle von 5 %, und im anschlieBenden Streckenabschnitt ein Gefalle von 17 %o
in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf auf. Des Weiteren weist die Strecke in Richtung Bf Wieselburg an
der Erlauf zwischen km 1,7 und km 1,2 ein Gefélle von 19,5 %o und zwischen km 3,8 und km 3,5 ein Gefélle
von 25 %o auf.

Der minimalste Bogenradius betragt ca. 197 m.
Der SUB liegen die Bezug habenden Dokumente vor.
7.3.2 Bf Wieselburg an der Erlauf - Weichenbauformen

Die bei der Durchfahrt der entrollten Wagengruppe im Bf Wieselburg an der Erlauf befahrenen Weichen sind
ausnahmslos fir eine Geschwindigkeit von 40 km/h zugelassen.

Der SUB liegen die Bezug habenden Dokumente vor.
7.3.3 Bf Wieselburg an der Erlauf - Gleis 5 a
Gleis 5a im Bf Wieselburg an der Erlauf ist als Stumpfgleis mit einer Ladnge von 112 m ausgebildet und ver-
fugt am Ende des Gleises Uber einen Prellbock in Metallausfuhrung mit querstehenden Holzbohlen. In Rich-
tung Bf Pdchlarn gesehen auf der rechten Seite neben dem Gleisende von Gleis 5a befindet sich ein leer-

stehendes Gebaude. In Richtung Bf Pochlarn gesehen auf der linken Seite neben Gleis 5 a befindet sich das
Anschlussgleis einer Anschlussbahn sowie Wohnhauser und eine Stral3e.

Ableiten der entrollten Wagengruppe auf Gleis 5a:

Es ist davon auszugehen, dass bei einem Ableiten der entrollten Wagengruppe in Richtung Gleis 5a der am
Ende des Gleises befindliche Prellbock durchbrochen worden wéare. Dadurch kann nicht ausgeschlossen
werden, dass die entrollten Wagen entgleist und in weiterer Folge umgesturzt wéaren.

795.374_EUB_1.0_final.docx 37



Untersuchungsbericht | Kollision entrollter Wagen mit Z 7012 am 19. Oktober 2016
7.4 Sicherungstechnische Aspekte
7.4.1 Sicherungsanlage Bf Wieselburg an der Erlauf

Der Bf Wieselburg an der Erlauf verfugt Gber eine Sicherungsanlage der Bauart VGS 80. Die Tastenbedie-
nung erfolgt mittels Drucktasten. Das Einstellen einer ZugstralRe erfolgt durch gleichzeitiges Betatigen der
Start- und Zieltaste. Die Wirksamkeit ist jedoch nur dann gegeben, wenn sich die Bezug habenden Einrich-
tungen (z.B. Weichen, EK) in der fur die Zugstral3e erforderlichen Stellung befinden.

Das Umstellen fernbedienter Weichen erfolgt durch gleichzeitiges Betatigen der Weichen- und der Weichen-
gruppen- oder Weichenhilfstaste.

Die Freigabe ortsbedienter Einrichtungen mit einem elektrischen Festlegeschloss (z.B. Weichen, Sperrschu-
he) erfolgt durch gleichzeitiges Betatigen der Weichentaste und Nahstellbetriebsfreigabetaste.

Nach Drucken der Schlisseltaste am elektrischen Festlegeschloss kann der Weichenschliissel dem elektri-
schen Festlegeschloss entnommen werden. Die Aufhebung der Schlusselfreigabe erfolgt selbsttatig durch
das Einfiihren und Sperren des Schlissels im elektrischen Festlegeschloss.

Das VGS 80 Stellwerk im Bf Wieselburg an der Erlauf ist mit einer Gleisfreimeldeanlage ausgeristet. Die
Gleisfreimeldeanlage am Bedienpult unterscheidet folgende Anzeigen:

weil3es Dauerlicht (Freisein eines Gleisabschnittes bei eingestellter Fahrstral3e)

rotes Dauerlicht (Besetztmeldung des Gleisabschnittes)
- keine Ausleuchtung (keine Fahrstral3e eingestellt).

- Fir das Umstellen der ortsbedienten Weiche 5 zur Fahrt in das Stumpfgleis 5a muss an der
Sicherungsanlage durch Betéatigen der Weichentaste und der Nahstellbetriebsfreigabetaste der Schlissel
fur den Sperrschuh 5a im elektrischen Festlegeschloss freigegeben werden. Nach Entnahme des
Schlissels aus dem elektrischen Festlegeschloss kann der Sperrschuh 5a aufgesperrt und abgelegt
werden, wodurch der Weichenschlissel fir die Weiche 5a zur Entnahme freigegeben wird.

7.4.2 Sicherungsanlage Zls Randegg

- Die ZIs Randegg verfugt Uber keine Sicherungsanlage. Die Weichen und sonstigen technischen
Einrichtungen sind ortsbedient und schliisselgesperrt. Fur die Bedienung wird der betreffenden Fahrt ein
Zugleitschlissel tbergeben. Mit einer vom Bf Wieselburg an der Erlauf erteilten Schliisselfreigabe wird
die Bedienung der schlisselgesperrten Einrichtungen freigegeben. Nach Beendigung der
Verschubtétigkeiten ist die Ordnungsstellung der schlisselgesperrten Einrichtungen herzustellen und
dem Bf Wieselburg an der Erlauf die beendete Schlisselfreigabe zu melden.

- Die Schlusselfreigabe sowie die Riickgabe der Schlusselfreigabe sind zu dokumentieren.
7.4.3 Eisenbahnkreuzungen

Im Laufweg der entrollten Wagengruppe zwischen der Zls Randegg und dem Kollisionspunkt mit Z 7012
befindet sich eine Vielzahl von EK, die Uberwiegend nicht technisch gesichert sind. Fiur die im Laufweg der
entrollten Wagengruppe befindlichen technisch gesicherten EK wurden die Stellungsschreiber der EKSA
sichergestellt und ausgewertet.

Aus den Auswertungen der Stellungsschreiber der EKSA konnten nachstehende fiir das Untersuchungsver-
fahren der SUB relevanten Feststellungen und Erkenntnisse abgeleitet werden:

Strecke 15801:

Einschaltung Einschaltung durch Haltgebot
km 0,336 Bsb Wieselburg | 5 16.01 uhr handisch 12:00:06 Uhr
an der Erlauf
Bsb Steinakirchen . . =
km 10,554 am Forst 11:53:57 Uhr fahrtbewirkt 11:54:01 Uhr
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Strecke 15501:

Einschaltung Einschaltung durch Haltgebot
km 11,618 Bsb Wieselburg 11:53:25 Uhr handisch 11:53:29 Uhr
an der Erlauf ) L . .
km 10,747 zum Zeitpunkt der Kollision erfolgte keine Sicherung der EK

Die EKSA fur die EK km 0,336, km 10,544 und km 11,618 haben ordnungsgemal funktioniert und dem
StralRenverkehr wahrend der Vorbeifahrt der entrollten Wagengruppe ,HALT*“ geboten.

Die Einschaltstelle der EKSA fiir die EK km 10,747 wurde durch Z 7012 bei Fahrt in Richtung Bf Wieselburg
an der Erlauf befahren. Durch das Befahren der Einschaltstelle wurde eine Einschaltspeicherung aktiviert,
die in einem unmittelbaren Zusammenhang mit dem ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf steht. Erst bei
einem durch die Sicherungsanlage des Bf Wieselburg an der Erlauf erteilten Auftrag zur Freistellung dieses
Signals, wird an die EKSA der Auftrag zum SchlieBen erteilt. Zum Zeitpunkt des Befahrens der EK
km 10,747 durch die entrollte Wagengruppe war die EK technisch nicht gesichert.

Der SUB liegt die gesamte Dokumentation Uber die Auswertung der Stellungsschreiber sowie die EK-
Datenblatter der betreffenden EK vor.

7.5 Befragungen / Aussagen

Aus den Protokollen der Befragung der am Vorfall mittelbar bzw. unmittelbar beteiligten Personen wurden
die fur das Untersuchungsverfahren der SUB relevanten Feststellungen und Erkenntnisse in den Untersu-
chungsbericht eingearbeitet.

Der SUB liegen die Protokolle der Befragungen vor.

7.6 Gesetzliche Bestimmungen und Regelwerke
7.6.1 EisbBBV

Zitat 8§ 93. Sichern stillstehender Schienenfahrzeuge (auszugsweise):

(1) stillstehende Schienenfahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn es die Si-
cherheit erfordert. Die Sicherung ist so vorzunehmen, dass mindestens das Festhaltebremsgewicht aufge-
bracht wird.

(2) Die Durchfiihrung der Sicherung ist von jenem Eisenbahnunternehmen zu regeln, das die jeweiligen
Schienenfahrzeuge abstellt.

(3) Bevor gegen unbeabsichtigte Bewegung gesicherte Schienenfahrzeuge wieder bewegt werden, ist die
Sicherung aufzuheben. Davon darf abgewichen werden, wenn zur Aufhebung der Sicherung ein Bewegen
oder Ingangsetzen des Schienenfahrzeuges erforderlich ist.

(4) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfahig
und gegen unbeabsichtigte Bewegung nicht besonders gesichert sind.

(5) Die Hohe der Hemmschuhe darf das MaR von 125 mm Uber Schienenoberkante nicht tiberschreiten.
7.6.2 OBBDVV3

Zitat 8§ 18 Sichern stillstehender Fahrzeuge (auszugsweise):

(1) Beim Verschub werden Fahrzeuge gesichert, wenn sie unbeabsichtigt in Bewegung geraten kénnen (z.B.
Fahrzeuge an die angefahren wird, Gefalle, Wind, ...); endgtiltig abgestellte Fahrzeuge missen gesichert
sein.

(2) Zur Sicherung stillstehender Fahrzeuge sind Handbremsen zu verwenden.
Handbremsen kdnnen durch Hemmschuhe (sperrbare Hemmschuhe) ersetzt werden.

Bei einer Wagengruppe mit mindestens 5 gebremsten Wagen - bei Triebwagen/Triebziigen 3 gebremste
Fahrzeuge - genlgt bis zu einer Stunde die Luftbremse.
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Andere Einrichtungen zum Sichern stillstehender Fahrzeuge sind nicht zulassig.

(3) Hemmschuhe (sperrbare Hemmschuhe) werden auf der Verschieberseite grundsatzlich von den aul3ers-
ten Achsen beginnend unterlegt.

Davon abweichend durfen Wagengruppen oder einzelne Wagen durch das Auflegen je eines Hemmschuhes
aus beiden Richtungen unter einer anderen Achse oder einem anderem Drehgestell gesichert werden. Das
Auflegen von Hemmschuhen innerhalb eines Drehgestells ist nicht erlaubt.

(4) In unbesetzten, nicht fernbedienten Betriebsstellen sowie in Bahnhéfen wahrend der Dienstruhe muss
auf Gleisen ohne Schutzweichen bzw. Sperrschuhe bei abgestellten Fahrzeugen (ausgenommen Lokomoti-
ven, Triebwagen/Triebziige bzw. Wendeziige) jedenfalls an den auflersten Fahrzeugen nach aufen mit
sperrbaren Hemmschuhen gesichert werden.

(5) In fernbedienten und besetzten Betriebsstellen ist ggf. eine verpflichtende Verwendung des sperrbaren
Hemmschuhs in der Bsb (z.B. Gefélle, Windanfalligkeit, ...) geregelt. Diesfalls ist bei abgestellten Fahrzeu-
gen (ausgenommen Lokomotiven, Triebwagen/Triebzlige bzw. Wendezige) jedenfalls am aulRersten Fahr-
zeug ein sperrbarer Hemmschuh in Richtung Gefalle zu verwenden (siehe jedoch Absatz (6)).

(6) Stehen mehrere Fahrzeuge auf einem Gleis, werden sie gruppenweise gekuppelt

a) in Neigungen von 0 %o bis 2,5 %0 muss fur je ca. 300 m Lange der zu sichernden Wagengruppe eine
Handbremse angezogen oder ein Hemmschuh in Richtung Gefélle unterlegt werden. Wird nicht mit Hand-
bremsen gesichert, muss zuséatzlich ein Hemmschuh Richtung Steigung verwendet werden.

b) in Neigungen groéRRer 2,5 %o bis 5 %o ist die Anzahl der Sicherungsmittel zu verdoppeln. Die Sicherung
Richtung Steigung entfallt.

Die ZIs Randegg weist eine Neigung von 5%. und der anschlieRende Streckenabschnitt eine Neigung von
17%o in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf auf.

7.6.3 OBB DV M26
Zitat 8 56 Abstellen von Fahrzeuge (auszugsweise):

(1) Vor dem Abkuppeln des Tfz ist der Wagenzug (Verschubteil) durch eine Volloremsung mit der selbst-
tatigen Druckluftbremse einzubremsen.

Das Sichern der Fahrzeuge erfolgt gemaf DV V3
7.6.4 Dienstanweisung Bsb - Zugleitbereich Wieselburg an der Erlauf — Gresten

Zitat Dienstanweisung Bsb-Zugleitbereich Wieselburg an der Erlauf — Gresten (auszugsweise):
Allgemeines:

Die betrieblichen Bestimmungen tber die Durchfiihrung des Zugleitbetriebes sind in der ZSB 5, Zugleitberei-
che, enthalten.

Erganzende Bestimmungen hierzu bildet dieser Bsb-Abschnitt.

Die Verstandigung zwischen dem Fahrdienstleiter des Zugleitbahnhofes Wieselburg/Erlauf und den Trieb-
fahrzeug- (KlI-) Fihrern der in der Zugleitstrecke fahrenden Ziige (Nebenfahrten) erfolgt iber GSM-Netz-
Handy.

Im Zugleitbahnhof Wieselburg/Erlauf darf die Verstandigung auch mundlich erfolgen.
Verschub:

Der Fahrdienstleiter des Zugleitbahnhofes Wieselburg/Erlauf hat vor Beginn der Verschubarbeiten in den
Betriebsstellen den Tfzf (VI, Zgf, KI-Fuhrer) Uber die ortlichen Besonderheiten (z.B. Verschub tber EK) zu
unterrichten, soweit diese nicht in der StrL festgehalten sind.

Bilden der Zuge:

Wagenzuggewicht, Zuglange, Anzahl der Wagen und Tfz-Nr. sind im Zugausgangsbahnhof immer, sonst nur
bei Anderungen, dem Zugleitfahrdienstleiter bekanntzugeben.
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Zuglaufblatt:
Ubergabe des Zuglaufblattes:

Dem Tfzf des fuhrenden Tfz eines in die Zugleitstrecke einfahrenden Zuges wird das entsprechende Zug-
laufblatt im Bahnhof Wieselburg/Erlauf Gibergeben.

Alle anderen notwendigen Ubergaben von Zuglaufblattern werden durch den Zugleitbf Wieselburg/Erlauf
geregelt.

Vollig gestorte Verstandigung:

Bei gestorter Verstandigung ist die Verbindung zum Fdl des Zugleitbahnhofes Wieselburg/Erlauf Gber den
nachsten Postfernsprecher unter der Rufnummer; 07416/59111 herzustellen. Kann eine Verbindung zum
Zugleitfahrdienstleiter nicht hergestellt werden, darf die Fahrt nicht fortgesetzt werden.

Abwicklung des Fernsprechverkehres mittels GSM-Handy:

Bedienungsanweisung fur das Mobiltelefon siehe Anlage 1.

Schlissel-/Handyverzeichnis siehe Anlage 3 - liegt nur beim ZL-Fdl Wieselburg/E auf.
Rufnummernverzeichnis der Handys siehe Anlage 4 - liegt nur beim ZL-Fdl Wieselburg/Erlauf auf.

Grundsatzlich sind alle It. ZSB 5 vorgesehenen Meldungen und sonstige betriebswichtigen Gesprache tber
Fernsprecher (GSM -Handy/Mobiltelefon) zu fuhren. Gesprachspartner sind jeweils der Fdl des Zugleitbf und
der Triebfahrzeugfihrer des fuhrenden Tfz bzw. der Triebfahrzeug-(Kleinwagen-)fuhrer einer Nebenfahrt.

Kann der Triebfahrzeug-(Kleinwagen-)fiihrer nach mehreren vergeblichen Versuchen keine Verbindung tber
das Mobiltelefon mit dem Zugleitbahnhof herstellen, ist dies Uber den nachsten erreichbaren Fernsprecher
zu versuchen.

Das Handy ist NUR fir betriebliche Gesprache und Notrufe vorgesehen!!

Bewachung des schienengleichen Eisenbahniberganges im km 19,682:

Die Bewachung und die Ausrustung der Bewachungsorgane hat gemafd ZSB 4 zu erfolgen. Fur das Mitfuh-
ren der Warnkleidung und Ausristung ist der Verschubleiter zusténdig.

7.6.5 OBB ZSB 4
Zitat OBB ZSB 4, § 5 Bewachung (auszugsweise):

(1) Bei zug- und Nebenfahrten ist die Bewachung etwa 2 Minuten vor dem Eintreffen des Schienenfahrzeu-
ges auf der EK durchzufihren.

Abweichend davon ist die Bewachung

- fir Schienenfahrzeuge, die im Nahbereich der EK planmé&Rig anhalten, wenn vor Zulassung der Fahrt eine
Verstandigung mit dem Bewachungsorgan gegeben ist (z.B. Ausfahrt aus einem Bahnhof), so spat wie mog-
lich, jedoch so zeitgerecht durchzufuihren, dass dem Stral3enverkehr etwa 1 Minute vor dem Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der EK ,Halt* geboten wird.

- fir Schienenfahrzeuge, die unmittelbar vor der EK anhalten, wenn die Bewachung der Zugmannschaft
obliegt, so durchzufiihren, dass dem StraB3enverkehr erst vor der Weiterfahrt ,Halt* geboten wird.

(2) Beim Verschub ist die Bewachung so durchzufihren, dass dem StralRenverkehr vor dem Eintreffen des
Schienenfahrzeuges auf der EK ,Halt* geboten wird.
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7.7 Dokumente und Nachweise

Nachstehend angefiuihrte Dokumente und Nachweise liegen der SUB vor:
- Meldung des IM sowie des RU gemal3 MeldeVO-Eisb 2006;
- Protokoll der SUB uiber die Untersuchung vor Ort am 19. Oktober 2016;

- Auswertungen der Registriereinrichtungen, der Sprachspeicheraufzeichnungen, der Stellungsschreiber
der EKSA und der technischen Einrichtung fir die georeferenzierte Orts- bzw. Standorterkennung
(,Wagentracker");

- Dokumentation der Simulation ,Fahrt der entrollten Wagengruppe in das Stumpfgleis 5a“;

- Zugleitblatt Bf Wieselburg an der Erlauf;

- Zuglaufblatt Z 72162;

- Wagenlisten Z 7012 und Z 72162;

- Dokumentation der bremstechnischen Uberpriifung der entrollten Wagengruppe;

- Oberbautechnische Dokumente (Neigungsverhaltnisse, Bogenradien, Weichenbauformen);
- Protokolle durchgefihrter Befragungen;

- Regelwerke der beteiligten Eisenbahnunternehmen;

- Dokumente Uber die externen Ermittlungen.

8 Faktor ,Mensch”

Die Bewertung des menschlichen Faktors gliedert sich in die jeweils gesondert zu betrachtenden Teile:
- Situation in der ZIs Randegg
- Situation im Bf Wieselburg an der Erlauf

- Ausbildung, Weiterbildung, Erfahrung.

8.1 Situation in der Zls Randegg

Die Abwicklung des Verschubes z&hlt jedenfalls zu jenen Tatigkeiten im Eisenbahnbetrieb, die ein hohes
Gefahrenpotenzial aufweisen und ein nicht minder hohes Gefahrenbewusstsein und eine entsprechende
Einschatzung der Risiken erfordern.

Die Bezug habenden internen Regelwerke der Eisenbahnunternehmen beinhalten konkrete Vorgaben, wie
Verschubtatigkeiten durchzufuhren sind, um den Anforderungen der hdchstméglichen Sicherheit gerecht zu
werden.

Probleme treten jedoch dann auf, wenn das Gefahrenbewusstsein sowie die objektive Einschétzung der
Risiken durch konkrete Faktoren, wie z.B. Zeitdruck, Routine, Monotonie, beeintrachtigt werden. Weitere
nicht zu vernachlassigende Faktoren sind auch das hohe Mal3 an kdrperlichen Tatigkeiten und die Notwen-
digkeit, diese Tatigkeiten unbeschadet der vorherrschenden Witterungsverhaltnisse vornehmen zu missen.

Konkret bei den Verschubtatigkeiten in der ZIs Randegg ist davon auszugehen, dass diese von den beteilig-
ten Mitarbeitern schon 6fters vorgenommen wurden und in einer gewissen Art und Weise als ,Routinetétig-
keiten® bezeichnet werden kénnen.

Lediglich das Erkennen, dass sich voriibergehend abgestellte Fahrzeuge unbeabsichtigt in Bewegung setz-
ten, flhrte zu einer massiven ,Stresssituation* und in weiterer Folge zu Handlungen, die ausschlie3lich auf
die Bewaltigung dieser Situation fokussiert waren.

Aus diesem Fokus heraus resultiert die Entscheidung, der entrollten Wagengruppe in der Annahme umge-
hend nachzufahren, diese eventuell noch zum Stillstand bringen zu kénnen. Im Zusammenhang mit dieser
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Annahme ergibt sich aber auch die Tatsache, dass keine unmittelbare Kontaktaufnahme nach dem Einleiten
des Nachfahrens mit dem Bf Wieselburg an der Erlauf hergestellt wurde.

8.2 Situation im Bf Wieselburg an der Erlauf

Die Aufgaben eines Fahrdienstleiters zahlen zu jenen Tatigkeiten im Eisenbahnbetrieb, die ein hohes Maf3
an Verantwortung in Verbindung mit den Fahigkeiten, auRergewdhnliche Situationen in der Betriebsabwick-
lung koordiniert zu bewaltigen.

Der Bf Wieselburg an der Erlauf ist der fur die Betriebsabwicklung auf den Zugleitstecken Bf Pdchlarn —
Bf Scheibbs und Bf Wieselburg an der Erlauf - ZIs Gresten — Gleisgruppe 101 verantwortliche Zugleitbahn-
hof. Weitere Aufgaben sind unter anderem die Bedienung der sicherungstechnischen Einrichtungen zur Ab-
wicklung des Betriebes im Bf Wieselburg an der Erlauf aber auch die Sicherheit der Fahrgaste im Bf Wiesel-
burg an der Erlauf. Zur Bewaltigung dieser Aufgaben steht ausschlieRlich der Fahrdienstleiter des Bf Wie-
selburg an der Erlauf zur Verfligung.

Die erhaltene Meldung uber die in der ZIs Randegg entrollte Wagengruppe fuhrte zu einer massiven
~Stresssituation” und in weitere Folge zu Handlungen, die auf eine Bewaltigung dieser auf3ergewohnlichen
Situation ausgerichtet waren.

Diese Ausrichtung resultiert aus der Tatsache, dass jedenfalls Méglichkeiten gesucht wurden, die entrollte
Wagengruppe aufzuhalten (z.B. Auflegen von Hemmschuhen, Ableiten in das Stumpfgleis 5a), ohne jedoch
Uber ausreichende Informationen zu verfligen, wo sich die entrollte Wagengruppe zu einem bestimmten
Zeitpunkt befand. In dieser Stresssituation wurden jedoch auch Handlungen zur Minimierung des durch die
entrollte Wagengruppe ausgeltsten Gefahrdungspotenzials (z.B. SchlieBen von EK mit technischer Siche-
rung, Warnung der Fahrgéste und Raumung des Bahnsteigbereiches, Haltstellung des fir Z 7012 bereits
freizeigenden ES ,A") gesetzt.

Aus der Analyse der Handlungen in dieser extremen Stresssituation sind Probleme in der Kommunikation
zwischen dem Bf Wieselburg an der Erlauf und den betreffenden Fahrten zu erkennen. Diese ergeben sich
unter anderem aus dem Zeitpunkt der erhaltenen Meldung tber die entrollte Wagengruppe. Des Weiteren ist
anzunehmen, dass - trotz der im Bf Wieselburg an der Erlauf gesetzten bzw. in Erwdgungen gezogenen
MalRnahmen - keinesfalls damit gerechnet wurde, dass die entrollte Wagengruppe tatsachlich den
Bf Wieselburg an der Erlauf erreichen wirde.

8.3 Ausbildung, Weiterbildung, Erfahrung

Die im Z 72162 eingesetzten Mitarbeiter verfligen lber die fur die jeweiligen Tatigkeiten erforderlichen Aus-
bildungen und weisen auf Grund der schon mehrjahrigen Verwendung in den betreffenden Funktionen eine
entsprechende Erfahrung auf.

Der im Bf Wieselburg an der Erlauf als Fdl eingesetzte Mitarbeiter verfiigt tber die fur die Funktion erforderli-
che Ausbildung und weist auf Grund der schon mehrjahrigen Erfahrung in der betreffenden Funktion — ins-
besondere im Bf Wieselburg an der Erlauf — eine entsprechende Erfahrung auf.

Der SUB liegen die Bezug habenden Dokumente - insbesondere Nachweise lUber Weiterbildungsmalinah-
men - vor.

9 Safety Management System (SMS)

Die angewendeten Regelwerke der beteiligten Eisenbahnunternehmen sind Teil des zertifizierten SMS.

Seitens der SUB wurden keine vertiefenden Untersuchungen im Zusammenhang mit dem SMS der am Vor-
fall beteiligten Eisenbahnunternehmen durchgefuhrt.
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10 Schlussfolgerungen

10.1 Allgemeine Aspekte

Z 72162 verkehrte am 19. Oktober 2016 von Bf Péchlarn nach Zls Gresten — Gleisgruppe 101. Im Bf Wie-
selburg an der Erlauf erfolgte eine Beigabe von drei Guterwagen an der Zugspitze.

Die Fahrt im Streckenabschnitt vom Bf. Pochlarn nach Bf. Wieselburg an der Erlauf erfolgte in der Betriebs-
art ,Zugfahrt”, im Streckenabschnitt vom Bf. Wieselburg an der Erlauf zur ZIs Randegg erfolgte die Fahrt in
der Betriebsart ,Nebenfahrt".

In der Zuglaufstelle Randegg war geplant, zwei auf Gleis 3 stehende Guterwagen in den Zugverband einzu-
reihen und drei am Zugschluss befindliche Guterwagen auf Gleis 3 abzustellen.

Gemal Aussagen der Beteiligten wurden nach der Ankunft in der ZIs Randegg auf Gleis 1 die letzten funf
Wagen des Z 72162 voribergehend abgestellt und mit der Luftoremse gegen unbeabsichtigte Bewegung
gesichert. Gemald den vorliegenden Befragungsprotokollen wurde der eingebremste Zustand der voriber-
gehend abgestellten Wagengruppe durch Augenschein und durch einen ,Tritt gegen die Bremssohlen ge-
prift.

Wahrend der Verschubfahrt von Gleis 1 nach Gleis 3 entrollten die auf Gleis 1 voriibergehend abgestellte
Wagengruppe in Richtung Wieselburg an der Erlauf.

Nach den vergeblichen Versuchen, die unbeabsichtigt in Bewegung befindliche Wagengruppe anzuhalten,
wurde das Nachfahren mit dem Tfz und den am Tfz befindlichen drei Giterwagen als geschobene Fahrt um
11:36:43 Uhr (laut Zeitkorrektur Registriereinrichtung: 11:38:05 Uhr) ohne Fahrerlaubnis des Bf Wieselburg
an der Erlauf eingeleitet.

Die Verstandigung des Bf Wieselburg an der Erlauf erfolgte um ca. 11:42 Uhr.

Nach Erhalt dieser Verstandigung wurde sowohl der zustandige Notfallkoordinator und in weiterer Folge die
Polizei bzw. die Feuerwehr verstandigt.

Um ca. 11:47 Uhr wurden durch den Bf Wieselburg an der Erlauf die mit einer technischen Sicherung ausge-
risteten EK auf dem Laufweg der entrollten Wagengruppe gesichert. Des Weiteren wurden die bereits im
Bereich des Bahnsteiges wartenden Fahrgaste fir Z 7012, der sich zu diesem Zeitpunkt schon aus Richtung
Bf Pochlarn dem Bf Wieselburg an der Erlauf naherte, gewarnt. Das bereits freizeigende ES ,A" des Bf Wie-
selburg an der Erlauf wurde in die Haltstellung gebracht.

Um ca. 11:56 Uhr meldete sich Z 7012 nach dem Anhalten bei haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg an
der Erlauf und wurde in diesem Gesprach von den in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf unbeabsichtigt
rollenden Wagengruppe informiert.

Vom Bf Wieselburg an der Erlauf wurden verschiedene Mdglichkeiten (z.B. Auffangen mit Hemmschuhen,
Ableitung in ein Stumpfgleis) in Erwagung gezogen, die entrollte Wagengruppe anzuhalten. Das Auffangen
mit Hemmschuhen hatte auf Grund der Geschwindigkeit der entrollten Wagengruppe zu keinem positiven
Ergebnis gefuhrt. Weiters wurde auch eine Ableitung in das Stumpfgleis 5a wegen des dafur benétigten
Zeitaufwandes fir die Bedienung der technischen Einrichtungen (Gleissperrschuh, Weiche) nicht weiterver-
folgt.

Die entrollte Wagengruppe wurde im Bf Wieselburg an der Erlauf tiber Gleis 5 und somit tber die im Ein-
fahrbereich des Bf Wieselburg an der Erlauf befindlichen Weichen 54, 53, 52 und 51 in der Annahme gelei-
tet, die Geschwindigkeit der entrollten Wagengruppe reduzieren zu kénnen. Die entrollte Wagengruppe be-
fuhr Gleis 5 und in weiterer Folge die im Ausfahrbereich des Bf Wieselburg an der Erlauf befindlichen Wei-
chen 5, 3 und 2.

Im km 10,700 kollidierte die entrollte Wagengruppe mit dem beim ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf
stehenden Z 7012. Durch den Aufprall wurde Z 7012 ca. 27 m in Richtung P&chlarn geschoben.

Mdglicherweise hatte Z 7012 bei friherer Information vom Entrollen der Wagengruppe in der ZlIs Erlauf oder
Hst Petzenkirchen angehalten und geraumt werden kénnen.
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10.2 Betriebliche Aspekte

Die Betriebsabwicklung auf der eingleisigen Stecke zwischen Bf Wieselburg an der Erlauf und der ZIs Gres-
ten - Gleisgruppe 101 sowie auf der eingleisigen Strecke zwischen Bf Péchlarn und Bf Scheibbs erfolgt im
Zugleitbetrieb gemanr den Bestimmungen der OBB ZSB 5. Die Kommunikation zwischen dem Bf Wieselburg
an der Erlauf und den auf den Strecken verkehrenden Fahrten erfolgt mittels GSM-Mobiltelefon.

Der Bf Wieselburg an der Erlauf fuhrt ein Zugleitblatt, Z 72162 bzw. Z 7012 ein korrespondierendes Zuglauf-
blatt.

Vom Bf Wieselburg wurde Z 72162 eine Fahrerlaubnis bis in die ZIs Gresten - Gleisgruppe 101 erteilt (rote
Linie im Zugleitblatt). Im Zugleitblatt war die gemaR den Vorgaben der OBB ZSB 5 erst nach erfolgter Fahrt
einzuzeichnende griine Linie bereits bis in die ZIs Gresten - Gleisgruppe 101, vorgezeichnet. Dies trifft auch
auf die Rickgabe der Schlisselfreigabe in der ZIs Randegg zu.

Das Zuglaufblatt des Z 7012 fur die Zuglaufstrecke zwischen Bf Péchlarn und Bf Scheibbs war nach der
Bergung des schwer beschadigten Triebwagens nicht mehr auffindbar.

Die entrollte Wagengruppe wurde im Bf Wieselburg an der Erlauf Uber Gleis 5 geleitet und befuhr die Wei-
chen 54, 53, 52 und 51 sowie nach Befahren des Gleises 5 die Weichen 5, 3 und 2.

Der Fahrdienstleiter versuchte zuerst die entrollte Wagengruppe durch Auflegen eines Hemmschuhes noch
vor dem Bahnhof zu stoppen; er konnte dies auf Grund der an ihn verspatet erfolgten Meldung tber die Ent-
rollung der Wagen nicht mehr vollenden, weshalb er auch die Ableitung der entrollten Wagengruppe in das
Stumpfgleis 5a nicht vollenden konnte.

10.3 Fahrzeugtechnische Aspekte
Fur Z 72162 liegt keine Wagenliste nach der Wagenbeigabe im Bf Wieselburg an der Erlauf vor.

Die Registriereinrichtungen von Z 7012, Z 72162 und der geschobenen Verschubfahrt (Nachfahren) wurden
ausgewertet. Es konnten keine den Vorfall unmittelbar beeinflussende Faktoren festgestellt werden.

Der in der entrollten Wagengruppe eingereihte Giliterwagen 37 80 4725 709-2 war mit einer technischen
Einrichtung zur georeferenzierten Orts- bzw. Standortbestimmung ausgeriistet. Die Auswertung dieser Ein-
richtung ermdglichte eine exakte Positionsbestimmung der entrollten Wagengruppe.

Die in der entrollten Wagengruppe eingereihten Wagen wurden einer umfassenden bremstechnischen
Uberpriifung unterzogen. Es wurde eine ordnungsgemafie Funktion aller Bremselemente festgestellt.

10.4 Oberbautechnische Aspekte

Die ZIs Randegg weist ein Gefélle von 5 %o, und im anschlieRenden Streckenabschnitt ein Gefélle von 17 %o
in Richtung Bf Wieselburg an der Erlauf auf.

Die im Bf Wieselburg an der Erlauf von der entrollten Wagengruppe befahrenen Weichen sind fiir eine Ge-
schwindigkeit von 40 km/h zugelassen.

Das Gleis 5a im Bf Wieselburg an der Erlauf ist als Stumpfgleis mit einer Lange von 112 m ausgebildet und
mit einem Prellbock in Metallausfiihrung mit querstehenden Holzbohlen ausgeristet. Rechts des Gleisendes
befindet sich ein leerstehendes Gebaude, links des Gleises das Anschlussgleis einer Anschlussbahn sowie
Wohnhéauser und eine Stral3e.

10.5 Sicherungstechnische Aspekte

Der Bf Wieselburg an der Erlauf ist mit einer Sicherungsanlage der Bauart VGS 80 ausgeriistet. Das Einstel-
len einer Zugstral3e erfolgt durch gleichzeitiges Betéatigen der Start- und Zieltaste. Die Wirksamkeit ist jedoch
nur dann gegeben, wenn sich die fir die ZugstralRe relevanten Einrichtungen (z.B. Weichen) in der richtigen
Stellung befinden. Fernbediente Weichen werden durch gleichzeitiges Betatigen der Weichen- und der Wei-
chengruppen- oder Weichenhilfstaste umgestellt. Die Freigabe ortsbedienter Einrichtungen erfolgt durch
gleichzeitiges Betatigen der Weichentaste und der Nahstellbetriebsfreigabetaste.
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Die ZIs Randegg verfligt tber keine Sicherungsanlage. Die Weichen und sonstigen technischen Einrichtun-
gen sind ortsbedient und schliisselgesperrt. Fir die Bedienung dieser Einrichtungen ist das Vorhandensein
eines Zugleitschlissels erforderlich. Die Freigabe der Bedienung der Einrichtungen wird mittels einer
Schlisselfreigabe durch den Bf Wieselburg an der Erlauf erteilt.

Im Laufweg der entrollten Wagengruppe befindet sich eine Vielzahl von EK, die Giberwiegend nicht technisch
gesichert sind.

10.6 Befragungen / Aussagen

Die Protokolle der durchgefuihrten Befragungen der am Vorfall unmittelbar beteiligten Personen liegen der
SUB vor. Zum Teil sind in den Protokollen widersprichliche Feststellungen enthalten (z.B. Verschubauftrag
JAufdricken®).

10.7 Faktor ,Mensch*

Bei der Bewertung der menschlichen Faktoren wurde insbesondere auf den durch die au3ergewdhnliche
und mit normalen Maf3stéaben nicht zu vergleichende Situation ausgeldsten Stress eingegangen.

11 MalRhahmen

Von den beteiligten Eisenbahnunternehmen wurden sofortige Schulungen der im Bereich ,Fahrverschub
Pdchlarn® tatigen Mitarbeiter sowie ein Sicherheitsdialog und eine Sicherheitsunterweisung durchgefuhrt. Mit
Dienstauftrag wurde die Verwendung der Luftbremse zur Sicherung stillstehender Fahrzeuge im Bereich
.Fahrverschub Pdchlarn“ untersagt.

Im Zusammenhang mit dem Ereignis wurde von der Obersten Eisenbahnbehérde im bmvit ein Aufsichtsver-
fahren eingeleitet. Im Rahmen dieses Aufsichtsverfahrens soll unter anderem auch gepruft werden, ob und
in welchem Umfang Anderungen in den Bezug habenden Bestimmungen der unternehmensinternen Regel-
werke betreffend die Sicherung stillstehender Fahrzeuge beim Verschub erforderlich sind.

Durch die OBB-Infrastruktur AG wurde folgende MaRnahme umgesetzt:

In der aktuell gultigen Anweisung zur Betriebsvorschrift 30.01 (DV V3) § 18 — Sichern stillstehender Fahr-
zeuge, giiltig ab 01.05.2017 (GZ: BL-STA-003-14/2-10) wurde seitens der OBB-Infrastruktur AG die Masse
der abgestellten Fahrzeuge beriicksichtigt. Die Bestimmungen des § 93 Abs.1 der EisbBBV sind somit ein-
gehalten.

12 Sonstiges

Im Zeitraum nach dem gegenstandlichen Unfall erfolgten weitere Vorfélle durch entrollte Fahrzeuge:
Bf Wien Hutteldorf, 29. November 2016

Am 29. November 2016 ereignete sich eine Kollision zwischen fiinf aus dem Bf Wien Hutteldorf entrollten
Guterwagen und dem vor dem haltzeigenden ES des Bf Wien Hutteldorf stehenden Z 25055. Eine Sicher-
heitsuntersuchung durch die SUB wurde eingeleitet.

Bf Bad Vdslau, 09. Marz 2017

Am 09. Mérz 2017 entrollte im Bf Bad Voslau eine aus 19 Giterwagen bestehende Wagengruppe mit einer
Gesamtmasse von 1407 t auf das Streckengleis in Richtung Wien. Die entrollte Wagengruppe kam nach
einer Fahrtstrecke von ca. 13 km selbsttatig zum Stillstand. Eine Sicherheitsuntersuchung wurde eingeleitet.

Am 10. Marz 2017 wurde eine Sicherheitsempfehlung durch die SUB gemal3 § 16 Abs. 2 UUG 2005 ausge-
sprochen.
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13 Ursache

Das Entrollen der in der ZIs Randegg im Rahmen von Verschubtatigkeiten voriibergehend abgestellten Wa-
gengruppe aus Z 72162 und die aus dem Entrollen der Wagengruppe resultierende Kollision mit dem beim
haltzeigenden ES ,A" des Bf Wieselburg an der Erlauf stehenden Z 7012 ist auf eine nicht ausreichende
Sicherung stillstehender Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegungen zurtickzufihren. Die durchgefihr-
ten bremstechnischen Untersuchungen weisen auf kein technisches Versagen hin.

14 Bertcksichtigte Stellungnahmen

Siehe Beilage 1.

15 Sicherheitsempfehlungen
15.1 Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 2 UUG 2005

Die von der SUB am 10. Marz 2017 anlasslich des Vorfalls im Bf Bad Vdslau vom 09. Marz 2017 ausgespro-
chene Sicherheitsempfehlung geméaR § 16 Abs. 2 UUG 2005 (Nr. A-2017/003) bleibt in dem fir den gegen-
standlichen Vorfall relevanten Umfang vollinhaltlich aufrecht.

Laufende

Jahres- Sicherheitsempfehlung ergeht an betrifft
nummer

Die Bestimmungen der OBB DV V3 Betriebsvorschrift (&
18) betreffend Sicherung stillstehender Fahrzeuge sind
dahingehend zu Uberpriifen, ob bei der Sicherung still-
stehender Fahrzeuge nicht nur die Neigungsverhaltnisse
sowie die Lange der abgestellten Fahrzeuge zu beriick-
A-2017/003 | sichtigen sind, sondern auch die Masse der abgestellten NSA
Fahrzeuge ein zu bewertender Faktor sein muss. EVU

Des Weiteren ist zu prufen, inwieweit die in der DV V3
Betriebsvorschrift (§ 18 Abs. 5) genannte verpflichtende
Verwendung des sperrbaren Hemmschuhs ohne Aus-
nahme in fernbedienten Betriebsstellen zu erfolgen hat.

MaflRnahme durch IM:

In der aktuell gultigen Anweisung zur Betriebsvorschrift 30.01 (DV V3) § 18 — Sichern stillstehender Fahr-
zeuge, giiltig ab 01. Mai 2017 (GZ: BL-STA-003-14/2-10) wurde seitens der OBB-Infrastruktur AG die Masse
der abgestellten Fahrzeuge berlcksichtigt. Die Bestimmungen gemaR § 93 Abs.1 sind laut EisbBBV einge-
halten.

MalRnahme durch bmuvit:

Der SUB liegt eine Eisenbahnbehérdliche Verfligung betreffend ,Sicherung stillstehender Schienenfahrzeu-
ge" vom 23. Juni 2017 vor.
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15.2 Sicherheitsempfehlung gemal § 16 Abs. 1 UUG 2005

Laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung ergeht an betrifft
nummer
Es wird empfohlen die von den Eisenbahnunternehmen
durch ihre Eisenbahnaufsichtsorgane (gemaR § 30 IM
A-2017/014 | EisbG 1957) festgestellten UnregelmafRigkeiten unmit- NSA
telbar an die zustandigen Eisenbahnbehdrden zu Uber- EVU
mitteln.

Wien, 17. Oktober 2017

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemafl 8 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der Sicherheitsunter-
suchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemafd § 14 UUG 2005 geneh-
migt.
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Beilage 1 — Stellungnahmen

Anmerkung:

Stellungnahmen haben gemaR § 14 Abs. 1 UUG 2005 zu den fir den Vorfall mafRgeblichen Tatsachen und
Schlussfolgerungen zu erfolgen.

Stellungnahmen zu Sicherheitsempfehlungen werden daher in diesem Untersuchungsbericht nicht bertick-

sichtigt. Sicherheitsempfehlungen werden nicht prazisiert um den Behdrden einen Spielraum fir die Umset-
zung der Sicherheitsempfehlungen zu geben.

Stellungnahme bmvit Abt. IV/Sch5 Fachbereich Betrieb, eingelangt 17. Juli 2017

Unter-

suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis
genommen.

2. Die zusténdige Eisenbahnbehérde ist der Landeshaupt-
mann von Nieder@sterreich. Die oberste Eisenbahnbehdrde
b Punkt 1.4 . . - . -
im bmvit wurde von der Untersuchung durch Ubermittlung
des Unfallberichtes in Kenntnis gesetzt.

3. Aus ho. Sicht ist der Fachbereich Sicherung schienen-
c - gleicher Eisenbahnkreuzungen der Abteilung IV/ISCH2 mit- | -

einzubinden.

4. Da sich die Angaben der Tabelle ausschlief3lich auf den

Streckanschnitt vom Bf. PGchlarn nach Bf. Wieselburg an

d Punkt 1.6.2 ) R : . i ¢ nicht bertcksichtigt
der Erlauf beziehen ware die Anfiihrung Gresten nicht er-

forderlich.

5. Anzupassen ware, dass im Streckenabschnitt vom Bf.
Pdchlarn nach Bf. Wieselburg an der Erlauf die Fahrt in der
Betriebsart ,Zugfahrt* durchgefiihrt wurde. Im Streckenab-
schnitt vom Bf. Wieselburg zur ZIs Randegg wurde die
Fahrt in der Betriebsart ,Nebenfahrt* gefihrt (siehe Zugleit-
blatt und Zuglaufblatt).

6. Zum besseren Verstandnis ware zu erlautern wer wen
verstandigte. Vermutlich wurde der Zugleitfahrdienstleiter berlcksichtigt,
(ZI-FdI) im Bf. Wieselburg an der Erlauf vom Tfzf verstan- erganzend definiert
digt

7. Die derzeit beschriebene, durchgefihrte Bremsprobe
berechtigt nicht zur Abfahrt einer Zug- oder einer Neben-
fahrt. Ergénzend aufzunehmen wére ob die Vorbereitung
g Punkt 7.1.1 der Fahrt gemaf den Vorgaben der DV V3, ZSB 5 erfolgte | nicht unfallkausal
(z.B. Zuglaufblatt, Meldung der Abfahrbereitschatft,...)?
Gemal ZSB 5, § 45 (6) darf kein Zug oder keine Neben-
fahrt ohne Fahrerlaubnis verkehren.

e Punkt 2.1 bertcksichtigt

f Punkt 2.3

8. Zu erlautern ware wodurch sich begriindet, dass die An- L

h Punkt 7.1.1 _ . berlcksichtigt
kunft in der ZIs Randegg um 11:30 Uhr auf Gleis 1 erfolgte?

9. Zur Vollstandigkeit der Verschubtatigkeiten ware anzu-

i Punkt 7.1.2 fuhren wann die Schlisselfreigabe und die Erlaubnis zur nicht unfallkausal

Vorbeifahrt an der VHT erfolgte.
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Unter-

suchungs-
bericht

i | Punkt7.1.2

Stellungnahme

10. Gemal § 56 der M26 ist vor dem Abkuppeln der Wa-
genzug (Verschubteil) durch eine Vollbremsung mit der
selbsttatigen Druckluftbremse einzubremsen. Zu klaren
ware ob und wann der Verschubmitarbeiter vom Tfzf eine
Verstandigung Uber den eingebremsten Wagenzug erhalten
hat bzw. ob und wann der Verschubmitarbeiter den Tfzf
daruber befragt hat.

Anmerkung SUB

berlcksichtigt,

erganzend definiert

k Punkt 7.1.4

11. Das Wort ,Zustimmung" ware durch ,Fahrerlaubnis” zu
ersetzen (siehe ZSB 5, § 45 (6)).

bertcksichtigt

I Abbildung 19

12. Aus den Eintragungen im Zugleitblatt fur Z 7012 sind
nachstehende Feststellungen ableitbar:*

.~~Fahranfrage vor Abfahrt im Bf. Pdchlarn (schwarzes Drei-
eck)"

Der Anstrich ware zur Klarstellung mit ,planmaRiger” Fahr-
anfrage zu erganzen, da das schwarze Dreieck gemeint ist
und nicht die Fahranfrage durch den Tfzf.

.- Abfahrt im Bf. P6chlarn um 11:39 Uhr*

Der Anstrich ware zur Vervollstandigung mit ,planmaRiger”
Abfahrt im Bf. PGchlarn zu erganzen.

-~ Ankunft im Bf. Wieselburg an der Erlauf um 11:55 Uhr*

Da der Zug 7012 nicht im Bf. Wieselburg an der Erlauf an-
kam (Stillstand vor dem ES ,A") wird angeregt das Wort
Lplanmafige” einzufligen.

.~ Ankunftsmeldung nach Ankunft im Bf. Wieselburg an der
Erlauf (schwarzer Kreis)*

Die Wortgruppe nach ,Ankunft im Bf. Wieselburg an der
Erlauf* ware zu streichen

.- Fahranfrage vor Abfahrt im Bf. Wieselburg an der Erlauf
(schwarzes Dreieck)”

Der Anstrich wére zur Klarstellung mit ,planmaRiger” Fahr-
anfrage zu ergénzen da das schwarze Dreieck gemeint ist
und nicht die Fahranfrage durch den Tfzf.

bertcksichtigt

m Abbildung 20

13. ,Aus den Eintragungen im Zugleitblatt fur
Z 72162 sind nachstehende Feststellungen ableitbar:*

.- Fahranfrage vor Abfahrt im Bf. Wieselburg an der Erlauf
(schwarzes Dreieck)”

Der Anstrich ware zur Klarstellung mit ,planmafiger” Fahr-
anfrage zu erganzen, da das schwarze Dreieck gemeint ist
und nicht die Fahranfrage durch den Tfzf.

bertcksichtigt
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Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

»~Ankunft in der ZIs Randegg um 11:30 Uhr*

Wodurch begriindet sich diese Feststellung - dies ist aus
dem Zugleitblatt nicht ersichtlich?

Weder der ZI-Fdl im ggst. Zugleitblatt noch der Tfzf im Zug-
n laufblatt haben in der Zls Randegg eine Ankunftsmeldung | nicht unfallkausal
fur die Nebenfahrt 72162 eingetragen. Erst die Ankunfts-
meldung beinhaltet die grenzfreie Einfahrt und die Vollstan-
digkeit des Zuges (der Nebenfahrt) und bestétigt das Frei-
sein der riickgelegenen Blockabschnitte, fiir die die Fahrer-
laubnis erteilt wurde.

.- Aufenthalt in der ZIs Randegg von 11:30 Uhr bis 11:40

Uhr*

(o] ] ) o nicht unfallkausal
Wodurch begriindet sich diese Feststellung - dies ist aus

dem Zugleitblatt nicht ersichtlich?

.~ Weiterfahrt nach ZIs Gresten - Gleisgruppe 101*

Wodurch begriindet sich diese Feststellung? Die gelbe
Linie bedeutet, dass eine Fahrt abgesagt wurde.

Zu den nachstehenden Anstrichen:

.~ Grine Linie fir die Fahrt bis zur ZIs Randegg, fir den
Aufenthalt sowie fur die Weiterfahrt nach Zls Gresten -
Gleisgruppe 101 bereits vorgezeichnet;

- Rickgabe der Schlusselfreigabe in der ZIs Randegg be-
reits vorgezeichnet (griine Raute);

- Grune Linie zwischen der Zuglaufstelle Randegg und der

p Zls Gresten — Gleisgruppe 101 nachtraglich durch Nachzie- | nicht unfallkausal
hen in gelber Farbe als ungultig markiert.” darf angemerkt
werden:

Das Nachziehen einer Zuglinie mit griner Farbe (Grinde-
ckung) ist im ZSB 5 Betrieb sicherheitsrelevant!

Erst nach Erhalt einer Ankunfts-, Verlassens- oder Riick-
meldung bzw. nach Ankunft im ZI-Bf darf die Zuglinie griin
nachgezogen bzw. eingetragen und die Minutenziffer im
spitzen Winkel zur Ortslinie hinzugefligt werden. Das Ein-
tragen der griinen Zuglinie dient der Zugzeitdokumentation
und der Aufldsung der Fahrerlaubnis. Somit werden das
Ende einer Fahrt und das Freisein der rickgelegenen
Blockabschnitte, fiir die eine Grindeckung vorgenommen
wurde, dokumentiert.
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Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

Da der oben angefiihrte Sachverhalt im vorlaufigen Unter-
suchungsbericht explizit angefihrt ist, wird davon ausge-
gangen, dass dieser als mogliche Ursache fur den Vorfall
von der SUB betrachtet wird. Eine Aussage dazu findet sich

im Punkt 10 Schlussfolgerungen derzeit noch nicht.

q ) : ) B} _ nicht unfallkausal
Darlber hinaus ware erganzend darzustellen, im welchem

Umfang der Verpflichtung gemaR § 30 EisbG 1957 durch
die Eisenbahn, auf der Zugangsrechte ausgeibt werden,
nachgekommen wurde. Auf die Bestimmung des § 39 Abs.
6 der EisbEPV wird hingewiesen.

14. Im Streckenabschnitt vom Bf. Pdchlarn nach Bf. Wie-
r Punkt 7.1.12 | selburg an der Erlauf wurde die Fahrt in der Betriebsart | berticksichtigt
LZugfahrt* gefihrt.

Zu klaren ware weshalb einer Zugfahrt auf der freien Stre-
cke in der AB zwischen der ZIs Petzenkirchen und Bf. Wie-
selburg an der Erlauf eine Schlisselfreigabe erteilt wurde?
Die Bestatigung der SchlUsselfreigabe erfolgte durch den
Tfzf mit Eintrag einer Raute und einem Haken in der Spal-
te 7.

Im Streckenabschnitt vom Bf. Wieselburg bis zur ZIs Ran-
degg wurde die Fahrt in der Betriebsart ,Nebenfahrt* ge-
fuhrt.

Es ware deshalb erganzend darzustellen:

nicht unfallkausal

- weshalb die Fahrt in der Betriebsart ,Nebenfahrt"
durchgeftihrt wurde?

- weshalb wurden keine Daten (Lange, Fahrzeuge
von....bis.... im Kopf des Zuglaufblattes

- eingetragen? Im Bf. Wieselburg an der Erlauf erfolgte
eine Wagenmanipulation (Beigabe von 3 Fahrzeugen).

- weshalb wurde keine Bremshunderstel wie in der DA zur

ZSB 5 vorgesehen eingetragen? nicht unfallkausal

siehe Sicherheits-
empfehlung Punkt
15.2

t - welche Daten hat der Tfzf in den Zugdatensteller des Tfz
eingegeben?

- im Zusammenhang mit dem Weiser 2) des
Zuglaufblattes wie die Nebenfahrt zur Durchfahrt in den
AB beauftragt wurde?

- wann und in welcher Form erhielt der Tfzf einen
Durchfahrauftrag im Bf. Steinakirchen/F.

- weshalb der Tfzf in der ZIs Randegg eine
Schlisselfreigabe eingetragen, abgehakt und den
Haken wieder gestrichen, hat. Im Zugleitblatt des ZI-FdI
wurde die Schlisselfreigabe bereits um 10:57 Uhr vor
der Abfahrt der Nebenfahrt erteilt.

Wodurch begriindet sich diese Abweichung?
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Unter-
suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht
15. Die Sprachspeicherauswertung der Nebenfahrt 72162
vom Bf. Wieselburg an der Erlauf bis zur ZIs Randegg ein-
- ; . . . gg. . nicht berticksichtigt
schlieRlich aller durchgefiihrten Gesprache in der Zls ist ein
u Punkt 7.1.13 i L ) da nachstehend
Mittel, um den Sachverhalt schliissig nachvollziehen zu anaefahrt
konnen. Die Heranziehung und Auswertung ist aus den g
derzeitigen Ausfilhrungen nicht erkennbar.
16. Es wird darauf hingewiesen, dass die EK im km 10,554
v Punkt 7.4.3 entgegen dem § 3 der ZSB nicht in der Bsb aufgenommen | beriicksichtigt
wurde.
Punkt 10.1: siehe dazu Punkt 5 Punkt 2 Sachverhaltsdarstellung, beriicksichtiat
w un o Befundaufnahme, Unterpunkt 2.1 Allgemeines erucksicntig
Im vorlaufigen Untersuchungsbericht befindet sich die Fest-
stellung, dass ,die letzten finf Wagen des Z 72162 vo-
rubergehend abgestellt und mit der Luftbremse gegen un- berlcksichtigt,
X Punkt 10.1 L . i ssisiert
beabsichtigte Bewegung gesichert* wurden. Wie wurde prazisier
dieser Sachverhalt ermittelt? Hierorts ist unklar woraus sich
diese Feststellung ergibt
% Punkt 10.1: siehe dazu Punkt 11 beriicksichtigt
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Stellungnahme bmvit Abt. IV/Sch2 Fachbereich Sicherung schienengleicher Eisenbahnkreuzungen,
eingelangt 17. Juli 2017

Unter-

suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

1 Abkurzung fur das EisbG (der Abklrzung ist keine Jah-
Verzeichnis reszahl nachgestellt), Abkirzung EisBBV (waren nach ,Eis"
aa | der Regel- ein kleines b zu erganzen). Weitere relevante Regelwerke bertcksichtigt
werke IM/RU | waren die EisbKrV, die Triebfahrzeugfiihrer-Verordnung —
TFVO, die EishSV und die EishEPV.

2. Hier waren alle fur den Vorfall relevanten bzw. die von
Verzeichnis den Mitarbeitern zu beachtenden Regelwerke anzufiihren.

ab | der Regel- Beispielsweise enthielte die Dienstvorschrift (Bremsvor- bertcksichtigt
werke IM/RU | schrift) M 26 fur das Sichern von Fahrzeugen relevante
Inhalte.

3. Der letzte Satz des zweiten Absatzes der Vorbemerkun-
gen (,Der Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat
aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine | . )
Vorbemer- Namen der beteiligten natirlichen Personen enthalten nicht Teil des
ac . _ . . . Stellungnahme-
kungen sind.") deckt sich inhaltlich nicht mit § 15 Abs. 2 UUG (,Der verfahrens
Untersuchungsbericht hat unter Wahrung der Anonymitéat
der am Vorfall beteiligten Personen Folgendes zu enthal-
ten:") und ware daher anzupassen.
4. Es wird darauf hingewiesen, dass sich das Verhaltnis
von RU und DU nur aus der Nennung der Namen der be-
troffenen Eisenbahnunternehmen ableiten lieRen. Im Sinne
einer nachfolgenden Anonymisierung sollten Grundaussa-
gen zum Verhéltnis der Unternehmen bzw. den jeweils
wahrgenommenen Aufgaben (bspw. Ausbildung der Mitar-
beiter, Ausstellung der mitzufuhrenden Dokumente) getrof-
fen werden. Diese Darstellung lieRe die Uberpriifung zu, ob
die beteiligten Unternehmen tber die erforderlichen Ge-
nehmigungen verflgten.
5. Der vorlaufige Untersuchungsbericht erwahnt neben den
fur den Vorfall kausalen Umstéanden eine Reihe von Sto-
rungen bzw. schweren Stérungen im Sinne des UUG 2005.
Diese finden sich jedoch nicht in der Zusammenfassung.
Beispielsweise wird unter Punkt 7.4.3 ,Eisenbahnkreuzun-
gen”“ zur EK km 10,747 ,keine Sicherung der EK" vermerkt,
p— in Abbildung 26 ein Auszug der Aufzeichnungen der Regist-
ae fassung riereinrichtung ,Geschobene Verschubfahrt dargestellt. Da | nicht unfallkausal
Vorfélle auf Eisenbahnkreuzungen schwere Unfallfolgen
nach sich ziehen kénnen, ware zu begriinden, warum nur
die eigentliche Kollision und nicht die weiteren im Untersu-
chungsbricht angeflihrten Stérungen bzw. schweren St6-
rungen gemaf 8 9 Abs. 2 UUG 2005 (Erwartung neuer
Erkenntnisse zur Vermeidung kiinftiger Vorfélle) untersucht
werden.

ad Empféanger bertcksichtigt
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af

Unter-

suchungs-
bericht

Ursache

Stellungnahme

6. Die genannte Ursache lasst wesentliche Fragen offen.
So konnte die ,nicht ausreichende Sicherung stillstehender
Fahrzeuge" auf Handlungen oder Unterlassungen zurtick-
zufiihren sein. Andererseits kAmen auch technische Méangel
an Fahrzeugen in Betracht. Inwieweit fur den Vorfall Ereig-
nisse oder Umstande relevant gewesen sind, lasst sich
ebenfalls aus der angegebenen Ursache nicht ableiten.

Anmerkung SUB

nicht bericksichtigt

ag

Punkt 8.3

7. Die SUB stellt fest, dass die im Z 72162 eingesetzten
Mitarbeiter und der im Bf Wieselburg an der Erlauf als Fdl
eingesetzte Mitarbeiter Giber die fur die jeweiligen Tatigkei-
ten erforderlichen Ausbildungen verfugt hatten. Hier stellt
sich die Frage, ob der SUB die Bescheinigungen geman

§ 141 ff EisbG und gemalf} § 20 EisbEPV vorliegen und ob
in diesen alle von den Mitarbeitern verrichteten Tatigkeiten
angegeben sind (insbhesondere Sicherung von Eisenbahn-
kreuzungen).

Durch die SUB wird jedoch nicht festgestellt, dass die er-
forderlichen Ausbildungen alle notwendigen Inhalte umfasst
haben. Insbesondere wird auf die Schulung hinsichtlich des
Sicherheitsmanagementsystems des Eisenbahnunterneh-
mens hingewiesen, dem derjenige angehort, der in der
Bescheinigung ausgewiesen werden soll. Wobei sich dar-
aus die weitere Frage ergibt, ob und wie den Mitarbeitern
mitgeteilt wurde, welche Regelwerke fiir sie gelten wirden.

nicht berticksichtigt

ah

Punkt 9

8. Der erste Absatz wéare zu Uberprifen, da nach den ge-
setzlichen Bestimmungen ein SMS von einem Eisenbahn-
unternehmen einzufihren ist. Da im vorlaufigen Untersu-
chungsbericht unterschiedliche Unternehmen angefuhrt
werden, ist damit wohl gemeint, dass die angewendeten
Regelwerke Teil der inhaltlich identischen zertifizierten Si-
cherheitsmanagementsysteme sind.

Seitens der SUB wird angemerkt, dass keine vertiefenden
Untersuchungen im Zusammenhang mit dem SMS der am
Vorfall beteiligten Eisenbahnunternehmen durchgefihrt
worden seien. Diese Anmerkung ist nicht verstandlich, da
die in § 39b EisbG angefihrten wesentlichen Bestandteile
des Sicherheitsmanagementsystems zur Vermeidung von
Vorféllen dienen und im Falle von unzureichenden Rege-
lungen diese den gegenteiligen Effekt haben kénnen. Aus
Untersuchungen der SUB konnte sich auch ergeben, dass
die getroffenen Vorkehrungen gemaf § 37a EisbG unzu-
reichend sind. Insbesondere wére das Notfallmanagement
im Fall von entrollten Fahrzeugen einer nédheren Betrach-
tung zuzufiihren.

nicht bertcksichtigt
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Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

9. In Absatz zwei findet sich die Feststellung der SUB, dass
die Sicherung der abgekuppelten Wagen zur Vermeidung
unbeabsichtigter Bewegungen mit der Luftbremse erfolgt
ware. Gemal § 18 DV V3 genugt zur Sicherung stillstehen-
der Fahrzeuge bei einer Wagengruppe mit mindestens 5
gebremsten Wagen bis zu einer Stunde die Luftbremse. Die
Feststellung der SUB wiirde allerdings bedeuten, dass die
Wagen sich trotz Sicherung mit der Luftbremse innerhalb
einer Stunde in Bewegung setzten und daher die Regel zur
Sicherung nicht mehr beibehalten werden kann (nicht nur
im Bereich ,Fahrverschub Pdchlarn®). Ein derartiges Er-
gebnis sei jedoch gemaR ,7.2.7 Bremstechnische Uberpri-
fung“ nicht festgestellt worden. Zur Klarung der Ursache
kénnte die Gegenulberstellung des gemaf DV V3 vorgese-
henen Verhaltens der Mitarbeiter (getrennt nach deren im
konkreten Fall zu verrichtenden qualifizierten Tatigkeiten
bzw. als Tfzf) mit dem tatsachlichen Verhalten beitragen.
Sofern Abweichungen zu Tage treten, kdnnte die Haufigkeit
der Uberwachung des Verhaltens und die Ausbildungsdau-
er der Eisenbahnbediensteten durch die SUB als Ursache
(mdoglicherweise in Kombination mit anderen Ursachen)
untersucht werden.

ai Punkt 7.1.2 nicht beriicksichtigt

Stellungnahme bmvit Abt. IV/Sch2 Fachbereich Maschinentechnik, eingelangt 17. Juli 2017

Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

aj Das Entrollen der Fahrzeuge wird auf einen betrieblichen -
Fehler zuriickgefihrt. Aus rein fahrzeugtechnischer Sicht,
habe ich keine Anmerkungen.
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Stellungnahme bmvit Abt. IV/Sch4 Fachbereich Maschinentechnik, eingelangt 17. Juli 2017

Da beim ggst. Unfall weder ein Fahrzeugmangel auslésend war noch die Unfallfolgen beeinflusst hat, wird
der ggst. vorlaufige Unfallbericht einschlieRend der Sicherheitsempfehlung zur Kenntnis genommen.
Aus fahrzeugtechnischer Sicht werden nachstehende Kommentare erganzt:

Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

1. Die ggst. Kollision ist wohl ein Musterbeispiel fur den
eingeschrénkten passiven Unfallschutz, wie ihn sogenannte
Leichttriebwagen bieten wiirden (deren oft ins Treffen ge-
fuhrtes hohes Bremsvermogen hatte hier keinerlei Effekt
gehabt). Die Verletzten befanden sich vermutlich (dartiber
gibt es im ggst. Bericht leider keine Aussagen) lberwie-

ak gend in den beiden 5047, die nach klassischen Festigkeits- | -
auslegungen (UIC-Merkblatt 566 bzw. EN 12663) als Voll-
bahnfahrzeuge dimensioniert sind und nicht zuletzt aus den
Lehren der beiden Kollisionen von Griinbach am Schnee-
berg (mit beteiligten Fahrzeugen derselben Bauart) diesmal
keine Briiche von Bauteilen im Innenraum aufweist (jeden-
falls im ggst. Bericht nicht erkennbar).

2. Ziemlich sicher erstmalig in der Osterreichischen Eisen-
bahngeschichte war ein Gluterwagen mit aktivem ,\WWagen-
tracker” an einem Unfall beteiligt mit dem Effekt, dass ge-
wisse Fahrdaten einer Wagenbewegung ohne Triebfahr-
al zeug aufgezeichnet wurden (obwohl das nicht der ur-
springlichen Bestimmung des Geréts entspricht), was eine
Kontrolle verschiedener Daten der Unfallrekonstruktion
ermoglichte. Leider enthélt der ggst. Unfallbericht trotzdem
keine Aussage uber die Aufprallgeschwindigkeit.

Dient zur Standort-
bestimmung keine
Speicherung der
Unfalldaten

3. In Abschnitt 1.6.3 des ggst. Unfallberichts wird in der

Wagennummer eine falsche Landeskennzahl (89) ange- L

am . o beriicksichtigt
fuhrt. Die richtige Wagennummer lautet offenbar 37 80

4725 709-2. Bitte um Uberpriifung und Richtigstellung.
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Stellungnahme OBB-Infrastruktur AG, eingelangt 17. Juli 2017

Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

1._ca. 11:36 Uhr - Beginn des Entrollens der voriiberge-

hend auf Gleis 1 abgestellten Wagengruppe

Die Zeitangabe stimmt mit unseren Erhebungen nicht zur

Ganze Uberein - richtig ware:

ca. 11 :34 Uhr bis 11 :35 Uhr - Beginn des Entrollens der

vorubergehend auf Gleis 1 abgestellten Wagengruppe

ca. 11 :39 Uhr - Tfz Z 72162 mit drei Wagen geschoben,

der entrollten Wagengruppe nachfahrend

Die Zeitangabe stimmt mit unseren Erhebungen nicht zur L

an Punkt 2.3 . . . T berlcksichtigt
Génze Uberein - richtig ware:

ca. 11 :36 Uhr - Tfz Z 72162 mit drei Wagen geschoben,

der entrollten Wagengruppe nachfahrend

Zwischen ca. ab 11:42 Uhr und ca. 12:04 Uhr

Ersucht wird um Aufnahme des folgenden Satzes mit Uhr-

zeit:

11:56:08 Uhr - Meldung des Tfzf Z 7012 beim haltzeigen-

den ES ,A" an Fdl und Information des Tfzf durch Fdl Giber

entrollte Wagengruppe.

2 Um 11. 42 Uhr wurde der Bf Wieselburg an der Erlauf
Uber das Entrollen einer Wagen gruppe bestehend aus finf
Wagen verstandigt.
Diesen Satz bitte &ndern auf:
Erst um 11.42 Uhr wurde der Bf Wieselburg an der Erlauf L
ao | Punkt7.1.5 o . bertcksichtigt
nachtréaglich Uber das Entrollen einer Wagengruppe beste-
hend aus fiinf Wagen verstandigt, ohne dass der Fdl dar-
Uber informiert wurde, dass die Meldung verspatet erfolgt
und wo sich die entrollten Wagen in Folge der verspateten
Meldung schon befinden.

3. Anmerkung:

Die nachfolgenden Punkte/Ergdnzungen ergeben sich aus

einer Ableitung der Sprachspeicheraufzeichnungen nach

der Kollision. Der Fdl Wieselburg an der Erlauf verweigerte

nach der Erstbefragung jede weitere Befragung.

ap | Punkt7.1.6 Es wurde auch die Mdglichkeit in Erwagur?g gezogerw, die beriicksichtigt
entrollte Wagengruppe auf das Stumpfgleis 5a zu leiten.

Diesen Satz bitte &ndern auf:

Der Fahrdienstleiter versuchte noch die entrollte Wagen-

gruppe auf das Stumpfgleis 5a zu leiten und die entrollte

Wagengruppe durch Aufbringen eines Hemmschuhs noch

vor dem Bahnhof zum Halt zu bringen.

795.374_EUB_1.0_final.docx 58



Untersuchungsbericht

| Kollision entrollter Wagen mit Z 7012 am 19. Oktober 2016

aq

Unter-

suchungs-
bericht

Punkt 7.1.14

Stellungnahme

4. Bitte anfigen am Ende:

Angemerkt wird dazu, dass diese Simulation des Ablaufes
zur Ableitung der entrollten Wagen in das Gleis 5a den
zuséatzlichen Zeitaufwand des Fdl , den dieser beim Ver-
such des Aufhaltens der entrollten Wagengruppe durch
Hemmschuhauflage noch vor dem Bahnhof und den
dadurch verursachten langeren Weg des Fdl in die Gegen-
richtung gegentiber dem Gleis 5a nicht berlicksichtigt.

Anmerkung SUB

bertcksichtigt

ar

Punkt 10.2

5. Der Mdglichkeit, die entrollte Wagengruppe im Bf Wie-
selburg an der Erlauf in das Stumpfgleis 5a abzuleiten,
wurde wegen des erforderlichen Zeitaufwandes fiir die Be-
dienung des Gleissperrschuhs bzw. der zugehdrigen Wei-
che nicht nahergetreten.

Diesen Satz bitte streichen und ersetzen durch:

Der Fahrdienstleiter versuchte zuerst die entrollte Wagen-
gruppe durch Auflegen eines Hemmschuhes noch vor dem
Bahnhof zu stoppen; er konnte dies auf Grund der an ihn
verspatet erfolgten Meldung tber die Entrollung der Wagen
nicht mehr vollenden, weshalb er auch die Ableitung der
entrollten Wagengruppe in das Stumpfgleis Sa nicht vollen-
den konnte.

bertcksichtigt
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Stellungnahme Rechtsvertretung - Verschubmitarbeiter, eingelangt 05. Juli 2017

Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

1. Der das Abkuppeln ausfiihrende Verschubmitarbeiter 1
kann nur nochmals bekraftigen, dass er dem Triebfahrzeug-
fihrer per Funk den Auftrag "Aufdricken" gegeben hat und
jener diesen Auftrag auch durchgefuhrt hat. Diesen Auftrag
hat Verschubmitarbeiter 2 tGiber Funk mitgehort. Gibt es
dazu Sprachspeicheraufzeichnungen?

Durch das Aufdriickmandver stieBen die Puffer der Wagen
gegeneinander. Mannschaftstransportwagen und die vier
anderen Rohholzwagen standen im Zuge des gesamten
Aufdriickmandvers "wie ein Bock", also ohne zu rucken. Ist
das Aufdriickmandver auf der Registriereinrichtung seines
Triebfahrzeuges ersichtlich? Um Beischaffung und Auswer-
tung der Registriereinrichtung des Triebfahrzeuges wird nicht
jedenfalls ersucht. bertucksichtigt
Ware ein Aufdriickmandver nicht durchgefiihrt worden,
ware ein Abkuppeln faktisch nicht méglich gewesen. Die
Wagen waren aufgrund der engen Kurvenradien auf der
Strecke von Wieselburg nach Randegg nicht straff gekup-
pelt. Aufgrund des Gefélles waren die Wagen "gestreckt".
Vor dem Abkuppeln hatte Verschubmitarbeiter 1 die Haupt-
luftleitung zwischen dem dritten/=letzten Brauereiwagen
und dem Mannschaftstransportwagen getrennt und hatte
den Luftabsperrhahn am Mannschaftstransportwagen un-
gefahr drei Sekunden auf eine "gefuhlte Vollbremsung"
eingebremst. Druckluftanzeigen gibt es bekanntlich an den
Wagen nicht.

as

Als Verschubmitarbeiter 1 nach erfolgreichem Abkuppel-
mandver (vorheriges Aufdriickmandver durchgefihrt) wie-
der auf dem Bahnsteig war, nahm er nicht nur eine Sicht-
kontrolle betreffend die Bremsbacken vor, sondern tber-
zeugte sich noch zusétzlich mit einem Fuf3tritt gegen eine
at angelegte Bremsbacke des Mannschaftstransportwagens, beriicksichtigt
dass die Bremsen am Mannschaftstransportwagen ord-
nungsgemar angelegt hatten. Das war der Fall. Das Ein-
bremsen mit der "Luft" war vorschriftengemaf.

Der zustandige Infrastrukturbetreiber hat aufgrund der ge-
hauften Entrollunfalle mit Vorschriftenanderungen reagiert

(siehe Pkt. 5. dieser Stellungnahme).
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Unter-

Lit. suchungs- Stellungnahme Anmerkung SUB
bericht

2. Ich bitte Sie zu tberprufen, ob nach lhren Datenauf-
zeichnungen die Zeitspanne zwischen dem Beginn des
Entrollvorganges und der Meldung an den Fdl Bf Wiesel-
al burg Uber den Entrollvorgang und das eingeleitete Nachfah- beriicksichtigt
ren tatsachlich erst sechs Minuten spater erfolgt ist. Es ist
anzunehmen, dass die Registriereinrichtigung am Ver-
schubtriebfahrzeug betreffend aufgezeichnete Uhrzeiten

um einige Minuten verstellt ist bzw. war.

3. GemaR der beiliegenden Betriebsstellenbeschreibung
des Bahnhofes Randegg (BSB) weisen samtliche drei
Bahnhofsgleise Neigungen gréRer als 2,5 %o auf (Pkt. 4.3).
Dennoch ist, wie aus Pkt. 4.4 der BSB ersichtlich, keine
zusatzliche Sicherung vorgesehen. Die beiden Verschieber
waren auf § 18 Abs. 2 V3 verwiesen, wonach bei einer Wa-
gengruppe mit mindestens funf gebremsten Wagen bis zu
einer Stunde die Luftbremse geniigt.

Gemal nunmehr § 14 Abs. 3 EisbBBV, friiher § 7 EisbBBV,
darf die Langsneigung von Gleisabschnitten, die fur das
Abstellen von Schienenfahrzeugen vorgesehen ist, bei
Neubauten 2,5 %o nicht tGiberschreiten. Zwar ist Randegg
von Schmalspur auf Normalspur vor Inkrafttreten der Eis-
bBBV im Jahr 2008 umgebaut worden (vermutlich 1998).
Dennoch galt bis dahin aufgrund des seinerzeitigen An-
schlusses Osterreichs an das Deutsche Reich noch die

av Deutsche Eisenbahnordnung (dEBO). Zumindest reprasen-
tierte die dEBO den Stand der Technik vor Geltung der
EisBBV. Die dEBO, insbesondere § 7, gab immer schon die
seit 2008 in der EisbBBYV geregelte Vorschriftensituation
wieder.

Anlasslich des Neubaus 1998 und anlasslich jeder Ande-
rung der Betriebsstellenbescheinigung des Bahnhofes
Randegg 2013, 2014 und 2015 sowie 2016 hétte seitens
des Infrastrukturbetreibers erkannt werden missen, dass
aufgrund des starken Gefélles im Bahnhof Randegg bei
den Bahnhofsgleisen eine andere bauliche MaRnahme zu
treffen ist. Zumindest aber hatten bei Durchfiihrung der
gesetzlich vorgeschriebenen Risikoanalyse (Sicherheits-
management-system) Sicherungsmittel (z.B. Hemmschuhe)
bei den Bahnhofsgleisen Randegg bereitgestellt und die
Verschubmitarbeiter diesbeztglich unterwiesen werden
mussen. Das war nicht der Fall.

nicht
bertucksichtigt
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bericht

4. Der Arbeitgeber (der Infrastrukturbetreiber) mége aufge-
fordert werden, die bezughabende Dokumentation betref-
fend theoretische und praktische WeiterbildungsmalRnahme entsprechen_de
aw T } ) Unterlagen liegen
im Sinne § 128 ff. EisbBBV vorzulegen oder zu bestatigen, | der SUB vor
dass es keine solche WeiterbildungsmalRnahmen gegeben
hat.

5. AbschlieRend ist darauf zu verwiesen, dass zunachst mit
Datum 09.03.2017 eine Dienstanweisung in Reaktion auf
den Unfall (und allenfalls noch weitere Entrollunfélle) erlas-
sen worden ist mit Anderung des § 18 DVV3. Als seitens
des Verschubes gemeldet worden ist, dass nicht ausrei-
chend Hemmschuhe in der Fl&ache vorhanden sind, ist die-
se Dienstanweisung mit Datum 24.03.2017 behoben und ist
§ 18 DVV3 auf diesen Umstand hin nochmals novelliert
worden. Unbekannt ist Ubrigens, ob diese Vorschriftenan-
derung bei der obersten Eisenbahnbehérde zur Genehmi-
gung vorgelegt worden ist.

Sie ist jedenfalls bisher nicht eisenbahnbehdérdlich geneh-
migt.

Erst jingst hat die oberste Eisenbahnbehérde mit Verfu-
gung vom 23.06.2017 gehaufte technische Mangel bei
Verwendung von Handbremsen festgestellt, wobei zu er-
ganzen ist, dass diese technische Mangeln auch fir Luft-
ax bremsen gelten. Die Behorde erklart sich dies mit den "mit
6 Jahren sehr langen Maximalintervallen zwischen den
Werkstattenaufenthalten von Giuterwagen" und dass "nach
dem derzeitigen Stand der Ermittlungen offenbar nicht im-
mer gewahrleistet werden" kann, "dass das deklarierte
Festhaltebremsgewicht (bzw. die Festhaltebremskraft) der
Handbremse in der Praxis in allen Fallen immer durchge-
hend Uber den gesamten Zeitraum bis zur nachsten Unter-
suchung erreicht wird und dies auch durch den einzelnen
Bediener nicht im Zuge des Vorganges der Sicherung allei-
ne durch das "Anziehen" der Handbremse festgestellt wer-
den kann". Die Komplexitat der Materie erforderte daher
eine vertiefende Untersuchung.

Die oberste Eisenbahnbehoérde hat samtlichen Osterreichi-
schen Eisenbahnunternehmen fur die Zeit bis zur Klarung
der Problematik vorgeschrieben, bei der Art der Sicherung
stillstehender Schienenfahrzeuge ab sofort die in der Ver-
fligung festgelegte Vorgangsweise einzuhalten.

nicht
bertcksichtigt

Zusammengefasst: Der Entrollvorgang ist nicht auf
ay menschliche Fehler zuriickzufihren sondern auf technische
Mangel bzw. auch Organisationsméangel

nicht
bertcksichtigt
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