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1  EINLEITUNG

Aufgrund der Vorgaben der BundesstralBen-Larmimmissionsschutzverordnung - BStLarmlV.  vom
2. September 2014 ist das Einreichprojekt 2010 zur S 8 Marchfeld SchnellstraRe, Abschnitt West (KN S 1/S 8
— ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)), mit den Verbesserungen gemal Verbesserungsauftrag der UVP-

Behorde einer Evaluierung zu unterziehen.

1.1 TRASSENKURZBESCHREIBUNG

Die Trasse der S 8 Abschnitt West, Knoten S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) springt von
der S 1 Wiener AuRRenring Schnellstra3e, Abschnitt Schwechat bis StfRenbrunn im Knoten S 1/S 8 mit einem
Rechtsbogen ab und verlauft moglichst bebauungsfern Richtung Norden. Die S 8 quert in weiterer Folge die
LandesstraRen L 3019 und L 3023 sowie den Ruf3bach und erreicht bei der Landesstrale L 6 die ASt
Deutsch-Wagram. Bei den Windkraftanlagen an der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram/ Parbasdorf schwenkt
die Trasse Richtung Nordosten. Bei der ASt Strasshof wird die B 8 an die S 8 angebunden. Die Trassen-
fihrung im Bereich Markgrafneusiedl wird durch das Natura 2000- Gebiet ,Sandboden-Praterterrassen”
bestimmt. Die Trasse wird in diesem Bereich in méglichst groRem Abstand zu bestehenden Wohngebieten in
Strasshof, Ganserndorf und Markgrafneusiedl gefuhrt. Eine weitere Anbindung an das untergeordnete

Stral3ennetz (L 11) erfolgt in der ASt Markgrafneusiedl.

Nach der ASt Markgrafneusiedl fiihrt die Trasse in einem Linksbogen wieder in Richtung Nordosten. Die S 8
verlauft dabei entlang der Gemeindegrenze von Ganserndorf und Obersiebenbrunn im Bereich des
Klingenfelds und fiihrt zwischen den bestehenden Windkraftanlagen hindurch zur LandesstraRe L 9. Der
Abschnitt West endet bei der ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9).

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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Abbildung 1: Streckengrafik S 8

ANPASSUNG AN DIE BUNDESSTRASSEN-
LARMIMMISSIONSSCHUTZVERORDNUNG UND
NEUDARSTELLUNGEN

2.1 RAUMLICHE UND INHALTLICHE ABGRENZUNG DER NEUDARSTELLUNG

Die Emissionen des baubedingten Schalls werden fiir die gegensténdlichen Darstellungen dem
Einreichprojekt 2010 entnommen. Die Bauzeiten bzw. Einwirkzeiten in Bezug auf die nun darzustellenden

Beurteilungspegel werden prazisiert.

Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels sind die Schallemissionen gemaR 811(2) grundsatzlich mit einem
Anpassungswert von +5,0 dB zu versehen. GemaR der Ubergangsbestimmung in §16(1) ist es zulassig,
anstelle des Anpassungswertes auch andere dem Stand der Technik entsprechende Anpassungswerte zu

verwenden. Eine ausfiihrliche Erlauterung dazu findet sich im Kapitel 3.1.6.

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmlV
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Die Immissionen infolge der Bautéatigkeiten im Zuge der Errichtung der S 8 werden gemaf der BStLarmIV —
anstatt von Einzelpunktberechnungen an den Siedlungsrdndern — an den konkreten Gebauden ausgewiesen.
Es werden dieselben Berechnungspunkte wie fiir die Berechnungen fur die Betriebsphase (engerer

Untersuchungsraum) betrachtet.

Die Auswirkungen der externen Fahrten im o6ffentlichen Verkehrsnetz wurden im Einreichprojekt 2010 fur
mogliche Transportszenarien im Verkehrsnetz betrachtet und limitiert. Die Beschrankungen erfolgten in einem
Ausmal3, dass entlang mdglicher Transportrouten keine Pegelerhéhungen Uber 0,9 dB zu erwarten sind.
Diese Beschrankung ist strenger als in der BStLarmIV gefordert (siehe unten, §10(6) BStLarmlV). Nach der
BStLarmlV sind Emissionen aus dem Baustellenverkehr im o6ffentlichen Verkehrsnetz in der Hohe der
gegeben Verkehrslarmemissionen zuldssig (entspricht einer Pegelerhéhung bis zu 3,0 dB) sofern die
Grenzwerte gemafd 810(4) eingehalten werden. Durch den maximalen Baustellenverkehr von etwa 300 Lkw-
Fahrten pro Tag ergeben sich keine Immissionspegel tber den Grenzwerten nach §10(4) BStLarmlV. Die

Auswirkungen der externen Fahrten im 6ffentlichen Verkehrsnetz werden daher nicht neu untersucht.

2.2 GRENZWERTE, RICHTWERTE GEMAR BSTLARMIV

Gemal 83(1) BStLarmlV gelten fiir den baubedingten Schall folgende Larmindizes:

Lr, Bau, Tag w: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Tag Uber einen Regelmonat energetisch

gemittelte Beurteilungspegel des Baularms;

Lr, Bau, abend w: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Abend Uber einen Regelmonat energetisch

gemittelte Beurteilungspegel des Baularms;

Lr, Bau, Tag sa: der an einem Samstag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des Baularms;

L+, Bau, Abend sa: der an einem Samstag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel des Baularms;
L+, Bau, Tag so: der an einem Sonntag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des Baularms;

L+, Bau, Abend so: der an einem Sonntag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel des Baularms;
Lr, Bau, Nacht: der im Zeitraum Nacht auftretende Beurteilungspegel des Baularms.

Im 3. Abschnitt der BStLArmIV sind die Regelungen fir den baubedingten Schall mit den Schwellenwerten
und Grenzwerten beschrieben. Im gegenstandlichen Fall werden fur die Beurteilung des baubedingten Schalls
bei den Wohnanrainern die Schwellenwerte gemall 810(1) (jedenfalls zuldssige Schallimmissionen) und

§10(4) (Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung) herangezogen.

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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Uberschreiten die Beurteilungspegel des Bauldrms die Schwellenwerte gemaR §10(1) BStLarmIV nicht, sind

die Schallemissionen jedenfalls zulassig:
L+, Bau, Tagw = 55,0 dB
L, Bau, Abend w = 50,0 dB
L+, Bau, Tagsa = 55,0 dB
L, Bau, Abend sa = 50,0 dB
L+, Bau, Tag so = 55,0 dB
L+, Bau, Abend so = 50,0 dB

Lr, Bau, Nacht = 45,0 dB

Der §12 BStlarmlIV sagt zu Uberschreitungen der Schwellenwerte folgendes:

Wird ein Schwellenwert gemaR § 10 Abs. 1 Uberschritten, sind baubedingte Schallimmissionen auch dann
zumutzbar, wenn Minderungsmafnahmen geprift, und soweit diese in Hinblick auf den erzielbaren Zweck

nicht mit unverhaltnismaiigem Aufwand verbunden sind, tatsdchlich umgesetzt werden.

Werden die Schwellenwerte nicht langer als einen Monat pro Baujahr Uberschritten, so darf gemaf §11(3) der

Beurteilungspegel Lrgau Tagw um 3 dB vermindert werden.

Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung gemaR §10(4) BStLarmlV, bei Uberschreitung der

Grenzwerte ist der Bauldarm im Einzelfall zu beurteilen:
L+, Bau, Tagw = 67,0 dB
L, Bau, Abend w = 60,0 dB
L+, Bau, Tag sa = 60,0 dB
L, Bau, Abend sa = 55,0 dB
L+, Bau, Tag so = 55,0 dB
L, Bau, Abend so = 55,0 dB

Lr, Bau, Nacht = 55,0 dB

Im 8§10(6) BStLarmlV ist fur den Baustellenverkehr im 6ffentlichen Verkehrsnetz folgendens formuliert:

Wenn die Emissionen aus dem Baustellenverkehr im 6ffentlichen Verkehrsnetz die gegebenen

Verkehrslarmemissionen im offentlichen Verkehrsnetz nicht Uberschreiten und die baubedingten

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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Verkehrslarmimmissionen die in Abs. 4 festgelegten Grenzwerte nicht Uberschreiten, sind sie jedenfalls

zuléssig.

Fur Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen, in denen sich regelmafiig
Personen voriibergehend aufhalten, sind keine Grenzwerte oder Schwellenwerte verordnet. Der

Schutzanspruch dieses Personenkreises wird gemaf §10(4) BStLarmlV im Einzelfall festgelegt.

3  MOGLICHE ERHEBLICHE AUSWIRKUNGEN DES
VORHABENS AUF DIE UMWELT

Die Emissionen werden auf Basis des derzeitigen Planungsstandes, des Stands der Baupraxis bzw. des
Stands der Technik, Angaben und Annahmen Uber Bauablaufe, den Einsatz von Baugeraten, deren Anzahl
und Einsatzzeiten ermittelt. Auf Basis realistischer Anséatze fur Bautétigkeiten und unglnstiger
Emissionsansétze werden fir charakteristische Bauphasen die Emissionen und Immissionen ermittelt.

Wesentliches Augenmerk wird auf die im direkten Nahbereich zu Baufeldern situierten Wohnobjekte gelegt.

Neben der Emissionen der Baustelle selbst werden— ausgehend von Szenarien fiir die ErschlieBung der
Baustelle — die Auswirkungen durch den Bauverkehr im 6ffentlichen StralRennetz dargestellt. Es werden jene
Stral3enzige definiert, die zum Schutz der Anrainer als HaupterschlieBungsrouten der Baustellen nicht oder

nur eingeschrankt geeignet sind.

3.1 EMISSIONEN BAUPHASE

3.1.1 Grobzeitplan und Bauphasen

Die Bauphasen und der Grobzeitplan sind im Baukonzept enthalten und dienen als Grundlage fir die

Emissions- und Immissionsberechnung. Als gesamte Baudauer werden 3 Jahre veranschlagt.

Jahr BJ1 BJ2 BJ3

Monat 1|2|3|4|5 6|7]|8|9of1of1af12]2]|2|3|4a|5]|6]|7]|8|9f1of1a]r2]1|2|[3|4a|5]|6]|7]|8|9|10f12]12
Phase 0 5 Monate %
Phase 1 6 Monate T ! §
Phase 2 14 Monate T 1 %
Phase 3 21 Monate E
Phase 4 ! 10 Monate
Phase 5 B ]_ -[ B | | IL 6 Monate

Abbildung 2: Grobzeitpan
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Zur Ermittlung der maRgeblichen Larmbelastung im Anrainerbereich wéahrend der Bauphase wird der fur die

Realisierung der Neuanlage erforderliche Baustellenbetrieb in mehrere Bauphasen untergliedert.

In den Phasen 1 und 2 werden hauptsachlich die Objekte errichtet, um eine durchgehende Baustral3e im

Trassenverlauf zu erhalten. In der Phase 3, welche sich mit den Phasen 1, 2, 4 und 5 {berlappen kann,

erfolgen die gesamten Erdarbeiten zur profilgerechten Herstellung der Trasse. In der Phase 4 (Uberlappung

mit Phase 3 und 5 mdglich) werden der Oberbau und die Entwasserung errichtet. In der abschlieenden

Phase 5 (Uberlappung mit Phase 3 und 4 méglich) erfolgen die Abschlussarbeiten.

Bauphase Tatigkeit Dauer
Bauphase 0.01 StraRenbau 5 Monate
Bauphase 1.01 Stralienbau 6 Monate
Bauphase 1.02 MO1 Briicke Rampe 103 uber S1 12 Monate
Bauphase 1.03 MO2 Briicke Rampe 104 tber S1 12 Monate
Bauphase 1.04 MO03 Briicke Rampe 104 tGber Rampe 103 10 Monate
Bauphase 1.05 MO04 Bricke L3019 tber S8 5 Monate
Bauphase 1.06 MO5 Griunbriicke und WI-Weg tber S8 5 Monate
Bauphase 1.07 MO6 Briicke L3023 tiber S8 5 Monate
Bauphase 1.08 MO7 Briicke S8 Uber Rul3bach 12 Monate
Bauphase 1.09 MO8 Briicke L6 Gber S8 5 Monate
Bauphase 2.01 StraRenbau 14 Monate
Bauphase 2.02 MO9 Briicke WI-Weg Uber S8 6 Monate
Bauphase 2.03 M10 Grinbricke Gber S8 8 Monate
Bauphase 2.04 M11 Briicke Zubringer Gber S8 6 Monate
Bauphase 2.05 M12 Briicke WI-Weg Uber S8 4 Monate
Bauphase 2.06 M13 Grinbriicke Gber S8 8 Monate
Bauphase 2.07 M214 Briicke L11 Gber S8 5 Monate
Bauphase 2.08 M15 Grinbricke Gber S8 7 Monate
Bauphase 2.09 M16 Bricke WI-Weg Uber S8 4 Monate
Bauphase 2.10 M17 Grunbricke Uber S8 8 Monate
Bauphase 2.11 M18 Brucke L9 Uber S8 5 Monate
Bauphase 3.01 StraRenbau 21 Monate
Bauphase 4.01 Straldenbau 10 Monate
Bauphase 5.01 StralRenbau 6 Monate

Tabelle 1: Bauphasen

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmlV
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3.1.2 Bauarbeitszeiten

Aufgrund der umfangreichen Erdbewegungen, der Vielzahl der zu errichtenden Objekte und um die
Herstellung in mdglichst kurzer Dauer abwickeln zu kdnnen, wird von bis zu 6 Arbeitstagen pro Woche und
von einer taglichen Arbeitszeit von max. 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr ausgegangen. In Ausnahmeféallen werden
unbedingt erforderliche Arbeiten auch nachts durchgefihrt. Dies kénnen beispielsweise Betonierarbeiten von
in einem Zuge herzustellenden Bauteilen sein. An Sonn- und Feiertagen sind keine Bautatigkeiten

vorgesehen.

3.1.3 Emissionen Baustellen

Den Berechnungen liegen Annahmen Uber Baugerate und deren Emissionen zugrunde, die dem derzeitigen
Planungsstand bzw. Stand der Baupraxis entsprechen. Fir die Festlegung der relevanten Emissionsdaten bei
ausgewahlten Bauszenarien werden die Richtwerte fiir larmarmen Baubetrieb gemaR OAL-Richtlinie Nr. 111,
1985 zugrunde gelegt. Die zuléssigen Gerduschemissionen von Baumaschinen (anerkannter Stand der
Technik) werden in der Richtlinie 2000/14/EG, Artikel 12 festgelegt.

Fur jede der Bauphasen und Baustellen werden aus dem Einsatz von Baugeraten, deren Anzahl und
Einsatzzeiten und der Ausgangsschallleistungspegel je Gerat sowie aus den Angaben zum Bauverkehr auf
den Baustellen die Schallemissionen ermittelt. Dabei wird — ausgehend von einer Bandbreite der
Ausgangsschallleistungen fir die Baugeréte bzw. Lkw-Fahrten — eine Bandbreite der Emissionen je Bauphase
errechnet. Fur die Immissionsberechnungen werden im Sinne einer worst-case-Betrachtung die jeweils
héheren Emissionen herangezogen.

Nordlich der Trasse, bei km 8,00, sind eine Aufbereitungsanlage und ein Zwischenlager geplant, die in den

Berechnungen ebenfalls beriicksichtigt werden.

Fur die StraBenbauarbeiten werden die ermittelten Emissionen als Flachenquellen auf Baufeldern von je ca.
2 km Lange angesetzt, das ergibt insgesamt acht Baufelder mit einer gleichen GréRe von 27,5 ha. Die
Emissionen fiur die Errichtung der Blickenbauwerke, die Aufbereitungsanlage und das Zwischenlager an den

betroffenen Baustellenbereichen werden als Flachenquellen modelliert.

Fir die in Ausnahmefallen durchzufihrenden Bautétigkeiten im Zeitraum Nacht wird die Emmissionsermittlung
getrennt dargestellt. Es wird davon ausgegangen dass zur raschen Abwicklung bis zu 16 Fahrbewegungen /

Stunde zur Anlieferung von Fertigbeton zu den Bauwerken erforderlich sind (Hin- und Ruckfahrt).

Die detaillierten Emissionsermittiungen sind im Anhang 1 enthalten.

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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3.1.4 Aufbereitungsanlage

Als Bestandteil der Baustelleneinrichtung ist, wie bereits in Pos. 4.1.3 angesprochen, eine
Materialaufbereitungsanlage und angrenzend eine Zwischenlagerflache vorgesehen.

| Coienns |
Bodenaushub

Die detaillierten Emissionsermittiungen der Aufbereitungsanlage und des Zwischenlagers sind ebenso im
Anhang 1 enthalten. Die Aufbereitungsanlage wird ausschlieBlich Montag bis Freitag im Zeitraum Tag in

Betrieb sein.

3.1.5 Externe Fahrten — Bauverkehr im offentlichen StralRennetz

Aus dem Bauzeitplan kdnnen die externen Fahrten je Monat entnommen werden. Es ergibt sich ein maximaler
Baustellenverkehr von etwa 300 Lkw-Fahrten pro Tag. Im schwachsten Baumonat werden etwa 30 Fahrten
pro Tag erwartet. Im Mittel Uber die gesamte Baudauer ergeben sich etwa 200 Fahrten pro Tag. Die
detaillierten Berechnungen zu den externen Fahrten sind im Anhang 3 enthalten. Es wird davon

ausgegangen, dass etwa 10% des taglichen LKW-Aufkommens im Zeitraum Abend anfallt.

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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3.1.6 Anpassungswert nach §11(2) BStLarmlV

Im §16(1) der BStLarmlV ist in den Ubergangsbestimmungen folgendes festgeschrieben:

Bei Bundesstralenvorhaben, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung bei der Behdrde zur Genehmigung
eingereicht wurden, ist es zulassig, anstelle des Anpassungswertes gemafl § 11 Abs. 2 auch andere dem

Stand der Technik entsprechende Anpassungswerte zu verwenden.

In den Emissionsermittlungen zur Beurteilung der durch den Bau der S 8 verursachten Larmsituation bei den
Anrainern wird von einem ,worst-case-Szenario® ausgegangen. Angesetzt werden die hochsten
Emissionswerte aus der zitierten Literatur. Diese Emissionsanséatze liegen deutlich Gber den aus zahlreichen
Messungen gewonnenen tatséchlichen Schallemissionen der eingesetzten Gerate bzw. deutlich Uber den
Vorgaben der 249. Verordnung: Gerauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen
Maschinen und Geraten, BGBI Teil 1l vom 24. Juli 2001 (siehe untenstehenden Ausfuhrungen). Eine
Neuberechnung der Larmimmissionen fiir die Bauphase unter Beriicksichtigung des allgemeinen
Anpassungswertes von +5dB wirde in allen Immissionspunkten zu denselben oder niedrigeren

Immissionswerten, fihren.

3.1.7 Beispielhafte Gegenuberstellung der Emissionsansatze

Literaturgrundlagen:
- Messergebnisse bzw. Herstellerangaben, veréffentlicht im Zuge der abgeschlossenen UVP-Verfahren
einzelner Abschnitte der Koralmbahn 2006
- OAL-Richtlinie 111: Larmarmer Baubetrieb.

- 249. Verordnung: Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Maschinen und
Geraten, BGBI Teil Il vom 24. Juli 2001

In der nachfolgenden Tabelle werden die Richtwerten der OAL-Richtlinie Nr. 111, den zulassigen
Schalleistungspegeln gemal BGLB 1l 249/2001 und den in den Berechnungen zum Einreichprojekt 2010,

Einlage 3.2 verwendeten Schallleistungspegeln gegentbergestellt.

zulassiger
Richtwert Schallleistungs- in der Korrigierter
Baugerat . gem. pegel ab Berechnung Ansatz
OAL-Nr. 111 03.01.2006 angewandt
BGLB Il 249/2001

Lw,A [dB] Lw,A [dB] Lw,A [dB] Lw,A [dB]
Hydraulikbagger 100 -108 bei 140 kw 106 dB 108 106
Schubraupe 92 -112 bei 160 kW 108 dB 117 108
Laderaupe 109 -113 bei 160 kW 108 dB 114 108
Kombiwalze 113 -117 bei 120 kW 109 dB 114 109
Grader 109 -115 bei 150 kW 105 dB 110 105

Tabelle 2: Gegenllberstellung Schallleistungspegel Baugerate
Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmlV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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Die angefuhrten und fir die Berechnungen verwendeten Daten fiir die Schallleistung von Baugeréten stellen
konservative Werte dar. Der gemald §11(2) BStLArmIV fir Bauldrm zu vergebende Anpassungswert von
+5,0 dB wird durch die gewahlten konservativen Ansatze aus dem Einreichprojekt 2010 in mindestens

gleichwertiger Weise beriicksichtigt. Im Anhang 2 erfolgt eine Gegeniiberstellung aller Emissionsansatze.

3.1.8 Regelmonat gemal BStLarmIV

Ausgehend von den Ansatzen der Emissionsermittlung werden die Larmimmissionen aufgrund der
unterschiedlichen Bauszenarien getrennt nach den sechs Bauphasen ermittelt. Diese Immissionen werden als

fur die jeweilige Bauphase konstant angesehen, womit fir jede Bauphase ein eigener Regelmonat definiert ist.

3.1.9 Einwirkzeit

Die Einwirkzeit einer Bauphase auf jeden beliebigen Immissionspunkt in den Bauphasen 0.01, 1.01, 2.01,
3.01, 4.01 und 5.01 ist aufgrund der Charakteristik einer langsam wandernden Linienschallquelle kirzer bis
deutlich kirzer als die angegebene Dauer der jeweiligen Bauphase. Die tatséchliche Wirkdauer in einzelnen
Immissionspunkten wird zudem entsprechend der Abfolge der Arbeitsschritte weiter in kiirzere Zeitraume

aufgeteilt, zwischen denen deutlich geringere Immissionen aus dem Baufeld zu verzeichnen sein werden.

Bauphase Gesamtdauer Wirkdauer im IP
0.01 5 Monate < 1 Monat
1.01 6 Monate < 1 Monat
2.01 14 Monate 2 Monate
3.01 21 Monate 2,5 Monate
4.01 10 Monate 1,5 Monate
5.01 6 Monate < 1 Monat

Tabelle 3: Einwirkdauern Immissionen

Demgegeniiber sind die Baustellen der Objekte in den Bauphasen 1 und 2 als gleichmafig einwirkende

Schallquellen berticksichtigt.

3.1.10 Uberlappungen der Bauphasen

Im Grobeitplan sind fiir alle Bauphasen zeitliche Uberlappungen ersichtlich. Aufgrund baulogistischer
Erfordernisse ist davon auszugehen, dass die Langenbaustellen Errichtung der Baustrae, Erdbau,
Stra3enunterbau, Stralenoberbau, Ausriistung auf dieser ca. 16km langen Baustelle zu keinem Zeitpunkt
gleichzeitig an derselben Stelle durchgefiihrt werden kénnen. Es ist vorgesehen, dass auf einer Streckenlange
von 2 km jeweils nur eine der Bauphasen wirksam ist. Die Gleichzeitigkeit der Objektbaustellen in
Uberlagerung mit den Langenbaustellen ist in den Berechnungen in ihrer Lage zur Gesamtbaustelle
beriicksichtigt. Die Uberlagerung der internen und externen LKW-Fahrbewegungen ist in allen Bauphasen
bertcksichtigt (siehe Anhang 3).

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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3.1.11 Tageszeiten, Wochentage

Die Emissionsermittlung erfolgte tageszeitlich unabhéngig und gilt somit fur alle in der BStLarmlV definierten,

den verschiedenen Tageszeiten und Wochentagen zugeordneten Larmindizes.

Im Zeitraum Abend wird erfahrungsgemal im Regelfall mit einer geringeren Intensitat und einem geringeren
Gerateeinsatz gearbeitet. Massentransporte werden im Regelfall nach 19 Uhr nicht mehr im dargestellten
Ausmalfd stattfinden. Externe Transporte haben Ublicherweise am anderen Ende des Transportweges eine
Betriebsanlage, die ihren eigenen Betriebszeiten unterliegt und nur in seltenen Ausnahmeféllen rund um die

Uhr anfahrbar ist.

Beschrankungen ergeben sich ausserdem durch temporare oder lokale Fahrverbote fur LKW (Samstag ab

15 Uhr, Nachtfahrverbote, Gewichtsbeschrankungen, etc.).

Dadurch ergeben sich gegeniiber der Immissionen an Werktagen im Zeitraum Tag in den Abendstunden und
am Samstag tagstiber aufgrund der geringeren Arbeitsintensitdten auch geringere Immissionen. Im Anhang 1
sowie in einer Ubersichtsdarstellung (Einlage WU 2.03) werden die aus den geringeren Einsatzzeiten der

Gerate ermittelten unterschiedlichen Emissionsansatze zu den Larmindizes Bau dargestellt.

3.2 IMMISSIONEN BAUPHASE

3.2.1 Wohngebiete, Immissionen infolge der Baustelle

Fur die Wohnobjekte an den nachstgelegenen Siedlungsbereichen werden die Immissionen in den
projektrelevanten Zeitrdumen an den einzelnen Objekten in der Einlage WU 2-02 ausgewiesen. Die dort
enthaltenen Immissionswerte basieren auf den Emissionen gemaR Kapitel 3.1, fir den Regelmonat gemar
§2(4) BStLarmlV jedoch ohne Beriicksichtigung einer Verminderung aufgrund einer kurzen Einwirkungsdauer
gemaf 811(3) BStLarmlV (siehe Tabelle 3).

In der oben genannten Einlage wird die Einhaltung der Schwellenwerte gemanR 8§10(1) BStLarmlV und der

Grenzwerte gemaf §10(4) BStLarmlV durch farbige Darstellung der Immissionswerte dargestelit.

Die Grenzwerte gemaf 810(4) BStLarmlV werden in den relevanten Beurteilungszeitraumen Tag und Abend

an allen Wochentagen eingehalten bzw. unterschritten.

Die Schwellenwerte werden im Regelmonat bis auf sehr wenige Ausnahmen eingehalten. An den meisten
Bereichen werden die Schwellenwerte in allen Beurteilungszeitrdumen deutlich unterschritten. Fir Samstage,

liegen die berechneten Larmindizes zum Teil tiber den Schwellenwerten, es konnen lokale Uberschreitungen

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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der Schwellenwerte auftreten. Bei Bauarbeiten im Zeitraum Abend sind — je nach Intensitat, Dauer und
Haufigkeit abendlicher Arbeiten — Uberschreitungen der Schwellenwerte nicht auszuschliezen.

Als besonders laut empfundene Arbeiten, wie beispielsweise das Einrammen von Rammpfahlen oder
Spundwéanden im Zusammenhang mit der Errichtung von Larmschutzwanden oder mit Arbeiten an
Tiefbaubereichen, treten im Bezug zur Gesamtbauzeit nur Uber sehr kurze Zeitrdume von Stunden bis zu
wenigen Tagen auf. Diese Tatigkeiten werden ausnahmslos im Zeitraum Tag zwischen 6:00 und 19:00 Uhr

durchgefihrt.

Da Schwellenwerte gemal? 810(1) Uberschritten werden, werden MinderungsmafRnahmen gepruft und
vorgesehen. Die Minderungsmaf3nahme sind im Kapitel 4 beschrieben.

Objektseitige Malinahmen:

Da die Grenzwerte gemal 810 BStLarmlV eingehalten werden, sind keine objektseitigen MafRnahmen

vorzusehen.

3.2.2 Arbeitnehmer von Betrieben und Einrichtungen zum regelméRigen voribergehenden
Aufenthalt, Immissionen infolge der Baustelle

Im Nahbereich der Baustellen befinden sich zwei — zumindest teilweise genutzte — Betriebsgebiete — das GIP-
Betriebsgebiet in Markgrafneusiedl und der Erlebnispark Ganserndorf. Beide Gebiete liegen in allen
Bauphasen auf3erhalb der 60 dB-Isophonen fur den baubedingten Schall. Die untenstehenden Abbildungen

zeigen die Lage der Betriebsgebiete in der Rasterlarmkarte fiir die jeweils ungunstigste Bauphase.
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Zwischenlager
LKW intemn 60 LKWw/d
LKW-extern 10 Lkwi/d
Gesamtschallleistung 111 dB
Penelspitzen 125 dB
Baufeldgrofie 47 ha
Aufbereitung
LKV intern B0 Lkwid
LKW-egxtemn 10 LKWid
Gesamtschallleistung 125 dB
/' Pegelspitzen 132 dB
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Abbildung 3: Auszug aus Rasterlarmkarte Bauphase 3

Erlebnispark
Ganserndorf

Bauphase 2.10 |
M17 Griinbricke ober S8

Bauzeit 8 Monate
LKWY intemn 1 Lko/d
LKW-extem 8 LkKw/d
Gesamtschallleistung 120 dB
Pegelspitzen 132 dB
Baufeldgrofie 2020 m?

Abbildung 4: Auszug aus Rasterlarmkarte Bauphase 2
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3.2.3 Externe Fahrten — Bauverkehr im offentlichen StraRennetz

Die Darstellungen und Ausfihrungen zum Bauverkehr im o6ffentlichen Stra3ennetz bleiben unveréndert ge-
genlber den bisherigen Unterlagen aus dem Einreichprojekt 2010. Unter der Voraussetzung, dass die Grenz-
werte nach §10(4) durch die baubedingten Verkehrslarmimmissionen nicht Gberschritten werden wurde hier
bereits eine Methodik angewandt, die den Anforderungen aus der BStLarmlV gentgt. Durch den maximalen
Baustellenverkehr von etwa 300 Lkw-Fahrten pro Tag ergeben sich keine Immissionspegel Uber den Grenz-
werten nach §10(4) BStLarmiV.

Nachstehend Ausfiihrungen aus dem Einreichprojekt 2010:

Die Baustelle wird an 6 Kreuzungspunkten tber das Landesstralennetz bzw. Gber die mit dem Projekt errich-

tete Spange Strasshof erschlossen:

e L3019

e L2023

e L6

e kinftige Spange Strasshof
e L11

e L9

Darliber hinaus steht zur Erschlielung der Baustelle der S 8 aufgrund der zeitnahen Erichtung der Schnell-

straBe S 1 die Trasse der S 1 bzw. deren Baustral3e zum Massenlangstransport zur Verfligung.

BaustralRe

Nach den Vorarbeiten in Bauphase 0 ist in der Bauphase 1 die Errichtung einer durchgehenden Baustral3e im

Baufeld zwischen dem Knoten S 1/ S 8 und der Anschluf3stelle Ganserndorf J 9 vorgesehen.

Uber diese BaustralRe entlang der S 8 kann von jeder Position auf der Baustelle jederzeit eine beliebige
Anbindung an das offentliche StraRennetz erreicht werden. Es ist aufgrund dieser BaustralBe daher nicht
erforderlich zu prifen, ob in einzelnen Bauphasen der in einem Abschnitt anfallende externe LKW-Verkehr

Uber die nachstgelegene Anbindung an das StraRennetz gefiihrt werden kann.

Die Zuteilung der unten dargestellten Kontigente und damit die Routenvorgabe fiir die einzelnen Fahrzeuge

obliegt damit der Bauleitung.

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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Abbildung 5:Ubersicht ErschlieRung Baustelle

Da die Zufahrt zur Baustelle prinzipiell an den o.a. Punkten mdglich ist, wird lediglich gepruft, ob und in
welchem Ausmal’ der maximal ermittelte Baustellenverkehr Giber die einzelnen Stral3enabschnitte abgewickelt

werden kann ohne unzumutbare Immissionszunahmen zu bewirken.

In vergleichbaren Projekten wird eine Zunahme des Stral3enverkehrslarm im Zeitraum der Bauphasen
aufgrund der LKW-Transporte bis zu 3 dB als zuldssig erachtet. Der Nachweis fiir die Einhaltung dieses
Kriteriums bzw. eine daraus resultierende Beschrankung der Transportfahrten fiir bestimmte definierte
Stral3enzige erfolgt Uber einen emissionsseitigen Vergleich. Das ist zulassig, da fur die ortsibliche Situation
der betroffenen Siedlungsbereiche die verkehrsbedingten Emissionen maf3gebend sind. Immissionsseitige
Larmveranderungen entlang von Stralen verhalten sich zu den Emissionsverdnderungen linear. Sollten
zusétzlich dazu andere ortsiibliche Schallquellen relevant sein, ist der Vergleich mit den Emissionen aus dem

StraRenverkehr auf der sicheren Seite.

Die Emissionsberechnungen werden nach der RVS 04.02.11 durchgefuhrt, wobei unterstellt wird, dass es sich
bei den Transportfahrzeugen ausschlie3lich um ,laute“, d.h. ,nicht larmarme schwere LKW" handelt. Das
ergibt gegeniiber dem ortsublichen LKW-Mix laut Verkehrsuntersuchung einen um ca. 2 dB Uberhdhten
Ansatz. Zur vereinfachten Abschatzung werden die Emissionen im 6ffentlichen StraRenraum aus dem Planfall

PIf R herangezogen. Als zulassige Emission fir alle Transportfahrten je Straf3enabschnitt wird die Einhaltung

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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eines um 6 dB geringeren Emissionspegels festgelegt. Das bedingt in der Gesamtemission eine daraus
resultierende theoretische Immissionszunahme gegeniiber Planfall PIf R von weniger als 1,0 dB. Aus dem so
ermittelten zulassigen Emissionspegel wird die zulassige Anzahl der Lkw-Fahrten je StraRenabschnitt ermittelt
bzw ergeben sich Einschréankungen fiir den Bauverkehr in den Ortsgebieten. Einige Streckenabschnitte
werden aus diesem Grund ganzlich vom Bauverkehr freigehalten. Die Berechnungen dazu sind im Anhang 4

enthalten.

Diese Vergleichsberechnung erfolgt im Bewusstsein, dass das baustellenbedingte LKW-Verkehrsaukommen
im Planungsstadium ,Einreichprojekt” nur grob ermittelt werden kann und es abhangig von den jeweiligen
Bauphasen und den Erfordernissen einzelner Baustellenbereiche zu Schwankungen geringeren oder
grolReren Ausmales kommen kann. Das betrachtete Netz beschrankt sich auf den von den Stral3enziigen
S1, B8, L5 und L9 umfassten Bereich, da eine Weiterverfolgung der LKW-Bewegungen Uber das

hochrangige Netz S 1, S 2 und A 23 hinaus in diesem Planungsstadium nicht vorhergesagt werden kann.

Es ist davon auszugehen, dass die definierte Anzahl an zulassigen LKW-Fahrten in den einzelnen Abschnitten
im Zeitraum zwischen 2011 und 2025 zu keinen unzumutbaren Belastungen der Anrainer des

LandesstraRennetzes fuhren wird und die Ansétze zur Ermittlung auf der sicheren Seite liegen.

Der maximale Bauverkehr kann im bestehenden StraBennetz aufgenommen werden ohne den
Emissionspegel und die daraus resultierenden Immissionen an den Wohngebieten mehr als geringfiigig zu
erhdhen. Um lbermaRige Pegelerhéhungen zu vermeiden ist die Route Uber die die L 3023 (Ortsdurchfahrt
Aderklaa) stark limitiert. Fur die Verteilung der Fahrten auf die einzelnen Baustellenausfahrten besteht jedoch

Spielraum.

Aufgrund einiger Streckenziige die vom Bauverkehr freigehalten werden mussen und verbleibender limitierter
Ausweichrouten sudlich der S 8-Trasse ergeben sich Einschrankungen in der Disposition der Transportrouten.
Die Fahrten kénnen im Untersuchungsgebiet zwar aufgenommen werden, in der Praxis ist jedoch auf grofRe
Sorgfalt bei der Planung der Transportrouten und deren Nachweis zu achten, da fir die Disposition nur

geringer Spielraum vorhanden ist.
Folgende StraRenziige sind ganzlich vom Bauverkehr freizuhalten:
e | 3023 (Ortsdurchfahrt Parbasdorf)
e Die L 3025 (Ortsdurchfahrt Strasshof)
e L 3018 (Raasdorf bis Glinzendorf)
e L 11 (Ortsdurchfahrt GroRhofen)
e | 3010 (Ortsdurchfahrt Glinzendorf)

Sehr starke Einschrankungen fir den Lkw-Verkehr bestehen dariiber hinaus fir die L6 zwischen
Leopoldsdorf und Markgrafneusiedl. Durch die Einschrankungen ergeben sich neuralgische Stellen an den

Ortsdurchfahrten von Obersiebenbrunn und dem Gebiet um Raasdorf, wo mehrere mdgliche Transportrouten

Fachbeitrag Schall — Bauphase gem. BStLarmIV Rinderer & Partner / Rosinak & Partner
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queren bzw. zusammenfiihren. Hier befinden sich auch mégliche Zu- und Abfahrtsrouten fir die Bauarbeiten

der zeitgleich errichteten S 1 Wiener Aul3enring Schnellstralle Schwechat — StiRenbrunn, die die Belastungen

fir die Anrainer zusatzlich erhdhen.

4

MINDERUNGSMASSNAHMEN BAUPHASE

Nach der BStLarmlV sind gegebenenfalls

Minderungsmalnahmen (8§12 BStLarmliV)

Objektseitige MalBnahmen (813 BStLarmlV)

vorzusehen.

Es wird von 6 Arbeitstagen pro Woche und von einer taglichen Arbeitszeit von max. 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

ausgegangen. In Ausnahmefallen kann fur definierte, unbedingt erforderliche Arbeiten nach 22 Uhr gearbeitet

werden. Arbeiten an Sonn- und an Feiertagen sind im Baukonzept nicht vorgesehen. Uberschreitungen des

Schwellenwertes fur den Baubetrieb fur die Nacht von 45 dB sollen in diesem Zusammenhang jedoch auf ein

Mindestmall beschrankt werden.

Folgende MinderungsmalRnahmen sind im Rahmen der geplanten Bautatigkeiten vorgesehen:

Die Verwendung von Baugeraten, deren Emission die 249. Verordnung: Gerauschemissionen von zur
Verwendung im Freien vorgesehenen Maschinen und Geraten, BGBI Teil 1l vom 24. Juli 2001
einhalten, ist in den Ausschreibungen aller Bautétigkeiten als Bedingung zu formulieren. Die
Einhaltung der Emissionsgrenzwerte der eingesetzten Geréte ist durch die jeweiligen beauftragten

Firmen nachzuweisen.

Zusammenfassen mehrerer besonders lauter Tatigkeiten, um die Dauer der Belastung weitgehend zu

reduzieren.

Auswahl der Gerate und Arbeitsweisen fir diese Tatigkeiten unter dem Gesichtspunkt einer méglichst

larmarmen Bautatigkeit.

Besonders laute Tatigkeiten, wie das Rammen von Spundwanden und Fundierungen der

Larmschutzwénde werden auf den Zeitraum Tag, 6 — 19 Uhr beschrankt.

Offentlichkeitsarbeit; Rechtzeitige Information tiber den Zeitpunkt und die Dauer besonders lauter

Tatigkeiten und Information Giber Mdglichkeiten des personlichen Eigenschutzes.

Um UbermaRe Pegelerh6hungen in den Ortsdurchfahrten zu vermeiden. werden die Baufahrten im
offentlichen StralRennetz entsprechend der in den Anhangen 4 und 5 dargestellten Beschrankungen

fur die einzelnen Streckenabschnitte geplant.
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Gerateeinsatz und Emissionsansétze geman BstLarmlV

S8 Marchfeld Schnellstrale
Bauphase

Anhang 1

5 Anzahl Ausgangs- Einsatzdauer (bezogen auf eine Stunde) Gesamtschallleistung

e . schallleistung

2 Gerat, Fahrzeug bzw. OAL 111

a FB/d TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW | TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW

Lw,A UVE in % Lw,A UVE

Bauphase 0.01 StralRenbau 124,2 123,2 122,2 121,1
Hydraulikbagger 140 kW 2 108 100% 80% 64% 50% 111,0 110,0 109,1 108,0
Schubraupe 160 kW 4 117 100% 80% 64% 50% 123,0 122,1 121,1 120,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 1110
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 KW 110

§ Betonpumpe 109

v  Betonrittler 100
Kreissage 100
LKW-Fahrten intern 5 68 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 65,0 60,2 63,4 60,2
LKW-Fahrten extern 96 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 66,8 62,0 65,3 62,0
LKW-Ruckfahrwarner 48 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 104,8 100,1 103,3 100,1

Bauphase 1.01 StraBenbau 123,0 122,0 121,0 120,0
Hydraulikbagger 140 kW 3 108 100% 80% 64% 50% 112,8 111,8 110,8 109,8
Schubraupe 160 kW 2 117 100% 80% 64% 50% 120,0 119,0 118,1 117,0
Laderaupe 160 kW 2 114 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

@ Grader 150 kW 1 110 50% 40% 30% 25% 107,0 106,0 104,8 104,0

S Fertiger 250 kW 1 110 25% 20% 15% 15% 104,0 103,0 101,8 101,8

§ Betonpumpe 109

©  Betonrittler 100
Kreissage 100
LKW-Fahrten intern 174 68 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 80,4 75,6 78,9 75,6
LKW-Fahrten extern 70 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 65,5 60,6 63,9 60,6
LKW-Riickfahrwarner 35 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 103,4 98,7 101,9 98,7

Bauphase 1.02 MO01 Briicke Rampe 103 tiber S1 120,6 117,6 120,6 115,6
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 50% 100% 50% 108,0 105,0 108,0 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 40% 100% 20% 117,0 113,0 117,0 110,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 50% 100% 35% 114,0 111,0 114,0 109,4
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 50% 75% 20% 112,8 111,0 112,8 107,0

% Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

= Betonpumpe 2 109 75% 50% 75% 50% 110,8 109,0 110,8 109,0

— Betonrittler 2 100 75% 50% 75% 50% 101,8 100,0 101,8 100,0
Kreisséage 2 100 50% 10% 50% 10% 100,0 93,0 100,0 93,0
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 6 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 54,8 50,0 53,2 50,0
LKW-Riickfahrwarner 3 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 92,8 88,1 91,2 88,1

Bauphase 1.03 MO02 Briicke Rampe 104 uber S1 120,6 119,6 118,5 117,5
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

% Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

= Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8

S Betonriittler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissage 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 6 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 54,8 50,0 53,2 50,0
LKW-Ruckfahrwarner 3 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 92,8 88,1 91,2 88,1

Bauphase 1.04 MO3 Briicke Rampe 104 (iber Rampe 103 120,6 119,6 118,5 117,5
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

% Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

= Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8

S Betonriittler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissage 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Riickfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3

Bauphase 1.05 MO04 Briicke L3019 tber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 1151 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

o Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3
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Gerateeinsatz und Emissionsansétze geman BstLarmlV

S8 Marchfeld Schnellstrale
Bauphase

Anhang 1

5 Anzahl Ausgangs- Einsatzdauer (bezogen auf eine Stunde) Gesamtschallleistung

e . schallleistung

2 Gerat, Fahrzeug bzw. OAL 111

a FB/d TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW | TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW

Lw,A UVE in % Lw,A UVE

Bauphase 1.06 MO5 Griinbriicke und WI-Weg tiber S8 120,6 119,6 1185 117,6
Hydraulikbagger 140 kW 2 108 100% 80% 64% 50% 111,0 110,0 109,1 108,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

@ Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

< Betonruttler 3 100 75% 50% 40% 30% 103,5 101,8 100,8 99,5
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3

Bauphase 1.07 MO06 Bruicke L3023 tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

v  Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Riickfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3

Bauphase 1.08 MO7 Brucke S8 iiber RuBbach 120,6 119,6 118,5 117,6
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

% Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

= Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8

— Betonrittler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissage 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 16 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 59,0 54,2 57,5 54,2
LKW-Ruckfahrwarner 8 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 97,0 92,3 95,5 92,3

Bauphase 1.09 M08 Bruicke L6 Giber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

o  Betonrttler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissége 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 2 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 52,0 47,2 50,5 47,2
LKW-Fahrten extern 6 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 54,8 50,0 53,2 50,0
LKW-Ruckfahrwarner 3 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 92,8 88,1 91,2 88,1

Bauphase 2.01 StraBenbau 123,0 122,0 120,9 120,0
Hydraulikbagger 140 kW 3 108 100% 80% 64% 50% 112,8 111,8 110,8 109,8
Schubraupe 160 kW 2 117 100% 80% 64% 50% 120,0 119,0 118,1 117,0
Laderaupe 160 kW 2 114 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 1151 114,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

% Grader 150 kW 1 110 50% 40% 30% 25% 107,0 106,0 104,8 104,0

S Fertiger 250 kW 1 110 25% 20% 15% 15% 104,0 103,0 101,8 101,8

= Betonpumpe 109

S Betonrittler 100
Kreisséage 100
LKW-Fahrten intern 116 68 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 78,6 73,8 77,1 73,8
LKW-Fahrten extern 60 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 64,8 60,0 63,2 60,0
LKW-RUckfahrwarner 30 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 102,8 98,1 101,2 98,1

Bauphase 2.02 M09 Briicke WI-Weg tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 1151 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 1121 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 KW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

©  Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 3 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,8 49,0 52,2 49,0
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3
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Gerateeinsatz und Emissionsansétze geman BstLarmlV

S8 Marchfeld Schnellstrale
Bauphase

Anhang 1

5 Anzahl Ausgangs- Einsatzdauer (bezogen auf eine Stunde) Gesamtschallleistung

e . schallleistung

2 Gerat, Fahrzeug bzw. OAL 111

a FB/d TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW | TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW

Lw,A UVE in % Lw,A UVE

Bauphase 2.03 M10 Griinbriicke tUiber S8 120,6 119,6 118,5 117,5
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

@ Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8

c  Betonrittler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissage 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 8 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 56,0 51,2 54,5 51,2
LKW-Riickfahrwarner 4 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 94,0 89,3 92,5 89,3

Bauphase 2.04 M11 Bruicke Zubringer Gber S8 120,6 119,6 118,5 117,6
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 1110
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 1118 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8

«© Betonrittler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissége 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 2 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 52,0 47,2 50,5 47,2
LKW-Fahrten extern 10 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 57,0 52,2 55,5 52,2
LKW-Rickfahrwarner 5 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 95,0 90,3 93,4 90,3

Bauphase 2.05 M12 Briicke WI-Weg lber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

@ Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

< Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 2 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 52,0 47,2 50,5 47,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3

Bauphase 2.06 M13 Griinbriicke tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

c  Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissége 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 10 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 57,0 52,2 55,5 52,2
LKW-Riickfahrwarner 5 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 95,0 90,3 93,4 90,3

Bauphase 2.07 M14 Bricke L11 tber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 1151 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

o Betonriittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 2 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 52,0 47,2 50,5 47,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3

Bauphase 2.08 M15 Grinbrucke tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0

o Grader 150 kW 110

S Fertiger 250 kW 110

§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8

™~ Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 8 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 56,0 51,2 54,5 51,2
LKW-Rickfahrwarner 4 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 94,0 89,3 92,5 89,3
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Gerateeinsatz und Emissionsansétze geman BstLarmlV

S8 Marchfeld Schnellstral3e

Bauphase

Anhang 1

5 Anzahl Ausgangs- Einsatzdauer (bezogen auf eine Stunde) Gesamtschallleistung
e . schallleistung
2 Gerat, Fahrzeug bzw. OAL 111
a FB/d TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW | TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW
Lw,A UVE in % Lw,A UVE
Bauphase 2.09 M16 Briicke WI-Weg tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0
@ Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8
< Betonrttler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 4 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 53,0 48,2 51,5 48,2
LKW-Ruckfahrwarner 2 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 91,0 86,3 89,5 86,3
Bauphase 2.10 M17 Grinbrucke tiber S8 120,3 119,3 118,2 117,3
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0
o Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 1 109 75% 50% 40% 30% 107,8 106,0 105,0 103,8
©  Betonrittler 1 100 75% 50% 40% 30% 98,8 97,0 96,0 94,8
Kreissage 1 100 50% 50% 40% 30% 97,0 97,0 96,0 94,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 8 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 56,0 51,2 54,5 51,2
LKW-Riickfahrwarner 4 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 94,0 89,3 92,5 89,3
Bauphase 2.11 M18 Briicke L9 Gber S8 120,6 119,6 118,5 117,5
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0
@ Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 2 109 75% 50% 40% 30% 110,8 109,0 108,0 106,8
v  Betonruttler 2 100 75% 50% 40% 30% 101,8 100,0 99,0 97,8
Kreissage 2 100 50% 50% 40% 30% 100,0 100,0 99,0 97,8
LKW-Fahrten intern 1 59 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 49,0 44,2 47,5 44,2
LKW-Fahrten extern 8 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 56,0 51,2 54,5 51,2
LKW-Ruckfahrwarner 4 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 94,0 89,3 92,5 89,3
Bauphase 3.01 StraBenbau 123,5 1225 1215 120,6
Hydraulikbagger 140 kW 3 108 100% 80% 64% 50% 112,8 111,8 110,8 109,8
Schubraupe 160 kW 2 117 100% 80% 64% 50% 120,0 119,0 118,1 117,0
o Laderaupe 160 kW 2 114 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
§ Kombiwalze 120 kW 2 114 75% 60% 40% 40% 115,8 1148 113,0 113,0
g Grader 150 kW 2 110 50% 40% 30% 25% 110,0 109,0 107,8 107,0
— Fertiger 250 kW 1 110 25% 20% 15% 15% 104,0 103,0 101,8 101,8
N LKW-Fahrten intern 172 68 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 80,4 75,5 78,8 75,5
LKW-Fahrten extern 218 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 70,4 65,6 68,8 65,6
LKW-Ruckfahrwarner 109 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 108,4 103,7 106,8 103,7
Bauphase 4.01 StraBenbau 122,8 121,8 120,7 119,8
Hydraulikbagger 140 kW 2 108 100% 80% 64% 50% 111,0 110,0 109,1 108,0
Schubraupe 160 kW 2 117 100% 80% 64% 50% 120,0 119,0 118,1 117,0
o Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
S Kombiwalze 120 kW 2 114 75% 60% 40% 40% 1158 114,8 113,0 113,0
g Grader 150 kW 2 110 50% 40% 30% 25% 110,0 109,0 107,8 107,0
o Fertiger 250 kw 1 110 25% 20% 15% 15% 104,0 103,0 101,8 101,8
' 'LKW-Fahrten intern 148 68 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 79,7 74,9 78,2 74,9
LKW-Fahrten extern 46 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 63,6 58,8 62,1 58,8
LKW-Ruckfahrwarner 23 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 101,6 96,9 100,1 96,9
Bauphase 5.01 StraBenbau 120,7 119,7 118,6 117,8
Hydraulikbagger 140 kW 1 108 100% 80% 64% 50% 108,0 107,0 106,1 105,0
Schubraupe 160 kW 1 117 100% 80% 64% 50% 117,0 116,0 115,1 114,0
° Laderaupe 160 kW 1 114 100% 80% 64% 50% 114,0 113,0 112,1 111,0
% Kombiwalze 120 kW 1 114 75% 60% 40% 40% 112,8 111,8 110,0 110,0
S Grader 150 kW 1 110 50% 40% 30% 25% 107,0 106,0 104,8 104,0
E Fertiger 250 kW 4 110 25% 20% 15% 15% 110,0 109,0 107,8 107,8
LKW-Fahrten intern 10 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 57,0 52,2 55,5 52,2
LKW-Fahrten extern 26 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 61,1 56,3 59,6 56,3
LKW-Ruckfahrwarner 13 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 99,1 94,4 97,6 94,4
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S8 Marchfeld Schnellstral3e

Bauphase
Gerateeinsatz und Emissionsansétze geman BstLarmlV

Anhang 1

5 Anzahl Ausgangs- Einsatzdauer (bezogen auf eine Stunde) Gesamtschallleistung
e . schallleistung
2 Gerat, Fahrzeug bzw. OAL 111
a FB/d TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW | TagW AbendW TagSa AbendSa NachtW
Lw,A UVE in % Lw,A UVE
Betonierarbeiten Zeitraum Nacht in Ausnahmefallen (nach 22:00 Uhr) 110,7
«~  Betonpumpe 1 109 75% 107,8
3 Betonrilttler 1 100 75% 98,8
< LKW-Fahrten intern 16 59 100% 71,0
% LKW-Fahrten extern 160 57 100% 79,0
o | KW-Rickfahrwarner 80 101 5% 107,0
Aufbereitung 1219 121,9
= Backenbrecher 1 122 50% 50% 119,0 119,0
N Siebanlage 2 118 50% 50% 118,0 118,0
g Hydraulikbagger 140 kW 2 108 50% 50% 108,0 108,0
o Radlader 1 108 50% 50% 105,0 105,0
g LKW-Fahrten intern 60 57 10,0% 7,0% 64,8 63,2
$ LKW-Fahrten extern 10 57 10,0% 7,0% 57,0 55,5
O LKW-Riickfahrwarner 30 101 5,0% 3,5% 102,8 101,2
Zwischenlager 108,8 100,2 107,2 100,2
Radlader 1 108 100% 10% 70% 10% 108,0 98,0 106,5 98,0
LKW-Fahrten intern 60 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 64,8 60,0 63,2 60,0
LKW-Fahrten extern 10 57 10,0% 3,3% 7,0% 3,3% 57,0 52,2 55,5 52,2
LKW-Riickfahrwarner 20 101 5,0% 1,7% 3,5% 1,7% 101,0 96,3 99,5 96,3
Sonstige Gerate (fallweise im Einsatz) 131,0
Vibrationsramme 1 117 20% 110,0
Spundwandramme 1 138 20% 131,0
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S8 Marchfeld Schnellstralie
Bauphase
Gerateeinsatz und Emissionsansatze

Anhang 2

Ausgangs-  Einsatzdauer Anzahl Gesamt- energ. Summe der
schallleistung (bezogen auf  bzw. schall- Gesamtschallleistung
OAL 111 1 Stunde) FB/d leistung je Bauphase
Lw,A Lw,A in % Lw,A Lw,A Lw,A Lw,A
BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE
Bauphase 0.01 StralRenbau -W
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 2 109,0 111,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 4 114,0 123,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109
o Betonruttler 100
Kreissage 100
LKW-Fahrten intern 68 100% 5 67,0 75,0 73,1 79,0
LKW-Fahrten extern 57 100% 96 71,8 76,8
LKW-Riickfahrwarner 101 5% 48 104,8 104,8

Bauphase 1.01

Stralenbau

123,0

Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 3 110,8 112,8
Schubraupe 160 kW 117 100% 2 111,0 120,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 2 111,0 117,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110 50% 1 102,0 107,0
S Fertiger 250 kW 110 110 25% 1 104,0 104,0
§ Betonpumpe 109 109
© Betonruttler 95 100
Kreissage 100 100
LKW-Fahrten intern 60 68 100% 174 82,4 90,4 82,7 90,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 70 70,5 75,5
LKW-Rckfahrwarner 101 101 5% 35 103,4 103,4
Bauphase 1.02 MO1 Briicke Rampe 103 Uber S1 -To,e
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
% Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110 110
= Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
& Betonriittler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissége 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 60,8 65,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 6 59,8 64,8
LKW-Rickfahrwarner 101 101 5% 3 92,8 92,8
Bauphase 1.03 MO2 Briicke Rampe 104 Uber S1 -To,e
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
% Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110 110
= Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
N Betonriittler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissage 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 60,8 65,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 6 59,8 64,8
LKW-RUuckfahrwarner 101 101 5% 3 92,8 92,8
Bauphase 1.04 MO03 Briicke Rampe 104 iiber Rampe 103 -W
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
% Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110 110
= Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
S Betonriittler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissége 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 59,5 64,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
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S8 Marchfeld Schnellstralie
Bauphase
Gerateeinsatz und Emissionsansatze

Anhang 2

Ausgangs-  Einsatzdauer Anzahl Gesamt-
schallleistung (bezogen auf  bzw. schall-
OAL 111 1 Stunde) FB/d leistung
Lw,A Lw,A in % Lw,A Lw,A
BStLarmIV UVE ’ BStLarmIV UVE

energ. Summe der
Gesamtschallleistung
je Bauphase

Lw,A
BStLarmIV

Lw,A
UVE

Bauphase 1.05

MO04 Briicke L3019 uber S8

120,3

Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 59,5 64,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 1.06 MO05 Griinbriicke und WI-Weg iiber S8 -W
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 2 109,0 111,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
< Betonruttler 95 100 75% 3 98,5 103,5
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 59,5 64,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 1.07 MOG6 Briicke L3023 Uber S8 - 120,3
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissége 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 59,5 64,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-Rickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 1.08 MO7 Briicke S8 uber RuBbach -W
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
% Grader 150 kW 110
S Fertiger 250 kW 110 110
= Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
& Betonriittler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissége 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 64,5 69,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 16 64,0 69,0
LKW-Rckfahrwarner 101 101 5% 8 97,0 97,0
Bauphase 1.09 MO8 Briicke L6 Uber S8 -To,s
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 2 57,0 62,0 61,6 66,6
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 6 59,8 64,8
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 3 92,8 92,8
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S8 Marchfeld Schnellstralie
Bauphase

Gerateeinsatz und Emissionsansatze

Anhang 2

Ausgangs-  Einsatzdauer Anzahl Gesamt- energ. Summe der
schallleistung (bezogen auf  bzw. schall- Gesamtschallleistung
OAL 111 1 Stunde) FB/d leistung je Bauphase
Lw,A Lw,A in % Lw,A Lw,A Lw,A Lw,A
BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE
Bauphase 2.01 StralRenbau -W
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 3 110,8 112,8
Schubraupe 160 kW 117 100% 2 111,0 120,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 2 111,0 117,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
% Grader 150 kW 110 75% 1 103,8 108,8
S Fertiger 250 kW 110 25% 1 104,0 104,0
= Betonpumpe 109
3 Betonriittler 100
Kreissage 100
LKW-Fahrten intern 68 100% 116 80,6 88,6 81,0 88,8
LKW-Fahrten extern 57 100% 60 69,8 74,8
LKW-Riickfahrwarner 101 5% 30 102,8 102,8

Bauphase 2.02

MO09 Briicke WI-Weg Uber S8

120,3

Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
© Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 3 58,8 63,8 61,4 66,4
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 2.03 M10 Grunbriicke uber S8 - 120,6
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
o Betonruttler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissége 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 61,8 66,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 8 61,0 66,0
LKW-Rickfahrwarner 101 101 5% 4 94,0 94,0
Bauphase 2.04 M11 Briicke Zubringer Giber S8 -W
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
© Betonruttler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissége 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 2 57,0 62,0 63,2 68,2
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 10 62,0 67,0
LKW-Rickfahrwarner 101 101 5% 5 95,0 95,0
Bauphase 2.05 M12 Briicke WI-Weg uber S8 -To,s
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
< Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 2 57,0 62,0 60,6 65,6
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
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S8 Marchfeld Schnellstralie
Bauphase
Gerateeinsatz und Emissionsansatze

Anhang 2

Ausgangs-  Einsatzdauer Anzahl Gesamt-
schallleistung (bezogen auf  bzw. schall-
OAL 111 1 Stunde) FB/d leistung
Lw,A Lw,A in % Lw,A Lw,A
BStLarmIV UVE ’ BStLarmIV UVE

energ. Summe der
Gesamtschallleistung
je Bauphase

Lw,A
BStLarmIV

Lw,A
UVE

Bauphase 2.06

M13 Griinbriicke tber S8

120,3

Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonrttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 62,6 67,6
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 10 62,0 67,0
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 5 95,0 95,0
Bauphase 2.07 M14 Briicke L11 Uber S8 -To,s
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 2 57,0 62,0 60,6 65,6
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-Rickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 2.08 M15 Grinbricke uber S8 - 120,3
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
™~ Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 61,8 66,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 8 61,0 66,0
LKW-RUckfahrwarner 101 101 5% 4 94,0 94,0
Bauphase 2.09 M16 Briicke WI-Weg uber S8 -To,s
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
< Betonruttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 59,5 64,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 4 58,0 63,0
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 2 91,0 91,0
Bauphase 2.10 M17 Grunbriicke uber S8 -To,a
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
o Betonrittler 95 100 75% 1 93,8 98,8
Kreissage 100 100 50% 1 97,0 97,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 61,8 66,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 8 61,0 66,0
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 4 94,0 94,0
Rinderer Partner / Rosinak / Partner Seite 4 von 5



S8 Marchfeld SchnellstraRe
Bauphase
Gerateeinsatz und Emissionsansatze

Anhang 2

Ausgangs-  Einsatzdauer Anzahl Gesamt- energ. Summe der
schallleistung (bezogen auf  bzw. schall- Gesamtschallleistung
OAL 111 1 Stunde) FB/d leistung je Bauphase
Lw,A Lw,A in % Lw,A Lw,A Lw,A Lw,A
BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE BStLarmIV UVE
Bauphase 2.11 M18 Briicke L9 uber S8
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
@ Grader 150 kW 110
T Fertiger 250 kW 110 110
§ Betonpumpe 109 109 75% 2 110,8 110,8
0 Betonruttler 95 100 75% 2 96,8 101,8
Kreissage 100 100 50% 2 100,0 100,0
LKW-Fahrten intern 54 59 100% 1 54,0 59,0 61,8 66,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 8 61,0 66,0
LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 4 94,0 94,0
Bauphase 3.01 StralRenbau -W
Hydraulikbagger 140 kW 108 100% 3 110,8 112,8
Schubraupe 160 kW 117 100% 2 111,0 120,0
o Laderaupe 160 kW 114 100% 2 111,0 117,0
§ Kombiwalze 120 kW 114 75% 2 110,8 115,8
§ Grader 150 kW 110 75% 2 106,8 111,8
— Fertiger 250 kW 110 110 25% 1 104,0 104,0
N “LKW-Fahrten intern 60 68 100% 172 82,4 90,4 83,2 90,8
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 218 75,4 80,4
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 109 108,4 108,4
Bauphase 4.01 StralRenbau -W
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 2 109,0 111,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 2 111,0 120,0
o Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
§ Kombiwalze 120 kW 114 75% 2 110,8 115,8
§ Grader 150 kW 110 75% 2 106,8 111,8
o Fertiger 250 kW 110 25% 1 104,0 104,0
— LKW-Fahrten intern 68 100% 148 81,7 89,7 81,9 89,8
LKW-Fahrten extern 57 100% 46 68,6 73,6
LKW-Rickfahrwarner 101 5% 23 101,6 101,6
Bauphase 5.01 StralRenbau -W
Hydraulikbagger 140 kw 108 100% 1 106,0 108,0
Schubraupe 160 kW 117 100% 1 108,0 117,0
° Laderaupe 160 kW 114 100% 1 108,0 114,0
‘% Kombiwalze 120 kW 114 75% 1 107,8 112,8
& Grader 150 kW 110 75% 1 103,8 108,8
2 Fertiger 250 kw 110 25% 4 110,0 110,0
LKW-Fahrten intern 57 100% 10 62,0 67,0 67,6 72,6
LKW-Fahrten extern 57 100% 26 66,1 71,1
LKW-RUuckfahrwarner 101 5% 13 99,1 99,1
Betonierarbeiten im Nachtzeitraum 110,5 110,7
~  Betonpumpe 109 109 75% 1 107,8 107,8
: Betonr(ttler 95 100 75% 1 93,8 98,8
< LKW-Fahrten intern 54 59 100% 16 66,0 71,0 74,7 79,7
S LKW-Fahrten extern 52 57 100% 160 74,0 79,0
o | KW-Ruckfahrwarner 101 101 5% 80 107,0 107,0
Aufbereitung StralRenbau 120,0 125,0
= Backenbrecher 118 122 1 115,0 119,0
N Siebanlage 118 118 2 118,0 118,0
& Hydraulikbagger 140 kw [IINEOENN 108 2 106,0 108,0
o Radlader 100 108 1 97,0 105,0
é LKW-Fahrten intern 52 57 100% 60 69,8 74,8 70,5 75,5
8 LKW-Fahrten extern 52 57 100% 10 62,0 67,0
O |LKW-Riickfahrwarner 101 101 5% 30 102,8 102,8
Zwischenlager StralRenbau 103,5 108,8
Radlader 100 108 100% 1 100,0 108,0
LKW-Fahrten intern 52 57 100% 60 69,8 74,8 70,5 75,5
LKW-Fahrten extern 52 57 100% 10 62,0 67,0
LKW-RIickfahrwarner 101 101 5% 20 101,0 101,0
Sonstige Gerate (fallweise im Einsatz) 120,0 131,0
Vibrationsramme 117 117 20% 1 110,0 110,0
Spundwandramme 127 138 20% 1 120,0 131,0
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Anhang 3

externe Fahrten, Objektbau -Zuordnung zu Baustellen-km

Phase | 0 1 2 314]5 Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3
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Anhang 3

externe Fahrten, Objektbau -Zuordnung zu Baustellen-km

Phase | 0 1 2
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Anhang 3

externe Fahrten, Objektbau -Zuordnung zu Baustellen-km

Phase | 0 1 2

w
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Anhang 3

externe Fahrten, Zusammenfassung

externe Fahrten, Objektbau
den Ausfahrten zugeordnet

ErschlieBung tber Fahrten Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3
% max mittel 1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 11 12
1.3019 19% 24 23 24 [24 [ 24242420
L3023 3% 4 4 4 4 4 4 4
L6 20% 26 19 14 14 14 | 26 | 26 | 20
AST Straf3hof 3% 4 4 4 4 4
L11 9% 12 12 12 12 12
L9 0% 0 0
Baustra3e 45% 58 45 56 52 44 58 46 48 28 40 40 40 40
Gesamt 100% 128 107 42 | 42 | 42 | 70 | 70 | 56 | 56 | 52 | 44 | 58 | 46 | 48 | 28 | 40 | 40 | 40 | 40

externe Fahrten, StralRenbau

je Bauphase
Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 1 2 B 4 B 6 7 8 9 10 | 11 | 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12
Phase 0 [gesamt 120 | 120 | 120 | 60 60
Phase 1 |gesamt 60 60 | 120 | 60 60 60
Phase 2 |gesamt 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Phase 3 |gesamt 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 188 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248
Phase 4 |gesamt 46 46 46 46 46 46 46 46 46 46 0 0
Phase 5 |gesamt 26 26 26 26 26 26

Summe Stral3enbau 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 294 | 294 | 294 | 294 | 294 [ 294 | 72 | 72 | 72 | 72 | 26 | 26

Summe externe Fahrten
Objektbau und Straf’enbau

ErschlieBung Fahrten Fahrten/Tag zulassig Jahr 1 Jahr 2 Jahr 3

uber max Gesamt Nord | Sud 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10 11 12
L3019 144 >300 >300 143 120 | 120 | 120 [ 144 | 144 | 144 | 144 | 144 | 140

L3023 124 >300 >300 120 | 120 | 120 | 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 120

L6 146 >300 200 234 120 | 120 | 120 | 134 | 134 | 134 | 146 | 146 | 140

AST StraBhof 124 >300 >300 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 124 | 124 | 124

L11 132 >300 156 156 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 132 | 132 | 132

L9 120 >300 208 117 120 | 120 | 120 [ 120 | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

Baustrale 306 >600 304 | 300 | 292 | 306 | 294 | 296 | 276 | 288 | 288 | 288 | 288 | 248 | 248 | 248 | 248 | 294 | 294 | 294 | 294 | 294 | 294 | 72 72 72 72 26 26
Gesamt 306 >600 120 | 120 | 120 | 162 | 162 | 162 | 190 | 190 | 176 | 304 | 300 | 292 | 306 | 294 | 296 | 276 | 288 | 288 | 288 | 288 | 248 | 248 | 248 | 248 | 294 | 294 | 294 | 294 | 294 | 294 | 72 72 72 72 26 26

Disposition der Fahrten bei Ubersteigen der taglichen maximal zulassigen Anzahl unbedingt erforderlich

124

Keine Disposition erforderlich, Kapazitat ist ausreichend



Beschrankung der externen Fahrten Bauphase - 6ffentliches Stralennetz

Anhang 4

zuléssige zusatzliche Emissionen und Lkw-Fahrten Y Lkw-Fahrten Bau S8
Abschnitts- Emissionspegel Geschwindigkeit zul. Emissionspegel zulassige ?)Z::;:;;W'Fahnen zul. Anteil an max. | M Bam;zr(l)(;)hr kann zu Strecke im Anmerkung/ MaRnahme
name Lkw d. LKW-Fahrten Bau . - externen Fahrten S8 Ortsgebiet
je Zeitraum, Bau aufgenommen werden
tags | abends [ nachts tags jabenddnachts| tags [ abends [ nachts tags | abends | nachts tags | abends | tags [ abends [ nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) km/h | km/h | km/h 13n | 3n [ 8h 13h 3h 8h
278 28 =
B8
S1-13019 84,8 81,4 75,9 80 80 70 78,8 75,4 69,9 689 72 56 >100% >100% ja ja - -
L3019 - L6 88,8 85,4 80 50 50 50 82,8 79,4 74 2470 261 200 >100% >100% ja ja - X
L6 - SP.Strh 81,7 78,3 73 50 50 50 75,7 72,3 67 481 48 40 >100% >100% ja ja - X
SP.Strh - L11 80,1 76,7 71,5 50 50 50 74,1 70,7 65,5 325 33 24 >100% >100% ja ja - X
L11-19 83,5 80,1 74,9 50 50 50 77,5 74,1 68,9 728 75 56 >100% >100% ja ja - X
L11
B8 - S8 77,1 73,7 68,5 50 50 50 71,1 67,7 62,5 156 15 8 56% 53% nein nein - X
S8-12 77,1 73,7 68,5 50 50 50 71,1 67,7 62,5 156 15 8 56% 53% nein nein - X
L2 - L3018 71 67,7 62,4 50 50 50 65 61,7 56,4 39 3 0 14% 10% nein nein - X Sperre
L3018 - L2 77,9 74,6 69,1 80 80 70 71,9 68,6 63,1 130 15 8 46% 53% ja ja - X keine Anrainer
L2
OoSsB 79 75,6 70,3 50 50 50 73 69,6 64,3 247 27 16 88% 97% nein nein - X
L11-19 77,8 74,4 69,2 50 50 50 71,8 68,4 63,2 195 18 16 70% 64% nein nein - X
MGF 78,7 75,3 70,1 50 50 50 72,7 69,3 64,1 234 24 16 84% 86% nein nein - X
L6 - L5 78 74,6 69,4 50 50 50 72 68,6 63,4 195 21 16 70% 75% nein nein - X
L5-L11 74,5 71,1 65,8 50 50 50 68,5 65,1 59,8 91 9 0 32% 32% nein nein - X
L3010
[ 13018 - L5] 666 | 631 | 57,9 50 [ 50 [ 50 606 | 571 [ 519 [ 18 | o [ o [ 4% [ 0% [ nein nein - X Sperre
L3018
L2-L11 63,8 60,5 55,2 50 50 50 57,8 54,5 49,2 0 0 0 0% 0% nein nein - X Sperre
L11 - L3010 63,8 60,5 55,2 50 50 50 57,8 54,5 49,2 0 0 0 0% 0% nein nein - X Sperre
L3010 - L6 68,4 64,9 59,7 50 50 50 62,4 58,9 53,7 13 0 0 4% 0% nein nein - X Sperre
L3019
[ B8 - S8] 805 | 772 [ 718 80 [ 80 [ 70 745 | 712 | 658 | 247 | 27 | 16 [ 8% [ 9% [ ja | ja | - X keine Anrainer |
| S8-L2] 765 | 731 | 678 50 | 50 [ 50 705 | 671 | 618 | 143 | 15 | 8 | 51% [ 53% | nein | nein | - X |
L3023
B8 - L3019 76,1 72,7 67,4 50 50 50 70,1 66,7 61,4 130 12 8 46% 43% nein nein - X hohe Beschrankung
L3019 - S8 78,5 75,2 69,8 80 80 70 72,5 69,2 63,8 156 15 8 56% 53% ja ja - - keine Anrainer
S8-L6 72,6 69,2 63,9 50 50 50 66,6 63,2 57,9 52 6 0 18% 21% nein nein - X Sperre
Breitenleerstr.
[ 13019 - Wien] 822 | 788 [ 735 50 | 50 [ 50 762 | 728 [ 675 | 533 [ 57 | 40 [ >100% [ >100% [ ja | ja | - X
L5
L2-L11 78,5 75,1 69,8 50 50 50 72,5 69,1 63,8 221 24 16 79% 86% nein nein - X
L11 - L3010 82,3 78,9 73,4 80 80 70 76,3 72,9 67,4 390 39 32 >100% >100% ja ja - X keine Anrainer
L3010 - L6 77,8 74,3 69,1 50 50 50 71,8 68,3 63,1 195 18 16 70% 64% nein nein - X
L6
B8 - S8 77,7 74,2 66,2 50 50 50 71,7 68,2 60,2 182 18 8 65% 64% nein nein - X
S8-12 78,7 75,3 70,1 50 50 50 72,7 69,3 64,1 234 24 16 84% 86% nein nein - X
L2-L5 74,4 70,9 65,7 50 50 50 68,4 64,9 59,7 78 9 0 28% 32% nein nein - X hohe Beschrankung
L9
B8 - S8 78,2 74,7 69,5 50 50 50 72,2 68,7 63,5 208 21 16 74% 75% nein nein - X
S8-12 75,9 72,5 67,3 50 50 50 69,9 66,5 61,3 117 12 8 42% 43% nein nein - X
L2-L5 75,2 71,8 66,5 50 50 50 69,2 65,8 60,5 104 9 8 37% 32% nein nein - X hohe Beschrankung

n Ermittlung der zulassigen Fahrten

, sodaf3 die Emissionspegel Planfall R durch den Bauverkehr weniger als 1 dB erhéht werden
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Anhang 5

zul. Anzahl LKW / Tag/Abend
% des max. Bauverkehrs Tag/Abend

osssssssssme Strecke mit Beschrankung LKW

Bauverkehr S8 kann ohne

S 5
Beschrankung aufgenommen werden

easssssssssse fir den Bauverkehr gesperrte Strecke
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Anhang 7

S8 Marchfeld Schnellstrale Immissionsermittlung fir die Bauphasen
Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5
3 & | = & | = & & &
(]

3 © = © = o < = o < = o = < =

- g2 ¢ £ = @ ~ = < = = < z = = < z = = < ~ = < = = <

z 53 £ 2 o b7 5 = = = 5 5 5 = 5 5 =i = 5 = > > > =] = >

T = [ = [} [ © © © © © © © © [ [ © © [ [ [ © © I [ [

=y ] 3 8 2 5 g a o a @ o L2 a @ o o a o o @ a a a o o

[e] o [U] [} a < por} 5 pur} S o} o} pur} S o} pur} pur} S o} pur} o} S 5 S o} o}
[ Schwellenwerte | [ 550 550 ] 500 500] [550] 550 500]500] 450] [550] 550500 500] 450] [ 550] 550 500 500] [550] 550] 500 500] [550] 550] 50,0 [ 50,0 |
[ Grenzwerte | [ 67,0 [ 60,0 [ 60,0 [ 550 [ 67,0 [ 60,0 [ 60,0 [ 550 [ 550 ] [ 67,0 [ 60,0 [ 60,0 [ 550 [ 550 | [ 67,0 ] 60,0 | 60,0 [ 550 | [ 67,0 ] 60,0 | 60,0 | 550 ] [ 67,0 ] 60,0 | 60,0 [ 55,0 |
[ S8 Marchfeld Schnellstrale Immissionsermittlung fiir die Bauphasen Zusammenfassung |

Immissionsbereich Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5

Aderkiaa RS 36,8 32,9 23,0 [ 22,0 [ 21,0 | 20,0 30,7 | 30,6 [ 279 254 [ 24,2 23,4 | 228 [ 210] 193 [ 133 23,0 | 21,9 [ 209 | 19,9 214 | 204 [ 19,4 | 184 195 [ 184 | 174 | 164

max 53,9 49,4 39,6 | 38,6 | 376 | 36,6 473 | 472 | 445 | 42,0 | 40,8 39,3 | 38,7 | 369 | 354 | 31,0 395 | 38,5 | 375 | 365 37,9 | 36,9 | 359 | 349 359 | 34,9 | 339 | 329

Deutsch Waaram ow |min 41,0 35,0 26,7 | 257 | 24,7 | 237 258 | 251 | 236 | 223 | 165 298 | 29,7 | 27,1 | 246 | 228 264 | 236 | 226 | 216 256 | 22,1 | 21,1 | 20,1 240 | 22,1 | 21,1 | 201

9 max 70,2 55,7 46,4 | 454 | 44,4 | 434 53,2 | 53,0 | 50,4 | 47,9 | 46,7 51,7 | 51,5 | 48,8 | 462 | 452 47,0 | 458 | 44,8 | 438 452 | 439 | 429 | 41,9 438 | 41,7 | 40,7 | 39,7

Ganserndorf Stid Gp |min 43,0 36,2 275 | 265 | 255 | 245 26,9 | 259 | 249 | 239 | 150 32,9 [ 328 | 301 | 276 | 26,4 26,4 | 254 | 24,4 | 234 254 | 244 | 234 | 22,4 23,9 | 22,9 | 21,9 | 209

max 66,7 56,2 46,4 | 454 | 44,4 | 434 46,8 | 458 | 44,8 | 43,8 | 38,0 54,0 | 53,9 | 51,1 | 484 | 47,7 47,1 | 46,0 | 450 | 44,0 46,2 | 44,0 | 43,0 | 42,0 457 | 41,8 | 40,8 | 39,8

Markarafneusiedi MA  |min 45,3 42,2 32,5 | 31,5 | 305 | 295 37,7 | 374 | 351 | 330 | 308 34,4 | 341 | 31,8 ] 298 | 271 34,7 | 31,3 ] 30,3 | 29,3 34,0 | 298 | 288 | 27,8 33,0 [ 27,9 ]| 269 | 259

9 max 62,0 55,2 458 | 448 | 438 | 42,8 51,4 | 51,1 | 48,7 | 465 | 448 49,7 | 495 | 47,0 | 447 [ 430 46,2 | 451 | 441 | 431 445|433 ] 423 413 424 | 412 | 402 | 39,2

Strasshof st [min 44,9 38,5 30,1 | 29,1 | 281 | 271 29,2 | 283 | 272 ] 26,1 | 188 32,9 [ 32,6 | 302 | 279 | 26,2 333 | 275 | 265 | 255 32,6 | 26,5 | 255 | 245 31,8 | 255 | 245 | 235

max 76,8 57,0 48,0 | 47,0 | 46,0 | 450 458 | 448 | 438 | 428 | 36,9 495 | 493 | 46,8 | 445 [ 42,9 552 | 44,9 | 439 | 42,9 550 | 42,9 | 41,9 | 40,9 54,8 | 43,6 | 42,6 | 41,6

Wien Invalidensiedlung _|wi TP 42,1 34,8 24,4 | 234 | 22,4 | 214 32,9 [ 32,7 | 301 | 276 | 26,4 224 | 21,5 ] 203 ] 19,1 | 101 22,6 | 21,6 | 20,6 | 19,6 22,1 | 21,1 ] 201 | 191 20,9 [ 199 ]| 189 | 17,9

max 69,4 57,3 47,4 | 46,4 | 454 | 444 554 | 552 | 52,5 | 499 | 489 44,8 | 439 | 42,8 | 418 [ 325 46,3 | 453 | 443 | 433 453 | 443 ] 433 | 423 439 | 42,9 | 41,9 | 40,9
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