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Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfal-
les, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kdnnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der
Zukunft beitragen kdnnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu kla-

ren.
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im Bf St.Georgen im Attergau

1. Zusammenfassung

Am 16. Februar 2010, um 14:47 Uhr, entgleiste Z 8324 bei der Einfahrt in den Bf St.
Georgen im Attergau auf der Rickfallweiche 1

Auf Grund der vorhandenen Spuren ist als Ursache eine Gabelfahrt als wahrscheinlich an-
zusehen. Es wurden keine Personen getotet oder verletzt.

2. Allgemeine Angaben

2.1

2.2.

2.3.

Ort

Lokalbahn Vocklamarkt-Attersee AG (Attergaubahn)
IM StH

e von Bf Voécklamarkt nach Bf Attersee

e im Bf St. Georgen im Attergau

e Ruckfallweiche 1

e km 8,912

Zeitpunkt
Dienstag, 16. Februar 2010, um 14:47 Uhr

Witterunq, Sichtverhéltnisse

Heiter - 2 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

3. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

R 8324 (Regionalzug des RU StH)

Zuglauf: von Bf Vocklamarkt nach Bf Attersee

Zusammensetzung:

ET 26 110

Vierachsiger Personentriebwagen 1 Tfzf und 11 Reisende im Zug

26,5 t Eigengewicht (Masse gemafl Malf3- und Eichgesetz)

16,1 m Gesamtzuglange (Lange uber Puffer)

Buchfahrplan VA, Heft 1 / R 8324 des IM

Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 50 km/h laut Standardsicherheitsbescheinigung
Bremshundertstel erforderlich 68 % laut Buchfahrplan VA, Heft 1
Bremshundertstel vorhanden 76 % laut Angabe des IM / RU

ausreichend gebremst

http://versa.bmvit.gv.at
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4. Ortliche Verhéltnisse

Skizze Elsenbahnlinien Osterrelch

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2010 ‘]

Lokalbahn Ll i —

Vocklamarkt - Attersee

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Untersuchungsbericht
Entgleisung des Zuges 8324
im Bf St.Georgen im Attergau

Gemal Infrastrukturbasisdaten der Standardsicherheitsbescheinigung fiir die von StH be-
triebenen Lokalbahnen ist diese Eisenbahn eine Nebenbahn. Gemald EisbG, § 12, Ab-
satz 2 ist der Landeshauptmann von Oberdsterreich als Behérde zustandig.

Abbildung 2  Skizze Lokalbahn vocklamarkt- Attersee AG - Quelle StH

Qcrsa
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Infrastrukturbasisdaten zur Standardsicherheitsbescheinigung der Lokalbahn Vécklamarkt
— Attersee AG (Auszug):

Einstufung der Strecke Nebenbahn
Traktionsart 750 V=
Spurweite 1000 mm
Betriebslange 13,430 km
Anzahl der Streckengleise 1

Kleinster Bogenhalbmesser - Streckengleis 50 m
Kleinster Bogenhalbmesser - Nebengleis 50m
Zulassiger Uberhéhungsfehlbetrag 70 mm
Zulassige Seitenbeschleunigung 0.654 m/s?
GrofRte Neigung 47 %o
Maximale Rampenneigung 1:400
Maximale Achslast 75t

Art des Verkehrs Personenverkehr
Maximale Streckengeschwindigkeit 50 km/h
Minimale Streckengeschwindigkeit 20 km/h
Maximale Zuglange 50 m
Maximales Zuggewicht (Masse gemalR MEG) 170t
Mindestbremshundertstel in Bremsart ,P* 54 %
(Anmerkung UUB: Laut Angabe des IM gilt dies bei minimaler Stre-
ckengeschwindigkeit von 20 km/h)

Notbremsuberbriickung nein
Besetzung der Ziige 0:0
Zugfunk/Verschubfunk System StH

Abbildung 3 Tabelle Infrastrukturbasisdaten (Auszug)

Der Bf St. Georgen im Attergau liegt im km 9,006 auf der eingleisigen elektrifizierten
Schmalspurstrecke von Bf Vécklamarkt nach Bf Attersee.

Der Bf St. Georgen im Attergau ist sicherungstechnisch mit Rickfallweichen (Weiche 1
und 4) und schlossgesperrten Weichen (Weiche 2 und 3) ausgeristet.
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Abbildung 4 Skizze Bf St. Georgen i. A. — Quelle StH
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Weiche Grund- sperr- Glais Waiche Nr.
Nr. | stellung | bar gt Ll Nr. [ [2ispi|3/sp2] @
{1) Garada + van i [y

2 Ablenkung =) Vécklamarkt 3 ] A
3 Ablenkung = nach 1 A
[6)] Ablankung - Vacklamarkt 3 A
von 1 g':
Allerses 3
nach 1 g
Atlerses 3
¢ gparrbar in die Garade 1) bawachen
- Bparrbar in die P\Dlﬂl“ﬂiﬂﬂ
O Riekfallweichs 02,11,2009 HZ

Abbildung 5 Weichentabelle St. Georgen im Attergau - Quelle StH

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen und Vorgaben zum Zugleitbe-
trieb des IM StH. Der Zugleit-Fdl ist im Bf Attersee stationiert.

4.1. Auszuq aus Tafel B1 des IM StH

Z 8324 verkehrte in Fahrtrichtung 1, somit galten die Spalten 1 bis 9.
Die Angabe in der Spalte 4 (vmax) lautet ,Wird signalisiert*.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
kilometrische Ent- Geschwindigkeits- Geschwindigkeits-
Lage fernung v einschrankung km Betriebsstellen \4 einschrankung km
der der _ der m auf von bis Pfeif- oder m auf von bis Pleif-
|Betriebs| EK/EU Betriebs- a km/h km km pflocke Bahnstellen a km/h km km signale
-stelle stellen X x
bei Fahrt gegen den Endpunkt bei Fahrt gegen den Anfangspunkt
Ao T A o [ N EC R —— Y T A
Wirtschafisweg 8,002
8,1985 Wirtschafisweg
Ortsct g 8,3635
Wirtschafisweg
8,296 Ortsct g
e Wirtschafisweg
N\ Wirtschaftsweg
88715 Wirtschafisweg 9,171
— B L L [ —|— EStGeagen A0
%0 E 20
Bahnhofsiralle
/ Johann Beer Stralte
Seniorenheim

Abbildung 6 Auszug aus Tafel B1 — Quelle IM StH

Spalte 1:  Kilometrische Lage der Betriebsstellen

Spalte 2: Kilometrische Lage der Eisenbahnibergange
- nicht grau unterlegt = EK/EU wird nicht angepfiffen;
- grau unterlegt = EK/EU wird aus beiden Richtungen angepfiffen;
- grau unterlegt mit Zusatz a = EK/EU wird nur in Fahrtrichtung 2 angepfiffen;
- grau unterlegt mit Zusatz e = EK/EU wird nur in Fahrtrichtung 1 angepfiffen.
- schwarz unterlegt = EK mit technischem Kreuzungsschutz

- Sind Gruppenpfeifpflocke aufgestellt, so fassen die dicken Seitenlinien diese EK/EU’s zusammen.
Die linke Seitenlinie gilt fur die Fahrtrichtung 1, die rechte gilt fur die Fahrtrichtung 2.

Spalte 3: Entfernung der Betriebsstellen in km
Spalte ﬂ‘] D;Strﬂ:k@hichﬂgeichﬂniqkﬂt in_krrlh Ep;ﬂe d_ri_Fa_hrtichting_t Spalte 10, Fahrtnchtung 2)
Spalte 5/11:Geschwindigkeitseinschrankung in km/h (E / A = Einfahrt / Ausfahrt)

Spalte 6/7/12/13: Geschwindigkeitseinschrankung von km, bis km
Abbildung 7 Information zur Tafel B1 - Quelle StH

Qersh
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Spalte 8/14:Kilometrische Lage der - Pfeifpflocke
- Gruppenpfeifpflocke (fett gedruckt)
- Endpflock (mit Zusatz S)

Spalte 90  Angaben tuber - Betriebsstellen
- Grund fur Geschwindigkeitseinschrankungen
-EK/EU nicht grau unterlegt = nicht mit Gffentlichem Verkehr
grau unterlegt = mit 6ffentlichem Verkehr

Das Pf. links oder rechts neben der Betriebsstelle bedeutet, dall bei der Ausfahrt wiederholt, bis zum nachsten
Endpflock, Achtungssignale zu geben sind (links von der Betriebsstelle in Fahrtrichtung 1, rechts von
der Betriebsstelle in Fahrtrichtung 2).

Abbildung 8 Information zur Tafel B1 — Fortsetzung - Quelle StH

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit wird im betroffenen Streckenabschnitt gemanr
Tafel B1 auf 20 km/h eingeschrankt.

4.2. Auszuq aus Buchfahrplan VA Heft 1

stern hafferl
VERKEHR 2>»>

Buchfahrplan

der Lokalbahn Vocklamarkt — Attersee

VA
Heft 1
glltig vom

13.Dezember 2009 bis 30.April 2010
und vom

27.0ktober bis 11.Dezember 2010

Abbildung 9  Auszug aus Buchfahrplan VA Heft 1

http://versa.bmvit.gv.at
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R 8324 W
VOCKLAMARKT - ATTERSEE

Vmax = 50 km/h Bh = 68/7T Fbh = 21

1 2 3 4 5 8 7

km Betrisbsstelle, Haltestelle 2 |rete || =2 m trifft Zug
00 [VM VOCKLAMARKT* 14.33 Fa V8323
1.5 |[Hd Haid 4 14.35

31 Wl Walchen x| 14.37

4,0 |1Sh  Schmidham ¥ |14.39|

62 [WS Walsberg 1442 + |14.42 1) X8377 B
69 |[Hi Hipping X 14.43

7% |Ko Kogl x| 14.45
90 |1SG_SL GEQRGEN |LA._{14.48) _+_ [14.49, _ _

9.5 |Sgs Seniorenheim x |14.50

10,4 |The Thern X 14.51

11,0 |Std  Stéttham X |14.52

114 |Pa Palmsdorf X 14.23

143 |ATT ATTERSEE 1458| 1A An V8325

1) = bei Verkehr des 8377:; XF.

* Anschllisse:
in VOCKLAMARKT von R 3023 von Nst nach Lz Ank. um 14.29 Uhr
in VOCKLAMARKT von R 3016 von Lz nach Sb Ank. um 14.23 Uhr

Abbildung 10 Auszug aus Buchfahrplan VA Heft 1 Z 8324

Die maximal zuladssige Geschwindigkeit laut Buchfahrplan VA Heft 1 betragt
50 km/h.

4.3. Geschwindigkeitseinschrankung durch La

keine

4.4, Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

keine

4.5, Signalisierte Geschwindigkeit

<
0 =
«
= Sp1
E ) Jda NI=32m _¢p;
Vocklamarkt 78324 @a%ﬁ/
-
e e
. 1a Nl=4/m

00%'8 Wy

Abbildung 11 Skizze der maBRgeblichen Signale fiir Z 8324 - Quelle StH

Cecrsa
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Legende zu Abbildung 11:
Entgleisungsstelle Ruckfallweiche 1
Signal ,KT"
im km 8,400
im km 8,800

Signale ,ENDPFLOCK" und ,WUS*
an der Spitze der Weiche 1

X
@ Signale ,TT*, ,WUS* und ,GESCHWINDIGKEITSTAFEL"

Abbildung 12 MaRgebliche Signale

Durch das Signal GESCHWINDIGKEITSTAFEL ,2“ am Standort der TT wurden
20 km/h signalisiert.

5. Beschreibung des Vorfalls

Um 14:47 Uhr ndherte sich Z 8324 (ET 26 110, von Bf Vocklamarkt nach Bf Attersee, be-
setzt mit 11 Reisenden) dem Bf St. Georgen im Attergau. Die Geschwindigkeit bei der Ein-
fahrt wurde durch das Signal ,GESCHWINDIGKEITSTAFEL" 2 auf 20 km/h beschrankt.
Beim Befahren der Rickfallweiche 1 gegen die Spitze, kam es infolge einer Gabelfahrt zur
Entgleisung des ET mit allen 4 Achsen.

Qersa
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Abbildung 13 'E-ntgleister ET 26 110 - Quelle StH

Abbildung 14 Entgleister ET 26 110 Frontansicht - Quelle StH

Qersn
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6. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

Verletzte Personen

Other

schwer leicht
Verletzte Personen keine todlich ) .
. . serious easily
Casualties none fatality . -
injured injured
Passagiere
X
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Beniitzer von EK
L.C. Users X
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X
Andere Personen -

Abbildung 15 Tabelle Verletzte Personen

Sachschaden an Infrastruktur

Oberbau ca. € 4 000,- gemal3 Angabe IM

Sachschaden an Fahrzeugen

Massive Schaden am ET, ca. € 100 000,- gemal Angabe Fahrzeughalter

Betriebsbehinderungen

Schienenersatzverkehr vom Unfallzeitpunkt bis Betriebsschluss eingerichtet

Schéden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

IM / RU Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H.

o Tfzf Z 8324 (StH)

http://versa.bmvit.gv.at
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8. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort nach dem Ereignis am 17. Februar 2010

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
e Untersuchungsbericht des IM / RU StH eingelangt am 19. April 2010

9. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

9.1. Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

ET 26 110 ist nicht mit einer Registriereinrichtung ausgeristet.

9.2. Aussaqge Tfzf Z 8324

Bei Einfahrt in den Bf St. Georgen im Attergau um 14.47 Uhr, etwa 20 m vor dem
JWUS" der Weiche 1, wurde am Geschwindigkeitsmesser die Fahrgeschwindigkeit
Uberprift. Dieser zeigte die dort signalisierten 20 km/h. Danach erfolgte ein Blick auf
das ,wUS" am Signal ,ENDPFLOCK" an der Spitze der Weiche 1. Da dieses leuch-
tete, rollte Z 8324 in Richtung Weiche 1 weiter. Plétzlich wurde festgestellt, dass
Z 8324 nicht nach rechts, sondern geradeaus fuhr. Im selben Moment erfolgte ein
lautes Krachen durch die Entgleisung des ET.

9.3. Untersuchung des entgleisten ET

Durch die massive Krafteinwirkung infolge der Entgleisung sind bei der Federschake
die Schweif3néhte und auch das Schutzblech gerissen (Befestigung der in Fahrtrich-
tung linken Federschake). Dabei drang die Wiegenblattfeder durch den FuRboden in
den Fahrgastraum.

Wiegenblattfeder

Abbildung 16 Ansicht des FuRbodens im Fahrgastraum des ET

Qersa
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Durch die Art der Bruchspuren (Gewaltbruch) kann ausgeschlossen werden, dass
der Bruch als Ermudungsbruch bereits vor der Entgleisung erfolgte.

Abbildung 17 Schakenaufhadngung - Quelle StH

9.4. Untersuchung des Fahrweges durch den IM

Erste Entgleisungsspuren zeigen sich in jenem Bereich wo der Abstand zwischen
der Backen- und der nicht anliegenden Zungenschiene (im offenen Zustand)

110 mm betrégt (= Radkranzbreite).

" i e

E o
Abbildung 18 Stelle der ersten Entgleisungsspur - Quelle StH
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Abbildung 19 Aufsetzspur des Spurkranzes - Quelle StH

Auf Grund der Entgleisungsspuren kann die Rickfallweiche nicht in der Endlage
gewesen sein. Die Ruckfallweiche wurde nach dem Unfall auf richtige Funktion ge-
pruft, dabei konnten keinerlei Einschrankungen bzw. Mangel festgestellt werden.
Lediglich die Witterung (sehr kaltes, trockenes Wetter) im Zusammenhang mit der

Schmierung der Weiche konnte das selbsttatige Rickstellen der Weiche behindert
haben.

Die ordnungsgemafRe Funktion der Signale ,WUS* am Signal ,TT* und am Signal
~ENDPFLOCK" wurde tberpruft.

Ergebnis:
¢ Ordnungsgemalfes Anliegen der Weichenzunge an der Backenschiene

e Ordnungsgemale Funktion des Weichenverschlusses
e OrdnungsgemaRes Zusammenspiel zwischen der Weiche und den ,WUS*

10.Zusammenfassung der Erkenntnisse

10.1. Fahrgeschwindigkeit

Auf Grund einer nicht vorhandenen Registriereinrichtung konnte die Einhaltung der
zuldssigen Fahrgeschwindigkeit nicht Uberprift werden.

Oersn
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10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

im Bf St.Georgen im Attergau

Signal ,WUS" am Standort des Signals ,TT*

Der Tfzf gibt an, dass an den ,WwUS* am Standort des Signals , TT* und am Signal
+LENDPFLOCK" blaues Dauerlicht wahrgenommen wurde.

Beteiligtes Fahrzeuqg

Der entgleiste ET konnte auf Grund des Erhaltungszustandes als Ursache fiir die
Entgleisung ausgeschlossen werden.

Fahrweg

Auf Grund des Erhaltungszustandes der Gleisanlagen kann eine Entgleisung infolge
eines technischen Mangels am Oberbau ausgeschlossen werden.

Geplante MaRnahmen durch den IM

Bei den Rickfallweichen werden kinftig Weichenrollen eingebaut. Dadurch kann der
Ruckstellwiderstand unabhangig von der Schmierung wesentlich verringert werden.
Ein bereits durchgefiihrter Langzeittest ist positiv verlaufen.

Abanderung des Signalbildes wenn die Rickfallweiche nicht in der Grundstellung ist
von derzeit ,DUNKEL" auf ,BLINKEND oder DUNKEL". Bei ,BLINKEND*" kdnnte die
Aufmerksamkeit (Signallampe nicht ausgebrannt, Stromversorgung in Ordnung) we-
sentlich erhoht werden. Eine Anderung der Signalvorschrift ware Voraussetzung
(Anmerkung UUB: Das Signalbild des ,WUS* soll bei nicht ordnungsgeméaRen Zu-
stand der Rickfallweiche grundsatzlich ,BLINKEN" um den Tfzf dhnlich wie beim
StH-StralRenbahnbetrieb zu sensibilisieren. Bei Stromausfall oder Lampenschaden
ist das Signalbild ,DUNKEL".).

Eine Einbindung der Ruckfallweichen in das auf den von StH betriebenen Lokal-
bahnstrecken eingesetzte Zugleitsystem (auf der Strecke Vdcklamarkt-Attersee be-
reits auch in der Umsetzphase) wird derzeit geprift. Eine Meldung an den Tfzf und
ggf. sogar eine Zwangsbremsung kdnnte dann ausgeltst werden.

11.Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

11.1.

Ausristung des ET mit Registriereinrichtung

Der ET ist mit keiner Registriereinrichtung ausgerustet.

http://versa.bmvit.gv.at
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11.2. Anlage 1 Infrastrukturbasisdaten der Standardsicherheitsbescheinigung

11.3.

Diese Anlage enthélt Daten mit Einheiten die nicht normenkonform sind wie z.B. fir
den Anpressdruck an die Fahrleitung (richtig Oberleitung) in ,kp*“.

ahrleitung

-Héhe [m]

-Anprelidruck [kp]

-Zickzack [cm]
Abbildu_ﬁ-g_zo Aus-zug-aus Anlag_e 1

Bremsanschrift

26 110
BD4 ET

265t |
|40/8 PI.

CH - 201t
B Hd 18t

)

| I
Abbildung 21 Bremsanschrift des ET 26 110

Gemal Bremsanschrift weist der ET ein Bremsgewicht von 20 t auf.

Damit werden die erforderlichen Bremshundertstel von 68 % nicht erreicht
26 500 kg + 75 Personen a 75 kg = 32 100 kg -> 20/32,1 = 62 %

GemalR Bremsberechnung vom 3. Mérz 1997 des Fahrzeughalters StH betragt das
Bremsgewicht 24 t.

s Bremsaewi IC 544-1/V;
k=152
Bremsgewichi:
, o Fm-k 1538-152 23831 —o— Bee=24t
981 9,81
Bremshunderistel:
24
323 <100 = 748 %

Abbildung 22 Auszug aus Bremsberechnung - Quelle StH
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Die geringfligig feststellbaren Spuren (erst nach der Spitze der Weichenzunge) lassen eine
Gabelfahrt infolge Nichterkennen des erloschenen WUS als wahrscheinlich erscheinen.

13.Berucksichtigte Stellungnahmen

keine

14.Sicherheitsempfehlungen

Gemal EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehotrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behorden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MaRnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen berick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

laufende
Jahres- | Sicherheitsempfehlungen richtet sich an
nummer
Uberpriifung, ob bei den Riickfallweichen kunftig Wei- | 1M
A-76/2010 | chenrollen eingebaut werden sollen. Dadurch kann der
Ruckstellwiderstand unabhangig von der Schmierung
wesentlich verringert werden.
Begrindung: Gemal MaflRnahmenliste des IM StH ist der be-
reits durchgefuhrter Langzeittest positiv verlaufen.
Uberpriifung, ob die Einbindung der Ruckfallweichen in | im
A-77/2010 | das auf den von StH betriebenen Lokalbahnstrecken

eingesetzte Zugleitsystem mdglich ist (auf der Strecke
Vdcklamarkt-Attersee bereits auch in der Umsetzphase).
Begrundung: GemalR Maflnahmenliste des IM StH wird dies
derzeit gepruft. Eine Meldung an den Tfzf und ggf. sogar eine
Zwangsbremsung kénnte dann ausgeldst werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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laufende
Jahres- | Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an
nummer
Uberarbeitung der Anlage 1 Infrastrukturbasisdaten zur | Herr Landes-
A-78/2010 | Standardsicherheitsbescheinigung des IM hauptmann von
Begriindung: z. B. ist die Einheit ,kp“ seit ca. 40 Jahren nicht mehr | Oberdsterreich
glltig, Krafte werden in N (Newton) angegeben. als Eisenbahnbe-
hérde IM
Uberprifung, ob firr diesen ET (diese Serie) der Einbau ei- | Herr Landes-
A-79/2010 | ner Registriereinrichtung erforderlich bzw. zweckmafig ist hauptmann von
Begriindung: Zum Nachweis der Einhaltung der zuldssigen Ge- | Oberdsterreich
schwindigkeit bei Unfallen. als Eisenbahnbe-
hérde IM
Richtigstellung der Bremsanschrift Fahrzeughalter
A-80/2010 | Begriindung: Anstelle der angeschriebenen 20 t missen die laut | (Traktionsleister)
Bremsberechnung ermittelten 24 t angeschrieben werden.

Die Sicherheitsbehtrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jahrlich iber MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 8324 Beteiligter
Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H. IM/RU
Zentralbetriebsrat der Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H. Personalvertreter

Behdrde (00)
Behorde (AT)
Européisches
Dokumentations-
zentrum

Herr Landeshauptmann von Oberdsterreich
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

BMWFJ - Clusterbibliothek

Wien, am 2. September 2010
Der Untersuchungsleiter:
Ing. Johannes Piringer eh.

Beilage:

Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Stellungnahme des BMVIT, eingelangt am 23. August 2010:

Aus Sicht der Abteilungen IWISCH2 (Fachbereich Sicherungstechnik) und IVISCHS (Fachbereich
Betrieb) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersuchungshericht nachstehende Ein-
sichtsbemerkungen:

Fachbereich Sicherungstechnik
Abteilung IV/ISCH2:

Der vorlaufige Untersuchungsbericht samt den im Punkt 14. enthaltenen Sicherheitsempfehlungen
werden zur Kenntnis genommen.

Fachbereich Betriab:
Abteilung IVISCHS:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behdrdliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschlieltlich der genehmigungspflichti-
gen Dienstvorschriften, obliegt dem Landeshauptmann von Oberbsterreich.

3. Die Sicherheitsempfehlungen 14.1 bis 14.4 sind an den IM (Stern & Hafferl Verkehrsgesell-
schaft m.b.H.) gerichtet.

4, Die Sicherheitsempfehlung 14.5 ist an den Fahrzeughalter (Traktionsleister) (Stern & Haf-
ferl Verkehrsgesellschaft m.b.H.) gerichtet.

5 Die Sicherheitsempfehlungen 14.3 und 14.4 sind an den Landeshauptmann Oberdéster-
reich als zustandige Eisenbahnbehdérde gerichtet.

Keine weiteren Stellungnahmen eingelangt.
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