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Verzeichnis der Regelwerke

Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie tber die Eisenbahnsicherheit*

EisbG

uuG

BGStG
MeldeVO Eisb
StrabVO 1957
StrabVO 1999
AM-VO
EisbAV

DV U

Sv-U

LB U-Bf
EN 14752

Eisenbahngesetz 1957, Osterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2006, Teil I,

125. Bundesgesetz

Unfalluntersuchungsgesetz, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil |,

123. Bundesgesetz

Bundes-Behindertengleichstellungsgesetz , dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005,
Teil I, 82. Bundesgesetz

Meldeverordnung Eisenbahn 2006, ésterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil Il,
279. Verordnung

StralRenbahnverordnung 1957, 6sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 1957,

214. Verordnung

StralBenbahnverordnung 1999 in der Fassung 6sterreichisches Bundesgesetzblatt aus
2002, Teil ll, 310. Verordnung

Arbeitsmittelverordnung, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2000, Teil Il,

164. Verordnung

Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutzverordnung, ésterreichisches Bundesgesetzblatt
aus 2009, Teil I, 208. Verordnung

Dienstvorschrift fir den Fahrdienst der U-Bahn, zuletzt gedndert mit Bescheid

Zl. EB 241.816-1-11/4-1987 vom 16.02.1987

Signalvorschift fir den U-Bahnbetrieb

Lernunterlage U-Bahn (Stand November 2009)

ONORM EN 14752, Bahnanwendungen, Seiteneinstiegsysteme; Ausgabe: 2006-02-01

Abkurzungen und Begriffe

BAV
BMV
BM6WuV
BMVIT
DW

Fzf
Fahrzeug

HW
LZB

Pl
Station
StrabU

uuB
VOR
VUK
4

ZLS

Bundesanstalt fir Verkehr

Bundesministerium fiir Verkehr

Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Doppel-Triebwagen laut Baugenehmigung gemafR Bescheid Zahl: 23.090/2-11/6.1-1976
des BMV vom 3. September 1976

Fahrzeugfuhrer gemaR StrabVO 1999, § 2, Absatz 5, Litera c

spurgebundenes Fahrbetriebsmittel gemaf StrabVO 1999, § 2, Absatz 7.

Mehrteilige Fahrzeuge, die wdhrend des Betriebes nicht getrennt werden kénnen, gelten
als ein Fahrzeug.

Halb(-trieb-)wagen; 2 HW sind durch eine Kurzkupplung verbunden und bilden einen DW
Linienzugbeeinflussung

Polizeiinspektion

Station = Haltestelle gemaR StrabVO 1999, § 30

StraRenbahnunternehmen gemaf StrabVO 1999, § 4, Absatz 4 und
Eisenbahnunternehmen geman EisbG,§ 5, Absatz 1 und § 18, Absatz 1
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes, Fachbereich Schiene

Verkehrsverbund Ost-Region

Verkehrsunfallkommando der Bundespolizeidirektion Wien

Zug, gemal StrabVO 1999, § 2, Absatz 10 auf Streckengleise libergehende Fahrbetriebs-
mittel, die aus einem oder mehreren Fahrzeugen bestehen

Zentrale Leitstelle der U-Bahn

http://versa.bmvit.gv.at
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Zitierte Gutachten

e  Gutachten von Dipl.-Ing. Dr. techn. Wolf-Dieter Buchinger, staatlich befugter und beeideter Zivilingenieur fir
Wirtschaftsingenieurwesen im Maschinenbau, gerichtl. beeid. und zert. Sachverstandiger, eingelangt am
3. August 2010 (beauftragt durch UUB) [1]

e  Gutachten von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing Giinther Gfatter, Allg. beeid. und gerichtl. zertifizierter Sach-
verstandiger, eingelangt am 29. September 2010 (beaufragt durch das StrabU) [2]

Die Gutachten der Sachverstandigen sind derart umfangreich, sodass sie in diesem Untersuchungsbericht nur
auszugsweise wiedergegeben wurden.

Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschliel3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles,
um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in der Zukunft
beitragen kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren.

1. Zusammenfassung

Am 7. Mai 2010 fuhr Z 316 auf der Wiener Linie U3 in Richtung Ottakring. In der
Station Enkplatz, ca. um 14:54 Uhr, wurde nach der Abfertigung beim mittleren Einstieg des
zuletzt gereihten HW ein funfjahriges mannliches Kind beim Wiederaussteigen mit dem Ful}
eingeklemmt und bis zum Ende des Bahnsteiges mitgeschliffen. An der dort befindlichen
Durchgangssperre wurde das Kind von Z 316 losgerissen und schwer verletzt.

Der Fahrer von Z 316 bemerkte den Vorfall nicht. Eine gezogene Notbremse in Z 316 und
ein gezogener Zug-Notstopp am Bahnsteig waren zu diesem Zeitpunkt gemafl dem behdrd-
lich genehmigten Sicherheitskonzept (Notbremsiiberbriickung) inaktiv geschaltet.

Die betroffene Fahrzeugserie ist seit Jahrzehnten in der heutigen Ausfliihrung behdrdlich

genehmigt und im Einsatz.

2. Allgemeine Angaben

21. Ort

Wiener Linien GmbH & CoKG, Eisenbahnunternehmen als StrabU
¢ Linie U3 von Station Ottakring nach Station Simmering

e Gleis 2, km 23,590
e Station Enkplatz, Bahnsteig 2

http://versa.bmvit.gv.at
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Skizze Eisenbahnlinien Ostarreich L

== Linken mit Regelverkehr "
Stand 2010 o ‘
h

Wien

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien in Osterreich
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Abbildung 2 Linienplan der U-Bahn in Wien - Quelle StrabU
Legende:

Linie [[ff Reumannplatz — Leopoldau
Linie Stadion — Karlsplatz

Linie JE Ottakring — Simmering
Linie Hutteldorf — Heiligenstadt
Linie I[i Siebenhirten — Floridsdorf

Gersa
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2.3.

2.4.

KENDLERSTRASSE
HUTTELDORFER STRASSE
JOHNSTRASSE
SCHWEGLERSTRASSE

WESTEAHNHOF

NEUBAUGASSE
VOLKSTHEATER
HERRENGASSE
STEPHANSPLATZ
STUBENTOR
LANDSTRASSE
ROCHUSGASSE
KARDINAL NAGL FLATZ
SCHLACHTHAUSGASSE

1 o B e o o T o

ERDBERG

il

GASOMETER

ZIFPERERSTRASSE

g

SIMMERING

Abbildung 3

Zeitpunkt
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Daten zur Linie [TE
13,5 km Streckenlange, 25 Minuten Fahrzeit
Geschichte:

Der erste Streckenabschnitt konnte am 6. April 1991
von der Station Erdberg durch die Innenstadt bis zur
Station Volkstheater erdffnet werden. Zwei Jahre spater
fuhren die Zige bereits unter der Mariahilfer Strale zur
Station Westbahnhof. Im August des Folgejahres
konnte die Linie U3 nach bis zur Station Johnstrale in
Betrieb gehen. 1998 wurde das westliche Endstick
nach Ottakring und 2000 das &stliche bis Simmering
eroffnet .

Linie U3 - Quelle StrabU

Freitag, 7. Mai 2010, um 14:54 Uhr MESZ (Systemzeit des Stellwerks)

Witterung, Sichtverhaltnisse

Beleuchtete unterirdische Station, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse
In den Streckentunnel bei Regelbetrieb keine Beleuchtung

Behordenzustiandigkeit

GemaR EisbG, § 5, Absatz 1 ,Strallenbahnen”, Punkt 2 ist diese Strecke des StrabU
eine stralBenunabhdngige Bahnen, auf denen Schienenfahrzeuge ausschliefllich auf
einem eigenen Bahnkérper verkehren, wie Hoch- und Untergrundbahnen, Schwebe-
bahnen oder &hnliche Bahnen besonderer Bauart.

Gemal EisbG, § 12, Absatz 2, Punkt 2 ist der Landeshauptmann als Behdrde zu-
standig fiir alle Angelegenheiten der StralRenbahnen einschliellich des Verkehrs auf

StraBenbahnen.

, .

http://versa.bmvit.gv.at
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Wiener Linien — Linie U3
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Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

Z 316 (U-Bahn-Zug des StrabU)
Zuglauf: von Station Simmering nach Station Ottakring

Zusammensetzung:

o 3 DW (2 kurzgekuppelte HW) des Typs ,U“ (1. Bauserie aus 1972 bis 1977)
2040/3040 + 2020/3020 +2060/3060

e 162t Eigenmasse

¢ ca. 110,4 m Gesamtzuglange

e Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Ortliche Verhaltnisse

Die Linie U3 ist zweigleisig ausgebaut; die Spurweite betrdgt 1435 mm (Normal-
spur). Die Versorgung mit elektrischer Energie erfolgt GUber Seitenstromschienen mit
Gleichstrom mit einer Nennspannung von 750 V.

Gemal StrabVO 1999, § 52, Absatz 4 wird im Regelfall rechts gefahren.

Die Station Enkplatz ist unterirdische gelegen und weist zwei Seitenbahnsteige auf.
Vor und nach den Bahnsteigen befinden sich eingleisige Streckentunnel.

Die Linie U3 wird mittels LZB gesteuert (Stellwerkstechnik Command 900).

B3 388  dBB 452 44 3% 4N 26 284 196

i 192
EK |l .
4% 2=

287 387 i 393 483 3% 133 889 B8 yg5 295 197
1]
Abbildung 4 Linie U3 Weichen, Haltepunkte und LZB-Geréategrenzen (Auszug) -
Quelle StrabU

394

Legende: PP St Zippererstralte
EK St Enkplatz
SA St Simmering

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafl den Bestimmungen und Vorgaben der DV U,
der SV-U, sowie weiteren Regelwerken des StrabU.

Die Inbetriebnahme des Streckenabschnittes zwischen Station Erdberg und Station
Simmering erfolgte im Jahr 2000.

YA
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Streckentunnel

Durchgangsspeams Spiagel
N km 23,485
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m g
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af| 5m § o
N =
|
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j@>\§
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34 m P:amnm-@’

Zug-Notstopp 2

Enkplatz - Bahnsteig 2 - Fahririchtung Ottakring

2
E
5 |8
o 40m #
- -
i 2
= ]
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2 % —
2 3
8
g]_q, Em
I E Position der Tur
=
Sm 'E
E
e NOANOSSPeme krn 23!E U_Ej
E E
(3] i
=

Streckentunnel ]

Abbildung 5 Lageskizze U3 Station Enkplatz Bahnsteig 2

2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

GemalR DV U, § 41, Ziffer 1:
Die zuléssige Héchstgeschwindigkeit fiir den Personenverkehr betrégt 80 km/h.

Keine Geschwindigkeitseinschrankungen im Unfallbereich.

Qersa
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3. Beschreibung des Vorfalls

Freitag, den 7. Mai 2010

5 .

Ottakring = Simmering fuhr Z 31§ auf .der Linie
KT U3 von Simmering nach
£ © Ottakrin Regelgleis,

Z 316 S o kiing — (Regelg
= ‘E Gleis 2, Richtung 2).
L =

---3020 - - ———-3060--- -
Bahnsteigkante A
Warnlinie .

Weg zur Einstiegstir ,
und Aussteigeversuch

Zugan
Grillgas

Abbildung 6 Detailskizze Weg zur Einstiegstur

Durchgangssperre

[(=]

u

Um 14:54 Uhr, nach erfolgter Abfertigung in der Station Enkplatz wurde bei der mittleren
Tuar des letzten HW ein Kind beim Aussteigen mit dem Fuld eingeklemmt bis zum Ende des
Bahnsteiges (in Fahrtrichtung Z 316) mitgeschliffen und prallte in weiterer Folge gegen die
dort befindliche Durchgangssperre.

Fahrtrichtung

Z 316

Abbildung 7 Durchgangssperre am Anfang von Bahnsteig 2 in der Station Enkplatz

Die Mutter mit dem Kind (beide aus Richtung Zugang Grillgasse kommend — Aussage der
Mutter) wollten in den in der Station Enkplatz stehenden Z 316 einsteigen. Als sich die
Tdren zu schlieBen begannen, zog die Mutter das Kind aus Z 316. Das Kind wurde dabei
mit dem linken Fuld zwischen den Dichtlippen der Turblatter eingeklemmt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 8  Zutrittsweg des verunfallten Kindes

Durch einen Fahrgast im HW 3060 von Z 316 wurde eine Notbremse aktiviert. Eine
Sprechverbindung zum Fahrer wurde vom Betatigenden nicht wahrgenommen.

—|  reT——rs
Mlfaldala=1a =Mal=

Abildung 9 Notbremse im HW 3060 neben Tir 11

Qersn
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Abbildung 10 Zug-Notstopp 1 am Bahnsteig 2

= Streckentunnel
& von Z 316); die Betatigung war an

Untersuchungsbericht

Verletzung eines Kindes bei Z 316
Wiener Linien — Linie U3

Station Enkplatz

Am Bahnsteig 2 wurde durch die
Mutter des verunfallten Kindes
ein Zug-Notstopp betatigt
(Aussage gegenuber VUK); tat-
sachlich war der Zug-Notstopp 1
betatigt  (letzter vor dem
in Fahrtrichtung

der gelb-roten Lampe erkennbar.

Die Betatigung der beiden Sicherheitseinrichtungen blieb ohne Auswirkung auf den bereits
im Tunnel fahrenden Z 316 (auf Grund des behdrdlich genehmigten Sicherheitskonzeptes —

Notbremstiberbriickung).

Das verunfallte Kind erlitt schwere Beinverletzungen (Briiche beider Oberschenkel) sowie
eine Rissquetschwunde am Kopf und wurde mittels Rettungshubschrauber in ein Kranken-

haus transportiert.

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

Other

schwer leicht
Verletzte Personen keine todlich _W ' .
. , serious easily
Casualties none fatality o .
injured injured
Passagi
giere - ) 1 )
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Benitzer von EK
L.C. Users X
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X
Andere Personen -

Abbildung 11 Tabelle Verletzte Personen

Qersa
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4.2. Sachschaden an Infrastruktur

Durchgangssperre am Anfang von Bahnsteig 2 beschadigt

4.3. Sachschaden an Fahrzeugen

Keine

4.4, Betriebsbehinderungen

Z 316 ab Station Zippererstralie eingezogen. Z 317 (Folgezug) im Streckentunnel
angehalten und mit Ersatzsignal in die Station Enkplatz geflihrt.

45, Schéaden an der Umwelt

Keine

5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e Wiener Linien GmbH & Co KG, StrabU
o FzfZ 316 (Strabl)
o0 Stellwerkswarter Erdberg (StrabU)
o Stationswart Enkplatz (StrabU)
o FzfZ 317 (Strabl)

e Zwei Fahrgaste aus Z 316

6. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:

e Untersuchung am 11., 12. und 18. Mai 2010 vor Ort und des beteiligten HW in der
Werkstatte des StrabU.

Bewertung der eingelangten Unterlagen:

¢ Untersuchungsakt des StrabU, eingelangt am 23. Juli 2010

e Gutachten [1] von Dipl.-Ing. Dr. techn. Wolf-Dieter Buchinger, eingelangt am
3. August 2010 (beauftragt durch UUB)

¢ Untersuchungsakt der Staatsanwaltschaft Wien, eingelangt am 24. August 2010

e Gutachten [2] von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing Glnther Gfatter, eingelangt am
29. September 2010 (beauftragt durch das StrabU)

Allfallige Ruckfragen wurden bis 19. November 2010 beantwortet.

http://versa.bmvit.gv.at
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7. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

7.1.

7.2.

Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemél3; aufgenommen durch das StrabU und dem VUK am 7. Mai
2010)

Als Z 316 von der Station Enkplatz im Tunnel in Fahrtrichtung Ottakring fuhr, wurde
von einem Fahrgast die Notbremse gezogen. Z 316 wurde gemal vorgegebenen
Regelwerk in die Station Zippererstrale gefahren. Nach Betatigung der Tirfreigabe
wurde versucht mittels Sprechverbindung Kontakt mit dem Fahrgast aufzunehmen.
Da dies nicht gelang, meldete sich der Fzf beim Stellwerk Erdberg ab und begann
einen Erkundungsgang bei Z 316. Beim letzten HW teilten die wartenden Fahrgaste
mit, dass ein Kind eingeklemmt und mitgeschliffen wurde. Bei der mittleren TUr lag
im HW ein Kinderschuh am Boden. Mittels Bahnsteigtelefon wurde das Stellwerk
Erdberg vom Unfall verstandigt. Dieses teilte mit, dass die zentrale Leitstelle bereits
verstandigt sei. Zur Abfertigung von Z 316 in der Station Enkplatz wurde angegeben,
dass erst ,nach Freiwerden“ des Sicherheitsbereiches zwischen der gelben Linie
und Z 316 dieser mit den Worten ,ZUG FAHRT AB*“ abgefertigt wurde. Bei der Aus-
fahrt von Z 316 wurde noch einmal in den Abfertigungsspiegel geblickt und dabei
festgestellt, dass sich keine Person im Sicherheitsbereich befand.

Ergadnzende Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU am 11. Mai 2010)

Auf der Fahrt mit Z 316 von der Station Enkplatz zur Station Zippererstralte leuchte-
te die Meldeleuchte ,Fahrgast Notbremse® auf, zusatzlich wurde eine Sprechverbin-
dung mit dem Ort der Notbremse aufgebaut. Nach der Meldung ,Notruf, bitte spre-
chen® meldete sich niemand.

Nach Stillstand von Z 316 in der Station Zippererstralle und Betatigung der Turfrei-
gabe wurde die Notbremse aktiv. Daraufhin wurde dem Stellwerk Erdberg fernmind-
lich mitgeteilt, dass eine Notbremse betatigt wurde und eine Erkundung durchgefihrt
wurde.

Beim HW 3060 standen mehrerer Fahrgaste und beschrieben den Sachverhalt, dass
ein Kind in der Station Enkplatz mit einem Bein in der Tur hangen geblieben war. Am
HW 3060 waren die Notbremse der Tur 3 betatigt worden (Anmerkung UUB: in
Fahrtrichtung Z 316 néachste Tiir auf der andern Fahrzeugseite); diese Notbremse
wurde zurtickgestellt. Anschlielend wurde das Stellwerk Erdberg fernmiindlich tber
den Unfall in der Station Enkplatz informiert.

Uber Auftrag des Stellwerk Erdberg wurde Z 316 gerdumt und als Sonderzug in den
Betriebsbahnhof Erdberg gefuhrt.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.4.

7.5.
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Nochmalige Aussage Fzf Z 316
(gekiirzt und sinngemdal;, aufgenommen durch das StrabU am 12. Mai 2010)

Ziemlich sicher war die Notbremse im HW 3060 gegenulber der mittleren Einstiegttr
betatigt. Weiters wurde angegeben, dass der Schuh des Kindes bei der Haltestange
der mittleren Einstiege lag.

Aussage Stellwerkswarter in Erdberg
(gekiirzt und sinngemél3; aufgenommen durch das StrabU, am 7. Mai 2010)

Um 14:55 Uhr meldete Z 316 in der Station Zippererstrale, Gleis 2, dass jemand am
letzten HW die Notbremse betétigte und eine Uberpriifung durch den Fzf durchge-
fuhrt werden muss, da sich auf der zugehérigen Notrufstelle niemand gemeldet hat-
te.

Daraufhin wurde der Blockhaltepunkt 494 in Station Enkplatz, Gleis 2 auf ,HALT* ge-
legt. Dadurch sollte verhindert werden, dass der folgende Z 317 nachfahrt und im
Streckentunnel anhalten muss. Kurz darauf begann die Meldelampe fur die Betati-
gung des Zug-Notstopp 1 in der Station Enkplatz zu blinken und der Blockhaltepunkt
496, der sich vor der Station Enkplatz befindet fiel auf ,HALT".

Z 317 befand sich zu diesem Zeitpunkt noch in der Station Simmering. Z 317 wurde
fernmiindlich angewiesen, mit auerster Vorsicht in die Station Enkplatz zu fahren,
da der Zug-Notstopp 1 betatigt worden war. Nach dem Anhalten in der Station
Enkplatz meldete Z 317, dass beim vorher fahrenden Z 316 eine Person mitgeschilif-
fen wurde und die Mutter das Kind in den Handen halt.

Vom Stellwerk Erdberg wurde festgestellt, dass der Zug-Notstopp 1 nach dem Fern-
gesprach mit dem Fzf von Z 316 betatigt wurde, da die Erfordernis den Blockhalte-
punkt 494 auf ,HALT" zu stellen sonst nicht gegeben war.

Aussage Stationswart Enkplatz
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU, am 11. Mai 2010)

Um ca. 14:55 Uhr, unmittelbar nach der Rickkunft in den Raum der Stationsaufsicht
vom planmafigen Kontrollgang wurde sofort der akustische Alarm durch den Zug-
Notstopp 1 festgestellt und am Monitor das Gleis 2 angezeigt. Beim sofort durchge-
fuhrten Lokalaugenschein am Bahnsteig 2, Gleis 2 wurde eine Frau am Boden sit-
zend vorgefunden, welche ihr Kind in den Handen hielt. Bei der Frage nach der Ur-
sache teilte sie mit, dass sich die Turen , ohne den Worten ,Zug fahrt ab“, schlossen
und das Kind in der Tur eingeklemmt und den Bahnsteig entlang mitgeschliffen wur-
de.

Erwahnenswert war noch, dass das Kind zur Mutter sagte “Das war bdse von dir,
das hattest du nicht tun dirfen!®.

Vom Bahnsteigtelefon wurde die ZLS (Aufsichtstisch) vom Unfall informiert und da-
nach Uber Auftrag der Zug-Notstopp 1 zurtickgestellt.

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 12 Journal der Stationsaufsicht Station Enkplétz - Quelle StrabU

7.6. Weitere Aussage Stationswart Enkplatz
(gekiirzt und sinngemal3; aufgenommen durch das StrabU, am 12. Mai 2010)

In der Station Enkplatz, am Bahnsteig 2 war der am Bahnsteig erste Zug-Notstopp 1
betatigt worden.

7.7. Aussage Fzf Z 317
(gekiirzt und sinngemél3; aufgenommen durch das StrabU am 11. Mai 2010)

Z 317 erhielt vor der Einfahrt in die Station Enkplatz keinen Sollwert (Anm. UUB:
Vorgabe fir die Geschwindigkeit durch LZB) und blieb beim Haltepunkt 496 stehen.
Es wurde erkannt, dass in der Station Enkplatz ein Zug-Notstopp betatigt war. Uber
Zugfunk wurde versucht das Stellwerk Erdberg zu erreichen, dies misslang jedoch.
Anschlieend teilte das Stellwerk Erdberg per Zugfunk mit, dass die Weiterfahrt von
Z 317 in die Station Enkplatz mit Ersatzsignal und mit aulRerster Vorsicht zu erfolgen
habe.

Z 317 wurde bis zum Zug-Notstopp 1 gefiihrt, dort stellte der Stationswart den Zug-
Notstopp 1 zurlick. Z 317 wurde weiter bis zum vorgesehenen Haltepunkt gefiihrt
und der Fahrgastwechsel ermdglicht.

Rechts vom Ausgang Enkplatz wurde ein weiblicher Fahrgast, am Boden sitzend,
mit einem Kind in den Armen, erblickt. Das Kind hatte Verletzungen am Kopf. Die
Glasscheibe der Durchgangssperre beim Anfang des Bahnsteig 2 war beschadigt.

Uber das Bahnsteigtelefon wurde das Stellwerk Erdberg von der Lage am Bahnsteig
verstandigte.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.9.
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Gemeinsame Aussage von zwei Fahrgdsten (1 und 2) im Z 316
(gekiirzt und sinngemdal; aufgenommen von der Pl Westbahnhof in Wien, am
7. Mai 2010)

Zum Unfall in der U3 Station Enkplatz wurde mitgeteilt, dass ein etwa 5-jahriges Kind
im letzten HW auf der Linie U3 von einer schlieRenden Tir mit dem linken Ful} ein-
geklemmt und von dem aus der Station Enkplatz ausfahrenden Z 316 schreiend am
Bahnsteig mitgeschliffen wurde. Der linke Sportschuh des Kindes wurde in den HW
geschleudert.

Die Mutter des Kindes lief ebenfalls schreiend und mit den Handen auf das Gesche-
hen aufmerksam machend auf dem Bahnsteig neben dem HW des ausfahrenden
Z 316 her bzw. hinterher.

Der Zeuge betétigte nach Erkennen des Unfalles die Notbremse im HW zum Zeit-
punkt der Einfahrt des HW in den Streckentunnel. Z 316 fuhr bis Station Zippe-
rerstralle; dort kam der Fzf, stellte die Notbremse zurlick und fragte warum diese be-
tatigt wurde. Nach Schilderung des Sachverhaltes gab der Fzf bekannt, dass die
Rettungsdienste verstandigt wurden.

Alle Fahrgaste mussten aussteigen und Z 316 wurde eingezogen. Da seitens des
StrabU keine Angaben zwecks Aussagen der Zeugen erfolgten, haben sich diese mit
dem nachsten Z der U3 zum Westbahnhof in Wien begeben und bei der Pl diese
Aussagen zu Protokoll gegeben und den Sportschuh des Kindes zur Sicherstellung
Ubergeben.

Nochmalige Aussage des Fahrgast 1im Z 316
(gekiirzt und sinngemdall; aufgenommen von der Staatsanwaltschaft Wien, am
29. Juni 2010)

Der Fahrgast stieg in der Station Enkplatz in den letzten HW von Z 316; es waren re-
lativ wenig Fahrgaste im HW. Nach dem Niedersetzten in Fahrtrichtung, mit der mitt-
leren Tur im Ricken wurde ein Schrei von draufen vernommen. Nach dem Umdre-
hen wurde gesehen, dass sich eine Frau und ein Kind am Bahnsteig befanden und
das Kind offenbar ,in der U-Bahn steckt‘. Da das Kind vom abfahrenden Z 316 mit-
gerissen wurde, wurde darauf geschlossen, dass das Kind ,irgendwo am HW hing*“.
Es konnte aber kein Kérperteil des Kindes im HW wahrgenommen werden. Aufgrund
der Art, wie das Kind mitgeschliffen wurde, wurde davon ausgegangen, dass es mit
dem Fuld hangen geblieben war.

Was zuvor geschehen ist wurde nicht gesehen; auch nicht ob das Kind bei schlie-
Renden Tlren noch einsteigen wollte. Mit ziemlicher Sicherheit erfolgte die Durchsa-
ge ,Zug fahrt ab“ vor dem Schrei. Z 316 setzte sich zum Zeitpunkt des Schreies in
Bewegung, die Mutter ist dem Kind nachgelaufen, konnte es jedoch nicht halten. Es
wurde gesehen, dass das Kind mitgeschliffen wurde.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.11.
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Nach dem Aufspringen und Lauf zur Tir konnte die Notbremse nicht sofort gefunden
werden; danach wurde ein Laut vernommen, da das Kind offensichtlich gegen etwas
geprallt war, daraufhin ist ein Schuh des Kindes im HW auf den Boden gefallen.

Kurz darauf wurde die Notbremse gefunden und betétigt. Uberraschenderweise
wurde festgestellt, dass Z 316 nicht stehen blieb, sondern bis in die ndchste Station
(Zippererstral3e) fuhr.

Es hat (subjektiv) lange gedauert bis der Fzf zum HW mit der betatigten Notbremse
kam. Die Frage, ob er das Kind gesehen hatte wurde vom Fzf verneint. Nach Mittei-
lung des Sachverhalts wurde Z 316 geraumt. Der Schuh wurde bei der Pl West-
bahnhof in Wien abgegeben.

Nochmalige Aussage des Fahrgast 2 im Z 316
(gekiirzt, sinngeméal3 und chronologisch geordnet; aufgenommen von der Staatsan-
waltschaft Wien, am 29. Juni 2010)

Der Fahrgast nahm in einem der hinteren HW von Z 316 einen Sitzplatz ein und war
mit personlichen Dingen (E-Mail lesen) beschéatftigt; die Situation beim Einsteigen,
am Bahnsteig, beim SchlieRen der Tiren (mehrere SchlieBvorgange) und bei der
Abfertigungsdurchsage wurde nicht wahrgenommen.

Durch ein Geschrei wurde die Aufmerksamkeit auf das Geschehen gelenkt; ein
Fahrgast ist bei der Tir gestanden und versuchte diese zu 6ffnen. Eine Frau lief au-
Rerhalb des HW laut schreiend mit (Entsetzensschreie der Frau am Bahnsteig). Das
Kind konnte nicht gesehen werden. Es konnte auch nicht gesehen werden, ob sich
Kérperteile des Kindes im HW befanden. In weiterer Folge wurde von dem Fahrgast
die Notbremse betatigt. Nach Einfahrt in den Streckentunnel war unklar ob das Kind
noch mitgeschliffen wurde.

Untersuchung durch das VUK
(gekiirzt und sinngeméf3, vom 7. Mai 2010)

Bei der Unfallstelle handelte es sich um eine grof3raumige, Ubersichtliche U-Bahn
Station. Die Station war zum Zeitpunkt des Unfalles hell erleuchtet und gut ersicht-
lich. Am Ende des Bahnsteiges (Anm. UUB: streckenbezogen am Bahnsteigbeginn)
steht dem Fzf ein Spiegel zur Verfligung mit welchem er den ganzen Bahnsteig
Uberblicken kann. Dieser Spiegel war zum Unfallzeitpunkt sauber und die Sicht nach
hinten war klar und deutlich gegeben.

Beim Eintreffen des VUK an der Unfallstelle befand sich Z 316 nicht mehr am Unfall-
ort. Die Unfallentstehung konnte daher nicht eingemessen und fotografiert werden.
Der Unfall erregte geringes Aufsehen im U-Bahnbereich und verursachte keine Be-
hinderung im Planverkehr der Linie U3.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Mutter des Unfallopfers konnte zum Unfallhergang befragt werden; von einer
niederschriftlichen Einvernahme wurde aufgrund des emotionalen Zustandes Ab-
stand genommen. Gegenliber dem VUK gab sie sinngemal an:

»lch wollte mit meinem Sohn in die U-Bahn U3 einsteigen. Aufgrund der Durchsage
des Fzf "Zug fahrt ab” zog ich meinen Sohn wieder von der sich schliefenden Tur
des Waggons weg. Dabei verfing er sich mit dem linken Bein in der jetzt geschlos-
senen Tur. Ich konnte ihn dann nicht mehr befreien und er wurde von Z 316 mitge-
schliffen. Ich zog sofort den Zug-Notstopp am Bahnsteig, aber Z 316 blieb nicht ste-
hen. Ich lief dann zu meinem Sohn welcher am Ende des Bahnsteiges lag und be-
reits von mehreren anwesenden Personen versorgt wurde.*

Im Bereich hinter der Durchgangssperre am Anfang des Bahnsteig 2, noch im Si-
cherheitsraum unter dem Bahnsteig wurde der rechte Schuh des Kindes vorgefun-
den. Dieser lag neben dem Gleisbereich.

1 Sicherheitsrau
17 ‘tunterhalb-des
¢ .= 'Bahnsteiges

Das verunfallte Kind wollte in Begleitung seiner Mutter in Z 316 der Linie U3, in den
letzten HW, mittlere Tir einsteigen. Bei Erkennen, dass sich die Tiren von Z 316
schlossen zog die Mutter das Kind wieder aus dem HW. Dieses verfing sich dabei
mit dem linken Bein in der sich schlieffienden Tur und wurde in weiter Folge vom ab-
fahrenden Z 316 mitgeschliffen. Am Ende des Bahnsteiges, nach 105 m befand sich
eine Durchgangssperre. Gegen diese prallte das Kind und wurde durch den Anprall
aus der Tur befreit. Dabei wurde das Kind schwer verletzt und nach der Erstversor-
gung mit dem Rettungshubschrauber in ein Krankenhaus transportiert.

http://versa.bmvit.gv.at
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7.12. Untersuchung durch die Betriebsleitung des StrabU

Am 7. Mai 2010 erfolgte durch die Betriebsleitung des StrabU mit einem typenglei-
chen 3 DW U-Bahnzug eine Uberprifung der

e Einrichtungen zur Abfertigung
¢ Sicherheitseinrichtungen und
¢ allgemeine Bedingungen am Bahnsteig.

Dabei wurde festgestellt:

o Es ist ein Spiegel in grolRer Ausfiihrung 1,0 m x 1,2 m (Breite x Hohe) vorhan-
den.

e Der Spiegel ist rein, nicht beschadigt oder beschmiert und ist auf den LZB-
Haltepunkt flr Zuge korrekt eingestellt.

¢ Am Bahnsteig sind alle Lampen der Beleuchtung in Ordnung und die Aus-
leuchtung ist einwandfrei.

e Die drei Stick SOS-Notwirfel (Anm. UUB: Zug-Notstopp, Sprechverbindung
mit der ZLS, tragbarer Feuerléscher und Léschwasseranschluss gemal’ Abbil-
dung 14) sind in korrektem Zustand und beleuchtet.

o Der Bahnsteig ist vollkommen gerade.

¢ Die Sicht auf den letzten Wagen (Anm. UUB: HW) ist einwandfrei.

e Der Bereich zwischen Zug und gelber Sicherheitslinie ist bezlglich seiner
Freiheit von Personen oder Gegenstanden im Abfertigungsspiegel eindeutig
wahrnehmbar.

¢ An der Vorfallstelle (mittlere Tur des letzten Wagens) ist im Abstand von ca.
3,5 m an der Bahnsteigwand ein Zug-Notstopp vorhanden.

¢ Ein Funktionstest der Zug-Notstopp-Einrichtungen am Bahnsteig hat eine ein-
wandfrei Funktion ergeben.

7.13. Lokalaugenschein am Bahnsteig 2 Station Enkplatz durch die UUB am 11. Mai 2010

Es wurde die Infrastrukturanlage besichtigt und der Betriebsablauf (Fahrgastwechsel
und Abfertigen) beobachtet; dabei wurden keine Auffalligkeiten festgestellit.
Anfertigen einer Lageskizze (siehe Abbildung 5).

Am Bahnsteig befinden sich drei Stellen die mit SOS gekennzeichnet sind:

An, durch einen SO8 Wirfel gekennzeichneter Stelle,
finden Sie den Zugnotstopp” mit einer dazugehdrigen
Notrufstelle®. Bel Ziehen des roten Griffes wird &in
einfahrender oder ausfahrender Zug angehalten. Durch
Dricken des Kipptasters bei der Notrufstelle, wird eine
Sprechverbindung mit der .ZLS" (Zentralen Leitstelle)
hergestellt. Darliber befinden sich sogenannte _taktische®
Zeichen, die auf diese Einrichtungen hinweisen.

Abbildung 14 Noteinrichtungen am Bahnsteig - Quelle StrabU
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e Der seitliche Sicherheitsabstand (gelbe Linie) von mindestens 0,5 m von den
bewegten Schienenfahrzeugen gemaly EisbAV, § 6, Absatz 1 wurde ein-
gehalten

7.14. Lokalaugenschein in der Warte des Stationswarts durch die UUB am 11. Mai 2010

¢ Die Station Enkplatz ist mit einer Stationsaufsicht besetzt.

e Die Uberwachung der Rolltreppen erfolgt iber 4 Monitore bzw. der Bahnstei-
ge je Fahrtrichtung Uber 2 Monitore.

e Auf den Monitoren mit der Bezeichnung EKG 2 ware der Vorfall theoretisch
erkennbar gewesen.

e Der Stationswart verflgt tUber eine Notstoppeinrichtung fir Zige, die in der
Funktionsweise dem Zug-Notstopp am Bahnsteig entspricht (Entfernungs-
bzw. Geschwindigkeitsabhangigkeit).

¢ Die Stationsaufsicht kann unbesetzt sein, da der Stationswart zu vorgegebe-
nen Zeiten Kontrollgdnge vorzunehmen hat bzw. unter dem Begriff ,Umsicht®
kundendienstliche Tatigkeiten innerhalb der Station wahrnehmen muss.

e Zwischen 14.30 Uhr und 15.00 Uhr ist ein Kontrollgang vorgesehen. Der Sta-
tionswart ist verpflichtet, an bestimmten Kontrollpunkten elektronisch seine
Anwesenheit zu dokumentieren (Eine Dokumentation liegt der UUB nicht
vor).

¢ In einem Journal werden die Tatigkeiten der Stationsaufsicht dokumentiert
(siehe Abbildung 12).

Bahnsteig 2

Abbildung 15 Monitore der Bahnsteigiberwachung Station Enkplatz

Oersa
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7.15. Auswertung der Reqistriereinrichtung von Z 316

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung von Z 316 (Hasler TELOC des fuhrenden
HW 2040) wurde nach dem Ereignis durch das StrabU ausgewertet und die Aus-
wertung der UUB zur Verfligung gestellt.
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StrabU
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Abbildung 17 Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung des Z 316 — Quéllue
StrabU

Systemzeit = MEZ

Qersa

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 23 /95 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.199-1I/BAV/UUB/SCH/2010 Verletzung eines Kindes bei Z 316

Wiener Linien — Linie U3
Station Enkplatz

7.16. Analyse der Regqistriereinrichtung

7.17.

@ Wendeanlage, ca. km 24,459, Start 13:51:47 Uhr
@ Station Simmering, ca. km 23,189, Stopp 13:52:25 Uhr, Start 13:53:03 Uhr
@ Station Enkplatz, ca. km 23,489, Stopp 13:54:00 Uhr, Start 13:54:10 Uhr

Kollisionspunkt des Kindes mit der Bahnsteigsperre (km 23,485); 23,384,
Zeitpunkt 13:54:22 Uhr, Geschwindigkeit ca.48 km/h

@ Station Zippererstralie; ca. km 22,790, Stopp 13:55:08 Uhr

Die Zeitangaben der Systemzeit der Registriereinrichtung von Z 316 (fihrender DW
2040) in MEZ = Ortszeit MESZ — 1 Stunde.

Die km-Angaben sind die Position der Spitze von Z 316

Stellwerksprotokoll

Durch das StrabU wurde das Stellwerksprotokoll zeitbezogen ausgewertet und der
UUB zur Verfugung gestellt (Zeitangaben in MESZ).

Zwischen dem Stellwerksprotokoll und der Registriereinrichtung von Z 316 wurden
Unterschiede in der jeweiligen Systemzeit festgestellt.

Zeitprotokoll

\fnrfiall: Mitschleifen eines Kindes in der U3 Station ENKPLATZ Fahrtrichtune Ottakring
Vortallstag: 07 Mai 2010 - )l
Vorfallszeit ab 14:54

Zeit; 14:34:08
Zug 316 vor Einfahrt in die Station, Signale 496 und 494 zeigen FREL, Abschnitt 774 besetat

1904 4)0!7 Zug 316 —‘

[Abs. 774 |

, Station ENKPLATZ |

Abbildung 18 Stellwerksprotokoll 1 - Quelle StabU
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Zow: [4:54:22

Lug 316 steh in der Stativn Fahrgastweghse] beginal, Si ; hni
e ] ) winnl, Signal 494 FREL 496 HALT, Abschnir 774 EREI

404 .5 Zug 316 ! 196
Abs. 770 Abs. 772 | [r\.h'.{_. 74

Stalion ENKPLATZ

I
|

EEE AR
lllllili!#'llllli'il--—-ll!llli-ll-lq|l------ll|||-l|.i---ll-i----

Zein: 14:54:47

g 316 verlisst div Stion, Aufenthalt in der Stadon 25 % i
. i . Al : =3 Sekunden sntspricht cinen durchschnitti
Fahrgasnvechsel, Signale 396 und 104 HALT, Ahschnine 770 und 772 G':_'r;[];l]r"m eemirdichen

= ‘.-
— ‘l"‘*ug‘;uﬁ | 356
| Abs. 7700 | Abs. 772 | —]
_ | ! |—-— Abs. TT9 1|

Siation ENKPLATZ

—

Abbildung 19 Stellwerksprotokoll 2 - Quelle StrabU

Die Angaben zur Systemzeit beziehen sich immer auf die konkrete Belegung des si-
cherungstechnischen Abschnittes (zwischen Signal 496 und Signal 494), in dem sich
die Station Enkplatz befindet.

Lelr: 14:54:57

14 Sekunden nach Hallll dés Signals 394, verlassen der Station, wird der Abschnist 772 FRE]
thie Signale 494 und 496 seigen noch HALT

Der Zuy hat den Bohnseighereich geriumt. kein Teil des Zuges im Staronsbercich

Jam T

- 454 i

Abs. 770 Abs. 772 Abs 774 |

| Station ENKPLATY ’

liii--------lll|lli---ll'|llll-----1.-.-------.-;.-.--..--q|||..---------ll;'ii

Leit: 14:55:01

14 hekunden noch Halefall dus_ Signals 394, verlassen der Sration, wird der Abschnin 770 ERET

Nignal 494 zvigt HALT. das Signal 476 FREI. der 1YW file das Signal 496 ist FREIL duh. der Zug ist mit den
=0t UL mindestens 52 Meter im Tunnel Richung Omakring, der 71 1 i o

NIEHT o g8, dor Zugnothalt am Buhnsteiz wurdé noch

By b
Zug 316 ___| 474 +96
J.-\h}. 770 Abs. 771

i Seation CNKPLATY f

Abbildung 20 Stellwerksprotokoll 3 - Quelle StrabU

Qersa

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 25/ 95 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.199-1I/BAV/UUB/SCH/2010 Verletzung eines Kindes bei Z 316
Wiener Linien — Linie U3

Station Enkplatz

Ty S I T
13 Sekunden nach Halifall des Signals 494, verlassen der Station,

wird der Zugnotstopp am Buhnsteig gezosen. Signal 396 f2ll auf HALT
keine Wirkung auf den Zug du er bereits zuweit im Tunnel ist

—— 3} orm D
Zug 516 I 294 406
Ahs. 77 r Abs. 772 ’ I'_-'-.h s 1
== LA

_I _ Smation ENKPLATY —[

Abbildung 21 Stellwerksprotokoll 4 - Quelle StrabU

Die Auswertung des Stellwerksprotokolls ergab, dass der Zug-Notstopp 1 am Bahn-
steig erst 15 s nach der Abfahrt von Z 316 betatigt wurde. Das Ende von Z 316 war
dabei bereits mindestens 80 m im Streckentunnel. Der betéatigte Zug-Notstopp 1
wirkte auf den nachfolgenden Z 317.

7.18. Anwendung von Regelwerken

Auszug aus DV U

Dienstvorschrift

fiir den Fahrdienst

der

U - BAHN

Dv U

Ausgabe 1987

Genehmigl mil Bescheid des Bundesmnisleriums b
affentiiche Wirtschaf und Verkenr
Z1, EB B5552- 6115759 vom 11,035,197
gisanair] mil Baschaid
Z1. EB B655/1-161-1583 wom 14.11.1983
gednder mil Beschei

L1, EB 241 B1E-1-IM- 14987 vom 1602 1987

Abbildung 22 Auszug aus der DV U - Quelle StrabU
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IV. DURCHFUHRUNG DES LINIENVERKEHRS

§38 Abfertigung des Zuges

1.

Der Fahrer hat sich vor dem SchlieBen der Tiiren mittels Abfertigungshilfen
(Monitor, Spiegel) zu liberzeugen, ob die Gefahrenzone des Bahnsteiges —
der Bereich zwischen gelber Bodenmarkierung und Zug - und die Tiiren frei
sind.

Befinden sich Personen in der Gefahrenzone, sind sie liber die AulRenlaut-
sprecher aufzufordern, die Gefahrenzone zu verlassen.

Auf offensichtlich herannahende Fahrgéste, insbesondere Kérperbehinderte,
ist Riicksicht zu nehmen.

Ist mittels der Abfertigungshilfen nicht zweifelsfrei erkennbar, ob sich inner-
halb des Gefahrenbereiches Personen oder Sachen befinden, ist der Zug
vom Bahnsteig aus durch Augenschein abzufertigen. Hat der Fahrer dennoch
keinen Uberblick iiber den gesamten Zug, so hat er die ZLS zu versténdigen
und einen Hilfsabfertiger anzufordern.

Unmittelbar vor dem SchlieRen der Tiiren sind die Fahrgéste mit der Durch-
sage "Zug fahrt ab" zu warnen.

Nach dem Erléschen der Tiirfreigabe- und Tlirkontrolllampe sowie neuerli-
cher Uberpriifung der Gefahrenzone hat der Fahrer den Zug in Bewegung zu
setzen.

Unmittelbar nach Verlassen der Station ist das Tonbandgerét fiir die Stati-
onsansage im Zug einzuschalten.

In Anfangsstationen sind die Fahrgéste vor der Abfahrt des Zuges mit der
Durchsage "Bitte einsteigen" zu informieren.

VI. STORUNGEN UND UNFALLE

§60 Schaden am Zug

6.

Nothaltesignal blinkt

6.1 Wird ein Griff "Zug-Notstop" am Bahnsteig gezogen oder die Taste "Zug-

Notstop" vom Stationswart betétigt, blinkt das vor dem Bahnsteigbeginn und
nach Bahnsteigende angebrachte Nothaltesignal.

6.2 Der Fahrer hat den Zug vor dem Signal anzuhalten bzw. erfolgt eine automa-

tische Zwangsbremsung des Zuges.

6.3 Ausgenommen von dieser Zwangsbremsung sind jene Ziige, die mit Stérfahrt

"V 15" oder auf "Ersatzsignal” fahren.

6.4 Der Fahrer hat sich (ber den Grund der Einschaltung des Nothaltesignals zu

informieren und anschlieend sofort die ZLS zu versténdigen.

http://versa.bmvit.gv.at
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7. Notbremsgriff gezogen
7.1 Wird ein Notbremsgriff im Fahrgastraum gezogen, hat der Fahrer die ZLS zu
versténdigen und den betreffenden Fahrgast festzustellen.
7.2 Name und Anschrift des Fahrgastes und eventueller Zeugen sind aufzuneh-
men sowie der Anlass zur Betétigung des Notbremsagriffes ist festzustellen.
7.3 Der Notbremsgriff ist zuriickzustellen und der Vorfall schriftlich zu melden.
Auszug aus dem LB U-Bf

Tiiren:

Die ,Freigabe“ der Tiiren wird von der Geschwindigkeitsmessanlage (Hasler) (ber-
wacht. Eine Freigabe der Tliren ist erst unter 5 km/h méglich.

Leuchttaste  Tiiren zu®

Damit werden alle Tlren des Zuges geschlossen (der Schliellbefehl wirkt auf beiden Wagenseiten).
Alle Taren werden unter Schliefdruck™ gesetzt.

Bei einigen umgebauten Zugen wirkt der Schiiefbefehl nur auf der jeweils gegebenen Seite. Diese
Zlge sind am Fahrerplatz durch entsprechende Aufkleber gekennzeichnet!

Leuchtet diese Taste nach Betétigung, so ist eine oder mehrere Tlren nicht unter Schliefdruck.
Durch nochmaliges Betatigen der Taste Tlren zu (der jeweiligen Wagenseite) kdnnen die Tlren, die
nicht unter Schliefdruck stehen, eventuell geschlossen werden.

Blinkt diese Taste, wurde im Fahrgastraum eine  Tlrnottaste® gedriickt.

Abbildung 23 LB U-Bf — Turen — Quelle StrabU

Abfertigen des Zuges in der Station:

Mach dem Anhalten in der Station ist sofort die Taste ,Tlren auf zu betatigen, um dem Fahrgast
das Ein - und Aussteigen zu erméglichen.

Der Fahrgastwechsel ist in den Abfertigungshilfen (Spiegel oder Monitor) zu becbachten. Ist der
Fahrgastwechsel beendet, Sollwert vorhanden, so ist unter Berlicksichtigung der planméiigen
Abfahrtszeit, mit den Worten _Zug fahrt ab!" der Zug abzufertigen. In Stationen, in denen sich
verschiedene Linien treffen (Langenfeldgasse U4 und UBG), ist der Zug
mit den Worten U4 fihrt ab” abzufertigen. Nach der Durchsage .Zug
fahrt ab®, und 3ie sich Uberzeugt haben, dass sich

o= |=|=l| kein Fahrgast zwischen gelber Sicherheitslinie und Zug befindet,

ist die Taste _Tlren zu” der jeweiligen Wagenseite zu betétigen.

Vor Ingangsetzen des Zug, missen Sie sich noch einmal vergewissen,
dass der Raum zwischen der gelben Sicherheitslinie und Lug frei ist,
erst jetzt dirfen Sie den Zug in Bewegung setzen. In End- bzw.
Anfanagstellen ist der Zug mit folgenden Worten abzufertigen;

LEinsteigen, bitte!", anschlieBend ,.Zug fahrt akb!*

Kénnen Sie den Zug nicht vom Fahrerplatz aus abfertigen (Abfertigungshilfe nicht einzusehen), so
missen Sie den Zug lber die an der Seite angebrachten Handmikrofone abfertigen.

Dazu ist der Vorwahlhebel und der Bremshebel in die Stellung 0 zu bringen {(Automatikbetrieb), um
den Zug nach erfolgter Abfertigung dber die  Starttaste” an der Seijte in Bewegung zu setzen.
Kann der Zug nicht vom Fahrerplatz aus abgefertigt werden {Abfertigungshilfe nicht vorhanden
bzw. ausgefallen, oder in gekrimmten Stationen), so muss mittels Hilfsabfertiger abgefertigt
werden.

Abbildung 24 LB U-Bf — Abfertigen des Zuges in der Station— Quelle StrabU
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Ein Notbremsaqriff bzw. die Notsprechstelle im Fahrgastraum wurden betatigt:

Wird auf lhrem Zug ein Motbremsgriff gezogen, blinkt die Leuchttaste
Motbremse — Ruf”, die Leuchttaste \Wechselsprechen™ am Funkgerat und an
der Stérmeldetafel leuchtet die rote Leuchte MNotbremse™ am betreffenden
Zugteil. Eine Sprechverbindung 2wischen threm Fahrerplatz und der Stelle, an
dem der Notbremsgriff gezogen wurde wird aktiv. Gleichzeitig leuchtet unterhalb
des gezogenean Motbhremsagrnfis die grone Leuchtdiode_Sprechen”, Befinden Sie
sich beim Ausfahren aus einer Station, innerhalb von 80m, oder haben Sie noch
keine Geschwindigkeit von 40 km/h erreicht, so koemmt es zu einer
Zwangsbremsung lhres Zuges. Erfolat die Betatioung des Nothremsariffes
aulterhalb dieser Kriterien, kommt es erst in der nachsten Station, nach
Stillstand des Zuges und Betétigen der Leuchttaste _Tlhren auf” zu giner
Entliiftung der Bremsleitung und daher zu einer _Zwangsbremsung”.

Wurde der Kipptaster MNotrufstelle® von einem Fahrgast betétigt, wird lhnen das durch
Aufleuchten der Leuchtiaste .Motbremse — Ruf® am Fahrerarmaturenpult, und gleichzeitigem
Erténen eines akustischen Signals Obermittelt.

In beiden Fallen ist sofort mit dem Fahrgast mittels Dricken der leuchtenden Wechselsprechtaste
bzw. des linken Fulpedals mit folgenden Worten Kontakt aufzunehmen:

Matruf bitte sprechen!”

Der Fahrgast muss, um sprechen zu kéinnen den Kipptaster an der Notrufstelle nicht driicken.
Abwechselnd leuchten die Leuchtdioden _Sprechen” oder Horen®, je nachdem ob Sie die Taste
Wechselsprechen driicken oder freigeben.

Aufgrund der Angaben des Fahrgastes missen Sie die Entscheidung Ober die weitere
Vorgangsweise treffen.

Im Bedarfsfall soliten Sie den Fahrgast mit beruhigenden Worten Hilfe in der nachsten Station in
Aussicht stellen. Anschlielend ist sofort die ZLS unter genauer Angabe des Vorfalles zu
verstédndigen. Kénnen Sie keine (Funk)Sprechverbindung herstellen (schadhafter Wagenfunk), so
mussen Sie in der ndchsten Station Ober das Streckentelefon oder einer der Notrufstelien am
Bahnsteig, die ZLS verstandigen.

In der Station ist auf jeden Fall Nachschau zu halten, auch wenn sich kein Fahrgast gemeldet hat.
und die Situation vor Ort 2zu klaren,

Der Motbremsariff muss auf dem betreffenden Halbwaagen zuriickgestellt werden, die gedrickie
Motruftaste erfordert kein Zurickstellen,

Wurde die Ursache der gedrickien Notruftaste vor Ort geklart, so missen Sie sich wieder auf Ihren
Fahrerplatz begeben, und die Leuchttaste Notbremsruf* einmal Dricken.

Damit wird der Notbremsruf geldscht.

Abbildung 25 LB U-Bf — Notbremsgriff bzw. Notsprechstelle im Fahrgastraum betéatigt
— Quelle StrabU

7.19. Sicherheitseinrichtungen flir Fahrgéaste

Notbremse

Wird im Zug die Notbremse gezogen, so wirkt nach Anfahren nur bis zu einer Ge-
schwindigkeit von 40 km/h, bzw. innerhalb einer von der Zugspitze gemessen
Wegstrecke von ca. 80 m. Mit der Betatigung der Notbremse wird eine Sprechver-
bindung zum Fahrer aufgebaut. Wird die Notbremse betétigt, wenn die Geschwin-
digkeit von 40 km/h oder die vorgegebene Wegstrecke von 80 m bereits lberschrit-
ten sind, ist die Notbremse erst beim nachsten Anhalten in einer Station aktiv (Not-
bremsuberbrickung).
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Auszug aus Gutachten [2] zur Notbremse:

Die Fahrgastnotbremse besonders im Bereich eines U-Bahnsystems hat in wesentli-
chen Teilbereichen ihre Bedeutung verloren. Sie verleiht dem Fahrgast ein Gefiihl
der Sicherheit, obwohl mit der Betétigung der Notbremse keine Erh6hung der Si-
cherheit gegeben ist.

Die Bremse in einem Wagen geht auf die Handbremse zurtick. (Ferdinand Nordbahn
1838). Die erste Federbremse stammt aus 1852).

Abhéngig von Fahrzeuggeschwindigkeit (40km/h) oder Entfernung vom Abfahrts-
punkt (80 m) nach der letzten Tlirfreigabe, wird das Ziehen der Fahrgastnotbremse
anders ausgewertet:

Wird die Fahrgastnotbremse unterhalb einer Geschwindigkeit von 40 km/h oder in-
nerhalb von 80 m nach der Station und zuvor gegebener Tiirfreigabe gezogen, so
wird der Zug eingebremst. Damit ist sichergestellt, dass sich noch ein Zugsteil (trotz
Einbremsung) in der Station befindet und eine Evakuierung méglich ist. Der Fahrer
muss die Notbremse vor Ort riicksetzen, um die Fahrt fortsetzen zu kénnen.

Ist eine Geschwindigkeit von 40 km/h oder eine Entfernung vom Abfahrtspunkt von
80 m l(iberschritten, so wird die Notbremsanforderung (berbriickt, und wie beim
Notwechselsprechen eine Sprechverbindung zum Fahrer aufgebaut. Der Fahrgast
kann dann seine Wahrnehmung an den Fahrer weitergeben. Mit der Freigabe der
Tiiren in der ndchsten Station wird die Notbremse aktiviert und es gibt eine Anfahr-
sperre. Nach Riickstellen des Notbremsgriffes durch den Fahrer ist die Weiterfahrt
maglich.

Die Vorgaben der Wiener Linien entsprechen den internationalen Usancen.

Notrufstellen in den Fahrzeugen

Durch Betatigung der Taste wird mit dem besetzten Fahrerstand eine Sprechverbin-
dung aufgebaut. Wenn die griine Leuchtdiode aufleuchtet, dann kann der Fahrgast
sprechen (er muss den Taster nicht erneut betatigen). Spricht der Fahrer, so leuchtet
die gelbe Leuchtdiode. Leuchtet jedoch die rote Leuchtdiode, so ist keine Verbin-
dung mdglich, da ein anderes Gesprach (Notruf) stattfindet. Nur der Fzf kann die
Verbindung wieder abbrechen.

Die Notrufstelle wird automatisch aktiviert wenn vom Fahrgast die Notbremse beta-
tigt wurde.

http://versa.bmvit.gv.at
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Turnotbetatigung

Tdr
notbetatigung
] ‘l Diran
| AmEgency bullcrn

! N |
Abbildung 26 Turnottaste

Diese befindet sich im Inneren der Fahrzeuge, jeweils an der linken oberen Ecke je-
der Tur. Durch Dricken dieser Taste wird der SchlieRdruck von der Tur weggenom-
men und die Tur Iasst sich von Hand aus aufschieben.

Am Fahrerstand leuchtet die Taste ,SchlieRen” und es gibt eine Anfahrsperre. Die
Tarnotbetatigung kann nur bis zu einer Geschwindigkeit von 5 km/h betatigt werden.

Uber 5 km/h wird aus Sicherheitsgriinden die Funktion der Taste weggeschaltet.

Zug-Notstopp am Bahnsteig

Nach Betatigung ertdnt ein akustisches Alarmsignal und eine gelb-rote Lampe leuch-
tet zur Signalisierung des Ortes. Die Wirkung des Zug-Notstopp am Bahnsteig ent-
spricht grundsatzlich der einer Betatigung einer Notbremse im Zug. Die Wirkung bei
einem anfahrenden Zug ist nicht mehr gegeben, wenn die Geschwindigkeit von
40 km/h bzw. die vorgegebene Wegstrecke von 80 m von der Zugspitze bereits
Uberschritten ist.

Fiar den nachfahrenden Zug wird das entsprechende Signal auf ,HALT" gestellt, bzw.
wird durch LZB die Geschwindigkeitsvorgabe auf 0 gestellt.

Notrufstelle am Bahnsteig

Durch Betatigung der Taste wird mit der ZLS eine Sprechverbindung aufgebaut.
Wenn die griine Leuchtdiode aufleuchtet, dann kann der Fahrgast sprechen (er
muss den Taster nicht erneut betatigen). Leuchtet jedoch die rote Leuchtdiode, so ist
keine Verbindung madglich, da ein anderes Gesprach (Notruf) stattfindet. Nur die ZLS
kann die Verbindung wieder abbrechen.

Qersa
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7.20. Beteiligter HW

Der beteiligte HW mit der Nummer 3060 ist ein motorbetriebenen Halb-Triebwagen
der Type U mit der Achsfolge B'B" mit einem Flhrerraum an einem Ende. Dieser
HW ist mit einem zweiten HW mit der Nummer 2060 zu einem DW gekuppelt.

Der HW 3060 weist laut Typenskizze folgende Merkmale auf:

o  Vmax = 80 km/h gemal Baugenehmigung
e Lange 18,4 m

e Breite 2,85 m

e Eigenmasse 27 000 kg

e Gesamtmasse 41 860 kg

e Nennleistung 2 x 200 kW

e 49 Sitzplatze

e 91 Stehplatze

Fahrtrichtung Z 316

«

- UN.U =5 LU =5 {J..L tl

00

HI fi) N[ ) [\ 1 T\ 7/
i 1= =
()T GEEV=
Beo | ** | 210 2100 1185
(2000 _| 3000 12000 3000 200
- 18400 -
TUrnummer: 4 5 6

(2690 5360 L 5360 4350 |
TUrnummer: 10 11 12
Abbildung 27 Typenskizze HW 3060 - lle StrabU

@ .... TUrnottaste
.. Notbremse und Notrufstelle

Die Nummerierung der Seiteneinstiegstliren in den Fahrgastraum bezieht sich auf

den DW 2060/3060. Die Seiteneinstiegstiren in den Fahrgastraum sind druckluftbe-
tatigt.
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Baugenehmigung

Mit Bescheid Zahl: 23.090/2-11/6.1-1976 vom 3. September 1976, wurde durch das
BMYV fir diese Bauserie der Type U die Baugenehmigung erteilt. Auf Grund der be-
sonderen Art der U-Bahn - im Vergleich zu straRenabhangigen Bahnen - bedingt,
wurde gemal StrabVO 1957, § 30 die Ausnahmegenehmigung von den entspre-
chenden Paragraphen in folgenden Punkten gewahrt:

1. § 9 Absatz 2 hinsichtlich der Bahnriumer, die nicht
Uber die ganze Untergestellbreite reichen.

2. § 10 Absatz 1 hinsichtlich der H8chstgeschwindigkeit
von 80 km/h ohne Einbau von Schienenbremsen, der Hand-
bremse, die durch eine Federspeicherbremse ersetzt ist
und der zu erzielenden mittleren Bremsverzégerungen.

3. § 11 hinsichtlich der Anbringung einer Sandstreuvor-
richtung.

4. § 13 Absatz 2 hinsichtlich der Anzeige der Richtungs-
g&nderung.

5. § 14 Absatz 1 hinsichtlich der Hthe der Scheinwerfer.

6. § 27 Absatz 3 hinsichtlich der seitlichen Fahrtstrecken-

.. bezeichnung am Zug,
Abbildung 28 Auszug aus Baugenehmigung fir DW der U-Bahn

Betriebsbewilligung

Mit Bescheid Zahl: 23.090/1-11/6.1-1977 vom 20. Juli 1977, wurde durch das BMV flr
22 DW der 1. Bauserie der Type U die Betriebsbewilligung erteilt. FUr die weiteren
DW, darunter DW 2060/3060 wurde ein Rahmen vorgegeben, unter dem die Be-
triebsbewilligung als erteilt galt.

SPRUGCH

Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Behdrde fiir
Eisenbahnen und Kraftfahrlinien erteilt gem, § 37 (3) EG 57 ig @
die

BETRIEBSBREWILILIGU?YG

filr 22 U-Bahn-Doppeliriebwagen mit den Nr. 2015/3015, 2016/3016,
2018/3018 vis 2027/3027, 2029/3029 bis 2031/3031, 20%4/3034 bis
2040/3040, Bei plan- und sachgemifer Ausfilhrung der weiteren
U-Bahn-Doppeltriebwagen ist vor Inbetriebnahme eine Priifung

der Fahrzeuge durch die zustindigen Personen gem. § 15 EG 1957
durchzufiihren, Die Abnahmeprotokolle sind nach positivem Befund
der Genehmigungsbehiérde noch vor dem Einsatz der Fahrzeuge vor-
zulegen, Nach der jeweiligen Vorlage dieser Protokolle ist die
Betriebsbewilligung analog der o.a, U-Bahn~-Doppeltriebwagen
erteild.,

Abbildung 29 Auszug aus Betriebsbewilligung fir DW der U-Bahn

Qersa
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Nachtragsansuchen zur Bau- und Betriebsbewilligung:

Fur DW der Type U, Prototypenserie und Serien |, Il und Ill wurde mit Schreiben
vom 17. Juni 1989, beim BM6WuV um Genehmigung folgender Sicherheitsmal3-
nahmen angesucht:

Auf  Grund diverser Fahrzeugbriande im Auslang wurde

Sqtbramse bei Tunnelbahnen von internationalen Gremi
ies5en Unpersuchungen stellte sich heraus
brandes ein Stillsetzen des :

der ganze Komplex der
en  uberarheitet, Bei
daB im Falle eines Fahrzeug-

o
, ZUQEE im 'IL:IIII!E‘]. du] Cl] BELE.'.IQEI]. dE] ]IOLb[ED 58
qu dEII Fa-] gast WESE'nLi:lC]l QI DBErE GE‘fahJ BN 1n Slth hl] Elt. 3&15 da';

E:;;E;ah;:? :;SE:Er ?aphsten SLat;un. Es wurde daher festgelegt, die Nok-
Vortasson g Bahgsie;g selbst wlrksam zu belassen, ihre Auslosung na;h
Nothrensoritee f Blges aber unylrksam zu schalten. Mit dem Ziehen des
e FahrErlz flm Tunnalhere%ch eine Sprechverbindung zwischen Fah;—
Goreachion aore U zub;uan. ldaﬁ1t sich der Fahrer uber die Ursache d

B stbremsung informieren und seinerseits durch Funhkﬂntaﬁtau?f

nahms mit der Leitzentrale
L : :
pahne entsprechende HilfsmaBnahmen in die Wege leiten

Abbildung 30 Nachtragsansuchen (Auszug 1)

Die Sprechverbindung zwischen Fahrgast und Fahrer knmmt”darﬁber hinafs d::m
Sicherheitsbedirfnis der Fahrgaste, vor allem in den spateren Abendstun .

entgegen.

Das in den U-Bahn Prototypwagen U1 vorgesehene Konzept der ‘automatﬁschen
tiberbruckung der Fahrgastnotbremse nach Verlassen des Stat1nnsbe;e1ihes,
d.h. nach Erreichen einer Geschwindigkeit von 40 kmfhnﬂge; nach Z:ruc;YEgEE
ine ] ig 136 U-Bahnwagen der
Wegstrecke von B0 m, soll nun auch in due. y
?é?:gchz%rumwagenl mit den Nummern 2001/3001 his 2136/3136 nachgerustet

werden.

Im Rahmen dieses Umbaues sind daher die Fahrgastnotbremsen bei den Einstie-
gen mit Wechselsprechstellen zu erganzen.

Die Fahrgastnotbremse an der Wand beim Kurzkupplungsende entfalblt dabei, in
hnalogie zu den Drehstromwagen o1,

Im Zuge der Einftuhrung des Notwechselsprechens sowie der h;erfﬁr erfurdgr:
lichen Installation der Fahrgastwechselsprechstellen {mit Nmtbr§¢591n
richtung? ist eine Anderung der nachrichtentechnischen Anlage notwendig.

1 i i iffes in die mnachrichten-
f nd des erforderlichen, erheblichen Eingri 2
tzcg;?sche Ausristung, wird die alte, vorhandene Ausrustung der Wagen dei
Type U durch die neue, erprobte und bewahrte Anlage der U-Bahn Prototyp
wagen Ul ersetzt.
Abbildung 31 Nachtragsansuchen (Auszug 2)

I'SA
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Diese Anlage ist, gegenuber der alten Ausfuhrung, mit folgenden zusatz-
lichen Funktionen ausgestattet:

- Fah stinformation: . ) ) .
:Et;i:tische Durchschaltung der Fahrgastinformation an die Innenlaut

sprecher ("Funk auf Innen"}.

= tomatischer Tonbandstart: )
g?aggr erfolgt mit dem Auftreten des GStreckenimpulses; kann jedoch

abgeschaltet werden.

- Lautstirkesteuerung "Innen”: .
Steuerung der Lautstarke "Innen”,

gerausch.

in Abh#ngigkeit veom vorhandsnen Fahr-

- Lautstarkesteuerung "Funk”: _
éieuerung der Lautstarke des ankommenden Funks durch das jeweils

vorhandene Fahrgerausch.

— Mithéorlautstarke bei Stationsansagen: ) . _
Der Fahrer kann nun bei der Funktien "Ansage die Lautstarke des

Kontreollaulsprechers mittels eines Reglers einstellen.

- Anderungsmoglichkeit der Funkcodierung: i . _
Die Taugﬁnderstelle kann von beiden Fahrerstanden geandiril we;denbadgiz:
1 its i Ortsstellwerk.
iant der Vermittlung zur Leitstelle nderle1nem .
i;t der Fahrer die Moglichkeit, erforderlichenfalls einzelne Stellwerke

gezielt anzusprechen.

- Lautstarkesteuerung der AuBenlautsprecher:
Stationsspezifische  Anpassung der Lautstarke der pufienlautsprecher,

abgeleitet von Daten des Sprachspeichers.

- FiA-Steuerung: .
L] " = B |
Niecs arfolat nun im Hormalfall durch das Tonhand.

Abbildung 32 Nachtragsansuchen (Auszug 3)

= Fahrgastsprechverb:ndung:

Nathremswéchselsprechen:

Betatigung des Notbrems riff 1 i
- g es bewirkt eine

Sprechverbindung mit dem
Fahrgastwechselsprechen:
Mit Betatigung eines
Betdtigung des
herstellen,

rickfedernden Knebels kann der Fa
: . hrgast (oh
Notbremsgriffes) eine Sprechverbindung mit gem Faher

—- Ausgabe des Streckenimpulses:

Dieser dient zur Abschaltun d
AuBenlaus raciy. g der Fahrgastnotbremse und zur Steuerung der

= Fyﬁtaster fir Sprechen: [
Dieser wirkt Je nach Kriterium

auf di i it
Funksprechen und Wechselsprechen. e e funiit tonen Ruten,
- '|,r 1
aigrg?fzngd vonlf1kr;pruzessor-gesteuerten “statischen Sprachspeichern”
Br alten Recorder (Tonbandgerate) Dad 1 i :
. ur -
serung der Ansagequalitdt zu erwarten, hiscte Lo Verbes

sovie automatische Linienauswahl
Funkcodierstecker).

Abbildung 33 Nachtragsansuchen (Auszug 4)

Qersa
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E?Ch:;e ope: geschilderten Ma@nahmen zum Schutz der Fahrgiste zu verwirk-
L naéhr:Ehtezféciggtagschﬁs?mt1icher Fahrgastnuthremseinrichtungen sDWie
ischen Anlage, notwendig. Im Zu di T
werden auch die vorteilhaften nac . Suterten, Aneioarbeiten
B ] hstehend kurz erliutert '
der Tirsteuerungs- und Turiiber inri Can die man prmgen
wachungseinrichtun i i
rungsform der U-Bahn Prototypwagen U1 durchgefﬂhrt?en W0 e neue Ausfuh-

E;EE TU;nEt?entiI§ wgrdep mit einer druckluftmaBigen Verriegelung oberhalb
bgse{ites rgzﬁihw1?digke?t von 5 km/h, einer Betatigungsmeldung an den
erstand mit Anschalten einer eigenen Meldeh i i
und einer automatischen Rickstelleinrs : YRR ey
Einrichtung im Falle bestehend u i
gabe und Abgabe des TirschlieBhefeh n b ror oot
auftretenden MiBbrauch einzuddmmen, '+ ausgestattet, um den peher oft

i;?llzziic:iewigstje?? Tgr m;t einem eigenen "Tirstérschalter® ausgeristet

: reffende ur bei tberwachungsstp i I

"SchlieBen" umgesteuert und di 0 i Titans frp (e e s
e gestorte Tu i i

des Zuges herausgenommen werden kKann. T seleRtiv aus der b

Siﬁ' 15". in dieBE]:ﬂ Ia.ll o u
e a.ls 1 i
Ver Spa] ren. gEStortE TU] FAb| kEnnzelChnE‘n und ]fECI]a.“lsch Iu

Di . . ..
V;ffsilﬂezszéra;1?1irqul bringt gegentiber der bisherigen Uberwachung den
il Bl Ausfall einer Tir weder ein Halbwa i
e gen geraumt, noch
i;giri;ban?” a;; Sonderzug gefthrt werden mul, sondern mit nur einer :zr
n ur bis zu ein i tmali 1 i X
R €m zeitmaBig problemlosen Tausch in Betrieb bleiben

in de; Anlage.werden dene Stromlaufplidne der U-Bahn Doppeltriebwagen Type U
orgelegt, die anf Grund der vorstehend erliuterten Nachristungen und

hngleichungsarbeiten einer Anderung unterworfen werden mussen,

Abbildung 34 Nachtragsansuchen (Auszug 5)

Bescheid zu Nachtragsansuchen:

Mit Bescheid ZI. 223.487-1-11/2-1990 vom 6. Juli 1990, wurde durch das BM6WuV
fur die DW der Type U (Nummer 2001/3001 bis 2136/3136 die Baugenehmigung
und Betriebsbewilligung fir den Umbau — insbesondere der Austausch samtlicher
Fahrgastnotbremseinrichtungen sowie der nachrichtentechnischen Anlagen (Nach-
ristung mit Notbremsuberbriickungssystemen) — erteilt (der Bescheid liegt der UUB

vor).

EisbG, § 15 Erklarung:

Mit Schreiben vom 19. Juni 1992 wurde von der gemal EisbG, § 15-Person des
StrabU der der bescheidgemalle Zustand des DW 2060/3060 dem BMo6WuV be-

kanntgegeben (das Schreiben liegt der UUB vor)

~ L~ R
o CI SN
e | T\
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Regelwerke fir kraftbetriebenen Tiren

Zum Zeitpunkt der Erteilung der Baugenehmigung (1976) und Betriebsbewilligung
(1977) gab es am Sektor der kraftbetriebenen Tiren von Schienenfahrzeugen nur
unzureichende Regelwerke.

StrabVO 1957, § 12
(siehe auch [1], Punkt 3.1.2)

Gemal Absatz 5 miissen die Plattformen der zur Personenbefbrderung bestimmten
Fahrzeuge AuBentiiren oder Abschlussvorrichtungen besitzen. Diese miissen
absperrbar sein und sich in den Endstellungen selbst halten. Bei Fahrzeugen, die
nach Inkrafttreten dieser Verordnung genehmigt werden, diirfen die Aullentliren
nicht selbst zuschlagen kénnen.

Gemal Absatz 6 darf die lichte Tiir6ffnung der zur Personenbeférderung dienenden
Fahrzeuge eine Breite von 600 mm nicht unterschreiten.

AM-VO
(in Kraft getreten mit 1. Juli 2000)

Gemal § 7, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel vor der ersten Inbetriebnahme ei-
ner Abnahmepriifung zu unterziehen:

11. motorkraftbetriebene Tiiren und Tore,

Gemal § 7, Absatz 3 sind fiir Abnahmepriifungen heranzuziehen:

1. Ziviltechnikerlnnen einschlégiger Fachgebiete, insbesondere fiir Maschinenbau
oder Elektrotechnik, oder

2. zugelassene Priifstellen gemdf3 § 71 Absatz 5 der Gewerbeordnung 1994
(GewO), BGBI. Nr. 194, im Rahmen ihrer Zusténdigkeit, oder

3. akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen nach dem Akkreditierungsgesetz
(AkkG), BGBI. Nr. 468/1992, im Rahmen ihrer Befugnisse.

Gemal § 7, Absatz 4 diirfen fiir Abnahmepriifungen nach Absatz 1 Z 2, 4, 5, 6, 7,
10, 11 und 12 auch Technische Biiros einschlagiger Fachrichtung im Rahmen ihrer
Befugnisse und Aufzugspriiferinnen gemél § 25 der Aufzlige-Sicherheitsverordnung
1996 (ASV 1996), BGBI. Nr. 780, herangezogen werden. ....

http://versa.bmvit.gv.at
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Gemal} § 8, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel sind mindestens einmal im Kalen-
derjahr, jedoch lédngstens im Abstand von 15 Monaten, einer wiederkehrenden Prii-
fung zu unterziehen:

9. motorkraftbetriebene Tiiren und Tore,

Gemal § 8, Absatz 2 muss die wiederkehrende Priifung mindestens folgende Priif-
inhalte umfassen:

1. Priifung von verschleiBbehafteten Komponenten wie Bremsen, Kupplungen,
Rollen, Rader und Tragmitteln,

2. Einstellung von sicherheitsrelevanten Bauteilen und Sicherheitseinrichtungen
wie Lastkontrolleinrichtungen, Bewegungsbegrenzungen,

3. Funktionspriifung sicherheitsrelevanter Bauteile wie Schalteinrichtungen,
Notausschaltvorrichtungen,Lichtschranken, Bewegungssensoren, Kontakt-
leisten, Schaltmatten, Warn- und Signaleinrichtungen, Verriegelungen,

4. bei Arbeitskérben auch die Eignung des Arbeitsmittels (Kran, Hubstapler oder
mechanische Leiter), mit dem der Arbeitskorb gehoben wird.

Gemald § 8, Absatz 3 sind fiir wiederkehrende Priifungen von Arbeitsmitteln sind
Personen nach § 7 Absatz 3 oder nach § 7 Abs. 4 heranzuziehen. Flir wiederkeh-
rende Priifungen nach Abs. 1 Z 1 bis 14 und Z 19 bis 23 diirfen auch sonstige ge-
eignete fachkundige Personen herangezogen werden.

Gemal § 8, Absatz 4 ist abweichend von Absatz 3 fiir wiederkehrende Priifungen
nach Absatz 1Z 1, 2, 3, 5,9, 12, 13 und 19, mindestens jedes vierte Jahr eine Per-
son nach § 7 Absatz 3 oder § 7 Abs. 4 heranzuziehen. Bei wiederkehrenden Priifun-
gen gemall Absatz 3 durch fachkundige Betriebsangehérige, haben Arbeitgeberin-
nen dafiir zu sorgen, dass anlésslich der Priifung durch eine Person nach § 7 Absatz
3 oder § 7 Absatz 4 die Betriebsangehdrigen beigezogen oder durch die Priiferinnen
Uber allfdllige Neuerungen auf dem Gebiet der Priifinhalte oder Methoden fiir die
Durchftihrung dieser Priifung informiert werden. Die Weitergabe der Informationen
kann dber den Priifbefund erfolgen.

GemaR § 11, Absatz 1 sind die Ergebnisse folgender Priifungen in einem Priifbefund
festzuhalten:

Abnahmepriifungen,

wiederkehrende Priifungen,

Priifungen nach aul3ergewdhnlichen Ereignissen,

Priifung nach Aufstellung von Kranen, ........

Priifung nach Aufstellung von mechanischen Leitern .........

O ODd =~
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Gemal § 11, Absatz 2 muss der Priifbefund beinhalten:

Priifdatum,

Namen und Anschrift des Priifers bzw. Bezeichnung der Priifstelle,
Unterschrift des Priifers,

Ergebnis der Priifung,

Angaben (ber die Priifinhalte.

SIS I

Gemal § 11, Absatz 3 sind die Priifbefunde sind von den Arbeitgeberinnen bis zum
Ausscheiden des Arbeitsmittels aufzubewahren. Am Einsatzort des Arbeitsmittels
mlissen Priifbefunde oder Kopien lber die letzte Abnahmepriifung, (ber die wieder-
kehrenden Priifungen und lber die Priifungen nach Aufstellung vorhanden sein.

Gemal § 54, Absatz 1 miissen fiir das Bewegen von Toren aul3en und innen geeig-
nete Einrichtungen angebracht sein. Bei Torbléttern, die durch Windangriff oder
sonstige Einfliisse bewegt werden kénnen, muss eine unbeabsichtigte Schliel3be-
wegung durch eine Feststelleinrichtung verhindert sein. Torblétter, die nach oben
6ffnen, miissen mit Einrichtungen ausgerlistet sein, die verhindern, dass die Torblét-
ter bei Riss oder Bruch eines Tragmittels sowie bei Stérungen oder Schéden im
Drucksystem von pneumatischen oder hydraulischen Antrieben herabfallen kénnen.

GemalR § 54, Absatz 2 miissen kraftbetriebene Tiiren und Tore fiir Notbetrieb einge-
richtet sein; bei Notbetrieb muss ein Gefahr bringendes Wirksamwerden des Kraft-
antriebes zwangslaufig verhindert sein. Betéatigungseinrichtungen flir den Kraftan-
trieb miissen als Tasten ohne Selbsthalteschaltung ausgebildet sein; sie miissen an
einer Stelle liegen, von der aus der Verkehr durch die Tiiren und Tore Uberblickt
werden kann. Tasten ohne Selbsthalteschaltung sind nicht erforderlich, wenn durch
andere Schutzmallnahmen, wie Lichtschranken, Fihlleisten oder Rutschkupplun-
gen, die Bewegung des Tiir- oder Torblattes bei Gefdhrdung von Personen zum
Stillstand kommt oder wenn die Schliel3kraft so gering ist, dass sich dadurch keine
Gefdhrdung von Personen ergibt.

Gemald § 54, Absatz 3 miissen automatische Tiiren und Tore durch Schutzmal3-
nahmen, wie Lichtschranken, Fiihlleisten oder Bodenkontaktmatten, gesichert sein,
durch die die Bewegung des Tlir- oder Torblattes bei Gefdhrdung von Personen zum
Stillstand kommt. Solche MalBnahmen sind nicht erforderlich, wenn die Geschwin-
digkeit des Tiir- oder Torblattes und die Schliel8kraft so gering sind, dass sich da-
durch keine Gefdhrdung von Personen ergibt. Automatische Tiiren missen im Not-
fall selbsttétig 6ffnen oder von Hand aus leicht zu 6ffnen sein.

Merkblatt UIC 560, 12. Ausgabe vom Janner 2002:
(nur informativ, da das StrabU einen Inselbetrieb betreibt)

Punkt 1.2.6 — Schutz vor Einklemmgefahr

http://versa.bmvit.gv.at
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Punkt 1.2.6.1 — Beim Schlie3en darf nicht die Gefahr des Einklemmens, einer Ver-
letzung von Personen oder Besch&digung von Gepéck entstehen. Wenn ein Hinder-
nis dem Schliel3en Widerstand entgegensetzt muss
e entweder die Tiir sich selbsttétig wieder 6ffnen und nach etwa 15 s wieder
schliel3en,
e oder der SchlieBvorgang fiir etwa 10 s unterbrochen werden,
e oder die Schliekraft, gemessen an der Stirnseite, unter 150 n bleiben.

Novelle der AM-VO aus 2002
Osterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2002, Teil Il, 313. Verordnung vom
9. August 2002

Gemal Artikel 1, Ziffer 2 wird in § 7 Absatz 1 Z2und Z 11, in § 8 Absatz 1 Z 2 und Z
9 sowie in § 10 Abs. 1 Z 2 jeweils das Wort ,motorkraftbetriebene” durch das Wort
.Kraftbetriebene” ersetzt.

Gemal Artikel 1, Ziffer 6 lautet § 8 Absatz 4:

»(4) Wenn wiederkehrende Priifungen nach Abs. 1 Z 1, 2, 3, 5, 9, 12 und 19 durch

fachkundige Betriebsangehérige durchgefiihrt werden, ist abweichend von Absatz 3

mindestens jedes vierte Jahr

1. eine Person nach § 7 Abs. 3 oder § 7 Abs. 4 heranzuziehen,

2. dafir zu sorgen, dass die fachkundigen Betriebsangehérigen dieser Priifung bei-
gezogen werden oder durch die Priiferinnen (ber allféllige Neuerungen auf dem
Gebiet der Priifinhalte oder Methoden fiir die Durchfiihrung dieser Priifung (zB
durch Weitergabe des Priifbefundes) informiert werden.”

Gemal Artikel 1, Ziffer 13 wird nach § 11 Absatz 3 folgender Absatz 3a eingefiigt:
»(3a) Absatz 3 zweiter Satz gilt nicht, wenn lediglich fiir die wiederkehrenden Priifun-
gen eines Arbeitsmittels ein Priifbefund erforderlich ist und am Arbeitsmittel eine
Priifplakette angebracht ist, die

1. das Datum der letzten wiederkehrenden Priifung aufweist,

2. eine eindeutige Zuordnung zum Priifbefund des Arbeitsmittels aufweist,

3. unverwischbar und gut lesbar beschriftet ist,

4. an gut sichtbarer Stelle am Arbeitsmittel angebracht ist.”
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EN 14752:2005

(wurde als ONORM EN 14752 am 1. Februar 2006 verdffentlicht)

GemalR Punkt 5.2 Anforderungen an den SchlieRBvorgang, 5.2.1 Sicherheit beim
Schlievorgang sind nach stehende Punkte definiert:

5.2.1.2 Sicherheitsvorkehrungen

Um Personen und Gegensténde gegen Einklemmen im Tiirbereich zu schiitzen,

mlissen die folgenden MalBnahmen angewendet werden:

a. Warnung von Personen vor dem TiirschlieBvorgang,

b. Minimierung der Krafteinwirkung auf eine eingeklemmte Person oder einen ein-
geklemmten Gegenstand an den SchlieBkanten (z. B. Kraftbegrenzung des Tlir-
antriebs, SchlieBkanteniiberwachung) und

c. Minimierung des Verletzungsrisikos flir Personen durch schlieBende Tiiren mit-
tels entsprechender Gestaltung der HauptschlieBkanten der Tiir (z. B. weiche
SchlieBkanten, Ausziehkréfte bei eingeklemmten Gegensténden).

5.2.1.3 TirschlieBwarnung

Beim zentral ausgelésten TlirschlieBvorgang muss eine SchlieBwarnung an jeder
schlieBenden Tiir erfolgen. Beim lokal ausgeldsten TiirschlieBvorgang sollte eine
SchlieBwarnung an der entsprechenden Tiir erfolgen. Darauf kann verzichtet wer-
den, wenn die Tiiren unter Aufsicht des Zugpersonals geschlossen werden oder
wenn eine Einrichtung priift, dass sich keine Fahrgéste im Tiirbereich befinden.

5.2.1.3.1 Akustische Warnung

5.2.1.3.1.1 Allgemeines
Eine akustische SchlieBwarnung hérbar von innen und aullen muss die Fahrgéste
vor dem TlirschlieBvorgang warnen.

5.2.1.3.1.2 Ablauf der SchlieBwarnung

Die akustische Warnung muss mindestens 1 s vor Beginn des TiirschlieRvorgangs
einsetzen und insgesamt mindestens 2 s andauern. Die Warnung muss sowohl vom
Bahnsteig aus als auch im Fahrzeug in einem anzugebenden Abstand von der Tlir
deutlich zu héren sein. Die Lautstérke ist im Vertrag festzulegen und dabei an die
betrieblichen Bedingungen anzupassen (z. B. Schlafwagen, Metro). Es ist im Vertrag
festzulegen, ob die Warnung wiederholt werden muss, wenn eine Tlr nach Feststel-
lung eines Hindernisses wieder éffnet.

ANMERKUNG Empfohlene Frequenz fiir die Warnmeldung ist 1 900 Hz.

5.2.1.3.2 Optische Warnung
Eine optische Warnung sichtbar von innen und aul8en sollte die Fahrgéste vor dem
TiirschlieBvorgang warnen.
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5.2.1.3.2.1 Ablauf der SchlieBwarnung
Eine optische Warnung sollte mindestens 1 s vor Beginn des TiirschlieBvorgangs
einsetzen und insgesamt mindestens 2 s andauern.

5.2.1.4 Tir-Einklemmschutz

5.2.1.4.1 Empfindlichkeit

Wenn ein Priifstab mit den Querschnittsabmessungen 30 mm x 60 mm (siehe Bild 8)
mit der breiten Seite vertikal zwischen die HauptschlieBkante und den Tiirrahmen
oder bei zweifliigeligen Tliren zwischen die beiden Tiirfliigel gehalten wird, darf die
Tiriiberwachung am Ende des SchlieBvorgangs keine Geschlossen- und Verriegelt-
Meldung abgeben.
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Abbildung 35 Prifobjektabmessungen fur HauptschlieBkante - Quelle EN 14752

Die Anforderung ist an drei Punkten der HauptschlieBkante zu lberpriifen, unten, in
der Mitte und oben. Wenn weiche horizontale untere Dichtgummiprofile vorgesehen
sind, gilt diese Anforderung von der Unterkante des Tiirblatts aufwérts oberhalb des
horizontalen Gummiprofils
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Abbildung 36 Prifpunkte an einer Tir - Quelle EN 14752

5.2.1.4.2 Maximale SchlieBkraft
Die maximale SchlielRkraft wéhrend des SchlieSvorgangs darf folgende Werte nicht
lberschreiten:

e maximale Kraft F, < 300 N;

o Effektivkraft beim ersten SchlieBvorgang: Fe < 150 N;

o mittlere Effektivkraft unter Beriicksichtigung weiterer SchlieBvorgénge:

Fe <200 N.

Die festgelegten Werte sind mit den Messmitteln und dem Messverfahren nach An-
hang D zu ermitteln.
Messungen an jeder Tiir kénnen u. U. entfallen, wenn das System konstante Werte
liefert.
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5.2.1.4.3 Ausziehkréfte bei eingeklemmten Gegenstédnden

Die Ausziehkraft, die benétigt wird, um einen Priifstab mit den Querschnittsabmes-
sungen 10 mm x 50 mm , der mit der breiten Seite vertikal zwischen die Haupt-
schlieBkante und den Tirrahmen oder bei zweifliigeligen Tiiren zwischen die beiden
Tirfliigel rechtwinklig zur Tliroberfliche gehalten wird, langsam herauszuziehen,
darf 150 N nicht dberschreiten. Alternativ darf die Tiir nicht als geschlossen und ver-
riegelt gemeldet werden. Diese Anforderung ist nur in der Tirmitte zu (iberpriifen
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Abbildung 37 Prifobjektabmessungen fur Ausziehkréafte - Quelle EN 14752

5.2.1.5 Hauptschlie3kanten

HauptschlieBkanten sind so auszulegen, dass so weit wie méglich ein Einklemmen
von Personen und Gegensténden in der Tur verhindert wird. Die Konstruktion der
HauptschlieBkanten sollte das Verletzungsrisiko und das Verletzungsausmal3, das
durch die Tlirausrlistung entstehen kénnte, so gering wie méglich halten.
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Erlduterung zur AM-VO
(durch das Bundesministerium fir Wirtschaft und Arbeit, GZ BMWA-461.305/0010-
[1/2/2008 vom 19. September 2008)

Arbeitsmittel
Priifung von kraftbetrieben Tiiren als Bestandteil von selbstfahrenden
Arbeitsmitteln

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu lhrer Anfrage vom 15.9.2008 teilen wir Ihnen gern Folgendes mit:

Sowohl nach § 2 Abs. 1 ASchG als auch nach § 2 Abs. 1 AM-VO
(Begriffsbestimmungen) gehdren zu den Arbeitsmitteln insbesondere auch
Befdrderungsmittel zur Befdrderung von Personen und Gitern, Aufziige, Leitern,
Geriste, Dampfkessel, Druckbehalter, Feuerungsanlagen, Behalter, Silos,
Farderleitungen, kraftbetriebene Tiren und Tore sowie Hub-, Kipp- und Raolltore. Die
gesetzlichen Grundlagen definieren kraftbetriebene Tiren und Tore somit

unabhéngig davon, wo sie sich befinden, als eigensténdige Arbeitsmittel.

Es bestehen daher Prifpflichten beziiglich der Fahrgasttiiren in Strafenbahnziigen
oder U-Bahnen gemdl §7 Abs. 1211 AM-VO (Abnahmepriffungen) sowie
58 Abs. 129 AMNVO  (wiederkehrende Prifungen) und (falls  motorisch
angetrieben”) auch gemal § 8 Abs. 1 £ 14 AM-VO (wiederkehrende Priifungen) fiir

die Strafenhahnan und U-Bahnen als solche.
Abbildung 38 Erlauterung zur AM-VO (1)

Cecrsa
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Dies mit folgender Begrindung:

1. Stralenbahnen, U-Bahnen sind ,Arbeitsmittel" nach § 2 Abs. 5 ASchG und § 2
Abs. 1 AM-VQ:. Als ,Arbeitsmittel" demconstrativ angefithrt sind u.a. explizit auch
LSefordarungsmittel zur Befdrderung von Personen oder Gitern® (siehe auch
Erlfuterungen zur Stammfassung ASchG - RV 1580 BlgNR 18.GF). Sofern
Straltenbahnen und U-Bahnen aus technischer Sicht als ,motorisch angetrieben” zu
betrachten sind, sind sie ein ,selbstfahrendes Arbeitsmitte!” i.5.d. § 2 Abs. 8 AM-VO.
Straltenbahnen bzw. U-Bahnzige unterliegen dann als solche den wiederkehrenden
Priifpflichten gemdl: § 8 Abs. 1 £ 14 AM-VO.

2. Fahrgasttiiren in Stralenbahnen bzw. U-Bahnen sind selbst ebenfalls
JArbeitsmittel” gemal § 2 Abs. 1 zweiter Satz AM-VO, weil sie aus technischer Sicht
gemal § 2 Abs. 8 AM-VO als krafibetriebene Tiren und Tore" zu qualifizieren sind.
Es gelten daher jedenfalls die Prifpflichten gemal § 7 Abs. 1 £ 11 AM-VO und
§ 8 Abs, 1 Z 9 AM-VO fir kraftbetriebene Tiren und Tore.

Grundsétzlich ist es méglich, die Prifung der kraftbetriecbenen Tdren im Zuge einer
Gesamiprifung” des Schienenfahrzeuges mit durchzufiihren, wobei allerdings aus
den Priifbefunden klar hervorgehen muss, welche sicherheitsrelevanten Bauteile der
kraftbetriebenen Taren gepriift wurden (Hinweis: § 11 Abs. 2 Z 5 AM-VO — Angabe
der Prifinhalte).

Abbildung 39 Erlauterung zur AM-VO (2)

Novelle der AM-VO vom 19. Janner 2010

Gemal Artikel 1, Ziffer 9 wird in § 7 Absatz 1 Z 11 am Ende hinzugefligt ,einschlie3-
lich solcher von Fahrzeugen,*

GemaR Artikel 1, Ziffer 16 wird in § 8 Absatz 1 Z 9 wird am Ende hinzugefigt ,ein-
schliellich solcher von Fahrzeugen,*

GemaR Artikel 1, Ziffer 21 lautet § 8 Absatz 5:

»(5) Abs. 4 ist fiir wiederkehrende Priifungen von Tiiren und Toren nach Abs. 1 Z 9
dann nicht anzuwenden, wenn die Tiir bzw. das Tor sich in einem Fahrzeug befindet
und die wiederkehrende Priifung der Tiir bzw. des Tors im Rahmen der wiederkeh-
renden Priifung des Fahrzeugs erfolgt.”
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EisbAV

Gemal § 39, Absatz 1 sind folgende Arbeitsmittel mindestens einmal im Kalender-
jJahr, jedoch langstens im Abstand von 15 Monaten, einer wiederkehrenden Priifung
zu unterziehen:

Triebfahrzeuge,

Drehscheiben und Schiebebiihnen,

Wagenkippanlagen,

Eisenbahnsicherungsanlagen,

technische Eisenbahnkreuzungssicherungsanlagen (zB Lichtzeichenanlagen,

Schrankenanlagen),

6. technische Einrichtungen geméfR § 26 Abs. 3 und Abs. 4 EisbAV (zB automati-
sche Warnsysteme — AWS oder signalabhéngige Arbeitsstellensicherungsania-
gen - SAS),

7. ortsfeste Uberwachungseinrichtungen fiir die Sicherheit von Schienenfahrzeugen
(zB Heillduferortungsanlagen, Flachstellenortungsanlagen),

8. Kraftfahrzeuge zum Ziehen von Schienenfahrzeugen, soweit sie vom Hersteller

oder Inverkehrbringer flir diese Verwendung nicht vorgesehen sind.

SN I

GemalR § 39, Absatz 2 muss die wiederkehrende Prufung mindestens die Prifinhalte
des § 8 Abs. 2 der AM-VO umfassen.

Gemal § 39, Absatz 3 sind fiir wiederkehrende Priifungen nach Abs. 1 Personen
gemal § 7 Abs. 3 oder nach § 7 Abs. 4 der AM-VO oder sonstige geeignete fach-
kundige Personen heranzuziehen.

Untersuchung HW 3060

Die Untersuchungen erfolgten im Betriebsbahnhof Erdberg des am Unfall beteiligten
HW.

Uberpriifung der Tiirfunktion im Beisein der UUB am 11. Mai 2010:

e Die SchlieRzeit einer Tlre betragt ca. 1,5 +/- 0,1 Sekunden.

o Die Reversierzeit betragt ca. 3,4 +/- 0,1 Sekunden. Ist der eingeleitete
SchlieRvorgang innerhalb dieser Zeit nicht abgeschlossen (Turfligel nicht in
der Endlage), 6ffnet sich die Tlre automatisch.

e Wahrend des gedffneten Zustandes der Ture bis zum vollstandigen Schliel3-
vorgang leuchtet am Flhrerpult eine rote Kontrolllampe, die Anfahrsperre ist
wirksam.

e Prufung erfolgt mittels Prifholz mit einer Breite von 50 mm. Das Prufholz wird
in unterschiedlichen Héhen zwischen die sich schlielRenden Turfligel gehal-
ten. Bei ordnungsgemafer Funktion missen sich die Turfligel wieder 6ffnen.
Die Kontrolllampe am Fuhrerstand darf nicht verléschen.
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Die Funktion wurde im Beisein der UUB mehrfach tberprift; es kam zu kei-

nerlei UnregelmaBigkeiten.
e Bei Unterschreitung der 50 mm gelangen die Turfligel in die Endlage, die Tu-

ren werden blockiert, die Kontrolllampe am Fihrerstand erlischt und die An-

fahrsperre wird unwirksam.
e Diese Prifung erfolgt nach ca. 50.000 km.

Wiederkehrende Uberpriifungen

Das StrabU hat ein zertifiziertes Sicherheitsmanagementsystems gemafl EisbG,

§ 39c.
Beim beteiligten HW wurde am 8. September 2009 die wiederkehrende Prifung
durchgeflhrt.
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Abbildung 40 Nachweis der wiederkehrenden Uberprifung - Quelle StrabU
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Uberpriifung der Tiirfunktion durch den Gutachter [1] am 11. Mai 2010 (Auszugq):

Die Profung der Turfunktionen und Sicherheitseinrichtungen erfoigte in_Anlehnung an die
Nmn EN 14752:2005 / Anhang E1 - Funktionsprifung nach Abschnitt 6.4 (wobei anzumer-
ken ist, da;]n diese Norm nur fir Neukonstruktionen nach 2005 als Stand der Technik heran-
zuziehen i g

Uberpriift wurden insbesonders die Sicherheitsfunktionen
» Akustische Warnung beim Tarschliefivorgang (,Zug fahrt ab®; automatischer Warmnton beim
TurschlieBbefehl);
» Schliefkraftbegrenzung (< 300 N);
» Einklemmschutz (Zeitschaltung 3,4 Sek nach SchlieBbefehl; < 150 N Ausziehkraft)
» Selbsthaltung der Tlren in Offen- und Geschlossen-Stellung (mit mechanischer Verriege-
lung in Geschlossenstellung)
ebenso wie die Tlr-Notdfinungseinrichtungen
> Tomotentriegelung (bis v< 5 km/h optische und akustische Anzeige am Fahrerplatz sowie
Abschaltung der Traktion
sowie die Bedien- und Anzeigenfunktionen am Fahrerstand wie
» Zentrale Freigabe
> Zenirales Schlielen
» offene — oder drucklose - Thr (rot)
# Anfahrsperre — bei offener bzw. druckloser Tor (rot) oder frei gegebener TOr (blau)
# Angabe am Display bei Auerbetriebsetzung von (z.B. gestorten) Taren
mit normanalogen Messmitteln (SchiieBkraftmessgerét, Prifstab Ausziehkrafte)
Abbildung 41 Prifung der ordnungsgemaRen Funktion der Fahrgasttiren (1) - Quelle
Gutachter [1]

¥

Eine ordnungsgeméBe Funktion bei der Priifung am 11.05.2010 der Fahrgasttii-

ren am U-Bahnwagen der Type U mit Wagennummer 3060 wird bestitigt (siehe
Priifbericht - Anlage 2).

Abbildung 42 Prifung der ordnungsgeméfRen Funktion der Fahrgasttiren (2) - Quelle
Gutachter [1]

Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen bei den wiederkehrenden Priufungen
(Auszug aus Gutachten [1]):

Uber die Wartung und wiederkehrende Prifungen macht die Norm EN 14752 "Bahnanwen-
dungen — Seiteneinstiegssysteme von Schienenfahrzeugen"” keine Aussagen.

Gesetziiche Vorgaben fir einen jahrlichen Prifzykius sind aus der Arbeitsmittelverordnung
AM-VO § 8 Wiederkehrende Prilfung flr kraftbetriebene Tiren abzuleiten, wobei in der No-
vellierung 2010 _einschlieflich solcher von Fahrzeugen" prézisierend ergénzt wurde:

§ 8. (1) Folgende Arbeitsmittel sind mindextens einmal im Kalenderjahr, fedoch lingstens im Abstand
von 15 Monaten, einer wiederkehrenden Priifung zw unterzichen:

9. motorkraftbetriebene Tiiren und Tore cinschlicBlich solcher von Fahrzeugen.
Abbildung 43 Wiederkehrende Prifung der Fahrgasttiren (1) - Quelle Gutachter [1]
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(2) Die wiederkehrende Priifung muss mindestens folgende Prifinhalte umfussen

|. Prifung von verschleifbehafieten Komponenten wie Bremsen, Kupplungen, Rollen, Ricder und
Tragmitteln,

2. Einstellung von sicherheitsrelevanten Bauteilen und Sicherheitseinrichtungen wie Lastkontrollein.
richiumgen, Bewegunysbegrenzungen.,

3. Funktionspriifung sicherheitsrelevanter Baweile wie Schalteinrichnmgen, Notaussehaltvorrichtun-
gen, Lichisclranken, Bewegungssensoren, Kontaktleisten, Schaltmarten, Warn- und Signaleinrichtun-
gen, Verriegelungen,

3) ...geeignete fochkundige Personen

In der Prifbescheinigung SVG 06.070.02-1 vom 05.09.2008 (InhaltsObersicht siehe Anlage
AT) gemal EisbG § 19a. fir die Type U der Wiener Linien wurde im Hinblick auf die wieder-
kehrende Prifung der Fahrgasttiren empfohlen:

BetE3: Eine jihbrliche Tiiren-Prifbescheinigung rgemafl oder in Analogie zur AM-VO und ENI14752)
Sar alle Fahrgasitiren wird bei den Wartungen durchgefiihrs, sollie aber zur Qualindissiche
rung wnd Absicherung des Betreibers gegeniiber Ansprichen (Fahrgdaste, Arbeitnehmer) nach
Normstandardys {siehe EN 14752) dokumentiert werden.

i ; 1 e U (siehe Anlage AS/1) sieht
bei C.I’D-thslnﬂﬂﬂ l:allu 40000!‘3& 000 km - mhﬂ Anlage AS/2) eine Funktionskontrolle der
Fahrgasttlren und bei der J-/K-Revisionen (alle 50.000 km und 120.000 km) eine Uberpri-
fung und Wartung der Tiren vor, was der vorgeschriebenen jahrlichen Uberprifung durch
qualifiziertes Fachpersonal . AM-VO § 8 (3) Z11 durch das WL-eigene QM-System ent-
spricht,
Fir den gegenstandlichen U-Bahnwagen der Type U mit Wagennummer 3080 wurden die
Tarlberprifungen laut Checkliste J-Revision (mit TOrprifprotokoll) bei einem Kilometerstand
von (2), 555 499 km am 09.01.2009 und gemaB Checkliste K-Protokoll bei (2).603 853 km am
08.09.2009 von den Wiener Linien ordnungsgemal dokumentiert (sieshe Anlage AS/3 und
AS/4). Damit wurde der oben zitierten Empfehiu 070, :
(Anmerkung: Die nachste J-Revislon fir die Tlren am gegenstindiichen U-Bahnwagen der Type U mit Wagen-
nummer 3060 ist wieder bei ungefbr (2),653.000 (dzt: (2).642.771) fallig),
Abbildung 44 Wiederkehrende Prifung der Fahrgasttiren (2) - Quelle Gutachter [2]

Uberpriifung der Abfertigung

Durchfihrung

Der Fahrgastwechsel wird in Stationen wie Station Enkplatz vom Fzf Uber Spiegel
beobachtet. Nach Feststellung, dass sich keine Personen in der Gefahrenzone
(= seitlicher Sicherheitsabstand zwischen dem Z und der gelben Sicherheitslinie) be-
finden, erfolgt die Durchsage ,Zug fahrt ab“ und die Tidren werden durch Betatigung
der Taste ,Turen zu“ geschlossen. Vor Ingangsetzung des Zuges ist nochmals die
Gefahrenzone durch einen Blick in den Spiegel zu Uberprufen.
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Sichtbarkeit der Gefahrenzone

Auf Grund der Verkehrslage wurden in den spaten Abendstunden des 12. Mai 2010
durch die UUB in der Station Enkplatz, Bahnsteig 2 die Sichtbarkeit der Gefahrenzo-
ne bei der Abfertigung durchgefihrt.

Vom Platz des Fzf im Fuhrerraum lieR sich die Gefahrenzone folgendermalen ein-
sehen:

f
|

Abbildung 45 Uberprafung der Sichtbarkeit

Da die gelbe Sicherheitslinie nicht bis zur Bahnsteigsperre sichtbar ist, befinden sich
in der vorstehenden Abbildung Personen in der Gefahrenzone.

Ergebnis der Untersuchung: Die Sichtbarkeit der Gefahrenzone ist gegeben.

Qersa
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7.24. Regelwerke fur das Verhalten der Fahrgaste

Beforderungsbedingungen VOR

In den Beférderungsbedingungen des VOR (Litera L - ,Verhalten der Fahrgaste®),
gultig ab 1. Marz 2010 ist festgelegt (Auszug):

Insbesondere sind folgende Tatigkeiten in den Anlagen und Fahrzeugen verboten:

a) alle Handlungen, die die Mitarbeiter der Verkehrsunternehmen bzw. der VOR bei der
Ausdbung ihrer Arbeit behindem kénnten;

b) | Ein- und Ausstieg nach Abfertigung von U—ﬁahn—fg‘ en. |
Das Ein- und Aussteigen ist nur in den festgesetzten Haltestellen an der hiezu be-
stimmten Fahrzeugseite und bei Stillstand des Fahrzeuges gestattet; sofern Ein- und Aus-
stiege besonders gekennzeichnet sind, darf nur bei den betreffenden Tlren ein- bzw. aus-
gestiegen werden. Wird auterhalb einer Haltestelle angehalten, darf nur mit ausdrick-
licher Genehmigung der Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens bzw. der VOR ausge-
stiegen werden.

Abbildung 46 Befdrderungsbedingungen des VOR (Auszug) - Quelle StabU

Info-Folder des StrabU

Im Info-Folder 8 ,Mit Kindern sicher unterwegs” aus 2009 wird unter Anderem gere-
gelt:

] Beim Ein- und Aussteigen
Mit Kindern « Steigen Sie Immer méaglichst weit vorne einl Dort hat der Fahrer
sicher unterwegs iber Spiﬁ‘gﬂl und/oder Monitor den besten Uberblick.

* Halten Sie sich beim Ein- und Aussteigen stets in der Nihe der
Kinder auf, um ein Stolpern der Kinder zu verhindern! Um beim
Einstieg die Tir filr den U-Bahn-Fahrer sichtbar zu blockieren,
soliten sie einen Ful in den U-Bahn-Wagen setzen und mit
dem anderen auf dem Bahnsteig stehen (siche Titelfoto).

+ Achten Sie beim Einsteigen unbedingt auf die Durchsage ,Zug
fahrt ab®, damit Kinder nicht von schiieBenden Tiiren einge-
klemmt werden konnenl Falls dies doch der Fall sein solite,
driicken Sie die Tirmottaste (siehe Foto unten)! Sie unterbricht
den Schliefvorgang. Durch Betatigung des Nothremsgriffs
wird der Zug zus3tzlich bel Ausfahrt aus der Station sofort
angehalten.

+ Stelgen Sie mit Ihren Kindern unmittelbar und ohne Verziige-
rung gemeinsam mit den anderen Fahrgasten aus!

Abbildung 47 Info-Folder "Mit Kindern sicher unterwegs" (Auszug) - Quelle StrabU

Mersn
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8. Zusammenfassung der Erkenntnisse

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Infrastruktureinrichtungen

Die Uberpriifung ergab, dass sich die Einrichtungen der Infrastruktur in einem regel-
werkskonformen und ordnungsgemaflen Zustand befanden.

Beteiligter HW

Die betroffene Fahrzeugserie weist giltige Bescheide fur die Baugenehmigung und
fur die Betriebsbewilligung auf und war zum Zeitpunkt der Genehmigung eine Inno-
vation von Fahrzeugen fiir den urbanen Verkehr in Osterreich.

Zwischenzeitlich erstellte Regelwerke, die den Stand der Technik enthalten
(EN 14752 aus 2005), wurden auf Grund der geltenden Bescheide zum Zeitpunkt

des Unfalles nicht eingehalten.

Die gesetzlich vorgeschriebenen Prifungen wurden am betroffenen HW durchge-
fuhrt.

Handlungsweise der Fahrgaste

Beim Versuch des Einsteigens blieb die Mutter des Kindes bei der Durchsage ,Zug
fahrt ab!“ zurtick und zog das vor ihr im Einsteigen begriffene Kind von der Tir zu-
rick. Dabei wurde das Kind von der sich schlieenden Tur mit dem linken Fufd im
Tuarspalt eingeklemmt und konnte nicht befreit werden.

Handlungen des Fzf

Vom Fzf wurde im Zuge des Abfertigungsvorganges, vor der Ingangsetzung von
Z 316, das eingeklemmte Kind in der Gefahrenzone nicht erkannt.

Sicherheitseinrichtungen

Die Betatigung des Zug-Notstopp am Bahnsteig (ca. 20 m von der Durchgangssper-
re entfernt) erfolgte zu spéat, da gemal des behdrdlich genehmigten Sicherheitskon-
zeptes dieses fur den ausfahrenden Z 316 bereits wirkungslos war.

Die Betatigung der Notbremse im Z 316 erfolgte gemal Aussage des Fahrgastes
nach dem Anprall des Kindes an der Bahnsteigsperre. Zu diesem Zeitpunkt befand
sich Z 316 fast schon zur Ganze im Streckentunnel und die Notbremse war nicht
mehr wirksam. Die automatisch zum Fzf aufgebaute Notrufverbindung wurde vom
Fahrgast in der Aufregung nicht beachtet.
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9. Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmaligkeiten

9.1.

9.2.

9.3.

Funktionsbezeichnung des Fzf

Die Bezeichnung ,Fahrer gemal® DV U, ..... des StrabU leitet sich aus der
StrabVO 1957, § 20 ,Zugpersonal® ab. Dieser Begriff wurde mit der StrabVO 1999
auf ,Fahrzeugflhrer geandert und sollte in allen Regelwerken berichtigt werden.

Prifbefunde fir kraftbetriebene Tlren

Diese waren nicht gemafl AM-VO, § 11, Absatz 3 im Bereich der kraftbetriebenen
Tar vorhanden. Prifplaketten gemall AM-VO, § 11, Absatz 3a waren nicht ange-
bracht.

Beschriftung der Fahrzeuge

Gemal StrabVO 1957, § 16 sind folgende Anschriften an den Fahrzeugen anzubrin-
gen:
Absatz 1: An den Fahrzeugen sind anzuschreiben:
1. Die Firma oder das Geschéftszeigen des Unternehmens,
2. die Fahrzeugnummer,
3. das Eigengewicht,
4. das Ladegewicht bei Fahrzeugen, die nicht der Personenbeférderung dienen,
5. der Zeitpunkt der letzten umfassenden Untersuchung,
6. die Anzahl der Sitz- und Stehplétze.
Absatz 2: Diese Anschriften miissen eindeutig, gut sichtbar und deutlich lesbar sein.

Gemal StrabVO 1999, § 50 sind folgende Beschriftungen anzubringen:

Absatz 1 - An allen Aul3enseiten der Fahrzeuge die Fahrzeugnummer.

Absatz 2 - Zumindest rechts vorne sind anzubringen

1. Name und Anschrift des StralBenbahnunternehmens oder dessen Geschéftsbe-
zeichnung oder Wappen,

2. das Eigengewicht,

3. Angaben liber die zuldssige Nutzlast bei Dienstfahrzeugen und

4. der Zeitpunkt der letzten Inspektion.

Absatz 3 - Die Stellen, an denen Hebezeuge angesetzt werden dlirfen, sind zu kenn-
zeichnen.

Absatz 4 - Die Beschriftungen nach den Absétzen 1 bis 3 miissen eindeutig, gut
sichtbar und deutlich lesbar sein.

Gemal StrabVO 1999, § 64, Absatz 1 miissen bestehende Anlagen und Fahrzeuge
bestimmte Bestimmungen der StrabVO 1999, wie § 50 nicht einhalten; gemaf
StabVO 1999, § 65 gelten flr bestehende Fahrzeuge die Regelungen der Strab VO
1957 weiter.
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Nichterkennen des (mit einem Ful® eingeklemmten) Kindes in der Gefahrenzone zwischen
Z 316 und der gelben Sicherheitslinie vor Ingangsetzung von Z 316.

11.Berucksichtigte Stellungnahmen

Noch offen.

12.Sicherheitsempfehlungen

GemalR EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehdrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behérden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen beriick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

laufende | Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal) richtet sich an
Jahres-
nummer
Ausrustung der Turen mit sensitiven elektrischen Tarflhler- | strabu
A-04/2011 | kanten wie es z. B bei der U-Bahn in Minchen erfolgt.
Begrindung: Derzeit werden bei dieser Bauserie eingeklemmte
Gegenstande mit einer Breite unter 50 mm nicht erkannt.
Uberpriifung, ob die Abgabe einer akustischen SchlieRwar- | Strabu
A-05/2011 | nung mindestens 1 s vor dem Beginn des Schliel3vorganges

erfolgen soll. Dazu muss der Schalldruckpegel der Warnung
z.B. 5 bis 10 dB uber dem A-bewerteten, mittleren Schall-
druckpegel des Umgebungsgerausches (innen und Aulen)
liegen.

Begrindung: Die EN 14752, Punkt 5.2.1.3.1.2 definiert den Ablauf
der akustischen SchlieBwarnung (Die EN definiert den Zeitpunkt
und die Tonfrequenz, jedoch nicht den Schalldruckpegel).

Hinweis: Derzeit ertont der Warnung ab Beginn des Schliel3vor-
ganges.
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laufende
Jahres-
nummer

Untersuchungsbericht

Verletzung eines Kindes bei Z 316

Wiener Linien — Linie U3

Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal)

Station Enkplatz

richtet sich an

A-06/2011

Anbringung von Piktogrammen die einerseits auf den Spalt
zum Bahnsteig und andererseits auf die Einklemmgefahr
hinweisen.

Begrindung: Empfehlung aus Gutachten [1] und [2].

Hinweis: Siehe EN 14752, Bild A.5 Beispielschilder

StrabU

A-07/2011

Uberpriifung, ob eine optische TlrschlieBwarnungen geman
EN 14752 Punkt 5.2.1.3.2 eingebaut werden soll.
Begrindung: Warnung von gehdreingeschrankten Fahrgasten
gemal BGStG, § 5, Absatz 1 Diskriminierung.

StrabU

A-08/2011

Verbesserung der Ansagen bei der Abfertigung.
Anmerkung: Der Wortlaut ,Zug fahrt ab“ wurde zwischenzeitlich
auf ,Zurickbleiben, bitte“ geandert.

StrabU

A-09/2011

laufende
Jahres-
nummer

Uberpriifung, ob die in den gemal StrabVO 1999, § 49 im
Fahrzeug anzubringenden Hinweisen enthaltenen Regelun-
gen uber das Verhalten der Fahrgaste bei der Abfertigung
von Zigen ausreichend sind. Die Information des StrabU
(siehe Beilage) und des Info-Folders 8/2009 (siehe Punkt
7.24) sollten auch in die Beférderungsbedingungen des
VOR aufgenommen werden.

Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal)

StrabU

richtet sich an

A-10/2011

Festlegung, ob der Prifbefund (Prifbuch) fiir kraftbetriebe-
ne Turen gemal AM-VO, § 11, Absatz 1 am Einsatzort der
kraftbetriebenen Tir gemall AM-VO, § 11, Absatz 3 aufzu-
bewahren ist.

Anmerkung: Pro HW mussten 6 Priifbefunde fir die Tiren und ein
Prufbefund fur den HW am HW vorgehalten werden.

BMVIT

A-11/2011

Uberpriifung, ob die in der EisbAV, § 39, Absatz 1 zitierten
Fahrzeug, Anlagen und Einrichtungen erweitert werden
mussten.

Anmerkung: Dies betrifft ortsfeste Einrichtungen fir die Schmie-
rung der Schienenflanken, KL-Anhanger, Wohn- und Werkstat-
tenwagen, Bahndienstwagen, Rollpaletten fir die Tunnelsicher-
heit, Rollpaletten fir Gleisbaustellen, .....

BMVIT
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laufende
Jahres- | Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) richtet sich an
nummer
Uberpriifung, ob zur Kennzeichnung der Priifungen geman | sBMvIT
A-12/2011 | EisbAV eine Kennzeichnung mittels Prifplakette geman
AM-VO, § 11, Absatz 3a zu erfolgen hat.
Anmerkung: Die Anbringung sollte bei den in der EisbAV genann-
ten Schienenfahrzeugen gut sichtbar auf jeder Langsseite in der
Néhe der Fahrzeugnummer oder SKI-/KI-Tafel erfolgen.
Uberpriifung, ob die Beschriftung der U-Bahn-Fahrzeuge | Strabu
A-13/2011 | den Bestimmungen der StrabVO 1957 entspricht.
Anmerkung: In diesem Zusammenhang sollten die Anschriften auf
die Bestimmungen der StrabVO 1999 erweitert werden.
Uberpriifung, ob die Bestimmungen der StrabVO 1999, § 50 | BMvIT
A-14/2011 | unter Anwendung einer entsprechenden Ubergangszeit die
derzeit geltenden Bestimmungen gemaly StrabVO 1957,
§ 16 ersetzten sollen.
Anmerkung: Betrifft Anschriften an Fahrzeugen.
Gesetzeskonforme Bezeichnung des Fahrzeugfihrers in | strabu
A-15/2011 | allen Regelwerken des Unternehmens
Begrindung: Gemal StrabVO 1999 ist die Bezeichnung Fahr-
zeugflhrer festgelegt.
Uberpriifung, ob Teile der Lernunterlage U-Bahn in ein | Strabu
A-16/2011 | durch die Behdrde zu genehmigendes Regelwerk aufzu-
nehmen sind.
Begrindung: EisbG, § 21a., Absatz 1 und 3

Die Sicherheitsbehérde und andere Behérden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jéhrlich ber MaBnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Fzf Z 316 Beteiligter
Fzf Z 317 Beteiligter
Stellwerkswarter Beteiligter
Stationswart Enkplatz Beteiligter
Bevollmachtigter Vertreter der Mutter des Unfallopfers Rechtsvertreter
Fahrgast 1 Zeuge
Fahrgast 2 Zeuge
Wiener Linien GmbH & Co KG StrabU
Zentral-Betriebsrat der Wiener Linien Personalvertreter
Herr Landeshauptmann und Birgermeister von Wien Behorde
Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
Staatsanwaltschaft Wien Justizbehdorde
Europaisches
BMWHFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum

Wien, am 17. Marz 2011
Der Untersuchungsileiter:

Ing. Johannes Piringer eh.
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Beilage Gutachten Dipl.-Ing Dr. Buchinger [1] (Auszug)

3.7

Mdogliche MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fiir ein- und aus-
steigende Personen

3.7.1 Sensitiver Einklemmschutz

Der bei den U-Bahnwagen der Type U bestehende Einklemmschutz (zeitiberwachte Endla-
generreichung, weiche TarschlieRBkanten-Gummiprofile) detektiert nur eigeklemmte ,Korper'
>50 mm und ist im untersten Turkantenbereich durch die konstruktiven Systemeinschrankun-
gen (TUrabdichtung, Profilgummibefestigung, etc) abnehmend wirksam, was gerade im Hin-
blick auf Kinderbeine/-hande oder dinne Gegenstande wie z.B. (Geh)Stdcke, Schirme, etc. zu
.Nichterkennung von Einklemmungen' fahrt (TOre wird als ,geschlossen’ gemeldet und die
Traktion (Anfahrsperre) freigegeben - mit der Konsequenz, dass die eingeklemmten ,Gegen-
stande' mitgeschleift werden).

Stand der Technik sind heute TlrschlieBkanten mit elektrisch
detektierendem, sensitivem Einklemmschutz (Restspalterken-

nung', .anti-drag’, Hundeleinenerkennung’) , wie auch bei den 0 ) 0
alteren StraBenbahn-Trieb- und Beiwagentiren jungst durch = <]G
die Wiener Linien nachgeristet. B OeS
Derartige Nachristaktionen erfolgten auch bereits in mehreren \Y

deutschen U-Bahn-Verkehrsbetrieben mit zu Wien vergleich-
barem Fahrzeugpark. Beispielgebend ist dabei Minchen, wo
zwischen 2003 und 2005 nach einem 1-j&hrigen Prototyp-
Probebetrieb alle U-Bahnfahrgasttiiren (ca 580 Fahrzeuge x 6
Taren ~ 3.500 Stick — auch fir die neue Fahrzeuggeneration
der Type C — mit einem Aufwand von (ber 10 Mio €) mit elekt-
rischen Tarfahlerkanten mit Induktivtranspondem (Einbindung
nicht in Tarsteuerung sondern nur in Grinschleife' zur Unter-
bindung der Traktion) mit positivem Ergebnis nachgeristet
worden sind.

Bei den Hamburger Verkehrsbetrieben wurden die altesten
Zuggarnituren (BJ.: 1968-1972) mit Schiebetiren (68 Garnitu-
ren) nicht mehr nachgeristet. Alle Fahrzeuge mit Schwenk-
schiebetliren (BJ: 1989 — 1994: 50 Garnituren mit 4x4 Tiren =
900 Taren) wurden mit elektrischen TarfUhlerkanten mit
Schleppkabelverdrahtung nachgeristet. Die neue Fahrzeug-

generation ist standardmaBig bereits mit elektrischen TarschlieBkanten-Einklemmschutz aus-
gestattet.

Anzumerken ist, dass bei den Wiener Linien das Konzept der neuen U-Bahnwagen der Type
V mit entsprechenden Prototypen auf das Jahr 1999 zuriickgeht, wo es noch keine Erfahrun-
gen mit elektrischen Schaltleisten als Turfuhlerkanten bei Fahrgasttiiren gab.

» Far die U-Bahnwagen der Wiener Linien ist zu empfehlen, unter Einbeziehung von Erfah-
rungen bei vergleichbaren Verkehrsbetrieben (z.B. MGnchen) und eigenen (z.B. Strallen-
bahnfahrzeuge) eine reprasentative Anzahl von U-Bahnfahrzeugen aller Typen mit den
sensitiven elektrischen TarfOhlerkanten einem aussagefahigen Einsatztest unter neutraler
Assistenzbegleitung (z.B. KfV, TU, SV, etc) einem Nachristungsprojekt fir die technische
Umsetzung und Prioritatsreihung bei den pneumatisch betriebenen Fahrgasttiren (ca
4.400 Taren - Type U: 82x12=984, Type U, und U,,: 117x24=2808, U,: 51x12=612) vo-
ranzustellen.
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3.7.2 Markante TirschlieBwarnung (optisch + akustisch)
Die Warnung vor dem ,Gefahrenpotential TirschiieBen' sollte | sespe x g cotactar Turschiod
markant optimiert werden durch i ol oyt o

a) technisch unterstitze Aufmerksamkeitserhdhung und oy
b) bewultseinsstarkende MaRnahmen. ) :

Zu den technischen Méglichkeiten auf Gefahrenquellen her-
vorhebend aufmerksam zu machen zaéhlen z.B. optisch in
Warnfarbe grell blinkende Lichtquellen oder deutlich vom Um-
gebungsschallpegel abhebende Tonfrequenz und Lautstarke.

In der in Uberarbeitung befindlichen Norm EN 14752 "Bahn-
anwendungen — Seiteneinstiegssysteme von Schienenfahr-
zeugen" werden optische TUrschlieBwarneinrichtungen obliga-
torisch werden — derzeit sind diese entsprechend Punkt
5.2.1.3.2 nur eine ;soll'-Empfehlung.

» Bei den U-Bahneinrichtungen der Wiener Linien sind ein-
dimensionale' Warnungen (entweder/oder: optisch / akus-
tisch) schon aufgrund des Diskiminierungsverbotes aus

dem Behindertengleichstellungsgesetz zu evaluieren und zusatzlich zu den akustischen mit
optischen Warneinrichtungen zu ergénzen.

(Wie derartige optische Warneinrichtungen bei vielen U-Bahnbetrieben - beispielsweise bei
den Manchner und Hamburger Verkehrsbetrieben — bereits aus- bzw. nachgeriistet wur-
den).

Bei den akustischen Warneinrichtungen fasst die vorbereitete Normrichtlinie einen Schall-

druck von 5 bis 10 db(A) Gber dem Umgebu erausch ins Auge. Warn-Schallquellen

mit Messeinrichtungen und entsprechender Anpassung an die Umgebungslautstarke (Statio-

nen im Tunnel oder im Freien; Nachtruhe; etc.) sind schon auf dem Markt.

» Als einfache, erganzende akustische Zusatzwarnung kénnte auch die Informationsdurch-
sage ,Zug fahrt ab" mit einem Zusatz wie z.B.: ,ACHTUNG - Taren schlieBen. Zug fahrt
ab!" erganzt und einheitlich sowie deutlicher Gber Band gestaltet werden.

Zu den bewusstseinsstérkenden MaBnahmen sind zu zahlen
» z.B. Informations-/Werbekampagnen (Durchsagen, Schilder, Plakate, Inserate, usw. —
auch unter Nutzung selbstdisponierbarer ,Trager'-Medien wie Durchsagen; Stations-, Fahr-
zeug-, Automaten-, Fahrkartenwerbeflachen) mit Appellen fir mehr SicherheitsbewuBtsein
und Eigenverantwortung an die Fahrgéste zu verstehen wie z.B.:
- L ACHTUNG: Zug fahrt ein — nehmen Sie Ihr Kind an die Hand";
- ,Nehmen Sie |hre Sicherheit selbst in die Hand'
- Far Ihre Sicherheit: Gelbe Linie; Der nachste Zug kommt in x Minuten; ...
oder mit (Eigen)Werbung verbunden werden (z.B. Jahrlich transportieren die Wiener Linien
Ober 385 Mio Fahrgéaste bei einer Unfallrate von 0,0..x% - Wir wollen aber noch sicherer
werden. Helfen sie mit!)
» (Nach)Schulungen (siehe Punkt 3.7 4).

Qecrsn

Verkehrssich
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373 T

Die Tarabfertigungsiberwachung Ober die Tlrschlieiriickmeldung in den fahrerstand mit Auf-

hebung der Anfahrissperre wird erganzt durch die Beobachtung des Fahrers (ber Spiegel

bzw. Videokameras auf den Bahnsteigen.

» Erfahrungen mit Tlrabfertigungsoberwachung mittels Bahnsteigvideokameras mit mobiler

Ubertragung auf einen ausreichend groften (Splitt)Bildschirm solite mit Pilotinstallationen
gesammell und mit anderen Verkehrsbetrieben (z.B. Minchen) ausgetauscht werden.
{Mit mobil Gbertragener Bahnsteigvideolberwachung zum Fahrerstand bleibt (im Gegen-
salz zur Abfertigung Uber Bahnsteigspiegel) die Uberwachung - z.B. Einklem-
men/Mitschleifen — Gber den ganzen Zug bis zum volistandigen Verlassen des Bahnsteiges
gewdhrleistet).

¥ Zur Verminderung des _Einsteigstresses® (insbesondere bel Mattern mit Kindemn, Behinder-
ten) kénnten MaBnahmen wie
- vermehrte Installation von Abfahrtszeitinformationen bereits auf den Zugangswegen zu

den Bahnsteigen,
- Verkehrsstrom-Leitsysteme’ (Zugange, am Bahnsteig, im Fahrzeug) for das Ein- und

beitragen.

3.74 e
Es snllta l: B durﬁ'l ﬂine Fahrqaslbd’ugm‘ng] u'ngﬂ'lﬂi:fﬁ] und gestiitzt'(2) erhoben wer-
den, welche Sicherheitseinrichtungen flr den Fahrgast die Benltzer der Wiener U-Bahnen
kennen (1) — und diese im Notfall auch richtig benutzen/edienan kdnnen(2).
Aus den Auswertungen der Erhebung sind entsprechende MaGnahmen abzuleiten wie z.B.
» Kurze, bildhafte (Handhabungs)Hinweise (statt mehrsprachiger mehrzeiliger Bedienungs-
anweisungen)
siehe 2. B. pos.: Feuerldscher | neg.: TOmotbetatigung:;
(Ein Bild sagt mehr als 1000 Worte)

» Ein Hinweis auf Klemmgefahren bei kraftbetriebenen Tlren ist nicht nur fir Arbeitnehmer
gemil ASCHG vom Arbeitgeber zu leisten (zB. Piktogramm, Belehrungen, SiGe-
Dokument)), ausreichende Information und Warnung fir den Fahrgast ist auch dem Ver-
kehrsunternehmen Wiener Linien empfohlen,

Hingewiesen und angeregl wird, die essentiellen Sicherheitseinrichtungen wie z.B. Notbrem-

se, Tomotdffnung, Notruf, Feuerldscher, elc. schrittweise

» Lokal (innerhalb der Fahrzeuge der Wiener Linien)

» Regional (innerhalb von Verkehrsverbunden wie z.B. Wiener Lokalbahnen; OBB; Bus-
betreibern) und

# National (innerhalb der Verkehrstrager in Europa)

Zu vereinheitlichen.

3.7.5 (Nach)Schulung
a) Betreiber (nicht Gegenstand)
b) Benutzer

Auf der Grundlage von Erfahrungswerten und/oder Erhebungsdaten (s.a. Punkt 3.7.3) sind In-
formations-/Werbe-/Sicherheitskampagnen vom Kindergarten bis zum Seniorenheim, von den
Schulen bis zu den Betrieben furallnputenﬁnllan Eanmummmnﬂmﬁtumnmdm

essentieller Bnﬁnnmﬂidmﬁsnpumlew imﬁrl'l'eﬂtlil:hﬂn "u"aul'kehr [m&glld'mt |rr| Verbtmﬁ
mit Partner wie Ministerien, Presse, ORF, Verbanden, etc.) zu kampagnisieren:
- .Nidubuimmmmmamwzmmﬂm'muhmﬁum

U-Bahntlr
- der kleine' Unterschied zwischen einer Fahrstuhl-Lifttre und einer U-Bahn-
Fahrgasttare....);
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3.8 Zusammenfassung

Von der Bundesanstalt fir Verkehr/Unfalluntersuchungsstelle des Bundes wurde nach einem

U-Bahn-Unfall (U3/Enkplatz) vom 07.05.2010 ein Gutachten zu den Punkten

« Vergleich mit den erteilten Bau- und Betriebsbewilligungen sowie Uberpriifung der Einhal-
tung bestehender Regelwerke;

« Uberprifung der ordnungsgemaRen Funktion der Tur (auch Warneinrichtungen und Anzei-
geeinrichtungen);

« Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen bei den wiederkehrenden Prifungen (AM-VO);

» Vergleich der kraftbetriebenen Tiren der U-Bahnwagen des Typ ,U* mit dhnlichen Ver-
kehrssystemen in anderen Stadten;

« Ausarbeitung von moéglichen Mainahmen zur Erhohung der Sicherheit fur ein- und aus-
steigende Personen.

beauftragt.

Anmerkung: Nicht Bestandteil des Gutachtensaufirages sind Untersuchungen und Stellung-
nahmen zum Unfallhergang am 07.05.2010.

3.8.1. Uberpriifungsergebnisse:

Die Uberprifung (siehe Punkt 2.1 und Anlage A2) der Fahrgasttiren (inkusive Warn- und An-
zeigeeinrichtungen sowie Sicherheitsfunktionen) am gegenstindiichen U-Bahn-Wagen der
Type U mit den Wagennummern 3060 hat keine funktionale Mangel oder bescheidab-
weichende Fehler erkennen lassen und entspricht den gesetzlichen Anforderungen (wie
StrabVO - insb. § 45 | Tiiren fiir den Fahrgastwechsel’; AM-VO - insb. §7 (1) Z11,§8(1)Z9)
und Regelwerken.

Der gegenstandliche U-Bahnwagen wurde mit BMV-Bescheid ZI. 23.090/2-11/6.1-1976 vom
03.09.1976: Baugenehmigung fir 55 Stick U-Bahn-Doppeltriebwagen der Type U und BMV-

Bescheid ZI. 23.090/1-11/6.1-1977 vom 20.07.1977: Betriebsbewilligung fir 55 Stick U-Bahn-
Doppeltriebwagen der Type U (1.Serie) eisenbahnrechtlich genehmigt und die laut EisbG §
19a. in gesetzter Frist gemaR Eisenbahngesetz § 133 (10) verpflichtende Prifbescheinigung
SVG 06.070.02-1 vom 05.09.2008 der zustandigen Behorde (=MAB4) vorgelegt.

Die relevante Empfehlung BetE3: ., Eine jahrliche Tiren-Priifbescheinigung (gemaf oder in Analo-
gie zur AM-VO und EN14752) fiir alle Fahrgasttiren wird bei den Wartungen durchgefiihrt, sollte aber
zur Qualitdtssicherung und Absicherung des Betreibers gegeniiber Anspriichen (Fahrgdste, Arbeitmeh-
mer) nach Normstandards (siehe EN 14752) dokumentiert werden." ist umgesetzt.(s.a. Revisions-
Checklist J und K — Anlage A5/3 und A5/4).

Anzumerken ist, dass das in der gegenstandlichen Fahrzeugtype eingesetzte pneumatische
Tursystem auch dem heutige Stand der Technik (siehe EN 14752) beziglich TurschlieBkraf-
ten entspricht, die elektrischen Turantriebssysteme aber wesentlich sensitiver sind (vergleiche
auch neue U-Bahnfahrzeugtype V).

Qecrsn

Verkebirs sichorig

fiir Qsterreich
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382 mglmhe MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit fiir ein- und aussteigende Personen:
. Fur die U-Bahnwagen der Wiener Linien ist zu empfehlen, unter Einbeziehung von Erfah-
rungen bei vergleichbaren Verkehrsbetrieben (z.B. Miinchen) und eigenen (z.B. StraRen-
bahnfahrzeuge) eine reprasentative Anzahl von U-Bahnfahrzeugen aller Typen mit den
sensitiven elektrischen Trfihlerkanten einem aussagefahigen Einsatztest unter neutraler
Assistenzbegleitung (z.B. KfV, TU, SV, etc) einem Nachriistungsprojekt fir die technische
Umsetzung und Prioritatsreihung bei den pneumatisch betriebenen Fahrgasttiren (ca
4.400 Taren - Type U: 82x12=984, Type U, und Uyy: 117x24=2808, U,: 51x12=612) voran-
zustellen.

2. Markante optische/blinkende (aus Normempfehlung EN 14752/Punkt 5.2.1.3.2 sowie unter
Bertcksichtigung der Diskriminierungsfreiheit nach Behindetengleichstellungsgesetz § 4)
und akustische, tonbandgestitzte TurschlieBwarnung (Warnhinweis: “ACHTUNG - Tiren
schlieBen! Zug fahrt ab.” - statt Information: “Zug fahrt ab.").

3. Turabfertigungsiiberwachung: Erfahrungen mit Tﬂrabferhgungsﬁbemachung mittels Bahn-
steigvideokameras mit mobiler Ubertragung auf einen ausreichend groRen (Splitt)Bild-
schirm solite mit Pilotinstallationen gesammelt und mit anderen Verkehrsbetrieben (z.B.
Minchen) ausgetauscht werden.

Zur Verminderung des ,Einsteigstresses” (insbesondere bei Mittern mit Kindern, Behinder-

ten) kdnnten Matnahmen wie

- vermehrte Instaliation von Abfahrtszeitinformationen bereits auf den Zugangswegen zu
den Bahnsteigen,

- Verkehrsstrom-Leitsysteme' (Zugange, am Bahnsteig, im Fahrzeug) fur das Ein- und
Aussteigen

beitragen.

4. Gestalterische MaBnahmen fir Aufmerksamkeit erweckende, aligemein leicht verstandii-
che (auch fur nicht deutsch-/englischsprachige Fahrgaste) Sicherheits-, Verhaltens- und
Handhabungs-Hinweise (Einklemmwarnung; Turnotdffnung; Notbremse im Zug und am
Bahnsteig) mit klaren/bildhaften (Verhaltens- bzw. Bedienungs)Hinweisen.

5. MaBnahmensammiung und Umsetzungsfestiegungen zu weiteren Benutzerbewusstseins-
/Verhaltensschulung vom Kindergarten bis Seniorenheim und Sicherheitswerbung (,Ihre Si-
cherheit’, ,gelbe Linie', .3 Minuten sind keine Ewigkeit’, Unterschied Lifttir' — U-Bahn-
FahrgasttGr; Nicht bei rot Ober die StraBenkreuzung -> nicht bei ,Zug fahrt ab' in die
schlieBende U-Bahntir' etc.) in einpragend nachhaltiger Form (unter Einbeziehung von
Werbefidchen in den Stationen, Fahrzeugen, sowie auch neuen Medien wie Internet)

6. (Fahr)Personal(nach)schulung.

(')ersx\

rn'l.u,
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Beilage Gutachten Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing. Gfatter [2] (AuszuQ)

Allg. beeid. und gerichtl. zertifizierter Sachverstandiger

ZUSAMMENFASSUNG

Sicherheit

Allgemein wird Sicherheit nur als relativer Zustand der Gefahrenfreiheit angesehen, der stets
nur fiir einen bestimmten Zeitraum, eine bestimmte Umgebung oder unter bestimmten Bedin-

gungen gegeben ist.

Bei technischen Konstruktionen oder Objekten bezeichnet Sicherheit den Zustand der voraus-
sichtlich stérungsfreien und gefdhrdungsfreien Funktion.

Technische und betriebliche Sicherheit ist oft davon abhéngig, wie sie definiert ist oder welcher
Grad von Unsicherheit fir die Nutzung der technischen und betrieblichen Funktion akzeptiert
wird.

Untersuchungen zu Problemen und Lésungen der Sicherheit in der Technik und im Betrieb fiih-
ren die Sicherheitstechnik durch. Sicherheitstechnik in einem Unternehmen ist ein wesentliches

Qualitdtsmerkmal.

Die objektive Sicherheit ist statistisch und wissenschaftlich nachweisbar, sie ist messbar. (etwa
in Bezug auf Unfalldaten)

Man spricht von persénlicher Sicherheit.

Die subjektive Sicherheit ist die ,geflihlte” Sicherheit. Ziel ist es hier die subjektive Sicherheit zu
erhéhen. Insbesondere im OPNV gibt es dazu Untersuchungen und Uberlegungen der zustén-
digen Stellen.

Man spricht auch von einem subjektiven Sicherheitsgefiihl.

Durch das in den letzten Jahren stark gednderte Fahrgastverhalten, steigen die Anforderungen
an die Sicherheitsmerkmale erheblich.

Wéhrend das Sicherheitsbewusstsein abnimmt, steigen die Forderung nach weiteren betriebli-
chen und technischen Sicherheitselementen.

Dabei ndhert man sich nicht nur technischen und betrieblichen Grenzen, sondern auch deren
finanziellen Realisierbarkeit.

http://versa.bmvit.gv.at
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Linienzugbeeinflussungssystem LZB

Das LZB-System ist das Kernstiick fiir einen signallosen Betrieb der Steuerungs- und Brems-
technik. Mit der LZB der WL ist ein automatischer U-Bahn-Betrieb méglich. Die Wiener Linien
haben bei der Entwicklung und dem Einsatz der LZB die technologische Fiihrerschaft bewie-
sen.

Das LZB-System entspricht allen behérdlichen Sicherheitsvorgaben in Bezug auf Hardware und
Software. Besonders hervorzuheben ist das hochkomplexe Software-Sicherungssystem: Dieses
entspricht allen Sicherheitskriterien und Redundanzen, die fiir einen betrieblichen Einsatz erfor-
derlich sind.

Die Wiener Linien beherrschen das LZB-System sowohl im betrieblichen Einsatz (Betriebssi-
cherheit) als auch in Bezug auf die Wartung und Instandhaltung.

Es entspricht voll und ganz den sicherheitstechnischen Erfordernissen und dem Stand der
Technik.

Die Fahrgastnotbremse besonders im Bereich eines U-Bahnsystems hat in wesentlichen Teilbe-
reichen ihre Bedeutung verloren. Sie verleiht dem Fahrgast ein Gefiihl der Sicherheit, obwoh/

mit der Betétigung der Notbremse keine Erhéhung der Sicherheit gegeben ist.

Fahrgastnotbremse und Sprechverbindung (Notruf) im Wagen

Fahrgastnotbremsen sind in den Normen festgelegt und in Schienenfahrzeugen behérdlich vor-
geschrieben.

Die Fahrgastnotbremse im Bereich eines U-Bahnsystems hat jedoch in wesentlichen Teilberei-
chen ihre Bedeutung verloren. Sie verleiht dem Fahrgast ein Gefiihl der Sicherheit, obwohl mit
der Betéatigung der Notbremse keine Erhéhung der Sicherheit gegeben ist. Die Funktion der
Fahrgastnotbremse wird durch die NBU unterdriickt.

Ein Bahnunternehmen allein, kann nicht lber die Auflassung einer Fahrgastnotbremse befin-
den. Dazu ist eine Anderung der Normen notwendig.

Es wird angeregt, liber die ZweckméaRigkeit einer Fahrgastnotbremse in einem U-Bahn-Wagen
auf internationaler Ebene zu diskutieren und gutachterlich dariiber zu befinden.

Von entscheidender Bedeutung und viel wirkungsvoller als eine Fahrgastnotbremse ist fiir die
Sicherheit der Fahrgéste eine Sprechverbindung zum Fahrer des U-Bahn-Zuges.

Die derzeitige Ausriistung der Wagen der Wiener U-Bahn mit den angefiihrten Sicherheitsele-

menten (Fahrgastnotbremse und Notruf) entspricht dem Stand der Technik und ist behérdlich
genehmigt.
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Notbremsiiberbriickung NBU

Es wird empfohlen den Fahrgésten die NBU in ihrer Sinn- und ZweckmaéRigkeit zu kommunizie-
ren.

Die bei den Wiener Linien im U-Bahnbetrieb zum Einsatz kommende Notbremsiiberbriickung
NBU wurde (iberpriift, sie ist behérdlich genehmigt und entspricht voll allen sicherheitstechnisch
vorgeschriebenen Eigenschaften.

Die Einschaltung der NBU bei der Wiener U-Bahn nach einem zuriickgelegten Weg oder einer
erreichten Geschwindigkeit, je nachdem was zeitlich gesehen friiher eintritt, ist sinnvoll und soll
nicht geédndert werden.

Die eingestellten Werte fiir die Ein- und Ausschaltung der NBU geniigen den Sicherheitserfor-
dernissen.

Zugnotstopp

Der Zugnotstopp in der Station wirkt auf 4 Linienleiterschleifen der LZB. Diese Schleifen 2x74 m
sind um den Stationsmittelpunkt angeordnet. Innerhalb des Schleifenbereiches wird der Zug
angehalten, aullerhalb des Schleifenbereiches ist ein Zugnotstopp wirkungslos.

Abfertigung

Die Abfertigung bei der Wiener U-Bahn erfolgt durch den Fahrer unter Zuhilfenahme von tech-
nischen Sicherheitselementen.

Zu lberpriifen war die Betriebssicherheit des U-Bahn-Abfertigungssystems. Diese besteht aus
einem technischen Teil (Technische Sicherheitselemente) und einem betrieblichen Teil (Abferti-
gung durch den Fahrer).

Dabei handelt es sich um die Schwenkschiebetiiren mit der Tlrsteuerung und der Tlirsiche-
rung, die Durchsagen, die Spiegel und Monitore, Sicherheitslinie usw.

Andererseits ist die Ausbildung, Schulung und Weiterbildung der Fahrer verbunden mit den ent-
sprechenden Dokumentationen von besonderer Bedeutung.

Der Wunsch nach gré3tmoglicher Sicherheit einerseits und méglichst weitgehender individueller
Freiheit andererseits steht in einem starken Spannungsverhéltnis.

Entsprechend der Psychologie der Abfertigung in Mitteleuropa kann der Fahrgast die Abferti-
gung jederzeit beeinflussen und damit die Tiiren theoretisch unbegrenzt offen halten. Der Fahr-
gast in sozusagen Herr liber die Abfertigung und damit liber die Tiiren.

Vom formalen Vorgang her entspricht die Abfertigung eines U-Bahn-Zuges voll den sicherheits-
technischen Erfordernissen. Die Abfertigung entspricht allen behérdlichen Vorgaben.
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U-Bahn-Tiiren

Die U-Bahn-Tiiren bestehend aus der Tiirsteuerung, den Schwenkschiebtiiren und der Tiirsi-
cherung der Wiener Linien entsprechen dem Stand der Technik.

Die Tiren werden regelméflig entsprechend den Vorgaben gepriift und sind stets ordentlich
gewartet worden.

Die Tiiren stellen den Eintritt/Einstieg der Fahrgéste in das Betriebsmittel Fahrzeug dar. Dieser
kritischen Schnittstelle widmen die Wiener Linien ein auBerordentlich hohes Mal3 an Aufmerk-
samkeit.

Dies ist insbesondere deshalb erforderlich, da sich das Verhalten der Fahrgéste in den letzten
Jahren stark verdndert hat.

Tiirsicherung

Es wird empfohlen, die sehr verldsslich arbeitende Tlirsteuerung mit den Tiiren und Tiirsiche-
rungssystemen bei einer Revision bzw. Wartung so wie bisher einer besonderen Beachtung zu
unterziehen.

Elektrische Tiirfiihlerkante

Der gegenwaértig in den Tiiren der Wiener U-Bahn eingebaute Einklemmschutz entspricht dem
Stand der Technik. Die Tiirsicherung ist behérdlich genehmigt und entspricht dem internationa-
len Vergleich.

Es existiert seit kurzem die elektrische Tiirfiihlerkante. Diese reduziert den nicht erkannten Ein-
klemmbereich (Restspaltbreite) von derzeit ca. 30 — 35 mm auf etwa 5— 10 mm.

Der Einbau einer elektrischen Fiihlerkante erhéht die technische, die objektive Sicherheit. Die
subjektive Sicherheit, die ,gefiihite“ Sicherheit wird dagegen nicht erhéht.

Beim Einbau der elektrischen Tiirfiihlerkante sind sowohl sicherheitstechnische als auch be-
triebswirtschaftliche Belange zu berticksichtigen.

Lt. Statistik vergleichbarer U-Bahnen kommt das Einklemmen und Mitfiihren eines Objektes
aullerst selten vor, wéhrend der Einbau einer neuen Tiirflihlerkante jedoch aulBerordentlich teu-
er ist.

Beim Einsatz der elektrischen Tlirfiihlerkante ist besonders auf die technische Sicherheit des

Systems Tiire zu achten. Eine Ubersensibilisierung der Tiiren, etwa mit Elektronik, kann die
Betriebssicherheit der U-Bahn und damit den Betrieb stéren.
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Nachriistung einer elektrischen Tlirfiihlerkante, Ablauf

Obwohl alle Tiiren der U-Bahn der Wiener Linien behérdlich genehmigt sind, wird die Nachriis-
tung der U-Bahn-Wagen der Typen U und V mit einer elektrischen Tiirfiihlerkante wegen des
zusétzlichen Sicherheitsgewinns vom Sachverstédndigen empfohlen.

Bei der Wiener U-Bahn wéren 4248 Tiiren der Wagentypen U, U2, U11 und V umzurlisten.
Ein Vorschlag wie der Umbau technisch und betrieblich vorgenommen wird, liegt vor.
Der Ablauf des Umbaues/Nachrtistung erfolgt in 3 Schritten:

Planung, Prototypumbau, Serienumbau.
Die Dauer des Umbaues/Nachriistung wird mit ca. 6 Jahren, die Kosten werden mit mehr als
12 Mio. veranschlagt.

Der angegebene Zeitraum ist ein Richtwert. Er setzt, nach einem erfolgreichen Probebetrieb,
sowohl! die Verfiigbarkeit des Materials als auch die vorhandene Umbaukapazitit bei den WL
oder einem Lieferanten voraus.

Die angegebenen Kosten sind aulerordentlich hoch. Sie betreffen u.a. das verwendete Material
und die Kosten fiir den Umbau. Hinzuzurechnen sind die internen betrieblichen Kosten fiir Pro-
Jektleitung, Stehzeiten, Logistik, Priifung, Abnahme; Dokumentation usw.

Besonders kritisch wird die Verfligbarkeit von umzubauenden Ziigen sein. Diese miissen fiir
einen langeren Zeitraum aus dem Verkehr gezogen werden. Das wird eine grol3e Herausforde-
rung fiir die betriebliche Disposition darstellen.

Die Wiener Linien werden besonders nach Inbetriebnahme der U2 Verldngerung Vollbetrieb mit
allen Garnituren fahren. AuBerdem weist bereits jetzt die Wiener U-Bahn, auch im internationa-

len Vergleich eine aulBerordentliche hohe Frequenz der Zugfolge auf.

Aus sicherheitstechnischen, betrieblichen und Kostengriinden ist der Einbau der elektrischen
Tiirfiihlerkante auf allen anderen technischen Sicherheitsmerkmalen vorzuziehen.

Lichtschranken und Lichtqitter

Der Einbau von Lichtschranken und Lichtgittern im Bereich der U-Bahn-Tiiren schréankt die Be-
triebssicherheit ein, erhéht die Komplexitat vor allem der Technik und der Elektronik. Eine Erh6-
hung der Sicherheit fiir die Fahrgéste ist nicht erkennbar und rechtfertigt auch in keiner Weise
die enorm hohen Kosten eines Umbaues.

Bevorzugen ist der Einbau der elektrischen Tiirflihlerkante.
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Tlirwarnlampe

Die Warnlampe ist in der Norm als Soll — Bestimmung erwéhnt, sowie im Gleichbehandlungs-
gesetz unter § 4. Es geht um die Gleichbehandlung von Gehoérlosen (sie héren keinen Warnton)
und Blinden (sie sehen keine Warnleuchte)

Turwarnlampe sind bei der Wiener U-Bahn nicht im Einsatz.

Eine Nachriistung der gesamten derzeitigen Flotte von U-Bahn Wagen kann nicht empfohlen
werden, schon wegen der enorm hohen Kosten einer derartigen MalBnahme.

Hingegen ist der Einbau von Warnlampen im Rahmen der Fertigung von Neuwagen leichter
moglich, der Einbau ist dabei einfacher und wesentlich kostenglinstiger.

Es wird empfohlen die technische Machbarkeit des Einbaues einer Tiirwarnlampe zu (iberprii-
fen.

Bahnsteigtiiren

Bahnsteigtiiren die synchron mit den Einstiegstiegstiiren 6ffnen, garantieren eine absolute Si-
cherheit gegen das Fallen in den Gleisbereich und bieten auch beim Tlireinstieg eine sehr hohe
Sicherheit.

Voraussetzung ist jedoch, dass die Wagenldngen der verschiedenen U-Bahn-Wagen bei allen
Wagen-Typen die im Netz verkehren gleich sind.

Auf die au3erordentlich hohen Kosten der Bahnsteigtiiren wird hingewiesen.

Da mit der Einfiihrung der elektrischen Tlirflihlerkante bereits ein aullerordentlich hohes Mal3
an Sicherheit beim Einstieg gegeben ist, werden Bahnsteigtiiren nicht empfohlen.

Piktogramme und Hinweise

Es wird empfohlen die optischen Piktogramme und Hinweise zu (iberarbeiten bzw. zu ergédnzen.
(“Achtung auf den Spalt‘) Dies in Bezug auf die Information der Fahrgéste als auch als Absiche-
rung in rechtlicher Hinsicht.
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Durchsagen
Eine weitere Empfehlung stellt die Anderung der Durchsage ,Zug féhrt ab“ dar.

Die derzeitige akustische Durchsage bei Abfahrt der U-Bahn-Ziige der Wiener Linien lautet:
,Zug fahrt ab*,

Diese Durchsage ist nur eine Zustandsmeldung bzw. eine Aufforderung an den Fahrer (han-
disch) oder das Fahrzeug (automatisch) die Tiiren zu schlie3en.

Hingegen ist etwa ,, Bitte zuriickbleiben” eine Aufforderung an den Fahrgast.
Der Hupton (Signalton) der vor dem Schliel3en der Ttire erfolgt, ist wie bisher beizubehalten.

Sicherheitsinseln

Entscheidend fiir die rasche Reaktion auf eine Gefahr, ist das rasche Auffinden der Notrufstelle
fir den Fahrgast. Deshalb sind der Hinweis und die Bezeichnung der Notrufstellen (u.a. be-
leuchteter SOS-Wiirfel, TV-Schirm usw.) von besonderer Bedeutung.

Spiegel und Monitore

Die Ausrtistung der Wiener U-Bahn entspricht dem Stand der Technik auch aus sicherheits-
technischer Sicht.

Nach Verlassen der Station, sieht der Fahrer jedoch nicht mehr was am Bahnsteig geschieht.

Ein technisches Mittel, dass der Fahrer auch nach Verlassen der Station , was hinter ihm ge-
schieht, ist der Einsatz eines Monitors in der Fahrerkabine.

Der nachtrédgliche Einbau eines Monitors in das Fahrerpult der bestehenden U-Bahn Wagen der
Type U, U11 und V wird jedoch nicht empfohlen.

Begriindet wird dies durch die aul8erordentlich hohen Kosten einer derartigen Nachriistung. Es
mlisste praktisch das gesamte Fahrerpult neu gebaut werden.

Um den Fahrer auch nach Ausfahrt aus der Station und Vorbeifahrt an Spiegel bzw. Monitor
einen Blick auf den ausfahrenden Zug zu ermdglichen, kann etwa nach 5 -10 m Wegstrecke,
ein weiterer Monitor auBen installiert werden.

Dieser Monitor entspricht in seiner Funktion einem Rlickspiegel.

Aus sicherheitstechnischen, betrieblichen und Kostengriinden ist in beiden Féllen (Monitor im

Fahrzeuge und Monitor auRerhalb des Fahrzeuges im Tunnel) der Einbau der elektrischen Tir-
fihlerkante auf jeden Fall vorzuziehen, da kein zusétzlicher Sicherheitsgewinn gegeben ist.

http://versa.bmvit.gv.at
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Videoiiberwachung

Die Videoiiberwachung im gesamten Bereich der Wiener U-Bahn wird laufen erweitert, sie ge-
nligt allen Sicherheitsbestimmungen, entspricht dem Stand der Technik und ist behérdlich ge-
nehmigt.

U-Bahn Aufsicht
mit Stationsiiberwachung, Stationsaufsicht in den Stationswarten

Die Tétigkeit der Stationsaufsicht ist Bestandteil der hohen Sicherheitsstandards und der be-
kannten Servicefreundlichkeit in den Stationen.

Dies betrifft die betriebliche Sicherheit, die technische Sicherheit, die individuelle und kollektive
Sicherheit sowie die gefiihlte Sicherheit.

Nicht zuletzt wird neben der laufend dem Stand der Technik anzupassenden, betrieblichen und
technischen Sicherheit auch die ,gefiihlte” Sicherheit der Kunden (Fahrgéste) weiter erhéht.

Man spricht dann auch von der ,persénlichen Sicherheit”.

Der Sachversténdige erachtet das in Umsetzung befindliche technische und betriebliche Uber-
wachungskonzept der Stationen als dul3erst zweckmélig und empfiehlt dieses.

Hausordnung, Beférderungsbedingungen

Hausordnung und Beférderungsbedingungen sind an sich ausreichend.

Es sollte jedoch neben den Rechten der Fahrgéste, besonders auch auf deren Pflichten hinge-
wiesen werden, auch aus rechtlicher Sicht.

Auf die Eigenverantwortung ist hinzuweisen. Nur durch ein geeignetes Verhalten und der ge-
wissenhafte Beachtung der Sicherheitsmerkmale durch die Fahrgéste, kann deren persénliche

Sicherheit gewéhrleistet werden.

Information lber die Sicherheit im U-Bahn-Verkehr

Die Wiener Linien verfiigen Uber eine Vielzahl von Informationsmedien. Entscheiden ist dabei,
dass diese Information beim Fahrgast ankommt. Dies gilt vor allem fiir die Information liber die
maéglichen Gefahren und die Sicherheit im U-Bahn-Betrieb.

Sicherheit durch Barrierefreiheit und ebener Einstieq

Die Wiener U-Bahn zeichnet sich durch eine vollstédndige Barrierefreiheit auf allen U-Bahnlinien
aus. Die U-Bahn-Tiiren haben einen ebenen Einstieg.

Man steigt nicht ein, man geht hinein.

http://versa.bmvit.gv.at
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Das Leitsystem fiir Blinde ist ein geschlossenes Orientierungs- und Leitsystem.
Barrierefreiheit erhéht die Sicherheit wesentlich, nicht nur fir in ihrer Mobilitdt eingeschrénkte
Personen, sondern fiir alle Fahrgéste und hier besonders die der Kinder und Jugendlichen. Al-

lerdings wird ein entsprechendes Verhalten der Fahrgéste vorausgesetzt.

Zugang zu den U-Bahn-Stationen mit einem geschlossenen System

Ein geschlossenes U-Bahn-System reduziert die Servicefreundlichkeit und bringt keine Erhé-
hung der betrieblichen Sicherheit. Es gibt auch keinen Anhaltspunkt dafiir, dass die physische
individuelle Sicherheit erhéht wird.

Wartung der technischen Ausriistung

Die Wartung des technischen Materials (Fahrzeuge und stationdre Anlagen) wird als vorbildlich
bezeichnet. Soweit feststellbar werden alle arbeitsrechtlichen Vorschriften bzgl. der Sicherheit
eingehalten.

Ebenso ist die Sauberkeit in den Stationen und Fahrzeugen hervorzuheben.

Brandschutz

Der Brandschutz in den Fahrzeugen und in den stationdren Anlagen ist behérdlich genehmigt.
Der Brandschutz entspricht den Sicherheitsnormen.

Schulung des Betriebspersonals

Die Wiener Linien verfiigen (ber umfangreiches und ausgezeichnet aufbereitetes Schulungs-
wesen und Schulungsmaterial.

Da die Abfertigung bei der U-Bahn durch den Fahrer unter Zuhilfenahme technischer Sicher-
heitseinrichtungen erfolgt, ist die Abfertigung besonders zu schulen.

Empfohlen wird die Ergdnzung der Ausbildung und der Weiterbildung durch anschauliches Vi-
deomaterial, das etwa die Zu- und Umsténde auf einer Station bei der Abfertigung darstellt.

Bautechnische Sicherheit der U-Bahn-Stationen

Die Wiener U-Bahn (Stationen und Fahrzeuge) verfiigt liber ein Farbleitsystem, das zu einem
Sicherheitsgewinn beitrégt.

Die Beschilderung ist ausreichend, die gelben Sicherheitslinien sind ordnungsgeméall ange-
bracht, Sichtverhéltnisse und Beleuchtung sind vorbildlich.

Die bautechnische Ausfiihrung der Stationen und der Bahnsteige entspricht allen sicherheits-
technischen Belangen.

http://versa.bmvit.gv.at
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U-Bahn-Fahrzeuge

Die U-Bahn-Wagen der Wiener Linien weisen eine hohe Betriebssicherheit und Verkehrssicher-
heit aus.

U-Bahn-Ziige der V-Generation sind dariiber hinaus durchgéngig begehbar. Das bedeutet eine
weitere hbhere Sicherheit, etwa bei der Bergung von Fahrgésten, aber auch eine héhere indivi-

duelle physische Sicherheit.

Beziiglich der Behérdenvorgaben liegen keine sicherheitsrelevanten Anderungen an den Fahr-
zeugen vor.

Sicherheit bei Massenveranstaltungen

Auf Eventveranstaltungen mit Massencharakter und mit hohem Fahrgastaufkommen sind die
Wiener Linien bei der U-Bahn durch eine entsprechende Planung, Schulung und Dokumentati-
on gut vorbereitet.

Diese Planung entspricht, soweit vorhersehbar und damit planbar, allen sicherheitstechnisch
relevanten Vorgaben.

Im gesamten vom Sachverstandigen uberpruften U-Bahn-Bereich liegen keine sicher-
heitstechnischen Systemfehler vor. Die Wiener U-Bahn gilt zu Recht als sehr sicheres
Verkehrsmittel. Die entsprechenden behdrdlichen und gesetzlichen Vorgaben werden
sorgfaltig umgesetzt, Fahrer und Betriebsbedienstete ausfuhrlich geschult. Barrierefrei-
heit und Information heben den Sicherheitsstandard. Im Gutachten werden einige
Empfehlungen, Anregungen sowie Hinweise gegeben — mit dem Ziel, das hohe Sicher-
heitsniveau der U-Bahn mit neuester Technik weiter zu erhdhen.

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage MalRnahmenkatalog des StrabU

Auf Grund des Unfalles wurden vom StrabU folgende MalRnahmen eingeleitet, bzw. sind in

Planung:

Abteilungsauftrag Nr.: 30/2010 vom 25. Mai 2010

Durchfiihrung der Zugsabfertigung
Betriebsbereich U-Bahn mit Stromschiene

Ut -u4

Aus gegebenem Anlass werden die Mitarbeiterinnen im Fahrdienst der U-Bahn auf die
korrekte Durchflhrung der Zugsabfertigung gemaB § 38 der DV - U in den Stationen
hingewiesen.

Insbesondere sind folgende Punkte mit besonderer Sorgfalt durchzufilhren sowie die
angefihrten Erganzungen unbedingt zu beachten:

+ Bereits wahrend der Einfahrt des Zuges ist die Situation auf dem Bahnsteig zu
beachten. Dadurch kénnen bereits im Vorfeld allfillige Besonderheiten, wie zum
Beispiel Kindergarten-, Schiler- und sonstige Personengruppen sowie in der
Mobilitat eingeschrankte Fahrgaste (Rolistuhlbeniitzer, Personen mit Kindenwagen

udgl.) erkannt werden.

= Der Fahrgastwechsel ist im Normailfall, so keine andere betriebliche Handlung
notwendig erscheint.  (Uber die Abfertigungshilfen (Spiegel oder Monitor) zu
beobachten.

= Die Abfertigung des Zuges ist erst dann einzuleiten, wenn der Fahrgastwechsel als
abgeschlossen betrachtet werden kann. Besonderes Augenmerk ist auf
Kindergarten-, Schuler- und sonstige Personengruppen sowie in der Mobilitat
eingeschrankte Fahrgéste zu richten.

¢ Vordem S_chlfel’&gn der Turen ist zu priifen, ob die Gefahrenzone des Bahnsteiges
— der Bereich zwischen gelber Bodenmarkierung und Zug — und die Tiiren frei sind.

. Jst_. rnitte!s der Abfertigungshilfen keine ausreichende Beurteilung der Situation
maoglich, so ist der Zug vom Bahnsteig aus durch Augenschein abzufertigen.

« Unmittelbar vor Gg_m SchlieRen der Tiren sind die Fahrgaste ausnahmslos mit der
Durql1sage .Zug f_ahrt‘ab" 2u warnen. Verzdgert sich aus irgendeinem Grund der
SchlieBbefehl, so ist die Durchsage neuerlich zu tatigen.

* Nach dem Efldschen der Turfreigabe- und Turkontrolllampe ist die Gefahrenzone
des Bahnsteiges — der Bereich zwischen gelber Bodenmarkierung und Zug —
neuerlich zu duberpriifen,

e Nur. wenn durch Augenschein bei der letzten Uberpriifung eine gefahrlose Abfahrt
wahrgenommen wird, darf der Zug in Bewegung gesetzt werden!

Cecrsa

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 74 / 95 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.199-1I/BAV/UUB/SCH/2010 Verletzung eines Kindes bei Z 316
Wiener Linien — Linie U3

Station Enkplatz

* Der Abfahrvorgang ist in der Abfertigungshilfe zu beobachten!

Beachten Sie bitte, dass nur durch eine konsequente und
verantwortungsvolle Umsetzung des volistiandigen

Abfertigungsvorganges ein sicherer und i 4
5 : unfalifr -
gewdhrleistet ist! eler U-Bahn Betrieb

MalRnahmen gemal Schreiben vom 24. September 2010 (Auszuq)

....kdnnen wir Thnen mitteilen, dass sich nachfolgende MalRnahmen entweder bereits in Um-
setzung oder zumindest in Planung befinden, um den bereits sehr hohen Sicherheitsstan-
dard noch weiter zu erhdhen:

1) Entsprechend der Empfehlungen im Gutachten werden die WIENER LINIEN die U-
Bahntlren umristen und mit einer elektrischen Tartihlerkante versehen. Dabei soll die
MafRnahme so geplant und umgesetzt werden, dass mit den Modellen begonnen wird, bei
denen der Sicherheitsgewinn am hochsten ist. Das bedeutet, dass mit den U-Bahntiiren be-
gonnen werden soll, bei denen die (baugenehmigten) Toleranzen bei 55 mm liegen (U-
Bahn-Type U2 und U), wobei auch auf die laufende Ausscheidung von Wagen der Type U
Bedacht genommen wird.

Noch im Jahr 2010 soll eine entsprechende Ausschreibung durchgefiihrt und ein Zug als
Prototyp umgebaut werden. Mit dem umgebauten Zug sollen die notwendigen Probe- und
Testfahrten erfolgen. Grundsatzlich ist an eine Umrilistung an lasslich der jeweils nachsten
Hauptuntersuchung gedacht. Sobald die Umrlstung der Fahrzeuge der Typen "U2" und "U"
abgeschlossen ist, wird mit den Baureihen "U11" und "V" fortgesetzt. Die gesamte Umrist-
Zeit wird aller Voraussicht nach einige Jahre in Anspruch nehmen. Wir ersuchen um Ver-
standnis, dass wir zum derzeitigen Zeitpunkt einen genaueren Zeitplan aufgrund der gerade
stattfindenden Abstimmungen in sicherheitstechnischer aber auch wirtschaftlicher Hinsicht
noch nicht mitteilen kénnen.

2) Weiters werden die neu angeschafften Zige der Type ,,V" (3. Abruf) zusatzlich Gber eine
optische TurschlieBwarnung verfiigen. Hierbei werden LED-Lampen im Bereich der Tlre an
der Decke installiert. Diese Lampen werden beim SchlieRvorgang wahrend des akustischen
TarschlieRsignales leuchten.

3) Die akustische Abfertigung des Zuges wird ab 2. Oktober 2010 mit den Worten "Zurtick-
bleiben bitte" eingeleitet werden, da diese Aussage fir die Fahrgaste einen Aufforderungs-
charakter enthalt. Hiernach wird wahrend des SchlieRvorganges der Turen das akustische
Tarschliel3signal erténen. Erst nach Abfertigung und unmittelbar vor Anrollen des Zuges
wird die bereits bekannte Durchsage "Zug fahrt ab" erténen. Hiermit wird vollstandig der
Empfehlung im Gutachten von Prof. Gfatter gefolgt. Wir haben auch im Rahmen des Begut-
achtungsverfahrens zur EisenbahnanlagenschutzVO darauf gedrungen, dass dem nicht ei-
ne entsprechende Regelung entgegen steht.

http://versa.bmvit.gv.at
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Form der Piktogramme ist derzeit noch in Ausarbeitung.

5) Die WIENER LINIEN werden bei der Ausbildung von Fahrerinnen noch mehr Augenmerk
auf die Abfertigung des Zuges legen. Hierbei soll das Verhalten der Fahrgaste genau analy-
siert werden, um die Fahrerinnen auf den sehr verantwortungsvollen Vorgang der Zugabfer-
tigung bestmdglich vorzubereiten.

6) Zusatzlich werden die Fahrgastinformationen betreffend das sichere Verhalten in den U-

Bahn-Anlagen durch Durchsagen, Aushange, mediale Vermittlung udgl. verstarkt.

Zu 3) wurde von dem StrabU in den Stationen, auf jedem Bahnsteig bereits mehrere Informati-
onstafeln angebracht:

Oersa

Sehr geehrte Fahrgaste,

unmittelbar vor der Abfertigung eines
Zuges und dem SchlieRen der Turen
sind in den Stationen die Worte
.Zurickbleiben, bitte!* zu horen.

Nach dieser Durchsage ist das
Ein- und Aussteigen verboten.

Das Beachten dieser Vorschrift dient lhrer
eigenen Sicherheit und deren pulnktlichen
Einhaltung der Intervalle im Sinne aller
Fahrgaste.

http://versa.bmvit.gv.at
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Beilage Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera

b)

Stellungnahme des StrabU eingelangt am 17. Janner 2011:

Wir bedanken uns zunéchst fiir die Ubermittlung des Berichtes und die Mdglichkeit
zur Stellungnahme. Wir kénnen uns — nicht zuletzt auch aufgrund der von uns selbst
in Auftrag gegebenen Evaluierung — den von lhnen getroffenen Schlussfolgerungen
(Punkt 8 bis 10.) im Wesentlichen nur anschlieen.

Eher als fachliche Berichtigung verweisen wir hinsichtlich der in Punkt 7.20 genann-
ten Rechtsgrundlagen fiir den betroffenen Doppeltriebwagen darauf, dass der zitier-
te Bescheid des damaligen Bundesministeriums fur Verkehr vom 20.07.1977, ZI.
23.090/1-11/6.1-1977 nach der Gepflogenheit der Betriebsbewilligungsbescheide den
vorfallsgegegenstandlichen Wagen 2060/3060 umfasst. Im Bescheid wird zunéachst
im — nicht in Kopie im Bericht enthaltenen — Kopf auf den Antrag der Wiener Stadt-
werke-Verkehrsbetriebe Bezug genommen, der 55 U-Bahn-Doppeltriebwagen Nr.
2008/3008 bis 2062/3062 umfasst. In dem Spruchteil, der in Kopie im Bericht enthal-
ten ist, werden lediglich die Wagen, die zum Zeitpunkt der Betriebsbewilligung schon
gebaut und einer Priifung einer Person nach § 15 EisbG (nunmehr § 40) unterzogen
worden waren, dezidiert aufgefiihrt. Fir die anderen Doppeltriebwagen gibt der Be-
scheid den Rahmen vor, unter dem die Betriebsbewilligung als erteilt gilt. Somit ist
auch der Wagen 2060/3060 von dem Betriebsbewilligungsbescheid in Verbindung
mit dem Abnahmeprotokoll umfasst.

Zu der von lhnen auch vorgenommenen Beurteilung hinsichtlich der Priifpflichten
nach der Arbeitsmittelverordnung vertreten wir eine andere, vom VwGH in seinem
Erkenntnis vom 23.04.2010 (ZI. 2009/02/152-154) bestatigte Rechtsmeinung:

Bis zum Inkrafttreten der Novelle zur AM-VO vom 19.01.2010 waren kraftbetriebe
Turen in Fahrzeugen nicht nach der AM-VO zu untersuchen, da der Verordnungsge-
ber mit seiner urspriinglichen Formulierung eben alle kraftbetriebenen Turen auler
solche in Beforderungsmitteln zur Beférderung von Personen und Gitern von der
Untersuchungspflicht umfasst hatte. Nattrlich haben alle anderen Prifpflichten nach
EisbAV, EisbG und StrabVO gegolten und ist es nach der Novelle nunmehr zweifels-

frei, dass von der Priifpflicht auch Tiiren in StraBenbahnfahrzeugen umfasst sind.
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und deren Berlcksichtigung

Litera | Anmerkung

a) berucksichtigt — Text angepasst

b) Fir die Darstellung im Untersuchungsbericht waren die Erlauterungen zur AM-VO
durch das Bundesministerium flir Wirtschaft und Arbeit vom 19. September 2008,
sowie in weiterer Folge die Novelle der AM-VO vom 19. Janner 2010 mal3gebend.

Qersh
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Litera Stellungnahme des StrabU eingelangt am 17. Janner 2011 (Fortsetzung):
Unabhéangig davon méchten wir dennoch auch zu den Schiussfolgerungen und zu
den von lhnen vorgeschlagenen Sicherheitsempfehlungen ein paar Anmerkungen
Ubermitteln, wobei wir uns der Einfachheit halber ebenfalls auf eine tabellarische
Darstellung beschranken:
Punkt | Empfehlung Richtet | Stellungnahme
sich an
c) 13.1. | Ausristung der Tiren | StrabU Diese werden bei den Fahrzeugen der Typen UZ,
mit sensitiven elektn- uU11, Vv, T und T1 umgeriistet.
schen TirfUhlerkanten
13.2. | Uberprifung, ob die Ab- | StrabU Beim angedachten Umbau (Einbau der Fihlerkan-
d) gabe einer akustischen te) wird auch die TurschlieBwamung, bestehend
SchlieBwarnung mindes- aus optischer und akustischer Wamung, mindes-
tens 1s vor dem Beginn tens 1 Sekunde vor dem tatsachlichen Schlielien
des Schliefvorgangs ausgegeben. Die akustische Wamung wird bei
erfolgen soll, Dazu muss jeder Tir fir sich ausgegeben und nur wenn diese
der Schalldruckpegel 5 Tur gedffnet ist. Eine umgebungslautstarkeabhén-
bis 10dB Uber dem A- gige Warnung ist nicht méglich.
bewerteten mittieren
Schalldruckpegel des
Umgebungsgeréusches
(innen und auflen) lie-
gen.
13.3. | Anbringung von Pikto- | StrabU Derzeit werden gerade die neuen Piktogramme
e) grammen, die auf den erarbeitet
Bahnsteigspalt und die
Einklemmgefahr hinwei-
sen
) 13.4. | Uberprifung, ob eine | StrabU Diese werden bei den Fahrzeugen der Typen U2,
optische Turschliefwar- U11, V, T und T1 eingebaut
nung gemal EN 14752
eingebaut werden soll
9) 13.5. | Verbesserung der Ansa- | StrabU Die akustische Abfertigung des Zuges wird seit 2. |
gen bei der Abfertigung Oktober 2010 mit den Worten ,Zuriickbleiben bitte
gingeleitet. Hiernach ertént wahrend des Schlieft-
vorganges der Tlren das akustische TurschlieR-
signal. Erst nach Abfertigung und unmittelbar vor
Anrollen des Zuges ertént die bereits bekannte
Durchsage ,Zug féhrt ab".
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Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

c) Die Stellungnahmen zu den Sicherheitsempfehlungen werden zur Kenntnis genom-
d) men; diese sollten jedoch in erster Linie an die zustédndige Eisenbahnsicherheitsbe-
e) horde gerichtet werden

f)

9)

http://versa.bmvit.gv.at
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Litera Stellungnahme des StrabU eingelangt am 17. Janner 2011 (Fortsetzung):

13.8. i Uberprifung, ob die In- | StrabU Die Befbrderungsbedingungen sind zivilrechtliche

h)

formation des StrabU in Allgemeine Geschaftsbedingungen und kénnen als

die Beforderungsbedin- solche allenfalls Haftungsverschiebungen, soweit
gungen des VOR aufge- diese im Rahmen des Konsumentenschutzgeset-
nommen werden sollen zes méglich sind, festhalten und eine — leider auch
durchaus beschrénkte — Rahmenregel fir generell
gefahrliche oder beléstigende Verhaltensweisen,
die zum Ausschluss von der Beférderung flhren,

bieten.
Sie sind aber nicht daflr geeignet, Transportmo-
dus — abhangige Verhaltensregeln oder Gefahren-

hinweise abzubilden.

Nicht zuletzt deswegen hat das BMVIT in einem

Entwurf versucht, die Eisenbahnschutzvorschriften

per VO zu erlassen.

13.7. | Festlegung, ob der Priif- | BMVIT Nach ho. Ansicht sind Priifbefunde wohl am Ein-
i) befund fir kraftbetriebe
Tiren gemas AM-VO am
Einsatzort der kraftbe-

triebenen Tir aufzube-

satzort aufzubewahren. Nicht restlos geklart ist, ob
darunter jeweils das Verhandensein am Fahrzeug
selbst zu verstehen ist. Wir regen an, gerade in
ginem értlich begrenzten innerstadtischen Netz
wahren ist. darunter auch den jeweiligen ,Heimatbahnhof* zu

subsumieren.

: 13.8. | Uberpriifung, ob die in § | BMVIT Aus Sicht der WIENER LINIEN ergabe sich aus

h 39 Abs. 1 EisbAV zitier- dem Unfall daftir kein unmittelbarer Anlass
ten Einrichtungen erwei-
tert werden sollten

k) 13.9. | Uberprifung, ob zur | BMVIT Die WIENER LINIEN bringen derzeit fir die Pri- |
Kennzeichnung der Pri- fungen nach AM-VO Prifplaketten an den gepruf-
fungen gemall EisbAV ten Arbeitsmitteln (also auch Triebfahrzeuge und
eine Priifplakette ange- Tiren) an; eine einheitliche Vorgangsweise auch
bracht werden sollte fur Prifpflichten nach StrabVO scheint sinnvall

1) 13.10 | Uberprifung, ob die Be- | StrabU Die Bestimmungen der StrabVO 1957 werden fir

schriftung der U — Bahn-
fahrzeuge den Bestim-
mungen der StrabVO

1957 entspricht.

alle Fahrzeuge eingehalten.
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Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

h) Die Stellungnahmen zu den Sicherheitsempfehlungen werden zur Kenntnis genom-
i) men; diese sollten jedoch in erster Linie an die zustédndige Eisenbahnsicherheitsbe-
i) horde gerichtet werden

k)

1)
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P)
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Untersuchungsbericht

Verletzung eines Kindes bei Z 316
Wiener Linien — Linie U3

Station Enkplatz

Stellungnahme des StrabU eingelangt am 17. Janner 2011 (Fortsetzung):

1341 |

muss, dass jene Maf-
nahmen festgelegt wer-
den, um Fahrzeuge, die
auf Grund ihres Alters
und historischen Wertes,
die nicht dem Stand der
Technik

verwendet werden kon-

entsprechen,

nen.

Uberprifung, ob die An- | BMVIT Siehe dazu unten 13.14.
schriftenregeln der
StabVO 1999 nicht auch
fur Altfahrzeugen gelten
sollten
1312 | Gesetzeskonforme Be- | StrabU | Wird durchgefuhrt, beginnend ab Janner 2011; |
zeichnung des Fahr- begleitetend dazu wird dies mit allgemeiner Anord-
zeugfihrers in  Regel- nung im Unternehmen kommuniziert.
werken
13.13 | Uberprifung, ob Teile | StrabU Generell basiert die Lernunterlage naturlich auf der
der Lernunterlage U - genehmigten allgemeinen Anordnung nach § 21a
Bahn in ein durch die EisbG. Schulungsunterlagen sind aber naturge-
Behdrde zu genehmi- mé&R umfangreicher, mehr auf den praktischen
gendes Regelwerk auf- Lernzweck ausgerichtet und mit mehr Beispielen
[ zunehmen ist. versehen, als Vorschriften. Die WIENER LINIEN
werden die Schulungsunterlagen und die aligemei-
ne Vorschrift fur den U — Bahn — Betrieb nochmals
auf mogliche Widerspriche, bzw. Erganzungen
iiberprifen und haben dafir als Zeitraum die erste
Jahreshélfte 2011 vorgesehen.
13.14 [ Uberprifung, ob  die | BMVIT Insbesondere beim technischen Stand der Fahr-
StrabVO  dahingehend zeuge versuchen die WIENER LINIEN stets, nach
Uberarbeitet werden

Maglichkeit einigen Empfehlungen nachzukom-
men. Es muss jedoch aus den nachfolgend ange-
fuhrten Grinden dennoch eine kritische Sicht auf
die Pflicht zur Erfullung samtlicher, auch in jange-
rer Zeit erlassener, Normen bei alten Fahrzeugen
beibehalten werden:

Die einschlagigen rechtlichen Festlegungen garan-
tieren Verkehrsunternehmen aber auch Privatper-
sonen, dass Fahrzeuge nicht mit der Herausgabe
jeder neuen Norm ihre Zulassung verlieren, son-
dern Uber mehtere Jahre auf gesetzlich einwand-
freier Grundlage benutzt werden kénnen, - natlr-
lich immer vorausgesetzt, dass nicht im Einzelfall
besondere Griinde fiir eine Nachriistung sprechen
insbesondere in jenen Féllen, wo bedeutende Si-
cherheitsgewinne zu erzielen sind.
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Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

m) Die Stellungnahmen zu den Sicherheitsempfehlungen werden zur Kenntnis genom-

0) men; diese sollten jedoch in erster Linie an die zustédndige Eisenbahnsicherheitsbe-

p) horde gerichtet werden
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Wiener Linien — Linie U3
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Litera Stellungnahme des StrabU eingelangt am 17. Janner 2011 (Fortsetzung):

noch p) Ohne derartige rechtliche Regeln missten Ver-

kehrsunternehmen im Abstand von wenigen Mona-
ten permanent ihren gesamten Fuhrpark nachris-
ten oder austauschen. Das ist weder logistisch
noch finanziell bewaltigbar. Die Folge wére eine
Angebotseinschrankung des Sffentiichen Verkehrs
mit massiven Auswirkungen auf die gesamte Ver-
kehrslage. Die Konsequenzen flr das Wirtschafts-
und Gesellschaftssystem waren dann unabsehbar.

Um das zu verhindern und um inshesondere Ver-

kehrsunternehmen einerseits Rechtssicherheit und

andererseits Uberhaupt die Méglichkeit zu geben,
ohnehin auRerordentlich sichere Verkehrsmittel
betreiben zu kénnen, sind im Gesetz entsprechen-

L de Regelungen vorgesehen.

Wir hoffen mit unseren MaBnahmen die Anregungen der Unfalluntersuchungsstelle

aufgenommen zu haben und verbleiben

Stellungnahme BMVIT vom 12. Janner 2011:

Fachbereich Betrieb:
a) 1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.
r) 2. Im Punkt 1. des vorlaufigen Unfallberichtes wird im zweiten Absatz festgehalten, dass

ein behordlich genehmigtes Sicherheitskonzept inaktiv geschaltet war. Aus dieser Darstellung
ist nicht klar, ob dieses Sicherheitskonzept infolge eines technischen Defektes oder aus einem
anderen Grund inaktiv geschaltet war.

3. Im Punkt 3. des vorlaufigen Unfallberichtes wird bei der Abbildung 8 eine nicht herge-
s) stellte Sprechverbindung zum Fahrer angefuhrt. Aus dieser Darstellung ist nicht klar, ob diese

Sprechverbindung infolge eines technischen Defektes oder aus einem anderen Grund nicht
hergestellt werden konnte.

t) 4. Im Punkt 3. des vorlaufigen Unfallberichtes wird bei der Abbildung 10 die Betatigung der
beiden Sicherheitseinrichtungen ohne Auswirkung angefiihrt. Aus dieser Darstellung ist nicht
klar, ob dieses Verhalten der beiden Sicherheitseinrichtungen infolge eines technischen Defek-
tes oder aus einem anderen Grund hervor gerufen wurde.

u) 5. Im Punkt 4 des vorlaufigen Unfallberichtes ist die Nummerierung der Unterpunkte 5.1
bis 5.5 richtig zu stellen.

http://versa.bmvit.gv.at
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Wiener Linien — Linie U3
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Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

noch | Die Stellungnahmen zu den Sicherheitsempfehlungen werden zur Kenntnis genom-
9] men; diese sollten jedoch in erster Linie an die zustandige Eisenbahnsicherheitsbe-
hérde gerichtet werden.

Q|-

r) berlcksichtigt — ,(Notbremstberbriickung)“ eingeflgt

s) berlcksichtigt — neu formuliert

t) bertcksichtigt — ,( .... Notbremstberbriickung)“ eingeflgt
u) bericksichtigt — Nummerierung richtiggestellt
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Wiener Linien — Linie U3
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Litera Stellungnahme BMVIT vom 12. Janner 2011 (Fortsetzung):

V) 6. Im Punkt 5.4. des vorlaufigen Unfallberichtes sind ,KEINE® Betriebsbehinderungen an-
gefihrt obwohl in den Punkten 7.2 und 7.7 Abweichungen des Regelbetriebes angefiihrt sind.

T. Im Punkt 7_16. des vorlaufigen Unfallbenichtes sind die angefiihrten Zeitangaben mit
den dbrigen im Bericht angefuhrten Zeitangaben abzustimmen und richtig zu stellen.

X) 8. Im Punkt 7.21. des vorlaufigen Unfallberichtes wéren zur Optimierung der Ubersichtlich-
keit die relevanten Bestimmungen der ,StrabVO -1999* aufzunehmen.

9. Im Punkt 7.24. des vorlaufigen Unfallberichtes waren zur Optimierung der Ubersichtlich-

y) keit die relevanten Bestimmungen des ,EisbG 1957 - § 46" aufzunehmen.

Abteilung IVISCH4:
Fachbereich Maschinentechnik:

Im ggst. Untersuchungsbericht wird der ggst. Unfall aus technischer Sicht sehr prazise
analysiert, sodass dieser einschlieflich der Sicherheitsempfehlungen zustimmend zur
Kenntnis genommen wird.

aa) Bezuglich der Sicherheitsempfehlung 14.3 wird darauf hingewiesen, dass in Deutschland
eine Revision der dort giltigen BOStrab ansteht, sodass angeregt wird, auch in dieser
Hinsicht die an vielen Stellen dieses Unfallberichts erwahnte europaweite Harmonisie-
rung der Regelungen auch fir nicht interoperable Bahnen weiterhin im Auge zu behalten.

Abteilung IV/ISCH2:
Fachbereich aus juristischer Sicht:

Zum vorliegenden vorlaufigen Untersuchungsbericht ergeben sich nachstehende Anmerkun-
gen:

ab) Es ist nicht klar, worauf sich die Schilderung des Vorfalls auf Seite 10 unten stitzt. Aus keiner
der im vorldufigen Untersuchungsbericht enthaltenen Aussagen (andere Aussagen als die der
Mutter liegen hiezu nicht vor) kann geschlossen werden, dass sich der Zug zum Zeitpunkt des
Einsteigeversuchs bereits in Abfertigung” befand, dass das Kind vorausgeeilt” sei bzw. den
Zug bereits vollstdndig betreten hatte und von der Mutter wieder herausgezogen worden sei.
Der Fahrzeugfuhrer sowie die beiden Zeugen haben den Einstiegversuch nicht beobachtet.

ac) Auch die (nicht naher belegten) Untersuchungsergebnisse der VUK fuhren nicht zu den gezo-
genen Schlissen. Auch die Aussage des Stationswarts Enkplatz (Punkt 7.5), wonach das Kind

Zur Mutter gesagt hatte ,Das war bose von dir, das hattest du nicht tun darfen!” gibt hiezu kei-
nen Anhaltspunkt.

sV e A
o’ i f"'\ .l'I \
“_1 .J fF N
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Station Enkplatz

Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

V) berlcksichtigt — ,Z 316 ab Station Zippererstralie eingezogen. Z 317 (Folgezug) im
Streckentunnel angehalten und mit Ersatzsignal in die Station Enkplatz geflihrt.”

w) berlcksichtigt — ,MEZ = Ortszeit MESZ — 1 Stunde*

X) Zum Zeitpunkt der Baugenehmigung und Betriebsbewilligung nicht in Kraft.

y) EisbG, § 46 beinhaltet Verhalten innerhalb der Eisenbahnanlagen:

Innerhalb der Eisenbahnanlagen ist ein den Betrieb einer Eisenbahn, den Betrieb von Schie-
nenfahrzeugen auf einer Eisenbahn und den Verkehr auf einer Eisenbahn stérendes Verhal-
ten verboten. Insbesondere ist verboten, Eisenbahnanlagen, eisenbahntechnische Einrich-
tungen und Schienenfahrzeuge zu beschédigen, zu besteigen oder zu verunreinigen, unbe-
fugt Gegenstdnde auf die Fahrbahn zu legen, sonstige Fahrthindernisse anzubringen, Wei-
chen umzustellen, Fahrleitungsschalter zu betétigen, Alarm zu erregen oder Signale zu ge-
ben.

zutreffender ist EisbG, § 47b, Absatz 2:

Bahnbendiitzende dirfen nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu bestimm-
ten Seite der Schienenfahrzeuge ein- und aussteigen.

und Absatz 3:

Solange sich ein Schienenfahrzeug in Bewegung befindet, ist das Offnen der AuBentiiren des
Schienenfahrzeuges, das Betreten der Trittbretter und das Verweilen auf ungesicherten offe-
nen Plattformen sowie das Ein- und Aussteigen verboten.

Das Verhalten der Fahrgaste auf Grund von Lautsprecherdurchsagen des Eisen-
bahnpersonals ist gesetzlich nicht geregelt.

Z) -

aa) -

ab) berlcksichtigt - Prazisierung

ac) -

Ocrs
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Litera Stellungnahme BMVIT vom 12. Janner 2011 (Fortsetzung):

ad) Auf Seite 11 wird festgehalten, dass eine Sprechverbindung zum Fahrzeugfiihrer nicht herge-
stellt wurde. Diese Feststellung ist aus den Beweismitteln nicht ableitbar: Auf Seite 14 wird un-
ter 7.2 vom Fahrzeugfuhrer angegeben, dass eine Sprechverbindung aufgebaut wurde, sich
auf die Frage des Fahrzeugfihrers aber niemand gemeldet hat. Auf Seite 18 wird unter 710
von einem Fahrgast ( chronologisch geordnet”) angegeben, dass die Notbremse betatigt und
dann der Sachverhalt mitgeteilt wurde.

ae) Auf Seite 12 wird festgehalten, dass der Zug zum Zeitpunkt der Betétigung der Sicherheitsein-
richtungen bereits ,zum Teil* im Tunnel war. Demgegenuber ergibt sich aus der Auswertung
des Stellwerksprotokolls auf Seite 24, Abbildung 20, dass bereits vorher kein Teil des Zuges
im Stationsbereich” war. Auch der Zeuge selbst gibt an, dass die Notbremse im HW erst im
Tunnel betatigt wurde.

af) Auf Seite 13 wird unter ,5.4 Betriebsbehinderungen® vermerkt, dass es zu keinen Betriebsbe-
hinderungen gekommen sei. Auf Seite 14 unten wird aber angemerkt, dass der Zug geraumt
und eingezogen worden sei. Die Angaben erscheinen insoweit widersprichlich, als der Ausfall
eines ganzen Zuges — ganz abgesehen von der Verangerung des Fahrgastwechsels im Folge-
Zzug — zwingend zu Verspatungen fur die Fahrgaste fiihrt und daher eine Betriebsbehinderung
darstellt.

ag) Auf Seite 19 unten wird das Ergebnis der Untersuchung durch die VUK wiedergegeben. Es ist
nicht ersichtlich, auf welche Beweismittel sich diese Ergebnisse stiitzen.

ah) Es wére zu erwahnen, dass die auf Seite 30 oben angefiihrte Tarmottaste nur im Inneren der
Fahrzeuge angebracht ist.

. Unter der Uberschrift ,Regelwerke fur kraftbetriebene Tiren” werden zahlreiche Regelwerke
ai) angefiihrt, die im gegenstédndlichen Fall nicht verbindlich gelten. Im Sinne der Ubersichtlichkeit
kdnnten auch die aktuellen Bestimmungen der StrabVO 1999 angefihrt werden.

aj) Unter 7.24 werden Regelwerke fur das Verhalten der Fahrgéaste® angefthrt. Die Liste ware um
die Bestimmungen des EisbG (§§ 46 ff EisbG) zu erganzen.

Unter 9.3 ware der Tippfehler zu § 16 Abs. 1 Z 1 StrabV 1957 zu korrigieren. Am Ende der Sei-
ak) te ware zu erganzen, dass gemal § 65 StrabVO 1999 fir Altfahrzeuge die bisherigen Rege-
lungen der StrabV 1957 weiter gelten.

al) Unter ,10. Ursache® wird als erster Punkt ,Fehlerhaftes Verhalten der Fahrgaste beim Einstei-
geversuch® angefiihrt. Aus dem Bericht ist nicht ersichtlich, woraus diese Wertung abgeleitet
wird bzw_ worin das Fehlverhalten konkret liegen soll.

Unter 13.5 wird die Verbesserung der Ansage der Abfertigung als unfallkausale Sicherheits-
empfehlung angefiihrt. Hiezu wéare wohl eine Feststellung zweckmabig, ob den Fahrgéasten
bekannt war, dass nach der Abfertigung des Zuges mit den Worten ,Zug fahrt ab® das Ein- und
Aussteigen verboten war. Sollte dieses Prozedere hingegen bekannt sein und von Fahrgasten
trotzdem missachtet werden, wére die Anderung der Ansage allein wohl keine wirksame Mal3-
nahme.

am)
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Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-

ten.
Litera Anmerkung
ad) berlcksichtigt — Halbsatz gestrichen.
ae) berlcksichtigt
af) berlcksichtigt — siehe Litera v)
ag) |-
ah) berucksichtigt
ai) siehe Litera x)
aj) siehe Litera y)
ak) berlcksichtigt
al) berlcksichtigt — 1. Satz gestrichen.
am) Die Verbesserung der Ansage im Zuge der Abfertigung wurde auch von den Sach-

verstandigen als wirksame MalRnahme angesehen.

Im Entwurf der EisbSV — EisenbahnSchutzVorschriften, § 6, Absatz 4, Ziffer 8 sind
Regelungen enthalten, dass das Einsteigen in bzw. das Aussteigen aus Schienen-
fahrzeugen nach der Abfertigungsansage ,Zug fahrt ab“ verboten ist. In diesem Zu-
sammenhang erscheint es zweckmalig, die Abfertigungsansage — im Hinblick auf
die Unterschiede der jeweiligen Verkehrssysteme — nicht auf einen Wortlaut zu be-
schranken.
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Litera Stellungnahme BMVIT vom 12. Janner 2011 (Fortsetzung):

an) Unter 13.6 wird als unfallkausale Sicherheitsempfehlung angefiihrt, dass die die Information
des StrabU und eines Info-Folders in die Beférderungsbedingungen aufgenommen werden
sollten. Es ist nicht erkennbar, worin der Sicherheitsgewinn besteht, wenn kinftig die Details
(nur mehr) in den Beforderungsbedingungen enthalten waren, zumal die vor Ort ausgehangten
Informationen sowie die Folder wesentlich bessere Publizitat haben als die Beforderungsbe-
dingungen.

ao) Hinsichtlich des Punktes 13.11 wurden die Strallenbahnuntemehmen und die zustandigen Be-
horden von der Obersten Eisenbahnbehdrde bereits um Mitteilung ersucht, bei welchen Fahr-
Zeugen, fur die nach § 65 weiterhin die Bestimmungen der StrabV 1957 gelten, die Anschriften
noch nicht der Bestimmung des § 50 StrabVO 1999 entsprechen (im Wesentlichen handelt es
sich um die Kennzeichnung der Stellen, an denen Hebezeuge angesetzt werden dirfen). An-
schliefend an die Ruckmeldungen wird die weitere Vorgangsweise festgelegt werden.

ap) Punkt 13.14 wiére sprachlich anzupassen. Uberdies wére darzulegen, warum es vorteilhafter
sein sollte, Regelungen generell fur alle Fahrzeuge ohne Beachtung deren Besonderheiten zu
schaffen. Die vorgeschlagene Losung, fur alle Fahrzeuge, die der StrabVO 1999 in auch nur
einem untergeordneten Punkt nicht entsprechen (zB Warnblinkanlage, teilweise fehlende Hin-
weise fur Fahrgaste nach § 49 StrabVO 1999), ganz allgemein personelle Malknahmen festzu-
legen, erscheint unsachlich. Es wird liberdies darauf hingewiesen, dass es nach § 173 Abs. 2
EisbG (im Sinne des verfassungsrechtlichen Sachlichkeitsgebotes) unzulassig ware, lediglich
auf eine Anderung des Standes der Technik abzustellen, ohne das Kosten-Nutzen-Verhiltnis
zu beachten. Es ist nicht nachvollziehbar, warum nicht andere Manahmen (zB eine Uberprii-
fung von konkreten Fahrzeugen bzw. Fahrzeugtypen auf ganz konkret zu nennende Abwei-
chungen von den Bestimmungen der StrabVO 1999) zielflihrender waren.

Auf Seite 57 wird angemerkt, dass der vorlaufige Unfalluntersuchungsbericht an die Fahr-

aq) zeugfuhrer, Stellwerkswarter, den Stationswart Enkplatz, die beiden Zeugen, an das
Stralenbahnunternehmen, den Zentral-Betriebsrat des StraRenbahnunternehmens, die
Behorde und die Bundesministenn fiir Verkehr, Innovation und Technologie Gibermittelt
wurde. Es ist nicht nachvollziehbar, warum der vorlaufige Unfalluntersuchungsbericht
ausgerechnet den Fahrgésten, denen ein fehlerhaftes Verhalten vorgeworfen wird und
zweitellos selbst in enger Beziehung zum Geschehen des Vorfalls stehen®, nicht gemaf
§ 14 Unfalluntersuchungsgesetz zugestellt wurde.

Cecrsa
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Station Enkplatz

Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 12 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

an) Diese Sicherheitsempfehlung verfolgt keinesfalls den Zweck, dass solche zusatzliche
Informationen (z. B. Folder) ersetzt werden.

ao) -

ap) berlcksichtigt — Sicherheitsempfehlung gestrichen

aq) berlcksichtigt — wurde in der Tabelle auf Seite 57 irrtumlich weggelassen.
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Litera

ar)

as)
at)

au)

av)

aw)

Wiener Linien — Linie U3
Station Enkplatz

Stellungnahme bevolimachtigter Rechtsvertreter der Mutter des verunfallten
Kindes vom 3. Marz 2011:

Auf Seite 5 sowie Seite 13 wird auf ein .Gutachten von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-
Ing. Glnther Gfatter, Allg. beeid. Und gerichtl. zertifizierter Sachverstandiger,
eingelangt am 29.09.2010 (beauftragt durch das Strabl)* verwiesen, welches nur
auszugsweise dem Bericht angefugt ist (Seiten 63 bis 72). Es wird um Ubermittlung
des gesamten von der Wiener Linien GmbH & Co KG beauftragten Gutachtens
ersucht.

AUl Seite 10 letzter Absatz sowie auf Seite 19 letzter Absatz wird der Vorfall des
Einklemmens beschrieben. Woher hat der Verfasser des Berichts sein Wissen um
den genauen Sachverhalt? Das Gericht hat noch kein abschlieBendes
Beweisverfahren (samt Beweiswirdigung!) durchgefihrt. Das Kind war keineswegs
vorauseilend. Vielmehr hat Frau Daniela Resetarits ihren Sohn einfach an der Hand
gehalten. Betreffend die Schilderung auf Seite 19 ist auszufiihren, dass es
denkunmdglich ist, dass die Turen sich bereits vor dem Einsteigen beider Personen
Zu schliefen begonnen haben sollen, dann Florian Resetarits es offenbar dennoch

noch schafft in den Waggon einzusteigen und Frau Daniela Resetarits es daraufhin
ebenfalls zeitlich sogar auch noch schafft ihren Sohn nahezu zur Ganze wieder
heraus zu ziehen. Dies alles kann sich zeitlich nicht ausgehen, wenn die Tlren sich
bereits vor dem Beginn des Einsteigevorganges zu schliellen begonnen hétten.

Auf Seite 12 oben ist genannt, dass der Zug-Notstopp 1 betétigt wurde.
Diesbeziglich ist auch auf die Skizze Seite 9 zu verweisen. Frau Daniela Resetarits
ist glaublich (') noch in Erinnerung, dass sie selbst den Zug-Notstopp 3 betétigt hat.
Warum wird dies in dem Untersuchungsbericht gar nicht erwdhnt bzw. (warum) kann
die Richtigkeit dieser Angabe objektiv ausgeschlossen werden?

Laut Aussage von Frau Daniela Resetarts (siehe auch Seite 19, 2. Absatz) zog sie
ihren Sohn aufgrund der Durchsage .Zug fahrt ab® von der sich schliefenden Tlr
weq.

Di@g Aussage des Stationswartes auf Seite 15 (Punkt 7.5.), dass Frau Daniela
Resetarits angab, dass sich die Tlren ohne den Worten .Zug fahrt ab® schlossen,
steht dazu in Widerspruch.

Aus den Zeugenaussagen (Seite 17, Punkt 7.9 .ob das Kind bei schlieRenden
Toren noch einsteigen wollte wurde nicht gesehen”) ist dieshezlglich nichts zu
gewinnen.

ielleicht war es so, dass die warnende Durchsage ,Zug fahrt ab® nicht unmittelbar
vor dem Schlielen der Tdren, sondern zeitgleich erfolgte. (Warum) Kann das
ausgeschlossen werden?

Aus aktueller Sicht von Frau Daniela Resetarits befand sich bei Erténen der
Durchsage .Zug fahrt ab® gerade ihr Sohn bereits im Wagon und sie selbst noch
nicht. Im selben Moment (!) schlossen sich aber die Tlren. Sie hatte also nur die
beiden Mdglichkeiten zu versuchen entweder (1) selbst noch schnell einzusteigen
oder (2) ihren Sohn herauszuziehen. lhren seit 2 Tagen gerade 5-jahrigen Sohn
auszulassen und ihn alleine fahren zu lassen, konnte Frau Daniela Resetarits nicht
verantworten (abgesehen davon, dass keine Zeit zu Uberlegen war und Frau
Resetarits eigentlich nur instinktiv handeln konnte).
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Litera Anmerkung

ar) Das Gutachten von Univ. Lektor KR Prof. Dipl.-Ing Glnther Gfatter, Allg. beeid. und
gerichtl. zertifizierter Sachverstandiger wurde vom Stab-U beauftragt und kann daher
von der Unfalluntersuchungsstelle des Bundes nicht weitergegeben werden.

as) bertcksichtigt — Text prazisiert

at) berlcksichtigt — Text prazisiert

au) bertcksichtigt — Text prazisiert

av) Die Aussagen der Beteiligten und Zeugen wurden lediglich gekiirzt und sinngeman
wiedergegeben.

aw) -
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Litera Stellungnahme bevolimachtigter Rechtsvertreter der Mutter des verunfallten Kindes
vom 3. Marz 2011 (Fortsetzung):

ax) Kann aus Punkt 7.16. (Seite 23) geschlossen werden, dass der Zug nur 10
Sekunden in der Station hielt?

In dem Frau Daniela Resetarits zur Verflgung gestelliten Bericht sind die Punkt 7.17.
(genau die Abbildungen) nicht lesbar. Es wird um Ubermittiung einer lesbaren
Variante ersucht.

Soweit ersichtlich ergibt sich aus diesen Abbildungen jedoch, dass der Zug um
14:54:22 in der Station angehalten und um 14:54:47 die Station wieder verlassen hat
(laut Skizzen jedoch bereits schon zur Halfte wieder aus der Station draufen warl).
Der Fahrgastwechsel kann daher keineswegs 25 Sekunden gedauert haben
(sondern nur kdrzer).

ay) Die .Dienstvorschrift flir den Fahrdienst der U-Bahn® ist eindeutig, insbesondere
deren § 38 betreffend die Abfertigung des Zuges (Seite 26). Bei Einhalten dieser
Bestimmung hatte sich der Unfall nicht ereignen kénnen! Es ist sogar schon
vorschriftswidrig die Durchsage .Zug fahrt ab® zu tatigen, wenn die Gefahrenzone
nicht frei ist.

az) Den  Beférderungsbedingungen VOR" (Seite 51} ist hingegen kaum irgendeine hier
relevante Vorgabe zu entnehmen.

ba) Das. was im Bericht unter Punkt 7.23..Uberprifung der Abfertigung” unter
Lurchfithrung”® (Seite 49) dargelegt wird, kann wohl objektiv unméglich richtig sein!
Sollte dies stimmen, hétte sich der tragische Unfall wohl gar nicht ereignen hétte
kénnen. Das Kind war mit dem linken Fu in der Tar eingeklemmt, der restliche
Kérper allerdings aulerhalb des Wagons, also am Bahnsteig (ebenso auch die
Mutter, die das Kind an der Hand hielt!). Insofern ist es unmdglich, dass ein Blick in
den Spiegel getatigt wurde.

Punkt 9.3. unter Punkt 8. Zusammenfassung der Erkenntnisse” (Seite 52) zeigt

bb) schon klar, dass die warnende Durchsage .Zug fdhrt ab“ zeitgleich mit der
Schliefung der Taren erfolgt sein muss und Frau Daniela Resetarits und ihr Sohn
sohin gar keine vernlnftige Chance hatten, sich dem Unfall zu entziehen.

Zu Punkt ,10. Ursache” (Seite 54) ist auszuflhren, dass kein fehlerhaftes Verhalten
von Frau Daniela Resetarits und/oder ihrem Sohn beim Einsteigeversuch erkennbar
ist. Die Durchsage ,Zug féhrt ab” wurde (vorschriftswidrig!) gesetzt, als Frau Daniela
Resetarits bereits mit dem Kind ihren Einsteigeversuch begonnen hat. Wére diese
Durchsage vor Beginn des Einsteigeversuchs gekommen, héitte weder die Klientin
noch ihr Kind wversucht, in den Zug einzusteigen. Darlber hinaus wurde
(vorschriftswidrig!) zeitgleich der Schlielivorgang eingeleitet.

bc)

Sollte der Berichtverfasser nach Stellungnahme zu den vorherigen Punkten weiterhin

bd) ein fehlerhaftes Verhalten von Frau Daniela Resetarits und/oder ihrem Sohn beim
Einsteigeversuch erkennen, mége er dies bitte konkret (1) darlegen.
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Litera Anmerkung

ax) bertcksichtigt — Prazisierung der Systemzeitunterschiede und Abschnittsbelegung.
Seiten 22 bis 25 werden elektronisch dbermittelt.

ay) |-

az) Hier handelt es sich lediglich um eine Aufzahlung vorhandener Regelwerke.

ba) bertcksichtigt — Text prazisiert

bb) |-

bc) bertcksichtigt — 1. Satz gestrichen.

bd) |-
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