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Betreff: Oberdsterreich
A 26 Linzer Autobahn
Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord
UVP-Verfahren
Bescheid gemaR § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 iVm § 24f UVP-G 2000,
§ 4 BStG 1971, § 7 STSG und § 17 Forstgesetz 1975

BESCHEID

Die Autobahnen- und Schnellstral’en-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG), vertreten
durch die ASFINAG Bau Management GmbH (ASFINAG BMG), hat mit Schreiben vom 21. Mai
2008 beim Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie den Antrag auf
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung gemafl UVP-G 2000 und auf Erlassung eines
teilkonzentrierten Genehmigungsbescheides gemall § 24 Abs. 1 Umweltvertraglichkeits-
prufungsgesetz (UVP-G 2000) insbesondere in Verbindung mit § 24h (nunmehr § 24f) Abs. 1
UVP-G 2000, § 4 Abs. 1 Bundesstrallengesetz (BStG 1971), § 17 Forstgesetz 1975 und § 7
Abs. 1 Stralkentunnel-Sicherheitsgesetz (STSG) betreffend das BundesstralRenbauvorhaben A
26 Linzer Autobahn, Abschnitt Knoten Linz/Hummelhof (A 7) bis Anschlussstelle Donau Nord,
gestellt.

Mit Schreiben vom 17. Dezember 2008 ubermittelte die ASFINAG Bau Management GmbH im
Volimachtsnamen der ASFINAG unter Hinweis auf eine mit Schreiben vom 13. August 2008
angekindigte Projektanderung gemaf § 24g UVP-G 2000 idgF Uberarbeitete Projektunterlagen.

Mit Schreiben vom 31. Janner 2012 legte die ASFINAG Bau Management GmbH im
Volimachtsnamen der ASFINAG Uberarbeitete Einreichunterlagen zum gegenstandlichen
BundesstraRenvorhaben vor und stellte den Antrag auf Genehmigung des Vorhabens in der
geanderten Form.

Mit Schreiben vom 20. September 2012 legte die ASFINAG Bau Management GmbH im
Vollmachtsnamen der ASFINAG eine Projektmodifikation im Bereich Anschlussstelle Donau Sud
vor und beantragte, das Vorhaben in der geanderten Form zu genehmigen.

Uber diesen Antrag entscheidet der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie als
Behorde gemal § 24 Abs. 1 UVP-G 2000, BGBI. Nr. 697/1993 idF vor der Novelle BGBI. | Nr.
77/2012, § 32 lit. b BStG 1971, BGBI. Nr. 286/1971 idF BGBI. | Nr. 96/2013, § 170 Abs. 2 ForstG
1975, BGBI. Nr. 440/1975 idF BGBI. | Nr. 189/2013 sowie als Tunnel-Verwaltungsbehérde
gemaly § 13 StralRentunnel-Sicherheitsgesetz (STSG), BGBI. | Nr. 54/2006 idF BGBI. | Nr.
96/2013, wie folgt:
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Spruch

. Genehmigungen nach dem UVP-G 2000 sowie ForstG 1975 und Bestimmung des
StraBenverlaufes gemaR BundesstraBengesetz 1971 sowie Genehmigung der Tunnel-
Vorentwiirfe gemaR StraBentunnel-Sicherheitsgesetz

I.1. Genehmigung nach dem UVP-G 2000

Der ASFINAG, vertreten durch die ASFINAG BMG, wird die Genehmigung nach § 24f
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (UVP-G 2000) in Verbindung mit § 4 Abs. 1
BundesstraRengesetz 1971 (BStG 1971), § 17 Forstgesetz 1975 und § 7 Abs. 1 StralRentunnel-
Sicherheitsgesetz (STSG) fur das BundesstralRenbauvorhaben A 26 Linzer Autobahn, Knoten
Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, erteilt.

Die Genehmigung erfolgt nach MalRgabe der im Spruchpunkt Il. angefiihrten Projektunterlagen
und der im Spruchpunkt IV. enthaltenen Nebenbestimmungen.

I.2. Bestimmung des StraBenverlaufes gemaR § 4 Abs. 1 BStG 1971

Gemall § 4 Abs. 1 BundesstralRengesetz 1971 (BStG 1971) wird der Stralenverlauf der A 26
Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, im Bereich der
Landeshauptstadt Linz auf Grundlage des Einreichprojektes Dezember 2008 - Projektanderung
Dezember 2011 (Spruchpunkt I1.) wie folgt bestimmt:

Die neu herzustellende A 26 Linzer Autobahn von Knoten Linz/Hummelhof (A 7) —
Anschlussstelle (ASt.) Donau Nord liegt im westlichen Linzer Stadtgebiet und erstreckt sich Gber
eine Gesamtlange von rund 4,7 km.

Die A 26 schlieBt unmittelbar an den Autobahnabschnitt Bindermichl der A 7 Muhlkreis
Autobahn an und tberquert nach der Anschlussstelle Unionstrafle (mit Anbindung an die B 139
Kremstalstrale) mit der Westbriicke (Schragseilbriicke mit einer Lange von ca. 213m) den
Westkopf des Linzer Hauptbahnhofes. Anschlielend an die Halbanschlussstelle Waldeggstralle
taucht die A 26 in die Unterflurtrasse des Tunnels Freinberg zur Anschlussstelle Bahnhof ab. Im
Bereich der Kreuzung ZiegeleistralRe / WaldeggstraRe, wo mittels planfreiem Knoten die
Kéarntnerstrale anschlief3t, geht die Unterflurtrasse in den bergméannischen Teil des Tunnels
Freinberg Gber und fihrt in weiterer Folge unter dem Freinberg (Lange des Tunnels Freinberg
3,1 km) bis zur Anschlussstelle Donau Sid. In weiterer Folge quert die A 26 die B 129
Eferdinger StralRe, die Donau, die Muhlkreisbahn sowie die B 127 Rohrbacher Strafe mit einer
ca. 306m langen Hangebricke. Am linken Donauufer befinden sich die Portale des Tunnels
Donau Nord, die ebenso wie der Tunnel Freinberg direkt an die Donaubriicke anschlieen und
mit der Anschlussstelle Donau Nord die A 26 begrenzen. Der Anschluss im Bereich Donau Sid
und Nord an die B 129 Eferdinger Strale und die B 127 Rohrbacher Stral3e erfolgt jeweils durch
zwei bergmannisch hergestellte Tunnelrampen, welche unmittelbar nach den Portalen mit T-
Kreuzungen an das untergeordnete Stralennetz angebunden sind.
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Das Vorhaben wird zeitlich gestaffelt, in drei Verwirklichungsabschnitten realisiert werden:

1. Verwirklichungsabschnitt: Donaubricke inkl. Anschluss an die B 127 und die B 129

2. Verwirklichungsabschnitt: Tunnel Freinberg inkl. Knoten Bahnhof und UFT Waldeggstralie bis
HASt. Waldeggstralte

3. Verwirklichungsabschnitt: Westbrlicke (Llckenschluss zur A 7 bei Knoten Linz/Hummelhof)

Im Einzelnen ist der Verlauf der neu herzustellenden Bundesstrale aus dem Trassenplan vom
7. September 2012, bestehend aus Trassenplan gem. § 4 BStG Blatt 1 (Einlage 1.0.2) und
Trassenplan gemafy § 4 BStG Blatt 2 (Einlage 1.0.3), jeweils im Maf3stab 1: 2000, zu ersehen.

Die Genehmigung erfolgt nach MalRgabe der im Spruchpunkt IV. enthaltenen Neben-
bestimmungen.

Die Grenzen des Bundesstrallenbaugebietes gemall § 15 BStG 1971 ergeben sich aus dem
vorgenannten Trassenplan. Die den o&rtlichen Verhaltnissen entsprechend festgelegten
Gelandestreifen weisen um die kiinftige StralRenachse eine Breite von maximal 150m bzw. um
die kiinftigen Achsen der Rampen eine Breite von maximal 75m auf.

I.3. Genehmigung nach dem Forstgesetz 1975

Der ASFINAG, vertreten durch die ASFINAG BMG, wird zum Zwecke der Errichtung und des
Betriebes der A 26 Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, samt
zugehdrigen Nebenanlagen die Bewilligung zur dauernden Rodung einer Rodeflache im
Ausmalfl von 5.555m? und zur befristeten Rodung einer Rodeflache im Ausmaf von 4.709m?
nach Maligabe des ,Forstrechtlichen Einreichoperats (Einreichprojekt Dezember 2008 -
Projektanderung Dezember 2011, Box 4, Mappe 4.12) und des darin enthaltenen — einen
integrierenden Bestandteil des Bescheidspruches bildenden — Rodungsplanes (Einlage 4.12.2)
sowie nach MaRRgabe der unter Spruchpunkt IV. enthaltenen Nebenbestimmungen erteilt.

Das genaue Ausmall der vom Vorhaben betroffenen Waldflachen ist den folgenden
Flachenzusammenstellungen zu entnehmen:

Ketastralgemeinde | SMSHC | RO L Moo i
Linz 2789/2 269 195
Linz 2795/1 1.662 2.271
Linz 2795/3 55 989
Linz 2813/1 206 474
Linz 2814/2 251 293
Linz 2826/1 519 0
Linz 2827/2 5 0
Waldegg 999/2 1.125 159
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Katastralgemeinde Grur;\cljstUck Rodu_ngsfléc?e Rodungsfléc?e
r. befristet [m3] dauernd [m?]
Urfahr 789/1 194 189
Pdstlingberg 1210/14 44 3
Pdstlingberg 1284/1 367 557
Pdstlingberg 1284/6 12 425
Summe Linz 2.967 4.222
Summe Waldegg 1.125 159
Summe Urfahr 194 189
Summe Pdstlingberg 423 985
Gesamtsumme 4.709 5.555

Rodungszweck und zeitliche Bindungen:

*= Die Rodungsbewilligung wird ausschlieBlich zum Zwecke der Errichtung und des Betriebes
der A 26 Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, samt
Nebenanlagen erteilt.

= Die Rodungsbewilligung erlischt, wenn der Rodungszweck bis zum Ablauf eines Zeitraumes
von 10 Jahren nach Rechtskraft dieses Bescheides nicht erfullt wurde.

= Die befristete Rodungsbewilligung fir Teilflachen der Gst.Nr. 2789/2, 2795/1, 2795/3, 2813/1,
2814/2, alle KG Linz, des Gst.Nr. 999/2, KG Waldegg, des Gst.Nr. 789/1, KG Urfahr und der
Gst.Nr. 1210/14, 1284/1 u. 1284/6, alle KG Pdstlingberg, wird bis zum Ende der Bauphase 1
erteilt.

= Die befristete Rodungsbewilligung fur Teilflachen der Gst.Nr. 2826/1 u. 2827/2, beide KG
Linz, wird bis zum Ende der Bauphase 2 erteilt.

l.4. Genehmigung der Tunnel-Vorentwiirfe nach dem STSG
Tunnel Freinberg

Der ASFINAG, vertreten durch die ASFINAG BMG, als Tunnel-Manager wird fir den auf der A
26 Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, gelegenen Tunnel
Freinberg gemall § 7 Abs. 1 StralRentunnel-Sicherheitsgesetz, BGBI. | Nr. 54/2006 in der
Fassung BGBI. | Nr. 96/2013, die Genehmigung des Tunnel-Vorentwurfes auf Grundlage des
Tunnel-Vorentwurfes (Box 3) erteilt.

Tunnel ASt. Donau Nord
Der ASFINAG, vertreten durch die ASFINAG BMG, als Tunnel-Manager wird fir den auf der A

26 Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, gelegenen Tunnel ASt.
Donau Nord gemal § 7 Abs. 1 Stralentunnel-Sicherheitsgesetz, BGBI. | Nr. 54/2006 in der
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Fassung BGBI. | Nr. 96/2013, die Genehmigung des Tunnel-Vorentwurfes auf Grundlage des
Tunnel-Vorentwurfes (Box 3) erteilt.

Die Genehmigungen erfolgen nach Mallgabe der unter Spruchpunkt Il. angefihrten und mit
einem Bescheidvermerk versehenen Unterlagen und der unter Spruchpunkt IV. enthaltenen
Nebenbestimmungen.

Il. Projektbestandteile

Das Projekt ergibt sich aus den nachfolgenden, mit dem Bescheidvermerk versehenen
Unterlagen:

Einreichprojekt 2008 — Projektanderung Dezember 2011:

Box 1 — Das Projekt — Zusammenfassung und Grundlagen

1.0 Unterlagen gem. § 4 BStG (Einlagen 1.0.1 bis 1.0.5)

= 1.1 Zusammenfassung (Einlagen 1.1.1 bis 1.1.10)

1.2 Umweltvertraglichkeitserklarung (Einlagen 1.2.1 bis 1.2.4)

= 1.3 Das Vorhaben Projektsgeschichte und Alternativen (Einlagen 1.3.1 bis 1.3.7)

1.4 Grundlagen Verkehr Teil 1, Teil 2 und Teil 3 (Einlagen 1.4.1 bis 1.4.7)

» 1.5 Landschaftspflegerische Begleitplanung und architektonisches Gestaltungskonzept
(Einlagen 1.5.1 bis 1.5.14)

Box 2 — Teil 1 — StralRenbauliches Operat

e 2.1 Technisches Projekt Strale A 26 — Ubersichtsplane und Berichte (Einlagen 2.1.1 bis
2.1.15)

» 2.2 Detaillageplane Gesamtprojekt (Einlagen 2.2.1 bis 2.2.13)

= 2.3 Lageplane — Einbauten (Einlagen 2.3.1 bis 2.3.6)

= 2.4 Entwasserung (Einlagen 2.4.1 bis 2.4.16)

» 2.5 Detaillangenschnitte A 26 Hauptanlage, Anschlussstellen und Nebenanlage (Einlagen
2.5.1 bis 2.5.15)

= 2.6 Querschnitte (Einlagen 2.6.1 bis 2.6.18)

Box 2 — Teil 2 — Stralenbauliches Operat

= 2.7 Bauphasen und Materialbewirtschaftung (Einlagen 2.7.1 bis 2.7.25)

= 2.8 Vorentwirfe Kunstbauwerke Bereich Ast Unionstralle WaldeggstralRe, Westbriicke
(Einlagen 2.8.1 bis 2.8.18)

2.9 Vorentwirfe Kunstbauwerke — Bereich Ast Bahnhof (Einlagen 2.9.1 bis 2.9.6)

= 2.10 Generelles Projekt Donaubriicke (Einlagen 2.10.1 bis 2.10.21)

2.11 Radwegunterfihrung Puchenau (Einlagen 2.11.1 bis 2.11.3)

2.12 Grundeinlésung (Einlagen 2.12.1 bis 2.12.6)

Box 3 — Tunnelvorentwurf

= 3.1 Tunnelsystem und Sicherheit (Einlagen 3.1.1 bis 3.1.15)

= 3.2 Bautechnik Tunnel Freinberg Unterflurtrasse (Einlagen 3.2.1 bis 3.2.25)

= 3.3 Bautechnik Tunnel Freinberg und ASt Donau Nord — Allg. Planunterlagen (Einlagen 3.3.1
bis 3.3.18)
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¢ 3.4 Bautechnik Tunnel Freinberg — Objektbezogene Unterlagen (Einlagen 3.4.1 bis 3.4.43)
= 3.5 Bautechnik ASt Nord — Objektbezogene Unterlagen (Einlagen 3.5.1 bis 3.5.17)
= 3.6 Ausrustungstechnik (Einlagen 3.6.1 bis 3.6.18)

Box 4 — Teil 1 — Fachbeitrage zur UVE

» 4.1 Siedlungs- und Wirtschaftsraum /Sach- und Kulturgiter (Einlagen 4.1.1 bis 4.1.6)

= 4.2 Schalltechnik Betriebsphase (Einlagen 4.2.1 bis 4.2.4)

» 4.3 Schalltechnik Bauphase (Einlagen 4.3.1 bis 4.3.3)

» 4.4 Mensch-Nutzungen: Land- und Forstwirtschaft, Wildokologie und Jagd (Einlagen 4.4.1 bis
4.4.6)

= 4.5. Mensch-Nutzungen: Freizeit und Erholungsnutzung/Landschafts-und Stadtbild (Einlagen
3.4.1 bis 4.5.11)

= 4.6 Okologie: Tiere und ihre Lebensraume (Einlagen 4.6.1 bis 4.6.3)

= 4.7 Okologie: Pflanzen und ihre Lebensraume (Einlagen 4.7.1 bis 4.7.4)

Box 4 — Teil 2 Fachbeitrage zur UVE
e 4.8 Luft und Klima (Einlagen 4.8.1 bis 4.8.3)
¢ 4.9 Geologie und Geotechnik, Hydrogeologie, Erschitterung
Teil 1 (Einlagen 4.9.1 bis 4.9.7)
Teil 2 (Einlagen 4.9.8 bis 4.9.15)
Teil 3 (Einlagen 4.9.16 bis 4.9.18)
Teil 4 (Einlagen 4.9.19 bis 4.9.26)
e 4.10 Wasser: Oberflachenwasser, Gewasserdkologie und Fischerei (Einlagen 4.10.1 bis
4.10.6)
¢ 4.11 Umweltmedizin (Einlage 4.11.1)
e 4.12 Forstrechtliches Einreichprojekt (Einlagen 4.12.1 und 4.12.2)

Box 5 — Geotechnische Unterlagen

= 5.1 Geotechnik: GTGA WR1-LZ 15 Bereich Bindermichl (Einlagen 5.1.1 bis 5.1.3)

= 5.2 Geotechnik: GTGA WR2 — Westbruicke (Einlagen 5.2.1 bis 5.1.3)

= 5.3 Geotechnik: GTGA WR3 — Tunnel Freinberg, Unterflurtrasse Roéhre 1 und 2 (Einlagen
5.3.1 bis 5.3.7)

= 5.4 Geotechnik: GTGA WR4 — Tunnel Freinberg, Bergmannischer Tunnel Réhre 1 und 2
(Einlagen 5.4.1 bis 5.4.10)

= 5.5 Geotechnik: GTGA WR5-Donaubrtcke (Einlagen 5.5.1 bis 5.5.7)

= 5.6. Geotechnik: GTGA WR6 — Ast Donau Nord (Einlagen 5.6.1 bis 5.6.7)

= 5.7 Geotechnik: GTGA Radwegunterfuhrung Puchenau (Einlagen 5.7.1)

Weitere Unterlagen:

= Ergadnzende Unterlagen (gemall § 24c Abs. 8 UVP-G 2000) betreffend Luft und
Erschitterungen; Auskunft gemal § 24c Abs. 8 UVP-G 2000 - Vorgesehene
Erkundungsmafnahmen 2013

» Auskunft gemaR § 24c Abs. 8 UVP-G idgF — Fachbereich Schalltechnik, Evaluierung gem.
BStLarmlV

= Gutachten zum Vorkommen des Wanderfalken im Untersuchungsraum des UVP-Vorhabens
A 26 von Revital Integrative Naturraumplanung GmbH und Mag. Harald Pfleger im Auftrag
der ASFINAG BMG, Kapitel 4.3 (,Festlegen und Beschreibung der erforderlichen
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Maflinahmen), 4.4 (,Vorschlage zur begleitenden Kontrolle“) und 6.1 (,Ma3nahmensteckbriefe
(Naturschutzoperat)®)

lll. Erklarung weiterer Unterlagen zum Bescheidbestandteil

Folgende Unterlagen sind Bestandteil des Bescheides:

» Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit, 02 Larm, 03 Erschutterungen, 04
Luftschadstoffe und Klima, 05 Pflanzen, Tiere und Lebensrdaume (Naturschutz), 06
Raumordnung und Sachguter, Erholung, Orts- und Landschaftsbild, 07 Kulturgtiter, 08 Boden
und Landwirtschaft, 09 Abfélle und Altlasten, 10 Geologie und Hydrogeologie, 11
Oberflachen- und Grundwasser, 12 Gewasserokologie und Fischereiwirtschaft, 13
Humanmedizin, 14 Walddkologie und Forstwirtschaft, Wildbiologie und Jagdwirtschaft, 15
Eisenbahn, 16 Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit, 17 Tunnelsicherheit, 18
Schifffahrtstechnik; jeweils 28. Juni 2013

= Umweltvertraglichkeitsgutachten, 31. Juli 2013

= Stellungnahmenbéande 1 — 20 samt Beilagenband

» Sicherheitsbeurteilungen Tunnel Freinberg und Tunnel ASt. Donau Nord, jeweils 28. Juni
2013

= Forsttechnisches Gutachten, 28. Juni 2013

» Verhandlungsschrift vom 30. September 2013, 1., 3., 4., 14., 15. und 21. Oktober 2013

» Erganzung des Teilgutachtens 02 Larm, 23. September 2014

» Erganzung des Teilgutachtens 13 Humanmedizin, 25. September 2014

» Ornithologische Stellungnahme zum Wanderfalkenvorkommen in den Urfahrwand von Dr.
Hans Peter Kollar, 11. Oktober 2014

= Teilgutachten 05 — Erganzungsgutachten Wanderfalke, 13. Oktober 2014

IV. Nebenbestimmungen

IV.1. Bedingung

Die Verkehrsfreigabe des Abschnittes "Donaubrticke inkl. Anschluss an die B 127 und die B
129" der A 26 Linzer Autobahn, Abschnitt Knoten Linz/Hummelhof (A 7) - ASt. Donau Nord, ist
unter folgender Bedingung (§ 24f Abs. 1 sowie Abs. 3 und 4 UVP-G 2000) zulassig:

Auf der Donaubriicke der A 26 Linzer Autobahn darf in beiden Fahrtrichtungen die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit 60 km/h nicht Gbersteigen.

IV.2. Auflagen

Die Nummerierung der Auflagen erfolgt gemalR dem Malnahmenkatalog des
Umweltvertraglichkeitsgutachtens und nicht in nummerischer Reihenfolge.

Allgemeines

0.1. Eine Okologische Bauaufsicht und Sonderbauaufsichten (Sonderfachpersonen) sind nach
dem Stand der Technik (RVS 04.05.11) einzurichten. Sie haben fir ihren
Zustandigkeitsbereich die Umsetzung der im Einreichprojekt enthaltenen und der
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zusatzlich bescheidmallig vorgeschriebenen Malnahmen zu veranlassen bzw. zu
kontrollieren.
Sonderbauaufsichten (Sonderfachperson) sind aus folgenden Fachgebieten zu bestellen:

1. Fachbereich Verkehrstechnik (Anforderungsprofil in Anlehnung an RVS 02.02.31
und RVS 02.02.32)
Fachbereich Larm (larmtechnische Sonderbauaufsicht gemal Mallnahme 2.9)
Fachbereich Erschitterungen und Sekundarschall (Malnahme 3.4)
Fachbereich Luft (luftschadstofftechnische Sonderbauaufsicht)
Fachbereich Geotechnik und Tunnelbau (Sachverstandiger)
Die okologlsche Bauaufsicht hat fachliche Qualifikationen insbesondere fir folgende
Fachbereiche vorzuweisen:

1. Boden

2. Forsttechnik und Forstdkologie

3. Wilddkologie

4. Vegetationstechnik

5. Abfallwirtschaft
Die Ausschreibungsunterlagen fir die 0kologische Bauaufsicht und fir die
Sonderbauaufsichten (Sonderfachpersonen) sind der UVP-Behérde 3 Wochen vor der
offentlichen Bekanntmachung der Ausschreibung zur Uberpriifung der Einhaltung der
Kriterien der RVS 04.05.11 und der MaRnahme 0.1 vorzulegen. Findet keine 6ffentliche
Ausschreibung statt, hat die Projektwerberin vor Bestellung einer Sonderbauaufsicht
(Sonderfachperson) die Zustimmung der UVP-Behdérde einzuholen. Die Sonderbauaufsicht
(Sonderfachperson) fiir den Fachbereich Erschitterungen und Sekundarschall sowie die
luftschadstofftechnische Sonderbauaufsicht wird von der UVP-Behorde bestellt. Die
Sonderbauaufsicht (Sonderfachperson) fur den Fachbereich Geotechnik und Tunnelbau
wird von der Tunnelverwaltungsbehdrde bestellt.
Wahrend der Bauphase hat die Projektwerberin unter Einbeziehung der &kologischen
Bauaufsicht und der Sonderbauaufsichten (Sonderfachpersonen) jeweils bis zum 15.
Februar, 15. Mai, 15. August und 15. November eines Kalenderjahres einen Bericht Uber
die Durchfihrung der im Einreichprojekt enthaltenen und zusatzlich vorgeschriebenen
Mallnahmen im vorangegangenen Kalenderquartal an die UVP-Behdrde sowie an die
mitwirkenden Genehmigungsbehdrden zu erstatten (Statusberichte). Daneben haben die
Okologische Bauaufsicht und die Sonderbauaufsichten (Sonderfachpersonen) (ber
Aufforderung der UVP-Behdérde Sonderberichte vorzulegen. Drei Jahre nach
Verkehrsfreigabe der Betriebsphasen Etappe 1 bis 3 hat die Projektwerberin der UVP-
Behorde einen Bericht Uber die Umsetzung aller MalBnahmen und Auflagen vorzulegen
(Abschlussbericht).
Es ist mit Baubeginn jedes Verwirklichungsabschnittes eine geeignete, von der
Projektwerberin und den bauausfihrenden Firmen sowie von den Bauaufsichten
unabhangige Anlaufstelle fir Beschwerden der von Belastungen durch Bautéatigkeiten
betroffenen Anrainer einzurichten (z.B. Ombudsmann/Ombudsfrau). Die telefonische
Erreichbarkeit muss von 0-24 Uhr gewahrleistet sein. Auf diese Anlaufstelle ist in
geeigneter Weise hinzuweisen (z.B. auf Baustellentafeln) und deren Adresse, E-
Mailadresse und telefonische Erreichbarkeit bekannt zu geben.
Einlangende Beschwerden sind der ortlichen Bauaufsicht und der Okologischen
Bauaufsicht bzw. den Sonderbauaufsichten nachweislich mitzuteilen, die daraufhin die
Einhaltung der festgelegten MaRnahmen verstarkt zu Gberwachen haben.

U‘:';S*’!\’
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0.6. Der beabsichtigte Baubeginn des jeweiligen Verwirklichungsabschnittes ist der UVP-
Behorde und den mitwirkenden Genehmigungsbehdrden spatestens eine Woche davor
schriftlich mitzuteilen.

Fachbereich 01 — Verkehr und Verkehrssicherheit

Bauphasen

1.1 Behinderungen der Erreichbarkeit sind in den Bauphasen zu vermeiden. Alle
bestehenden Stralen- und Wegverbindungen, Haus- und Grundstiickszufahrten sowie
Zu- und Abgange zu Haltestellen des OV sind durch entsprechende organisatorische
oder bauliche MafRnahmen (z.B. durch provisorische Ausweichverbindungen) aufrecht zu
erhalten. Notwendige Sperren sind durch rechtzeitige Informationen (Info-Tafel beim
Verkehrsweg, Postwurfsendung, lokale Medien) anzukiindigen. Fur diese Falle muss die
Erreichbarkeit Uber Umwege auch unter Bericksichtigung mobilitdtsbehinderter
Personengruppen gegeben bleiben.

1.2 Vor Baubeginn jedes Verwirklichungsabschnittes ist durch die Projektwerberin ein
Transportlogistikkonzept zu erstellen. Baustellenbedingter Schwerverkehr auf dem
offentlichen StralRennetz ist demgemaR durch Routenvorgaben oder durch zeitliche
Vorgaben so zu organisieren, dass Stauerscheinungen und Stau in den
Verkehrsspitzenstunden maoglichst vermieden werden. Dieses Konzept hat auch die
Baustellenzufahrten (Anschlisse an das o6ffentliche Stralennetz) sowie die auf der
Baustelle erforderliche Gesamtstellplatzflache fir die Arbeitnehmer auszuweisen.

1.3  Vor Baubeginn sind die verkehrstechnischen Auswirkungen auf die durch den jeweiligen
Verwirklichungsabschnitt im untergeordneten Strallennetz betroffenen
Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) nachzuweisen. Erforderliche Anpassungen der
Signalprogramme sind durch die Projektwerberin bei der zustéandigen Verkehrsbehdrde
zu beantragen.

Betriebsphasen

1.4  Gehsteige, Gehwege, Radwege, Haus- und Grundstiickszufahrten sind funktionswirksam
aufrecht zu erhalten, wofiir beispielhaft die Beurteilungskriterien der RVS 02.02.32
heranzuziehen sind. Im Sinne der Vermeidung von Umwegen soll bei Geh- und
Radwegen die Umweglange im Vergleich zum Ist-Zustand fur Ful3génger kleiner als 150
m und fur Radfahrer kleiner als 500 m sein. Das entspricht jeweils einem Zeitverlust von
im Mittel rd. 2 Minuten.

1.5 Fiar den auf der neuen Westbriicke entfallenden Radweg ist ein funktionswirksamer
Ersatz mit einer barrierefreien Umweglange kleiner als 500 m herzustellen.

1.6 Hinsichtlich ,Mautflichtlingen® ist in der UVE (Projekteinlage 1.4.1, Seite 49) erwahnt,
dass ,durch verkehrslenkende und begleitende Mallnahmen (Durchfahrtsverbote,
VerkehrsberuhigungsmaRnahmen) der Lkw-Durchgangsverkehr vom bestehenden
Stralennetz von Linz auf die A 26 ruckverlagert werden koénnte“. Sollten diesbezuglich
die im Zuge der Beweissicherung an den Stralenabschnitten des untergeordneten
StralRennetzes festgestellten Verkehrsstarken der Kfz > 3,5 t oder auch der Kfz < 3,5 t
die fir den mallgebenden stindlichen Morgen- bzw. Abendverkehr prognostizierten
Werte um mehr als 15% Uberschreiten, so ist durch die Projektwerberin die zustandige
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Verkehrsbehodrde zu informieren. Weiters sind dieser kurzfristig umsetzbare Ma3nahmen
gemal RVS 02.02.32 (Kapitel 6 — 9) zur Verkehrsberuhigung begriindet vorzuschlagen.

1.7 Die Empfehlungen des Verkehrssicherheitsaudits, Projekteinlage 1.4.5, Kap. 7.2 - Nr. 11,
Kap. 9.3 - Nr. 1, 3 bis 7, Kap. 9.3 - Nr. 9 und 10 sowie Kap. 9.5 - Nr. 7, sind als
notwendige Maflnahmen umzusetzen.

1.8 Beim Nordportal des Tunnel Freinberg, RFB Knoten Hummelhof, ist im Zuge der
Detailplanung der Rechtsabbiegestreifen der Ausfahrtsrampe 2A der Ast. Donau Sud
(Tunneleinfahrtsstrecke) aus Grunden der Sicht, der Fahrstreifenwechselvorgange sowie
der Erkennbarkeit des Strallenverlaufes so zu adaptieren, dass die
Fahrstreifenwechselstrecke durch die Verziehung der Bodenmarkierung mit 1:10 eine
Lange von 35 m hat und somit bis zur Trenninselspitze eine Verzdgerungsstrecke von
115 m verbleibt.

1.9 Bei der Detailplanung der VLSA Kreuzung Ziegeleistral3e sind geeignete Mallnahmen zu
setzen (z.B. Verlangerung der Aufstellflache, verkehrsabhangige Steuerung der VLSA, o.
a.), um den Rickstau der Relation R2R in den Bereich der Bushaltestelle und Busspur It.
VLSA-Dimensionierung nach RVS hintanzuhalten.

1.10 Die in der UVE (Projekteinlagen 1.4.3 und 3.1.8) vorgesehenen Detaillierungen und
Konkretisierungen zur verkehrsabhangigen Steuerung der VLSA, zur Steuerung bei
Ereignisfallen, zur Prufung von Rickstauerscheinungen usw. bei den vom Vorhaben
betroffenen Kreuzungen im Stadtgebiet von Linz sind im Einvernehmen mit den jeweils
zustandigen Behdrden vorzunehmen und umzusetzen. Bei der VLSA-Detailplanung sind
MaRnahmen fir den OV (Busbeschleunigung) zu beriicksichtigen.

Beweissicherung und Kontrolle

Bauphasen
1.11 Der Sonderfachperson Verkehrstechnik sind vor Baubeginn des jeweiligen

Verwirklichungsabschnittes die MalRnahmenplanung, das Transportlogistikkonzept und in
weiterer Folge die sich aus nachgeordneten Genehmigungsverfahren ergebenden
Maflinahmen und Auflagen schriftlich bekanntzugeben.
1.12 Die in den Bauphasen durch den Baustellenverkehr verursachten zusatzlichen Lkw-

Belastungen sind durch Verkehrszahlungen auf den betroffenen Strallenabschnitten der
B 127 und B 129 (in den Bauphasen 1 und 2) sowie der B 139 (in den Bauphasen 2 und
3) zu kontrollieren. Dazu sind im 6ffentlichen Stral3ennetz automatische Zahlstellen (z. B.
Seitenradar, Schleifen) mit Fahrtrichtungs- und Fahrzeugunterscheidung (Kfz < 3,5 t, Kfz
> 3,5 t) bei folgenden Querschnitten vorzusehen:

1. B 127, ca. km 3,40

2. B 127, ca. km 4,00

3. B 129, ca. km 1,60

4. B 129, ca. km 2,40

5. B 139, ca. km 2,55

1.13 Die Auswertungen der automatischen Zahlstellen sind an die Sonderfachpersonen aus

den Fachbereichen Verkehrstechnik, Larm und Luftschadstoffe zu Gbergeben und zwar
die Monatsergebnisse zum Ende des Folgemonats und die Jahresibersicht bis 31. Marz
des Folgejahres. Die Jahrestbersicht ist gleichzeitig auch, dem Land Oberdsterreich und
der Stadt Linz zur Kenntnis zu bringen. Der UVP-Behdrde ist diese mit dem 2.
Statusbericht fiir das dem Erhebungsjahr folgende Kalenderjahr vorzulegen.
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1.14 In Ergadnzung der flachendeckenden Verkehrsdatenerfassung des hochrangigen
StralRennetzes ist im Verlauf der A 26 im Bereich jeder Betriebsphase vor
Verkehrsfreigabe eine permanente automatische Zahlstelle fur beide Fahrtrichtungen zu
installieren und zwar

1. beim nérdlichen Widerlager der Donaubrtlicke (ab Betriebsphase 1)

2. UFT oder Tunnel Freinberg (ab Betriebsphase 2)

3. zwischen Ast. Unionstral3e und Kn. Hummelhof (ab Betriebsphase 3)
Die Zahlergebnisse sind fur alle Zahlistellen fir das 2. und das 4. Jahr in jeder
Betriebsphase nach deren Verkehrsfreigabe auszuwerten.

1.15 Zur Beweissicherung der prognostizierten verkehrlichen Be- bzw. Entlastungswirkung
sind an der A 7 ein Jahr vor Inbetriebnahme jeder Betriebsphase der A 26 sowie im 2.
und im 4. Jahr nach jeder Inbetriebnahme die im Stadtgebiet von Linz liegenden
automatischen Dauerzahlstellen auszuwerten.

1.16  Zur Beweissicherung der prognostizierten verkehrlichen Be- bzw. Entlastungswirkung im
untergeordneten Stralennetz sind an folgenden Stralen bzw. Strallenabschnitten ein
Jahr vor Inbetriebnahme jeder Betriebsphase der A 26 sowie im 2. und im 4. Jahr nach
jeder Inbetriebnahme in den Monaten August (Urlaubszeit, geringer DTVy) und Oktober
(auBerhalb der Urlaubszeit, hoher DTVy) temporare automatische Verkehrserhebungen
mit Fahrtrichtungs- und Fahrzeugunterscheidung (Kfz < 3,5 t, Kfz > 3,5 t) sowie einer
Erhebungsdauer von jeweils 1 Woche durchzufiihren und auszuwerten:

B 127, westlich der Ast. Donau Nord

B 127, 6stlich der Ast. Donau Nord

B 129, westlich der Ast. Donau Sud

B 129, dstlich der Ast. Donau Sid

B 139, Waldeggstralie zwischen Kudlichstralle und Ziegeleistralle

B 139, 6stlich der Ast. UnionstralRe

B 139, westlich der Ast. Unionstralle

Altenbergerstralde sudlich der Stralkenbahnschleife

9. Blumauerstralle zwischen Humboldt- und Dinghoferstralie
10. Hagenstralle nordwestlich der Brennerstralie

11. Hopfengasse sudlich der Stifterstral’e

12. Karntner StralRe sudlich der Bohmerwaldstralle

13. Kefergutstralle zwischen Unionstral3e und Grundbachweg
14. KudlichstralRe zwischen Ghegastrale und Niederreithstralle
15. Leonfeldner Straf3e ndrdlich der Harbacherstralie

16. Nibelungenbriicke

17. Wiener Stral’e nérdlich Jungwirthstralte

18. ZaubertalstraRe in Margarethen

1.17 Dem Land Oberdsterreich und der Stadt Linz sind die Auswertungen der
Dauerzahlstellen (Jahresubersicht und Monatsergebnisse) bis 31. Marz des Folgejahres
und die Ergebnisse der temporaren Verkehrserhebungen spatestens 1 Monat nach
deren Durchfihrung zur Kenntnis zu bringen. Der UVP-Behdrde sind die Auswertungen
der Dauerzahistellen mit dem 2. und die Ergebnisse der temporaren
Verkehrserhebungen mit dem 4. Statusbericht fir das dem Erhebungsjahr folgende
Kalenderjahr vorzulegen.

OGN RARWDN =
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Fachbereich 02 — Larm

Bauphasen

21

2.2

Sollte die Sonderfachperson aus dem Fachbereich Larm im Rahmen ihrer Tatigkeit Uber
Baugerate berichten oder deren Schallleistungspegel bestimmen, sind dazu Definition
und Vorgangsweise entsprechend der EU-Richtlinie 2000/14/EG und der Verordnung
Uber Gerauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und
Maschinen anzuwenden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die bereits in der UVE sowie die zusatzlich - aufgrund
der in den MalRnahmen der Fachgebiete L&rm und Humanmedizin festgelegten
Richtwerte flir objektseitigen (passiven) Larmschutz - vorgesehenen Wohn- und
Betriebsobjekte mit dem jeweiligen festgelegten Fertigstellungszeitpunkt aufgelistet.

intr‘(lerne Adresse fiir objektseitigen Larmschutz Immiss_ions- Fertig_stellungs-
r. bereich zeitpunkt
1 4040 Linz, Hohe Stralte 19 Nord vor Bauphase 1-A
2 4040 Linz, Berggasse 31 Nord vor Bauphase 1-A
3 4040 Linz, Berggasse 41 Nord vor Bauphase 1-A
4 4040 Linz, Berggasse 43 Nord vor Bauphase 1-A
5 4040 Linz, Berggasse 44 Nord vor Bauphase 1-A
6 4040 Linz, Berggasse 45 Nord vor Bauphase 1-A
7 4040 Linz, Berggasse 46 Nord vor Bauphase 1-A
8 4040 Linz, Berggasse 47 Nord vor Bauphase 1-A
9 4040 Linz, Berggasse 51 Nord vor Bauphase 1-A
10 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 2 Nord vor Bauphase 1-A
11 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 3 Nord vor Bauphase 1-A
12 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 4 Nord vor Bauphase 1-A
13 4040 Linz, Urfahrer Kdnigsweg 4a Nord vor Bauphase 1-A
14 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 5 Nord vor Bauphase 1-A
15 4040 Linz, Urfahrer Kdnigsweg 6 Nord vor Bauphase 1-A
16 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 7 Nord vor Bauphase 1-A
17 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 9 Nord vor Bauphase 1-A
18 4020 Linz, Obere Donaulédnde 89 Nord vor Bauphase 1-A
19 4020 Linz, Obere Donaulande 91 Nord vor Bauphase 1-A
20 4020 Linz, Obere Donaulande 93 Nord vor Bauphase 1-A
21 4020 Linz, Obere Donaulédnde 93 a Nord vor Bauphase 1-A
22 4020 Linz, Obere Donaulénde 95 Nord vor Bauphase 1-A
23 4020 Linz, Obere Donaulande 97 Nord vor Bauphase 1-A
24 4020 Linz, Obere Donaulande 99 Nord vor Bauphase 1-A
25 4020 Linz, Obere Donaulénde 99 a Nord vor Bauphase 1-A
26 4020 Linz, Obere Donaulénde 101 Nord vor Bauphase 1-A
27 4020 Linz, Obere Donaulénde 105 Nord vor Bauphase 1-A
28 4020 Linz, Obere Donaulénde 107 Nord vor Bauphase 1-A
29 4020 Linz, Obere Donauléande 107 a Nord vor Bauphase 1-A
30 4020 Linz, Obere Donaulénde 109 Nord vor Bauphase 1-A
31 4020 Linz, Obere Donaulénde 115 Nord vor Bauphase 1-A
32 4020 Linz, Obere Donaulénde 115 a Nord vor Bauphase 1-A
33 4020 Linz, Obere Donaulédnde 117 Nord vor Bauphase 1-A
34 4020 Linz, Obere Donaulénde 119 Nord vor Bauphase 1-A
35 4020 Linz, Obere Donaulénde 131 a Nord vor Bauphase 1-A
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ETE Adresse fiir objektseitigen Lirmschutz [ES T | e i
Nr. bereich zeitpunkt

36 4020 Linz, Kénigsweg 10 Nord vor Bauphase 1-A
37 4020 Linz, RomerstralRe 90 Nord vor Bauphase 1-A
38 4020 Linz, RomerstralRe 90 a Nord vor Bauphase 1-A
39 4020 Linz, RomerstralRe 92 Nord vor Bauphase 1-A
40 4020 Linz, Bohmerwaldstralle 2 Sid vor Bauphase 2
41 4020 Linz, Bohmerwaldstralle 4 Sid vor Bauphase 2
42 4020 Linz, Bohmerwaldstralle 6 Sid vor Bauphase 2
43 4020 Linz, Béhmerwaldstralle 7 Sid vor Bauphase 2
44 4020 Linz, Bohmerwaldstralte 8 Sid vor Bauphase 2
45 4020 Linz, Coulinstrafl’e 13 Sid vor Bauphase 2
46 4020 Linz, Coulinstrafl’e 15 Sid vor Bauphase 2
47 4020 Linz, Coulinstraf’e 20 Sid vor Bauphase 2
48 4020 Linz, Coulinstralte 21 Sid vor Bauphase 2
49 4020 Linz, Coulinstraflle 22 Sid vor Bauphase 2
50 4020 Linz, Coulinstrale 24 Sid vor Bauphase 2
51 4020 Linz, Coulinstralle 26 Sid vor Bauphase 2
52 4020 Linz, Coulinstralle 27 Sid vor Bauphase 2
53 4020 Linz, Coulinstral’e 28 Sid vor Bauphase 2
54 4020 Linz, Volksgartenstralle 28 Sid vor Bauphase 2
55 4020 Linz, Volksgartenstralle 30 Sid vor Bauphase 2
56 4020 Linz, Volksgartenstralle 32 Sid vor Bauphase 2
57 4020 Linz, Volksgartenstralle 34 Sid vor Bauphase 2
58 4020 Linz, Volksgartenstralle 36 Sid vor Bauphase 2
59 4020 Linz, Volksgartenstralle 38 Sid vor Bauphase 2
60 4020 Linz, Volksgartenstralle 40 Sud vor Bauphase 2
61 4020 Linz, Rainerstralte 15 Sid vor Bauphase 2
62 4020 Linz, Rainerstralte 16 Sid vor Bauphase 2
63 4020 Linz, Rainerstralte 17 Sid vor Bauphase 2
64 4020 Linz, Rainerstralte 18 Sid vor Bauphase 2
65 4020 Linz, Rainerstralte 18 a Sid vor Bauphase 2
66 4020 Linz, Rainerstralte 19 Sid vor Bauphase 2
67 4020 Linz, Rainerstralte 20 Sid vor Bauphase 2
68 4020 Linz, Rainerstralte 20 a Sid vor Bauphase 2
69 4020 Linz, Rainerstralte 21 Sid vor Bauphase 2
70 4020 Linz, Rainerstralte 22 Sid vor Bauphase 2
71 4020 Linz, Rainerstralte 23 Sid vor Bauphase 2
72 4020 Linz, Rainerstralte 25 Sid vor Bauphase 2
73 4020 Linz, Rainerstralte 27 Sid vor Bauphase 2
74 4020 Linz, Auerspergstrale 7 (Landesbibliothek) Sid vor Bauphase 2
75 4020 Linz, Weingartshofstralle 6 Sid vor Bauphase 2
76 4020 Linz, Weingartshofstrae 40 Sud vor Bauphase 2
77 4020 Linz, Weingartshofstralle 41 Sud vor Bauphase 1-F
78 4020 Linz, Weingartshofstralle 42 Sud vor Bauphase 2
79 4020 Linz, Weingartshofstralle 44 Sud vor Bauphase 2
80 4020 Linz, Weingartshofstralle 46 Sud vor Bauphase 2
81 4020 Linz, Weingartshofstralle 48 Sud vor Bauphase 1-F
82 4020 Linz, Weingartshofstrae 50 Sud vor Bauphase 1-F
83 4020 Linz, KarntnerstralRe 1 — 3 (LandesDZ) Sud vor Bauphase 2
84 4020 Linz, KarntnerstralRe 7 Sid vor Bauphase 2
85 4020 Linz, KarntnerstralRe 8 Sid vor Bauphase 2
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86 4020 Linz, KérntnerstraRe 8 a Sid vor Bauphase 2
87 4020 Linz, Kérntnerstrae 10 - 12 Sid vor Bauphase 2
88 4020 Linz, Karntnerstrale 14 - 16 Sid vor Bauphase 2
89 4020 Linz, Karntnerstrale 18 - 20 Sid vor Bauphase 2
90 4020 Linz, Karntnerstralle 26 Sid vor Bauphase 1-F
91 4020 Linz, Bergschlésslgasse 1 Sud vor Bauphase 2
92 4020 Linz, Bergschlosslgasse 3 Sud vor Bauphase 2
93 4020 Linz, Bergschlosslgasse 7 Sud vor Bauphase 2
94 4020 Linz, Ziegeleistralle 4 - 6 Sud vor Bauphase 2
95 4020 Linz, ZiegeleistralBe 7 a Sud vor Bauphase 2
96 4020 Linz, Ziegeleistralle 8 Sud vor Bauphase 2
97 4020 Linz, Ziegeleistralle 10 Sud vor Bauphase 2
98 4020 Linz, Ziegeleistralle 12 Sud vor Bauphase 2
99 4020 Linz, Ziegeleistralle 14 Sud vor Bauphase 2
100 4020 Linz, Froschberg 1 Sud vor Bauphase 1-F
101 4020 Linz, Figulystralie 1 Sud vor Bauphase 2
102 4020 Linz, Figulystralie 7 Sud vor Bauphase 2
103 4020 Linz, Figulystralie 38 Sud vor Bauphase 1-F
104 4020 Linz, Figulystrafie 39 Sud vor Bauphase 1-F
105 4020 Linz, Figulystraflie 41 Sud vor Bauphase 1-F
106 4020 Linz, Waldeggstralie 17 Sud vor Bauphase 1-F
107 4020 Linz, Waldeggstrafie 20 Sud vor Bauphase 1-F
108 4020 Linz, Waldeggstralie 21 Sud vor Bauphase 1-F
109 4020 Linz, WaldeggstralRe 25 Sud vor Bauphase 1-F
110 4020 Linz, Waldeggstralie 52 Sud vor Bauphase 1-F
111 4020 Linz, Waldeggstrale 52 a Sud vor Bauphase 1-F
112 4020 Linz, Waldeggstralie 54 Sud vor Bauphase 1-F
113 4020 Linz, Waldeggstralie 56 Sud vor Bauphase 1-F
114 4020 Linz, WaldeggstralRe 58 Sud vor Bauphase 1-F
115 4020 Linz, Waldeggstralie 60 Sud vor Bauphase 1-F
116 4020 Linz, Waldeggstralie 62 Sud vor Bauphase 1-F
117 4020 Linz, Waldeggstralie 64 Sud vor Bauphase 1-F
118 4020 Linz, Waldeggstralie 66 Sud vor Bauphase 1-F
119 4020 Linz, Waldeggstralle 68 Sud vor Bauphase 1-F
120 4020 Linz, Waldeggstraflie 70 Sud vor Bauphase 2
121 4020 Linz, Waldeggstralie 74 Sud vor Bauphase 2
122 4020 Linz, Waldeggstralie 76 Sud vor Bauphase 2
123 4020 Linz, Waldeggstralie 82 Sud vor Bauphase 1-F
124 4020 Linz, Waldeggstralie 84 Sud vor Bauphase 1-F
125 4020 Linz, Waldeggstralie 86 Sud vor Bauphase 1-F
126 4020 Linz, Waldeggstrafie 90 Sud vor Bauphase 2
127 4020 Linz, Waldeggstralie 91 Sud vor Bauphase 2
128 4020 Linz, Waldeggstralie 92 Sud vor Bauphase 2
129 4020 Linz, Waldeggstraflie 93 Sud vor Bauphase 2
130 4020 Linz, WaldeggstralRe 95 Sud vor Bauphase 2
131 4020 Linz, Waldeggstralie 97 Sud vor Bauphase 3
132 4020 Linz, WaldeggstralRe 99 Sud vor Bauphase 3
133 4020 Linz, WaldeggstralRe 101 Sud vor Bauphase 3
134 4020 Linz, WaldeggstralRe 102 Sud vor Bauphase 3
135 4020 Linz, WaldeggstralRe 103 Sud vor Bauphase 3
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136 4020 Linz, WaldeggstralRe 105 Sud vor Bauphase 3
137 4020 Linz, WaldeggstralRe 106 Sud vor Bauphase 3
138 4020 Linz, WaldeggstralRe 107 Sud vor Bauphase 3
139 4020 Linz, WaldeggstralRe 109 Sud vor Bauphase 3
140 4020 Linz, WaldeggstralRe 109 a Sud vor Bauphase 3
141 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 1 Sid vor Bauphase 1-F
142 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 2 Sid vor Bauphase 1-F
143 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 3 Sid vor Bauphase 1-F
144 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 4 Sid vor Bauphase 1-F
145 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stralle 5 Sid vor Bauphase 1-F
146 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 6 Sid vor Bauphase 1-F
147 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 8 Sid vor Bauphase 1-F
148 4020 Linz, Handel-Mazzetti-Stral3e 9 Sid vor Bauphase 1-F
149 4020 Linz, Krackowitzerstraf’e 3 Sid vor Bauphase 1-F
150 4020 Linz, Schultestralle 2 Siud vor Bauphase 1-F
151 4020 Linz, Schultestralle 3 Siud vor Bauphase 1-F
152 4020 Linz, Schultestralle 4 Siud vor Bauphase 2
153 4020 Linz, Schultestralle 5 Siud vor Bauphase 1-F
154 4020 Linz, Schultestralle 6 Siud vor Bauphase 1-F
155 4020 Linz, Schultestralle 9 Siud vor Bauphase 2
156 4020 Linz, Schultestralle 11 Siud vor Bauphase 1-F
157 4020 Linz, Schultestralle 13 Siud vor Bauphase 1-F
158 4020 Linz, SchultestralRe 15 Siud vor Bauphase 1-F
159 4020 Linz, Schultestralle 18 Siud vor Bauphase 1-F
160 4020 Linz, Schultestralle 19 Siud vor Bauphase 1-F
161 4020 Linz, Schultestralle 20 Siud vor Bauphase 1-F
162 4020 Linz, Schultestralle 22 Siud vor Bauphase 1-F
163 4020 Linz, Schultestralle 24 Siud vor Bauphase 1-F
164 4020 Linz, Gollerichstrale 1 Sid vor Bauphase 1-F
165 4020 Linz, Gollerichstralle 2 Sid vor Bauphase 2
166 4020 Linz, Gollerichstralle 3 Sid vor Bauphase 1-F
167 4020 Linz, Gollerichstrale 4 Sid vor Bauphase 2
168 4020 Linz, Gollerichstralte 5 Sid vor Bauphase 1-F
169 4020 Linz, Gollerichstralle 6 Sid vor Bauphase 2
170 4020 Linz, Gollerichstralle 7 Sid vor Bauphase 1-F
171 4020 Linz, Gollerichstralle 8 Sid vor Bauphase 1-F
172 4020 Linz, Hanriederstral3e 1 Sid vor Bauphase 2
173 4020 Linz, HanriederstralRe 5 Sid vor Bauphase 1-F
174 4020 Linz, Hanriederstralle 7 Sid vor Bauphase 1-F
175 4020 Linz, Hanriederstralle 8 Sid vor Bauphase 1-F
176 4020 Linz, HanriederstralRe 9 Sid vor Bauphase 1-F
177 4020 Linz, Hanriederstralle 10 Sid vor Bauphase 1-F
178 4020 Linz, Hanriederstralle 11 Sid vor Bauphase 1-F
179 4020 Linz, Hanriederstralle 12 Sid vor Bauphase 1-F
180 4020 Linz, Hanriederstralle 14 Sid vor Bauphase 1-F
181 4020 Linz, HanriederstralRe 15 Sid vor Bauphase 1-F
182 4020 Linz, Hanriederstralle 16 Sid vor Bauphase 2
183 4020 Linz, Hanriederstralle 17 Sid vor Bauphase 1-F
184 4020 Linz, Hanriederstralle 18 Sid vor Bauphase 2
185 4020 Linz, HanriederstralRe 19 Sid vor Bauphase 1-F
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186 4020 Linz, Hanriederstralle 20 Sid vor Bauphase 2
187 4020 Linz, Hanriederstralle 21 Sid vor Bauphase 1-F
188 4020 Linz, Hanriederstralle 22 Sid vor Bauphase 2
189 4020 Linz, Hanriederstralle 24 Sid vor Bauphase 2
190 4020 Linz, Ghegastralle 1 Sud vor Bauphase 1-F
191 4020 Linz, Ghegastralle 1 a Sud vor Bauphase 1-F
192 4020 Linz, Ghegastralle 1 b Sud vor Bauphase 1-F
193 4020 Linz, Ghegastralle 1 ¢ Sud vor Bauphase 1-F
194 4020 Linz, Ghegastralle 1 d Sud vor Bauphase 1-F
195 4020 Linz, Ghegastralle 2 Sud vor Bauphase 1-F
196 4020 Linz, Ghegastralle 3 Sud vor Bauphase 1-F
197 4020 Linz, Ghegastralle 3 a Sud vor Bauphase 1-F
198 4020 Linz, Ghegastralle 3 b Sud vor Bauphase 1-F
199 4020 Linz, Ghegastralle 4 Sud vor Bauphase 1-F
200 4020 Linz, Ghegastralle 5 Sud vor Bauphase 1-F
201 4020 Linz, Ghegastralle 6 Sud vor Bauphase 1-F
202 4020 Linz, Ghegastralle 8 Sud vor Bauphase 1-F
203 4020 Linz, Ghegastralle 9 Sud vor Bauphase 1-F
204 4020 Linz, Ghegastralle 10 Sud vor Bauphase 1-F
205 4020 Linz, Ghegastralle 11 Sud vor Bauphase 1-F
206 4020 Linz, Ghegastralle 12 Sud vor Bauphase 1-F
207 4020 Linz, GhegastralRe 15 Sud vor Bauphase 1-F
208 4020 Linz, Ghegastralle 16 Sud vor Bauphase 1-F
209 4020 Linz, Ghegastralle 17 Sud vor Bauphase 2
210 4020 Linz, Ghegastralle 18 Sud vor Bauphase 2
211 4020 Linz, Ghegastralle 19 Sud vor Bauphase 2
212 4020 Linz, Ghegastralle 20 Sud vor Bauphase 2
213 4020 Linz, Ghegastralle 21 Sud vor Bauphase 2
214 4020 Linz, Ghegastralle 22 Sud vor Bauphase 2
215 4020 Linz, Ghegastralle 23 Sud vor Bauphase 2
216 4020 Linz, Ghegastralle 26 Sud vor Bauphase 2
217 4020 Linz, Ghegastralle 28 Sud vor Bauphase 1-F
218 4020 Linz, Ghegastralle 30 Sud vor Bauphase 1-F
219 4020 Linz, Keimstrale 1 Sid vor Bauphase 1-F
220 4020 Linz, KeimstralRe 1 a Sid vor Bauphase 1-F
221 4020 Linz, Keimstral’e 2 Sid vor Bauphase 1-F
222 4020 Linz, Keimstral’e 4 Sid vor Bauphase 1-F
223 4020 Linz, Keimstral’e 6 Sid vor Bauphase 1-F
224 4020 Linz, Keimstralte 8 Sid vor Bauphase 1-F
225 4020 Linz, Keimstralte 13 Sid vor Bauphase 1-F
226 4020 Linz, HormannstralRe 1 Sid vor Bauphase 1-F
227 4020 Linz, HormannstralRe 2 Sid vor Bauphase 1-F
228 4020 Linz, HormannstralRe 3 Sid vor Bauphase 1-F
229 4020 Linz, HormannstralRe 4 Sid vor Bauphase 1-F
230 4020 Linz, HormannstralRe 5 Sid vor Bauphase 1-F
231 4020 Linz, HormannstralRe 6 Sid vor Bauphase 1-F
232 4020 Linz, HormannstralRe 7 Sid vor Bauphase 1-F
233 4020 Linz, HormannstralRe 8 Sid vor Bauphase 1-F
234 4020 Linz, HormannstralRe 9 Sid vor Bauphase 1-F
235 4020 Linz, HormannstralRe 11 Sid vor Bauphase 1-F
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236 4020 Linz, HormannstralRe 12 Sid vor Bauphase 1-F
237 4020 Linz, HormannstralRe 13 Sid vor Bauphase 1-F
238 4020 Linz, HormannstraRe 15 Sid vor Bauphase 1-F
239 4020 Linz, Sophiengutstralie 1 Sud vor Bauphase 1-F
240 4020 Linz, Sophiengutstralie 3 Sud vor Bauphase 1-F
241 4020 Linz, Sophiengutstralie 5 Sud vor Bauphase 1-F
242 4020 Linz, Sophiengutstralie 7 Sud vor Bauphase 1-F
243 4020 Linz, Sophiengutstraflie 9 Sud vor Bauphase 1-F
244 4020 Linz, Sophiengutstraflie 11 Sud vor Bauphase 1-F
245 4020 Linz, Sophiengutstrafie 13 Sud vor Bauphase 1-F
246 4020 Linz, Sophiengutstrafle 13 a Sud vor Bauphase 1-F
247 4020 Linz, Sophiengutstralle 13 b Sud vor Bauphase 1-F
248 4020 Linz, Sophiengutstrafie 13 ¢ Sud vor Bauphase 1-F
249 4020 Linz, Sophiengutstralle 15 Sud vor Bauphase 1-F
250 4020 Linz, Sophiengutstrafie 17 Sud vor Bauphase 1-F
251 4020 Linz, Sophiengutstralle 17 a Sud vor Bauphase 2
252 4020 Linz, Sophiengutstrafie 18 Sud vor Bauphase 1-F
253 4020 Linz, Sophiengutstrafie 19 Sud vor Bauphase 1-F
254 4020 Linz, Sophiengutstraflie 20 Sud vor Bauphase 1-F
255 4020 Linz, Sophiengutstralle 22 Sid vor Bauphase 2
256 4020 Linz, Sophiengutstralle 23 Sid vor Bauphase 2
257 4020 Linz, Sophiengutstralle 24 Sid vor Bauphase 2
258 4020 Linz, Sophiengutstralle 26 Sid vor Bauphase 2
259 4020 Linz, Sophiengutstralle 28 Sid vor Bauphase 2
260 4020 Linz, Niederreithstralte 1 Siud vor Bauphase 1-F
261 4020 Linz, Niederreithstralte 3 Siud vor Bauphase 1-F
262 4020 Linz, Niederreithstralte 5 Siud vor Bauphase 1-F
263 4020 Linz, Niederreithstralte 6 Siud vor Bauphase 1-F
264 4020 Linz, Niederreithstralte 7 Siud vor Bauphase 1-F
265 4020 Linz, Niederreithstralte 8 Siud vor Bauphase 1-F
266 4020 Linz, Niederreithstralte 9 Siud vor Bauphase 1-F
267 4020 Linz, Niederreithstrafte 10 Siud vor Bauphase 1-F
268 4020 Linz, Niederreithstraflte 10 a Siud vor Bauphase 1-F
269 4020 Linz, Niederreithstraflte 11 Siud vor Bauphase 1-F
270 4020 Linz, Niederreithstraflte 12 Siud vor Bauphase 1-F
271 4020 Linz, Niederreithstraflte 13 Siud vor Bauphase 1-F
272 4020 Linz, Niederreithstraflte 14 Siud vor Bauphase 1-F
273 4020 Linz, Niederreithstraflte 15 Siud vor Bauphase 1-F
274 4020 Linz, Niederreithstraflte 15 a Siud vor Bauphase 1-F
275 4020 Linz, Niederreithstraflte 16 Siud vor Bauphase 1-F
276 4020 Linz, Niederreithstraflte 17 Siud vor Bauphase 1-F
277 4020 Linz, Niederreithstraflte 18 Siud vor Bauphase 1-F
278 4020 Linz, Niederreithstraflte 19 Siud vor Bauphase 1-F
279 4020 Linz, Niederreithstraflte 20 Siud vor Bauphase 1-F
280 4020 Linz, Niederreithstralte 21 Siud vor Bauphase 1-F
281 4020 Linz, Niederreithstraflle 22 Siud vor Bauphase 1-F
282 4020 Linz, Niederreithstralte 23 Siud vor Bauphase 1-F
283 4020 Linz, Niederreithstralte 23 a Siud vor Bauphase 1-F
284 4020 Linz, Niederreithstrafte 30 Siud vor Bauphase 1-F
285 4020 Linz, Niederreithstralte 31 Siud vor Bauphase 1-F

Seite 23 von 426




bom@d

ETE Adresse fiir objektseitigen Lirmschutz [ES T | e i
Nr. bereich zeitpunkt
286 4020 Linz, Niederreithstraflle 32 Siud vor Bauphase 1-F
287 4020 Linz, Niederreithstraflte 33 Siud vor Bauphase 2
288 4020 Linz, Niederreithstraflle 34 Siud vor Bauphase 1-F
289 4020 Linz, Niederreithstraflte 35 Siud vor Bauphase 2
290 4020 Linz, Niederreithstrale 35 b Siud vor Bauphase 2
291 4020 Linz, Niederreithstralte 36 Siud vor Bauphase 2
292 4020 Linz, Niederreithstralte 36 a Siud vor Bauphase 2
293 4020 Linz, Niederreithstraflte 37 Siud vor Bauphase 1-F
294 4020 Linz, Niederreithstraflte 39 Siud vor Bauphase 1-F
295 4020 Linz, Niederreithstraflte 40 Siud vor Bauphase 1-F
296 4020 Linz, Niederreithstralte 41 Siud vor Bauphase 1-F
297 4020 Linz, Niederreithstralte 43 Siud vor Bauphase 1-F
298 4020 Linz, Niederreithstralle 44 Siud vor Bauphase 2
299 4020 Linz, Niederreithstralte 46 Siud vor Bauphase 2
300 4020 Linz, Herstorferstral3e 1 Sid vor Bauphase 1-F
301 4020 Linz, Herstorferstralle 3 Sid vor Bauphase 1-F
302 4020 Linz, Herstorferstralle 4 Sid vor Bauphase 1-F
303 4020 Linz, Herstorferstralle 5 Sid vor Bauphase 1-F
304 4020 Linz, Herstorferstralle 6 Sid vor Bauphase 1-F
305 4020 Linz, Hofmeindlweg 5 Sud vor Bauphase 1-F
306 4020 Linz, Deublerstrale 1 Sid vor Bauphase 1-F
307 4020 Linz, Deublerstrafte 3 Sid vor Bauphase 1-F
308 4020 Linz, Deublerstralte 5 Sid vor Bauphase 1-F
309 4020 Linz, Deublerstralte 6 Sid vor Bauphase 1-F
310 4020 Linz, Deublerstralte 7 Sid vor Bauphase 1-F
311 4020 Linz, Deublerstrafte 8 Sid vor Bauphase 1-F
312 4020 Linz, Deublerstraflte 10 Sid vor Bauphase 1-F
313 4020 Linz, Deublerstraflte 12 Sid vor Bauphase 1-F
314 4020 Linz, Deublerstralte 12 a Sid vor Bauphase 1-F
315 4020 Linz, Deublerstral’e 14 Sid vor Bauphase 1-F
316 4020 Linz, Deublerstralte 15 Sid vor Bauphase 1-F
317 4020 Linz, Deublerstralte 16 Sid vor Bauphase 1-F
318 4020 Linz, Deublerstralte 17 Sid vor Bauphase 1-F
319 4020 Linz, Deublerstralte 19 Sid vor Bauphase 1-F
320 4020 Linz, Deublerstralte 21 Sid vor Bauphase 1-F
321 4020 Linz, Deublerstraflte 23 Sid vor Bauphase 1-F
322 4020 Linz, Deublerstralte 25 Sid vor Bauphase 1-F
323 4020 Linz, Deublerstralle 27 Sid vor Bauphase 1-F
324 4020 Linz, Deublerstralte 29 Sid vor Bauphase 1-F
325 4020 Linz, Deublerstralte 31 Sid vor Bauphase 1-F
326 4020 Linz, Deublerstrafl’e 33 Sid vor Bauphase 1-F
327 4020 Linz, Kudlichstrale 2 Sid vor Bauphase 2
328 4020 Linz, Kudlichstral’e 8 Sid vor Bauphase 2
329 4020 Linz, KudlichstraRe 9 Sid vor Bauphase 2
330 4020 Linz, Kudlichstraf’e 10 Sid vor Bauphase 2
331 4020 Linz, KudlichstralRe 11 Sid vor Bauphase 2
332 4020 Linz, Kudlichstral’e 12 Sid vor Bauphase 2
333 4020 Linz, Kudlichstra’e 13 Sid vor Bauphase 2
334 4020 Linz, Kudlichstrale 14 Sid vor Bauphase 2
335 4020 Linz, Kudlichstral’e 16 Sid vor Bauphase 2
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336 4020 Linz, KudlichstraRe 20 a Sid vor Bauphase 2
337 4020 Linz, KudlichstralRe 21 Sid vor Bauphase 2
338 4020 Linz, Kudlichstralle 22 Sid vor Bauphase 2
339 4020 Linz, Kudlichstrale 24 Sid vor Bauphase 2
340 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 2 Sud vor Bauphase 1-F
341 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 4 Sud vor Bauphase 1-F
342 4020 Linz, Ing. Etzel StralRe 5 Sud vor Bauphase 3
343 4020 Linz, Ing. Etzel StralRe 6 Sud vor Bauphase 1-F
344 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 7 Siud vor Bauphase 3
345 4020 Linz, Ing. Etzel StralRe 9 Siud vor Bauphase 3
346 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 11 Sud vor Bauphase 3
347 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 13 Sud vor Bauphase 3
348 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 15 Siud vor Bauphase 3
349 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 17 Siud vor Bauphase 3
350 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 19 Siud vor Bauphase 3
351 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 21 Sud vor Bauphase 3
352 4020 Linz, Ing. Etzel Strale 23 Siud vor Bauphase 3
353 4020 Linz, UnionstralRe 50 Sid vor Bauphase 1-F
354 4020 Linz, UnionstralRe 52 Sid vor Bauphase 1-F
355 4020 Linz, UnionstralRe 54 Sid vor Bauphase 1-F
356 4020 Linz, UnionstralRe 56 Sid vor Bauphase 1-F
357 4020 Linz, UnionstralRe 58 Sid vor Bauphase 1-F
358 4020 Linz, UnionstralRe 60 Sid vor Bauphase 1-F
359 4020 Linz, UnionstralRe 62 Sid vor Bauphase 1-F
360 4020 Linz, UnionstralRe 64 Sid vor Bauphase 1-F
361 4020 Linz, UnionstralRe 66 Sid vor Bauphase 1-F
362 4020 Linz, UnionstralRe 68 Sid vor Bauphase 1-F
363 4020 Linz, UnionstralRe 70 Sid vor Bauphase 1-F
364 4020 Linz, UnionstralRe 71 Sid vor Bauphase 3
365 4020 Linz, UnionstralRe 75 Sid vor Bauphase 3
366 4020 Linz, UnionstralRe 83 Sid vor Bauphase 3
367 4020 Linz, UnionstralRe 84 Sid vor Bauphase 3
368 4020 Linz, UnionstralRe 87 Sid vor Bauphase 3
369 4020 Linz, UnionstralRe 89 Sid vor Bauphase 3
370 4020 Linz, Hanuschstralle 12 Sid vor Bauphase 1-F
371 4020 Linz, Reuchlinstralte 65 Sid vor Bauphase 3
372 4020 Linz, Reuchlinstraflte 69 Sid vor Bauphase 3
373 4020 Linz, Reuchlinstralte 71 Sid vor Bauphase 3
374 4020 Linz, Reuchlinstralte 72 Sid vor Bauphase 3
375 4020 Linz, Reuchlinstralte 73 Sid vor Bauphase 3
376 4020 Linz, Reuchlinstralte 74 Sid vor Bauphase 3
377 4020 Linz, Reuchlinstralte 79 Sid vor Bauphase 3
380 4020 Linz, Reuchlinstral3e 81 Sid vor Bauphase 3
381 4020 Linz, Reuchlinstraflte 83 Sid vor Bauphase 3
382 4020 Linz, Reuchlinstraflte 85 Sid vor Bauphase 3
383 4020 Linz, Reuchlinstralte 87 Sid vor Bauphase 3
384 4020 Linz, Reuchlinstralte 89 Sid vor Bauphase 3
385 4020 Linz, Reuchlinstral’e 91 Sid vor Bauphase 3
386 4020 Linz, Paracelsusstralie 6 Sid vor Bauphase 3
387 4020 Linz, Paracelsusstralie 8 Sid vor Bauphase 3
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388 4020 Linz, Paracelsusstrafte 10 Sid vor Bauphase 3
389 4020 Linz, Paracelsusstralte 12 Sid vor Bauphase 3
390 4020 Linz, Paracelsusstralie 14 Sid vor Bauphase 3
391 4020 Linz, Paracelsusstralie 16 Sid vor Bauphase 3
392 4020 Linz, Paracelsusstralie 18 Sid vor Bauphase 3
393 4020 Linz, Paracelsusstrafie 20 Sid vor Bauphase 3
394 4020 Linz, Paracelsusstralie 22 Sid vor Bauphase 3
395 4020 Linz, Paracelsusstraf3e 31 Sid vor Bauphase 3
396 4020 Linz, Paracelsusstraflie 33 Sid vor Bauphase 3
397 4020 Linz, Paracelsusstraf3e 35 Sid vor Bauphase 3
398 4020 Linz, Paracelsusstraflte 37 Sid vor Bauphase 3
399 4020 Linz, Andreas-Plenk-Straflle 6 Sid vor Bauphase 3
400 4020 Linz, Andreas-Plenk-Strafte 8 Sid vor Bauphase 3
401 4020 Linz, Andreas-Plenk-Straflte 10 Sid vor Bauphase 3
402 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 11 Sid vor Bauphase 3
403 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 12 Sid vor Bauphase 3
404 4020 Linz, Andreas-Plenk-Straflte 13 Sid vor Bauphase 3
405 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 14 Sid vor Bauphase 3
406 4020 Linz, Andreas-Plenk-Straflle 15 Sid vor Bauphase 3
407 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 16 Sid vor Bauphase 3
408 4020 Linz, Andreas-Plenk-Straflte 17 Sid vor Bauphase 3
409 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 18 Sid vor Bauphase 3
410 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 19 Sid vor Bauphase 3
411 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 20 Sid vor Bauphase 3
412 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 21 Sid vor Bauphase 3
413 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 22 Sid vor Bauphase 3
414 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 23 Sid vor Bauphase 3
415 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 24 Sid vor Bauphase 3
416 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralle 25 Sid vor Bauphase 3
417 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 27 Sid vor Bauphase 3
418 4020 Linz, Andreas-Plenk-Stralte 29 Sid vor Bauphase 3
419 4020 Linz, Grundbachweg 1 Sud vor Bauphase 3
420 4020 Linz, Grundbachweg 2 Sud vor Bauphase 3
421 4020 Linz, Grundbachweg 2 a Sud vor Bauphase 3
422 4020 Linz, Grundbachweg 3 Sud vor Bauphase 3
423 4020 Linz, Grundbachweg 4 Sud vor Bauphase 3
424 4020 Linz, Grundbachweg 6 Sud vor Bauphase 3
425 4020 Linz, Grundbachweg 7 Sud vor Bauphase 3
426 4020 Linz, Grundbachweg 8 Sud vor Bauphase 3
427 4020 Linz, Grundbachweg 9 Sud vor Bauphase 3
428 4020 Linz, Grundbachweg 10 Sud vor Bauphase 3
429 4020 Linz, Grundbachweg 11 Sud vor Bauphase 3
430 4020 Linz, Grundbachweg 11 a Sud vor Bauphase 3
431 4020 Linz, Grundbachweg 12 Sud vor Bauphase 3
432 4020 Linz, Grundbachweg 13 Sud vor Bauphase 3
433 4020 Linz, Hummelhofstralle 2 Siud vor Bauphase 3
434 4020 Linz, Hummelhofstralle 4 Siud vor Bauphase 3
435 4020 Linz, HummelhofstralRe 8 Siud vor Bauphase 3
436 4020 Linz, Hummelhofstralle 10 Siud vor Bauphase 3
437 4020 Linz, Hummelhofstralle 12 Siud vor Bauphase 3
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438 4020 Linz, Hummelhofstralle 14 Siud vor Bauphase 3
439 4020 Linz, Schiferweg 1 Sud vor Bauphase 3
440 4020 Linz, Schiferweg 3 Sud vor Bauphase 3
441 4020 Linz, Schiferweg 5 Sud vor Bauphase 3
442 4020 Linz, Schiferweg 7 Sud vor Bauphase 3
443 4020 Linz, Schiferweg 9 Sud vor Bauphase 3
444 4020 Linz, Schiferweg 11 Sud vor Bauphase 3
445 4020 Linz, Schiferweg 13 Sud vor Bauphase 3
446 4020 Linz, Schiferweg 15 Sud vor Bauphase 3
447 4020 Linz, Schiferweg 17 Sud vor Bauphase 3
448 4020 Linz, Schiferweg 19 Sud vor Bauphase 3
449 4020 Linz, Schiferweg 21 Sud vor Bauphase 3
450 4020 Linz, Schiferweg 23 Sud vor Bauphase 3
451 4020 Linz, Schallenbergergang 9 Sud vor Bauphase 3
452 4020 Linz, Schallenbergergang 11 Sud vor Bauphase 3
453 4020 Linz, Schallenbergergang 13 Sud vor Bauphase 3
454 4020 Linz, Schallenbergergang 15 Sud vor Bauphase 3
455 4020 Linz, Schallenbergergang 17 Sud vor Bauphase 3
456 4020 Linz, Schallenbergergang 19 Sud vor Bauphase 3
457 4020 Linz, Schallenbergergang 21 Sud vor Bauphase 3
458 4020 Linz, Schallenbergergang 23 Sud vor Bauphase 3
459 4020 Linz, Schallenbergergang 25 Sud vor Bauphase 3
460 4020 Linz, Schallenbergergang 27 Sud vor Bauphase 3
461 4020 Linz, Schallenbergergang 29 Sud vor Bauphase 3
462 4020 Linz, Schallenbergergang 31 Sud vor Bauphase 3
463 4020 Linz, Schallenbergergang 33 Sud vor Bauphase 3
464 4020 Linz, Schallenbergergang 35 Sud vor Bauphase 3
465 4020 Linz, Schallenbergergang 37 Sud vor Bauphase 3
466 4020 Linz, Schallenbergergang 39 Sud vor Bauphase 3
467 4020 Linz, Schallenbergergang 41 Sud vor Bauphase 3
468 4020 Linz, Schallenbergergang 43 Sud vor Bauphase 3
469 4020 Linz, Schallenbergergang 45 Sud vor Bauphase 3
470 4020 Linz, Schallenbergergang 47 Sud vor Bauphase 3
471 4020 Linz, Schallenbergergang 49 Sud vor Bauphase 3
472 4020 Linz, Schallenbergergang 51 Sud vor Bauphase 3
473 4020 Linz, Geymanngang 11 Sud vor Bauphase 3
474 4020 Linz, Haunspergerstralle 1 Sud vor Bauphase 3
475 4020 Linz, Haunspergerstralle 2 Sud vor Bauphase 3
476 4020 Linz, Haunspergerstralle 3 Sud vor Bauphase 3
477 4020 Linz, Haunspergerstralle 4 Sud vor Bauphase 3
478 4020 Linz, Haunspergerstralle 5 Sud vor Bauphase 3
479 4020 Linz, Haunspergerstralle 6 Sud vor Bauphase 3
480 4020 Linz, Haunspergerstralle 7 Sud vor Bauphase 3
481 4020 Linz, Haunspergerstralle 8 Sud vor Bauphase 3
482 4020 Linz, Haunspergerstralle 9 Sud vor Bauphase 3
483 4020 Linz, Haunspergerstralle 11 Sud vor Bauphase 3
484 4020 Linz, Fridellistralte 1 Sid vor Bauphase 3
485 4020 Linz, Fridellistralte 2 Sid vor Bauphase 3
486 4020 Linz, Fridellistral’e 3 Sid vor Bauphase 3
487 4020 Linz, Fridellistralle 4 Sid vor Bauphase 3
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488 4020 Linz, Fridellistralte 5 Sid vor Bauphase 3
489 4020 Linz, Fridellistralte 6 Sid vor Bauphase 3
490 4020 Linz, Fridellistralte 8 Sid vor Bauphase 3
491 4020 Linz, Fridellistral’e 10 Sid vor Bauphase 3
492 4020 Linz, Maderspergerstrale 16 Sud vor Bauphase 3
493 4020 Linz, Maderspergerstrale 21 Sud vor Bauphase 3
494 4020 Linz, Maderspergerstralle 22 a Sud vor Bauphase 3
495 4020 Linz, Maderspergerstrale 23 Sud vor Bauphase 3
496 4020 Linz, Maderspergerstrale 25 Sud vor Bauphase 3
497 4020 Linz, Maderspergerstrale 27 Sud vor Bauphase 3
498 4020 Linz, Maderspergerstrale 29 Sud vor Bauphase 3
499 4020 Linz, KefergutstraRe 35 Siud vor Bauphase 3
500 4020 Linz, KefergutstralBe 43 Sud vor Bauphase 3
501 4020 Linz, KefergutstralBe 44 Siud vor Bauphase 3
502 4020 Linz, KefergutstralRe 46 Sud vor Bauphase 3
503 4020 Linz, KefergutstralRe 48 Sud vor Bauphase 3
504 4020 Linz, KefergutstralRe 50 Siud vor Bauphase 3
505 4020 Linz, KefergutstralBe 52 Sud vor Bauphase 3
506 4020 Linz, KefergutstraBe 54 Siud vor Bauphase 3
507 4020 Linz, KefergutstralRe 56 Siud vor Bauphase 3
508 4020 Linz, Kefergutstralle 58 Sud vor Bauphase 3
509 4020 Linz, KefergutstralRe 60 Siud vor Bauphase 3
510 4020 Linz, KefergutstralRe 62 Sud vor Bauphase 3
511 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 2 Sud vor Bauphase 3
512 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 3 Sud vor Bauphase 3
513 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 5 Sud vor Bauphase 3
514 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 6 Sud vor Bauphase 3
515 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 7 Sud vor Bauphase 3
516 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 8 Sud vor Bauphase 3
517 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 9 Sud vor Bauphase 3
518 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 10 Sud vor Bauphase 3
519 4020 Linz, Josef-Scheu-Weg 12 Sud vor Bauphase 3
520 4020 Linz, Coulinstrale 30 — 32 (LILO-Areal) Sud vor Bauphase 2
521 4020 Linz, BahnhofstralRe 4 — 8 (LandesDZ) Siud vor Bauphase 2
522 4020 Linz, Bahnhofplatz 1 — 2 (LandesDZ) Sud vor Bauphase 2
523 4020 Linz, Bahnhofplatz 7 — 8 (Finanzamt) Sud vor Bauphase 2
524 4020 Linz, Bahnhofplatz 9 — 14 (Postgebaude) Sud vor Bauphase 2
525 4020 Linz, WaldeggstralRe 94 (Neubau) Sud vor Bauphase 2

Bevor die Projektwerberin objektseitigen (passiven) Larmschutz anbietet, hat sie flr
diese Objekte eine Detailevaluierung fir die Bau- und Betriebsphasen der A26 unter
Berlicksichtigung weiterer vorhabensbedingter Auswirkungen durchzufihren, um die
Objektnutzung (Wohnanrainer, Betriebsanrainer), die Fassadenwerte mit Uberschreitung
von Richtwerten gemal® den Maflnahmen 13.21, 13.22 und 13.24 sowie die davon
betroffenen Offnungen (Fenster, Tiren) mit dem erforderlichen SchallddmmmaR gem.
ONORM B8115-2, Tab. 2, zuzuordnen.

Gemal dem Ergebnis der Detailevaluierung ist der objektseitige Larmschutz so
rechtzeitig nachweislich anzubieten, dass die Umsetzung der Malinahmen (Einbau
passiver Larmschutzmaflnahmen) bis zu dem in den Tabellen jeweils festgelegten
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Fertigstellungszeitpunkt gewahrleistet ist. Mit dem Angebot fur objektseitigen Larmschutz
sind die erforderlichen Zustimmungen des Eigentimers oder sonstig Berechtigten sowie
der Bescheid der Kollaudierung (Benutzungsbewilligung) oder der Baugenehmigung
einzufordern. Auferdem ist vom Nutzer eine Zustimmung zur Bestandsaufnahme
(Feststellung der Raumnutzung, GréRe der Offnung, Feststellung des vorhandenen
Schallddammmalies usw.) zu verlangen.

Das Ergebnis der Detailevaluierung sowie der Umfang des objektseitigen Larmschutzes
sind der UVP-Behdrde spatestens 3 Monate vor dem in der Tabelle festgelegten
Fertigstellungszeitpunkt zur Kenntnis zu bringen.

Die MafBnahme gilt auch dann als rechtzeitig erfiillt, wenn die oben angefihrten
Zustimmungen nachweislich nicht gewahrt werden, innerhalb von 3 Monaten keine
Reaktion des Eigentiimers oder sonstigen Berechtigten auf das Angebot erfolgt ist, oder
die Umsetzung der objektseitigen Larmschutzmallnahmen dem Projektwerber vom
Eigentumer oder sonstigen Berechtigten trotz vorheriger Zustimmung nicht zeitgerecht
ermdglicht wird. In diesen Fallen bleibt jedoch der Anspruch der Anrainer auf Larmschutz
gemaly den festgelegten Richtwerten fir die Bau- und Betriebsphasen wie folgt
bestehen. Der Anspruch auf Schutz aus dem Baularm erlischt mit Abschluss der jeweilig
zu geordneten Bauphase.

Die Umsetzung der MaRnahme ist der UVP-Behdrde mit dem auf den in der Tabelle
festgelegten Fertigstellungszeitpunkt folgenden Statusbericht bekanntzugeben.

Die Vorgaben der BStLarmlV sind mit den Schwellen- und Grenzwerten von Larmindizes
fur den Bau und den Betrieb bei der Detailevaluierung fir die in der MaRnahmentabelle
des Teilgutachtens 02 Larm aufgelisteten Objekte zu berlcksichtigen.

In der nachfolgenden Tabelle sind jene Adressen mit dem jeweiligen festgelegten
Fertigstellungszeitpunkt aufgelistet, fir die aufgrund der in den Mallnahmen des
Fachgebietes Humanmedizin festgelegten Planungsrichtwerte fiir den Freiraumschutz
(Betriebs- und Baularm) eine Detailevaluierung der Freirdume fur die Tag-, Abend- und
Nachtzeit erforderlich ist.

TiE i Adresse fiir die Freiraum-Untersuchung [OTTESIETE=)| LIS
Nr. bereich zeitpunkt
1 4040 Linz, Berggasse 41 Nord vor Bauphase 1
2 4040 Linz, Berggasse 43 Nord vor Bauphase 1
3 4040 Linz, Berggasse 45 Nord vor Bauphase 1
4 4040 Linz, Berggasse 47 Nord vor Bauphase 1
5 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 3 Nord vor Bauphase 1
6 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 5 Nord vor Bauphase 1
7 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 7 Nord vor Bauphase 1
8 4040 Linz, Urfahrer Kénigsweg 9 Nord vor Bauphase 1
9 4020 Linz, Obere Donaulande 99 Nord vor Bauphase 1
10 4020 Linz, Obere Donaulédnde 99 a Nord vor Bauphase 1
1 4020 Linz, Obere Donaulénde 101 Nord vor Bauphase 1
12 4020 Linz, Obere Donaulénde 105 Nord vor Bauphase 1
13 4020 Linz, Obere Donaulénde 107 Nord vor Bauphase 1
14 4020 Linz, Obere Donaulédnde 107 a Nord vor Bauphase 1
15 4020 Linz, Obere Donauldnde 109 Nord vor Bauphase 1
16 4020 Linz, Obere Donaulénde 115 Nord vor Bauphase 1
17 4020 Linz, Obere Donaulénde 115 a Nord vor Bauphase 1
18 4020 Linz, Obere Donaulédnde 117 Nord vor Bauphase 1
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TiE i Adresse fiir die Freiraum-Untersuchung [OTTESIETE=)| LIS
Nr. bereich zeitpunkt

19 4020 Linz, Obere Donaulénde 119 Nord vor Bauphase 1
20 4020 Linz, Sophiengutstralie 3 Sud vor Bauphase 2
21 4020 Linz, Sophiengutstralie 5 Sud vor Bauphase 2
22 4020 Linz, Sophiengutstralie 7 Sud vor Bauphase 2
23 4020 Linz, Sophiengutstraflie 9 Sud vor Bauphase 2
24 4020 Linz, Sophiengutstraflie 11 Sud vor Bauphase 2
25 4020 Linz, Sophiengutstrafie 13 Sud vor Bauphase 2
26 4020 Linz, Niederreithstralte 6 Siud vor Bauphase 2
27 4020 Linz, Grundbachweg 2 Sud vor Bauphase 3
28 4020 Linz, Maderspergerstrale 27 Siud vor Bauphase 3
29 4020 Linz, Maderspergerstrae 29 Siud vor Bauphase 3
30 4020 Linz, Fridellistralte 8 Sid vor Bauphase 3
31 4020 Linz, Fridellistrafl’e 10 Sid vor Bauphase 3
32 4020 Linz, Hummelhofstralle 2 Siud vor Bauphase 3

Bei diesen Adressen sind die Nutzung und GroéRRe des Freiraums (GroRe der einem
Wohnobjekt funktionell zugeordneten Grundflache, die zum langeren Aufenthalt von
Menschen dient) sowie die auf den Freiraum bezogene Uberschreitung der in den
Mallnahmen des Fachgebietes Humanmedizin festgelegten Planungsrichtwerte fur den
Freiraumschutz (Betriebs- und Baularm) zu erheben.

Das Ergebnis der Detailevaluierungen sowie der Umfang des Freiraumschutzes sind der
UVP-Behérde spatestens 3 Monate vor dem in der Tabelle festgelegten
Fertigstellungszeitpunkt des jeweiligen Verwirklichungsabschnittes zur Kenntnis zu
bringen.

GemaR dem Ergebnis der Detailevaluierung sind bei Uberschreitung der
Planungsrichtwerte fir den Freiraumschutz (Betriebs- und Baularm) die
Schallimmissionen so zu reduzieren, dass keine Uberschreitung mehr erfolgt. Diese
Reduzierung kann in den Bauphasen baustellenseitig (z.B. durch temporare
Schallschirme oder Abkapselungen) und/oder bauorganisatorisch (z.B. durch den
Gerateeinsatz) erfolgen.

2.5 In Siedlungsgebieten mit akustischer Vorbelastung von mehr als 55 dB tags, 50 dB
abends bzw. 45 dB nachts darf durch den Bauverkehr die Emission des offentlichen
Straflennetzes um max. 3 dB angehoben werden.

2.6 Im Bereich der Anschlussstelle Unionstral3e ist entweder der Abtrag der bestehenden
Larmschutzwande durch geeignete MalBnahmen wie z. B. durch temporare
Schallschirme zu kompensieren oder es sind die vorhabensbedingten Larmschutzwande
vor Beginn des Abtragens der bestehenden Larmschutzwande herzustellen.

2.7 Die in der UVE (Projekteinlage 4.3.1, Pkt. 2.16.5) getroffenen Regelungen fiir den
Betrieb von Anlagen an Sonn- und Feiertagen bzw. im Nachtzeitraum sind unter
Berlcksichtigung der vom SV fir Humanmedizin festgelegten Regeln durch die
Sonderfachperson ,Larm*“ zu bestatigen und der UVP-Behorde mit dem darauf folgenden
Statusbericht zur Kenntnis zu bringen.

Betriebsphasen

2.8 Kommt es bei Wohnanrainern vorhabensbedingt zu einer Zunahme des
StralRenverkehrslarms um mehr als 1,0 dB und wirkt dieser mit mehr als 55 dB tags
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(Laeqaay) und/oder mit mehr als 45 dB nachts (Laeqnight) €iN, sind aktive und/oder passive
Schallschutzmalnahmen zu ergreifen.

Beweissicherung und Kontrolle

Bauphasen
29 Fir die Bauphasen ist (in Anlehnung an die RVS 04.05.11 ,Umweltschutz, Bau,

Umweltbaubegleitung") eine Sonderfachperson (Ziviltechniker oder gerichtlich beeideter
Sachverstandiger) mit entsprechender Qualifikation im Fachbereich Larm zu bestellen.
Diese hat das Larm-Monitoring (z.B. Schallpegelmessungen zur Eignung, Kontrolle und
Abnahme von Bauablaufen im Hinblick auf larmtechnische Belange, Auswertungen,
Beurteilungen, Festlegung geeigneter Malnahmen, Berichterstattung an die UVP-
Behdrde usw.) durchzufiihren.

2.11 Die Sonderfachperson Larm hat zusatzlich zu dem in der UVE beschriebenen Larm-
Monitoring im Bereich der jeweils nachstgelegenen Anrainer in jeder Bauphase
halbjahrlich  Schallpegelmessungen  wahrend reprasentativem Baubetrieb im
Tageszeitraum mit einer Messdauer von mind. 3 Stunden durchzufiihren.

2.12 Die Sonderfachperson Larm hat auch das in der UVE vorgesehene Sprenglarm-
Monitoring zu Beginn der Sprengungen und nach Begehren der Baustellenleitung bei
den Messpunkten RP-N20 (Obere Donaulande 119) und RP-N31 (Urfahrer Kénigsweg 9)
sowie den zusatzlichen Messpunkten RP-NO3 (Rdmerstralle 83) und RP-Nneu (Hohe
Strale 18) vorzunehmen. Im Zuge des Monitorings fur den Sprenglarm sind fir die
akustische Dauer der Sprengung (Ereignisdauer) der Mittelungspegel, der mittlere
Spitzenpegel und der Maximalpegel und fir die 1-Stunden-Messung (mit dem
Sprengereignis) der Beurteilungspegel (La,), der mittlere Spitzenpegel (Lao1) und der
Grundgerausch-/Basispegel (Lags) auszuwerten.

2.13 Die Projektwerberin hat die Ursachen der bei schalltechnischen Kontrollmessungen
festgestellten Uberschreitungen vorgegebener Richtwerte zu lokalisieren und durch
baustellenseitige und/oder bauorganisatorische Schutzmalnahmen zu kompensieren.
Von der Sonderfachperson Larm sind nach Umsetzung der MaRnahmen an den
zutreffenden Messpunkten neuerlich schalltechnische Kontrollmessungen durchzufiihren.
Die MaRnahmen sind durch die Projektwerberin solange zu verbessern, bis keine
Uberschreitung der Richtwerte mehr festgestellt wird.

Betriebsphasen
2.14 Innerhalb von 6 Monaten nach Verkehrsfreigabe der Betriebsphase 1 sind schalltech-
nische Kontrollmessungen an reprasentativen Messpunkten im Stralennahbereich (bis
etwa 25 m Entfernung zum nachstgelegenen Fahrbahnrand) durchzufiihren und zwar fir
folgende Messbereiche im untergeordneten Straflennetz sowie im Nahbereich der A 26:
KMP-neu Westbriicke sidwestlich Ast. Unionstralie
KMP-1 KudlichstralRe
KMP-3 Obere Donaulande
KMP-4 Rudolfstraflie
KMP-5 Waldeggstralle
2.15 Innerhalb von 6 Monaten nach Verkehrsfreigabe der Betriebsphase 2 sind schalltech-
nische Kontrollmessungen an reprasentativen Messpunkten durchzufiihren und zwar fir
folgende Messbereiche im untergeordneten Straflennetz sowie im Nahbereich der A 26:
KMP-neu Westbriicke sidwestlich Ast. Unionstralie
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KMP-1 KudlichstralRe
KMP-5 Waldeggstralle
2.16 Innerhalb von 6 Monaten nach Verkehrsfreigabe der Betriebsphase 3 sind
schalltechnische Kontrollmessungen an reprasentativen Messpunkten durchzufiihren
und zwar fir folgende Messbereiche im Nahbereich der A 26:
KMP-neu A 26 km 0+645.0
KMP-1 KudlichstralRe
KMP-2 Ziegeleistralle
KMP-3 Obere Donaulande
KMP-4 Rudolfstraflie
KMP-5 Waldeggstrale
KMP-neu Hopfengasse sudlich der Stifterstralie
KMP-neu Karntner StralRe sudlich der Bohmerwaldstralle
2.17 Innerhalb von 6 Monaten nach Verkehrsfreigabe der Betriebsphase 3 sind im
Anrainerbereich ~ Schallpegelmessungen an den  folgenden  Mess-  bzw.
Immissionspunkten des EP durchzufiihren:
HMP-1 Hummelhofstrale 14
HMP-2 Ghegastralle 30
HMP-3 Hérmannstralle 15
HMP-5 Rémerstralle 83
HMP-6 Margarethen 37
HMP-9 Urfahrer Kénigsweg 9
Im Bereich von Bahnstrecken ist die Gesamtschallsituation aus Stralenverkehr und
Schienenverkehr zu bestimmen.
2.18 Alle schalltechnischen Kontrollmessungen und Berechnungen erfordern folgenden
Bearbeitungsumfang:
1. schalltechnische Kontrollimessungen gemal ONORM S 5004
2. Verkehrserhebungen nach RVS 04.02.11, Kap. 6
3. Erhebung meteorologischer Grunddaten (Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Luftdruck, Temperatur u. dgl.) durch eine Wetterstation wahrend der
Messdurchfiihrung
4. Nachrechnung der Messergebnisse mit dem, der Schallprognose zugrunde gelegten
Rechenmodell
5. Ermittlung der Referenzwerte auf Basis der Emissionsdaten des Projektes
6. Vergleich der messtechnisch ermittelten Daten mit den Referenzwerten aus der
Nachrechnung
7. individuelle schalltechnische und larmmedizinische Beurteilung, wie in OAL-Richtlinie
Nr. 3 Blatt 1 beschrieben
2.19 Werden im Zuge der Beweissicherung Uberschreitungen der Referenzdaten
(Larmberechnungen der UVE) bzw. der Planungsrichtwerte festgestellt, sind die daflr
verantwortlichen Ursachen zu lokalisieren und mit strafRenseitigen (Larmschutzwande)
bzw. verkehrsorganisatorischen und/oder passive Mallnahmen zu kompensieren. Nach
Herstellung der ZusatzmalRnahmen sind an den zutreffenden Messpunkten neuerlich
schalltechnische Kontrollmessungen durchzufiihren. Die ZusatzmaBnahmen sind
solange zu verbessern, bis keine Uberschreitung der Referenzdaten mehr festgestellt
wird.
2.20 Die schalltechnischen Kontrollmessungen, Berechnungen und Beurteilungen sind der
UVP-Behérde mit dem auf die Messungen folgenden Statusbericht und nach
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Gesamtverkehrsfreigabe spatestens 3 Monate nach Durchfihrung der Messungen zur
Kenntnis zu bringen.

Fachbereich 03 — Erschitterungen und Sekundarschall

Bauphasen

3.1.  Vor der Umsetzung von erschutterungsintensiven Bauarbeiten ist unter Verwendung der

vorliegenden  bautechnischen  Beweissicherungsdaten das  nachstgelegenste,
erschutterungsempfindlichste Bauwerk (z.B. Gebaudeklasse Il bzw. V) im
Einflussbereich der BaumalRnahme zu ermitteln. Der in Tabelle 12 im UVE Fachbericht
.Erschitterungen / sekundarer Luftschall®, Einlage 4.9.4, angegebene Grenzwert fir den
Gebaudeschutz ist am Fundament einzuhalten. Dieses Objekt ist stets in das
erschitterungs- und koérperschalltechnische Messprogramm einzubeziehen. Bei der
Planung von Sprengarbeiten ist die Lademenge derart zu begrenzen, dass der obige
Grenzwert eingehalten wird.
Ferner ist durch das erschitterungs- und kdrperschalltechnische Messprogramm
sicherzustellen, dass in den Gebduden im betroffenen Umfeld die in Tabelle 12
angegebenen Grenzwerte flr den Anrainerschutz (Erschitterungen und Sekundéarer
Luftschall) eingehalten werden.

3.2. Im Bereich von Verdachtsflichen betreffend Kriegsrelikte besteht bei
erschitterungsintensiven Bauarbeiten (z.B. Spundwandrammen, Sprengungen) ein
erhohtes Detonationsrisiko fir Blindganger, falls hohere Schwinggeschwindigkeiten als
vRmax = 4 mm/ s auftreten. Sofern eine gezielte Suche mit aktiven und passiven
Methoden durchgefihrt und dokumentiert wurde, durfen an der Oberflache auch
Schwinggeschwindigkeiten grofer 4 mm/ s auftreten.

Beweissicherung und Kontrolle

Bauphasen
3.3. Fur die bautechnische Beweissicherung gemall Maflnahme BAU-ERSCH1 (UVE

Fachbericht Erschutterungen / sekundarer Luftschall, Einlage 4.9.4) sind gemafl Punkt
3.1 des vorgenannten Fachberichtes je nach Bauabschnitt (gemafl dem Fachbericht die
Bereiche 1-3) und Gebaudeklasse bzw. Bauwerksnutzung (normale Gebaude, Gebaude
mit Sondernutzung) — die Grenzen 100 m, 200 m anzuwenden (anstatt der in der UVE
genannten 75 bzw. 150 m). Falls gemalR den obigen Kriterien die bautechnische
Beweissicherung noch ausstandig ist, ist diese vor Beginn der Bauarbeiten im
Nahbereich durchzufiuihren. Jedenfalls betrifft dies die folgenden Objekte:

- Sonnenpromenade 7 (Stn. Nr. 322)

- Hummelhofstr. 14 (Stn. Nr. 462)

- Stanglhofweg 1(Stn. Nr. 979)

- Urfahrer Kénigsweg 5 (Stn. Nr. 1065)

- Wolf-Huber-Str. 11 (Stn. Nr. 1094)

- Berggasse 37 (Stn. Nr.131)

- Johann-Sebastian-Bach-Str. 1 (Stn. Nr. 598)

- Ziegeleistr. 86-90 (Stn.Nr. 805)

- Deublerstr. 8 (Stn.Nr. 922)

- Tauberweg 3 (Stn.Nr. 1325)
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3.4. Die von der UVP Behorde bestellte Sonderbauaufsicht fir Erschitterungen und
Sekundarschall hat im Fall von Uberschreitungen der Grenzwerte fir den
Gebaudeschutz bzw. den Anrainerschutz unverziglich (rund um die Uhr) entsprechende
MalRnahmen zu veranlassen.

3.5. Unmittelbar vor Beginn der Bauarbeiten sind die fir den aktuellen Bauabschnitt
relevanten Beweissicherungsdaten zu aktualisieren.

Fachbereich 04 — Luftschadstoffe und Klima

Bauphasen

Materialaufbereitung und —umschlag sowie Materiallager:

4.1. Die Errichtung und der Betrieb von Material-, Erdaushub- oder Humuszwischenlagern,
Baulager, Materialaufbereitungen, Asphaltmischanlagen und dergleichen sind nur auf
den im Einreichprojekt 2011 (Projektmodifikationen 2012), Einlage 2.7.1 (Baukonzept)
sowie Einlage 2.7.2 (Lageplan Baustelleneinrichtungsflachen) ausgewiesenen Flachen
zulassig. Andernfalls ist der UVP-Behorde mittels Ausbreitungsrechnung vor Baubeginn
nachzuweisen, dass die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit beim exponiertesten Wohnanrainer nicht tberschritten werden. Fir Material-,
Erdaushub- oder Humuszwischenlager mit einer Lagerflache von nicht mehr als 4.000 m?
und einer Kubatur von maximal 10.000 m? ist dieser Nachweis nicht erforderlich, sofern
die Mindestentfernung zum nachstgelegenen Wohnanrainer nicht weniger als 200 m
betragt.

4.2. Bei Materialaufbereitungen und —umschlag hat eine Staubbindung durch Feuchthalten
des Materials entweder mittels gesteuerter Wasserbedlsung oder mittels automatischer
oder manueller Berieselung zu erfolgen. Dies gilt auch fir den Abbruch von Bauwerken.

4.3. Die Aufbereitungsanlage (Brecher) fur den Tunnelausbruch ist zu kapseln und mit einer
Absaugung uber Filter nach dem Stand der Technik auszustatten. Ein Betrieb im Freien
ist nur Uber einen Zeitraum von 4 Monaten zulassig, danach ist der Betriebsort in den
Tunnel zu verlegen. Fur den Abwurf auf den Schubverband ist zu gewahrleisten, dass
das Gestein befeuchtet ist.

4.4. Ev. Feinzerkleinerungsanlagen sind mit Entstaubungsanlagen nach dem Stand der
Technik zu besticken. Es durfen nur Zerkleinerungsmaschinen verwendet werden, die
das Aufgabegut durch Druck zerkleinern. Forderbander im Freien sind abzudecken und
alle Ubergabestellen sind zu kapseln.

4.5. Spritzbetonanwendungen sind im Nassspritzverfahren mit alkalifreien Zusatzmitteln
auszufuhren.

4.6. Die Full- und Abzugsaggregate von Silos fur staubhaltige oder feinkérnige Guter sind
geeignet abzukapseln und allfallige Verdrangungsluft zu entstauben.

4.7. Lagerstatten mit Schittgitern sind entweder sténdig erdfeucht zu halten oder
abzudecken.

4.8. Der Transport von Erdmaterial darf nur in erdfeuchtem Zustand erfolgen; ist keine
ausreichende Erdfeuchte vorhanden oder steht eine Befeuchtung einer Verwertung des
Materials entgegen, ist der staubfreie Transport mittels anderer geeigneter MalRnahmen
(z.B. Abdecken) zu gewahrleisten.

4.9. Zwischenlager von Erdaushubmaterial sind - soweit vegetationstechnisch moglich - mit
einer Zwischensaat zu begriinen, ansonsten standig feucht halten oder abzudecken.
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4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

A
bm )
Immissionsschutzwéande:

Alle oberirdischen nicht staubfrei befestigten Bauflachen und Baustra3en sind mit einer
fixen oder mobilen Schutzwand mit einer Mindesthéhe von 4 m bezogen auf das dem
Baufortschritt entsprechende Gelandeniveau zu umgeben. Die Schutzwand ist aufrecht
zu erhalten, solange die bearbeitete Flache einen Mindestabstand von 100 m zu
Wohnanrainern unterschreitet.

Bergménnischer Tunnelvortrieb:

An jenen Portalen der bergmannischen Tunnelbauwerke, an denen Abluft aus dem
Baubetrieb austritt, ist ein Wasservorhang uber die gesamte Breite der Ausfahrt zu
errichten und wahrend des gesamten Baubetriebes auf 3 Ebenen zu betreiben. Die Tiefe
des Wasservorhanges hat dabei 5 m zu betragen.

Als Alternative zum Wasservorhang ist es auch zulassig, die wahrend der Bauphase an
den Portalen austretende Tunnelabluft zu erfassen, abzusaugen, mit einem
Staubfiltersystem nach dem Stand der Technik zu reinigen und in einer Mindesthéhe von
10 m Uber dem Tunnelportal auszublasen. Beim Tunnel Freinberg hat die Ausblasung
der Luft ausschlieBlich Gber dem Nordportal zu erfolgen.

Baustellenverkehr
Die Zu- und Abfahrten zur Baustelle haben ausschlieBlich auf staubfrei befestigten
Wegen (Asphalt) zu erfolgen, die standig von Erdmaterial rein zu halten sind
(Nassreinigung). Der Zustand der Fahrbahndecken ist taglich zu kontrollieren und in
einem Bautagebuch zu vermerken, welches der luftschadstofftechnischen Bauaufsicht in
wochentlichen Abstanden vorzulegen ist.
Alle oberirdischen nicht staubfrei befestigten BaustralRen und Manipulationsflachen sind
bei Trockenheit feucht zu halten. Die Befeuchtung hat bei Betriebsbeginn zu beginnen
und ist mittels fix installierter Beregnungsanlagen uber die gesamte Bauzeit
durchzufiihren, wenn:
a) diese Baumonate in den Zeitraum 1. Marz bis 1. Dezember fallen (aulRer bei
Temperaturen unter dem Gefrierpunkt);
b) Transportfahrten bzw. Manipulationstatigkeiten stattfinden;
c) trockene Verhaltnisse herrschen (= kein Niederschlag innerhalb der letzten 12
Stunden in den Monaten Mai, Juni, Juli und August, ansonsten kein Niederschlag
innerhalb der letzten 24 Stunden).
Die Beregnungsanlagen sind bei Vorliegen der oben beschriebenen Voraussetzungen ab
dem morgendlichen Betriebsbeginn bzw. ab einem Anstieg der Temperaturen tUber den
Gefrierpunkt an allen Baustralen und Manipulationsflachen zu betreiben. Als Richtwert
ist eine Wasserdotation von zumindest 1 I/m2.h anzusetzen; die Anlagen missen in der
Lage sein, die gesamten zu behandelnden Flachen zu beregnen.
Im Zeitraum 1. Dezember bis 1. Marz bzw. wenn aufgrund zu tiefer Lufttemperaturen
eine Staubbindung mittels Beregnung nicht moglich ist sind bei Trockenheit (= kein
Niederschlag innerhalb der letzten 24 Stunden) alle benutzten Fahr- und
Manipulationsflachen zur Staubbindung mit Calzium-Magnesium-Acetat zu besprihen.
Dabei ist 100 g CMA/m? in 25%-iger Lésung an jedem zweiten Betriebstag
flachendeckend aufzubringen. Bei stabiler Schneedecke kann auf die Behandlung
verzichtet werden.
Verschmutzungen von o&ffentlichen Stralen durch den baubedingten Verkehr sind nach
dem Stand der Technik zu verhindern (Reifenwaschanlagen mit ausreichenden
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Abtropfstrecken (mindestens 70 m Lange) bei den Ausfahrten aus dem
Baustellenbereich). Falls dies die Platzverhaltnisse nicht ermdglichen, kann die
Abtropfstrecke im Einvernehmen mit der luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht
auf 30 m verkirzt werden und es ist eine verstarkte Reinigung der betroffenen
offentlichen Straenbereiche so durchzuflihren, dass es zu keinen sichtbaren
baubedingten Staubaufwirbelungen auf dem 6&ffentlichen Stralennetz kommt.

4.16. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der Baustelle ist mit 20 km/h zu
begrenzen. Die Einhaltung dieser Vorschreibung ist durch die luftschadstofftechnische
Bauaufsicht zu kontrollieren.

Anforderungen an mobile technische Einrichtungen, Maschinen und Gerite:

4.17. Der Emissionsstandard der eingesetzten mobilen technischen Einrichtungen, Maschinen
und Gerate hat mindestens Stufe IlIB nach EU-RL 97/68/EG (zuletzt gedndert durch die
Richtlinie 2010/26/EU) zu entsprechen. Die jahrliche Wartung der Maschinen ist der
luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht nachzuweisen. Bei kleineren
Arbeitsgeraten  sind  Elektromotoren zu  bevorzugen. Dies ist mit der
luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht abzustimmen.

Alternativ kbnnen auch Maschinen verwendet werden, die mindestens der Stufe IlIA
entsprechen und mit einem Partikelfilter ausgeristet sind, wobei die Reduktion der
motoremittierten Partikel (PM10 exhaust) mindestens 90% zu betragen hat. Dies ist der
luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht nachzuweisen.

Sonstige MaBBnahmen:

4.18. Geschuttete Flachen und Béschungen sind zum vegetationstechnisch nachstmoglichen
Zeitpunkt zu bepflanzen.

4.19. Materialverfuhren innerhalb der Baustelle dirfen nur entlang der Trasse durchgefiihrt
werden. Der Abtransport des Ausbruchs aus dem bergmannisch hergestellten Teil des
Tunnels Freinberg und der Anschlussstelle Donau Sid hat ausschlieBlich mittels Schiff
zu erfolgen. Fur den An- und Abtransport von Material mittels LKW ist so weit wie
moglich das hochrangige Verkehrsnetz (A1, A7, bereits zum Verkehr freigegebene
Abschnitte der A26), ansonsten die B127, B129 und B139 zu benitzen. Ein
Materialtransportkonzept ist im Hinblick auf eine mdglichst geringe Zusatzbelastung der
Wohnbevdlkerung zu erarbeiten und mit der luftschadstofftechnischen Bauaufsicht
abzustimmen.

4.20. Die Baustellen sind wahrend allen Bauphasen von einer fachlich einschlagig
qualifizierten luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht laufend zu Gberwachen. Diese
Bauaufsicht hat die Umsetzung der vorgeschriebenen Maflnahmen auf Basis von
Kontrollen vor Ort zu Uberprifen und die Behorde darlber in Form von vierteljahrlichen
Statusberichten zu informieren. Die Projektwerberin hat der Sonderbauaufsicht Zutritt zu
allen Baustellenbereichen und Einsicht in alle fiir die Uberpriifung relevanten Unterlagen
zu gewahren.

4.21. Die Umsetzung samtlicher beauflagten MaRnahmen ist wahrend der gesamten
Bauphase durchgehend in einem Bautagebuch zu dokumentieren, welches der
luftschadstofftechnischen Sonderbauaufsicht der Behoérde auf Anfrage vorzulegen ist.
Diese Aufzeichnung hat fur jede einzelne Mallnahme und jeden Teilabschnitt zu
enthalten: MaRnahme, Ort/Teilabschnitt, Beginn und Ende (Tag, Uhrzeit), eingesetzte
Mengen (Wasser, CMA). Alternativ sind mit Zustimmung der UVP-Behoérde auch andere
Dokumentationssysteme (z.B. Webcams) zulassig, welche die nachweisliche Einhaltung
der Auflagen erkennen lassen.
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Betriebsphasen

Immissionsschutzwénde:

4.22. Vor Verkehrsfreigabe des 1. Teilabschnitts der A26 (Donaubriicke) ist stdlich der
Fahrbahn der B129 eine fixe oder mobile Schutzwand mit einer Mindesthdéhe von 4 m
Uber Fahrbahnniveau zu errichten und wahrend der gesamten Betriebsphase 1 aufrecht
zu erhalten. Diese Schutzwand hat im Westen 20 m westlich der Grundstlicksgrenze des
Objektes Obere Donaulédnde ON 121 zu beginnen und im Osten bis 20 m Ostlich der
Grundstiicksgrenze des Objektes Obere Donauldande ON 119 zu reichen. Diese
MaRnahme kann entfallen, wenn die Objekte Obere Donaulande ON 119 und 121
wahrend der Betriebsphase 1 nicht zu Wohnzwecken genutzt werden.

Betrieb der Tunnelliiftung:

4.23. Die Tunnelliftung ist werktags zumindest wahrend der Morgen- und
Abendverkehrsspitze jeweils 1 Stunde (also mindestens insgesamt 2 Stunden pro Tag)
zu betreiben. Wahrend des ersten Betriebsjahres nach Verkehrsfreigabe des Tunnels
Freinberg ist die Tunnelliftung werktags taglich jedenfalls zwischen 8.30 und 9.30 Uhr
sowie zwischen 15.30 und 16.30 Uhr zu betreiben. Danach sind die fir den Tunnel
Freinberg reprasentativen Verkehrszahlen (JDTVw in Kfz/24 unter Angaben des Anteils
schwerer Nutzfahrzeuge) und ein Konzept, hinsichtlich der weiteren konkreten
Betriebszeiten der Tunnelliftung, mit denen die emissionsintensivsten Phasen des
Tages erfasst werden sollen, binnen 2 Monaten der UVP-Behdrde zur Zustimmung
vorzulegen. Bis dahin ist die Tunnelliftung so wie im ersten Betriebsjahr zu betreiben.

4.24. Weiters ist die Tunnelliftung zusatzlich bei Stauerscheinungen (It. RVS 09.02.31
Durchschnittsgeschwindigkeit kleiner als 30 km/h) zu betreiben, die langer als 15
Minuten andauern.

4.25. Ergeben die Messungen gemall MalRnahme 29 des Teilgutachtens Luftschadstoffe und
Klima, dass relevante Feinstaub-Zusatzbelastungen durch den Betrieb des Tunnels
Freinberg bei Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte fiir Feinstaub nicht
ausgeschlossen werden kénnen, dann ist eine Filterung der Tunnelabluft durchzufihren.

Beweissicherung und Kontrolle

Bauphasen
4.26. Zur Beweissicherung in den Bauphasen sind wahrend der folgenden Bauzeiten

kontinuierliche Messungen der Luftqualitat (NO,, PM10, PM2,5 auf Basis HMW) an den
im UVE-FB. Luftschadstoffe, Einreichprojekt 2011, Einlage 4.8.2 beschriebenen
Immissionspunkten 50 (Obere Donaulande 119/121, Messung in den gesamten
Bauphase 1 und 2), 91 (Waldeggstralte 90, Messung in der gesamten Bauphase 2) und
31 (Reuchlinstralte 91, Messung in der gesamten Bauphase 3) vorzunehmen. Die
Ergebnisse der Messungen sind der UVP-Behdrde und der luftschadstofftechnischen
Sonderbauaufsicht in Form von Monatsberichten, die bis zum 15. des jeweiligen
Folgemonats zu Ubermitteln sind, mitzuteilen.

4.27. Werden an den Luftgiitemessstellen zur Baustelleniiberwachung Uberschreitungen eines
mit 300 pg/m® fur PM10 festgelegten Schwellenwertes fir den Einstundenmittelwert
(MW1) oder eines mit 100 pg/m?® fur PM10 festgelegten Schwellenwertes fir den
Tagesmittelwert (TMW) registriert, hat eine automatische Alarmierung des Betreibers der

Seite 37 von 426



bom@d

Luftgitemessstellen zu erfolgen. Dieser hat nach Evaluierung des Messwertes und
Plausibilitatsprufung (kein Messfehler) anhand eines Vergleichs mit den Messdaten der
Luftgitemessstellen Linz Roémerberg und Linz 24er-Turm des Luftmessnetzes
Oberdsterreich zu prifen, ob es sich um eine lokale (baustellenverursachte) oder eine
regionale  Belastungssituation handelt. Ubersteigen die lokal gemessenen
Immissionskonzentrationen (MW1, TMW) die der Stationen Linz Rémerberg oder Linz
24er-Turm um mehr als 50%, ist eine Alarmierung der Okologischen Bauaufsicht und der
Sonderbauaufsicht innerhalb von 30 Minuten ab Erstalarmierung vorzunehmen. Die
luftschadstofftechnische Sonderbauaufsicht hat eine umgehende Uberpriifung der
lokalen Situation vorzunehmen und Sofortmanahmen (Umstellung bzw. Vermeidung
von Parallelbetrieb von emissionsintensiven Baumaschinen, verstarkte Befeuchtung,
Unterbrechung staubintensiver Arbeitsgange) zur Reduktion der Emissionen zu
veranlassen. Die Wirksamkeit der MaRnahmen ist innerhalb der nachfolgenden Stunde
anhand der Messdaten zu prifen. Bei anhaltend hohem Belastungsniveau sind weitere
MalBnahmen  auszuldésen, die bis zur  Betriebsunterbrechung (bei 3
Einstundenmittelwerten Uber dem Schwellenwert von 300 pg/m® und 50% Uber den
Werten der Messstelle Linz Romerberg) zu fuhren haben. Der UVP-Behdrde ist im
Uberschreitungsfall innerhalb von 5 Tagen eine Dokumentation der Immissionssituation
(Meteorologie, Schadstoffe NO, und PM10) sowie der getroffenen Malinahmen zu
Ubermitteln. Die an den Luftglitemessstellen an der A26 erhobenen Messwerte sind (fir
zumindest 72 Stunden) im Internet zu veroffentlichen.

4.28. Die fachliche Eignung des Betreibers der Messstellen ist entweder durch eine
Akkreditierung fir Feinstaub und Stickoxide oder eine Qualitatssicherung geman
ISO9001 und einschlagige Referenzprojekte nachzuweisen. Die Messungen haben
entsprechend der glltigen Normen und Richtlinien zu erfolgen, die
Messgerateausstattung hat § 9 der Messkonzept-VO zum IG-L zu entsprechen. Die
Qualitatssicherung der Messdaten hat gemall § 11 der Messkonzept-VO zum IG-L zu
erfolgen.

Betriebsphasen

4.29. Zur Beweissicherung wahrend des Betriebs der A26 sind wahrend der folgenden
Betriebsphasen kontinuierliche Messungen der Luftqualitat (NO2, PM10, PM2,5 auf
Basis HMW) an den im UVE-FB. Luftschadstoffe, Einreichprojekt 2011, Einlage 4.8.2
beschriebenen Immissionspunkten P50 (Obere Donaulande 119/121, Messung in der
Betriebsphase 1 und 2 und P82 (P82 - Sophiengutstrafle 18, Messung in der gesamten
Betriebsphase 2 und 3) vorzunehmen. Wenn an diesen Messstellen Gber einen Zeitraum
von 5 Jahren ab Verkehrsfreigabe der Betriebsphase 3 keine vorhabenbedingten
Uberschreitungen der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte festgestellt wurden, kdnnen
die Messungen eingestellt werden. Ergeben sich aus den Messungen relevante
Zusatzbelastungen durch das Vorhaben (bei gleichzeitigen Uberschreitungen der
Genehmigungskriterien) dann ist eine Filterung der Tunnelabluft gemal MaRnahme 25 in
Kap. 6 des Teilgutachtens ,Luftschadstoffe und Klima“ vorzunehmen. Eine Filterung bei
GrenzwertlUberschreitungen ist nur dann nicht erforderlich, wenn der UVP-Behérde der
Nachweis erbracht werden kann, dass sich aus dem Betrieb keine relevanten
Zusatzbelastungen ergeben.

4.30. Zur Dokumentation der prognostizierten Entlastungswirkung der A26 sind mindestens 1
Jahr vor der geplanten Verkehrsfreigabe des Tunnels Freinberg sowie im 1., 5., und 10.
Betriebsjahr ab  Verkehrsfreigabe des Tunnels Freinberg Messungen der
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Monatsmittelwerte von NO, mittels Passivsammler tber einen Zeitraum von jeweils 1
Jahr an folgenden 5 Standorten vorzunehmen:
1. B139: Amtliche Luftglitemessstelle Rdmerberg
2. A26: Luftmessstelle Sophiengutstrale 18 (soweit sie gem. Mallhahme 29 zu
betreiben ist)
3. B139: Nahbereich Kreuzung Kellergasse/Roseggerstralie
4. B139: Waldeggstralte Hohe Kreuzung Ziegeleistralie
5. B139/B127 (Urfahr): Nahbereich HauptstraRe / RudolfstralRe (z.B. Neues
Rathaus)

4.31. Die Ergebnisse der Messungen sind der UVP-Behodrde, dem Landeshauptmann von
Oberodsterreich, dem Birgermeister der Stadt Linz und dem Umweltanwalt von
Oberdsterreich in Form von Quartalsberichten, die bis zum 15. des jeweiligen
Folgemonats zu Ubermitteln sind, mitzuteilen.

Fachbereich 06 — Raumordnung und Sachgiter, Erholung, Orts- und Landschaftsbild

Bauphasen

Erholung, Orts- und Landschaftsbild

6.1. Die Unterbrechungen im Wegenetz, welches der Erholung dient, sind so kurz als moglich
zu halten und die Bevolkerung Uber die Dauer von Sperren mittels Anschlagtafeln zu
informieren. Umleitungsrouten sind entsprechend zu beschildern. Wéahrend der
Bauarbeiten unterbrochene Wegeverbindungen sind nach Beendigung der Bauarbeiten
in einem mindestens gleichwertigen Zustand wieder herzustellen und mittels
Gestaltungs- und BepflanzungsmalRnahmen einzubinden.

6.2. Die Funktionalitdt des Donauradweges ist wahrend der Bauarbeiten aufrechtzuerhalten.
Der Donauradweg ist vom Baugeschehen abzuschirmen.

Raumordnung und Sachgiiter

6.3. Vor Baubeginn der jeweiligen Bauetappe ist die genaue Lage samtlicher betroffener
Sachguter in Kooperation mit den Betreibern/Eigentiimern zu bestimmen. Um Schéaden
an Sachgutern oder Gefahrdungen zu vermeiden, sind vor Baubeginn mit den
betroffenen Betreibern/Eigentimern geeignete Malnahmen (SchutzmalRnahmen,
VerlegungsmalRnahmen, Informationsmafinahmen etc.) festzulegen bzw.
Vereinbarungen zu treffen. Sdmtliche auftretende Schaden an Sachgutern sind durch die
Projektwerberin nach dem Verursacherprinzip zu beheben / abzugelten.

Betriebsphasen

Erholung, Orts- und Landschaftsbild

6.4. Im Bereich der Fuligangerquerung der Westbriicke, der Ful3- und Radwegunterfiihrung
ASt. Unionstrale (Objekt WR1 bzw. LZ 15) und der Fuf3- und Radwegunterfiihrung
Puchenau (Objekt LB 127.4A) ist eine ausreichende Beleuchtung vorzusehen, um
Angstraume zu vermeiden.

6.6. Der Abschnitt des Donauradweges, welcher direkt an das Donauufer verlegt wird, ist
sowohl als Radweg als auch als FuBweg umzusetzen und zu kennzeichnen.

6.7. Die Radwegverbindung von der Paracelsusstra’e zur Hummelhofstral3e/Fridellistral3e im
Bereich der Anschlussstelle HummelhofstralRe ist aufrechtzuerhalten.
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6.16. Spatestens mit der Gesamtverkehrsfreigabe ist eine mindestens gleichwertige
Radwegverbindung zwischen den Stadtteilen suddstlich der Westbahntrasse und
nordwestlich der Westbahntrasse als Ersatz der Radwegverbindung Uber die Westbriicke
wieder herzustellen.

Fachbereich 07 — Kulturguter

MaBnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle

Bauphasen
7.4. Einbaue in den Freinberg und Rudolfstollen

Zur Kontrolle der Auswirkungen der Bauarbeiten sind die Einbauten in den Freinberg
bzw. der Rudolfstollen in Urfahr im Rahmen der MalRnahme Geotechnik 16.42
beweiszusichern.

Fachbereich 08 — Boden und Landwirtschaft

Bauphasen

Landwirtschaft

8.1. Im Bereich von Umschlags-, Lager-, Wartungs-, Fahrzeugpark- und
Baustoffmanipulationsflachen der Baustelleneinrichtung, die auf Flachen errichtet
werden, die nach der Bauphase wieder rekultiviert oder wieder einer landwirtschaftlichen
Nutzung zugefuihrt werden, ist der Unterboden durch geeignete MaRnahmen gegen den
Eintritt von kleinrdumigen Kontaminationen (z.B. Tropfverluste) zu schutzen.
Oberflachenwasser aus diesen Baustellenbereichen sind aufzufangen und einer
fachgerechten Entsorgung zuzufihren.

8.2. Im Zuge des Baugeschehens sind Bauprovisorien zur Aufrechterhaltung der
Verkehrsverbindungen flir eine mdglichst stérungsfreie Bewirtschaftung der
Landwirtschaftsflachen zu errichten.

8.3. Als Baustralten benutzte landwirtschaftiche Wege sind bei vorhabensbedingten
Schaden nach Bauende zu sanieren und der vor Baubeginn angetroffene Zustand ist
wiederherzustellen.

8.4. Fur die Rekultivierung temporar beanspruchter landwirtschaftlicher Nutzflachen ist
ausschlielBlich — zuvor getrennt gelagerter - Oberboden / Humus aus dem Projektgebiet
nach MaRgabe des Bundesabfallwirtschaftsplan (BAWP) zu verwenden.

Boden

8.5. Temporar beanspruchte Baustelleneinrichtungsflachen, Materialzwischenlager, Baulager
und Zufahrten haben sich auf die in den Einreichunterlagen dafir ausgewiesenen
Flachen im vorgesehenen Flachenausmal} zu beschranken.

8.6. Temporar sowohl im Projektgebiet als auch aullerhalb des Projektgebiets
zwischengelagerter Ober- bzw. Unterboden, der wieder im Projektgebiet verwendet
werden soll, ist durch geeignete Malnahmen (Randgraben, gezielte Begriinung) gegen
Kontaminationen zu schutzen (z.B. gegen das Eindringen von Kkontaminierten
Oberflachenwassern). Diese Mallnahmen sind in Abstimmung mit der Okologischen
Bauaufsicht durchzufiihren und zu dokumentieren.
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8.7. Das Befahren von Bodden mit naturlichem Bodenaufbau aulerhalb der im
Grundbedarfsplan fir die Bauphase ausgewiesenen Flachen ist durch geeignete
Maflinahmen (z.B. Schutzeinrichtungen, Pdnalen fir Baufirmen) zu verhindern.

8.8. Die Rekultivierung temporar beanspruchter Flachen oder Rest- oder Zwickelflachen ist
ausschliellich mit — zuvor getrennt gelagertem - Oberboden / Humus aus dem
Projektgebiet durchzufihren, sofern diese den Vorgaben und Richtwerten des BAWP
entsprechen. Bei der Wiederherstellung dieser Boden ist neben der Eignung als
Pflanzenstandort insbesondere auf die Puffer- und Filterfunktion der Béden besonderer
Wert zu legen. Der Bodenaufbau hat entsprechend dem im Einreichprojekt angefuhrten
Malinahmenkatalog (Einlage 1.2.4) in Absprache mit der 6kologischen Bauaufsicht zu
erfolgen.

Malnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle

Betriebsphasen

8.9.  Ein Beweissicherungsprogramm in Bezug auf bodenrelevante Parameter ist zu erstellen
und der UVP-Behorde jahrlich mit dem Bericht Gber die Umsetzung der Mal3-nahmen
vorzulegen, um bei eventuellen kinftigen Beschwerden die notwendigen Vergleiche
anstellen zu kénnen. Dafur sind bereits in der Bauphase in Abstimmung mit der
6kologischen Bauaufsicht 2 Bodenbeobachtungsstandorte anzulegen (einer im Bereich
stdlich der Donau im Nahbereich der Trasse — Anschlussstelle Bahnhof - und einer
nordlich der Donau im Bereich Windflach), bei denen Bodenproben in zwei Tiefenstufen
einmal jahrlich Gber 5 Jahre hinweg boden-chemisch entsprechend den, im Rahmen des
Beweissicherung erhobenen Parameter (siehe Einlage 4.4.3. — Bodenbeweissicherung,
Anlage 2 chemisch physikalische Analytik) und zusatzlich Antimon (Sb) zu analysieren
sind.
FUr den nérdlich der Donau gelegenen Beweissicherungspunkt hat die Probenahme und
Analyse nach Betriebsphase Etappe 1 (P 104) ab 2018 bis 2023 zu erfolgen. Fir den
sudlich der Donau gelegenen Probenahmepunkt hat die Beweissicherung nach
Inbetriebnahme der Betriebsphase Etappe 2 (P108) ab 2025 bis 2030 zu erfolgen.

Fachbereich 09 — Abfalle und Altlasten

Bauphasen

9.16. Die im UVE Fachbericht Kriegsmittel — Einlage 04.09.05 Kap. 5 als ,Vorschlag und

Empfehlung“ angefihrte Malnahmen sind wie folgt umzusetzen:

1. Mit der Durchfiihrung der multitemporalen Luftbildauswertung entsprechend der
Beschreibung im Fachbericht Kriegsmittel — Einlage 04.09.05 in dem im Fachbericht
angegebene Bereich ist eine fur die Kampfmittelerkundung und Munitionsbergung
befugte Fachfirma zu betrauen.

2. Vorhandene Auswertungen sind zu erheben und mit den Untersuchungen im
Trassenbereich zu erganzen. Die Auswertung der Ergebnisse Uber das gesamte
Untersuchungsgebiet und die sich daraus ergebenden Malnahmen hat in
Berichtsform zu erfolgen. Der Bericht und die sich daraus ableitenden Mallnahmen
sind vor dem jeweiligen Baubeginn der UVP-Behérde zur Kenntnis zu bringen.

3. Die als ,Mdgliche Arbeiten zur Kampfmittelsondierung fir Tiefbauarbeiten® im
Bereich Waldeggstralke und Portal Tunnel Freinberg sowie flr den Abschnitt
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Donaubriicke angefiihrten MalRnahmen (siehe Fachbericht Kriegsmittel — Einlage
040905) sind in der angefihrten Reihenfolge durch eine fir die
Kampfmittelerkundung und Munitionsbergung befugte Fachfirma in der angefiihrten
Form umzusetzen.

4. Die fur den Bereich des ,Streifens Freinbergtunnel® ,empfohlene Vorgangsweise"
(siehe Fachbericht Kriegsmittel — Einlage 04.09.05) ist durch eine flr
Kampfmittelerkundung und Munitionsbergung befugte Fachfirma in der angefiihrten
Form umzusetzen.

Fachbereich 13 — Humanmedizin

Allgemein

13.1. Kommt es im Zuge der Bauarbeiten zu Beschwerden oder ergeben sich Probleme
aufgrund fraglicher Raumaufhellungen in den Betriebsphasen sind erforderlichenfalls
Messungen im Sinne der ONORM O 1052 beim Beschwerdefiihrer durchzufihren.

Bauphasen

Allgemein
13.2. Die Regelbauarbeitszeiten mit Ausnahme der Arbeiten im Tunnel (inkl. direkt damit in

Verbindung stehender Tatigkeiten auf3erhalb des Tunnels) sind auf Werktags Montag bis
Freitag von 06:00 bis 20:00 Uhr und Samstag von 06:00 bis 14:00 Uhr zu beschranken.
Spezialbauarbeiten laut Baukonzept (Einlage 2.7.1, Abschnitt 4.12) koénnen auch
aullerhalb der Regelbauarbeitszeiten stattfinden, hieriber sind die Anrainer mittels
Informationstafel und/oder Postwurfsendung sowie die Sonderbauaufsicht fir den
Fachbereich Larm vorab zu informieren.

13.3. Baularmbedingte Spitzenpegel sind mit 85 dB zu begrenzen. Wenn es aus
bautechnischen und organisatorischen Griinden nicht mdglich ist diesen Grenzwert
einzuhalten und Spitzenpegel Uber 85 dB auftreten, dann sind die Anrainer mittels
Informationstafel und Postwurfsendung vorab dartiber zu informieren und Spitzenpegel
uber 85 dB durfen nur in der Zeit von Montag bis Freitag 07:00 bis 12:00 und 13:00 bis
18:00 sowie am Samstag von 07:00 bis 14:00 Uhr einwirken.

13.4. LKW Transporte zum Abtransport des Ausbruch- und Aushubmaterials dirfen nur in der
Zeit von Montag bis Freitag 06:00 bis 20:00 Uhr und Samstag von 06:00 bis 14:00
erfolgen.

13.5. Bei den Anfangssprengungen im Portalbereich sind zusatzliche SicherheitsmaRnahmen
vorzusehen (Information der Anrainer mit dem Hinweis das Haus nicht zu verlassen,
Sperre der Stralle, ...). Diese Malknahmen missen sicherstellen, dass Anrainer und
Benutzer der offentlichen Straflten nicht in ihrer Gesundheit gefahrdet werden.

13.6. Die Anrainer sind nachweislich Uber erschitterungsrelevante Bauarbeiten im Bereich
ihrer Liegenschaften zu informiert. Diese Information muss rechtzeitig vor
erschutterungsrelevanten Immissionen mittels Postwurfsendung erfolgen. Dabei ist eine
Ansprechperson namhaft zu machen die flr Fragen der Anrainer zur Verfiigung steht.
Diese Person hat auch allfallige Beschwerden der Anrainer entgegen zu nehmen und hat
diesen nachgehen. Diese Person muss jederzeit auf die Daten der
Erschitterungsmessungen Zugriff haben (Sonderbauaufsicht fir Erschitterungen und
Sekundarschall).

Wohnobjekte
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13.7.  Wirkt Baularm mit mehr als 70 dB (L) auf die Wohnanrainer ein missen aktive und/oder
passive Larmschutzmafnahmen ergriffen werden.

13.E1: Wenn der Baularm werktags in einem Regelmonat in der Zeit von 06.00 bis 19.00 Uhr
mehr als 67,0 dB aufweist, dann sind aktive und/oder passive LarmschutzmalRhahmen
zu ergreifen.

13.E2: Wenn der Baularm werktags in einem Regelmonat in der Zeit von 19:00 bis 20:00 Uhr
mehr als 60,0 dB aufweist, dann sind aktive und/oder passive Larmschutzmalinahmen
zu ergreifen.

13.E3: Weist der Baularm an einem Samstag in der Zeit von 06.00 bis 14:00 mehr als 62,0 dB
auf, dann sind aktive und/oder passive Larmschutzmalinahmen zu ergreifen.”

13.8. Bei kurzfristigen Bauarbeiten (< 6 Wochen) sind aktive und/oder passive
LarmschutzmafRnahmen zu ergreifen, wenn die Summe aus Bestandslarm und
einwirkendem Baularm die Bestandslarmsituation um mehr als 10 dB Ubersteigt und der
Baularm mit mehr als 65 dB einwirkt.

13.9. Bei mittelfristigen Bauarbeiten (6 Wochen < x < 6 Monate) sind aktive und/oder passive
LarmschutzmafRnahmen zu ergreifen, wenn die Summe aus Bestandslarm und
einwirkendem Baularm die Bestandslarmsituation um mehr als 5 dB Ubersteigt und der
Baularm mit mehr als 60 dB einwirkt.

13.10. Bei langerfristigen Bauarbeiten (langer als 6 Monate) sind aktive und/oder passive
LarmschutzmafRnahmen zu ergreifen, wenn die Summe aus Bestandslarm und
einwirkendem Baularm die Bestandslarmsituation um mehr als 3 dB Ubersteigt und der
Baularm mit mehr als 55 dB einwirkt.

13.11. Der Beurteilungspegel der aullerhalb der Regelbauarbeitszeiten einwirkenden
baubedingte Dauergerausche darf im Bereich der nachsten Wohnnachbarn in der Zeit
von 07:00 bis 19:00 maximal 55 dB und in der Zeit von 19:00 bis 07:00 Uhr maximal 45
dB betragen. Liegen die baubedingten Dauergerausche Uber dem ortsublichen
Basispegel sind aktive und/oder passive Larmschutzmal3nahmen zu ergreifen.

13.12. Fur Luftschallimmissionen des Sprenglarms gelten die Vorgaben den baularmbedingten
Spitzenpegel betreffend. AuRerhalb der Regelbauarbeitszeiten darf an den
Monitoringpunkten der Sprenglarm nur mit 70 dB (Lamax) €inwirken, in den Nachtstunden
(22:00 bis 06:00 Uhr) nur mit 60 dB.

13.13. Im Baustellenbereich Anschlussstelle Donau Nord ist ein generelles Nachtsprengverbot
einzuhalten (22:00 bis 06:00 Uhr).

13.14. Maximal 3 Sprengungen sind in der Zeit von 22:00 bis 06:00 erlaubt (drei
Sprengereignisse), sind mehr Sprengereignisse in diesem Zeitraum vorgesehen, dann
gilt ein Planungsrichtwert von Lamax < 45 dB(A) als maximal zuldssige
Sekundéarschallimmission.

13.15. Der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel Laeq hervorgerufen durch
Sekundéarschallimmissionen darf im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) in
Schlafraumen 30 dB nicht Ubersteigen.

13.16. Die Baustellenbeleuchtung ist so zu lenken, dass ausschlieRlich die Baustellenbereiche
beleuchtet werden. Blendungen im Bereich von Wohnanrainern sind jedenfalls zu
vermeiden.

13.17. Aulerhalb der Regelbauarbeitszeiten ist die Baustellenbeleuchtung jedenfalls soweit zu
reduzieren, dass es zu keinen Aufhellungen im Bereich der Wohnanrainer kommt, hierbei
sind die maximal zulassigen vertikalen Beleuchtungsstarken (Lux) in der Fensterebene
des zu beurteilenden Raumes gemalR Tabelle 3 der ONORM O 1052 ,Lichtimmissionen,
Messung und Beurteilung“ zu beachten.
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Betriebsobjekte

13.18. Wirkt Baularm mit mehr als 70 dB (Lr) auf Betriebsanrainer ein missen aktive und/oder
passive Larmschutzmafnahmen ergriffen werden.

13.19. Bei mittel- und langerfristigen Bauarbeiten sind im Bereich von Betriebsobjekten aktive
und/oder passive LarmschutzmaBnahmen zu ergreifen, wenn die Summe aus
Bestandslarm und einwirkendem Baularm die Bestandslarmsituation um mehr als 3 dB
Ubersteigt und der Baularm mit mehr als 65 dB einwirkt

Freiraum

13.20. Fir mittelfristigen Baularm gilt, dass Baularmpegel Uber 70 dB aktive und/oder passive
LarmschutzmaRnahmen erforderlich machen, bei langandauerndem Baularm bedingen
Pegelwerte Gber 65 dB aktiven und/oder passiven Larmschutz. Die nicht projektbedingte
Vorbelastung ist zu berlcksichtigen, daher gilt aktiver und/oder passiver Larmschutz erst,
wenn der Baularm gleich dem Umgebungslarmpegel ist oder diesen Gberschreitet.

Betriebsphasen

Wohnobijekte
13.21. Kommt es projektbedingt bei den Wohnanrainern zu einer Zunahme des Bahnlarms um

mehr als 1,0 dB und wirkt der Bahnlarm mit mehr als 55 dB tags und/oder 45 dB nachts
ein, sind aktive und/oder passive SchallschutzmaRnahmen zu ergreifen.

13.22. Kommt es projektbedingt bei den Wohnanrainern zu einer Zunahme des
StralRenverkehrslarms um mehr als 1,0 dB und wirkt der Strallenverkehrslarms mit mehr
als 55 dB tags und/oder 45 dB nachts ein, sind aktive und/oder passive
Schallschutzmalinahmen zu ergreifen.

13.23. Nicht sicherheitstechnische Beleuchtungen in den Betriebsphasen sind jedenfalls soweit
zu reduzieren, dass es zu keinen Aufhellungen im Bereich der Wohnanrainer kommt,
hierbei sind die maximal zulassigen vertikalen Beleuchtungsstarken (Lux) in der
Fensterebene des zu beurteilenden Raumes geméaR Tabelle 3 der ONORM O 1052
.Lichtimmissionen, Messung und Beurteilung® zu beachten. Blendungen missen
vermieden werden.

Betriebsobjekte

13.24. Kommt es projektbedingt bei Betriebsanrainern zu einer Zunahme des
StralRenverkehrslarms um mehr als 1,0 dB und wirkt der Stralenverkehrslarm mit mehr
als 65 dB untertags ein, sind aktive und/oder passive SchallschutzmaRnahmen zu
ergreifen.

Freiraum

13.25. Kommt es projektbedingt bei der einem Wohnobjekt zugeordneten Grundflache (z.B.
Garten) zu einer Zunahme des Straflenverkehrslarms um mehr als 1,0 dB und wirkt der
energiedquivalente Dauerschallpegel des Stralenverkehrslarms mit mehr als 60 dB
untertags und/oder 55 dB nachts ein, sind aktive und/oder passive
Schallschutzmalnahmen zu ergreifen.

Fachbereich 14 — Waldodkologie und Forstwirtschaft, Wildbiologie und Jagdwirtschaft / Forst

Bauphasen

Waldbdkologie und Forstwirtschaft
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14.1. Vor Beginn der Rodungsarbeiten sind alle der Baustelle benachbarten Waldbestande
durch eine physische Absperrung (fixer Bauzaun oder massive Abplankung) von den
Baubereichen abzugrenzen. Die Absperrung ist wahrend der ganzen Bauzeit in der
jeweiligen Bauphase funktionstiichtig zu erhalten und nach Abschluss der Bauarbeiten
umgehend zu entfernen.

14.2. Das Abstellen von Maschinen und Geraten sowie die Lagerung von Bau- und
Aushubmaterial auf Waldflachen aulerhalb der bewilligten Rodungsflachen sind
verboten.

14.3. Schaden, die in Waldbestanden durch den Bau des Vorhabens verursacht werden, sind -
sofern die Zustimmung des jeweiligen Waldeigentimers erlangt werden kann - von der
Projektwerberin  umgehend nach dem Schadenseintritt zu beseitigen und die
Schadensflachen sind mit standortgerechten Baumarten zu rekultivieren. Die
Rekultivierungsflachen muissen bis zur Sicherung der Kultur gegen Wildschaden
geschutzt werden. Eventuelle Ausfalle sind nachzubessern.

14.4. Die Funktionalitat des bestehenden Forst- und Giterwegenetzes ist wahrend der
gesamten Bauzeit aufrechtzuerhalten, sodass alle Waldflachen in der Umgebung der
Trasse ordnungsgemal bewirtschaftet werden kdnnen. Bewirtschaftungserschwernisse
und — einschrankungen sind angemessen zu entschadigen.

14.5. Nach Abschluss der Bauarbeiten der jeweiligen Bauphase sind unverziiglich samtliche
Bauwerke und Einbauten von den befristeten Rodungsflachen zu entfernen, fir eine
Wiederbewaldung nicht geeignetes  Erdmaterial auszutauschen und die
Wiederbewaldung der befristeten Rodungsflachen mit standortgerechten Baum- und
Straucharten der jeweiligen potentiellen natirlichen Waldgesellschaft mit einer
Mindestpflanzenzahl bei den Baumen von 2.500 / ha durchzufihren.

14.6. Die Wiederbewaldungen der befristeten Rodungsflachen sind entweder mit Einzelschutz
oder mittels reh- und hasendichter Wildschutzzaune mit einer Mindesthéhe von 1,6 m vor
Wildschaden zu schiitzen bis sie im Sinne des § 13 Abs. 8 des Forstgesetz 1975 als
gesichert anzusehen sind, d.h. bis die Verjingung durch mindestens drei
Wachstumsperioden angewachsen ist, eine nach forstwirtschaftlichen Erfordernissen
ausreichende Pflanzenzahl aufweist und keine erkennbare Gefahrdung der weiteren
Entwicklung vorliegt.

14.7. Die Wiederbewaldungen der befristeten Rodungsflachen sind so lange nachzubessern
und zu pflegen bis sie im Sinne des § 13 Abs. 8 des Forstgesetz 1975 als gesichert
anzusehen sind, d.h. bis die Verjingung durch mindestens drei Wachstumsperioden
angewachsen ist, eine nach forstwirtschaftlichen Erfordernissen ausreichende
Pflanzenzahl aufweist und keine erkennbare Gefahrdung der weiteren Entwicklung
vorliegt.

14.8. Als Ausgleich fir die durch die dauernden Rodungen verloren gehenden Wirkungen des
Waldes sind waldverbessernde Maflinahmen im vierfachen Ausmall der dauernden
Rodungsflachen — also 2,2220 ha — auf den im Einreichprojekt dafiir vorgesehenen
Waldflachen (Maflnahmen Fowi 11: Flachen 34, 36, 40-1, 40-2, 41, 42, 44, 46 und 47 in
Einlage 4.4.4 vom August 2012 bzw. Flachen 21 in Einlage 1.2.3 vom 24.08.2012 und
Fowi 12: Flache 43 in Einlage 4.4.4 vom August 2012 bzw. Flache 25 in Einlage 1.2.3
vom 24.08.2012) durchzufihren.

14.9. Alternativ kbnnen waldverbessernde Malinahmen auf Waldflachen in der Stadtgemeinde
Linz oder deren Nachbargemeinden durchgefihrt werden, sofern bis spatestens ein
Monat vor Beginn der Rodungsarbeiten nachgewiesen wird, dass diese gleichwertig mit
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den in der UVE flr waldverbessernde MalRnahmen vorgesehenen Flachen sind und fir
die Durchflihrung waldverbessernder Mallnahmen geeignet sind.

14.10. Vor Beginn der Rodungsarbeiten ist der Behdrde schriftlich mitzuteilen, auf welchen
Grundflachen die waldverbessernden Malnahmen durchgefihrt werden sollen, die
Verfigungsberechtigung Uber die Grundflachen, auf denen die waldverbessernden
Mallnahmen durchgefuhrt werden sollen, schriftich nachzuweisen und fir jede
Grundflache, auf der waldverbessernde Mallnahmen durchgefiihrt werden sollen, eine
detaillierte Beschreibung vorzulegen, aus der die rdumliche Verteilung und der zeitliche
Ablauf der vorgesehenen waldverbessernden Malinahmen hervorgehen. Mit den
Rodungsarbeiten darf erst nach Vorliegen dieser Nachweise begonnen werden.

14.11. Mit der Umsetzung aller waldverbessernden Mallnhahmen im erforderlichen
Gesamtausmal® von mindestens 2,2220 ha ist vor der Verkehrsfreigabe der
Betriebsphase 1 der A 26 zu beginnen.

14.12. Die Auspflanzungen im Rahmen der waldverbessernden MalRnahmen sind so lange
nachzubessern und zu pflegen bis sie im Sinne des § 13 Abs. 8 des Forstgesetz 1975
als gesichert anzusehen sind, d.h. bis die Verjungung durch mindestens drei
Wachstumsperioden angewachsen ist, eine nach forstwirtschaftlichen Erfordernissen
ausreichende Pflanzenzahl aufweist und keine erkennbare Geféahrdung der weiteren
Entwicklung vorliegt.

Betriebsphasen

Walddékologie und Forstwirtschaft

14.13. Schaden, die in Waldbestanden durch den Betrieb des Vorhabens verursacht werden,
sind - sofern die Zustimmung des jeweiligen Waldeigentimers erlangt werden kann - von
der Projektwerberin umgehend nach dem Schadenseintritt zu beseitigen und die
Schadensflachen sind mit standortgerechten Baumarten zu rekultivieren. Die
Rekultivierungsflachen muissen bis zur Sicherung der Kultur gegen Wildschaden
geschutzt werden. Eventuelle Ausfalle sind nachzubessern.

14.14. Die Funktionalitdt des bestehenden Forst- und Guterwegenetzes ist beim Abschluss der
jeweiligen Bauphase zu gewahrleisten, sodass alle Waldflachen in der Umgebung der
Trasse ordnungsgemaly bewirtschaftet werden kénnen. Bewirtschaftungserschwernisse
und — einschrankungen sind angemessen zu entschadigen.

Bauphasen

Wildbiologie und Jagwirtschaft

14.15. Vor Baubeginn der Etappe 1 ist der Behorde die Verfigungsberechtigung utber die
Grundflachen, auf denen die im Einreichprojekt vorgesehenen Ausgleichsmalinahmen
durchgefiihrt werden sollen, schriftlich nachzuweisen.

14.16. Wildzdune im Bereich der A 26 sind mit Zaungitter entsprechend der RVS 04.03.12
Wildschutz auszufiihren. Der Wildzaun muss hasen- und rehwilddicht sein und eine
wirksame Hohe im Sinne der RVS 04.03.12 von mindestens 1,6 m aufweisen. Entlang
der Wildzaune oberhalb der Tunnelportale sind Sichtschutzpflanzungen anzulegen.

Betriebsphasen

Wildbiologie und Jagwirtschaft
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14.17. Samtliche Wildzaune sind auf Bestandsdauer der A 26 vom StralRenhalter zu betreuen,
ordnungsgemal instand zu halten bzw. erforderlichenfalls instand zu setzen.

Beweissicherung und Kontrolle

Bauphasen
Waldokologie und Forstwirtschaft

14.18. Vor Baubeginn der Etappe 1 ist ein(e) Ziviltechniker(in) oder ein Technisches Bro fir
Forstwirtschaft oder ein(e) Forstwirt(in) gemall §105 Abs.1 Z.3 Forstgesetz 1975 als
forsttechnische und forstékologische Bauaufsicht zu bestellen, welche die Uberwachung
der projekt- und bescheidgemalen Bauausfiihrung und der
WiederbewaldungsmaRnahmen bis zur Sicherung der Kultur sowie die Uberwachung der
Durchfiihrung der waldverbessernden MalRnahmen bis zu dem Zeitpunkt, an dem die
Behorde feststellt, dass die waldverbessernden MalRnahmen erfillt sind, d.h. ihre Ziele
aus forstfachlicher Sicht erreicht werden koénnen, vorzunehmen hat. Die
Wahrnehmungen der forsttechnischen und forstokologischen Bauaufsicht sind in einem
Protokoll festzuhalten und in den ersten zehn Jahren ab Baubeginn mindestens einmal
jahrlich und danach uber einen Zeitraum von neun Jahren alle drei Jahre jeweils bis 31.
Dezember dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie zu Ubermitteln.

Wildbiologie und Jagwirtschaft

14.19. Vor Baubeginn der Etappe 1 ist eine Person, die Uber eine wilddkologische und
jagdfachliche Ausbildung verflgt, als wildékologische Bauaufsicht zu bestellen, welche
die Uberwachung der projekt- und bescheidgemaRen Bauausfiihrung, der Errichtung der
Wildzaune sowie die Beweissicherung hinsichtlich der Funktionstuchtigkeit der
Wildzdune vorzunehmen hat. Die Wahrnehmungen der wildékologischen Bauaufsicht
sind in einem Protokoll festzuhalten und mindestens einmal jahrlich jeweils bis 31.
Dezember der Behorde zu ubermitteln.

Betriebsphasen

Wildbiologie und Jagwirtschaft

14.20. Die Wildzaune sind in den ersten funf Jahren nach Fertigstellung der A 26 im Zuge der
wildékologischen Bauaufsicht auf ihnre Wirksamkeit und ZweckmaRigkeit zu kontrollieren.
Sollten Mangel festgestellt werden, sind diese im Einvernehmen mit der ortlichen
Jagerschaft zu beseitigen. Die Kontrollergebnisse und ein Bericht Uber eventuelle
Mafinahmen sind zumindest einmal jahrlich schriftlich jeweils bis 31. Dezember dem
Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie zu Gbermitteln.

Fachbereich 16 — Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit

Bauphasen

16.1 Fdr alle konstruktiven Bauteile sind unter Berlcksichtigung des letztgultigen
geotechnischen Prognosemodells sowie der malgeblichen (Grund-)Wasserstande
mittels
(erd-)statischen Berechnungen die normgemafRen Sicherheiten (Standsicherheit etc.) fir
alle Bau- und Endzustande nachzuweisen. Die Berechnungen und Planungen sind durch
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einen von der Projektwerberin zu bestellenden Prufstatiker vor Beginn der
Bauausfiihrung zu prifen und freizugeben.

16.2 Im Zuge der Detailplanung sind die wechselseitigen Einflisse der einzelnen
BaumalRnahmen und Bauteile sowie der einzelnen Bauetappen durch die Fachplaner der
Projektwerberin zu Uberprifen und entsprechend zu bertcksichtigen. Die Arbeitsablaufe
sind so festzulegen, dass die entstehenden Beanspruchungen wie beispielsweise Erd-
und Wasserdrlcke in allen Bau- und Endzustande durch die Konstruktion aufgenommen
werden kdnnen.

16.3 Die Auftriebssicherheit geplanter Bauwerke und Bauteile sowie bestehender Bauwerke
und Bauteile (soweit im Einflussbereich des gegenstandlichen Bauvorhabens) ist durch
die Fachplaner in allen Bau- und Endzustdnden nachzuweisen. Insbesondere seien hier
der Fichselbachkanal, die Straflenbahntunnel, die Wanne der Unterflurtrasse und die
Radwegunterfliihrung Puchenau angefihrt.

16.4 Faktoren, die die Standsicherheit langfristig beeintrachtigen koénnen, wie z.B.
eindringendes Wasser, sind durch die Fachplaner der Projektwerberin mit
entsprechender Sorgfalt in der Detailplanung zu bericksichtigen (z.B. Entwasserung,
Drainagierung).

16.5 Die Anforderungsklassen gemaR der OVBB Richtlinie ,\Wasserundurchlassige

Betonbauwerke-WeiRe Wannen® fir die in das Grundwasser reichenden Bauteile sind,
mit Ausnahme der Tunnel in ,geschlossener Bauweise“, auf Basis der durch den
Betreiber festzulegenden Anforderungen im Zuge der Detailplanung durch den
Projektanten festzulegen bzw. zu verifizieren.
Die in das Grundwasser reichenden Tunnelabschnitte der ,offenen Bauweise®
(Haupttunnel, Rampentunnel) sind im Zuge der Detailplanung auf die
Anforderungsklasse A; gemaR der OVBB Richtlinie ,Wasserundurchlassige
Betonbauwerke-Weille Wannen“ zu bemessen.

16.6 Die mdgliche Betonaggressivitat der Grund- und Bergwasser sowie der anfallenden
Stralenwasser ist bei der Wahl der Baustoffe durch die Fachplaner zu bericksichtigen.

16.7 In die Detailplanung sind die letztgultigen Normen und Richtlinien einzuarbeiten.

Geotechnik

16.8 Die Erkenntnisse der gemal den UVE-Einreichunterlagen geplanten zuséatzlichen
Baugrund- und Grundwassererkundungen sind im Zuge der weiteren Projektsphasen
durch die Fachplaner der Projektwerberin einzuarbeiten. Erforderlichenfalls ist das Netz
der Untergrundaufschliisse so zu verdichten, dass fur die Planung und Berechnung der
geplanten BaumaRnahmen ausreichende Kenntnis hinsichtlich des Untergrundaufbaus
und der hydrogeologischen Verhaltnisse im Sinne des geltenden Normen- und
Regelwerks (z.B. ONORM B 1997-2 etc.) vorliegt.

16.9 Bei samtlichen Planungen, Berechnungen und Nachweisen sind die letztgultigen
Erkenntnisse der Untergrunduntersuchungen und die daraus abgeleiteten
Bodenkennwerte zu bertcksichtigen.

16.10 Bei den im Zuge der Bohrkampagne 2008 abgeteuften Bohrungen KB-L 32/08 und KB-L
17/08 wurden in 19,4 — 19,5 m bzw. 21,8 — 21,9 m Tiefe glanzende Harnischflachen
festgestellt. Die zu Kontrollversuchen an der Technischen Universitdt Wien
durchgefihrten Scherversuche ergeben Restscherwinkel von ¢, = 10° bzw. @, = 17°.
Das festgestellte Auftreten von Harnischflachen im Schlier und deren Scherfestigkeit ist
im Zuge der weiteren Planung durch die Fachplaner der Projektwerberin im Detail zu
untersuchen und zu berlcksichtigen.
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16.11 Fir die Planung und Dimensionierung der Fundierungen (Flachgrindungen und
Tiefgriindungen) ist ein von der Projektwerberin zu bestellender Sachverstandiger fir
Grundbau und Bodenmechanik hinzuzuziehen. Fir alle Fundierungselemente sind
entsprechende statische Berechnungen zum Nachweis der inneren und &ufReren
Standsicherheit durchzufiihren. Dabei sind auch mdgliche Wechselbeanspruchungen zu
bertcksichtigen.

16.12 Fur alle Grindungen ist ein ausreichend tragfahiger Untergrund herzustellen. Das
Grundungsplanum ist durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden
Sachverstandigen fir Grundbau und Bodenmechanik hinsichtlich der ausreichenden
Tragfahigkeit zu beurteilen und freizugeben.

16.13 Bei Dammen, Einschnitten, Anschnitten, Aushubdeponien etc. sind fir alle Bau- und

Endzustande die normgemalfien erforderlichen Standsicherheiten durch die Fachplaner
der Projektwerberin zu untersuchen und nachzuweisen. Dies gilt insbesondere auch flr
die Zufahrtswege zu den Abspannpunkten der Donaubriicke.
Falls erforderlich sind zuséatzliche MalRnahmen, wie z.B. ingenieurbiologische
MaRnahmen, bewehrte Erde, Bodenauswechslungen, Reibungsfifie, Steinschlichtungen
etc. zur Gewahrleistung der erforderlichen Sicherheiten zu setzten. Die Berechnungen
und Planungen sind durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden Priifstatiker vor
Beginn der Bauausfiihrung zu prifen und freizugeben.

16.14 Die Baugrubensicherungen und -bdschungen sind durch die Fachplaner der
Projektwerberin im Detail zu planen und zu dimensionieren. Es ist fur alle Bauzustande
die normgemal erforderliche Standsicherheit der Boéschungen, Verbauten und
angrenzenden Bauteile, Bestandsbauwerke, Damme etc. nachzuweisen und auf
Baudauer sicherzustellen. Die Wahl der VerbaumalRnahmen muss in Abhangigkeit von
den Untergrund- und Grundwasserverhéltnissen (z. B. Lagerungsdichte, Blocke), der
geometrischen Randbedingungen (z. B. Arbeitsraume, Hohenbeschrankungen), der
Verkehrsfihrung in den jeweiligen Bauphasen sowie der zulassigen Verformungen
erfolgen. Die Planungen sind durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden
Prifstatiker vor Beginn der Bauausfiihrung zu prifen und freizugeben.

16.15 Bei allen Bdschungen ist sicherzustellen, dass zutretende Schicht- und
Oberflachenwasser in allen Bau- und Endzustéanden schadlos abgeleitet werden kénnen.
Werden Baugrubensicherungen bzw. Béschungen versiegelt (z.B. mit Spritzbeton), so
sind Entwasserungséffnungen in ausreichender Anzahl vorzusehen, um den Aufbau
etwaiger Wasserdriicke in allen Bau- und Endzustanden zu verhindern.

16.16 Samtliche Erdarbeiten sind grundsatzlich gemall den entsprechenden Richtlinien in
geltender Fassung, insbesondere RVS 08.03.01, durchzufiihren.

16.17 Bei der weiteren Planung ist durch die Fachplaner der Projektwerberin darauf zu achten,

dass keine bzw. nur geringfiigige Setzungsdifferenzen im Ubergang zwischen
(insbesondere tief gegriindeten) konstruktiven Bauteilen und angrenzenden Erdkdrpern
(Damme, hinterflllte Arbeitsrdume etc.) auftreten.
Bei neu herzustellenden Erdkorpern ist generell durch geeignete MalRnahmen zu
gewabhrleisten, dass die Setzungen Uberwiegend in der Bauphase abklingen und nur
mehr geringfligige Restsetzungen in der Betriebsphase auftreten. Als geringfligige
Restsetzungen sind jene zu sehen, welche keine Schaden bzw. Einschrankungen der
Gebrauchstauglichkeit an der Oberflache verursachen.

16.18 Bei der Wiederverwendung von Ausbruchsmaterial ist dieses hinsichtlich der Einhaltung
der Bestimmungen der geltenden Richtlinien fir Schittmaterial, Hinterflllmaterial,
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Zuschlagsstoff etc. zu untersuchen. Die Eigenschaften sind mit entsprechenden
Untersuchungen, wie z.B. Laborversuche, zu Gberprufen.

16.19 Bei permanenten Verankerungen sind einzelne Bauwerksanker als Messanker
auszubilden. Durch Anordnung von Kraftmessdosen kénnen Veranderungen der
Ankerkrafte ohne aufwandige Abhebekontrollen regelmafig tberwacht werden.

16.20 Der Flchselbachkanal kommt im geplanten Projekt zwischen dem Pylonfundament und
den Widerlagern Unionstrale zu liegen, wobei das Urgelédnde abgesenkt wird. Die
BaumaRnahmen in diesem Bereich (ASt Unionstralte, Behelfsbriicke Teil | und Teil I,
Leitungsumlegung, Dammabitrag,...) sind so auszufiihren, dass es zu keiner relevanten
Beeintrachtigung des Bestandskanals kommt.

16.21 Die Fundierung der Pylone der Westbricke wird in zwei zeitlich versetzten Abschnitten
hergestellt, wobei bei Herstellung des zweiten Teils das erste Tragwerk bereits in Betrieb
ist. Die Fundierung der Pylone ist durch die Fachplaner der Projektwerberin hinsichtlich
der verschiedenen Bauzustande zu Uberprifen und zu bemessen. Insbesondere ist auch
der Bauzustand ,RFB ASt Donau Nord in Betrieb —Errichtung RFB Knoten Hummelhof*
zu untersuchen.

16.22 In Bezug auf die StraRenbahntunnel der Linz Linien AG im Bereich Westbricke — HASt
Waldegg — UFT Tunnel Freinberg sind durch die Fachplaner der Projektwerberin im Zuge
der Detailplanungen insbesondere folgende Punkte zu bericksichtigen:

Es ist zu klaren, ob im Zuge des Stralenbahntunnelvortriebs im Nahbereich des
gegenstandlichen Bauvorhabens Anker hergestellt wurden und es dadurch zu mdglichen
Beeinflussungen des Straflenbahntunnels, Erschwernissen bei der Pfahlherstellung etc.
kommt.

Generell sind die Beanspruchungen des Stralenbahntunnels in allen Bauzustanden
(Herstellung Griindungspfahle und Baugrubensicherung, Baugrubenaushub
(Aushubentlastung) etc.), in der Betriebsphase Etappe 2 und im Endzustand
(Betriebsphase Etappe 3) nachzuweisen. Dabei ist insbesondere auch eine mdgliche
Beeinflussung der Tunnelréhren infolge variierender Beanspruchungen
(Wechselbeanspruchung der Pfahle, unterschiedliche Fulllung des Retentionsbeckens
etc.) zu berlcksichtigen. Im Zuge der weiteren Planung ist die gegenseitige
Beeinflussung der A26 und der bestehenden StralRenbahntunnel im Detail zu erdrtern.
Die Mantelreibung der nahe zu den Stralenbahntunneln gelegenen Grindungspfahle ist
erst ab der Unterkante des StralRenbahntunnels anzusetzen.

16.23 Im Zuge des Detailprojekts sind Angaben beziglich der Ausfiuihrung der Hilfsstitzen und
—joche fur den Abbruch der bestehenden Westbriicke im Bereich der OBB-Anlagen
durch die Fachplaner der Projektwerberin zu machen (Fundierung und Herstellung der
Hilfsstitzen neben hoch belasteten Bahnbereichen bzw. mit beschrankter Hohe
(bestehendes Briickentragwerk)). Dabei ist auch der bestehende OBB-Tunnel (unter den
Gleisen im Bereich der Westbriicke) zu bertcksichtigen.

16.24 Die Beeinflussung der bestehenden Bohrpfahlwand der OBB und des Logistikzentrums

der Post (Abbruch Bestandsgebaude WaldeggstralRe, Pfahlherstellung, Verankerung,
Entlastung durch Aushub, Belastung durch BZ Waldegg etc.) ist durch die Fachplaner
der Projektwerberin im Zuge der Detailplanung zu Uberprifen und entsprechend zu
berucksichtigen sowie nachzuweisen.
Mogliche Erschwernisse durch die Verankerung der Bohrpfahlwand des Logistikzentrums
der Post bzw. gegebenenfalls der Bohrpfahlwand der OBB sind im Zuge der
Ausschreibungsplanung durch die Fachplaner der Projektwerberin zu klaren und zu
bertcksichtigen.
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16.25 Bei der Detailplanung der Stutzmauern im Bereich der ASt Bahnhof ist durch die
Fachplaner der Projektwerberin im Besonderen auf die Querung des Kanals
Bergschldsslpark unter der Stitzmauer B6 sowie das Zusammenspiel Kanal
Bergschldsslpark und Verankerung der Stitzmauer B7 zu achten. Die Prifbarkeit der
Daueranker ist zu gewahrleisten.

Im Bereich ASt Bahnhof ist die Beeinflussung der (bergmannisch aufzufahrenden) Réhre
1 durch die Bohrpfahle der Stitzmauer B7 sowie die der Rampe 1B durch die
Stltzmauer B6 und den Kanal Bergschldsslpark zu untersuchen.

16.26 Im Zeitraum der Detailplanung sind Langzeitzugversuche (Kriechversuche) an
Versuchsankern im Bereich der Abspannpunkte der Donaubriicke (WR 5) vorzunehmen.

16.27 Bei der Abspannung Nord der Donaubriicke sind Mdglichkeiten flr Zusatzanker von
mindestens 80 % der rechnerisch erforderlichen Anker vorzusehen.

Zusatzanker im Ausmalfd von ca. 30 % der Stickzahl der dem Tunnel nachst gelegenen
(unteren) Ankerreihen sind vor dem Tunnelvortrieb einzubauen, zu verpressen und auf
ihr Tragfahigkeits-Verformungsverhalten zu prifen, jedoch nicht definitiv aufzuspannen.
Bei der Abspannung Sud der Donaubricke sind Moglichkeiten flr Zusatzanker von
mindestens 30 % der rechnerisch erforderlichen Anker vorzusehen.

Tunnelbau

16.28 Die Lage der prognostizierten und mdglicher weiterer Stérungszonen ist im Zuge der
Detailplanung durch die Projektwerberin so zu erkunden, dass deren Lage zum
Tunnelbauwerk ausreichend genau bekannt ist. Dies gilt sowohl fir das Kristallin als
auch fir das Miozan (Linzer Sande, Alterer Schlier).

16.29 Die Ermittlung der Gebirgs- und Systemverhaltenstypen ist vor Beginn der
Vortriebsarbeiten unter Zugrundelegung der zu diesem Zeitpunkt vorliegenden
letztgultigen geologisch-geotechnischen Prognosen bzw. Erkundungsergebnissen und
unter Einhaltung der ,Richtlinie fir die geotechnische Planung von Untertagebauten mit
zyklischem Vortrieb* (OGG, 2008) Richtlinie fiir die Geotechnische Planung zu
adaptieren.

16.30 Zur Festlegung der einzuhaltenden Abstédnde der Ausbruchfolgen von Kalotte, Strosse
und Sohle sowie der Dimensionierung der zum Einsatz kommenden temporaren
Stitzmalinahmen inkl. der Ortsbrustsicherungen und vorauseilenden
SicherungsmafRnahmen sind vor Vortriebsbeginn durch die Fachplaner der
Projektwerberin numerische und/oder analytische Berechnungen durchzufihren. Im
Rahmen dieser Berechnungen sind auch die Kreuzungsbereiche mit den Querschlagen,
Pannenbuchten und Aufweitungsbereiche zu untersuchen. Die Ergebnisse sind vom
behordlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fur Geotechnik und Tunnelbau vor
Vortriebsbeginn zu prifen und freizugeben.

16.31 Die Standfestigkeit des Gebirges zwischen nahe beieinander liegenden Tunnelrdhren
(insbesondere im Verzweigungsbereich mit den Rampen) ist im Detailprojekt fur alle
Bauzustande und den Endzustand durch die Projektwerberin nachzuweisen.

16.32 Im Geomechanischen Bericht (Einlage 3.3.2) wird darauf hingewiesen, dass die grof3e
Bandbreite der Kennwerte fiir die Gebirgsart GA K2 zu wesentlichen Unterschieden in
der Einschatzung des Gebirgsverhaltens fuhrt. Im Zuge der weiteren Erkundungen sind
die Gebirgskennwerte sowie die Einteilung in Gebirgsarten durch einen Fachplaner der
Projektwerberin zu verifizieren.

16.33 Fur die Festlegung der Durchmesser sowohl der Ulmendrainage als auch der
Fahrraumentwasserung sind von den Fachplanern der Projektwerberin unter
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Zugrundelegung der letztgultigen hydrogeologischen Prognosen entsprechende
Dimensionierungen der Rohrleitungen durchzuflihren. Mdgliche Einflisse durch die
Wassereigenschaften sind zu bericksichtigen (z.B. Versinterung etc.). Dabei ist die RVS
09.01.23 ,Innenausbau® einzuhalten. Die Berechnungen sind vor Baubeginn der Tunnel-
Verwaltungsbehodrde vorzulegen.

16.34 Der Einfluss des Tunnelvortriebs auf die Ankerung der Abspannpunkte der Donaubriicke
ist im Zuge der Detailplanung durch die Fachplaner der Projektwerberin zu untersuchen.
Es ist sicherzustellen, dass wahrend des Tunnelvortriebs die Standsicherheit der
Donaubricke zu jedem Zeitpunkt gewahrleistet ist und die Rickankerungen nicht
beeintrachtigt werden. Die Ergebnisse der Untersuchungen sind durch einen behdrdlich
bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir Geotechnik und Tunnelbau vor Beginn und
wahrend der Bauausfiihrung zu prifen und freizugeben.

16.35 Der Einflussbereich mdglicher Setzungen an der Gelandeoberflache ist im Zuge der
Detailplanung durch die Fachplaner der Projektwerberin im Detail zu beurteilen. Dabei
sind die letztgultigen Erkenntnisse Uber den Untergrund und daraus abzuleitender
maoglicher Gleitwinkel zu berticksichtigen. Bei der Festlegung der Gleitwinkel sind die im
Alteren Schlier festgestellten Harnischflichen mit den versuchstechnisch belegten
geringen Restscherwinkeln zu berlcksichtigen.

Betriebsphasen

Geotechnik

16.36 Drainageleitungen etc. sind durch den Betreiber bzw. durch vom Betreiber beauftragte
Firmen regelmaRig zu warten und zu reinigen.

16.37 Vorgespannte Bauwerksanker sind durch Abhebekontrollen hinsichtlich moglicher
Veranderungen der Vorspannkrafte zu untersuchen. Die Festlegung des Messintervalls,
die Beurteilung der Messergebnisse sowie die Festlegung allenfalls erforderlicher
MaRnahmen ist durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden Sachverstandigen
fur Grundbau und Bodenmechanik durchzufiihren.

16.38 Gemal den UVE-Einreichunterlagen ist die Fortfihrung der Kontrollmessungen bis zum
Abklingen der Setzungen, Bewegungen etc. geplant. Die Entscheidung dartber, welche
Messungen fortgefihrt werden, kann im Einzelnen erst gegen Bauende getroffen
werden, doch sind entsprechende Vorkehrungen bereits in das Detailprojekt
einzuarbeiten. Die Festlegung der Messstellen, der Messmethodik und der
Messintervalle hat durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden
Sachverstandigen fur Grundbau und Bodenmechanik zu erfolgen.

Tunnelbau

16.39 Die Verformungsmessungen der Tunnelschale (sofern sich dies im Zuge des Baus als
erforderlich herausstellt), des umliegenden Gebirges und/oder der Gelandeoberflache
sind in der Betriebsphase fortzufiihren. Fiir die Uberwachung ist ein entsprechendes
Kontrollprogramm festzulegen. Die Messintervalle sind an die Ergebnisse der ersten
Messungen anzupassen. Die Festlegung der Messstellen, der Messmethodik und der
Messintervalle hat durch einen behdrdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir
Geotechnik und Tunnelbau zu erfolgen.

Beweissicherung und Kontrolle

Seite 52 von 426



bm@

16.40 Fir die gesamten Bauphasen ist von der Projektwerberin eine Ortliche Bauaufsicht
(OBA) sowie ein eigenstandiges Dokumentationsteam, welches geologisch-geotechnisch
kompetent ist (,Geotechniker vor Ort“), zu bestellen. Diese missen das Bauvorhaben
lGckenlos dokumentieren.

16.41 Es ist ein geotechnisches Risikomanagement im Sinne der OGG-Richtlinie (Richtlinie fir
die geotechnische Planung von Untertagebauten mit zyklischem Vortrieb — 2008) und der
ONORM EN 1997-1: Eurocode 7 (Entwurf, Berechnung und Bemessung in der
Geotechnik - Teil 1: Allgemeine Regeln (konsolidierte Fassung). 15.05.2009) erforderlich.
Es sind dafir Beweissicherung- und Messprogramme vorzusehen. Die Messergebnisse
sind in regelmaligen Abstdnden im Rahmen von Geotechnikbesprechungen zu
beurteilten und allféllige ZusatzmalRnahmen festzulegen.

16.42 Vor Beginn der Arbeiten ist durch von der Projektwerberin zu bestellende unabhangige
Sachverstandige eine Beweissicherung samtlicher im Einflussbereich liegender Objekte
(Infrastruktur, Einbauten und Bebauung) durchzufiihren. Dabei ist unmittelbar vor und
wahrend der Bauphase in regelmafigen Abstanden zu Uberprifen, ob zwischenzeitlich
zusatzliche Objekte errichtet wurden. In diesem Fall ist auch fur diese Objekte eine
Beweissicherung durchzufiihren.

Zur Ermittlung des Einflussbereiches ist ndherungsweise folgendermafien vorzugehen:

- Konstruktion der linienférmigen Gleitflache ausgehend von der Tunnelsohle.

- Verschneidung der Gleitflache mit der Gelandeoberkante.

- Ist eine Verschneidung nicht moglich oder liegt der Verschneidungspunkt oberhalb
des Schnittpunktes der Tunnelachse mit der Gelandeoberkante, so ist
folgendermal3en vorzugehen:

e Die Gleitflache reicht von der Tunnelsohle nur bis zu der Hohe, in der der
Schnittpunkt der Tunnelachse mit der Gelandeoberkante liegt.

e Von diesem Punkt aus ergibt sich schlieRlich die Grenze des Einflussbereiches
aus der vertikalen Verschneidung mit der Gelandeoberkante.

Als Gleitflachenwinkel ist der im Rahmen der UVE ermittelte Gleitflachenwinkel

heranzuziehen. In jenen Bereichen, in denen kein Gleitflachenwinkel ermittelt worden

ist, ist dieser naherungsweise mit einem Winkel von 45°+¢/2 zur Horizontalen
anzunehmen.

Unabhangig von der beschriebenen Ermittlung muss der Einflussbereich jeweils 30 m

(horizontaler Abstand) von der dufRersten Abmessung des Bauwerks betragen.
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Abbildung 1: zur Ermittlung des Einflussbereichs

16.43 Eine Beweissicherung ist insbesondere auch bei folgenden Objekten vorzusehen:

a.
b.

13

e.

f.

g.

Flchselbachkanal

Bestand Westbriicke bei Errichtung der RFB ASt Donau Nord der neuen
Westbrlcke

Stralenbahntunnel der Linz Linien AG

. Gleisanlagen, Bauwerke und Einbauten der OBB (z.B. Tunnel unter der

Westbrilicke)

Bohrpfahlwand der OBB bzw. des Logistikzentrums der Post (Bereich UFT)
Bauetappe 2: im Einflussbereich liegende Bauteile der Bauetappe 1
Bauetappe 3: im Einflussbereich liegende Bauteile der Bauetappe 2

16.44 Wahrend der gesamten Bauausfiihrung muss eine messtechnische Uberwachung der
beweisgesicherten Objekte erfolgen. Zuvor ist die Zustimmung der Eigentimer schriftlich
einzuholen. Kann ein Objekt durch Weigerung der Eigentiimer nicht beweisgesichert
werden, ist dies zu dokumentieren. Die Uberwachung ist beispielsweise in Form von
geodatischen Messungen, Erschutterungsmessungen, Inklinometer- und
Extensometermessungen etc. auszufiihren. Der erforderliche Umfang der Messungen
(Anzahl der Messstellen bzw. Messquerschnitte, Haufigkeit der Messungen) ist auf
Grundlage der letztglltigen Erkundungsergebnisse vor Baubeginn von einem von der
Projektwerberin zu bestellenden Sachverstandigen fir Grundbau und Bodenmechanik in
Abstimmung mit der OBA, dem Geotechniker vor Ort sowie in den bergmannischen
Tunnelabschnitten dem behdérdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir Geotechnik
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und Tunnelbau festzulegen und wahrend der Ausfihrungsphase an die Erfordernisse
(Untergrundverhaltnisse, Baufortschritt etc.) anzupassen.

Vor Baubeginn ist eine Nullmessung, nach Bauende (und Abklingen der Verformungen)
eine Abschlussmessung durchzufiihren. Die Ergebnisse der Abschlussmessung sind der
Tunnel-Verwaltungsbehérde im Zuge des Inbetriebnahmeverfahrens anhand eines
geotechnischen Schlussberichtes vorzulegen.

16.45 Die Tragfahigkeit der Grindungssohlen ist durch entsprechende Messmethoden (z.B.
flachendeckende dynamische Verdichtungskontrolle, dynamische Lastplattenversuche)
nachzuweisen.

16.46 Wahrend der Bauphase sind durch den Geotechniker vor Ort fir samtliche Fundierungen
und Tunnelbauwerke die den Detailplanungen zugrunde liegenden
Untergrundverhaltnisse (Prognosemodell) und Bodenkennwerte mit den tatsachlich
angetroffenen Untergrundverhéltnissen zu vergleichen. Neben visuellen Beurteilungen
sind dazu geeignete Malnahmen wie beispielsweise Messungen, Labor- und
Feldversuche etc. heranzuziehen. Bei Abweichungen ist zu duberprifen, ob eine
Anpassung der Konstruktion und/oder Bauweise erforderlich ist.

16.47 Bei der Qualitatskontrolle der Erdarbeiten ist die RVS 08.03.01 ,Erdarbeiten® zu
berlcksichtigen. Die Qualitatssicherung von Anschnitten, Einschnitten, Dammen sowie
ungebundenen Tragschichten ist in Abstimmung mit dem Geotechniker vor Ort
festzulegen und hat mit geeigneten Messmethoden wie beispielsweise geodatischer
Verformungskontrollen, flachendeckender dynamischer Verdichtungskontrolle,
dynamische Lastplattenversuche etc. zu erfolgen.

16.48 Bei Dammen ab einer Gesamthéhe von 4,0 m sind Setzungsmessungen mittels
Stangenpegeln, welche vor der Dammschittung auf die Dammaufstandsflache abgesetzt
werden, durchzuflihren. Die Messintervalle sind im Vorab von den Fachplanern der
Projektwerberin in Abstimmung mit dem Geotechniker vor Ort festzulegen. Je 2,0 m
Dammschutthéhe ist zumindest eine Messung durchzufuhren.

Bei Dammschuttungen auf sehr weichem, bindigem Untergrund sind die Messungen
unabhéangig von der Dammhdhe durchzufihren.

Die Messungen sind so lange fortzufuhren, bis die aus den Setzungsmessungen
abgeleiteten, prognostizierten Setzungen zu 90 % abgeklungen sind.

16.49 Die Tiefgrindungen, Verankerungen und Bohrpfahlarbeiten sind gemafl den
einschlagigen Richtlinien und Normen auszufiihren, zu dokumentieren und zu prifen.

16.50 Bei Grundungspfahlen sind zur Ausfuhrungskontrolle dynamische Pfahlprifungen
(Integritatstests) durchzufihren. Die Auswahl der zu prifenden Pfahle erfolgt durch den
Geotechniker vor Ort.

16.51 An vorgespannten Ankern sind die Vorspannanker in regelmafligen Abstanden durch
Messungen oder Abhebekontrollen zu Uberprifen. Die Uberwachung sowie die
Anordnung von MaRnahmen haben durch einen von der Projektwerberin zu bestellenden
Sachverstandigen fir Grundbau und Bodenmechanik zu erfolgen. Fir die Verankerung
der Donaubrticke hat die Anordnung von Maf3nahmen in Abstimmung mit dem behdrdlich
bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir Geotechnik und Tunnelbau zu erfolgen.

16.52 Im Zuge des Tunnelvortriebs der ASt Donau Nord ist eine Erschitterungstiberwachung
bei den bereits vorab fur die Donaubriicke hergestellten Ankerungen durchzufihren und
zwar je nach den Ergebnissen der gleichzeitig erforderlichen Ankerkraftmessungen.

Die der Tunnelfirste nachst gelegenen Anker sind mit Kraftmesssystemen auszustatten,
um die Krafte am Ankerkopf und den Kraftverlauf in der Haftstrecke wahrend des
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Tunnelvortriebes, insbesondere wahrend des nahen Sprengvortriebes, Uberwachen zu
kénnen.

Im Zuge des Tunnelvortriebes der Ast Donau Nord ist eine umfassende
Erschitterungsiiberwachung vorzunehmen, die primar die Verankerungen betrifft: Etwa
in der Mitte zwischen Tunnelportal und den der Tunnelfirste nachst gelegenen
Haftstrecken der Anker und im Bereich der Haftstrecken sind zumindest je eine Bohrung
abzuteufen und triaxiale Schwingungsaufnehmer einzubauen, um die Reaktionen von
Untergrund und Ankern auf den  Sprengvortrieb zu erkunden. Die
Schwingungsaufnehmer sind ca. 10 m oberhalb der Tunnelfirste zu situieren. Weiters
sind an der Gelandeoberflache im unmittelbaren Nahbereich des Abspannbauwerks und
zumindest an drei Ankerkopfen Erschitterungsmessungen vorzunehmen.

Auf  Grundlage der Messergebnisse von  Erschitterungsmessungen  und
Ankerkraftmessungen ist vom behdrdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir
Geotechnik und Tunnelbau eine maximal zulassige resultierende
Schwinggeschwindigkeit beim Sprengvortrieb festzulegen.

16.53 Bei den permanenten Ankern der Donaubricke missen Messkontrollen (auch) mit
Fernubertragung und sofortiger Auswertung moglich sein, damit beim nachtraglichen
Tunnelbau sofort auf Verformungen und magliche Anderungen der Ankerkréafte reagiert
werden kann. Die Uberwachung hat durch den Geotechniker vor Ort zu erfolgen. Die
Anordnung der MalRnahmen hat in Abstimmung zwischen dem Geotechniker vor Ort und
dem behdrdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fiir Geotechnik und Tunnelbau zu
erfolgen.

16.54 Ist fur die Herstellung der Abspannpunkte und Widerlager der Donaubriicke ein
Sprengabtrag erforderlich, ist dafir von den Fachplanern der Projektwerberin ein
entsprechendes Beweissicherungs- und Kontrollprogramm festzulegen. Dieses ist vor
Baubeginn von einem von der Projektwerberin zu bestellenden Prifingenieur zu prifen
und freizugeben.

Betriebsphasen

16.55 Sofern sich dies im Zuge des Baus als erforderlich herausstellt, sind
Verformungsmessungen der Tunnel, des umliegenden Gebirges und/oder der
Gelandeoberflache, der Damme und der Stitzmauern bis zum Abklingen der
Verformungen in die Betriebsphase hinein fortzusetzen. Fiir die Uberwachung ist von der
Projektwerberin ein entsprechendes Kontrollprogramm festzulegen und der Tunnel-
Verwaltungsbehorde im Zuge des Inbetriebnahmeverfahrens zu Gbergeben.

16.56 Die Verformungen der Abspannpunkte der Donaubriicke sind durch geodatische
Messungen zu Uberwachen. Das Messprogramm ist von einem von der Projektwerberin
zu bestellenden Sachverstandigen fur Grundbau und Bodenmechanik festzulegen und
der Tunnel-Verwaltungsbehdrde im Zuge des Inbetriebnahmeverfahrens zu Gbergeben.

16.57 Die dauerhaften Verankerungen sind von einem vom Straflenerhalter zu bestellenden
Sachverstandigen fur Grundbau und Bodenmechanik gemall den einschlagigen
Richtlinien und Normen regelmaflig zu warten und durch Abhebekontrollen,
Kraftmessdosen etc. zu prifen.

Fachbereich 17 — Tunnelsicherheit / Sicherheitsbeurteilungen

Tunnel Freinberg
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17.1. Die Argumentation fur die gewahlten Fahrstreifenbreiten ist auf Basis der
Verkehrsprognosen 2035 des aktuellen Fachberichts Verkehr vom 13.09.2012
nachvollziehbar in der Risikoanalyse zu aktualisieren. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde
ist diesbezuglich spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.2. Die GQ und EQ sind gemafl RVS 09.01.24 auszufiihren. Bereiche zwischen zwei
Abschlissen sind entsprechend der RVS 09.02.22 betriebstechnisch auszustatten.

17.3. Bei der Detailplanung des Fahrraumentwasserungssystems ist darauf zu achten, dass
alle Vorgaben der RVS 09.01.23 in der aktuellen Fassung hinsichtlich des
Fahrbahnaufbaus sowie der Fassung und Ableitung der Fahrbahnwasser erflillt werden.
Um ein Durchschlagen der Flammen zu vermeiden, ist es insbesondere erforderlich,
dass die Schlitzrinnen beiderseits der Rohrsiphone auf eine Lange von 6 m mit
geschlossenem Querschnitt ausgeflihrt werden. Die bei den Einfahrtsrampen 2A und 1B
der ASt Bahnhof von der RVS 09.01.23 abweichende Entwasserungsplanung ist im Zuge
der weiteren Planungsschritte auf die Anforderungen der RVS 09.01.23 anzupassen.

17.4. Die temporare Entwasserungsanlage in der Réhre 1 beim ASt Bahnhof ist so zu planen,
dimensionieren und errichten, dass den Vorgaben der RVS 09.01.23 ,Innenausbau®
entsprochen wird.

17.5. Die Anforderungen gemafR der Verordnung explosionsfahige Atmospharen (VEXAT)
BGBI. Il Nr. 309/2004 idgF sind unter anderem bei der temporaren GSA-Betrieb im
Bereich der Roéhre 1 (Bauetappe 2) sowie bei der GSA-Betrieb und der
Entwasserungszentrale beim ASt Bahnhof einzuhalten.

17.6. Einfahrtsbeleuchtung: Es ist der Wert Ly, als auch jegliche daraus abgeleiteten Werte fiir
die beiden Richtungsfahrbahnen neu 2zu messen wund die Situation der
Einfahrtsbeleuchtung neu zu beurteilen. Diesbezuglich ist der Tunnel-
Verwaltungsbehorde ein Bericht vorzulegen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist
diesbezliglich spatestens 1 Jahr vor der jeweiligen Betriebsaufnahme ein Bericht
vorzulegen.

17.7. Eine Entscheidung bezulglich Ausfihrung und Ereuerung der Drucksteigerungsanlage
ist vorzulegen und entsprechend in die Planung einzubeziehen. Diesbezlglich ist der
Tunnel-Verwaltungsbehdrde ein Bericht vorzulegen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist
diesbezuglich spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.8. Hydranten in Feuerléschnischen missen gemafl RVS 09.01.24 direkt und nicht mittel
Stichleitung angeschlossen werden. Bei Anordnung mit Schaumzumischung in
Pannenbuchten gilt diese Anforderung nicht.

17.9. Entsprechend der Einstufung des gesamten Tunnelsystems in die GK Il sind samtliche
Léschanlagen fir alle Betriebsphasen einheitlich mit Nassldschleitungen auszufihren.
Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist diesbezuglich spatestens 6 Monate nach
Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.10. Video-Detektion: Als Element der Ausschreibung sind klare Qualitatsanforderungen
bezuglich Fehlalarmen und nicht detektierten Ereignissen zu definieren. In Abhangigkeit
der Zuverlassigkeit der Anlage gilt zu entscheiden, ob bzw. welche Alarme mit Reflexen
verknUpft werden kénnen. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbezliglich spatestens
6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.11. Video-Detektion: Fur alle nach RVS 09.02.22 geforderten Videobilddetektionen sind
automatische Meldungen abzusetzen. Der technische Bericht BuS ist dahingehend
anzupassen. Der Tunnel-Verwaltungsbehoérde ist diesbezlglich spatestens 6 Monate
nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.
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17.12. Uberwachung Vorportale: Die Positionierung der Kamera bei der Vorportalhaltebucht
(Seite UFT-Waldegg) erlaubt keine Uberwachung der sicherheitstechnischen
Einrichtungen am Querschnitt Q-V1; die Kamera ist zu versetzen. Der Tunnel-
Verwaltungsbehdrde ist diesbezliglich spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein
Bericht vorzulegen.

17.13. Die Sicherheitsstromversorgung von elektromechanisch betatigten Turen und Tore ist in
der Planung zu berucksichtigen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist diesbezuglich
spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.14. Die Sicherheitsstromversorgung von Beschallungsanlagen ist in der Planung zu
bertcksichtigen. Der Tunnel-Verwaltungsbehérde ist diesbeziglich spatestens 6 Monate
nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.15. Das Verbesserungspotenzial der Auslegung der Abluftventilatoren fir einen
Parallelbetrieb unter Einhaltung der maximalen Driicke gemafll RVS 09.02.31 ist zu
prufen. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbezliglich spatestens bis Einreichung
STSG-Inbetriebnahmeverfahren fur die Betriebsphase 1 ein Bericht vorzulegen.

17.16. Die Moglichkeit einer Verbindungsklappe zwischen dem Abluftsystem UFT und dem
Abluftsystem der Fahrrichtung Sid ist zu prifen. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist
diesbezliglich spatestens bis Einreichung STSG-Inbetriebnahmeverfahren fir die
Betriebsphase ein Bericht vorzulegen.

17.17. Die LUftung ist derart auszulegen, dass warme Gase ausreichend berticksichtigt sind.

17.18. Fir das Konzept mit Brandschutzklappe und Uberdruckklappe ist nachzuweisen, dass
die Offenbarkeit der Notausgangtiren bereits zu Beginn eines Ereignisfalls gewahrleistet
ist. Es ist jedenfalls durch geeignete MaRnahmen nachzuweisen, dass in Fluchtrichtung
die maximale Kraft zum Offnen jeder Notausgangstiir 100 N nicht Gberschreitet. Der
Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbezuglich  spatestens 6 Monate nach
Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.19. Die Beluftung des Integrierten Fluchtweges ist zu planen und zu beschreiben. Die
Beschreibung ist 6 Monate nach Bescheiderlassung vorzulegen.

17.20. Bei der Erarbeitung der detaillierten LUftungssteuerung ist der Energieverbrauch fir die
Umweltliftung unter Einbezug aller luftungstechnischen Mdglichkeiten zu minimieren.
Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbezlglich spatestens bis Einreichung STSG-
Inbetriebnahmeverfahren fiir die Betriebsphase 1 ein Bericht vorzulegen.

17.21. Die thermische Festigkeit der Abluftventilatoren ist gemaR RVS 09.02.31 auszufihren.

17.22. Die thermische Festigkeit der Abluftklappen ist gemaR RVS 09.02.31 auszufihren.

17.23. Die thermische Festigkeit der Strahlventilatoren ist gemaR RVS 09.02.31 auszufihren.

17.24. Eine Plausibilisierung der Luftstromungswerte ist in der Luftungssteuerung fur den
Ereignisbetrieb vorzusehen. Diesbeziglich ist der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ein
Bericht vorzulegen. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbeziiglich spatestens bis
Einreichung STSG-Inbetriebnahmeverfahren fir die Betriebsphase 1 ein Bericht
vorzulegen.

17.25. Die Dimensionen der Trennwande zur Vermeidung von Rauchrezirkulation an den
Portalen sind begriundet zu dokumentieren. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist
diesbezliglich spatestens bis Einreichung STSG-Inbetriebnahmeverfahren fir die
Betriebsphase 1 ein Bericht vorzulegen.

17.26. Im Technischen Bericht BuS ist die RVS-konforme Beleuchtung der Haltebuchten bei
den Einfahrts- und Ausfahrtsportalen (Vorportal-/Hohenkontrollhaltebuchten), zu
beschreiben. Der Uberarbeitete Bericht ist der Tunnel-Verwaltungsbehdrde spatestens 6
Monate nach Bescheiderlassung vorzulegen.
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17.27. Die Dimensionierung der tragenden Bauteile hinsichtlich des baulichen Brandschutzes
zur Erreichung des jeweiligen Schutzniveaus hat gemall RVS 09.01.45 zu erfolgen. Der
Nachweis des baulichen Brandschutzes in Bezug auf die festgelegten Schutzniveaus ist
im Zuge der Detailplanung auf Basis der letztgiltigen geologisch-geotechnischen und
hydrogeologischen Prognosen durch die Fachplaner der Projektwerberin zu erbringen
und vom behoérdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fiir Geotechnik und Tunnelbau
zu priufen und freizugeben.

17.28. Wahrend des Tunnelvortriebs ist zu Uberprifen, ob die tatsachlich angetroffenen
Gebirgsverhaltnisse mit dem Prognosemodell Ubereinstimmen. Vor Baubeginn der
Innenschale ist der Tunnel-Verwaltungsbehérde ein  Bericht Uber die
Ubereinstimmungspriifung der geotechnischen Verhaltnisse und (ber gegebenenfalls
erforderliche Anpassungen hinsichtlich des baulichen Brandschutzes zu tbergeben.

17.29. Folgende Tunnelabschnitte im Bereich des Tunnels Freinberg sind abweichend von den
Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau SN 3 zuzuordnen:

Bergm. Tunnel Freinberg Roéhre 1 u. 2, Réhre 1-km 4+230 bis 4+430,7 (Portal)
Die Réhre 1 ist im Bereich unterhalb des Abspannpunktes Sid (km 4+270 bis zu km
4+431 - Donauportal) bereits in Bauetappe 1 voll auszubauen (gemafly Endzustand),
auller das geforderte Schutzniveau SN 3 kann ohne konstruktive Malnahmen
nachgewiesen werden.
Folgende Tunnelabschnitte im Bereich ASt Donau Sud sind abweichend von den
Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau SN 2 zuzuordnen:

ASt Donau Sud, Rampe 1, km 0+110 bis km 0+170

ASt Donau Sid, Rampe 1, ab km 0+260
Folgende Tunnelabschnitte im Bereich des Tunnels Freinberg und der ASt Donau Sud
sind abweichend von den Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau
SN 0 zuzuordnen:

Bergm. Tunnel Freinberg Rohre 1 u. 2, Réhre 1-km 4+088 bis 4+230

ASt Donau Sid, Rampe 1, km 0+038 bis km 0+110

ASt Donau Sid, Rampe 1, km 0+170 bis km 0+260

17.30. Fur den Brandfall sind von der Projektwerberin entsprechende MaRnahmen (z. B.
Evakuierung, Stralensperren) zum Schutz Dritter an der Oberflache zu definieren und in
einem Alarm- und Einsatzplan darzustellen. Der Alarm- und Einsatzplan ist im Zuge der
Inbetriebnahmeverfahren der Betriebsphase 1 und 2 der Tunnel-Verwaltungsbehérde zu
Ubergeben.

17.31. Bei den permanenten Ankern des Abspannpunktes missen Messkontrollen (auch) mit
Fernubertragung und sofortiger Auswertung maéglich sein, damit im Brandfall sofort auf
eine mogliche Gefahrdung der Standsicherheit der Donaubriicke reagiert werden kann.
Durch die Fachplaner der Projektwerberin sind entsprechende Malnahmen in
Abhéangigkeit von mdglichen Anderungen der Ankerkrafte festzulegen. Diese
MaRnahmen sind vom behoérdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fir Geotechnik
und Tunnelbau zu prifen und freizugeben. Die Mallnahmen sind in den Alarm- und
Einsatzplan aufzunehmen.

17.32. Im Falle einer spateren Bebauung an der Gelandeoberflache ist seitens des Tunnel-
Managers zu Uberprifen, ob das bestehende Schutzniveau ausreichend ist oder
zusatzliche MalRnahmen zur Sicherstellung der geforderten Brandbestandigkeit
erforderlich sind.

17.33. Vor dem Aufbringen der Asphaltdecke in den Tunneln ist das zur Anwendung kommende
Mischgut hinsichtlich der Einhaltung des qo-Wertes gemafl RVS 09.02.41 sowie der
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Gewahrleistung der Anforderung des Brandverhaltens A2; gemal® RVS 09.01.23 zu
prifen. Die Einhaltung der Anforderungen ist entsprechend nachzuweisen.

17.34. Da fur die Rampentunnel auf eine QRAM-Analyse verzichtet wurde, ist 6 Monate vor
Inbetriebnahme der Betriebsphase 1 eine Uberprifung der Zulassigkeit von
Gefahrguttransporten fur samtliche Bereiche (Haupttunnel und Rampen) erforderlich.

Tunnel ASt Donau Nord

17.35. Da der eindeutige Nachweis der Zulassigkeit von gréReren Notausgangsabstanden nicht
erbracht werden konnte, ist der Regelabstand der Notausgangsabstédnde von 250 m
auch in den Rampentunneln einzuhalten. Vom Regelabstand kann abgewichen werden,
wenn eine zusatzliche Risikoanalyse den Nachweis erbringt, dass groRere
Notausgangsabstande zulassig sind. Diese Risikoanalyse ist durch den in diesem
Verfahren bestellten Sachverstandigen zu Uberprifen und freizugeben. Frist: 6 Monate
nach Bescheiderlassung.

17.36. Bei der Detailplanung des Fahrraumentwasserungssystems ist darauf zu achten, dass
alle Vorgaben der RVS 09.01.23 in der aktuellen Fassung hinsichtlich des
Fahrbahnaufbaus sowie der Fassung und Ableitung der Fahrbahnwasser erflillt werden.
Um ein Durchschlagen der Flammen zu vermeiden, ist es insbesondere erforderlich,
dass die Schlitzrinnen beiderseits der Rohrsiphone auf eine Lange von 6 m mit
geschlossenem Querschnitt ausgefuhrt werden.

17.37. Die Anforderungen gemafR der Verordnung explosionsfahige Atmospharen (VEXAT)
BGBI. Il Nr. 309/2004 idgF sind bei der GSA-Betrieb einzuhalten.

17.38. Einfahrtsbeleuchtung: Es ist der Wert Ly, als auch jegliche daraus abgeleiteten Werte fir
die beiden Richtungsfahrbahnen neu 2zu messen wund die Situation der
Einfahrtsbeleuchtung neu zu beurteilen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist
diesbeziiglich spatestens 1 Jahr vor Betriebsaufnahme ein Bericht vorzulegen.

17.39. Eine Entscheidung bezlglich Ausfiihrung und Erneuerung der Drucksteigerungsanlage
ist vorzulegen und entsprechend in die Planung einzubeziehen. Der Tunnel-
Verwaltungsbehdrde ist diesbezliglich spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein
Bericht vorzulegen.

17.40. Hydranten in Feuerléschnischen muissen gemafls RVS 09.01.24 direkt und nicht mittels
Stichleitung angeschlossen werden. Bei Anordnung mit Schaumzumischung in
Pannenbuchten gilt diese Anforderung nicht.

17.41. Video-Detektion: Als Element der Ausschreibung sind klare Qualitatsanforderungen
bezuglich Fehlalarmen und nicht detektierten Ereignissen zu definieren. In Abhangigkeit
der Zuverlassigkeit der Anlage gilt zu entscheiden, ob bzw. welche Alarme mit Reflexen
verknUpft werden kénnen. Der Tunnel-Verwaltungsbehdrde ist diesbezliglich spatestens
6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.42. Video-Detektion: Fur alle nach RVS 09.02.22 geforderten Videobilddetektionen sind
automatische Meldungen abzusetzen. Der technische Bericht BuS ist dahingehend
anzupassen. Der Tunnel-Verwaltungsbehoérde ist diesbezlglich spatestens 6 Monate
nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.43. Die Sicherheitsstromversorgung von elektromechanisch betatigten Tlren und Toren ist in
der Planung zu berucksichtigen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist diesbezuglich
spatestens 6 Monate nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.
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17.44. Die Sicherheitsstromversorgung von Beschallungsanlagen ist in der Planung zu
bertcksichtigen. Der Tunnel-Verwaltungsbehérde ist diesbeziglich spatestens 6 Monate
nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.45. Die Luftung ist derart auszulegen, dass warme Gase ausreichend bertcksichtigt sind.

17.46. Die thermische Festigkeit der Strahlventilatoren ist gemaR RVS 09.02.31 auszufihren.

17.47. Die Anordnung der Stromungsmessgerate in Bezug zu Strahlventilatoren und Ubrigen
Einbauten ist zu Uberprifen. Der Tunnel-Verwaltungsbehorde ist diesbeziiglich
spatestens bis Einreichung STSG-Inbetriebnahmeverfahren fiir die Betriebsphase 1 ein
Bericht vorzulegen.

17.48. Die Dimensionen der Trennwand zur Vermeidung von Rauchrezirkulation an den
Portalen zur Donaubricke sind begrindet zu dokumentieren. Der Tunnel-
Verwaltungsbehorde ist diesbeziglich spatestens bis Einreichung STSG-
Inbetriebnahmeverfahren fiir die Betriebsphase 1 ein Bericht vorzulegen.

17.49. Im Technischen Bericht BuS ist die RVS-konforme Beleuchtung der Haltebuchten bei
den Einfahrts- und Ausfahrtsportalen (Vorportal-/Hohenkontrollhaltebuchten), zu
beschreiben. Der Tunnel-Verwaltungsbehdérde ist diesbeziglich spatestens 6 Monate
nach Bescheiderlassung ein Bericht vorzulegen.

17.50. Die Dimensionierung der tragenden Bauteile hinsichtlich des baulichen Brandschutzes
zur Erreichung des jeweiligen Schutzniveaus hat gemall RVS 09.01.45 zu erfolgen. Der
Nachweis des baulichen Brandschutzes in Bezug auf die festgelegten Schutzniveaus ist
im Zuge der Detailplanung auf Basis der letztgiltigen geologisch-geotechnischen und
hydrogeologischen Prognosen durch die Fachplaner der Projektwerberin zu erbringen
und vom behérdlich bestellten (BMVIT) Sachverstandigen fur Geotechnik und Tunnelbau
zu priufen und freizugeben.

17.51. Wahrend des Tunnelvortriebs ist zu Uberprifen, ob die tatsachlich angetroffenen
Gebirgsverhaltnisse mit dem Prognosemodell Ubereinstimmen. Vor Baubeginn der
Innenschale ist der Tunnel-Verwaltungsbehérde ein  Bericht Uber die
Ubereinstimmungspriifung der geotechnischen Verhaltnisse und (ber gegebenenfalls
erforderliche Anpassungen hinsichtlich des baulichen Brandschutzes zu tibergeben.

17.52. Folgende Tunnelabschnitte im Bereich der ASt Donau Nord sind abweichend von den
Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau SN 3 zuzuordnen:

ASt Donau Nord, Réhre 1 / Rampe 1, km 4+736,2 (Portal) bis km 4+885
ASt Donau Nord, Rohre 2 / Rampe 2, km 4+773,7 (Portal) bis km 4+920
Folgende Tunnelabschnitte im Bereich ASt Donau Nord sind abweichend von den
Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau SN 2 zuzuordnen:
ASt Donau Nord, Rohre 1 / Rampe 1, km 4+885 bis km 5+232
ASt Donau Nord, Réhre 2 / Rampe 2, km 4+920 bis km 5+150
Folgende Tunnelabschnitte im Bereich der ASt Donau Nord sind abweichend von
den Angaben in den UVE-Einreichunterlagen dem Schutzniveau SN 0 zuzuordnen:
ASt Donau Nord, Réhre 1 / Rampe 1, km 5+232 bis km 5+284,2 (Portal)
ASt Donau Nord, Rohre 2 / Rampe 2, km 5+150 bis km 5+245,9 (Portal)

17.53. Fur den Brandfall sind von der Projektwerberin entsprechende MaRnahmen (z. B.
Evakuierung, Stralensperren) zum Schutz Dritter an der Oberflache zu definieren und in
einem Alarm- und Einsatzplan darzustellen. Der Alarm- und Einsatzplan ist im Zuge der
Inbetriebnahmeverfahren der Betriebsphase 1 und 2 der Tunnel-Verwaltungsbehérde zu
Ubergeben.

17.54. Bei den permanenten Ankern des Abspannpunktes mussen Messkontrollen (auch) mit
Fernubertragung und sofortiger Auswertung maéglich sein, damit im Brandfall sofort auf
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eine mogliche Gefahrdung der Standsicherheit der Donaubriicke reagiert werden kann.
Durch die Fachplaner der Projektwerberin sind entsprechende Malnahmen in
Abhangigkeit von mdglichen Anderungen der Ankerkrafte festzulegen. Diese
Malinahmen sind vom behdrdlich bestellten (BMVIT) Sachverstéandigen fur Geotechnik
und Tunnelbau zu prifen und freizugeben. Die MaRnahmen sind in den Alarm- und
Einsatzplan aufzunehmen.

17.55. Im Falle einer spateren Bebauung an der Gelandeoberflache ist seitens des Tunnel-
Managers zu Uberprifen, ob das bestehende Schutzniveau ausreichend ist oder
zusatzliche MalRnahmen zur Sicherstellung der geforderten Brandbestandigkeit
erforderlich
sind.

17.56. Vor dem Aufbringen der Asphaltdecke in den Tunneln ist das zur Anwendung kommende
Mischgut hinsichtlich der Einhaltung des qo-Wertes gemafl RVS 09.02.41 sowie der
Gewabhrleistung der Anforderung des Brandverhaltens A2; gemall RVS 09.01.23 sowie
ONORM EN 13501-1 zu prifen. Die Einhaltung der Anforderungen ist entsprechend
nachzuweisen.

17.57. Da fur die Rampentunnel auf eine QRAM-Analyse verzichtet wurde, ist 6 Monate vor
Inbetriebnahme eine Uberpriifung der Zulassigkeit von Gefahrguttransporten fiir
samtliche Bereiche (Haupttunnel und Rampen) erforderlich.

V. Abspruch liber die erhobenen Einwendungen

Soweit ihnen nicht durch Nebenbestimmungen Rechnung getragen wurde, werden die im
Verfahren erhobenen Einwendungen als unzulassig zurlickgewiesen bzw. als unbegrindet
abgewiesen. Verspatete Einwendungen werden zuriickgewiesen. Einwendungen, die sich auf
zivilrechtliche Anspriiche beziehen, werden auf den Zivilrechtsweg verwiesen.

VI. Kosten

Die Kostenentscheidung bleibt einem gesonderten Bescheid vorbehalten.

VII. Rechtsgrundlagen

= §§89, 16, 19, 23a Abs. 1 Z 1, § 24f Abs. 1 — 5 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G
2000), BGBI. Nr. 697/1993 idF BGBI. | Nr. 14/2014

= § 24 Abs. 1, 24f Abs. 6 und 7 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000), BGBI. Nr.
697/1993 idF vor der Novelle BGBI. | Nr. 77/2012

» §§4,7, 7a, 15, 26 Abs. 1 und 32 des Bundesstraltengesetzes 1971 (BStG 1971), BGBI. Nr.
286/1971 idF BGBI. | Nr. 96/2013

= § 20 des Immissionsschutzgesetzes Luft (IG-L), BGBI. | Nr. 115/1997 idF BGBI. | Nr. 77/2010

= Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie uber
LarmimmissionsschutzmaRnahmen im Bereich von Bundesstralen (Bundesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV), BGBI. Il Nr. 215/2014

= §§ 17, 18, 19 und 170 des Forstgesetzes 1975 (ForstG 1975), BGBI. Nr. 440/1975 idF BGBI.
I Nr. 189/2013
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» §§4,5,7,11 und 13 des Stralkentunnel-Sicherheitsgesetzes (STSG), BGBI. | Nr. 54/2006 idF
BGBI. I Nr. 96/2013

Begrindung

l. Verfahrensgang

I.1. Vorverfahren gemaR § 24 Abs. 7 iVm § 4 UVP-G 2000

Die ASFINAG BMG hat im Vollmachtsnamen der ASFINAG am 20. April 2007, Zei.
BMG/LLE/IEL, die Durchflihrung eines Vorverfahrens gemaf § 4 UVP-G 2000 fir das Vorhaben
A 26 Linzer Autobahn, Knoten Linz/Hummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, Projekt-km 0,0 — km
4,5, beantragt und ein UVE-Konzept einschlieRBlich einer Darlegung der Grundziige des
Vorhabens sowie eine Vollmacht vorgelegt. Nach Beiziehung der mitwirkenden Behorden und
Dritter hat die ho. Behérde mit Schreiben vom 14. September 2007 gemal § 4 Abs. 2 UVP-G
2000 Stellung genommen und gemaR dieser Gesetzesbestimmung diverse Mangel aufgezeigt.

I.2. Antrag der Projektwerberin vom 21. Mai 2008

1.2.1 Antrag und Vorlage der Projektunterlagen

Mit Schreiben vom 21. Mai 2008, Zei. BMG/KMT/IEL, hat die ASFINAG BMG im
Vollmachtsnamen der ASFINAG beim Bundesminister flr Verkehr, Innovation und Technologie
den Antrag auf Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung und auf Erlassung eines
teilkonzentrierten Genehmigungsbescheides gemal § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 insbesondere iVm
§ 24h Abs. 1 UVP-G 2000, § 4 Abs. 1 BStG 1971, § 17 ForstG 1975 und § 7 Abs. 1 STSG,
jeweils in der damals geltenden Fassung, fir das Vorhaben A 26 Linzer Autobahn, Knoten
Linz/Hummelhof — ASt. Donau Nord (Abschnitt Sud), km 0,6+08,567 — km 4,9+69,805,
eingebracht.

Dem Antrag waren die nach den Verwaltungsvorschriften fur die Genehmigung des Vorhabens
erforderlichen Unterlagen (Einreichprojekt 2008) und die Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)
gemal § 6 iVm § 24 Abs. 7 UVP-G 2000, ein Nachweis der Wirtschaftlichkeit und ein Nachweis
des offentlichen Interesses angeschlossen.

Weiters legte die ASFINAG BMG eine Vereinbarung der ASFINAG mit der OBB-Infrastruktur
Bau Aktiengesellschaft und der OBB-Infrastruktur Betrieb AG vor. Gegenstand dieses
Ubereinkommens war die Regelung samtlicher im Zuge der Errichtung und des Betriebes der
Autobahnbriicke ,Westbriicke“ der A 26 entstehenden Rechte und Pflichten zwischen den
Vertragspartnern und die Kostentragung fur die Errichtung und Erhaltung der Autobahnbriicke
uber die Eisenbahnanlage.

1.2.2. Beiziehung der Sachverstindigen
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Von der internen UVP-Koordination des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und
Technologie (Abt. IV/ST1) fur das gegenstandliche Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren
wurde gemaf § 24c Abs. 1 UVP-G 2000 folgende Liste mit den erforderlichen Fachgebieten und
den dafir ausgewahlten Sachverstandigen mit einer fachlichen Auswahlbegriindung erstellt:

Fachbereich Name des Sachverstindigen
01 | Verkehr und Verkehrssicherheit Dipl.-Ing. Heinrich Fritzer
02 | Larmschutz Dipl.-Ing. Heinrich Fritzer
03 | Erschitterungen Dipl.-Ing. Herbert Aurednik
04 | Luftschadstoffe und Klima Dipl.-Ing. Martin Kihnert

05 | Naturschutz, Raumordnung, Landschafts- | Dipl.-Ing. Thomas Knoll
bild und Erholung, Sachguter

06 | Kulturguter Dr. Christian Mayer

07 | Boden, Landwirtschaft, Altlasten, Abfélle Dipl.-Ing. Dr. Kiril Atanasoff-Kardjalieff

08 | Geologie und Hydrogeologie Ass.Prof. Dr. Kurt Klima

09 | Eisenbahntechnik Dipl.-Ing. Markus Mayr

10 | Grund- und Oberflachenwasser Dipl.-Ing. Wolfgang Stundner

11 | Gewasserdkologie und Fischerei Ao. Univ.-Prof. Dr. phil. Herwig

Waidbacher

12 | Humanmedizin Univ.-Prof. Dr. Christian Vutuc

13 | Forstwirtschaft, Wildbiologie und Jagd- Dipl.-Ing. Dr. Nikolaus Fernsebner
wirtschaft

Gemal § 24c Abs. 2 UVP-G 2000 wurde ein externer Koordinator, nadmlich Herr DI Wolfgang
Stundner bestellt. Die genannten Sachverstandigen sowie der externe Koordinator wurden
gemall § 24c Abs. 1 und 2 UVP-G 2000 als nichtamtliche Sachverstandige bzw. als
nichtamtlicher Koordinator bescheidmafig bestellt. Der Sachverstandige fir Erschitterungen
sowie der Sachverstandige fur Kulturgliter wurden als Amtssachverstandige gemaf § 52 Abs. 1
AVG beigezogen.

Durch die Vertreter der Tunnel-Verwaltungsbehdrde des Bundesministeriums fir Verkehr,
Innovation und Technologie (Abt. IV/ST2) wurden folgende Sachverstandige fur die Bereiche
Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit und Tunnelsicherheit mit Bescheid gemal § 24
Abs. 1 UVP-G 2000 und § 11 Abs. 2 Z 4 STSG fur das Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren
sowie fur das Verfahren nach dem Stralentunnel-Sicherheitsgesetz (STSG) als nichtamtliche
Sachverstandige bestellt:

14 | Geotechnik, Tunnelbau und Univ.-Prof. DI Dr.mult. Heinz Brandl
Brandsicherheit
15 | Tunnelsicherheit Dipl. Ing. ETH/SIA Dr. Peter Kiindig

1.2.3. Anklindigung einer Projektanderung, Information der mitwirkenden Behdrden

Nach Durchsicht der Einreichunterlagen durch die Sachverstdndigen wurde vom
Sachverstandigen fir Luftschadstoffe in seiner fachgutachterlichen Stellungnahme vom 10. Juli
2008 festgestellt, dass das Projektgebiet als luftbelastetes Gebiet gem. BGBI. Il Nr. 262/2006
ausgewiesen sei und bereits durch die Grundbelastung Grenzwertiiberschreitungen in den
Projektunterlagen dokumentiert seien. Beim Jahresmittel fir NO, werde nicht nur der ab 2012
geltende Grenzwert des Immissionsschutzgesetz-Luft (in der Folge: IG-L) in der damals
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geltenden Fassung BGBI. | Nr. 34/2006, sondern auch der ab 2010 geltende Grenzwert der
Richtlinie 2008/50/EG uber Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa (Luftqualitatsrichtlinie)
Uberschritten. Aufgrund vorhabensbedingter relevanter Zusatzbelastungen, die nicht blo3 als
voribergehende Belastung qualifiziert werden koénnten, sei ohne Kompensationsmallnahmen
zur Verbesserung der Luftglte aus Iufttechnischer Sicht eine Umweltvertraglichkeit des
Vorhabens nicht gegeben. Erganzend dazu wies der Sachverstandige fir Luftschadstoffe auf
eine Unstimmigkeit in der Immissionsprognose hin, die auf die Verkehrsprognose
zurlckzufuhren sei.

Gestutzt auf die Iufttechnische Stellungnahme stellte der Sachversténdige fir Humanmedizin in
einer fachgutachterlichen Stellungnahme vom 18. Juli 2008 fest, dass aus medizinischer Sicht
eine relevante vorhabensbedingte Verschlechterung der Immissionssituation bei bereits
bestehender Uberschreitung des Jahresmittelgrenzwertes fiir NO, nicht vertretbar sei. Eine
Gesundheitsgefahrdung der betroffenen Anrainer kénne nicht mit Sicherheit ausgeschlossen
werden und das vorliegende Vorhaben sei somit auch aus humanmedizinischer Sicht als nicht
umweltvertraglich einzustufen.

Die Projektwerberin wurde daraufhin in einer Besprechung am 1. Juli 2008 vorinformiert. In
einer weiteren Besprechung am 22.7.2008 wurde ihr unter Hinweis auf § 24a Abs. 5 UVP-G
2000 und unter ausfuhrlicher Darlegung der fachlichen Stellungnahmen der Sachverstandigen
fur Luftschadstoffe und Humanmedizin Parteiengehér gewahrt und eine Mdoglichkeit zur
Stellungnahme eingerdumt. Im Rahmen der Besprechung am 22. Juli 2008 kundigte die
Projektwerberin bereits eine Projektdnderung an. Mit Schreiben vom 13. August 2008 kiindigte
die Projektwerberin die Projektdnderung gemal § 24g UVP-G 2000 fir Ende November 2008
schriftlich an.

Dartber hinaus fanden Sachverstandigenbesprechungen mit dem Sachverstandigen fur Verkehr
zur Abklarung der vom Sachverstandigen fur Luftschadstoffe aufgegriffenen Unstimmigkeit in
der Verkehrsprognose statt. Darliber wurde die Projektwerberin im Zuge einer Besprechung am
24. Juli 2008 informiert.

Mit Schreiben vom 19. September 2008 wurden die mitwirkenden Behdrden und weitere Stellen
gemal § 24a Abs. 3 und 4 UVP-G 2000 uber das Einlangen des Antrages der ASFINAG und die
angekundigte Projektédnderung informiert. Am 7. Oktober 2008 fand zudem eine erste
Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behorden statt. In dieser Besprechung
wurden die mitwirkenden Behoérden Uber die angekindigte Projektdnderung und deren
Hintergriinde informiert. Seitens der UVP-Behorde wurde dabei auch eine Sachverstandigenliste
vorgelegt und darauf hingewiesen, dass gemafR § 24h (nunmehr: 24f) Abs. 7 UVP-G 2000 auf
eine Kontinuitat der Sachverstandigen im gesamten Verfahren hinzuwirken sei. Die Vertreter der
mitwirkenden Behdérden hielten dazu fest, dass sie keinen Einwand gegen die nichtamtlichen
Sachverstandigen hatten. Zu dem gemaf § 24b UVP-G 2000 gemeinsam mit den mitwirkenden
Behoérden zu erstellenden Zeitplan wurde darauf hingewiesen, dass auf Grund einer
angekundigten Projektanderung die Erstellung eines Zeitplans noch nicht moglich sei. Weiters
wurden die Zustandigkeiten gemal § 24 UVP-G 2000 erortert. Die mitwirkenden Behdrden
stimmten zu, dass die UVP-Behorde gem. § 24a Abs. 3 UVP-G 2000 die bereits erganzten bzw.
verbesserten Unterlagen zur Stellungnahme Gbermitteln mdge.
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1.3. Projektdanderung Dezember 2008

Mit Schreiben vom 17. Dezember 2008 legte die Projektwerberin unter Bezugnahme auf ihre im
August 2008 erfolgte Anklndigung einer Projektanderung Uberarbeitete Einreichunterlagen
(Einreichprojekt Dezember 2008, bestehend aus Box 1: Das Projekt - Zusammenfassung und
Grundlagen, Box 2: StralRenbauliches Operat, Box 3: Tunnelvorentwurf, Box 4/1: Fachbeitrage
zur UVE, Box 4/2: Fachbeitrage zur UVE, Box 5: Geotechnische Unterlagen) samt einem
Schreiben der Energie AG OO betreffend Nutzung von Objekten in der KarntnerstraRRe vor.

Die Projektanderung bestand in einer Optimierung der Fihrung der Liftungskanéle im Bereich
der Unterflurtrasse Waldeggstral’e und einer Veranderung der Héhenlage der Haupttrasse und
des héhenmalliigen Verzugs der Rampen auf die neue Hohenlage der Hauptfahrbahn. Weiters
wurde die nicht korrekte Zuordnung eines LKW-Verkehrssegments korrigiert. Eine neuerliche
Betrachtung der Verkehrszahlen im Nullplanfall 2015 hatte neben der Uberarbeitung des
Fachbeitrages , Grundlagen Verkehr* auch Auswirkungen auf die Fachbeitrage Schalltechnik,
Luft und Klima, Umweltmedizin, Menschen und Nutzungen, Pflanzen und ihre Lebensraume,
Okologie, Wasser und die UVE zu Folge. Der Fachbeitrag , Grundlagen Verkehr* wurde dariiber
hinaus unter anderem um die Wirkungen der S10 Muhlviertler Schnellstrae auf die A 26 und
um die Wirkung der A 26 am hochstrangigen Netz erganzt. Weiters wurde das Projekt technisch
optimiert. Aufgrund dieser Projektsanderung konnte im Vergleich zum Einreichprojekt vom Mai
2008 aus lufttechnischer Sicht festgestellt werden, dass es zu gunstigeren Umweltauswirkungen
kommt. Die geringeren vorhabensbedingten Luftschadstoffbelastungen waren einerseits auf die
Richtigstellung  der  Zuordnung des  LKW-Verkehrssegments, andererseits  auf
immissionsmindernde Malinahmen wie eine Reduktion der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
60 km/h sowie auf Erhéhungen von Larmschutzwanden jeweils im Teilabschnitt "Westbriicke"
zuruckzufihren.

Nach Durchsicht der geanderten Unterlagen durch die Sachverstandigen und einer
koordinierenden Sachverstandigenbesprechung wurde seitens der zustandigen Fachabteilungen
ein Verbesserungsauftrag formuliert, welcher von der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation
und Technologie gemal § 24a Abs. 2 UVP-G 2000 in Verbindung mit § 13 Abs. 3 AVG mit
Schreiben vom 12. Februar 2009 erteilt wurde. Darin wurde die Projektwerberin unter Hinweis
auf die Rechtsfolge des § 13 Abs. 3 AVG aufgefordert, die geforderten Verbesserungen und
Erganzungen der Umweltvertraglichkeitserklarung und der Projektunterlagen bis 30. April 2009
vorzunehmen.

Mit Schreiben vom 18. April 2009, ho. eingelangt am 30. April 2009, legte die Projektwerberin
rechtzeitig die verbesserten bzw. erganzten Unterlagen vor. Diese Unterlagen wurden direkt in
das Einreichprojekt Dezember 2008 eingearbeitet und entsprechend gekennzeichnet.

Die verbesserten bzw. erganzten Unterlagen wurden in Folge von den Sachverstandigen der
UVP-Behdrde dahingehend geprift, ob mit den Nachlieferungen der Verbesserungsauftrag vom
12. Februar 2009 erfillt wurde und die Unterlagen vollstandig und fir die o6ffentliche Auflage
geeignet sind.
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Nach Vorliegen der Stellungnahmen der Sachverstandigen fur die Fachbereiche Geotechnik,
Tunnelbau und Brandsicherheit und Tunnelsicherheit bestatigten die Vertreter der
Tunnelverwaltungsbehdrde aktenmaRig, dass der Verbesserungsauftrag erfullt worden ist.

Die Durchsicht durch die Sachverstandigen der anderen Fachbereiche ergab, dass in den
Fachbereichen Verkehr, Luftschadstoffe und Klima, Abfallwirtschaft und Altlasten, Kriegsmittel
und Oberflachen- und Grundwasser noch weiterer Verbesserungsbedarf vorlag, der der
Projektwerberin im Zuge einer Sachverstandigenbesprechung am 13. Mai 2009 mitgeteilt wurde.
In den Ubrigen Fachbereichen waren die Unterlagen vollstandig bzw. konnte aufgrund von
Erlauterungen durch die Projektwerberin von Verbesserungsforderungen abgesehen werden.
Die erganzten bzw. verbesserten Unterlagen wurden am 29. Mai 2009 von der Projektwerberin
vorgelegt. Ergdnzend dazu wurde auch ein Schreiben der OBB-Infrastruktur Bau AG vom 15.
Mai 2008 betreffend das eisenbahnrechtliche Ubereinkommen vorgelegt.

In Folge bestatigte die interne UVP-Koordination fur alle Fachbereiche (mit Ausnahme der o.a.
Fachbereiche Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit und Tunnelsicherheit) die Erflllung
des Verbesserungsauftrages.

Weiters wurde von den zustandigen Fachabteilungen IV/ST1 und IV/ST2 bestatigt, dass die
vorliegenden Plan- und Projektunterlagen, die Unterlagen zur Darlegung der
Umweltvertraglichkeit, das forstrechtliche Einreichoperat und der Tunnel-Vorentwirfe nunmehr
insgesamt ausreichend und zur Auflage gemaR § 4 Abs. 5 BStG 1971 und gemaf} § 24 Abs. 8 in
Verbindung mit § 9 UVP-G 2000 geeignet sind.

Im Hinblick auf die Verpflichtung gemafl § 24b UVP-G 2000 wurde daraufhin gemeinsam mit
den weiteren zustandigen Genehmigungsbehdérden ein Zeitplan fir den Ablauf der Verfahren
erstellt.

.4. Kundmachung und offentliche Auflage des Genehmigungsantrages und der
Antragsunterlagen

Gemall § 9 UVP-G 2000 und §§ 44a f AVG wurde die offentliche Auflage des
verfahrenseinleitenden Antrages und der Antragsunterlagen durch Edikt am 23. Juni 2009 im
Amtsblatt der Wiener Zeitung und im redaktionellen Teil zweier im Bundesland Oberdsterreich
weit verbreiteter Tageszeitungen (Oberosterreichische Nachrichten und Oberdsterreichische
Kronen Zeitung) kundgemacht. Darlber hinaus erfolgte der Anschlag des Edikts an den
Amtstafeln der Standortgemeinden gemaR § 4 Abs. 5 BStG 1971. Gemal § 9 Abs. 4 UVP-G
2000 wurde das Vorhaben auch im Internet kundgemacht. Gemaf § 24 Abs. 8 iVm § 9 UVP-G
2000 und gemaf § 4 Abs. 5 BStG 1971 wurden der verfahrenseinleitende Antrag (einschlie3lich
der Beilagen Nachweis der Wirtschaftlichkeit und Nachweis des offentlichen Interesses,
Volimacht sowie dem Ubereinkommen zwischen der OBB und der ASFINAG samt Sideletter)
und die gesamten flr die Genehmigung des Vorhabens erforderlichen Unterlagen einschlief3lich
der Umweltvertraglichkeitserklarung mit der Bezeichnung ,Einreichprojekt Dezember 2008“ zur
offentlichen Einsicht in den Standortgemeinden Linz und Puchenau sowie im Bundesministerium
fur Verkehr, Innovation und Technologie fir die Dauer von sieben Wochen, vom 25. Juni 2009
bis 13. August 2009, aufgelegt.
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Die Kundmachung, die Sachverstandigenliste, der mit den mitwirkenden Behérden abgestimmte
Zeitplan, die allgemein verstandliche Zusammenfassung und die Umweltvertraglich-
keitserklarung wurden auf der Homepage des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und
Technologie verdffentlicht. Die Standortgemeinden Linz und Puchenau bestatigten den
Anschlag der Kundmachung sowie die Auflage der Unterlagen schriftlich gegeniiber der ho.
Behorde.

Gleichzeitig wurden die Projektunterlagen gemal® § 24a Abs. 3 und 4 UVP-G 2000 zur
Stellungnahme an die Standortgemeinden Linz und Puchenau, an die mitwirkenden Behoérden,
an den OO Umweltanwalt, an das wasserwirtschaftliche Planungsorgan und an das
Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft tbermittelt.

Dem zustandigen Vermessungsamt Linz wurden gemafy § 19 Abs. 2 Forstgesetz 1975 eine
Lageskizze (Rodungsplan) sowie dartiber hinaus die gesamten Projektunterlagen Gbermittelt.

Die Projektunterlagen wurden darlber hinaus dem Arbeitsinspektorat fir den 9. Aufsichtsbezirk
Ubermittelt. Das Arbeitsinspektorat ist zwar im UVP-Verfahren weder mitwirkende Behorde noch
Partei gemal § 12 ArblG, war jedoch im Hinblick darauf, dass Strallenbau mit Bauarbeiten im
Sinne der Arbeitnehmerschutzbestimmungen verbunden ist und das Arbeitsinspektorat bei der
zustandigen Behdrde erforderliche MaRnahmen zum Arbeitnehmerschutz beantragen kann, zu
informieren. Das zustandige Arbeitsinspektorat wurde daher im gegenstandlichen UVP-
Verfahren als Beteiligter gemafl AVG informiert und um eine allféllige Stellungnahme ersucht.

1.5. Stellungnahmen und Einwendungen

Im Rahmen der Auflage der Projektunterlagen zur 6ffentlichen Einsicht gemaR} § 4 Abs. 5 BStG
1971 und gemaR § 24 Abs. 8 in Verbindung mit § 9 UVP-G 2000 langten bei der UVP-Behoérde
insgesamt 1789 Stellungnahmen bzw. Einwendungen von Personen und Organisationen ein.
Darunter finden sich unter anderem Stellungnahmen bzw. Einwendungen von den Gemeinden
Linz und Puchenau, dem Umweltanwalt von Oberdsterreich, dem wasserwirtschaftlichen
Planungsorgan, den mitwirkenden Behorden und den anerkannten Umweltorganisationen
Naturschutzbund Oberdsterreich, Okobiiro, Global 2000 und Umweltdachverband. Die , Initiative
FahrRad“ gab ebenfalls eine Stellungnahme zum Vorhaben ab, war zu diesem Zeitpunkt jedoch
noch keine anerkannte Umweltschutzorganisation (Anerkennung mit Bescheid des BMLFUW
vom 7. Oktober 2009, ZI. BMLFUW-UW.1.4.2/0067-V/1/2009). Die Initiative gab jedoch wahrend
der offentlichen Auflage der geénderten Projektunterlagen (siehe 1.10), diesmal als anerkannte
Umweltorganisation, nochmals eine Stellungnahme ab.

Insgesamt 11 Initiativen brachten wahrend der Auflagefrist eine Stellungnahme ein und legten
gleichzeitig eine Unterschriftenliste vor. Die Initiativen

= Bdurgerinitiative gegen den Bau der A 26

= Burgerinitiative Westtangente

= Bdrgerinitiative Rettet das Donautal

= Bdrgerinitiative A 26 Westring Keferfeld

= Bdrgerinitiative gegen die Westring — Transitautobahn A 26 mitten durch Linz

= Puchenauer Burgerinitiative gegen die Westring — Transitautobahn A26

= Burgerinitative zur Wahrung der Lebensqualitat der Puchenauer bei der Errichtung der A 26
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= Bdrgerinitiative Lebensraum Linz

= Bdrgerinitiative Urfahr-Rothenhof gegen die Westring — Transitautobahn A 26

= Burgerinitiative Nein zum Westring

wurden vom Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie nach Uberpriifung
informiert, dass sie gemal § 19 Abs. 4 UVP-G 2000 die erforderliche Mindestzahl von 200
Unterstltzern erreicht und auch die Ubrigen Voraussetzungen gemafy § 19 UVP-G 2000 erfillt
haben und auf die damit verbundenen Rechtsfolgen nach § 24h (nunmehr § 24f) Abs. 8 UVP-G
2000 hingewiesen. Die Einwendungen der Initiative ,Pro A 26 — Autobahn-Westring Linz"
wurden mit Bescheid der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie vom 18. Mai
2011 als unzulassig zurickgewiesen.

Diese Stellungnahmen/Einwendungen wurden gemeinsam mit den wahrend der o&ffentlichen
Auflage der geanderten Projektunterlagen vom 10. Dezember 2012 bis 4. Februar 2013
eingelangten Stellungnahmen/Einwendungen in den Stellungnahmenbanden 1 bis 20 und einem
Beilagenband des Umweltvertraglichkeitsgutachtens wiedergeben und von den Sach-
verstandigen der UVP-Behdrde beantwortet. Es wird diesbezlglich auf den Punkt 1.11. und 1.12.
und auf die Ausfihrungen zur Behandlung der Stellungnahmen und Einwendungen in Punkt IV.
verwiesen.

Bei der ho. Behdrde langten 14 Stellungnahmen/Einwendungen verspatet ein.

Ergadnzende Stellungnahmen

Nach der offentlichen Auflage der Projektunterlagen gemaR § 4 Abs. 5 BStG 1971 und gemal} §
24 Abs. 8 in Verbindung mit § 9 UVP-G 2000 langten bei der UVP-Behdrde noch eine
erganzende Stellungnahme der Wohnungseigentumsgemeinschaft Spazenhofstral’e 15/17 samt
einer gutachterlichen Stellungnahme von DI Rudolf Wernly und eine Stellungnahme von Dr.
Alfred Jaeger (fir die ,Uberparteiliche Plattform gegen die Westringautobahn A 26 mitten durch
Linz“) samt einer ,Zusammenfassung zur Auswertung der Planunterlagen zur A 26 — Westring
Linz" von RegioConsult Verkehrs- und Umweltmanagement ein. Diese
Stellungnahmen/Einwendungen wurden ebenfalls in den Stellungnahmenbanden des
Umweltvertraglichkeitsgutachtens wiedergegeben und von den Sachverstandigen der UVP-
Behorde beantwortet.

1.6. Ergebnisse der Begutachtung

1.6.1. Bequtachtung Fachbereiche Luftschadstoffe und Humanmedizin

In den Uberarbeiteten Projektunterlagen (Einreichprojekt Dezember 2008) war von der
Projektwerberin als MaRnahme zur Verringerung der Luftschadstoffimmissionen Uber einen
naher bestimmten Zeitraum auf einem Teil der A 26 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
60km/h vorgesehen. Da diese Malnahme jedoch nicht in der Dispositionsbefugnis der
Projektwerberin liegt, jedoch bei der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit zu bertcksichtigen
war, wurde im Rahmen des Ermittlungsverfahrens die zustandige StVO-Behdrde (BMVIT, Abt.
IV/ST5) um Stellungnahme zur Umsetzbarkeit dieser Malinahme ersucht. Diese teilte hiezu im
Wesentlichen mit, dass die Erlassung von verkehrsbeschrankenden Malnahmen zur
Reinhaltung der Luft nur auf Grundlage des Immissionsschutzgesetzes-Luft (IG-L) erfolgen
kann. Im Hinblick auf diese Stellungnahme wurde von der ho. Behdérde der Landeshauptmann
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von Oberdsterreich als Behorde gemall § 10 IG-L um Stellungnahme zu dieser Mallhahme
ersucht. Mit den Schreiben vom 19. Oktober 2009 und 30. November 2009 teilte dieser
daraufhin mit, dass dem Landeshauptmann auf der Rechtsgrundlage des IG-L keine Kompetenz
zukomme, eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir eine erst zu errichtende StralRe zu
verordnen.

Mangels Umsetzbarkeit der von der Projektwerberin vorgesehenen
Geschwindigkeitsbeschrankung wurden die Sachverstdndigen fir die Fachbereiche
Luftschadstoffe und Humanmedizin von der ho. Behérde um Stellungnahme ersucht, wie das
Vorhaben ohne diese Malnahme zu beurteilen sei. Sowohl der Sachverstandige fir
Luftschadstoffe als auch der Sachverstandige fir Humanmedizin hielten daraufhin in ihren
Stellungnahmen vom 11. Februar 2010 bzw. 19. Februar 2010 fest, dass das Vorhaben ohne
diese Geschwindigkeitsbeschrankung aufgrund der relevanten Uberschreitung des NO,-
Jahresmittelwertes als nicht umweltvertraglich zu beurteilen sei. Die Projektwerberin wurde in
einer Besprechung am 19. Februar 2010 daruber informiert, dass ohne die
Geschwindigkeitsbeschrankung von 60 km/h das gegenstandliche Vorhaben nicht
umweltvertraglich sei, die Umsetzung dieser MalRnahme jedoch nicht sichergestellt werden
konne. Weiters wurde die Projektwerberin dartber informiert, dass unabhangig von der
Geschwindigkeitsbeschrankung eine  Gesundheitsgefahrdung von Personen, die in
Betriebsstatten tatig sind, nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden kann und daher auch aus
diesem Grund die Umweltvertraglichkeit nicht gegeben sei.

Die Projektwerberin wurde darauf hingewiesen, dass gem. § 24c Abs. 6 UVP-G 2000 der Antrag
in jeder Lage des Verfahrens abzuweisen sei, wenn sich im Zuge des Verfahrens auf
unzweifelhafte Weise ergebe, dass das Vorhaben bestimmten Genehmigungsvoraussetzungen
in einem MalRe zuwiderlaufe, dass diese Mangel durch Auflagen, Bedingungen, Befristungen,
Projektmodifikationen oder Ausgleichsmalinahmen nicht behoben werden koénnen. Eine
Mangelbehebung durch Auflagen, Bedingungen und Befristungen bzw. Ausgleichsmalinahmen
sei in diesem Stadium des Verfahrens nicht moglich. Projektmodifikationen kénnten derzeit
behordlich nicht vorgeschrieben werden, sondern nur von der Projektwerberin vorgenommen
werden. In diesem Sinne wurde der Projektwerberin im Rahmen des Parteiengehérs in der
Besprechung vom 19. Februar 2010 und in der Folge durch Versendung der Niederschrift iber
diese Besprechung und durch Ubermittiung der fachgutachterlichen Stellungnahmen des
Sachverstandigen fur Luftschadstoffe und Klima vom 11. Februar 2010 und des
Sachverstandigen fur Humanmedizin vom 19. Februar 2010 bzw. der ergadnzten Stellungnahme
vom 16. Marz 2010 Gelegenheit gegeben, hiezu Stellung zu nehmen.

Die Projektwerberin ersuchte bereits im Rahmen der Besprechung um eine Frist von sechs
Monaten zur Prufung allfalliger mdglicher Projektmodifikationen, die seitens der ho. Behdrde
gewahrt wurde. Mit Schreiben vom 10. Juni 2010, eingelangt im ho. Bundesministerium am 18.
Juni 2010, legte die Projektwerberin eine Stellungnahme zu den Ergebnissen der Besprechung
vom 19. Februar 2010 und eine Umweltmedizinische Stellungnahme zur Lufthygiene am
Arbeitsplatz von Dr. Rhomberg vor. In ihrem Schreiben wies die Projektwerberin darauf hin,
dass auch die prinzipielle Moglichkeit der Errichtung einer Schutzwand untersucht und
festgestellt worden sei, dass bei einer Verkehrsfreigabe 2018 durch eine Erhdéhung der
Larmschutzwand im Bereich der Rampe Unionstralle die Umweltvertraglichkeit des Projektes
voraussichtlich gewahrleistet werden kbénne.
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Die Projektwerberin legte in Folge ein Konzept zur temporaren Erhdhung einer Larmschutzwand
vor, dieses wurde jedoch nicht als Projektbestandteil vorgesehen. Die Erhdhung der
Immissionsschutzwand sollte aber durch die Sachverstandigen der UVP-Behdrde
vorgeschrieben werden. Auf Aufforderung durch die ho. Behorde in einer Besprechung am 4.
August 2010 legte die Projektwerberin mit Schreiben vom 31. August 2010, ho. eingelangt am 1.
September 2010, erganzende Unterlagen zum Fachbereich Luft in Form einer Auskunft gemaf
§ 24c Abs. 8 UVP-G 2000 vor (,Fachbeitrag Luftschadstoffe — Technische Alternativen zu
temporaren 60 km/h im Bereich Westbricke®). In dieser Detailuntersuchung wurde seitens der
Projektwerberin untersucht, welche Erhéhung und Lage der Schutzwand erforderlich ist, um
auch ohne Geschwindigkeitsbeschrankung von 60km/h im Bereich Westbriicke die Grenzwerte
einzuhalten.

Diese erganzenden Unterlagen wurden in Folge an die Sachverstandigen weitergeleitet und im
Rahmen einer Besprechung erortert.

1.6.2. Bequtachtung Fachbereich Larm

In den Einreichunterlagen ist der Abriss einer Hauserzeile in der Waldeggstrale vorgesehen,
wodurch sich die Schallimmissionen durch den Schienenverkehr auf die hinter dieser
Hauserzeile befindlichen Hauser verdndern. Dartber hinaus erlangte die UVP-Behorde im
Rahmen der Bearbeitung der eingelangten Stellungnahmen Kenntnis davon, dass im Bereich
des Westkopfes des Linzer Bahnhofes auch Baumalnahmen im Zuge des Ausbaus der
Westbahn vorgesehen seien. Daher wurden die zustdndigen Abteilungen im ho.
Bundesministerium ersucht, den aktuellen Verfahrensstand betreffend den Ausbau der
Westbahn im Bereich des Linzer Bahnhofes bekanntzugeben und ob in den dem Projekt
zugrunde gelegten OBB-Betriebsdaten fiir die Verkehrsprognose 2025 (und zwar nach dem
Dimensionierungsprogramm) die diesbezulglichen Prognosen bereits enthalten seien. In Folge
wurde auch die OBB Infrastruktur Bau AG mit ho. Schreiben vom 10. November 2009 ersucht,
die im Einreichprojekt der ASFINAG enthaltenen OBB-Betriebsdaten auf inre Aktualitat zu
prifen und anzugeben, ob darin der viergleisige Ausbau der Westbahn bereits berticksichtigt
sei. Gleichzeitig wurde um Vorlage des Verzeichnisses der zuldssigen Geschwindigkeiten fur die
Westbahnstrecke und Pyhrnbahnstrecke sowie um die OBB Betriebsdaten — Prognose 2025 fiir
das derzeitige Bestandsnetz der Bahn inkl. der Bestandsanierung 2010 ersucht.

Mit e-mail vom 4. Dezember 2009 legte daraufthin die OBB Infrastruktur AG das
Betriebsprogramm fir den Westkopf des Linzer Hauptbahnhofes vor. Der Sachverstandige fir
Larm und die ho. Fachabteilung IV/ST1 bestatigten in Folge, dass aus der geringen Differenz
der beiden Betriebsprogramme irrelevante Larmanderungen zu erwarten sind. Die
Projektwerberin wurde daraufhin aufgefordert, das vorgelegte Betriebsprogramm 2025 fir die
Larmberechnung heranzuziehen bzw. das Dimensionierungsprogramm zu verwenden, welches
etwa dem Betriebsprogramm entspreche und aufgrund der héheren Zugzahlen auf der sicheren
Seite liege.

Gleichzeitig erging in dieser Besprechung die Aufforderung an die Projektwerberin, die
vorhabensbedingten Larmbelastungen neu zu betrachten, wobei die von den Sachverstandigen
fur Larm und Humanmedizin festgelegten Ziel- und Richtwerte fiir die Strafe (und nicht die im
Einreichprojekt Dezember 2008 herangezogenen Grenzwerte der Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung SchlV) auch beim Bahnlarm zu bertcksichtigen seien.
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Mit Schreiben vom 15. Juni 2010 legte die Projektwerberin unter Berufung auf § 24c Abs. 8
UVP-G 2000 den ,Fachbeitrag Schalltechnik — bahnbedingte Immissionen und
Objektschutzmalnahmen* vor. In diesen Unterlagen wurde neben den o.a. niedrigeren Ziel- und
Richtwerten fir den Schienenlarm auch die seit Mai 2008 im Bereich des Froschbergs neu
errichteten Objekte berlcksichtigt. Die vorgelegten Projektunterlagen wurden von der ho.
Behorde als Projektanderung geman § 24g UVP-G 2000 qualifiziert.

Nach Befassung des Sachverstandigen fir Larm und der ho. Fachabteilung IV/ST1 mit den
vorgelegten Unterlagen wurden im Rahmen von Sachverstandigenbesprechungen weitere
Larmunterlagen nachgefordert, die von der Projektwerberin mit Schreiben vom 17. Dezember
2010 als Auskunft gemaf § 24c Abs. 8 UVP-G 2000 vorgelegt wurden.

1.6.3. 2. Koordinierungsbesprechung

In der 2. Koordinierungsbesprechung am 29. Oktober 2009 wurden insbesondere die nach § 24
Abs. 3 und 4 UVP-G 2000 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren erdrtert. Seitens der
UVP-Behérde wurde nochmals darauf hingewiesen, dass die Sachverstéandigen des UVP-
Verfahrens aus Grinden der Kontinuitat auch in den Genehmigungsverfahren nach § 24 Abs. 3
und 4 UVP-G 2000 eingesetzt werden sollen.

I.7. Ankiindigung einer Projektanderung durch die Projektwerberin

Im Rahmen der Evaluierung der Bundesstraltenprojekte durch die Bundesministerin fur Verkehr,
Innovation und Technologie und die ASFINAG und den dazu stattgefundenen Gesprachen
zwischen dem Land Oberdsterreich und der Frau Bundesministerin ergab sich, dass die A 26
Linzer Autobahn nur in einem reduzierten Ausmaf} gebaut werden solle und auf den Nordteil der
A 26 verzichtet werde. Die Realisierung des Sidteils solle in drei Bauetappen erfolgen. Die in
Aussicht genommenen Umplanungen wurden von der Projektwerberin  dem ho.
Bundesministerium in einer Besprechung am 21. Dezember 2010 mitgeteilt.

Die ho. Behoérde forderte daraufhin mit Schreiben vom 18. Februar 2011 — mangels eines
Antrags auf Anderung des Projektes gemaR § 13 Abs. 8 AVG bzw. einer Zuriickziehung des
Projektes gemal § 13 Abs. 7 AVG - die Projektwerberin auf, binnen zwei Wochen klarzulegen,
ob von ihrer Seite mit Projektdnderungen oder anderen Verfahrensschritten im Rahmen des
AVG zu rechnen sei und wies daraufhin, dass die Behorde ansonsten verpflichtet ware, das
Verfahren auf Grundlage des bisherigen Antrages und der vorliegenden Unterlagen
weiterzufihren.

Mit Schreiben vom 1. Marz 2011 teilte die Projektwerberin mit, dass nunmehr eine
Verwirklichung des Bundesstralenvorhabens A 26 Linzer Autobahn, Abschnitt Knoten
LinzHummelhof (A 7) — ASt. Donau Nord, in Etappen geplant sei. Die Projektwerberin kiindigte
an, einen entsprechenden Anderungsantrag gemaR §24g UVP-G 2000 beim bmvit
einzubringen, wobei die Einreichung des Anderungsantrages fiir Oktober 2011 angestrebt
werde.
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1.8. Projektanderung Dezember 2011

Mit Schreiben vom 31. Janner 2012, bei der ho. Behérde eingelangt am 1. Februar 2012, legte
die ASFINAG Bau Management GmbH im Volimachtsnamen der ASFINAG die Uberarbeiteten
Einreichunterlagen zum gegenstandlichen Bundesstralenvorhaben sowie eine Vollmacht
lautend auf die ASFINAG BMG vor und beantragte, die Behdorde mobge das
verfahrensgegenstandliche Vorhaben in der nunmehr geanderten Form genehmigen. Dem
Schreiben ist zu entnehmen, dass aufgrund der in den Unterlagen dargestellten
Projektanderungen die Angaben zur Kilometrierung und Projektlange in der Projektbezeichnung
angepasst wurden. Die Anderung selbst sei veranlasst durch den ,Ausbauplan
Bundesverkehrsinfrastruktur 2011-2016“ des bmvit vom Herbst 2010 und die Ergebnisse der
darauf aufbauend bis Janner 2011 geflhrten Gesprache zwischen dem bmvit, dem Land
Oberdsterreich, der Stadt Linz und der ASFINAG. Demgemaly seien sowohl das technische
Projekt als auch die Umweltvertraglichkeitserklarung entsprechend einer Verwirklichung in
folgenden Abschnitten Uberarbeitet worden:

1. Verwirklichungsabschnitt: Donaubricke inkl. Anschluss an die B 127 und die B 129

2. Verwirklichungsabschnitt: Tunnel Freinberg inkl. Knoten Bahnhof und UFT Waldeggstralie bis
HASt. Waldeggstralte

3. Verwirklichungsabschnitt: Westbrticke (Luckenschluss zur A 7 bei Knoten Hummelhof)

Die Projektwerberin hielt schlieRlich fest, dass die Streichung des Nordabschnittes der A 26
(ASt. Donau Nord — Knoten Heilham/A 7) aus dem Verzeichnis 1 des BStG 1971 durch die
Novelle BGBI. | Nr.62/2011 ebenfalls bei der Uberarbeitung der Unterlagen beriicksichtigt
worden sei.

Nach  Befassung der Sachverstandigen mit dem  Genehmigungsantrag, der
Umweltvertraglichkeitserklarung und den weiteren Projektunterlagen (einschlief3lich des
forstrechtlichen Einreichoperats und der Tunnelvorentwiirfe) und nach Durchfihrung einer
Besprechung mit Vertretern der Projektwerberin im Marz 2012 erteilte die ho. Behoérde mit
Schreiben vom 6. Juni 2012 der Projektwerberin einen Verbesserungsauftrag gemaly § 24a
Abs. 2 UVP-G 2000 iVm § 13 Abs. 3 AVG. Darin wurde die Projektwerberin unter Hinweis auf
die Rechtsfolge des § 13 Abs. 3 AVG aufgefordert, die geforderten Verbesserungen und
Erganzungen der Umweltvertraglichkeitserklarung und der fur die Genehmigung des Vorhabens
erforderlichen Unterlagen bis 15. Juli 2012 vorzunehmen.

Am 2. Juli 2012 fand im Beisein der Projektwerberin eine Besprechung zu dem im
Freinbergtunnel geplanten Fahrstreifenabbau und dem damit im Zusammenhang stehenden
Punkt 17.7. des Verbesserungsauftrages vom 6. Juni 2012, mit welchem der Projektwerberin
der Nachweis der STGS-Konformitat des Fahrstreifenabbaus bzw. -aufbaus aufgetragen wurde,
statt. Die Projektwerberin teilte mit, dass der Stand der Technik der eingereichten
Tunnelgeometrie fur beide Fahrtrichtungen im Bereich des Portals Donau Sid und somit die
STSG-Konformitat eines Fahrstreifenabbaus bzw. -aufbaus nicht ausreichend nachgewiesen
und Punkt 17.7. des Verbesserungsauftrages vom 6. Juni 2012 somit nicht erflllt werden kénne.
Daher plane die Projektwerberin das Projekt nunmehr ohne Fahrstreifenabbau bzw. -aufbau um.
Die Projektwerberin wurde in dieser Besprechung von der Behdrde darauf aufmerksam
gemacht, dass das am 31. Janner 2012 eingereichte Projekt gemaR der Bestimmung des § 7
STSG zu diesem Zeitpunkt nicht genehmigungsfahig sei. Die Projektwerberin wurde darauf
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hingewiesen, dass eine Behebung dieses Mangels ausschliel3lich durch eine entsprechende
Projektmodifikation moglich sei. Die Projektwerberin nahm zur Kenntnis, dass ihr durch die
gegenstandliche Besprechung Parteiengehér gewahrt wurde.

Mit Schreiben vom 5. Juli 2012, eingelangt im ho. Bundesministerium am 6. Juli 2012, ersuchte
die Projektwerberin um eine Fristverlangerung zur Erflllung des Verbesserungsauftrages bis
21. September 2012. Diesem Antrag wurde seitens der Behdrde mindlich stattgegeben.

Mit Schreiben vom 31. Juli 2012, eingelangt im ho. Bundesministerium am 13. August 2012,
teilte die Projektwerberin in Bezug auf die Besprechung vom 2. Juli 2012 mit, dass die zur
Herstellung der Genehmigungsfahigkeit erforderlichen Projektmodifikationen zeitgleich mit den
verbesserten Unterlagen am 21. September 2012 beim bmvit vorgelegt werden wirden.

Mit Schreiben vom 20. September 2012, eingelangt im ho. Bundesministerium am
21. September 2012, legte die Projektwerberin die auf Grund des Verbesserungsauftrages
uberarbeiteten Projektunterlagen vor und teilte mit, dass gegenlber dem bisher eingereichten
Vorhaben eine Projektmodifikation im Bereich der Anschlussstelle Donau Siid (Adaptierung der
Lage der Rampen der Anschlussstelle Donau Sid im Hinblick auf Verkehrs- und
Tunnelsicherheit) vorgenommen worden sei.

Die Abt. IV/ST1 (interne UVP-Koordination) und die Abt. IV/ST2 (Tunnel-Verwaltungsbehérde)
wurden daraufhin ersucht festzustellen, ob der Verbesserungsauftrag vollstandig erfillt worden
sei. Die Abteilung IV/ST1 wurde auch ersucht anzugeben, ob die Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens gegeben sei. Die Abteilung IV/ST2 wurde ersucht festzustellen, ob die Unterlagen
zur Beurteilung der vorgenommenen Projektmodifikation im Bereich der Anschlussstelle Donau
Sud vollstandig und mangelfrei seien.

Die Abteilung IV/ST2 kam nach Befassung der Sachverstandigen zu dem Ergebnis, dass der
Verbesserungsauftrag fir den Fachbereich Tunnelsicherheit nicht vollstandig erflillt wurde und
dass auch die Mangelfreiheit der Projektmodifikation nicht nachgewiesen werden konnte. Flr
den Fachbereich Tunnelsicherheit ergaben sich zwei Nachforderungen.

Die Abteilung IV/ST1 kam nach Befassung der Sachverstandigen zu dem Ergebnis, dass der
Verbesserungsauftrag hinsichtlich der Fachbereiche ,Boden und Landwirtschaft® sowie ,Abfélle
und Altlasten® nicht vollstandig erfullt wurde.

Mit Schreiben vom 10. Oktober 2012 erteilte die ho. Behérde der Projektwerberin einen
Verbesserungsauftrag gemaf § 24a Abs. 2 UVP-G 2000 in Verbindung mit § 13 Abs. 3 AVG. Mit
diesem Schreiben wurde die Projektwerberin unter Hinweis auf die Rechtsfolgen des § 13
Abs. 3 AVG aufgefordert, die geforderten Verbesserungen und Erganzungen im Fachbereich
Tunnelsicherheit bis 25. Oktober 2012 vorzunehmen.

Mit Schreiben vom 15. Oktober 2012 erteilte die ho. Behérde der Projektwerberin einen weiteren
Verbesserungsauftrag gemaf § 24a Abs. 2 UVP-G 2000 in Verbindung mit § 13 Abs. 3 AVG. Mit
diesem Schreiben wurde die Projektwerberin unter Hinweis auf die Rechtsfolgen des § 13
Abs. 3 AVG aufgefordert, die geforderten Verbesserungen und Ergadnzungen in den
Fachbereichen ,Boden und Landwirtschaft” und ,Abfalle und Altlasten® bis 25. Oktober 2012
vorzunehmen.
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Mit Schreiben vom 16. Oktober 2012, eingelangt im ho. Bundesministerium am 19. Oktober
2012, Ubermittelte die Projektwerberin rechtzeitig gemal den Verbesserungsauftragen vom 10.
Oktober 2012 und vom 15. Oktober 2012 Uberarbeitete Projektunterlagen betreffend die
Fachbereiche ,Boden und Landwirtschaft®, ,Abfalle und Altlasten“ sowie ,Tunnelsicherheit®.

Daraufhin erging an die Abteilung IV/ST2 die Anfrage, ob fir den Fachbereich , Tunnelsicherheit®
die Unterlagen zur Beurteilung nun vollstdndig und mangelfrei seien, sowie an die Abteilung
IV/ST1 die Anfrage, ob fir die Fachbereiche ,Boden und Landwirtschaft* und ,Abfalle und
Altlasten” die Unterlagen zur Beurteilung nun vollstandig und méangelfrei seien.

Die Abteilung IV/ST2 bestatigte nach Befassung der Sachverstdndigen, dass fur die
Fachbereiche ,Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit* sowie ,Tunnelsicherheit” festgestellt
werden kann, dass die Unterlagen vollstandig, mangelfrei und zur &ffentlichen Auflage geeignet
sind.

Die Abteilung IV/ST1 bestatigte nach Befassung des Sachverstandigen, dass die
Nachforderungen aus den Fachbereichen ,Boden und Landwirtschaft® und ,Abfélle und
Altlasten“ nunmehr erflllt sind. Schlief3lich bestatigte die Abteilung IV/ST1 die Wirtschaftlichkeit
des Vorhabens und dass die Unterlagen in ihrer Gesamtheit vollstdndig, mangelfrei und zur
offentlichen Auflage geeignet sind.

Im Hinblick auf § 13 Abs. 8 AVG, wonach ein verfahrenseinleitender Antrag in jeder Lage des
Verfahrens geandert werden kann, wenn durch die Antragsdnderung die Sache ihrem Wesen
nach nicht geandert und die sachliche und ortliche Zustandigkeit nicht berihrt werden, wurden
die vorgelegten Uberarbeiteten Projektunterlagen auch dahingehend Uberprift, ob durch die
Antragsanderung die Sache ihrem Wesen nach gedndert wurde. Bei der Frage, ob es sich bei
den Anderungen 2012 um eine Wesensanderung oder lediglich um eine Projektéanderung
handelt, wurden die mit Schreiben vom 31. Janner 2012 und die mit Schreiben vom 20.
September 2012 vorgelegten Anderungen in ihrer Gesamtheit dem Einreichprojekt 2008
gegenubergestellt. Zur diesbezliglichen Beurteilung wurden Stellungnahmen der internen UVP-
Koordination (Abteilung IV/ST1) und der Tunnel-Verwaltungsbehdrde (Abteilung IV/ST2) zu den
technischen Anderungen und zu den Anderungen der Umweltauswirkungen eingeholt. Auf Basis
dieser Stellungnahmen gelangte die Behdérde zu dem Ergebnis, dass es sich bei den
beantragten Projektanderungen um keine Wesensanderung, sondern lediglich um eine
Projektanderung handelt (siehe Punkt 11.9.).

1.9. Anderungen im Sachverstindigen-Team

Im Hinblick auf den langen Zeitraum zwischen Ankiindigung der geanderten Umsetzung des
Vorhabens und der tatsachlichen Einreichung der geanderten Projektunterlagen wurde die
interne UVP-Koordination (Abteilung IV/ST1) nach Einlangen des Antrages auf Projektanderung
um Stellungnahme ersucht, ob die bisher bestellten bzw. beigezogenen Sachverstandigen auch
weiterhin als Sachverstandige im gegenstandlichen Genehmigungsverfahren zur Verfliigung
stehen. Weiters wurde die Tunnel-Verwaltungsbehoérde (Abteilung IV/ST2) ersucht, anzugeben,
ob die fir das Verfahren nach dem STSG sowie fir die tunnelspezifischen Fachbereiche nach
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dem UVP-G 2000 bestellten Sachverstdndigen weiterhin als Sachverstandige im
gegenstandlichen UVP-Verfahren zur Verfigung stehen.

Die Tunnel-Verwaltungsbehérde teilte mit, dass der Sachverstandige fir den Fachbereich
Geotechnik, Tunnelbau und Brandsicherheit, Herr Univ. Prof. Dr. Heinz Brandl, weiterhin als
Sachverstandiger zur Verfigung steht. Hingegen wurde der bisherige Sachverstandige fir den
Fachbereich Tunnelsicherheit, Herr DI Kindig, wegen der in Ermangelung zeitlicher Ressourcen
des Sachverstandigen bereits in den Jahren 2009/2010 ins Stocken geratenen Zusammenarbeit
von der Tunnel-Verwaltungsbehdrde abberufen. Da Herr DI Kindig seine Abberufung
akzeptierte, war ein formlicher Abbestellungsbescheid nicht erforderlich. Als neuer
nichtamtlicher Sachverstandiger fir den Fachbereich Tunnelsicherheit wurde Herr Dipl. El. Ing.
ETH/SIA Urs Welte bestellt.

Die interne UVP-Koordination teilte mit, dass — mit Ausnahme der bereits von der Tunnel-
Verwaltungsbehdérde genannten Anderung fiir den Fachbereich Tunnelsicherheit — alle anderen
Sachverstandigen weiterhin zur Verfigung stehen.

Seitens der ho. Behoérde wurde erneut die Voraussetzung der Unbefangenheit der bereits mit
Bescheid bestellten Sachverstandigen uberpriift, da die letzte Uberpriifung im Zuge der
bescheidmalliigen Bestellung langer zurick lag. Eine entsprechende Anfrage an die
Sachverstandigen erging am 30. Marz 2012. Die Uberpriifung ergab, dass die Unbefangenheit
der Sachverstandigen Dr. Christian Vutuc, DI Martin Kuhnert, DI Heinrich Fritzer, DI Wolfgang
Stundner, Ass.Prof. Dr. Kurt Klima, DI Markus Mayr, DI Dr. Nikolaus Fernsebner, DI Dr. Kiril
Atanasoff, DI Thomas Knoll und Ao.Univ.Prof. Dr. Herwig Waidbacher weiterhin gegeben war.

Seitens der Tunnel-Verwaltungsbehérde wurde die Unbefangenheit der Sachverstandigen
Univ.Prof. DI Dr. Heinz Brandl und Dipl. El. Ing. ETH/SIA Urs Welte Uberpriift. Die Uberpriifung
ergab, dass die Unbefangenheit dieser beiden Sachverstandigen gegeben war.

Per E-Mail vom 5. Juli 2012 teilte Herr Dr. Christian Vutuc mit, dass er aus gesundheitlichen
Grunden seine Tatigkeit als Gutachter (Fachbereich Humanmedizin) im gegenstandlichen UVP-
Verfahren zurticklegen misse. Daraufhin wurde, nachdem dessen fachliche Qualifikation und
Unbefangenheit Gberprift worden waren, Herr Dr. Michael Jungwirth zum nichtamtlichen
Sachverstandigen fir den Fachbereich Humanmedizin bestellt.

Da Herr DI Herbert Aurednik auf Grund von Terminkonflikten nicht mehr als Sachverstandiger im
gegenstandlichen UVP-Verfahren zur Verfigung stand, war die Bestellung eines neuen
Sachverstandigen fir den Fachbereich Erschutterungen erforderlich. Als neuer nichtamtlicher
Sachverstandiger fir den Fachbereich Erschitterungen wurde, nachdem dessen fachliche
Qualifikation und Unbefangenheit Uberprift worden waren, Herr Univ.Prof. DI Dr. Rainer Flesch
bestellt.

Im Rahmen der 3. Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behérden am 2. Marz
2012 regte der Vertreter des Amtes der Oberdsterreichischen Landesregierung die Beiziehung
eines schifffahrtstechnischen  Sachverstandigen an. Da fir das Vorhaben auch
schifffahrtsrechtliche Genehmigungen erforderlich sein werden, erschien die Beiziehung eines
solchen Sachverstandigen bereits im UVP-Verfahren sinnvoll und notwendig. Als nichtamtlicher
Sachverstandiger fir den Fachbereich Schifffahrt wurde, nachdem dessen fachliche
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Qualifikation und Unbefangenheit Uberpruft worden waren, Herr Techn. OAR Reg. Rat Rudolf

Fachbereich Name des Sachverstandigen
01 | Verkehr und Verkehrssicherheit Dipl.-Ing. Heinrich Fritzer
02 | Larm Dipl.-Ing. Heinrich Fritzer
03 | Erschitterungen Univ.Prof. DI Dr. Rainer Flesch
04 | Luftschadstoffe und Klima Dipl.-Ing. Martin Kihnert
05 | Pflanzen, Tiere und Lebensraume Dipl.-Ing. Thomas Knoll
(Naturschutz)
06 | Raumordnung und Sachgdter, Erholung, Dipl.-Ing. Thomas Knoll
Orts- und Landschaftsbild
07 | Kulturguter Dr. Christian Mayer
08 | Boden und Landwirtschaft Dipl.-Ing. Dr. Kiril Atanasoff-Kardjalieff
09 | Abfalle und Altlasten Dipl.-Ing. Dr. Kiril Atanasoff-Kardjalieff
10 | Geologie und Hydrogeologie Ass.Prof. Dr. Kurt Klima
11 | Oberflachen- und Grundwasser Dipl.-Ing. Wolfgang Stundner
12 | Gewasserokologie und Fischereiwirtschaft | Ao.Univ.Prof.Dr.phil. Herwig Waidbacher
13 | Humanmedizin Dr. Michael Jungwirth
14 | Walddkologie und Forstwirtschaft, Dipl.-Ing. Dr. Nikolaus Fernsebner
Wildbiologie und Jagdwirtschaft
15 | Eisenbahn Dipl.-Ing. Markus Mayr
16 | Geotechnik, Tunnelbau und Univ.Prof. DI Dr.mult. Heinz Brandl
Brandsicherheit
17 | Tunnelsicherheit Dipl. El. Ing. ETH/SIA Urs Welte
18 | Schifffahrtstechnik TOAR Rudolf Strasser

1.10. Kundmachung und o&ffentliche Auflage des Anderungen des verfahrenseinleitenden
Antrages und der gednderten Antragsunterlagen

Gemall §24 Abs.8 iVm §9 UVP-G 2000 und gemall §4 Abs.5 BStG 1971 wurden der
verfahrenseinleitende Antrag vom 21. Mai 2008, die Antragsanderungen vom 31. Janner 2012
und vom 20. September 2012 und die gesamten nach den Verwaltungsvorschriften fir die
Genehmigung des Vorhabens erforderlichen Unterlagen und die
Umweltvertraglichkeitserklarung in der geanderten konsolidierten Fassung mit der Bezeichnung
.Einreichprojekt 2008 — Projektanderung Dezember 2011“ (zusammengestellt in sieben
Projektboxen mit der Bezeichnung Box 1: Das Projekt — Zusammenfassung und Grundlagen,
Box 2/1: Strallenbauliches Operat, Box 2/2: Strallenbauliches Operat, Box 3: Tunnelvorentwurf,
Box 4/1: Fachbeitrdge zur UVE, Box 4/2: Fachbeitrage zur UVE und Box 5: Geotechnische
Unterlagen) zur o6ffentlichen Einsicht in den Standortgemeinden Linz und Puchenau sowie im
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie fir die Dauer von acht Wochen,
vom 10. Dezember 2012 bis 4. Februar 2013, aufgelegt. Gleichzeitig lagen die bereits vom 25.
Juni 2009 bis 13. August 2009 Ooffentlich aufgelegten Projektunterlagen und die
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Umweltvertraglichkeitserklarung in der ursprunglichen Fassung mit der Bezeichnung
.Einreichprojekt Dezember 2008“ zu Vergleichszwecken auf. Gemalt § 9 UVP-G 2000 und
§§ 44a ff AVG wurde die 6ffentliche Auflage durch Edikt am 6. Dezember 2012 im Amtsblatt der
Wiener Zeitung und im redaktionellen Teil zweier im Bundesland Oberdsterreich weit
verbreiteter Tageszeitungen (Oberdsterreichische Kronen Zeitung und Oberdsterreichische
Nachrichten) kundgemacht. Darliber hinaus erfolgte der Anschlag des Edikts an den Amtstafeln
der Standortgemeinden gemafR § 4 Abs. 5 BStG 1971. Gemal § 9 Abs. 4 UVP-G 2000 wurde
das geanderte Vorhaben auch im Internet kundgemacht. Die Kundmachung, die
Sachverstandigenliste, der Zeitplan, eine allgemein verstandliche Zusammenfassung der UVE,
eine allgemein verstandliche Zusammenfassung der Projektdnderung Dezember 2011 und die
Umweltvertraglichkeitserklarung wurden auf der Homepage des Bundesministeriums flr
Verkehr, Innovation und Technologie verdffentlicht. Die Standortgemeinden bestatigten den
Anschlag der Kundmachung sowie die Auflage der Unterlagen schriftlich gegeniiber der ho.
Behorde.

Gleichzeitig wurden die geénderten Projektunterlagen gemaf § 24a Abs. 3 und 4 UVP-G 2000
zur Stellungnahme an die Standortgemeinden, an die mitwirkenden Behdrden, an die
Oberdsterreichische Umweltanwaltschaft und an das Bundesministerium fur Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft tGbermittelt.

Dem zustandigen Vermessungsamt wurden gemafs § 19 Abs. 2 Forstgesetz eine Lageskizze
(Rodungsplan) sowie dartber hinaus die gesamten Projektunterlagen Gbermittelt.

Weiters wurden die Projektunterlagen dem Arbeitsinspektorat Gbermittelt. Das Arbeitsinspektorat
ist zwar in UVP-Verfahren weder mitwirkende Behorde noch Partei gemal § 12 ArblG, war
jedoch im Hinblick darauf, dass Stralenbau mit Bauarbeiten im Sinne der
Arbeitnehmerschutzbestimmungen verbunden ist und das Arbeitsinspektorat bei der
zustandigen Behdrde erforderliche MaRnahmen zum Arbeitnehmerschutz beantragen kann, zu
informieren. Das zustandige Arbeitsinspektorat wurde daher im gegenstandlichen UVP-
Verfahren als Beteiligter gemafl AVG informiert und um eine allféllige Stellungnahme ersucht.

1.11. Stellungnahmen und Einwendungen

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage der geanderten Projektunterlagen gemaR § 9 UVP-G 2000
iVm § 4 Abs. 5 BStG 1971 langten bei der UVP-Behoérde innerhalb der Auflagefrist insgesamt
mehr als 1.700 Stellungnahmen bzw. Einwendungen ein. Darunter finden sich unter anderem
Stellungnahmen bzw. Einwendungen der Gemeinde Linz, des Umweltanwaltes von
Oberosterreich, des wasserwirtschaftlichen Planungsorgans, der mitwirkenden Behorden, der
anerkannten Umweltorganisation ,Initiative FahrRad Oberdsterreich®, der Birgerinitiative A 26
Westring Keferfeld, der Burgerinitiative gegen den Bau der A 26, der Puchenauer
Burgerinitiative gegen die Westring — Transitautobahn A 26 und der Burgerinitiative gegen die
Westring — Transitautobahn A 26 mitten durch Linz.

Diese Stellungnahme bzw. Einwendungen wurden gemeinsam mit den wahrend der &ffentlichen
Auflage vom 25.Juni 2009 bis 13. August 2009 abgegebenen Stellungnahmen bzw.
Einwendungen — in den Stellungnahmenbanden 1 bis 20 des Umweltvertraglichkeitsgutachtens
wiedergegeben und von den Sachverstandigen der UVP-Behorde beantwortet.
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Die Ausfuhrungen zur Behandlung der Stellungnahmen und Einwendungen durch die Behoérde
finden sich unter Punkt IV.

Bei der ho. Behdrde langten vier verspatete Stellungnahmen/Einwendungen von Personen ein,
welche weder wahrend der Auflage 2009 noch wahrend der Auflage der geanderten
Projektunterlagen vom 10.12.2012 bis 4.2.2013 eine rechtzeitige Stellungnahme abgegeben
hatten.

Nach Ablauf der Auflagefrist und vor Fertigstellung des Umweltvertraglichkeitsgutachtens bzw.
der Stellungnahmenbande langten noch eine erganzende Stellungnahme der
Oberdsterreichischen Umweltanwaltschaft vom 17. Juni 2013 und von Herrn Dr. Aldo
Frischenschlager und Frau Mag. Maria Navarro-Frischenschlager vom 2. Juli 2013 ein. Diese
erganzenden Stellungnahmen wurden noch in die Stellungnahmenbande aufgenommen.

Nach Fertigstellung des Umweltvertraglichkeitsgutachtens inkl. der Stellungnahmenbande und
vor Abschluss der mindlichen Verhandlung gaben Frau Dr. Isolde Ratzenbdck mit Schreiben
vom 29.7.2013, Herr DI Gerhard Ratzenbéck mit Schreiben vom 25.7.2013, Herr Rudolf Mayr
mit Schreiben vom 14.8.2013 und vom 23.9.2013, die Blrgerinitiative gegen die Westring —
Transitautobahn A 26 mitten durch Linz mit Schreiben vom 16.9.2013 und vom 11.10.2013, Frau
Dr. Gabriele Nopp und Herr Dr. Wolfgang Nopp mit Schreiben vom 21.9.2013, Herr Dr. Aldo
Frischenschlager und Frau Mag. Maria Navarro-Frischenschlager mit Schreiben vom 24.9.2013
sowie das Arbeitsinspektorat mit Schreiben vom 4.9.2013 erganzende Stellungnahmen ab. Die
Projektwerberin nahm zum Mafnahmenkatalog des Umweltvertraglichkeitsgutachtens mit
Schreiben vom 26.9.2013 Stellung. Die zuvor erwadhnten Stellungnahmen wurden in der
mindlichen Verhandlung erértert bzw. beantwortet und als Beilagen zum Verhandlungsprotokoll
genommen.

.12. Erstellung und Auflage des Umweltvertraglichkeitsgutachtens, Miindliche
Verhandlung

Gemaly § 24c UVP-G 2000 wurde das Umweltvertraglichkeitsgutachten (bestehend aus dem
Umweltvertraglichkeitsgutachten gesamt, den Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit,
02 Larm, 03 Erschitterungen und Sekundarschall, 04 Luftschadstoffe und Klima, 05 Pflanzen,
Tiere und Lebensraume, 06 Raumordnung und Sachgtiter, Erholung, Orts- und Landschaftsbild,
07 Kulturguter, 08 Boden und Landwirtschaft, 09 Abfélle und Altlasten, 10 Geologie und
Hydrogeologie, 11  Oberflachen- und Grundwasser, 12 Gewassertkologie und
Fischereiwirtschaft, 13 Humanmedizin, 14 Waldokologie und Forstwirtschaft, Wildbiologie und
Jagdwirtschaft, 15 Eisenbahn, 16 Geotechnik, Tunnelbau, Brandsicherheit, 17 Tunnelsicherheit
und 18 Schifffahrtstechnik sowie den Stellungnahmenbanden 1 bis 20 und einem Beilagenband)
erstellt. Das Umweltvertraglichkeitsgutachten bezieht sich nur auf das geanderte Einreichprojekt
2011 und nicht auch auf das urspringlich eingereichte Projekt. GemaR® dem Stra3entunnel-
Sicherheitsgesetz wurden Sicherheitsbeurteilungen fir die Tunnel ASt Donau Nord und
Freinberg durch die Sachverstandigen der Fachbereiche 16 Geotechnik, Tunnelbau,
Brandsicherheit und 17 Tunnelsicherheit erstellt. Der Sachverstandige des Fachbereichs 14
Walddkologie und Forstwirtschaft, Wildbiologie und Jagdwirtschaft erstellte ein Forsttechnisches
Gutachten.
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Auf Grund von Nachforderungen der Sachverstandigen der UVP-Behérde legte die
Projektwerberin mit Schreiben vom 6. Juni 2013 bzw. 17. Juli 2013 ergadnzende Unterlagen
gemall §24c Abs.8 UVP-G 2000 betreffend Sekundarschall, Luftschadstoffe —
Zusatzauswertungen und im Jahr 2013 vorgesehene Erkundungsmafnahmen vor.

Weiters legte die Projektwerberin mit Schreiben vom 29. Juli 2013 ergdnzende Unterlagen
gemal § 24c Abs. 8 UVP-G 2000 betreffend den im Vorprojekt durchgefiihrten Planungs- und
Auswahlprozess vor.

Das Umweltvertraglichkeitsgutachten und seine Bestandteile sowie die Sicherheitsbeurteilungen
und das Forsttechnische Gutachten wurden von den Fachabteilungen IV/ST1 und IV/ST2 auf
ihre Schlissigkeit und Nachvollziehbarkeit gepruft und zur 6ffentlichen Auflage freigegeben.

Gemall §44a Abs.3 AVG wurden die mindliche Verhandlung und die Auflage des
Umweltvertraglichkeitsgutachtens (bestehend aus dem Gesamtgutachten, den Teilgutachten
und den Stellungnahmenbanden) und der weiteren Unterlagen (Forsttechnisches Gutachten,
Sicherheitsbeurteilungen gemall dem STSG und erganzende Unterlagen gemal § 24c Abs. 8
UVP-G 2000) durch Edikt am 27. August 2013 im Amtsblatt zur Wiener Zeitung und in den
redaktionellen Teilen der Oberdsterreichischen Kronen Zeitung und der Oberdsterreichischen
Nachrichten kundgemacht. Ebenso wurde das Edikt an den Amtstafeln der Standortgemeinden
angeschlagen und im Internet auf der Homepage des Bundesministeriums fur Verkehr,
Innovation und Technologie veréffentlicht.

Gemal § 24e Abs. 2 UVP-G 2000 wurden das Umweltvertraglichkeitsgutachten (bestehend aus
dem Gesamtgutachten, den Teilgutachten, den Stellungnahmenbanden 1 bis 20 und dem
Beilagenband), das Forsttechnische Gutachten, die Sicherheitsbeurteilungen und die
erganzenden Unterlagen gemal §24c Abs.8 UVP-G 2000 beim Bundesministerium flr
Verkehr, Innovation und Technologie und in den Standortgemeinden vom 30. August 2013 bis
einschlieBlich  30. September 2013 zur Ooffentlichen Einsicht aufgelegt. Das
Umweltvertraglichkeitsgutachten und die weiteren Unterlagen wurden auch im Internet auf der
Homepage des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie bereitgestellt.

Die Standortgemeinden bestatigten gegenuber dem ho. Bundesministerium die
ordnungsgemale Kundmachung des Edikts und der Auflage der Unterlagen.

Gemall §24e Abs.1 UVP-G 2000 wurden das Umweltvertraglichkeitsgutachten und die
weiteren Unterlagen unverziglich den mitwirkenden Behérden, dem Umweltanwalt und dem
Bundesministerium fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Gbermittelt.
Zusatzlich wurden das Umweltvertraglichkeitsgutachten und die weiteren Unterlagen auch dem
Arbeitsinspektorat Ubermittelt.

Die mundliche Verhandlung wurde gemaR § 24 Abs. 7 in Verbindung mit § 16 Abs. 1 UVP-G
2000 und § 44d Abs. 1 AVG fir 30. September 2013, 1. Oktober 2013 und 3. und 4. Oktober
2013 in Linz anberaumt. Fir den Fall, dass die mindliche Verhandlung am letzten
Verhandlungstag nicht abgeschlossen werden koénnte, wurde in der Kundmachung darauf
hingewiesen, dass Ort und Zeit der Fortsetzung von dem/der Verhandlungsleiter/in in der
mindlichen Verhandlung bestimmt und bekannt gegeben werden wirde. In der Kundmachung
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wurde aullerdem darauf hingewiesen, dass die Erdrterung des Verhandlungsgegenstandes
nach Blocken/Fachbereichen gegliedert erfolgen wirde. Die Kundmachung enthielt einen
entsprechenden Zeitplan.

Die mindliche Verhandlung fand am 30. September 2013, am 1., 3., 4., 14., 15. und am 21.
Oktober 2013 in Linz statt. GemaR §44 in Verbindung mit § 14 AVG wurde Uber die
Verhandlung eine Niederschrift erstellt, welche gemafl § 44e Abs. 3 AVG fur die Dauer von vier
Wochen, vom 28. Oktober 2013 bis 25. November 2013, in den Standortgemeinden und im
Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie zur &ffentlichen Einsicht aufgelegt
wurde, wobei die Veréffentlichung der Verhandlungsschrift entsprechend kundgemacht wurde.
Die Verhandlungsschrift wurde auch auf der Homepage des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Innovation und Technologie zur Verfigung gestellt. Die Standortgemeinden bestatigten
gegenuber der UVP-Behdrde die ordnungsgemafle Kundmachung und Auflage der
Verhandlungsschrift.

1.13. Weitere Koordinierung mit den mitwirkenden Behorden

1.13.1. 3. Koordinierungsbesprechung

In einer dritten Koordinierungsbesprechung am 2. Marz 2012 wurde von der Projektwerberin das
geanderte Einreichprojekt 2011 prasentiert. Den Vertretern der mitwirkenden Behdrden wurden
gemald § 24a Abs. 3 UVP-G 2000 die geanderten Einreichunterlagen in elektronischer Form
Ubergeben. Seitens der UVP-Behérde wurde angekindigt, dass ein Entwurf eines nach § 24b
UVP-G 2000 zu erstellenden Zeitplans noch vor der Auflage der gednderten Projektunterlagen
an die mitwirkenden Behorden zur Abstimmung Ubermittelt werde. Weiters wurden die
Fachbereiche und die Sachverstandigenliste besprochen, insbesondere wurde seitens der UVP-
Behorde darauf hingewiesen, dass die Sachverstandigen des UVP-Verfahrens auch in den
weiteren Genehmigungsverfahren herangezogen werden sollten. Schliellich wurden noch die
Zustandigkeiten geman § 24 UVP-G 2000 erortert.

1.13.2. Koordinierung mit der StVO-Behorde beziiglich Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Donaubricke

Im Einreichprojekt ist im Bereich der Donaubriicke eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 60
km/h vorgesehen. Die Annahme, dass diese Verordnung erlassen werden wirde, wurde als
Grundlage sowohl fir die Dimensionierung der Bricke als auch fir die Emissionsbetrachtung
der Fachbereiche Larm und Luftschadstoffe verwendet. Da diese
Geschwindigkeitsbeschrankung von der StVO-Behorde gemall § 43 Abs. 1 StVO verordnet
werden muss, erschien der ho. Behorde eine diesbezligliche Vorabstimmung mit der StVO-
Behorde sinnvoll. Die Projektwerberin wurde daher in der Sachverstandigen-Besprechung am 2.
Juli 2012 aufgefordert, bereits zu diesem Zeitpunkt ein verkehrstechnisches Gutachten mit den
entsprechenden Erfordernissen und Begrindungen sowie der Darstellung der vorgesehenen
Beschilderungen und Bodenmarkierungen vorzulegen.

Die Projektwerberin Ubermittelte daraufhin ein entsprechendes Gutachten der KfV Sicherheit-
Service GmbH vom 12. Oktober 2012 an die zustandige StVO-Behorde (Abteilung IV/STS des
Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie) und an die ho. Behérde.
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Die Abteilung IV/ST5 bestatigte schliellich, dass das vorgelegte Gutachten der KfV Sicherheit-
Service GmbH vom 12. Oktober 2012 logisch und nachvolliziehbar sei, alle erforderlichen
Aspekte abdecke und in dieser Form als Grundlage fir eine Verordnung herangezogen werden
kénne. Sofern also eine Befundaufnahme nach Fertigstellung des Bauvorhabens in ein
Gutachten desselben Inhalts minde — m.a.W., wenn sich durch die Bauarbeiten keine
Abweichungen von den jetzt vorliegenden Planen ergaben — kénne dieses Gutachten auch als
Grundlage fur die Verordnung der darin fur erforderlich erachteten Verkehrsbeschrankungen
dienen.

1.13.3. 4. bis 8. Koordinierungsbesprechung

Am 18. Marz 2013 fand eine vierte Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behdrden
statt. Gegenstand dieser Besprechung war das Thema Abfall bzw. der Umgang mit
Altstandorten bzw. Verdachtsflachen. Es wurde insbesondere die Frage erdrtert, inwieweit
abfallwirtschaftliche Belange im Rahmen des UVP-Verfahrens zu behandeln sind.Am 5. Juni
2013 fand eine fiinfte Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behdrden statt.
Gegenstand dieser Besprechung war eine Vorabstimmung jener Malnahmen aus den
Fachgebieten Wasser und Abfallwirtschaft, welche von den mitwirkenden Behdrden im Zuge des
zweiten teilkonzentrierten Verfahrens zu lbernehmen waren. Es ging insbesondere um die
Maflinahmen aus dem Fachbereich Abfall, durch die der Schutz des Grundwassers sichergestellt
werden soll.

In einer sechsten Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behdrden am 28. Juni 2013
wurden insbesondere die im Umweltvertraglichkeitsgutachten vorgesehenen MalRnahmen aus
den Fachbereichen Verkehr und Naturschutz, die von den nachfolgenden
Genehmigungsbehoérden tibernommen werden sollen, erortert.

Am 4. Februar 2014 fand eine siebente Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden
Behdrden statt.

Im Sinne des § 24f Abs. 7 UVP-G 2000 war Gegenstand der Besprechung die Koordination
darlber, wie die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung in den einzelnen
Genehmigungen berlcksichtigt werden sollen und somit eine Abstimmung dartber, welche von
den Mallnahmen vom bmvit und welche von den mitwirkenden Behérden zu ibernehmen sind.
Ein aktueller MaRnahmenkatalog inklusive der Anderungen aus der miindlichen Verhandlung
samt Aufteilungsvorschlag wurde vorab an die mitwirkenden Behérden versendet.

Mit einem Vertreter der Behérde gemafR § 24 Abs. 3 UVP-G 2000 idF vor der Novelle BGBI. | Nr.
77/2012 (Landeshauptmann von Oberdsterreich) wurde die Aufteilung der Malnahmen
insbesondere in den Bereichen Wasserrecht, Abfallwirtschaftsrecht und Denkmalschutzrecht,
mit Vertretern der Naturschutzbehdrde (Magistrat der Stadt Linz) die Aufteilung der MalRnahmen
im Bereich Naturschutzrecht erortert.

Am 27. Marz 2014 fand eine achte Koordinierungsbesprechung mit den mitwirkenden Behdrden
statt. Mit Vertretern der mitwirkenden StVO-Behérden (Magistrat der Stadt Linz und
Oberdsterreichische Landesregierung) wurde die Aufteilung der MaRnahmen im Fachbereich
Verkehr besprochen.
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1.14. Weiteres Ermittlungsverfahren

Zum weiteren Ermittlungsverfahren wird auf Punkt V. der Begriindung verwiesen.

Il. Rechtliche Erwagungen zum Verfahrensgang
I.1. Zustandigkeit

Das gegenstandliche Vorhaben ist gemal § 23a Abs. 1 Z 1 UVP-G 2000 einer
Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen. Gem. § 46 Abs. 23 UVP-G 2000 sind auf
Vorhaben, fur die ein Genehmigungsverfahren nach dem dritten Abschnitt vor dem Inkrafttreten
des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 77/2012 eingeleitet wurde, die Bestimmungen des §§ 24 Abs.
1, 3, 3a und 7, des § 24a Abs. 3, und des § 24f Abs. 6 und 7 in ihrer Fassung vor Inkrafttreten
dieser Novelle anzuwenden. Fur den tbrigen Teil des UVP-G 2000 ist die Fassung BGBI. Nr. |
Nr. 14/2014 anzuwenden. Da die Projektwerberin mit Antrag vom 21. Mai 2008 die Erteilung der
erforderlichen Genehmigungen fiir das gegenstandliche Bundesstralenbauvorhaben beantragt
hat und die dafur erforderlichen Unterlagen vorgelegt hat, hat der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie nach § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 in der Fassung vor der Novelle
BGBI. | Nr. 77/2012 die UVP und ein teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren durchzufiihren,
in dessen Rahmen die nach den bundesrechtlichen Verwaltungsvorschriften fur die Ausfihrung
des Vorhabens erforderlichen Genehmigungsbestimmungen von ihr anzuwenden sind, die
ansonsten von ihr oder einem/r anderen Bundesminister/in zu vollziehen sind. Im
gegenstandlichen Verfahren handelt es sich dabei neben dem Verfahren zur Bestimmung des
StralRenverlaufes gemaRl § 4 Abs. 1 BStG 1971 um die Verfahren gemaf} § 17 ForstG 1975 und
§ 7 Abs. 1 STSG. Ein Verfahren nach dem Eisenbahngesetz 1957 (EisbG 1957) ist aufgrund
des Vorliegens einer Einigung gemaR § 42 Abs. 3 EisbG nicht erforderlich.

Il.2. Beiziehung von Sachverstiandigen

Die Festlegung der Fachbereiche, fir die ein Gutachter zu bestellen ist und die Auswahl der
Sachverstdndigen und des externen UVP-Koordinators erfolgte durch die zustandigen
Fachabteilungen IV/ST1 (Umweltkoordination) und IV/ST2 (Tunnelverwaltungsbehdrde), welche
die fachliche Qualifikation der ausgewahlten Personen Uberpriften und aktenmalig
begrindeten. Gem. § 24c Abs. 2 UVP-G 2000 ist die Beiziehung von nichtamtlichen
Sachverstandigen (als Prufgutachter oder UVP-Koordinator) auch ohne das Vorliegen der
Voraussetzungen des § 52 Abs 2 und 3 AVG zulassig. Weiters erklart § 24c Abs. 2 UVP-G 2000
die Bestellung von fachlichen Anstalten, Instituten und Unternehmen als Sachverstandige fur
zulassig.

Gemal § 53 Abs. 1 AVG sind nichtamtliche Sachverstandige ausgeschlossen, wenn einer der
Grunde des § 7 Abs. 1 Z 1, 2 und 4 zutrifft; auBerdem kdénnen sie von einer Partei abgelehnt
werden, wenn diese Umstande glaubhaft macht, die die Unbefangenheit oder Fachkunde des
Sachverstandigen in Zweifel stellen.
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Nach § 7 Abs. 1 AVG haben sich Verwaltungsorgane der Austbung ihres Amtes zu enthalten

und ihre Vertretung zu veranlassen:

1. in Sachen, an denen sie selbst, einer ihrer Angehoérigen (§ 36a) oder einer ihrer
Pflegebefohlenen beteiligt sind;

2. in Sachen, in denen sie als Bevollmachtigte einer Partei bestellt waren oder noch bestellt
sind;

3. wenn sonstige wichtige Griinde vorliegen, die geeignet sind, ihre volle Unbefangenheit in
Zweifel zu ziehen;

4. im Berufungsverfahren, wenn sie an der Erlassung des angefochtenen Bescheides oder der
Berufungsvorentscheidung (§ 64a) mitgewirkt haben.

Von der ho. Behdérde wurde gem. § 53 iVm § 7 AVG im Sinne der Rechtsprechung des VwWGH
(vgl. z. B VWGH 12.5.1992, 91/08/0139) bereits vor der Bestellung jedes Sachverstandigen
gepruft, ob Befangenheitsgriinde bzw. AusschlieRungsgriinde vorliegen, wobei insbesondere
der Schwerpunkt auf sonstige Griinde, die die Unbefangenheit des Sachverstandigen in Zweifel
ziehen, gelegt wurde.

Diese Priufung erfolgte jeweils in zwei Stufen: zunachst wurde von der zusténdigen
Fachabteilungen Abt. IV/ST1 (UVP-Koordination) festgestellt, welche Schutzgiter bzw.
Fachbereiche im Sinne des § 1 UVP-G 2000 betroffen sind bzw. betroffen sein kénnen und eine
Sachverstandigenauswahl getroffen. Die Auswahl erfolgte mit schriftlicher Begriindung, warum
der ausgewahlte Sachverstandige Uber die zur Aufnahme des Beweises erforderliche
Fachkunde verfugt. Seitens der internen UVP-Koordination war auch bekanntzugeben, ob ihr
etwaige Ausschlussgriinde gemafl § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 AVG oder sonst Griinde bekannt sind,
die geeignet sind, die Unbefangenheit der als Sachverstandiger vorgeschlagenen Person in
Zweifel zu ziehen.

Im Hinblick auf § 53 AVG wurden die vom internen UVP-Koordinator ausgewahlten
Sachverstandigen in Folge durch die ho. Behdrde aufgefordert, per e-mail zu folgenden Punkten
eine Stellungnahme abzugeben:

e Liegt einer der Befangenheitsgriinde des § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 AVG vor?

e Besteht eine wirtschaftliche Abhéngigkeit von der Projektwerberin? Sollten Sie oder Ihr
Arbeitgeber einen Teil Ihres/Seines Einkommens von der Projektwerberin beziehen, geben Sie
uns bitte den Anteil am Jahreseinkommen (fiir die Jahre 2008 und 2009) in Prozent bekannt.

e Besitzen Sie selbst oder Angehérige (geméal3 § 36a AVG) Grundstiicke im Bereich der
geplanten Trasse?

e Waren oder sind Sie oder Ihr Arbeitgeber im gegensténdlichen Verfahren in irgendeiner Weise
fuir die Projektwerberin tétig?

e Bestehen sonstige Griinde, die Ihre Unbefangenheit in Zweifel ziehen kénnten?*

Erlauternd ist hier festzuhalten, dass bei der Prifung mdglicher Befangenheitsgrinde ein
besonderes Augenmerk auf eine allfallige wirtschaftliche Abhangigkeit von der Projektwerberin
gelegt wird. Die von den Sachverstandigen Ubermittelten Stellungnahmen wurden von der ho.
Behorde geprift und es konnte festgestellt werden, dass bei keinen Sachverstandigen
Befangenheitsgrinde vorlagen. Seitens der Tunnelverwaltungsbehdérde (Abt. 1V/ST2) erfolgte
die Auswahl, Prifung und Bestellung der erforderlichen Sachverstandigen (Fachbereiche 16 und
17) nach denselben Kriterien. Naheres zu den Prufkriterien siehe Punkt IV.6. der Begrindung.
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Die Prifung der Unbefangenheit wurde nach der Projektdnderung 2011 erneut vorgenommen.

Gemall § 52 Abs. 4 AVG wurden die beigezogenen nichtamtlichen Sachverstandigen beeidet,
wenn sie nicht schon fir die Erstattung von Gutachten der geforderten Art im Allgemeinen
beeidet waren.

Gem. § 24a Abs. 3 UVP-G 2000 haben die mitwirkenden Behoérden an der fachlichen und
rechtlichen Beurteilung des Vorhabens im erforderlichen Ausmal} mitzuwirken und Vorschlage
fur die erforderlichen Fachbereiche und jeweiligen Fachgutachter/innen zu erstatten. Gemal §
24h Abs. 7 UVP-G 2000 ist im Rahmen der Koordinierungsverpflichtung des Bundesministers
fur Verkehr, Innovation und Technologie auf die Kontinuitat der Sachverstandigen im gesamten
Verfahren hinzuwirken. Von den Vertretern der Behérden gem. § 24 Abs. 3 und 4 UVP-G 2000
wurde die Beiziehung der Sachverstandigen der UVP-Behdrde in ihren weiteren
Genehmigungsverfahren zugesagt. Damit ist die UVP-Behorde ihrer Koordinierungs-
verpflichtung nachgekommen.

I.3. GroBverfahren gem. §§ 44a ff AVG

Das gegenstandliche Verwaltungsverfahren wurde von der Behoérde als GroRRverfahren im Sinne
der §§ 44a ff AVG eingeleitet. § 44a Abs. 1 AVG sieht als Voraussetzung fur die Anwendung der
GroRverfahrensbestimmungen vor, dass an der Verwaltungssache voraussichtlich insgesamt
mehr als 100 Personen beteiligt sind.

Nach dem Erkenntnis des Verwaltungsgerichtshofes vom 11. Oktober 2007, ZI. VwGH
2006/04/0250, bedeutet die Wortfolge in § 44a Abs. 1 AVG ,voraussichtlich insgesamt mehr als
100 Personen beteiligt*, dass die Behdrde eine Prognoseentscheidung zu treffen hat, wobei sich
die RechtmaRigkeit dieser Entscheidung nach den Verhéltnissen vor Durchfihrung des
Ermittlungsverfahrens richtet. Nach den Materialien (AB 1167 BIgNR 20. GP, 32; vergleiche
dazu auch Hengstschldager/Leeb, AVG (2005) § 44a Rz 4 und Grabenwarter, GrolRverfahren
nach dem AVG, ZfV 2000/1741a, 721ff) muss sich die ,getroffene Prognoseentscheidung ...auf
konkrete Tatsachen oder Erfahrungssatze stitzen®.

Im gegenstandlichen Verfahren stutzte sich die nach § 44a Abs. 1 AVG zu treffende
Prognoseentscheidung, dass am Verwaltungsverfahren voraussichtlich insgesamt mehr als 100
Personen beteiligt sind, auf den Umstand, dass die Errichtung der A 26 Linzer Autobahn ein
rund 4,3km langes StralRenbauvorhaben im Stadtgebiet von Linz darstellt, welches
weitreichende verkehrliche Auswirkungen zeitigt und aufgrund der dichten Besiedelung mit einer
grol3en Anzahl Betroffener zu rechen war. Erfahrungsgemal war nach den bisherigen von der
ho. Behdérde im Raum Wien, Niederdsterreich, Steiermark und Oberdsterreich durchgefihrten
Verfahren nach § 4 BStG 1971 in Verbindung mit § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 mit mehr als 100
Beteiligten zu rechnen. Auch die Tatsache, dass im Verfahren gem. § 14 BStG (Erklarung zum
BundesstraRenplanungsgebiet) insgesamt 2585 schriftiche AuBerungen zum beabsichtigten
BundesstraRenplanungsgebiet abgegeben wurden, stitzte diese Prognoseentscheidung der
Behorde.
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Die Kundmachung des Edikts hat zur Folge, dass Personen ihre Stellung als Partei verlieren,
soweit sie nicht rechtzeitig - innerhalb der Einwendungsfrist — bei der Behdrde schriftlich
Einwendung erheben (§ 44b AVG). Die Tage des Postlaufes sind in die Einwendungsfrist nicht
einzurechnen. Verspatete Einwendungen sind zurlickzuweisen. Gegenstandlich wurde der
Antrag vom 21. Mai 2008 mit Edikt kundgemacht. Aufgrund der groRen Anzahl von
Einwendungen und Stellungnahmen, die wahrend der offentlichen Auflage einlangten, wurde
auch das geanderte Projekt 2011 mit Edikt kundgemacht (siehe Punkt .10 der Begrindung des
Bescheids).

Nach § 44d Abs. 1 AVG kann eine mundliche Verhandlung gemaR § 44a Abs. 3 AVG durch
Edikt anberaumt werden, wenn der Antrag gemafll § 44a Abs. 1 AVG kundgemacht worden ist
oder gleichzeitig kundgemacht wird. Im Hinblick auf die grofle Zahl an Beteiligten wurde das
Verfahren nach den Bestimmungen des GroRverfahrens fortgesetzt und die mindliche
Verhandlung gemaf § 44a Abs. 3 AVG ebenfalls durch Edikt kundgemacht.

Zu den Kundmachungen im weiteren Ermittlungsverfahren ist auf die Punkte V.2 und V.3 der
Begrindung des Bescheids zu verweisen.

Gemal § 44f Abs. 1 AVG kann die Behoérde Schriftstiicke durch Edikt zustellen mit der Wirkung,
dass mit Ablauf von zwei Wochen nach dieser Verlautbarung das Schriftstlick als zugestellt gilt.
Nach Hengstschlager/Leeb, AVG (2005) Rz 1 zu § 44f (die auf die in diesem Punkt eindeutige
Formulierung des § 44f Abs. 1 AVG verweisen) ist das auch dann méglich, wenn zuvor die
Verhandlung nicht per Edikt kundgemacht wurde. Dies muss nach Ansicht der ho. Behorde
umso mehr auch dann gelten, wenn vorher Schriftstiicke nicht per Edikt zugestellt wurden (siehe
Punkt V.1 und V.4) Die Behdrde macht daher von dieser Bestimmung Gebrauch, um den
Bescheid zuzustellen bzw. um die Auflage des abschlieRenden Bescheids gemal § 24f Abs. 13
UVP-G 2000 und § 4 Abs. 4 BStG 1971 kundzumachen.

I.4. Uberpriifung der Unterlagen

Vor Durchfihrung des Anhdérungsverfahrens nach dem UVP-G 2000 und BStG 1971 ist
festzustellen, ob das eingereichte Projekt samt Umweltvertraglichkeitserklarung und
Materienrechtsoperaten vollstandig und mangelfrei ist. Dabei sind folgende Rechtsgrundlagen
mafgeblich:

Nach § 24a Abs. 1 UVP-G 2000 hat der Projektwerber/die Projektwerberin bei der Behérde
gemdal3 § 24 Abs. 1 einen Genehmigungsantrag einzubringen, der die nach den in § 24 Abs. 1
genannten Verwaltungsvorschriften fiir die Genehmigung des Vorhabens erforderlichen
Unterlagen und die Umweltvertréglichkeitserkldrung in der jeweils erforderlichen Anzahl enthélt.
Diese Dokumente sind, soweit mdglich und im Hinblick auf ZweckméBligkeit, Raschheit,
Einfachheit oder Kostenersparnis geboten, jedenfalls jedoch nach Mal3gabe des § 9 Abs. 4,
auch elektronisch einzubringen. Nicht als erforderlich gelten Nachweise (iber Berechtigungen,
soweit diesbezliglich in einer Verwaltungsvorschrift die Einrdumung von Zwangsrechten
vorgesehen ist. Der Projektwerber/die Projektwerberin hat auch anzugeben, ob und in welcher
Weise er/sie die Offentlichkeit vom Vorhaben informiert hat. Wurde ein Mediationsverfahren
durchgefiihrt, so sind die Ergebnisse an die Behérde geméal3 § 24 Abs. 1 zu lbermitteln.
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Abs. 2 leg. cit bestimmt, dass die Behdérde gemdll §24 Abs.1 UVP-G 2000 dem
Projektwerber/der  Projektwerberin gemél3s § 13 Abs3 AVG die Ergdnzung des
Genehmigungsantrags oder der Umweltvertréglichkeitserkldrung aufzutragen hat, wenn im
Genehmigungsantrag Unterlagen gemal3 § 24a Abs. 1 leg. cit fehlen oder die Angaben in der
Umweltvertréglichkeitserkldrung unvollstdndig sind, auch wenn sich dies erst im Zuge des
Genehmigungsverfahrens ergibt.

Gemél § 13 Abs. 3 AVG erméchtigen Méngel schriftlicher Anbringen die Behérde nicht zur
Zurtiickweisung. Die Behérde hat vielmehr von Amts wegen unverziiglich deren Behebung zu
veranlassen und kann dem Einschreiter die Behebung des Mangels mit der Wirkung auftragen,
dass das Anbringen nach fruchtlosem Ablauf einer gleichzeitig zu bestimmenden,
angemessenen Frist zuriickgewiesen wird. Wird der Mangel rechtzeitig behoben, so gilt das
Anbringen als urspriinglich richtig eingebracht.

Gem. § 24a Abs. 6 UVP-G 2000 (Anmerkung: damals gleichlautend Abs. 5) ist der Antrag in
Jjeder Lage des Verfahrens abzuweisen, wenn sich im Zuge des Verfahrens auf unzweifelhafte
Weise ergibt, dass das Vorhaben bestimmten Genehmigungsvoraussetzungen in einem Mal3e
zuwiderlduft, dass diese Méngel durch Auflagen, Bedingungen, Befristungen,
Projektmodifikationen oder AusgleichsmalBnahmen nicht behoben werden kénnen.

Nach Durchsicht der Projektunterlagen und der UVE durch die Sachverstandigen fir die
Fachbereiche Luft und Humanmedizin konnte festgestellt werden, dass es durch das Vorhaben
zu weitrdumigen relevanten Zusatzbelastungen durch NO; bei einer die Grenzwerte nach dem
IG-L und die Grenzwerte der Luftqualitatsrichtlinie Uberschreitenden Grundbelastung kommt
(siehe Punkt I.2 der Begriindung des Bescheids).

Von den Sachverstandigen fur Luft und Humanmedizin wurde ein die Umweltvertraglichkeit
verneinendes Gutachten in Aussicht gestellt. Es konnte festgestellt werden, dass auch aufgrund
etwaiger Vorschreibungen von MalRnahmen, Bedingungen und Befristungen im Gutachten und
in Folge durch die Behdrde kein anderes Ergebnis erzielbar war. Die Mdglichkeit, dass die
Behorde gem. § 24a Abs. 2 UVP-G 2000 iVm § 13 Abs. 3 AVG der Projektwerberin einen
Verbesserungsauftrag erteilt, bestand unter Zugrundelegung des vorliegenden Sachverhaltes
nicht, da sich ein diesbezuiglicher Auftrag nur auf das Fehlen von Unterlagen gem. § 24a Abs. 1
UVP-G 2000 oder unvollstandige Angaben in der UVE beziehen kann. Etwaige
Projektmodifikationen gem. § 24a Abs. 6 UVP-G obliegen der Art und dem Umfang nach der
Projektwerberin.

Der Projektwerberin war daher vor einer etwaigen Abweisung des Antrages unter Darlegung
der von der Behdrde ermittelten Genehmigungshindernisse — das Ergebnis dieses
Ermittlungsverfahrens mitzuteilen und die Moéglichkeit der Abanderung des Vorhabens zu geben
(vgl. Bergthaler in Bergthaler/Weber/Wimmer, Die Umweltvertraglichkeitspriifung, 196). Der
Projektwerberin wurde in einer Besprechung am 22. Juli 2008 unter ausfuhrlicher Darlegung
der Genehmigungshindernisse hiezu Parteiengehér gewahrt. Das in § 45 Abs 3 AVG verankerte
Recht der Partei auf Gehér kann auch mindlich gewahrt werden (vgl. Hengstschldger/Leeb,
AVG (2. Ausgabe 2014) § 45 Rz 34).
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Seitens der Projektwerberin wurde in der Besprechung am 22.7.2008 eine Projektmodifikation
angekundigt. Mit Schreiben vom 13.8.2008 kundigte die Projektwerberin die Projektsanderung
gem. § 24g UVP-G 2000 fir Ende November 2008 an.

I.5. Projektianderung Dezember 2008

Aus rechtlicher Sicht kann ein verfahrenseinleitender Antrag in jeder Lage des Verfahrens
geandert werden. Durch die Antragsanderung darf die Sache ihrem Wesen nach nicht geandert
und die sachliche und ortliche Zustandigkeit nicht berthrt werden.

§ 24g UVP-G 2000 in der damals geltenden Fassung BGBI. |. Nr. 153/2004, der auch auf
Anderungen des Projektes vor Bescheiderlassung anzuwenden war, lautete:

§ 249g. (1) In einem Genehmigungsverfahren, kann das Vorhaben geédndert werden, ohne
dass die bisher durchgefiihrten Schritte der Umweltvertraglichkeitspriifung zu