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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
Verkehrsbereich Zivilluftfahrt
Untersuchungsstelle fiir die Sicherheit der Zivilluftfahrt

Die Sicherheitsuntersuchung erfolgt in Ubereinstimmung mit der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 und dem Unfalluntersuchungs-
gesetz, BGBI. | Nr. 123/2005 idgF.

Das einzige Ziel der Sicherheitsuntersuchung ist die Verhitung
kiinftiger Unfélle oder Stérungen, ohne eine Schuld oder Haftung
festzustellen.

Wenn nicht anders angegeben sind Sicherheitsempfehlungen an
jene Stellen gerichtet, welche die Sicherheitsempfehlungen in
geeignete Malinahmen umsetzen kdnnen. Die Entscheidung Uber
die Umsetzung von Sicherheitsempfehlungen liegt bei diesen
Stellen.

Zur Wahrung der Anonymitat aller an dem Unfall oder der
schweren Stérung beteiligten natirlichen oder juristischen
Personen unterliegt der Untersuchungsbericht inhaltlichen
Einschrankungen.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die
gewahlte Form fur beide Geschlechter.

Alle in diesem Bericht angegebenen Zeiten sind in UTC
angegeben (Lokalzeit = UTC + 2 Stunden).

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, Verkehrsbereich Zivilluftfahrt
Postanschrift: Postfach 206, 1000 Wien
Biroadresse: Trauzlgasse 1, 1210 Wien
T: +43(0)1 71162 DW 659230, F: +43(0)1 71162 DW 6569299

E: fus@bmvit.gv.at
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Einleitung
e Luftfahrzeughalter: Segelflugverein
o Betriebsart: Flug nach Sichtflugregeln (VFR)
e Flugzeughersteller: Alexander Schleicher Segelflugzeugbau
o Musterbezeichnung: ASW 19
e Luftfahrzeugart: Segelflugzeug
e Staatszugehorigkeit: Osterreich
e Unfallort: ca. 300 m suddostlich des Flugplatzes Leoben/Timmersdorf
e Koordinaten: N 47°22°36,91” E 014°58'15,93”
e Ortshohe uber Meer: ca. 621 m
e Datum und Zeitpunkt: 24.07.2014 um ca.12:15 Uhr

Der Bereitschaftsdienst der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Verkehrsbhereich
Zivilluftfahrt wurde am 24. Juli 2014 um ca. 12:35 Uhr von der Such- und Rettungszentrale
der Austro Control GmbH tber den Vorfall informiert. Gemaf Art. 5 Abs. 1 der Verordnung
(EU) Nr. 996/2010 wurde eine Sicherheitsuntersuchung des Unfalles eingeleitet.

Gemal Art. 9 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wurden die beteiligten Staaten
Uber den Unfall unterrichtet:

Bundesrepublik Deutschland (Herstellerstaat)

Tatsachenermittlung
Ereignisse und Flugverlauf

Der Flugverlauf und der Unfallhergang wurden aufgrund der Aussagen des Piloten und Au-
genzeugen, der Auswertung eines im Luftfahrzeug eingebauten FLARM © Gerétes in Ver-
bindung mit den Erhebungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes wie folgt re-
konstruiert:

Am Unfalltag startete der Pilot des Segelflugzeuges der Type ASW 19 um ca. 10:06 Uhr
vom Flugplatz Leoben/Timmersdorf. Der Start erfolgte tber die Startpiste 12 via Flugzeug
Schlepp auf eine Héhe von ca. 1880 m. Der Flugverlauf erstreckte sich Uber die Ortschaf-
ten Seiz, Vordernberg, Schattenberg, R6tz, Bergling, Madstein und wieder zurlick Richtung
Flugplatz Leoben/Timmersdorf. Das Einkurven in den Endanflug erfolgte nach einer Flug-
zeit von ca. 02:09 Stunden, in einer Hohe von ca. 760 m (120 m AGL) und einer Geschwin-
digkeit von ca. 120 km/h. Nach dem Ausleiten der Kurve im Endanflug kam es auf der ver-
langerten Anflugs- Grundlinie der Piste 12 zu einer Geschwindigkeitszunahme. Nach Be-
endigung des Abfangbogens, bei etwa der Halfte der Pistenlange, betrug die Geschwindig-
keit ca. 154 km/h. Wahrend des Landeanfluges konnte vom Betriebsleiter des Flugplatzes
Leoben/Timmersdorf beobachtet werden, dass der Pilot wiederholend das Fahrwerk des
Luftfahrzeuges aus und wieder eingefahren hatte. Durch einen Funkspruch fragte der Be-
triebsleiter den Piloten warum er denn standig das Fahrwerk aus- und einfahrt, es kam al-
lerdings zu keiner Rickmeldung vom Piloten. Das Luftfahrzeug ,schwebte” Uber die Piste
12 hinaus und kam in einem angrenzenden Feld zum Stillstand. Dabei kam es zu einem
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harten Aufsetzen des Luftfahrzeugbuges und zu einer Drehung um die Hochachse. Der Pi-
lot erlitt dabei leichte Verletzungen, konnte das Luftfahrzeug jedoch selbststandig verlas-
sen.
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1.2 Personenschaden
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Verletzungen Besatzung Passagiere Andere
Tddliche - - -
Schwere - - -

Leichte / Keine 1 - -

1.3 Schaden am Luftfahrzeug

Am Luftfahrzeug entstand erheblicher Sachschaden.

1.4 Andere Schaden

Es entstand geringer Flurschaden.

1.5 Besatzung

Pilot
e Alter / Geschlecht:

e Art des Zivilluftfahrerscheines:

o Glltigkeit:
e Uberpriifungen (Checks):
Medical

e Gesamtflugerfahrung (inkl. Unfallflug)
davon in den letzten 90 Tagen:
davon in den letzten 30 Tagen:
davon in den letzten 24 Stunden:

1.6 Luftfahrzeug

e Luftfahrzeugart

e Hersteller:

o Herstellerbezeichnung:
o  Werknummer / Baujahr:
e Luftfahrzeughalter:

e Gesamtbetriebsstunden:
e Starts:

30 Jahre, méannlich

Segelfliegerlizenz, ausgestellt am 10.07.2012

Am Unfalltag gultig

Am Unfalltag gultig

ca. 75:54 Stunden bei 339 Starts
ca. 10:02 Stunden bei 005 Starts
ca. 05:00 Stunden bei 002 Starts
ca. 02:10 Stunden bei 001 Starts

Segelflugzeug
Alexander Schleicher Segelflugzeugbau
ASW 19

XXXX 11977
Segelflugverein
ca. 2609:47 h
ca. 732

Bei dem Luftfahrzeug der Type ASW 19 handelt es sich um ein einsitziges als freitragender
Mitteldecker in GFK — Bauweise gefertigtes Segelflugzeug. Es verfiigt Uber ein Einzieh-

fahrwerk und Bremsklappen auf der Fliigeloberseite, die Betatigungshebeln dieser befinden
sich im Cockpit auf der linken Seite.
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16.1

Dabei befinden sich der Bremsklappenhebel auf der oberen Seite mit einem blauen Hand-
hebel und der Fahrwerkshebel auf der unteren Seite mit einem schwarzen Handhebel.

Zum Ausfahren der Bremsklappen wird der Handhebel nach hinten gezogen, die vollstéan-
dig ausgefahrenen Bremsklappen verriegeln nicht und missen in ausgefahrener Stellung
gehalten werden.

Zum Ausfahren des Fahrwerks wird der Handhebel aus der Verriegelungsposition in der
Handhebelkulisse bewegt und nach vorne gedruckt. Bei vollstandig ausgefahrenem Fahr-
werk wird der Handhebel neuerlich verriegelt.

Die Hebel fir Bremsklappen und Fahrwerk unterscheiden sich neben Farbkodierung und
Beschilderung durch Hebelposition und Art des Verriegelungsmechanismus.

Beladung

Die letzte dokumentierte Wiegung des Luftfahrzeuges erfolgte am 28.10.2013:
Rustgewicht: 280,90 kg

Maximale Abflugmasse mit Wasserballast: 408 kg

Insassen: 1 Person

Mindestzuladung im Sitz: 77 kg

Hochstzuladung im Sitz: 94 kg

Die Zuladung im Cockpit, Pilot und Fallschirm, konnte mit ca. 90 kg festgestellt werden. Die
Wasserballasttanks waren zum Unfallzeitpunkt nicht mit Wasser gefulit.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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1.7 Bordpapiere

e Eintragungsschein: ausgestellt am 18.01.1988

e Lufttiichtigkeitszeugnis: ausgestellt am 08.06.2010

e Nachprufbescheinigung (ARC): ausgestellt am 24.05.2014

e Einsatz- und Navigationsarten: Flige nach Sichtflugregeln bei Tag (VFR)

e Versicherungen: Der vorgeschriebene Versicherungsnachweis war am
Unfalltag vorhanden und gltig.

e Luftfahrzeugfunkstelle: Genehmigt am 01.02.2007 durch das Fernmeldebtiro

fur Steiermark und Kéarnten, befristet bis 28.02.2017

1.8 Flugwetter

1.8.1 ALPFOR Karte Osterreich, Flugwetterdienst Austro Control GmbH

ALPFOR AUSTRIA

SFC / FL200 IS o 20 KM
CHART VALID AT 24 JUL 2014 10 UTC
OUTLOOK VALID TILL 24 JUL 2014 14 UTC
ISSUED BY  ACG/MET LOWW ISOL I
ISSUED AT 24 JUL 2014 08:00 UTC “ ® s
-]
Remark: SOL
CB/TCU automatically imply mod or sev turbulence
and mod or sev ice and CB additionally imply LKCSU

low-level-ws and strong surface gusts without

special indication on it.

Check SIGMET, AIRMET, GAMET SECN | for

active warnings!

Units used: EDM \"0
QNH in hPa

CB/TCU Tops in FL

altitude in HFT AMSL

EDDM
(=]

o FEW CU
M cu Loww_ LOAD, Lo, LZ8_
AL VIS > 30 KM
VIS > 30 KM & Loav
LM
Low > LOGMD LOANO
oMK FEW CU

5 > 30KM Loxa_

LOGK,
Lol LOGT S LOGP
60 -180 IS \ fwz ° . 120 i
e B i ' ——
ogo-t00" [ N YT Lt PR U eg 1A
- 7 VIS > 30 KM X

o

LOKW
(]

Lszs '@ KN=OVC CUISW@C H% J \

VIS 8-20KM ® OUTLOOK:
M m S Southwest of line LOWS-LOWK: ISOL CB/TS, TOPS FL350.
v ISOL EMBD Northwest of line LOWS-LOWK: No change.
urg, E%‘
)

1.8.2 Flugwetterubersicht, Flugwetterdienst Austro Control GmbH

METAR LOXA (Aigen im Ennstal):
SA0S43 LOWM 241150

METAR LOXA 241150z 06007KT 40KM FEWO50CU BKN300CI 23/13 Q1012 NOSIG
RMK BKN=

SAO0S43 LOWM 241220

METAR LOXA 241220z VRBO6KT 40KM FEWO50CU BKN30OCI 23/13 Q1012 NOSIG
RMK BKN=
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1.8.3

1.9

1.10
1.10.1

1.11

METAR LOXZ (Zeltweg):

SA0S43 LOWM 241150

METAR LOXZ 241150z VRBO6KT 060V150 40KM FEWO60CU 25/09 Q1012 NOSIG
RMK SCT=

SAO0S43 LOWM 241220
METAR LOXZ 241220z VRBO5KT 060V150 40KM FEWO60CU 25/09 Q1012 NOSIG
RMK SCT=

METAR 11175 (Bruck/Mur):
SAZZ99 KREB 241200
METAR 11175 241200z AUTO 01003KT //// 26/10=

SAZZ99 KREB 241300
METAR 11175 241300z AUTO 18001KT //// 26/09=

Naturliche Lichtverhaltnisse

Tag.

Flugfernmeldedienste

Der Pilot stand mit dem Flugplatzbetriebsleiter auf 122,30 Mhz in Funkkontakt. Die Gespra-
che wurden nicht aufgezeichnet.

Flugplatz
Allgemein

Der Flugplatz Leoben/Timmersdorf verfugt tber eine 625 m lange und 30 m breite Graspis-
te mit der Ausrichtung 12 und 30. Die Flugplatzhdhe betragt 628 m Uber dem Meeresspie-

gel.

Flugschreiber

Ein Flugschreiber war nicht vorgeschrieben und nicht eingebaut.

Der vorgeschriebene Notsender ELT wurde mitgefiihrt, war betriebsbereit und l6ste aus.
Weiters war ein FLARM © Kollisionswarngerat im Luftfahrzeug verbaut, welches Flugdaten
aufgezeichnet hatte.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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1.12 Angaben tber Wrack und Aufprall
1.12.1 Unfallort

Die Unfallstelle befand sich ca. 300 m stidéstlich vom Flugplatz Leoben/Timmersdorf ent-
fernt in einem Feld. Ca. 20 m sudlich der Unfallstelle befand sich eine Reihenhaussiedlung
und ca. 350 m Ostlich eine Baumreihe. Das Feld war mit Erdbeeren bewirtschaftet, die Be-
wuchshohe war ca. 10 cm.

1.12.2 Verteilung und Zustand der Wrackteile

Der Rumpf des Luftfahrzeuges war im Bereich des Cockpits gebrochen, die Verglasung der
Kabinenhaube war stark beschadigt und Teile dieser waren im Cockpitbereich verteilt. Die
rechte Tragflache wies in den Anlenkungsabdeckungen sowie am Randbogen Spuren des
Bewuchses auf. Die linke Tragflache sowie das gesamte Leitwerk wiesen keine Spuren o-
der Beschadigungen auf.

Ubersichtsaufnahme Unfallstelle

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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Beschadigung am Luftfahrzeugrumpf

1.12.3 Luftfahrzeug und Ausristung — Versagen, Funktionsstérungen

Es liegen keine Hinweise auf ein technisches Gebrechen am Luftfahrzeug vor.

1.13 Medizinische und pathologische Angaben

Es liegen keine Hinweise auf eine physische oder psychische Beeintrachtigung des Piloten
vor.

1.14 Uberlebensaspekte
1.14.1 Evakuierung

Der Pilot konnte selbststandig das Luftfahrzeug verlassen und hatte leichte Verletzungen
erlitten.

1.15 Weiterfihrende Untersuchungen

Es erfolgten keine weiterfiihrenden Untersuchungen.

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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2 Auswertung

Luftfahrzeug:

Die Voraussetzungen fir die Verwendung des Luftfahrzeuges waren zum Unfallzeitpunkt
gegeben. Beladung und Schwerpunkt waren innerhalb der festgelegten Betriebsgrenzen.
Die Untersuchungen am Luftfahrzeug ergaben, soweit dies die unfallbedingten Beschadi-
gungen zulieRen, keinerlei Hinweise auf vorbestandene Mangel.

Die Auswertung des im Luftfahrzeug eingebauten FLARM © Gerates ergab, dass nach
Beendigung des Abfangbogens, eine Geschwindigkeit von ca. 154 km/h erreicht wurde.
Durch eine Verwechslung des Bremsklappenhebels mit dem Fahrwerkshebel konnte eine
Korrektur des Bahnneigungswinkels und damit eine Streckung oder Verkiirzung des Anflu-
ges nur mit erheblichen Abweichungen von der ,Soll“- Anflugsgeschwindigkeit erfolgen. Da-
raus resultierend wurde die empfohlene Landegeschwindigkeit laut Flughandbuch des Her-
stellers von 85 km/h erheblich tiberschritten. Ein Aufsetzen innerhalb der Start-/ Landepiste
12 war dadurch nicht mdglich.

Bei der anschliel3enden Landung in einem Erdbeerfeld touchierte der Bug des Luftfahrzeu-
ges mit dem Erdreich und erlitt dadurch erhebliche Beschédigungen. Des Weiteren kam es
zu einer Bodenberihrung des rechten Tragflachenrandbogens und zu einer Drehung um
ca. 270° nach rechts uber die Hochachse.

Pilot:

Der Pilot war zum Unfallzeitpunkt im Besitz der zur Durchfihrung dieses Fluges erforderli-
chen Berechtigungen.

Es gibt keine Hinweise auf eine vorbestandene gesundheitliche Beeintrachtigung des Pilo-
ten. Der Pilot gab nach dem Unfall zu Protokoll, dass er im Endanflug den Bremsklappen-
hebel mit dem Fahrwerkshebel vertauscht hatte. Dadurch konnte auch vom Betriebsleiter
des Flugplatzes Leoben/Timmersdorf beobachtet werden, dass der Pilot wiederholend das
Fahrwerk des Luftfahrzeuges aus und wieder einfuhr.

Wetter:
Meteorologische Faktoren konnen als Unfallursache ausgeschlossen werden.

3 Schlussfolgerungen

Der Flugunfall ist auf eine Verwechslung des Fahrwerkhebels mit dem Bremsklappenhebel
zurtickzufuhren. Diese unterscheiden sich durch Farbkodierung, Beschilderung, Hebelposi-
tion und Art des Verriegelungsmechanismus.

3.1 Wabhrscheinliche Ursachen

o Verwechslung des Fahrwerkhebels mit dem Bremsklappenhebel
e Uberschreiten der Landegeschwindigkeit
o Kollision mit Untergrund

Verkehrssicherheitsarbeit fiir Osterreich http://versa.bmvit.gv.at
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4 Sicherheitsempfehlungen

Keine

Wien, am 23.01.2015

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Bereich Zivilluftfahrt

Dieser Untersuchungsbericht gemaf3 Artikel 16 der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 wurde
vom Leiter der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des
Stellungnahmeverfahrens gemaf Artikel 16 der Verordnung (EU) 996/2010 in Verbindung

mit 8§ 14 Abs. 1 UUG 2005 genehmigt.
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