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Verzeichnis der Abkirzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
Bf Bahnhof

Bsh Betriebsstellenbeschreibung

DV Dienstvorschrift

EK Eisenbahnkreuzung

ERA European Railway Agency (Européische Eisenbahnagentur)
Hst Haltestelle

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Ubersicht iiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
OBB Osterreichische Bundesbahnen

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
Twg Triebwagen / Triebzug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

Z Zug

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
e Untersuchung vor Ort am 1. August 2012

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
e Unterlagen des IM eingelangt bis 16. August 2012

Allfallige Ruckfragen wurden bis 16. August 2012 beantwortet.
Die ERA-Notifikation erfolgte unter Zahl AT0141.

Stellungnahmeverfahren vom 23. August 2012 bis 27. September 2012.
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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art 19 Z 1 der RL 2004/49/EG in
Verbindung mit den Bestimmungen des 8 5 Abs 2 und 4 UUG durchgefuhrt.

Gemal § 4 UUG haben Untersuchungen als ausschlieBliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vor-
falles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kdnnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in
der Zukunft beitragen kdnnen. Die rechtliche Wurdigung der Umstande und Ursachen ist ausdrucklich
nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichtes, ein Verschul-
den festzustellen oder Haftungsfragen zu kléaren. Der gegensténdliche Vorfall wird nach einem Stellung-
nahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter.

Gemal3 Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehdrde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behorden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erfor-
derlichen MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten,
an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tGber
MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3
der RL 2004/49/EG).

Ohne schriftliche Genehmigung der Bundesanstalt fir Verkehr darf dieser Bericht nicht auszugsweise
wiedergegeben werden.
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Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 6229 Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG M
OBB-Produktion GmbH Traktionsleister
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter
OBB Personenverkehr AG RU und VK
Landeshauptmann von Niederésterreich Behorde
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
Polizeiinspektion Langenlois zu C1/12823/2012-Richt Exekutive
Staatsanwaltschaft Krems Justiz
BMWZFJ-Clusterbibliothek Europaisches Dokumentationszentrum
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1. Zusammenfassung
Am 31. Juli 2012, um 18:56 Uhr, ereignete sich zwischen Bf Langenlois und Bf Hadersdorf
am Kamp, auf der EK im km 2,753 (gesichert mit Andreaskreuz und Gewahrleisten des er-
forderlichen Sichtraumes) ein Zusammenprall zwischen Z 6229 und einem Radfahrer.
Der Radfahrer wurde todlich verletzt.

Die Reisenden im Zug und das Zugpersonal blieben unverletzt.

Die Ursache fiir den Zusammenprall war das Ubersetzen der EK trotz Annaherung von
Z 6229.

Summary

On July 31™, 2012, at 18:56, a collision between the train 6229 and a cyclist happe-
ned between station Langenlois and station Hadersdorf am Kamp, at the level cros-
sing in km 2,753 (secured with St. Andrew's cross and ensure the necessary visible
space).

The cyclist was fatality injured.

The passengers on the train and the train crew stayed unharmed.

The cause of the crash was that the cyclist tried to use the level crossing at the time
as train 6229 approached.

2. Allgemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt
Dienstag, 31. Juli 2012, um 18:56 Uhr

2.2. Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur AG

e Strecke 17401 von Bf Sigmundsherberg nach Bf Hadersdorf am Kamp
e zwischen Bf Langenlois und Bf Hadersdorf am Kamp

e Gleis 1,

e EKkm 2,753

\V,
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Skizze Eisenbahnlinien &sterreich

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2012

EK km 2,753

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

2.3. Witterung, Sichtverhaltnisse

Heiter, sonnig + 25 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

2.4. Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist der Landeshauptmann von Niederoésterreich. Die
Oberste Eisenbahnbehorde im Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Techno-
logie wird durch Ubermittlung des Untersuchungsberichtes informiert.

2.5. Ortliche Verhéltnisse

Die EK liegt im km 2,753 der eingleisigen, nicht elektrisch betriebenen OBB Strecke
17401 Bf Sigmundsherberg — Bf Hadersdorf am Kamp und ist in jeder Fahrtrichtung
der Gemeindestral3e durch zwei Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen
Sichtraumes gesichert. Zusatzlich ist an allen Standsaulen der Andreaskreuze das Vor-
rangzeichen ,HALT* angebracht.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen und Vorgaben der Regel-
werke des IM.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
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Abbildung 2 Lageplan der EK km ,753 Aszug aus Niedesterreich—AtIas - Quelle
Land Niederdsterreich

2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

R 6229 (Regionalzug)

Zuglauf:
von Bf Krems a. d. Donau Uber Bf Hadersdorf am Kamp nach Bf Sigmundsherberg

Zusammensetzung:
e Twg 93815047 017-8 fuhrend
93 81 5047 011-1 vielfachgesteuert
o 102t Gesamtgewicht (Masse geméaR Mal3- und Eichgesetz)
e 52 m Gesamtzuglange
e Buchfahrplan Heft 925, Fahrplanmuster und Zuglaufblatt 331 des IM
Fahrplanh6chstgeschwindigkeit 80 km/h
Bremshundertstel erforderlich 48 %
o Bremshundertstel vorhanden 163 % (laut Zugdaten)
e durchgehend und ausreichend gebremst

Beide Twg weisen eine giiltige Registrierung im Osterreichischen Schienenfahrzeug-
Einstellungsregister auf.

Besetzung:
Ca. 75 Reisende

1 Tfzf

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

Auszuqg aus VzG Strecke 17401

22.108 0.000[ ]
0,000 C 6 .
0,000 . C ]
0,086| AS K102 1 - ]
0 r i

C ]

+1 r ]

1500 of - ]

2,101 | Gobelsburg -2 ]
_3 : :

0 r ]

L EK km 2,753 ]

e e T 1
-3 7

3,336| KT 11 C ]
3,558 | EKUS 11 - ]
3736|TT. 400 7l 373sf .
WOS = C B ]
3,926 1. Weiche 5 B ]
E40 | r4 ]
3,989 | EK C ]
4,180| Langenlois B 7

Abbildung 3~ Auszug aus VzG Strecke 17401 - Quelle IM

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug gemaf
VzG des IM 60 km/h.

Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 925

BUCHFAHRPLAN

Heft 925

Giiltig vom 11.Dezember 2011 bis
einschlieBlich 8.Dezember 2012

Der Buchfahrplan enthalt Fahrplane der Strecken

Schwarzenau - Waldhausen
Sigmundsherberg - Hadersdorf am Kamp - Krems a.d.Donau
St.Polten Hbf Fbf - Krems a.d.Donau

Abbildung 4 Auszug aus Buchfahrplan Heft 925 — Quelle IM
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R 6227 . R 6229 .
BT 245c Kr-Hfa Bh=100% BT 245c Kr-Hfa Bh=100%
250 a Hfa-Sh Bh= 48% 250 a Hfa-Sh Bh= 48%
Vmax = 120 km/h
Bhmax = 100%
-ZFA-T78-
4 | 3] | i 1 | 2 | 3 4 | 5 | i
1 I I I 1 1
1?.51‘ ‘1?.54 ! 0.0 Hadersdorfa.K. | 18.38| m |18.50
Zuglaufblatt Zuglaufblatt
und Muster 331 und Muster 331
e —— e s o
Abbildung 5 Auszug aus Buchfahrplan Heft 925 - Fahrplan 6229 — Quelle IM

Gemalf Buchfahrplan Muster 925, Fahrplan 6229 wird Z 6229 im betroffenen
Streckenabschnitt gemal Zuglaufblatt und Fahrplanmuster 331 gefihrt.

Fahrplanmuster 331

BT 250 a Hfa-Hna

i 3

Vmax = 80 km/h
Bhmax = 48%

-ZLFA-T75-

1

2 3

60

40

0.0
21
3.7
42

Langenlois a0

Hadersdorf a.K.

A s
Abbildung 6 Auszug aus Buchfahrplan Heft 925 - Fahrplanmuster 331 — Quelle IM

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan Heft 925 des IM,

Fahrplanmuster 331 betrug 6

0 km/h.

20120928-eub 2012-07-31
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Zuglaufblatt

ZLF A-75 ‘ Di, 31.07.2012 2=

ZUGLAUFBLATT | Fahrplanmuster 331
7 A Hadersdorf a.K. - Horn R 6229
o B B ..... 05 By Fahrzeuge von ..... DIS s
..... m ..... Fahrzeuge von ..... bis .....

1 2 3 4 5 6 7
k’:’r“'n ’Ea‘:n r::n Betriebsstellen aps F"h”’;‘s’“b”is | Zugauimeldungen X O
18.38| m [1850|Hadersdorf a.K. PS ein? A}

X 53 | Gobelsburg
56 5| Langenlois W R i

Abbildung 7 Tagesaktuelles Zuglaufblatt von Z 6229 — Quelle Traktionsleister
Das tagesaktuelle Zuglaufblatt von Z 6229 zeigt ordnungsgemalie Eintragungen.

Geschwindigkeitseinschrankung durch La

Im betroffenen Streckenabschnitt gab es keine Eintragung bezlglich einer
Einschrankung der Geschwindigkeit.

Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

Eine Einschrankung der Geschwindigkeit durch schriftliche Befehle liegt der SUB nicht
vor.

Signalisierte Geschwindigkeit

Nicht relevant da auf der freien Strecke.
3. Beschreibung des Vorfalls

Am 31. Juli 2012 sollte Z 6229 von Bf Krems a. d. D. tber Bf Hadersdorf am Kamp nach
Bf Sigmundsherberg gefihrt werden.

Um 18:56 Uhr fuhr ein Radfahrer im Gemeindegebiet von Langenlois auf der Brunnengas-
se in Richtung Langenlois-Haindorf. Bei der EK im km 2,753 ignorierte der Radfahrer das
Vorschriftszeichen "HALT" (,Stopptafel“) und wollte diese ohne anzuhalten Ubersetzen.
Dabei wurde er von Z 6229 trotz Notbremsung erfasst und ca. 20 m weit weggeschleudert.
Trotz versuchter Reanimation durch ein Notarztteam verstarb der Radfahrer noch an der
Unfallstelle.

\V,
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EK km 2,753

»

Radfahren

Abbildung 8
Niederosterreich

Lageskizze der EK km 2,753 Auszug aus Niederdsterreich-Atlas - Quelle Land

Die Reisenden und der Tfzf blieben unverletzt.

Von der Exekutive wurde am Unfallort ein mobiles Musikabspielgerat sichergestellt.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

20120928-eub 2012-07-31 zp z 6229 zw. langenlois u.hadersdorf a.k.docx



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 14 /29 Untersuchungsbericht
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Zusammenprall Zug 6229 mit Radfahrer
BMVIT-795.311-IV/BAV/UUB/SCH/2012 zwischen Bf Langenlois

und Bf Hadersdorf am Kamp

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

schwer leicht
Verletzte Personen keine todlich _ .
: . serious easily
Casualties none fatality o .
injured injured
Passagiere
X
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Benitzer von EK
O 1 - -
L.C. Users
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X
Andere Personen -

Other
Abbildung 10 Tabelle ,,Verletzte Personen*

4.2. Sachschaden an Infrastruktur

Keine

4.3. Sachschaden an Fahrzeugen

Keine
Totalschaden am Fahrrad

4.4, Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

4.5. Summe der Sachschaden

Keine Sachschaden an Schienenfahrzeugen und -infrastruktur.

4.6. Betriebsbehinderungen

Streckenunterbrechung zwischen Bf Hadersdorf am Kamp und Bf Langenlois bis
20:20 Uhr.

Es kam zu Zugsverspéatungen und Zugausfallen im Personennahverkehr.

Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs.
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5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur AG

e RU OBB Personenverkehr AG

e OBB-Produktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 6229 (OBB-Produktion GmbH)

6. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

6.1. Aussage Tfzf Z 6229
(gekirzt und sinngemars)

Am 31. Juli 2012 sollte Z 6229 von Bf Hadersdorf am Kamp nach Bf Sigmundsherberg
gefuhrt werden. Das Signal ,SPITZENSIGNAL® von filhrenden Twg war tauglich und
eingeschaltet.

Kurz vor der EK im km 2,753 wurde ein Radfahrer bemerkt, der in Fahrtrichtung von
Z 6229 von links auf die EK zufuhr und seine Geschwindigkeit nicht reduzierte. Trotz
sofort eingeleiteter Schnelloremsung und Abgabe des akustischen Signales “ACH-
TUNG" konnte der Zusammenprall nicht verhindert werden.

6.2. Auswertung der Registriereinrichtung des Twqg

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des fihrenden Twg von Z 6229 wurde nach
dem Ereignis gesichert und durch den Traktionsleister ausgewertet.

0 20 40 60 1 Signal ,ACHTUNG"

Abbildung 11 Auswertung Registriereinrichtung Twg 93 81 5047 017-8

Auswertung des Traktionsleisters:

Zug 6229 fahrt von Hadersdorf am Kamp in Richtung Langenlois.

Der Tfzf gibt mit dem Horn wiederholt das Signal ,ACHTUNG* fiir die EK im km 1,702
und im km 2,085. Die Hst Gobelsburg wird mit ca. 40 km/h durchfahren, danach be-
schleunigt Z 6229 auf ca. 55 km/h. Der Tfzf leitet eine bei ca. 45 km/h registrierte

Schnellbremsung ein.

Die registrierte Uhrzeit entspricht der MESZ (= “Sommerzeit®).
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6.3. Auswertung des Stellungsschreibers

Entfallt

6.4. Lokalaugenschein durch die SUB

Am 1. August 2012 erfolgte ein Lokalaugenschein vor Ort. Dabei wurde festgestellt:

In Fahrtrichtung des Radfahrers ist 150 m vor der EK das Gefahrenzeichen ,BAHN-
UBERGANG OHNE SCHRANKEN* angebracht.

Abbildung 12 Gefahrenzeichen "BANUBERGANG OHNE SCHRANKEN"

Die Bodenmarkierungen vor der EK fehlen zum Teil oder sind nur schlecht erkennbar.

Abbildung 13 Ansicht der EK in Fahrtrichtung des Radfahrers

Qecrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
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Vom Sichtpunkt ist die Sicht auf einen sich annahernden Zug wie Z 6229 durch Baum-
bewuchs eingeschrénkt.

Abbildung 14 Sicht entgegen der Fahrtrichtung von Z 6229

6.5. Uberpriifung der EK durch den IM

Bei der letzten Uberpriifung der EK km 2,753 durch den IM am 25. Juli 2012 wurden
keine Anmerkungen eingetragen.

L

Umammrirurgen

Utpette | ercheg [ Dherprft durch Daturn Anmaning
|Bererg: 3.10.2006

Bt | DERCEGE | (Rarpn 1] ARSI
2507 2012

| pprchig | perprift Dabam Anmarinng
LE8] B L]

|mmpenie | percrag ¢ moerpn Datun Anmenang
Doerprift 1007 2006

Abbildung 15 Auszug Karteiblatt fiir EK - Uberprifungen - Quelle IM

6.6. Statistische Auswertung von EK — Unféllen auf der EK km 2,753

Im Zeitraum vom 1.Janner 2007 bis 30. Juli 2012 wurden keine weiteren Unfalle ge-
meldet.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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7. Schlussfolgerungen
Z 6229 hat die vorgegeben Regelwerke und Geschwindigkeiten eingehalten.
Die EK war bescheidgemal gesichert.
Der Radfahrer hat die Bestimmungen der EKVO nicht beachtet.
8. MaBnahmen des IM
Die Angaben beziiglich der Sicherung der EK im km 2,753 in den Betriebsstellenbeschrei-
bungen von Bf Hadersdorf am Kamp (8 4 EKVO) und von Bf Langenlois (8 6 EKVO) waren

unterschiedlich. Die Richtigstellung der Betriebsstellenbeschreibungen wurde veranlasst.

9. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelmaBigkeiten und Besonder-
heiten

Entgegen der Fahrtrichtung des verunfallten Radfahrers wird durch ein Kennzeichen fr un-
terirdische Gasleitungen ein Gebotszeichen ,HALT® (,Stopptafel“) zum Teil abgedeckt.

SORN

Abbildung 16 Sicht entegen der Fé{hrtrichtung des Radfahrers

bbildug 17 Detailansicht der Kennzeihnung unterirdischer Gasleitungen

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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10.Ursache
Ursache war die Nichteinhaltung der Bestimmungen der EKVO betreffend dem Verhalten
von StralRenbeniitzern beim Uberqueren einer mit Andreaskreuz und Gewéhrleistung des
erforderlichen Sichtraumes gesicherten EK.

11.Berucksichtigte Stellungnahmen

Siehe Beilage

12. Sicherheitsempfehlungen

Punkt

Laufende . . . .
Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.1 Sicherstellung, dass bei den durchzufihrenden Uber- | IM

A-2012/087 | prufung eine bescheidgemafe Ausfihrung (z. B. Stra-
Renverkehrszeichen, Sichtbarkeit, ...) gegeben ist. In
diesem Zusammenhang sind die erforderlichen Bo-
denmarkierung wieder herzustellen.

12.2 Evaluierung der EK gemaf3 den Bestimmungen der mit | Landeshaupt-
A-2012/088 | 1. September 2012 in Kraft tretenden EisbKrV. mann von
Begriindung: Die eisenbahnrechtliche Bewilligung erfolgte mit | Niederdster-
Bescheid vom Amt der Niederdsterreichischen Landesregie- | reich

rung vom 22. Marz 1963.
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Punkt

Laufende . . . . .
Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.3 Uberprufung, ob in das Zuglaufblatt zu Fahrplanmuster | IM

A-2012/089 | 331 die Kopfdaten und die relevanten Daten aus den
Spalten 2 und 3 des Fahrplanmusters 331 integriert
werden kénnen.

Begriindung: Damit sind zwei dem Tfzf vorliegenden schriftli-
chen Unterlagen in einem Dokument zusammengefasst.

Wien, am 28. September 2012

Bundesanstalt fiir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes - Schiene

Dieser endgultige Untersuchungsbericht gemafl § 15 UUG wurde vom Leiter der Sicherheits-
untersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens geman
§ 14 UUG geprift und genehmigt.

Beilagen:  Auszug aus Bescheid aus 1963
Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

\V,
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Beilage Auszug aus Bescheid aus 1963

L-A, 1}7-4&22_{?-1 962

Osterreichische Bundesbahnen,
Bauentwurf betreffend die An-_
gleichung der Sicherung, schiew
nengleicher Eisenbahniibergdnge =
der Strecke Hadersdorf-Sigmundg- =
herberg an die EKVO 1961 und Er-
hthung der Streckenhtchstge-
schwindigkeit.

Verhandlungsschrift

« aufgenommen vom Amt der n.S. Landeéiegierung am 5;%1., 12.11.,
13.11.,30,11. und 10.12.1962 in Gobelsburg, Langenlois, Zsbing,
Schinberg/K., Stiefern, Plank/K., Buchberg/K., Kamegg, Rosenburg,
Zaingrub, Mold, Horn, Breiteneich, Klein Meiseldorf, Sigmundsher~

berg und Maigen.
‘Beginn der Verhandlung: 5.11,1962 um 9,10 Uhr. o

g e genstand:

Das Bundesministerium fiir Verkehr und Elektfi;itﬁiswirtschaft

hat mit ErlaB vom 21, September 1962, Zl. Pr. 480-B/62, den Baa-
entwurf der Bundesbahndirgktion Wien, betreffend die Angleichung
der Sicherung der schienengleichen Eisenbahnkreuzungen der Strecke
Hadersdorf - Sigmundsherberg an die Bestimmungen der Eisenbahn-
kreuzungsverordnung (EKVO 1961), BGBl.Nr. 2/1961 und die Erhdhung
dfr Streckenhdechstgeschwindigkeit von km 0,000 bis km 43,844 auf
60 km/h vom'eisenbahnfachlichen.étandpunkt zur Ausflihrung geeignet
befunden und gemis §§ 34 des Eisenbahngesetzes vom 13. Feber 1957,
BGBl.Nr. 6o, zur Durchflihrung der Bauveshandlung an den Landes-

hauptmann geleitet,

Diese Amtshandlungen wurden mit der Verfligung des Amtes der n.o.

\V,
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Landesregierung vom 12.10.1962, 71, L.A.I/7-4620-1962 und vom
9.11,1962, Zl, L.A.I/7-4620/4-1962 anberaumt.,

Die formalen Vorschriften Uber die Auflage der Entwurfsbehelfe
wurden erfiillt; die Nachwelse hieriiber sowie Uiber die Verlaut-
barung der Kuﬁdmachung und Uber die Einladung der bekannten Be-

teiligten liegen bei der Verhandlung vor,

I. Bauverhandlung.,

An Hand der Pline wurde in Anwesenheit der Beteiligten der Orts-

augenschein vorgenommen, der folgendes ergab:

Technischer Bericht:

Allgemeine Angaben

1.) Streckenhtchstgeschwindigkeit:
Die Streckenhﬁchstgeschwindigkeit betrdgt in beiden Fahrt-

richtungen:

von km o,000 bis km 8,776 40 km/h

von km 8,776 bis km 16,958 35 km/h

von km 16,958 bis km 27,008 40 km/h

ven km 27,008 bis km 31,203 35 km/h

von km 31,203 bis km 43,844 40 km/h und wird

von km o,000 bis km 43,844 auf 6o km/h erhdht.
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8.) EK im km 2,753 (unabgeschrapkt)

Stadtgemeinde Langenlois

A) Be fund

Die StraBie ist fUr den Yffentlichen Verkehr bestimmt und wird als
Wirtschaftsweg bezeichnet., Sie liegt in der Ortsgemeinde Langenlois.
Die StraBenverwaltung (Triger der Strafenbaulast) ist die Stadt-

gemeinde Langenlois,

Die Strgﬁenfahrbahn ist 2,50 m breit {senkré;ht Zur Straﬂenachse);
Der Kreuzungswinkel mit der Bahn betrﬁgt_fi?fﬁrad. Die StraBe steigt
links der Bahn zu dieser 4 ¥ und steigt rechts der Bahn zu dieser
4 %, Die Fahrbahn auBerhalb der EK ist unbefestigt und im Gleisbe-

reich in einer Breite von 5,00 m ausgebohlt.
Die StraBe wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet.

Die StraBe wird in 24 Stunden 1lt. Schdtzung vom 28,11.1961 von
4 Kraftfahrzeugen
2 bespannten Fahrzeugen
5 Radfahrern
) 20 FuBgdngern

bentitzt,

Vor der EK sind keine Zeichen “Baﬁnﬂbergang_ahne Schranken" am

StraBenrand aufgestel 1t,.

Die Bahnstrecke ist nicht elektrifiziert, Die EK ist eingleisig.

20120928-eub 2012-07-31 zp z 6229 zw. langenlois u.hadersdorf a.k.docx



Bundesanstalt fir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
BMVIT-795.311-IV/BAV/UUB/SCH/2012

Seite 24 /29 Untersuchungsbericht

Zusammenprall Zug 6229 mit Radfahrer
zwischen Bf Langenlois
und Bf Hadersdorf am Kamp

Die Linge des Gefahrenraumes unter Berlicksichtigurng des schiefen
L L Ed "o
Kreuzungswinkels und elner Fahrzeugbreite von 2,}0' m betr&gtb}z,bd m,

Auf der Bahn verkehren in 24 Stunden durchschnittlich 14 Zige.

-Die erforderlichen SichtrXume gem#B8 § 3 der EKVO 1961, BGBl.Nr.2

und die vorhandenen Sichtrdume betragen:

1,) Erfordeliche Sichtriume: fiur Vv = 60 km/h
a) 3,0 m Sehpunkt 240 m-’f L4 por
b) 6,0 m und 15,0 m Sehpunkt - 548’ m © | LS e
¢) 20,0 m, 33,0 m und 50,0 m Sehpunkt /éaa m - é 2of v
2.) Vorhandene Sichtriume: Einschr¥nkung durch
a) 3,0 m Sehpunkt l.d.B. A Soo m 2
E Soom
r,d.,B. A Soo m
E Sco m
b) 15,0 m Sehpunkt 1.,d.B. A 406 m %o~

E Dod m a0 w
r.d.B. A 15 m

E 30 m Zwetschkenbaum ist
zu entfernent!

E 300 m Soomr Miefpal

b

; -
¢) 6,0 m Sehpunkt l.d.B. A 300 mb/ Eod o g

r.d.B. A 6oo m
. - ' E 550 m
n = Jt’i:.fgﬁ"m -5,5m =ﬁv
Die EK wird durch einfache Andreaskreuze und Gewdhrleisten des er-
forderlichen Sichtraumes gesichert. Die Andreaskreuze wexrden in

stehender Form in einer Entfernung l.d.B. von 5,5 m und r.d.B. von
4,70 m, gemessen von der nidchsten SEhiene und vom StraBenrand, auf

der jeweils rechten StraBenselte aufgestellt,

Die Andreaskreuze k8nnen auf den vorgesehenen Standorten gemidB

§ 2 (6) der EKVO 1961, BGBL.Nr. 2 von den StraBenbenlitzern leicht

und rechtzeitig erkannt werden,

\V,
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Der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes r.d.B. und 1.d.B.
~muBte zugrunde gelegt werden, daf die Lenker von Fahrzeugen vor
der EK anhalten. Deshalb wird auf dem Siulen der Andreaskreuze
T.d.B. und 1.,d.B. das Zeichen "Halt vor der Kreuzung" nach Bild 11
der StVO. 1960, BGBl.Nr. 159, montiert.

e

Die StraBenverwaltung hat die EK durch Zeichen "Bahniibergang ohne
Schranken" nach Bild 6 b der §tV0,1960, BGBl.Nr. 159, anzuzeigen.
Abweichungen von dex Regelentfernung sind durch Zusatztafeln bekannt-i

zugeben ,

Gemds § 4% Abs, 2 des Eisenbahngesetzes 1997, BGBLl.MNr. 6o (EG.)
wird entschieden, «afl die Elsenbahnkreuzungen der Bahnstrecke

Hadersdorf - Sigmunc:herberg wie folgl zu sichern sind:

a) Durch Andreaskr euze und Gewihrleisten des erforderlichen

Sichtraumes die Eisenbahnkreuzungen in den km

1,121, 2,753, 3,808, 4,636, 5,396, 5,681 und 32,255,
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera  Stellungnahme des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung,
eingelangt am 31. August 2012

a) Zu lhrem Schreiben vom 23.8.2012, BMVIT-795.311/0001-1V/BAV/UUB/SCH/2012, wird
mitgeteilt, dass beabsichtigt ist, am 31.10.2012 eine Verhandlung samt Ortsaugenschein
durchzufiihren.

Stellungnahme des BMVIT (Auszug), eingelangt am 31. August 2012

Aus Sicht der Abteilungen IVISCHS (Fachbereich Betrieb) und IVISCH2 (Fachbereich Sicherung
schienengleicher Eisenbahnkreuzungen) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersu-
chungsbericht nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Abteilung IV/ISCH5:

Fachbereich Betrieb:

b) 1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

c) 2. Die behardliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, ausschlieBlich der genehmigungspflichti-
gen Dienstvorschriften, obliegt dem Landeshauptmann Niederdsterreich.

3. Aus ho. Sicht sind im BMVIT der Fachbereich fur Eisenbahnkreuzungen und der Fachbe-
d) reich Strafte mit zu befassen.

e) 4. Im Punkt Verzeichnis der Regelwerke” des vorlaufigen Untersuchungsberichtes ware die am
Tag des Vorfalles aktuelle Fassung des Eisenbahngesetzes 1957 aufzunehmen.

5. Im Punkt 5. des vorlaufigen Untersuchungsberichtes ist die Bezeichnung des EVU ,Rail Car-
f) go Austria AG" auf ,OBB Personenverkehr AG" zu andern.
s)) 6. Die Sicherheitsempfehlungen gemalk Punkt 12.1 und 12.3 sind an den Eisenbahninfrastruk-

turbetreiber gerichtet und von diesem umzusetzen.

h) 7. Die Sicherheitsempfehlung gemai Punkt 12.2 ist an den Landeshauptmann Niederdsterreich
als zustandige Behorde gerichtet und von diesem umzusetzen.

Abteilung IV/ISCH2:
Fachbereich Sicherung schienengleicher Eisenbahnkreuzungen:
Bezlglich der unter Punkt 12.2 angesprochenen Evaluierung der Sicherung der ggst Eisenbahn-

i) kreuzung durch den LH von NO als zusténdige Eisenbahnbehérde darf auf die mit BGBI [ Nr.
216/2012 kundgemachte und mit 1.9.2012 in Kraft tretende EisbKrV verwiesen werden.
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und deren Berlcksichtigung

Litera

Anmerkung

a)

b)

c)

d)

e)

bericksichtigt

f)

bertcksichtigt

9)

h)

i)
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Litera  Stellungnahme des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung,
eingelangt am 31. August 2012

RIVHSTHISIDUI IS SULTTUTNIYDDLTHT OUIIT IS,

zu Sicherheitsempfehlung Pkt. 12.3

Uberpriifung, ob in das Zuglaufblatt zu Fahrplanmuster 331 die Kopfdaten und die relevanten
Daten aus den Spalten 2 und 3 des Fahrplanmusters 331 integriert werden kénnen.,
Begriindung: Damit sind zwei dem Tfzf vorliegenden schriftlichen

Unterlagen in einem Dokument zusammengefasst.

OBB-Infrastruktur AG Stellungnahme:

) Die Machbarkeit der Sicherheitsempfehlung Pkt. 12.3 wird seitens OBB-Infrastruktur AG
geprift.
BAt Fumvikad Al AR

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Litera | Anmerkung
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