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Verzeichnis der Abktrzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Bf Bahnhof

BMVIT, bmvit Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

EK Eisenbahnkreuzung

Fzg, Fzge Fahrzeug, Fahrzeuge

GKB Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Hbf Hauptbahnhof

Hst Haltestelle

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Ubersicht tiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten

LKA Landeskriminalamt

LPD Landespolizeidirektion Steiermark

MEZ Mitteleuropéaische Zeit

PKW Personenkraftwagen

Richtungen wenn nicht anders angegeben, beziehen sich Richtungsangaben (z.B. rechts, links,
vor, nach, ...) immer kontextbezogen auf die Fahrtrichtung des jeweiligen Fzg (PKW,
Zug)

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uTC Koordinierte Weltzeit (Universal Time, Coordinated)

VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeit

Z X Zug (X ... hier: Zugnummer)

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:

- Meldung am 12. Februar 2014 um 18:22 Uhr

- Entscheidung zur Untersuchung nach Einholen von Zusatzinformationen um 20:15 Uhr
- 1 Untersuchungsbeauftragter, 1 Untersuchungsbeauftragter in Ausbildung

- Untersuchung vor Ort am 13. Februar 2014 von 11:00 bis 13:00 Uhr

- Unterlagen des IM eingelangt am 14. Februar und 9. April 2014

- Abschlussbericht der Exekutive eingelangt am 12. Mai 2014

Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Artikel 19 Abs. 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des 8 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu konnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder
gleichartig gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wiirdigung der Umstande und
Ursachen ist ausdricklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses
Untersuchungsberichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu Kklaren. Der
Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine
Namen der beteiligten nattrlichen Personen enthalten sind.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter.

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls giiltige Fassung.
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GemalR § 14 Abs. 2 UUG 2005 sind inhaltlich begriindete Stellungnahmen im endgultigen
Untersuchungsbericht in dem Umfang zu beriicksichtigen, als sie fiir die Analyse des untersuchten Vorfalls
von Belang sind. Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begriindeten, rechtzeitig eingelangten
Stellungnahmen als Anhang anzuschlief3en.

Gemal Artikel 25 Abs. 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behérden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die
erforderlichen ~ Mafnahmen, um  sicherzustellen, dass die  Sicherheitsempfehlungen  der
Untersuchungsstellen angemessen bericksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Uber
MalRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25 Abs.
3 der RL 2004/49/EG).

Hinweis

Dieser Untersuchungsbericht sowie andere zur Verfligung gestellte Unterlagen sind vertraulich zu
behandeln und durfen ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, weder kopiert, verteilt, verdffentlicht oder Dritten in
anderer Weise zuganglich gemacht werden.

Hinweis zu abgebildeten Personen:

Auf in diesem Bericht eingebundenen Darstellungen der Gegenstande und Ortlichkeiten (Fotos) sind
eventuell unbeteiligte, unfallerhebende oder organisatorisch tatige Personen und Einsatzkréafte zu sehen und
gegebenenfalls anonymisiert. Da die Farben der Kleidung dieser Personen (z.B. Leuchtfarben von
Warnwesten) maoglicherweise von der Aussage der Darstellungen ablenken kénnen, wurden diese bei
Bedarf digital retuschiert (z.B. ausgegraut).

Kontakt

Bundesanstalt fiir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax: +43/1/71162-659298

Email: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http.//versa.bmvit.gv.at

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Integriertes Eisenbahnunternehmen

Beteiligtes Personal

Vertretung des Personals

Landeshauptmann von Steiermark

Oberste Eisenbahnbehorde im bmvit

Nationale Sicherheitsbhehorde

Clusterbibliothek

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 5



Untersuchungsbericht | Zusammenprall Z 4382 mit PKW am 12. Februar 2014

Zusammenfassung

Hergang

Am Mittwoch, 12. Februar 2014 um 18:05 Uhr ereignete sich auf der mit StraRenverkehrszeichen ,Halt"
gekennzeichneten, durch Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes gesicherten EK
in km 36,438 zwischen Hst Hollenegg und Hst Schwanberg, ein Zusammenprall des Personenzuges Z 4382
mit einem PKW.

Folgen

Der Lenker des PKW und drei mitfahrende Personen wurden todlich verletzt, die Zugmannschaft und die
Fahrgaste blieben unverletzt. Der PKW und Z 4382 wurden schwer beschadigt. An der Infrastruktur entstand
geringer, an der Umwelt entstand kein Schaden.

Ursache

Die Ursache fur den Zusammenprall war das Einfahren des PKWs in die EK unmittelbar vor Z 4382.

Summary

Genesis

Wednesday, 12 February 2014 at 18:05 hrs, during the drive of the passenger train Z 4382 on the level
crossing in km 36,438 (passive level crossing, secured with St. Andrew's cross and road sign “Stop”)
between the stations Hollenegg and Schwanberg, a collision between a passenger train and a car occurred.

Consequences

The driver of the car and three passengers of the car was fatally injured, the train staff and passengers
stayed unharmed. The car and the passenger train were heavy damaged.

The infrastructure was slightly damaged, the environment was not affected.

Cause

The causation of the crash was that the car tried to use the level crossing at the same time when the
passenger train Z 4382 approached.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 6
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1 Allgemeine Angaben

1.1 Zeitpunkt
Montag, 12. Februar 2014, 18:05 Uhr UTC+1 (MEZ)

1.2 Ortlichkeit

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich _ _
Linien mit Regelverkehr - ' v '
= Stand 2014 H Nl f ‘
—s !
‘ ' | ] ¥ '._\
¢ ‘,/ [N
_ : ' ¢
N . .| \_/ :.. . 2 o
d A | Ereignisort
;  km 36,438
N .
= Yl
*

Abbildung 1: Lage des Ereignisortes in der dsterreichischen Schieneninfrastruktur (Quelle SUB)

Die EK in km 36,438 liegt in Hohlbach in der Gemeinde Hollenegg auf der freien Strecke der Wieserbahn
(Strecke Lieboch — Wies-Eibiswald) zwischen den Hst Hollenegg und Schwanberg. Hier kreuzt die Bahnlinie
eine Gemeindestralle (Gemeindeweg) die zwei Bundesstral3en verbindet.

1.3 Witterung, Sichtverhaltnisse

Dunkelheit (nautische Dammerung — Sonnenuntergang um 17:19 Uhr), temporare Nebelschwaden. Laut Tfzf
war zum Zeitpunkt des Vorfalls gute Sicht.

Die asphaltierte Fahrbahnoberflaiche war zum Unfallzeitpunkt nass [1]. Zur Luft-, Fahrbahn- und
Schienentemperatur liegen der SUB keine Informationen vor.

Beim Lokalaugenschein durch die SUB — ca. 17 Stunden nach dem Vorfall — war die Fahrbahnoberflache
feucht, nicht vereist und komplett frei von Schnee (siehe Abbildung 15 und Abbildung 16). Dies lasst jedoch
keine Rickschlusse auf die Fahrbahnbeschaffenheit zum Unfallzeitpunkt zu.

1.4 Behodrdenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehérde ist der Landeshauptmann von Steiermark. Die Oberste
Eisenbahnbehdrde im Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie wird von dem Vorfall in
Kenntnis gesetzt.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 7
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1.5 Ortliche Verhaltnisse

Abbildung 2: EK: Annaherung der Fahrzeuge an die EK (Quelle © GIS-Steiermark, 2014)

Die eingleisige nicht elektrifizierte Strecke der Wieserbahn (Lieboch — Wies-Eibiswald) kreuzt auf der EK
km 36,438 zwischen der Hst Hollenegg und der Hst Schwanberg in einem Winkel von 95° eine
Gemeindestrale im Gemeindegebiet von Hollenegg. Die EK ist beidseits der Bahn, durch einfache,
hochgestellte, ruckstrahlende Andreaskreuze und durch Gewaéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes
gesichert. Jeweils oberhalb der Andreaskreuze ist das Stral3enverkehrszeichen ,Halt* angebracht (siehe EK-
Datenblatt in Abbildung 11).

Im Verlauf der Strale befindet sich aus der Fahrtrichtung des PKWs unmittelbar rechts vor der EK ein
Grundstiick mit einer grenznahen Hecke. Der Abstand der Hecke zum Gleis (néchst gelegener
Schienenstrang) betrégt etwa 6,5 m (Schatzung SUB). Die Oberkante der Hecke liegt oberhalb der
Augenhohe eines PKW-Lenkers. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit der Stra3enverkehrsteilnehmer auf der
Freilandstraf3e vor und nach der EK ist auf 50 km/h beschrénkt.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 8
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1.6 Beteiligte Fahrten

Fahrt-/Zugnummer

Zugart Personenbeférdernder Zug

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug GTW 5063.006-8

UIC-Kennzeichnung 95 81 5063 006-8

Zuglauf ~Wieserbahn* (Lieboch — Wies-Eibiswald)

Strecke Bf Wies-Eibiswald — Bf Graz Hbf

Gesamtgewicht 93t

Gesamtlange, Gesamtzuglange 56 m

Buchfahrplan / Fahrplanmuster GKB - M 1230

Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 140 km/h

Bremshundertstel erforderlich / vorhanden 121 % /157 %

Besetzung 1 Tfzf, 1 Tfzf in Ausbildung, 1 Zugbegleiter

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 9
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1.7

Zulassige Geschwindigkeiten

1.7.1  Auszug aus VzG
Graz-Koéflacher Bahn und Busbetrieb GmbH
Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeit
Strecke Lieboch - Wies-Eibiswald
Fahrtrichtung 1 Fahrtrichtung 2
Betriebsst./km [ab Km |v/max [Betriebsst/km |ab Km |[v/max
Lbo /0,0 0,000 40(Wew 50,993 40
0,593 50 .|| 50,202 70
0,790 70|Pfb H1/496 3 || 49,743 90
1,190, 100 ~|| 47,470 60
3660  70PwM471 £l 47,250 90
Lnn/4,3 3,915 90 S|| 45,764 60
6,040| 70[Bgl H1/44,4 £|| 44,722 80
Lnn K1/7,6 6,500 100 “|| 44,350 90
9,617 90|Bgl/42,3 42,900 60
Lnn H1/117 | 10,200 100 "' 40,372 70
P EI(‘SBAI}B Koll‘ils‘iﬁc‘)n‘ss‘.télle 80 40’050 90
Wtz 7,890 100 SWQ H1/39,6 38,935 80
Pwd H1/19,9 | 20,563 O[Swg/38,2 38,333 60
Gfll22,5 22,740 8 37,599 80
Frt/27,5 23,510 100 35,795 100
Mew ’ 50,150| 40 | ‘ |
GKB VzG REV 02, Stand 15.12.2013

Abbildung 3: VzG mit erlaubter Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h (Quelle GKB)

Im VzG in der aktuellen Fassung vom 15. Dezember 2013 wird fur den betreffenden Streckenabschnitt von
km 37,599 bis km 35,795 eine Hochstgeschwindigkeit ,v/max“ von 80 km/h festgelegt.

Die bis zum 15. Dezember 2013 giiltige Geschwindigkeit von 100 km/h wurde somit auf 80 km/h reduziert.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 10



Untersuchungsbericht | Zusammenprall Z 4382 mit PKW am 12. Februar 2014
1.7.2  Auszug aus Buchfahrplan

-

Wies-Eibiswald-Graz Hbf (in G)

BT  gkb 1 Wew-Wtt Bh = 98%
122 b Wtt-Wr Bh = 121%
156 b Wr-G Bh = 113%
vmax = 140 km/h
Bhmax =121 %

Verkehrt nach
Zug Nr. Abfahrt | Muster | Heft Seite | Ankunft sonstige Besonderheiten

SB 4358 | 6.43| 1230 27| 7.51
SB 4362 | 7.43| 1230 27| 8.51
SB 4366 | 9.43( 1230 27110.51
SB 4370(11.43| 1230 27(12.51
SB 4372 (12.43| 1230 27(13.51
SB 4374(13.43| 1230 2711451
SB 4376 |14.43| 1230 27(15.51
SB 4378 |15.43| 1230 27(16.51
16.43| 1230 27117.51
SB 4382117.43| 1230 27(18.51
[18.431 1230 27119.51

e -] o - 1 - B ~ B - Hie - e - B - B - B - Mk - |

Abbildung 4: Fahrplan der Strecke Wies Eibiswald — Graz Hbf (Quelle GKB)

Laut Fahrplan in Abbildung 4 verkehrt Z 4382 auf der Strecke Wies-Eibiswald — Graz Hbf als Personenzug
(P) nach dem Musterfahrplan M 1230.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 11



Untersuchungsbericht Zusammenprall Z 4382 mit PKW am 12. Februar 2014

_28—
4 B 6 1 2 ) 4 5 6
00 00| 90| 306| stpeteri. sumtal
39.0
80
38.4
02 02| 60| ss2 Schwanberg
38.1 AB (Awanst)
37.6

90

37.3| EK km 36,438 Kollisionsdtelle

Uo 05| TUU| 359 Hollenegg
342| PZB 1000 Hz
33.5
70 33.4| AB (Awanst)
1 11 30.4| Deutschlandsberg
202

Abbildung 5: Muster 1230 mit 100 km/h 6rtlich zulassiger Hochstgeschwindigkeit (Quelle GKB)

Da zum Zeitpunkt der Geschwindigkeitsénderung der Buchfahrplan M 1230 bereits gedruckt war, wurde die
zuléssige Geschwindigkeit mit der La Nr. 3-2014 herabgesetzt. Im gultigen Buchfahrplan in Abbildung 5 ist
daher im Bereich der EK in km 36,438 die Geschwindigkeit in der grau unterlegten Spalte 1 noch mit
»,100“ km/h angegeben.

1.7.3  Signalisierte Geschwindigkeit
Entfallt.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 12
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1.7.4  Geschwindigkeitseinschrankungen

La Nr. 3-2014 Giiltig vom 27.01.2014 bis 23.02.2014
1 2 3 4 5 6 7
Betriebsstelle Besonderheiten . Auer ) .

. . und o e in Kraft Grinde und sonstige Angaben

Idf N od;;t ?:;:::? e:!.::n Fahrge: ::wn dig Lag ab Kraft ab
1. Graz Hbf - Kéflach
2. Lieboch - Wies-Eibiswald
21 | Deutschlandsberg
8 0 35,530 Abweichung
- 15.12. VZG/Buchfahrplan von
37 170 der Streckenliste
22 | EK 36,438 km Kollisionsstelle ||
80 35,795 Abweichung
St. Martini. S. - 15.12. VZG/Buchfahrplan von
Richtung 2 .
Bergla [ Richtung 2 37,599 der Streckenliste

Abbildung 6: La mit erlaubter Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h (Quelle IM)
Der Tfzf fihrt zum Buchfahrplan immer die aktuelle La mit. Mit der LaNr.3-2014 wurde die
Héchstgeschwindigkeit auf 80 km/h herabgesetzt.

Der Tfzf war zum Zeitpunkt des Vorfalls im Besitz einer gultigen La und hat diese auch mitgefthrt.

20140212_7ZP_Hohlbach_EUB_795.357_1.0_final.docx 13
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2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme

2.1 Allgemeines

Am Mittwoch, den 12. Februar 2014 naherte sich abends von Westen kommend ein mit 4 Personen
besetzter PKW der EK km 36,438 auf einer offentlichen Gemeindestrale der Gemeinde Hollenegg mit der
Absicht diese EK zu ubersetzen. Obwohl die EK durch ,Freihalten des Sichtraumes" gesichert und mittels
einfachem Andreaskreuz sowie durch das StralRenverkehrszeichen ,Halt® rechts der Fahrbahn
gekennzeichnet ist, fuhr der PKW um ca. 18:05 Uhr in die EK ein.

Zu diesem Zeitpunkt kreuzte der von Siden von der Hst Schwanberg kommende, fahrplanmaRig pinktlich
verkehrende Z 4382 die EK der Gemeindestralie.

Der Tfzf erkannte den von links einfahrenden PKW kurz vor der EK und leitete sofort eine Vollbremsung ein,
konnte den Zusammenprall jedoch nicht mehr verhindern [3].

Laut Aussage eines etwa 100 m hinter dem PKW fahrenden Zeugen bremste der PKW vor bzw. auf der EK,
wurde aber vom Zug erfasst [4]. Ob diese Bremsung ein Anhalteversuch oder eine Reflexreaktion des PKW-
Lenkers war konnte nicht mehr nachvollzogen werden.

Abbildung 7: PKW und Z 4382 im Hintergrund (Quelle © Thomas Stopper Landesfeuerwehr Stmk)

Der PKW wurde von der Stirnseite des Zuges an der rechten Seite (B-Saule) erfasst und kam etwa 36 m [1]
nach der Kollisionsstelle rechts neben dem Gleis auf der Fahrerseite liegend zum Stillstand. Der Zug
erreichte durch die Schnellbremsung und die Verzégerung durch den Zusammenprall etwa 289 m [1] nach
dem Aufprall den Stillstand.

Alle vier Insassen des PKWs erlitten unmittelbar bei dem Zusammenprall todliche Verletzungen.

Die Fahrgéaste und die Zugmannschaft von Z 4382 blieben bei dem Vorfall unverletzt.

2.2 Bilddokumentation

Im Flie3text eingearbeitet.
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2.3 Chronologie der Ereignisse

Zur Chronologie der Ereignisse liegen keine Angaben vor.

2.4 Lenkerfeststellung

Durch die hohe von rechts auf den PKW einwirkende Kraft beim Aufprall von Z 4382 konnten die
Sitzpositionen der PKW-Insassen nach dem Unfall nicht mehr festgestellt werden.

Es wurden daher die Spuren an Personen und Gegenstéanden des sichergestellten PKWs vom LKA einer
Spurensicherung unterzogen und ein Bericht angefertigt. In diesem Bericht wurde die Identitat des
Fahrzeuglenkers anhand mehrerer Kkorrespondierender Spuren mit an Sicherheit grenzender
Wabhrscheinlichkeit festgestellt [2].

3 Folgen
3.1 Verletzte Personen

Verletzte Personen todlich verletzt schwer verletzt leicht verletzt

Passagiere

Eisenbahnbedienstete

Benitzer von EK

Unbefugte Personen

Andere Personen
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3.2 Schaden an der Infrastruktur

— o -

Abbildung 8: Beschadigter Leitungsschacht nach der Absicherung (Quelle SUB)

An der Infrastruktur entstanden nur geringe Schaden.

Die umfangreichen Aufraum- und Reinigungsarbeiten wurden von den anwesenden Feuerwehren
unmittelbar nach der Freigabe des Unfallortes durch die Staatsanwaltschaft durchgefihrt.
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3.3 Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

Abbildung 9: Impaktseite des sichergestellten PKWs (Quelle LPD)

Der PKW wurde bei dem Zusammenprall schwer beschéadigt und bei den Bergungsarbeiten teilweise zerlegt
und aufgeschnitten.

Abbildung 10: Schaden an Z 4382 im Frontbereich (Quelle IM)

Z 4382 wurde schwer beschadigt: Mittelpufferkupplung (Typ Scharfenberg), Kabine, Seitenverkleidungen,
Scheinwerfer, elektrische und pneumatische Leitungen, Bahnraumer.
Z 4382 wurde von einem angeforderten Ersatz-Tfzf in eine Werkstétte verbracht.

Die Hohe der Sachschaden an den Eisenbahnfahrzeugen wurde mit € 100.000,- [1] geschatzt.
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3.4 Schaden an Umwelt

Keine.

3.5 Betriebsbehinderungen

Es kam zu erheblichen Verspatungen im Reiseverkehr. In der Zeit von 18:20 bis 22:00 Uhr wurde fir 9 Ziige
ein Schienenersatzverkehr zwischen Bf Deutschlandsberg und Hst Schwanberg eingerichtet. Ein Zug wurde
zwischen Bf Deutschlandsberg und Bf Wettmannstatten ersatzlos abgesagt.

Die Bahnanlage wurde seitens der Exekutive um 21:35 Uhr wieder freigegeben. Die Gleissperre seitens des
IM wurde um 22:00 Uhr aufgehoben und der Regelbetrieb wieder aufgenommen.

4 Beteiligte, Auftragnehmer, Zeugen

- Eisenbahnunternehmen
- Zwei Tfzf von Z 4382

- Zugbegleiter

- Zeugen des Vorfalls

5 Rettungs- und Notfalldienst
Die fernmindliche Erstmeldung des IM an die Meldestelle der SUB lber den Zusammenprall erfolgte
ordnungsgeman nach § 3 Anlage 1 der MeldeVO-Eisb 2006 am 12. Februar 2014 um 18:22 Uhr.

Der sofort vom Tfzf verstandigte Fahrdienstleiter meldete den Unfall unmittelbar an Polizei und Rettung. Die
Bezirksleitzentrale der Exekutive verstéandigte daraufhin um 18:07 Uhr die 6rtlich zusténdige Dienststelle, Die
dort diensthabenden Beamten fuhren daraufhin sofort zum Unfallort und nahmen die Ermittlungen auf.
Insgesamt waren 5 Polizeibeamte anwesend.

Erste Rettungskrafte trafen noch vor der Exekutive am Einsatzort ein. Die Rettungskrafte waren mit 8 Mann
und einem Notarzt im Einsatz.

Die tddlichen Verletzungen von vier Personen wurden noch vor Ort festgestellt.

Es waren drei Feuerwehren aus der Umgebung mit 7 Einsatzfahrzeugen und 39 Mann an den
Bergungsarbeiten beteiligt.

Kriseninterventionsteams wurden zur Benachrichtigung der Angehdrigen eingesetzt.

Es wurde unverziglich mit den Ermittlungen zur Feststellung der Ursache des Vorfalls begonnen. Die
Ermittlungsarbeiten wurden zwischen der im Auftrag der Staatsanwaltschaft tatigen Exekutive und den fir
die Untersuchung von Vorfallen zustandigen Mitarbeitern des Eisenbahnunternehmens koordiniert.

Nach Abschluss der Ermittlungen vor Ort wurde die Unfallstelle durch die Exekutive im Einvernehmen mit
dem zustandigen Staatsanwalt freigegeben.

6 Externe Ermittlungen

Entfallt.
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7 Aussagen, Beweismittel, Auswertungen
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7.1 Betriebliche Unterlagen
7.1.1 Datenblatt und Bescheid der EK km 36,438
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Abbildung 11: Auszug aus dem Datenblatt der EK km 36,438 (Quelle IM)
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Die Sicherung der EK erfolgte gemaf3 EK-Bescheid vom 16. April 1993 ohne technischen Kreuzungsschutz
durch ,Gewahrleisten des Sichtraumes" (siehe Abbildung 11 oben). Die Abgabe des akustischen Signals
LAchtung® (,Pfeifsignal”) ist laut EK-Datenblatt nicht geboten. Beim Lokalaugenschein der SUB am Folgetag
wurden die im EK-Datenblatt geforderten Straenverkehrszeichen ,Andreaskreuz” und ,Halt vor Kreuzung*
angetroffen (siehe Abbildung 11 unten).

EK in km 36,438:

Hier kreuzt ein Gemeindeweg mit einer Breite von 3,6 m und einer
Ausbohlungsbreite von 4,2 m die Bahnstrecke und erfolgt die
Sicherung gemdB Descheid des Amtes der Steiermdrkischen Landes-
regierung vom 12.12.1983, GZ.: 03-21 Ei 27-1983/23. An den Stand-
siulen beiderseits der Bahn befinden sich stehende Andreas-
kreuze und daridber die Verkehrszeichen "Halt",

Die Sicherung besteht fiir beide Fahrtrichtungen durch Gewdhr-
leisten des erforderlichen Sichtraumes aus den 6 m - Sehpunken.
Der Kreuzungswinkel betrdgt 95 Grad und die Streckenhichst-
geschwindigkeit fir beide Fahrtrichtungen derzeit 90 km/h und
soll diese auf 100 km/h erhdht werden. Die StraBenfrequenz ist
als gering zu bezeichnen. Die Ankiéindigung durch das Verkehrs-
zeichen "unbeschrankter BahnUbergang" fehlt und ist seitens der
StraBenverwaltung anzubringen.

Die Sicherung entspricht den Bestimmungen der EKVO und wilrde auch
fiir eine Erhdhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 100 km/h
dieser entsprechen.

Abbildung 12: Auszug aus dem Bescheid vom 16. April 1993 der EK km 36,438 (Quelle IM)

Die im Bescheid der Steirischen Landesregierung vom 16. April 1993 geforderten StralRenverkehrszeichen
~unbeschrankter Bahnibergang“ (siehe Abbildung 12) konnten beim Lokalaugenschein der SUB nicht
vorgefunden werden (siehe Abbildung 15 und Abbildung 16).

Index: 01 ANLAGENKATASTER Eisenbahnkreuzungen ﬁ}@
os11.2008  |FBO70S05-0405 :St.'ecke: Lieboch-Wies/E. '

| Breite d. | i1 Enscha! R2 inm:l Dot der | Coer-
Kiome- finterre| . Ander [homabid ety ot A 2 vl =
wanrg N Siralierbezechnung An Scherung Joeis te) !Fanr:w:hl LT :L'fd M::ch— Anmersungen | Arbeten rear] TN Uberl] pritung

Beviebsitale (BY)

36438 | &5 |Gemeindewey Offerfich ‘ L 1 [ 420m| 35838 708 l Tdetw | 191220130 31.12.2004

Abbildung 13: Anlagenkataster der EK km 36,438 (Quelle IM)

Laut Anlagenkataster erfolgt die Sicherung der EK nach 84 EKVO 1961.
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7.1.2 Sicherung der EK km 36,438

Zitat 84 EKVO 1961 (auszugsweise):
Sicherung durch Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes.

(1) Soll eine Eisenbahnkreuzung durch Gewéhrleisten des erforderlichen Sichtraumes gesichert werden,
so ist zu prifen, ob der Sichtraum im erforderlichen Ausmaf (8§ 3) vorhanden ist. Ist dies der Fall, so
kann die Eisenbahnkreuzung durch Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen Sichtraumes
gesichert werden.

(2) Die Sicherung einer Eisenbahnkreuzung durch Andreaskreuze und Gewahrleisten des erforderlichen
Sichtraumes ist nur zulassig, wenn sich Schienenfahrzeuge der Eisenbahnkreuzung mit keiner grof3eren
Geschwindigkeit als 100 km/h ... ndhern dirfen.

(3) ... Wenn der Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes zugrunde gelegt werden muf3te, daf3 die
Lenker von Fahrzeugen vor der Eisenbahnkreuzung anhalten, so ist den Lenkern von Fahrzeugen diese
Tatsache durch das StralBenverkehrszeichen ,Halt* anzuzeigen.

(6) Der Sichtraum ist von Sichthindernissen so freizuhalten, dall Schienenfahrzeuge, die sich der
Eisenbahnkreuzung néahern, den Stralenbenitzern vom Sichtpunkt bis zur Eisenbahnkreuzung ohne
wesentliche Sichtunterbrechung erkennbar sind. Ob eine Sichtunterbrechung als wesentlich anzusehen
ist, hat die Behorde nach den ortlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
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Zitat EKVO 83 1961 (auszugsweise):
Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes.

(1) Der erforderliche Sichtraum im Sinne des 8 2 Abs. 2 mul’ so beschaffen sein, daf? StraRenbenitzer
die Annaherung eines Schienenfahrzeuges rechtzeitig wahrnehmen und erforderlichenfalls vor der
Eisenbahnkreuzung anhalten oder den Gefahrenbereich verlassen koénnen, ohne durch ein
Schienenfahrzeug geféahrdet zu werden.

(2) Fur die Ermittlung des erforderlichen Sichtraumes sind die Seh- und Sichtpunkte nach MalRgabe der
Abs. 3 und 4 festzulegen.

(3) Die Lage des Sehpunktes ist wie folgt anzunehmen:

¢) wenn auf Grund des StralRenverkehrszeichens ,Halt"
anzuhalten ist ........ccccccciiiiiiiiiie, 6m
vor der nachstgelegenen Schiene.

(4) Die erforderlichen Sichtpunkte sind unter Bedachtnahme auf die Ann&herungsgeschwindigkeit der
StralRenbenitzer und die Geschwindigkeit, mit der sich Schienenfahrzeuge der Eisenbahnkreuzung
nahern, so zu berechnen, dal} die StralRenbeniitzer die Eisenbahnkreuzung noch sicher tbersetzen
kénnen, wenn sich Schienenfahrzeuge bei der Annaherung an die Eisenbahnkreuzung im Sichtpunkt
befinden.

Hiebei ist anzunehmen, dalR:

b) StralRenfahrzeuge mit 22 m Lange und einer Geschwindigkeit von weniger als 15 km/h im
Gefahrenbereich, das ist die Strecke 15 m vor der nachstgelegenen bis 2 m nach der letzten Schiene,
eine Geschwindigkeit von 7 km/h ...

einhalten.

(5) Wenn vor der Eisenbahnkreuzung das StralBenverkehrszeichen ,Halt® angebracht ist, ist der
Sichtpunkt gemaR Abs. 4 lit b zu berechnen.

Die Uberpriifung der EK durch den IM hat im jahrlichen Prifintervall stattzufinden. Bei der letzten
Uberprufung wurde diese am 19. Dezember 2013 fiir in Ordnung befunden.

7.2 Auswertung Sprachspeicheraufzeichnungen
Entfallt.
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7.3 Registriereinrichtung Z 4382
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Abbildung 14: Registriereirichtung von Z 4382 (Quelle IM)

Uber eine Zeitdifferenz zwischen UTC+1 (MEZ) und der internen Zeit der Registriereinrichtung von Z 4382
liegen der SUB keine Angaben vor. Die folgenden Zeitangaben beziehen sich immer auf die Angaben aus
der zeitbezogenen Aufzeichnung der Registriereinrichtung von Z 4382 (siehe Abbildung 14).

Daraus ist ersichtlich, dass Z 4382 um 18:02:51 Uhr (vermuteter Aufenthalt in der Hst Schwanberg) zunachst
von 0 auf 60 km/h beschleunigte, die Geschwindigkeit dann bis 18:03:59 Uhr beibehielt und diese dann
weiter auf 80 km/h steigerte.

Um 18:04:40 Uhr wurde durch die blaue Linie ,Volloremse_elek" die Einleitung einer Schnellbremsung
dokumentiert (,Bremsbeginn“). Der zackige Ausschlag in der violetten Linie ,SystemSpeed (km/h)*
unmittelbar danach stellt eine schlagartige Geschwindigkeitsanderung fest, die durch den Zusammenprall
verursacht wurde. Der Nulldurchgang der violetten Linie ,SystemSpeed (km/h)“ um 18:05:05 Uhr belegt den
Stillstand von Z 4382 nach dem Zusammenprall.

7.4 Fahrweg

Die eingleisige Strecke ist nicht elektrifiziert. Die EK km 36,438 befindet sich in etwa mittig auf einem
ca. 2 km langen von Sud nach Nord verlaufenden vollkommen geraden Streckenabschnitt. Sie liegt in einem
leichten Gelandeeinschnitt geringfiigig unter der umgebenden Topologie. Der im Geldndeeinschnitt liegende
Bahndamm wird durch beidseits der Gleise angelegten Graben und den zugehérigen Schachten entwassert
(siehe Abbildung 17 und Abbildung 18).

7.5 Eisenbahnkreuzung aus Sicht des PKW-Lenkers

Die EK km 36,438 ist aus der Sicht des ankommenden PKW-Lenkers nicht durch StraRenverkehrszeichen
,Bahnubergang ohne Schranken* oder Bahnbaken angekindigt. Vor der EK verhindern Gebaude und
Pflanzenbewuchs (Bdume, Hecken) die Sicht auf ein von rechts herannahendes Schienenfahrzeug. Etwa
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14 m vor der EK mundet von rechts kommend eine Seitenstral3e mit dem Stral3enverkehrszeichen ,Vorrang
geben ein.

Abbildung 15: Blick nach rechts vor der EK (Quelle SUB)

Auf der Fahrbahn sind keine Bodenmarkierungen ausgefihrt.

Das rechts der Fahrbahn befindliche, stehende, einfache Andreaskreuz auf weiBem Grund ist direkt
unterhalb des  StraRenverkehrszeichens ,Halt* auf demselben Steher  montiert. Beide
StraRenverkehrszeichen sind bei der Anndherung gut sichtbar.
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Abbildung 16: EK mit StraRenverkehrszeichen "Halt" und Andreaskreuz (Quelle SUB)

Uber mdogliche Sichteinschrankungen auf die StralRenverkehrszeichen durch fahrende oder haltende
Fahrzeuge liegen der SUB keine Angaben vor.

Die rechts in Abbildung 16 befindliche Hecke ist etwa 6,5 m vom Gleis entfernt.
7.5.1 Uber das Verhalten von Verkehrsteilnehmern bei EKs

§ 97 EisbKrV 2012 (auszugsweise):

(4) ... haben die StraRenbenitzer aufgrund des Vorschriftszeichens ,Halt” ... vor der Eisenbahnkreuzung
anzuhalten, haben diese ... vor dem Andreaskreuz, jedoch mindestens in einer Entfernung von 3 m vor
der né&chstgelegenen Schiene ... anzuhalten.

§ 98 EisbKrV 2012 (auszugsweise):

(2) Ist zum Andreaskreuz das Vorschriftszeichen ,Halt® angebracht, haben die StralRenbenitzer
anzuhalten. Die StraRenbenutzer haben sich durch Ausblick auf den Bahnkorper ... nach beiden
Richtungen der Bahn zu Uberzeugen, ob sich ein Schienenfahrzeug nahert ... . Nehmen die
StraBenbenutzer die Annéherung eines Schienenfahrzeuges aus einer der beiden Fahrtrichtungen der
Bahn ... , wahr, darf die Eisenbahnkreuzung nicht Gibersetzt werden.
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7.6 Eisenbahnkreuzung aus Sicht des Tfzf

StraRenverkehrszeichen  Halt"

-

Abbildung 17: Blick in Fahrtrichtung von Z 4382 bei ca. km 36,6 (Quelle SUB)

Abbildung 18: Blick in Fahrtrichtung von Z 4382 bei ca. km 36,5 (Quelle SUB)
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7.7 Weitere Vorfalle auf EK km 36,438

Im April 2001 ereignete sich ein Zusammenprall mit einem Leichtkraftfahrzeug bei dem es keine Verletzten
gab.

Im April 2008 ereignete sich ein Zusammenprall mit einem PKW bei dem eine Person verletzt wurde.

EKkm 56, 158

Datum Zug Nr. | StraBenfahrzeug

CUOG AL &2 :F');'(_Ar_i. £~

N - -’(‘f (J__C JQ

Abbildung 19: Vorfallsverzeichnis der EK km 36,438 (Quelle IM)

Uber weitere Vorfalle liegen der SUB keine Angaben vor.

8 Faktor ,Mensch*

Der Faktor ,Mensch“ wurde nicht untersucht.

9 Safety Management System

Das Safety Management System wurde nicht untersucht

10  Schlussfolgerungen

Der Sichtraum der gemal Bescheid errichteten EK war gewahrleistet und es bestanden keine
witterungsbedingten Sichteinschrankungen.

Die vorgeschriebene Geschwindigkeit des mit Spitzensignal gekennzeichneten Triebfahrzeuges wurde
eingehalten.

Der PKW fuhr trotz Annaherung von Z 4382 in die EK ein.

11 MalRnahmen

Nach behordlicher Uberprifung der EK km 36,438 vom 17. April 2014 wurde die Errichtung einer
Lichtzeichenanlage angeordnet. Diese wurde bereits errichtet und laut IM am 11. November 2014 in Betrieb
genommen.

12  Sonstiges (nicht unfallkausal)

Entfallt.
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13 Ursache

Nichtbeachtung der gesetzlichen Bestimmungen fur das Verhalten von Stra3enverkehrsbenitzern beim
Befahren von Eisenbahnkreuzungen.

14  Berucksichtigte Stellungnahmen

Siehe ,Beilage — Stellungnahmen®.
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15  Sicherheitsempfehlungen

15.1 Sicherheitsempfehlungen gemaf § 16 Abs. 1 UUG 2005

Laufende Sicherheitsempfehlung (unfallkausal) Ergeht an betrifft

Nummer

A-2014/051 Die Ausbildungsinhalte fiir den Erwerb der Lenkerberechtigung bmuvit
sind zu Uberprifen und - falls erforderlich - entsprechende
Anderungen vorzunehmen.

¢ Aufnahme von Gesprachen mit dem Fachverband der
Fahrschulen in der Wirtschaftskammer

A-2014/052 Durchfuihrung von Informationskampagnen Gber EK im bmuvit
Allgemeinen und das richtige Verhalten der bzw.
StraRenverkehrsteilnehmer im Besonderen (z.B. durch Medien, Landes-

N - hauptmann
Behorden, Autofahrervereinigungen).

A-2014/053 Abhalten von besonderen Informationsveranstaltungen Gber EK bmuvit
im Allgemeinen und das richtige Verhalten der bzw.
StraRenverkehrsteilnehmer im Besonderen vor Ort (z.B. in Landes-
Gemeinden, in Schulen, direkt bei Eisenbahnkreuzungen). hauptmann

A-2014/054 Durchfiihrung von Schwerpunktaktionen der Exekutive direkt bmuvit BMI
vor Ort bei EK in Zusammenarbeit mit dem jeweils zustéandigen bzw.
Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Landes-

hauptmann

Wien, 23. Marz 2015

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir O

Bundesanstalt fur Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemaR 8§ 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemai § 14
UUG 2005 genehmigt.
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Beilage — Stellungnahmen

Zitate Stellungnahme bmvit IV/SCH5 (auszugsweise)

Zu Punkt 1.6, Beteiligte Fahrten:

Die Eintragungen in der linken Spalte stimmen nicht bzw. nur teilweise mit den Eintragungen der rechten
Spalte (Fahrt-/Zugnummer) Gberein. Diese waren zu prifen und zu korrigieren.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.

Zu Punkt 1.7.1, Auszug VzG, Abbildung 3:

Die Abkirzung ,Vzg“ ware auf ,VzG* zu andern.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.

Zu Punkt 1.7.2, Auszug aus Buchfahrplan, Abbildung 4 und letzter Satz:

In beiden Féllen ware nach Graz die Abkurzung ,Hbf* einzufiigen.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.

Zu Punkt 1.7.2, Auszug aus Buchfahrplan, Abbildung 5:

,Muster 1230 mit 100 km/h Hochstgeschwindigkeit* ware auf Muster 1230 mit 100 km/h &rtlich zuléssiger
Hdéchstgeschwindigkeit zu andern.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.

Zu Punkt 1.7.4, Geschwindigkeitseinschrankungen, letzter Satz:

Die Feststellung, dass der Tfzf zum Buchfahrplan immer die aktuelle La mitfiihrt ist eine Vorgabe aus der
Betriebsvorschrift des Unternehmens. Interessant ware jedoch ob der Tfzf die aktuelle La zum Zeitpunkt des
Vorfalles mit sich fuhrte?

Anmerkung SUB:

Letzter Satz unter Pkt. 1.7.4 wurde hinzugefiigt (Quelle IM).

Zu Punkt 9, Safety Management System:

Der Buchstabe ,b“ bei untersucht ware zu l6schen.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.
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Zu Punkt 10, Schlussfolgerungen, zweiter Satz:

Wenn die Fahrbahnbeschaffenheit am Folgetag keine Riickschliusse auf die Fahrbahnbeschaffenheit zum
Unfallzeitpunkt zulésst ware zu prufen ob der zweite Absatz unter dem Terminus ,Schlussfolgerungen” seine
Berechtigung findet.

Anmerkung SUB:

Pkt. 10 Schlussfolgerungen:

Der Text ,Beim Lokalaugenschein am Folgetag war die Fahrbahn feucht aber frei von Schnee und Eis. Dies
lasst jedoch keine Rickschliusse auf die Fahrbahnbeschaffenheit zum Unfallzeitpunkt zu.” wurde entfernt.

Pkt. 1.3 ,Witterung, Sichtverhaltnisse":

Der Satz ,Dies lasst jedoch keine Ruckschliisse auf die Fahrbahnbeschaffenheit zum Unfallzeitpunkt zu.”
wurde eingefigt.

Zu den Sicherheitsempfehlungen A-2014/052, A-2014/053 und A-2014/054 sind an den Landeshauptmann
von Steiermark als zustéandige Behorde gerichtet und von diesem umzusetzen.

Anmerkung SUB:

Berucksichtigt.

Zitate Stellungnahme bmvit IV/SCH2 (auszugsweise)

Der Landeshauptmann von Steiermark hat gemaf fernmindlicher Auskunft vom 16.01.2015 am 17.04.2014
eine Uberpriifung der gegenstéandlichen Eisenbahnkreuzung durchgefiihrt und die Sicherung gemar §4 Abs.
1 Z 3 EisbKrV 2012 durch Lichtzeichen angeordnet.

Anmerkung SUB:

Die ,Abschrift der Verhandlungsschrift und schriftliche Bescheidausfertigung” vom 26. Juni 2014 Uber die
Uberpriifung vom 17. April 2014 liegt der SUB vor.

Gemalf fernmindlicher Auskunft des Eisenbahnunternehmens vom 16.01.2015 wurde Ende 2014 die durch
die zustandige Behorde angeordnete Sicherung der Eisenbahnkreuzung gemaf 84 Abs. 1 Z 3 EisbKrV 2012
durch Lichtzeichen in Betrieb genommen.

Anmerkung SUB:

Laut IM wurde die Lichtzeichenanlage am 11. November 2014 in Betrieb genommen..

Die Uberprifung der bestehenden Eisenbahnkreuzungen erfolgt unter anderem gemaR EisbKrV 2012 (A-
2014/050).

Anmerkung SUB:

Zur Kenntnis genommen.
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