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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:

e Untersuchung vor Ort am 28. September 2012;

e Unterlagen des IM eingelangt am 11. Oktober 2012;

e Allfallige Ruckfragen wurden bis 08. August 2013 beantwortet.

e  Stellungnahmeverfahren vom 16.August 2013 bis 20.September 2013

Die Untersuchung wurde gemaR den Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung mit den
Bestimmungen des § 5 Abs 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung &hnlicher oder gleichartig
gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursachen ist
ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Berichtes, ein
Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vorfall wird mit einem Unter-
suchungsbericht abgeschlossen. Der Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart
sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten (nattrlichen und juristischen) Personen enthalten
sind. Soweit dies méglich ist, ohne die Schlussigkeit und Nachvollziehbarkeit des Untersuchungsberichtes zu
beeintrachtigen, enthalt der Bericht auch keine topographischen Angaben, sodass die Anonymitat der beteilig-
ten Personen moglichst gewahrleistet bleibt.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fiir beide Geschlechter.

GemaR Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und, so-
fern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an ande-
re Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen
MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen
berucksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
welche die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tiber MaR3-
nahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 2527 3 der
RL 2004/49/EG).

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls giltige Fassung.

GemalR § 14 Abs 2 UUG 2005 sind inhaltlich begriindete Stellungnahmen im endgultigen Untersuchungsbe-
richt in dem Umfang zu bertcksichtigen, als sie fur die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind.
Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begriindeten, rechtzeitig eingelangten Stellungnahmen als An-
hang anzuschliel3en.
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GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Hinweis

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdrickliche Genehmigung der Bundesanstalt fur Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugweise wiedergegeben werden

Kontakt

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax.: +43/1/71162-659298

Email: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: http:///versa.bmvit.gv.at

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Dienstleistungsunternehmen

Personal Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Personal Dienstleistungsunternehmen

Vertretung des Personals

Oberste Eisenbahnbehérde Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Nationale Sicherheitsbehorde

Verkehrs-Arbeitsinspektorat im Bundesministerium fur Arbeit, Soziales und Konsumentenschutz

Clusterbibliothek
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug

GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Entgleisung eines Personenzuges (kurz ,P-Zug“) am 28. September 2012, um 05:46 Uhr auf einer
Weiche in einem &sterreichischen Bahnhof (kurz ,IM-Bf“). Der P-Zug bestehend aus einem Tfz und
acht Reisezugwagen war mit ca. 150 Personen und der Zugmannschaft besetzt.

Es kam zu erheblichen Sachschaden an der Infrastruktur, dem entgleisten ersten Wagen sowie zu
einer langeren Streckenunterbrechung durch die Entgleisung.
Die Reisenden und das Zugpersonal blieben unverletzt.

1.3. Ursache

Die Ursachen der Entgleisung waren sowohl die Zulassung der Fahrt des P-Zuges durch Einschal-
tung des Ersatzsignals am AS ,0 102“ ohne ausreichende FahrstralRenprifung und -sicherung als
auch das Umstellen einer Weiche unmittelbar vor dem Befahren durch den P-Zug bei Erkennen der
unrichtigen Stellung. Zum Zeitpunkt des Unfalls war die ortliche Sicherungsanlage bedingt durch
eine technische Stérung nur eingeschréankt verfligbar.

2.1. Genesis

At 5:46 hrs on 28 September 2012, there has been a derailment of a passenger train on a switch in
an Austrian train station.

The passenger train consisted of a locomotive and eight coaches filled with about 150 passengers
and the train crew.

There was considerable damage to infrastructure, the first derailed coach and a longer route inter-
ruption by the derailment.
The passengers and the crew stayed unharmed.

2.3. Cause

The causes of the derailment were the authorizing passenger train movement by activation of the
substitute signal at the AS “O 102" without adequate testing and securing the route and throwing a
switch immediately before the passenger train passed the switch. At the time of the accident, the
local safety installation was only conditionally available, restricted by a technical fault.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Freitag, 28.September 2012, um 05:46 Uhr

3.2. Ortlichkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist die Oberste Eisenbahnbehdrde im Bundesministerium fr
Verkehr, Innovation und Technologie.

3.5. Ortliche Verhiltnisse

Der IM-Bf ist der Ausgangspunkt einer elektrisch betriebenen zweigleisigen Strecke und ist mit einer
Sicherungsanlage der Bauart ,Siemens Spurplanstellwerk® ausgeristet. Zwischen dem IM-Bf und
dem benachbarten Bf befindet sich sicherungstechnisch keine Strecke. Die AS lGbernehmen jeweils
die Funktion der ES des benachbarten Bf.

Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von 16,7 Hz betrieben.

Die Betriebsabwicklung erfolgt geman den Bestimmungen und Vorgaben der Regelwerke des IM.
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Abbildung 1 Skizze Entgleisungsstelle (Quelle IM)
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GZ.: 795.322-IV/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

personenbefdrdernder Zug
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Abbildung 2 Beteiligte Fahrten (Quellen IM, RU, VK)

0,000 0,000f ¢ -
- 4 .

0,629 E ]
+ - -

0835} . -

1013 700( o0 -1 ]
s r Entgleisungsstelle | -
1,607 0 1,645 C ]
— L} — — — — p— — 1- — L L — ‘I m — — — L — — _:
1000| 2| 2 Ea 1

2,553 1| 2553k .

Abbildung 3 Auszug VzG (Quelle IM)

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit fur den P-Zug betrug 100 km/h.
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
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BUCHFAHRPLAN M 9061

Heft 110

P =

Gliltig vom 11.Dezember 2011 bis
einschlieBlich 8.Dezember 2012

Der Buchfahrplan enthakt
P - Fahrplane
der Strecke T S| - -

~47)

Abbildung 4 Auszug Buchfahrplan (Quelle IM)
Die zulassige Fahrplangeschwindigkeit fur den P-Zug betrug 100 km/h.

Durch das Ersatzsignal am AS ,0 102“ war fur den P-Zug signaltechnisch eine Hochstgeschwindig-
keit von 40 km/h zulassig. Geschwindigkeitseinschrankungen durch Langsamfahrstellen oder
schriftliche Auftrage waren nicht gegeben.

Am 27. September 2012 um ca. 13.20 Uhr wurde durch den IM-Bf mit einem Stdrungsbericht ge-
meldet, dass fur Zugfahrten Giber das AS ,0 102“ keine Fahrstraeneinstellungen madglich sind. Auf
Grund dieser Storung mussten die in der Betriebsstellenbeschreibung des IM-Bf enthaltenen be-
trieblichen MaRnahmen fiir die Betriebsabwicklung angewendet werden. Diese Mallnahmen sehen
vor, dass Zugfahrten zwischen dem IM-Bf und dem benachbarten Bf auf Gleis 2W uber das AS

»,0 102° nur mit Ersatzstralen durchgefiihrt werden kénnen.

Fir die planm&Rig tber Gleis 2W durchzufiihrende Fahrt des P-Zuges vom AS ,,0 102° in Richtung
des benachbarten Bf mussten die im Fahrweg befindlichen Weichen einzeln gestellt und gegen un-
beabsichtigtes Umstellen gesichert werden. Die Zulassigkeit der Fahrt des P-Zuges wurde mit Er-
satzsignal am untauglichen AS ,,0 102" angezeigt.

Die Untauglichkeit des AS ,O 102“ sowie die Erlaubnis zur Vorbeifahrt mit vy =40 km/h wurde
durch den P-Zug erkannt.

Die im Fahrweg des P-Zuges befindliche, gegen die Spitze befahrene Weiche 159 befand sich noch
in der fur die vorangegangene Fahrt eines Zuges der Gegenrichtung von Gleis 1W in Richtung
IM-Bf bengtigten Stellung.
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714 7154 S,

gestellte Fahrstral3e der vorangegangenen Fahrt
— Dlanmagiger Fahrweg des P-Zuges

Abbildung 5 Detail Lageplanskizze IM-Bf: Fahrstraen mit Fahrtrichtungen (Quelle IM)

Unmittelbar vor dem Befahren der Weiche 159 durch den P-Zug wurde eine manuelle Umstellung
der Weiche 159 fir die geplante Fahrt des P-Zuges in Richtung Gleis 2W eingeleitet. Die manuelle
Umstellung dieser Weiche fuhrte dazu, dass das Tfz und das vorlaufende Drehgestell des ersten
Wagens in Richtung Gleis 1W und das nachlaufende Drehgestell des ersten Wagens in Richtung
Gleis 2W fuhren.

Die unterschiedlichen Fahrwege flhrten zur Entgleisung des ersten Wagens mit allen Radsatzen.
Der P-Zug wurde mit einer manuell ausgelosten Betriebsbremsung angehalten und gleichzeitig
wurde ein Nothalt Uber Zugfunk abgesetzt. Die Zugspitze des P-Zuges kam ca. bei km 1,900 zum
Stillstand. Durch den Nothalt konnte eine entgegenkommende Zugfahrt vor dem bereits freizeigen-
den ES des benachbarten Bf (Fahrstral3e in Richtung Gleis 1W) angehalten werden. Zum Zeitpunkt
des Anhaltens des entgegenkommenden Zuges befand sich das die Entgleisungsstelle deckende
AS des benachbarten Bf (ist gleichzeitig ES des IM-Bf) in Haltstellung.

Personen wurden nicht verletzt, an Fahrzeugen und Infrastruktur entstand erheblicher Sachscha-
den,
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P:
714 7154 S ¢
A |.¥i

== == = Tfz und vorlaufendes Drehgestell des 1. Wagens
== == & Nachlaufendes Drehgestell des 1. Wagens und Wagen 2 bis 8

Abbildung 6 Detail Lageplanskizze IM-Bf: Entgleisung P-Zug (Quelle IM)

4.2. Bilddokumentation

Nachlaufendes Drehgestell Tfz und vorlaufendes
vom Wagen 1 . Drehgestell des

Abbildung 7 Situation vor Ort (Quelle IM)
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Abbildung 8 Tfz und erster entgleister Wagen (Quelle SUB)

- .
4 -

Abbildung 9 Tfz und erster entgleister Wagen in Fahrtrichtung (Quelle SUB)
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Keine.

5.2. Sachschaden an Infrastruktur

Tfz und zweiter Wagen wurden leicht, der entgleiste erste Wagen schwer beschadigt.

5.4. Schaden an Umwelt

Streckenunterbrechung zwischen dem IM-Bf und dem benachbarten Bf bis 28. September 2012,
19:00 Uhr.

Es kam zu erheblichen Zugsverspatungen und Zugausféallen im Personennah- und im Personen-
fernverkehr.

6. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

° Eisenbahninfrastrukturunternehmen einschlief3lich Personal
° Eisenbahnverkehrsunternehmen einschliefRlich Personal
o Dienstleistungsunternehmen einschliel3lich Personal
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Abbildung 10 Zeitbezogene Auswertung der Registriereinrichtung P-Zug (Quelle DU)

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des fuhrenden Tfz wurde nach dem Ereignis gesichert,
durch das DU ausgewertet und der SUB Ubermittelt. Die am AS ,,0 102 mit Ersatzsignal signalisier-
te Geschwindigkeit von 40 km/h wurde eingehalten.
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.322-IV/BAV/UUB/SCH/2012

Untersuchungsbericht
Entgleisung Personenzug
am 28. September 2012

iTC‘)R- &

. . RBEITS
Storungsbericht MELDESYSTEM
asc-standort: [ Stérungsnummer:
asc-stitzpunkt: [ NG 4456162

|

Ort:
Fachlinie: LEIT/SICHERUNGSTECHNIK
Storart:  Signal
Kategorie: KAT 1 Status: Offen
Typ: Stormeldung/Arbeitsmeldung Manuell/Autom.:  Manuell

Beschreibung:

Keine Fahrstrasseneinstellung fir die Fahrt-uber Signal 0102 maglich

Bearbeitung

Bearbeiter:
Gemeldet von:

Erfasst von:

Quittiert von:
Beginn Behebung: 27.09.2012 16:43
Teilweise behoben von:
Volistindig behoben von:
Abschluss (EE) von:
Abschluss (NB) von:
Zust. Arbeitsbeg. von:
SLA[WI:

Dauer:

Storungseintritt:
Telefonnummer:
Erfasst am:

Quuittiert am:
Storungsende:
Teilweise behoben am:
Volilstindig behoben am:
Abschluss (EE) am:
Abschluss (NB) am:
Zust. Arbeitsbeg. am:
SLA[R]:

27.09.2012 13:20

27.09.2012 13:20
27.09.2012 13:24

27.09.2012 16:45

27.09.201216:42

Bericht:

Schadhaftes Kabel Zw- und-Behebung folgt MMit Kabelstartrupp

9. Sonstiges: 0 durch: | -m: 27.002012 13:20
Historie
Die Einstellungen der betrieblichen Maknahmen wurden nicht gedndertl
Vereinbart
Stérung noch nicht abgeschlossenl
Abbildung 11 Stérungsbericht der Sicherungsanlage (Quelle IM)
Der Storungsbericht dokumentiert eine Stoérung der Sicherungsanlage des IM-Bf ab

27. September 2012, 13:20 Uhr.
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Zitat Befragung Personal IM:

LAUf Grund einer Stérung am 27. September 2012 um 13:20 Uhr waren Fahrten vom IM-Bf nach
dem benachbarten Bf auf Gleis 2 nur mit Ersatzstral3e mdglich. Um 05:44 Uhr wurde eine Einfahrt
auf Gleis ,, TW* gestellt. Diese Fahrt wurde signalmaRig tauglich durchgeftihrt.

Nach durchgefiihrtem Zugmeldeverfahren fir den P-Zug wurde das Ersatzsignal am AS ,0 102
gestellt. Beim Versuch eine Einfahrt fiir einen vom benachbarten Bf von Gleis ,,7W* verkehrenden
Zug einzustellen, wurde die unrichtige Stellung der Weiche 159 (nach links) festgestellt. Da die
Weiche 159 noch weil3 ausgeleuchtet war, wurde eine Umstellung eingeleitet. Wahrend des Um-
stellvorganges der Weiche 159 wurde diese vom P-Zug befahren und war rot ausgeleuchtet.*

Zitat Befragung Personal DU (auszugsweise):

LAm 28. September 2012 war nach der planmaRigen Abfahrt im IM-Bf das Vorsignal des AS ,0 102
in der Stellung ,Vorsicht®. Bei Annédherung an das AS ,0 102“ wurde das Ersatzsignal wahrgenom-
men. Der P-Zug wurde auf ca. 38 km/h beschleunigt und es wurde am Standort des AS ,O 102“ die
Befehlstaste der PZB betatigt.Es folgte ein Gleiswechsel von Gleis 2 nach Gleis 1. Dabei wurden
am Tfz keine Unregelmafigkeiten festgestellt. Beim Gleiswechsel des ersten Wagens wurde ein
eigenartiges Geréausch vernommen und Zerrungen im Zugverband - ahnlich einem schlechten Zug-
lauf - wahrgenommen.

Auf Grund der Zerrungen und der ungewdhnlichen Gerausche wurde eine Betriebsbremsung ein-
geleitet und ein Notruf abgesetzt.

Beim fernmundlichen Kontakt mit dem Personal im P-Zug wurde mitgeteilt, dass im Zug keine Per-
sonen verletzt wurden.

Bei der anschlieRend durchgefuhrten Nachschau wurde festgestellt, dass sich das Tfz mit allen
Radsatzen auf dem Gleis 1 befand, der erste Wagen im Zugverband tber Gleis 1 und 2 stand wo-
bei beide Drehgestelle mit allen Radsétzen entgleist waren.“

Zitat Befragung Stérungsmanagement IM (auszugsweise):
,Der Gleisfreimeldeabschnitt beginnt ca. 1 m vor der Spitze der Weiche 159. Unmittelbar vor Befah-
ren der Weiche 159 wurde der Umstellvorgang eingeleitet. Der Umstellvorgang einer Weiche dieser
Bauart bendtigt ca. 3 s. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von 40 km/h vom P-Zug (ca. 11 m/s) konnte
das Tfz und das vorlaufende Drehgestell des ersten Wagens die Weiche in der linken Endlage pas-
sieren bevor die Weiche 159 die rechte Endlage erreichte.”

Zitat Befragung Sicherungstechnik IM (auszugsweise):

,Im IM-Bf handelte es sich bei der Stérung um einen ,Erdschluss im Ubertragungskabel” zwischen
IM-Bf und dem benachbarten Bf, vermutlich durch Wasserschaden. Eine genaue Fehlereingrenzung
war am 27. September 2012 nicht méglich, daher sollte durch den ,Kabeltrupp® eine Fehlerbehe-
bung am 28. September 2012 erfolgen.

Auswirkung:
Durch eine UnregelmaRigkeit in der Trenn- und Uberwachungseinheit zwischen IM-Bf und dem be-
nachbarten Bf trat eine Stérung im Abschnitt 159" auf. Durch diese Stérung war keine Fahrstraen-
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einstellung (Zug-, Zughilfs- und VerschubstraRen) mdglich. Zugfahrten von und nach dem benach-
barten Bf liber den gestodrten Abschnitt 159" waren nur mit Ersatzsignal, Einzelstellung und Sperren
der Weichen maoglich.“

Zitat Betriebsvorschrift des IM (Quelle IM):
»8 39 FahrstralRenprifung und -sicherung

(1)

(4)

()

(11)

(12)

(13)

Der Fahrweg eines Zuges umfasst

b) ......
c) bei ausfahrenden Ziigen den Gleisabschnitt vom Zugschluss bis zur Héhe der Verschub-
halttafel (Trapeztafel).

Fahrstral3e ist der gesicherte Fahrweg, falls vorgesehen einschlie3lich des Schutzweges und
Flankenschutzes. Es gibt

a) ZugstraRen: Fahrstral3en, fur die eine Signalfreistellung vorgesehen ist,

b) ZughilfsstralBen: Fahrstral3en, fur die Signalfreistellung nicht vorgesehen ist,

c) Ersatzstraf3en: FahrstraBen, die mit ErsatzmalRhahmen gesichert sind.

Zugfahrten durfen nur Gber FahrstralRen zugelassen werden.

Die Weichen und Flankenschutzeinrichtungen des Fahrweges werden gestellt, falls vorge-
schrieben auch verriegelt. Bei Weichen, die fahrstraRenweise einlaufen, erfolgt das Herstellen
der richtigen Stellung der Weichen und Flankenschutzeinrichtungen durch das Bilden von
Zugstral3en oder Zughilfsstral3en. ......

Gelangt bei ZugstraRen das Signal in Freistellung, so sind alle zugehdrigen signalabhangigen
Einrichtungen gesichert. Die zu einer Zughilfsstrale gehérenden Einrichtungen sind gesichert,
wenn die Zughilfsstral3e festgelegt, zumindest aber verschlossen werden kann. Bei bloR3 ver-
schlossenen ZughilfsstraRen miissen Hilfssperren gemafd den Bedienungsanweisungen an-
gebracht sein.

Ist die Bildung von Zugstral3en und Zughilfsstraf3en nicht vorgesehen oder nicht mehr moég-
lich, missen ErsatzstralRen gebildet werden.

a) ...... Bei fernbedienten Weichen missen Mallnahmen gemaR der jeweiligen Bedienungs-
anweisung (z.B. Hilfssperren, ...... ) gesetzt werden, ......
b) ...... Vorerst wird versucht, die Ersatzstraf3en durch Aneinanderreihen von Verschubstra-

Ren zu bilden. Ist dies nicht méglich, werden die Weichen in die erforderliche Stellung ge-
bracht und einzelgesperrt. Ist die Einzelsperrung nicht méglich, missen Weichen mit Hilfs-
sperren gesichert werden.

c) Auf die Stellung und Sicherung von Flankenschutzeinrichtungen wird verzichtet; doch mus-
sen sich Signale, die Fahrten in den beabsichtigten Fahrweg zulassen, in Haltstellung be-
finden. Werden mehrere FahrstraRen gleichzeitig gebildet, durfen keinesfalls zwei Fahr-
straBen Uber dieselbe Gleiskreuzung oder in dasselbe Bahnhofgleis zugelassen werden.
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Zitat Betriebsvorschrift des IM (Quelle IM):
,8 40 Bedienung der Anlagen und Signale

(1)

Sicherungsanlagen mussen bedient werden, soweit sie bedienbar sind und sofern ihre Bedie-
nung nicht ausdrticklich untersagt ist. Samtliche Anlagen dirfen nur von dazu bestimmten
Mitarbeitern bedient werden (Betriebsstellenbeschreibung des IM-Bf).“

Zitat Betriebsvorschrift des IM (Quelle IM):
,8 51 Untaugliche Signale

(1)

®3)

(5)

Als untauglich gelten Signale, die nicht bedient (frei- oder haltgestellt) werden kénnen oder

Liegt das untaugliche Hauptsignal unter Streckenblockverschluss, muss die Ruckmeldung fir
den letzten vorausgefahrenen Zug eingeholt werden. ......

Sind die Voraussetzungen fiir die Vorbeifahrt an untauglichen Signalen erfllt (z.B. Zugmelde-
verfahren, FahrstralBenpriifung, Abfahrbereitschaft, schriftliche Auftrdge,...) wird die Vorbei-
fahrt mit nachfolgenden Mdglichkeiten gestattet:

a) Ersatz- oder Vorsichtssignal,

Zitat Betriebsvorschrift des IM“ (Quelle IM):
,8 38 Zugmeldeverfahren

()

®3)

12)

(13)

(14)

Die Zuge werden voraus- oder abgemeldet und riickgemeldet; muss der Gegenzugverkehr
bertcksichtigt werden, auch angeboten und angenommen.

Bei tauglichem Streckenblock wird nur voraus- bzw. abgemeldet; bei tauglicher Zugnum-
mernmeldeanlage entfallt das Abmelden.

Trotz vorhandenem Streckenblock muss fmdl riickgemeldet werden

b) wenn es im Stoérungs- oder Arbeitsbuch verlangt ist,

c) beim Erkennen einer Unregelmafigkeit,

d) wenn an einem untauglichen Hauptsignal — ausgenommen Einfahrsignal — vorbeigefahren
werden muss, ......

Grundsatzlich ist anzubieten und anzunehmen. In den Fallen d), ...... und dann, wenn es im

Storungs- oder Arbeitsbuch gestattet ist, kann auf das Anbieten und Annehmen verzichtet

werden, wenn

a) seit der letzten Zugfahrt kein Richtungswechsel erfolgt ist und

b) der Richtungspfeil Ausfahrt weil3es oder rotes Dauerlicht zeigt und

c) in keinem Richtungspfeil fur dasselbe Gleis Blinklicht besteht und

d) der Richtungspfeil Einfahrt vom selben Gleis dunkel ist.

Das fmdl Rickmelden fiihrt der Bf ein, in dem der Anlass hierfur auftritt. ...... Grundsatzlich
muss im gesamten Bahnhofabstand fmdl rickgemeldet werden. ...... Das Einfihren des fmdl
Ruckmeldens wird im Zugmeldevormerk eingetragen.

Das Hinweisschild ,,Riickmelden® wird nach den Bestimmungen der Bedienungsanweisungen
angebracht. Selbststellbetrieb ist auszuschalten. ...... “
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Zitat Signalvorschrift des IM ,Zusatzsignal fiir Haupt-, Vor- und Schutzsignale” (Quelle IM):

»,8 12 Allgemeine Bestimmungen

Zusatzsignale erganzen die Bedeutung von Haupt-, Vor- und Schutzsignalen oder weisen auf deren
Standort hin. Mit bestimmten Zusatzsignalen wird die Vorbeifahrt an untauglichen Haupt- und
Schutzsignalen erteilt.

§ 13 Beschreibung und Bedeutung
(30) Signal — Ersatzsignal

(31) das Ersatzsignal erlaubt die Vorbeifahrt an untauglichen Haupt- und Schutzsignalen mit
hdchstens 40 km/h.

(32) Das Signal befindet sich am Signalschild des Haupt- bzw. Schutzsignals. Bei ortlicher Sicht-
behinderung kénnen weitere Signale an den Signalnachahmern angebracht sein.”

Zitat Betriebsstellenbeschreibung des IM-Bf ,Abwicklung der Zug-, Verschub- und Nebenfahrten®
(Quelle IM):

LJAllgemeines

...... Bei Untauglichkeit der Hauptsignale bleibt die wahlweise Gleisbenltzung weiterhin zulassig.
Es ist jedoch wie bei untauglicher selbsttétiger Gleisfreimeldeanlage vorzugehen (siehe Mal3nah-
men bei untauglicher selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage).

Falls in ...... bzw. ...... (Richtung ...... ) ein Zug bei untauglichem Ausfahrsignal (Zwischensignal)
ausfahren muss, hat sich ...... vor Zulassung der Zugfahrt zu vergewissern, ob eine vorher stattge-
fundene Verschubfahrt (V1, V3 bzw. V2, V4 usw.) im Nachbarbf bzw. im eigenen Bf, eingelangt ist.
Die Meldung hieriiber muss ...... im Zugmeldevormerk in der Spalte ,Bemerkungen” verbucht wer-
den.

Malnahmen bei untauglicher selbsttatiger Gleisfreimeldeanlage

Zugfahrten beider Richtungen zwischen ...... und ...... sind unter Angabe des befahrenen Bahnhof-
verbindungsgleises anzubieten, anzunehmen, abzumelden und rickzumelden.

Die Annahme darf erst dann erfolgen, wenn die Fahrstral3e fir den anzunehmenden Zug geprift
und gesichert ist. Die in der Bedienungsanweisung fur die Sicherungsanlage vorgeschriebene fern-
mundliche Zustimmung wird durch die Annahme ersetzt.

Bei den Ausfahrsignalen ,,0 101% ,0 102 ,0 201 ,K 1“ und ,K 2% die als Einfahrsignale bentitzt
werden, ist eine Feststellung, ob das Signal ,Halt“ gebietet, durch den die Riickmeldung abgeben-
den ...... nicht moglich. Vor Abgabe der Rickmeldung ist daher vom Nachbarbahnhof die Meldung
Uber die Haltstellung des Signals einzuholen und im Zugmeldevormerk in einer eigenen Spalte zu
verbuchen.*
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Zitat Bedienungsanleitung des DU (Quelle DU):
,PZB 90 / Beschreibung — Fuhrerstandsanzeige

ML Bedeutung / Hinweise
Befehl Befehlstaste wurde betatigt und ein 2000 Hz-
AD Magnet erkannt.
Vinax = 40 km'h
Die ML erischt nach der Ricknahme der
Befehlstaste.

PZB 90/ Beschreibung - Bedienanleitung

Befehlstaste Zur Vorbeifahrt an einem wirksamen
2000 Hz-Magmeten.

PZB 90 / Bedienungsanleitung — Bedienen wahrend der Fahrt

@ ... Beim Uberfahren eines wirksamen 2000 Hz-Gleismagneten mit umgelegter/gedriickter
Befehlstaste leuchtet die ML ,Befehl/40“ bis zur Ricknahme der Taste ......
Die zulassige Geschwindigkeit betragt héchstens 40 km/h, dariber erfolgt eine Zwangsbrem-
sung, die bei Unterschreiten der 40 km/h selbsttatig wieder l6st.“

Zitat Sicherungstechnisches Regelwerk des IM (Quelle IM):

,Einstellen von Ersatzstral3en

(1) Wenn die Einstellung einer Zug- oder Zughilfsstrafl3e nicht moglich oder nicht zulassig ist, sind
ErsatzstralRen anzuwenden.

(3) Die Weichen sind entsprechend dem Lageplan oder bei Gleisbildstellwerken entsprechend
dem Gleisbild in die der gewtuinschten Ersatzstraf3e entsprechenden Lage zu bringen. Auf die
Stellung von Schutzweichen, die dem Flankenschutz dienen, wird verzichtet.

(4) Nach Vorbereitung der Einstellung der Ersatzstraf3e sind

- bei Stellwerken mit Tastenbedienung und Einzelsperreinrichtung durch Einzelsperren zu
sichern.

- bei Stellwerken mit Tastenbedienung ohne Einzelsperreinrichtung durch Anbringen von
Hilfssperren an den Weichentasten und Unterlassung von Bedienungen gemanR der dor-
tigen Bedienungsvorschrift oder Bedienungsanweisung zu sichern.

(5) Vor Zulassung der Zugfahrt bei eingestellter ErsatzstralRe sind zusatzlich zu den betrieblichen
MalRnahmen zu prufen, ob ...
e) alle erforderlichen Weichen in der richtigen Lage stehen, ordnungstiberwacht und entspre-
chend gegen das Umstellen gesichert sind.
h) alle bendtigten Hilfssperren angebracht sind.
i) keine feindlichen Fahrstral3en eingestellt sind.
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1)

Bei der Einstellung einer Ersatzstral3e ist zusatzlich ...... Zu beachten:

b) Es ist zu versuchen, die ErsatzstraBe durch Aneinanderreihen von Verschubstralen zu
bilden. Gelingt dies, sind die Verschubsignale in der Freistellung zu belassen.

c) Lasst sich die ErsatzstralRe auch als VerschubstralBe nicht einstellen, ist sie entsprechend
dem Gleisbild durch Einzelstellen und Einzelsperren der Weichen zu bilden.

Bei befahrenen Gleiskreuzungen sind die Schutzweichen in der von der Gleiskreuzung abwei-

senden Stellung einzelzusperren; sind keine Schutzweichen vorhanden, sind statt dessen die

entsprechenden Schutz- und/oder Verschubsignale einzelzusperren.

Zitat Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung - EisbBBV

Allgemeine Anforderungen

§ 2. (1) Betriebsanlagen und Schienenfahrzeuge milssen so beschaffen sein, dass sie den
Anforderungen der Sicherheit und Ordnung gentigen. Diese Anforderungen gelten als erfullt, wenn die
Betriebsanlagen und Schienenfahrzeuge den Bestimmungen dieser Verordnung und, soweit diese
Verordnung keine ausdrticklichen Bestimmungen enthidlt, dem Stand der Technik, insbesondere
harmonisierten Normen, entsprechen.

(2) Vom Stand der Technik darf abgewichen werden, wenn die Sicherheit und Ordnung auf andere
Weise gewihrleistet werden kann.

Ausnahmen

§ 3. Die Behtirde kann im Einzelfall andere als in dieser Verordnung vorgeschriebene Vorkehrungen
zulassen, wenn vom Eisenbahnunternehmen nachgewiesen wurde, dass die Sicherheit und Ordnung auf
andere Weise gewdhrleistet werden kann.

Wiederkehrende Pritfungen von Betriebsanlagen - Uberwachung von gefiihrdeten Stellen

§17. (1) Die Betriebsanlagen sind planmdBig auf ihre ordnungsgemife Beschaffenheit
wiederkehrend zu prifen. Art, Umfang und Hiunfigkeit der wiederkehrenden Prufung haben sich nach
Zustand und Belastung der Betriebsanlagen sowie nach der zugelassenen Geschwindigkeit zu richten.
Uber die wiederkehrenden Priifungen der Betriebsanlagen sind Aufzeichnungen zu fithren.

(2) Gefdhrdete Stellen sind so zu tberwachen, dass Betriebsgefihrdungen rechtzeitig erkannt und
Gegenmalnahmen getroffen werden kisnnen.

Zitat Eisenbahngesetz 1957 - EisbG

Stand der Technik

§ 9b. Der Stand der Technik im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der auf den einschligigen
wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer
Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen. deren Funktionstiichtigkeit erwiesen und erprobt ist.
Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere vergleichbare Verfahren. Einrichtungen.
Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die VerhiltnismiBigkeit zwischen dem Aufwand fiir die
nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen technischen MaBnahmen und dem dadurch bewirkten
Nutzen fiir die jeweils zu schiitzenden Interessen zu beriicksichtigen.

Eisenbahnanlagen

§ 10. Eisenbahnanlagen sind Bauten. ortsfeste eisenbahnsicherungstechnische Einrichtungen und
Grundstiicke, die ganz oder teilweise, unmittelbar oder mittelbar der Abwicklung oder Sicherung des
Betriebes einer Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf einer Eisenbahn oder des Verkehrs
auf einer Eisenbahn dienen. Ein rdumlicher Zusammenhang mit der Schieneninfrastruktur ist nicht
erforderlich.
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6. Hauptstiick
Pflichten des Eisenbahnunternehmens
Vorkehrungen

§ 19. (1) Ein zum Bau und zum Betrieb von Eisenbahnen berechtigtes Eisenbahnunternehmen ist
verpflichtet, die Eisenbahn einschlieflich der zugehérigen Eisenbahnanlagen, Betriebsmittel und des
sonstigen Zugehors unter Beriicksichtigung der Sicherheit, der Ordnung und der Erfordernisse des
Betriebes der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn zu bauen. zu erhalten, zu ergéinzen und nach
Maligabe der Rechtsvorschriften und entsprechend der nach diesem Bundesgesetz erforderlichen
Konzessionen, Genehmigungen und Bewilligungen zu betreiben und hat diesbeziiglich die notwendigen
Vorkehrungen zu treffen.

Abbildung 12 Stellbild der Sicherungsanlage nach dem Ereignis (Quelle IM)

Der Zugmeldevormerk liegt der SUB vor. Die Eintragungen im Zugmeldevormerk — einschlief3lich
Einfihren des fmdl Rickmeldens — sind ordnungsgemal und nachvollziehbar.
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7.10. Auszug Zahlwerksdrucker

Abbildung 13 Auszug aus dem Zahlwerksdrucker (Quelle IM)

Der Auszug des Zahlwerksdruckers wurde nach dem Ereignis gesichert, durch das IM ausgewertet
und der SUB Ubermittelt. Aus dem Auszug ist ersichtlich, dass jeweils um 05:47 Uhr und um 05:48
Uhr die zahlwerkspflichtigen Handlungen ,ERSATZSIGNAL EIN“ und um 05:49 Uhr die zahlwerks-
pflichtige Handlung ,ALLE ERSATZSIGNALE AUS* gesetzt wurden. Aus der Dokumentation ist
jedoch eine Zuordnung der Handlung ,ERSATZSIGNAL EIN“ zu einem bestimmten Signal nicht
eindeutig ableitbar und lasst sich daher nur Gber die aufgedruckten Zeitkomponenten zuordnen.
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Am 27. September 2012 um ca. 13:20 Uhr ist an der Sicherungsanlage des IM-Bf eine Stérung auf-
getreten (Erdschluss in einem Ubertragungskabel). Bedingt durch die aufgetretene Stérung konnten
Uber das AS ,0 102“ keine Zugfahrstralien eingestellt werden. GemalR den Vorgaben der Betriebs-
stellenbeschreibung des IM-Bf konnten Zugfahrten zwischen dem IM-Bf und dem benachbarten Bf
Uber das AS ,0 102" nur mit Ersatzstrallen durchgefiihrt werden.

Bei der Bildung von ErsatzstralRen mussen die im Fahrweg befindlichen Weichen einzeln gestellt
und gegen unbeabsichtigtes Umstellen gesichert werden. Das zugehorige Hauptsignal (AS ,0 102%)
war in diesem Fall untauglich; die Erlaubnis zur Vorbeifahrt wurde mit Ersatzsignal erteilt. Zusatzlich
ist das gemaR den Bestimmungen der Betriebsvorschrift des IM vorgesehene fmdl Riickmelden
zwischen dem IM-Bf und dem benachbarten Bf einzufuhren.

Vor der Fahrt des P-Zuges vom IM-Bf Uber das AS ,0 102“ und Gleis 2W in Richtung des benach-
barten Bf erfolgte eine Einfahrt eines Gegenzuges von Gleis 1W Uber die Weichenverbindung
160/159. Fur die Fahrt dieses Zuges befanden sich die Weichen 160 und 159 in ablenkender Stel-
lung.

Nach der erfolgten Einfahrt des Gegenzuges wurde fur den P-Zug fir die Fahrt in Richtung des be-
nachbarten Bf die Zulassigkeit der Fahrt durch Einschaltung des Ersatzsignals am AS ,0 102 an-
gezeigt, wobei die Voraussetzungen zur Durchfihrung der Fahrt durch die unrichtige Stellung der
Weiche 159 nicht gegeben waren.

Das Ersatzsignal am AS ,,0 102“ wurde durch den P-Zug registriert und fiir die Vorbeifahrt die Be-
fehlstaste am Fihrerstand betatigt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h wurde durch
den P-Zug eingehalten.

Unmittelbar vor dem Befahren der Weiche 159 durch den P-Zug wurde erkannt, dass sich diese
noch in ablenkender Stellung (in Richtung Gleis 1W) befand. Ein Umstellvorgang wurde eingeleitet.
Der Umstellvorgang einer Weiche dieser Bauform bendtigt ca. 3 Sekunden. Der Gleisfreimeldeab-
schnitt fur die Weiche beginnt ca. 1 Meter vor der Weichenspitze. Bedingt durch die Geschwindig-
keit des P-Zuges, die vorgegebene Umstellzeit der Weiche von 3 Sekunden und der unmittelbar vor
der Weiche beginnende Gleisfreimeldeabschnitt fuhren das Tfz und das vorlaufende Drehgestell
des 1. Wagens noch in Richtung Gleis 1W, das nachlaufende Drehgestell des 1. Wagens sowie alle
folgenden Wagen in Richtung Gleis 2W.

Der 1. Wagen entgleiste mit allen Radsatzen und wurde schwer beschéadigt. Am Tfz und am
2. Wagen entstand geringer Sachschaden. Die Gleisanlagen wurden zum Teil schwer beschadigt.
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Bundesanstalt fur Verkehr Untersuchungsbericht
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug

GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Im Hinblick auf die Aufgaben des IM-Bf (Zugausgangs- und Zugendbahnhof im Personenfern- und -
nahverkehr, Zugbildebahnhof) in Verbindung mit seiner Gro3e (umfangreiche Gleisanlagen, unter-
schiedliche sicherungstechnische Gegebenheiten), den betrieblichen Tatigkeiten (hohe Anzahl von
Zug- und Verschubfahrten) und den betrieblichen Besonderheiten (keine Strecke zwischen dem
IM-Bf und dem benachbarten Bf, AS ist gleichzeitig ES des jeweiligen Nachbarbahnhofes) ist das
mit der Betriebsabwicklung beauftragte Personal des IM durchaus mit besonderen Belastungen
konfrontiert.

Stérungen an der Sicherungsanlage und daraus resultierend die eingeschrankte Verwendbarkeit bei
gleichzeitiger Anwendung eines besonderen Betriebsverfahrens bedingen zwangslaufig eine erhéh-
te Belastung in Verbindung mit einem moglichen Anstieg der Fehlerwahrscheinlichkeit.

Die Storung ist am 27. September 2012 um ca. 13:20 Uhr aufgetreten. Seit diesem Zeitpunkt muss-
te fir die Abwicklung eines reibungslosen Betriebes zusatzlich ein gesondertes betriebliches und
sicherungstechnisches Verfahren angewendet werden.

Auch nach der am 27. September 2012 um ca. 16:45 Uhr erfolgten Erstbehandlung der Stérung hat
sich das Stoérungsbild gegentiber dem Zeitpunkt des Auftretens der Stérung nicht verandert. Zum
Zeitpunkt des Vorfalls am 28. September 2012 um 05:46 Uhr bestand die Stérung und daraus resul-
tierend die eingeschrankte Verflgbarkeit sicherungstechnischer Einrichtungen daher bereits seit
mehr als 16 Stunden.

Die Ursache der Entgleisung ergibt sich aus einem Zusammentreffen sowohl der Zulassung der
Fahrt des P-Zuges durch Einschaltung des Ersatzsignals am AS ,0 102“ ohne ausreichende Fahr-
straBenprifung und -sicherung als auch der Umstellung einer Weiche unmittelbar vor dem Befahren
durch den P-Zug bei Erkennen der unrichtigen Stellung. Zum Zeitpunkt des Unfalls war die drtliche
Sicherungsanlage bedingt durch eine technische Stérung nur eingeschrankt verfiigbar. Fur die Ab-
wicklung von Zugfahrten musste ein besonderes betriebliches und sicherungstechnisches Verfah-

ren angewendet werden.

Siehe Beilage.
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Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
GZ.: 795.322-IV/BAV/UUB/SCH/2012

laufende

Jahres-
nummer

A-2012/090

Sicherheitsempfehlung gem. §16 Abs. 2 UUG 2005

Uberprufung der Betriebsabwicklung im IM-Bf durch die

Oberste Eisenbahnbehorde im BMVIT
Anmerkung: Diese Sicherheitsempfehlung wurde als dringliche Si-
cherheitsempfehlung gemal § 16 Abs. UUG 2005 mit GZ BMVIT-
795.322/0002-1V/BAV/UUB/SCH/2012 vom 08. Oktober 2012 aus-
gesprochen und bleibt weiterhin aufrecht.

Untersuchungsbericht
Entgleisung Personenzug
am 28. September 2012

ergeht an

laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlungen ergeht an
nummer

A-2013/058 | Sicherstellung, dass die Behebung der Stérung einer siche-  NSA
rungstechnischen Einrichtung ohne Verzug in die Wege gelei-  Im
tet wird.

A-2013/059 @ Die bestehenden betrieblichen und sicherungstechnischen NsA
Verfahren fur die Weiterfihrung des Betriebes beim Auftreten = I1m
einer die reibungslose Betriebsabwicklung beeintrachtigenden
Stoérung sicherungstechnischer Einrichtungen sind zu Uberpri-
fen und erforderlichenfalls neuen Erkenntnissen anzupassen.

A-2013/060 . Es ist die Moglichkeit zu prifen, inwieweit bei Zahlwerks- = NSA
druckern eine eindeutige Zuordnung einer zahlwerks- M
pflichtigen Handlung zu den betreffenden sicherungstechni-
schen Einrichtungen geschaffen werden kann.

Wien, 27. September 2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemalR § 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der Sicher-

heitsuntersuchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf § 14
UUG 2005 genehmigt.

Beilage: Stellungnahmen
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Bundesanstalt fiir Verkehr Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Zitat Stellungnahme (auszugsweise)

Gemal Punkt 7.3, erster Absatz erfolgte die zuvor durchgefuhrte Zugfahrt (gelb strichlierte Linie in
Abbildung 5) signalmaRig tauglich. Gemal Punkt 7.3, letzter Absatz waren alle Fahrten von und
nach dem benachbarten Bf (somit sowohl tber Gleis 1W, als auch tber Gleis 2W) nur mit Ersatz-
signal, Einzelstellung und Sperren der Weichen moglich. Dieser Widerspruch ware aufzuklaren.

Gemal Punkt 7.3, zweiter Absatz war die Weiche 159 bei Einleitung des Umstellvorganges noch
weild ausgeleuchtet. Gemafd Punkt 7.3, letzter Absatz erfolgte eine Rotausleuchtung im Abschnitt
der Weiche 159. Dieser Widerspruch ware aufzuklaren.

Anmerkung SUB:
Berlicksichtigt.

Die aktuelle Formulierung des Punktes 4.1, vorletzter Absatz (,Durch den Nothalt konnte eine ent-

gegenkommende Zugfahrt vor dem bereits freizeigenden ES des benachbarten Bf (Fahrstraf3e in

Richtung Gleis 1W) angehalten werden.) wird so verstanden, dass dieses Signal nicht das letzte

deckende Signal vor der Ereignisstelle war.

Sollte mit dem zitierten Satz das ES jenes IM Bf gemeint sein, in dem das Ereignis stattgefunden

hat und lediglich zum Ausdruck kommen, dass dieses ES im Nachbarbahnhof aufgestellt ist (und im

Nachbarbahnhof vermutlich gleichzeitig die Funktion des AS tbernimmt), ware die Formulierung

falsch.

Wenn das hier genannte ,ES* nicht das letzte deckende Signal vor der Ereignisstelle war,

o ware die Vorbeifahrt an diesem Signal (noch) nicht sicherheitskritisch gewesen,

o in diesem Fall ware interessant zu wissen, ob in weiterer Folge am letzten deckenden Signal vor
der Ereignisstelle bereits Ersatzsignal eingeschaltet war, oder nicht.

Sollte das genannte ES das letzte deckende Signal vor der Ereignisstelle gewesen sein,

o sollte dies aus den Skizzen auch ersichtlich sein sowie die Formulierung des Textes besser
lauten ,... vor dem bereits freizeigenden ES des benachbarten Bf ...% falls erforderlich, kénnte
der Klammerausdruck: ,(situiert im Nachbarbahnhof)“ angefiigt werden und

o konnte sich die Angabe ,Freibegriff* lediglich auf ein an diesem ES eingeschaltetes Ersatzsignal
beziehen. ,Griinlicht” (egal welcher Begriff) in Richtung Gleis 1W und Weiche 160 wére nicht
moglich gewesen, weil Weiche 159 dafir als Flankenschutz in Rechtslage benétigt wirde.
Weiche 159 befand sich jedoch zum Zeitpunkt des Befahrens mit dem Tfz des P-Zuges in Links-
lage.

Anmerkung SUB:
Bericksichtigt.
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Bundesanstalt fiir Verkehr Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

Im Punkt 7.2, Stérungsbericht ist unter ,Historie“ vermerkt: ,Die Einstellungen der betrieblichen
MalBnahmen wurden nicht verédndert”. Es sollte daher angegeben werden, welche betrieblichen
MaRnahmen zu diesem Zeitpunkt verfugt waren und nach Moglichkeit auch die Bezug habende
Unterlage im Untersuchungsbericht dargestellt werden.

Anmerkung SUB:
Diese im Storungsbericht enthaltene Anmerkung bedeutet, dass seitens des Signaltechnikers keine

betrieblichen Malinahmen getroffen wurden. Die fur die Aufrechterhaltung der Betriebsabwicklung
erforderlichen MalBRnahmen sind gemaR den eisenbahnrechtlich genehmigten Dienstvorschriften
durch das fur die Betriebsabwicklung zustandige Personal des IM zu treffen.

Zu Punkt 7.2 in Zusammenhang mit Punkt 7.3, letzter Absatz wird angeregt zu erheben, ob sich das
Storungsbild bzw. die Stérungsauswirkung vor und nach der am 27.9.2012 durchgefiihrten ,Erstbe-
handlung* der Stérung geéndert hat, oder nicht.

Anmerkung SUB:
Berucksichtigt.

Gemal Punkt 7.3, zweiter Absatz war die Weiche 159 bei Erkennen der unrichtigen Stellung noch
weild ausgeleuchtet. Diese Aussage sollte durch eine Auswertung des Zahlwerksdruckers hinsicht-
lich (nicht-) Verwendung der Weichenbhilfstaste unterstitzt (oder ggf. auch widerlegt) werden.

Anmerkung SUB:
In der vorliegenden Stellungnahme wird ausgefuhrt, dass bei Relaisstellwerken bestimmter Bauart

der Zahlwerksdrucker Uber die entsprechenden Gruppentastenrelais angesteuert wird und dadurch
keine Unterscheidung von Einzelelementen (z.B. Weichen, Signale) moglich ist. Eine Nachrustung
fur eine eindeutige Zuordnung einer zéhlwerkspflichtigen Handlung zu den betreffenden sicherungs-
technischen Einrichtungen ist bei solchen Stellwerken nur sehr schwer technisch I6sbar.

Bei der Bildung von ErsatzstraRen sind — sofern keine Verschubstral3en eingestellt werden kdnnen
— unter anderem die befahrenen Weichen in die richtige Stellung zu bringen und zu sichern. An
Hand der Abbildung 12 (Stellbild der Sicherungsanlage nach dem Ereignis) wird angenommen,
dass die ,Sicherung” im ggst. Fall durch ,Einzelsperrung” der Weichen zu erfolgen hétte. Die tech-
nisch erforderliche Abfolge der Handgriffe nach Erkennen der unrichtigen Stellung der Weiche 159
hatte daher sein missen: entsperren, umstellen und wieder einzelsperren. Sofern dies hoch mog-
lich ist, sollte hinterfragt bzw. erhoben werden, ob dies auch so geschehen ist.

Anmerkung SUB:
Die Abfolge der Bedienhandlungen ist nicht mehr nachvollziehbar.

Im Punkt 7.3, letzter Absatz sollte hinsichtlich der Angabe ,keine FahrstraReneinstellung moglich“
prazisiert werden,
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Bundesanstalt fiir Verkehr Untersuchungsbericht

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

* auf welchen ortlichen Bereich (Start / Ziel) und
* auf welche FahrstralRengattungen (Zug-, Zughilfs-, Verschubstraf3en)
sich diese Angabe bezieht.

Anmerkung SUB:
Bericksichtigt.

Ein Zusammenhang der im Punkt 7.7 zitierten ,sonstigen Regelwerke” mit dem ggst. Ereignis kann
hinsichtlich des 819 EisbG nur schwer, und bei den Ubrigen Punkten gar nicht erkannt werden.

Anmerkung SUB:
Das Zitat des § 19 EisbG ist ein Hinweis auf die Verpflichtung eines Eisenbahnunternehmens, seine

z.B. Eisenbahnanlagen und Betriebsmittel unter Berlicksichtigung der Sicherheit und der Ordnung
zu erhalten.

Punkt 8, vierter Absatz (,... wurden fiir den p-Zug die Voraussetzungen fiir die Fahrt ... geschaffen
...") und Punkt 8, sechster Absatz (,Unmittelbar vor Befahren der Weiche 159 durch den p-Zug
wurde erkannt, dass sich diese noch in ablenkender Stellung ... befand. ..."): Zum Zeitpunkt der
Zulassung der Fahrt des p-Zuges war die Weiche 159 nicht richtig gestellt; somit waren auch die
Voraussetzungen fir die Fahrt des p-Zuges nicht (bzw. nicht vollstéandig) geschaffen. Der Text im
Punkt 8, vierter Absatz sollte daher entsprechend angepasst werden.

Anmerkung SUB:
Berticksichtigt.

Im Punkt 9, erster Absatz wird durch die SUB bewertet, dass der IM Bf fur das mit der Be-
triebsabwicklung beauftragte Personal als ,hochbelastet® einzustufen ist. Die Oértlichen Rah-
menbedingungen, die zu dieser Einstufung gefuhrt haben, sind angegeben. Nach ho. Informations-
stand erfolgt eine derartige Einstufung erstmals. Deshalb sollte auch angegeben werden, auf wel-
cher Grundlage diese Einstufung erfolgt ist und welche anderen ,Einstufungen” noch méglich wéren
(,Skalierung” bzw. ,Einstufungsschliissel“? Was ist unter ,hochbelastet” zu verstehen?).

Anmerkung SUB:
Bericksichtigt.

Es ist nachvollziehbar, dass im Punkt 10 das Umstellen der Weiche als Entgleisungsursache ange-
geben ist. Nicht erwahnt wird in Punkt 10 jedoch, dass fur den p-Zug die Fahrstral3enprifung nicht
ordnungsgemal durchgefihrt wurde (vgl. 12.). Der Text sollte entsprechend angepasst werden.

Anmerkung SUB:

Berlicksichtigt.

Aus den Darstellungen in den Punkten 8, 9 und 10 (insbesondere Punkt 9, letzter Satz) entsteht der
Eindruck, nach Auftreten der Stérung wéaren mehr als 16 Stunden tberhaupt keine MalRnahmen zur
Stérungsbehebung getroffen worden. Tatsachlich wurde jedoch ca. dreieinhalb Stunden nach Auf-
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Personenzug
GZ.: 795.322-1V/BAV/UUB/SCH/2012 am 28. September 2012

treten der Stérung mit der Eingrenzung der Stdérungsursache begonnen und die Behebung des
vermuteten Fehlers veranlasst. Dies sollte im Text der genannten Punkte berticksichtigt werden.

Anmerkung SUB:
Bertcksichtigt.

Die Sicherheitsempfehlung A-2012/090 durfte aus friheren Berichten stammen. Ein Hinweis auf die
LHerkunft® dieser Sicherheitsempfehlung wére hilfreich, damit der anschlieBende Hinweis ,bleibt
weiterhin aufrecht” besser verstandlich ist.

Anmerkung SUB:
Bertcksichtigt.

Der vorliegende vorlaufige Untersuchungsbericht sowie die vorliegende Einsichtsbemerkung sind
gute Beispiele dafiir, dass durch die ,Anonymisierung“ des Berichtes im derzeitigen Stadium eine
rasche (Formulierung umsténdlicher Umschreibungen) und prézise (der ,p-Zug“ — was waren ei-
gentlich der zuvor und der danach verkehrende Zug?) Abarbeitung kaum mehr mdglich ist.

Solange die die jeweiligen Berichte noch nicht veréffentlicht sind (also in der Phase der ,vorlaufi-
gen“ Berichte) wird daher dringend ersucht, von der Anonymisierung Abstand zu nehmen und ,die
Dinge beim Namen zu nennen®. Sollte dies unter keinen Umstdnden méglich sein, wird angeregt, im
vorliegenden Fall die im Bericht erwahnten Ziige ersatzweise mit ,1% ,2% ,3“ (oder in anderer ge-
eigneter Weise) zu bezeichnen sowie diese Bezeichnung zur besseren Ubersicht auch in den Ab-
bildungen zu verwenden.

Anmerkung SUB:
Gemal3 rechtlich verbindlichen Vorgaben ist die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes ver-

pflichtet, bei der Erstellung des Untersuchungsberichtes die Anonymitat aller Beteiligten derart si-
cherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten (natiirlichen und juristischen) Personen
enthalten sind. Soweit dies méglich ist, ohne die Schlussigkeit und Nachvollziehbarkeit des Unter-
suchungsberichtes zu beeintrachtigen, enthalt der Bericht auch keine topographischen Angaben,
sodass die Anonymitat der beteiligen Personen moglichst gewahrleistet bleibt.

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes wird 0.g. Vorschlag einer Prifung unterziehen.
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