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Zusammenfassung

Ziel des Forschungsprojektes viaMotorrad war es, Moglichkeiten zu finden, um

unfallkritische StraBenabschnitte und Gefahrenstellen zu identifizieren, noch bevor es dort

tatsachlich zu einem Motorradunfall mit all seinen negativen Folgen kommt.

Basierend auf Analysen von Unfalldaten und von durch Motorradfahrerinnen und

Motorradfahrern gemeldeten Problemstellen, wurden im Projekt kritische sowie haufig

befahrene Motorradstrecken ausgewahlt. Diese wurden dann mit einem speziell



ausgerusteten High-Tech-Messmotorrad, dem Motorcycle Probe Vehicle (MoProVe),
durch Testfahrerinnen und Testfahrer befahren und dabei die auftretenden
fahrdynamischen Daten erhoben. In weiterer Folge wurden mittels der erhobenen Daten

Gefahrenpotentiale der befahrenen StraRenabschnitte je Fahrtrichtung berechnet.

Als Ergebnis kdnnen erstmals fahrdynamisch fundierte Gefahrenkarten fiir
Motorradstrecken generiert werden, die zeigen, wo das Risiko zu verungliicken erhéht ist
(siehe Abbildung).

Diese Informationen sind fiir Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer von wesentlichem
Interesse und kdnnen z.B. in einem Navigationssystem angezeigt werden. AuRerdem
haben StraBenerhalter die Moglichkeit, mit Hilfe dieser Daten proaktiv einzugreifen, und
die hochriskanten Stellen bereits im Vorhinein zu entscharfen und zu sanieren, bevor es

an diesen Abschnitten zu schweren Motorradunfallen kommt.

Eckpunkte

Problem
Bei einspurigen Kraftfahrzeugen und insbesondere bei Motorradern stagniert die Anzahl

der pro Jahr verunfallten und getéteten Aufsassen. Die geringen Fortschritte in Bezug auf
die Reduktion der Unfallkennziffern und die Suche nach MaRnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit im Bereich Motorrader waren Anlass fir das Forschungsprojekt

,viaMotorrad”.

Gewabhlte Methodik
Mit einem speziell ausgeriisteten High-Tech-Messmotorrad, dem Motorcycle Probe

Vehicle (MoProVe) wurden ausgewdhlte Untersuchungsstrecken von mehreren
Fahrerinnen und Fahrern befahren. Das Messmotorrad verfligt Gber eine Vielzahl
integrierter Sensoren und zusatzlicher Messsysteme zur Erfassung fahrdynamischer
Parameter. Die Auswertung wurde mit algorithmischen Methodiken durchgefiihrt, welche

auf Clustering sowie iberwachte maschinelle Lernverfahren basieren.
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Ergebnisse
Die Auswertung der gemessenen MoProVe Daten ermaoglicht eine Klassifizierung der

Strecken nach ihrem etwaigen Gefahrenpotential. Dadurch kénnen potentielle
Gefahrenstellen mittels Risikoabschatzung vorab identifiziert werden, um rechtzeitig

MaBnahmen zur Verbesserung der Motorradsicherheit einzuleiten.

Schlussfolgerungen
Aufbauend auf den erarbeiteten Erkenntnissen im Projekt viaMotorrad kann eine

objektive Risikobewertung des StralRennetzes erstellt werden, um erstmalig zu evaluieren,
an welchen StraBenabschnitten VerkehrssicherheitsmaBnahmen speziell fiir den

Motorradverkehr zielfUhrend umzusetzen sind.

Nutzen fiir die Verkehrssicherheit

Ein moderner proaktiver Ansatz, bei dem es nicht zuerst zu Unfallen und
menschlichem Leid kommen muss um zu reagieren, versucht bereits im Vorhinein
kritische Stellen zu identifizieren um Gegenmallnahmen umsetzen zu kénnen,
bevor es zu den Unfallereignissen kommt. Mit dem Projekt viaMotorrad wurde

gezeigt, dass dieser proaktive Ansatz fiir die Motorradsicherheit moglich ist.
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