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Verzeichnis der Regelwerke

Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit*

EisbG Eisenbahngesetz 1957, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2006, Teil I,
125. Bundesgesetz

UUG Unfalluntersuchungsgesetz, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil |,
123. Bundesgesetz

MeldeVO Eisb Meldeverordnung Eisenbahn 2006, ¢sterreichisches Bundesgesetzblatt aus 2005, Teil I,
279. Verordnung

2. HL-VO 2. Hochleistungsstrecken-Verordnung, dsterreichisches Bundesgesetzblatt aus 1989,
675. Verordnung

AVV Allgemeiner Vertrag fur die Verwendung von Guterwagen

OBB-DV V2  Signalvorschrift des IM

OBB-DV V3  Betriebsvorschrift des IM

OBB-ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift des IM

ZSB 31 Richtlinien fir den technisch sicheren Einsatz von Fahrzeugen auf dem Netz der OBB

RIL 984.04 Radsatze und Radsatzlager instand halten; Glterwagenradsatze im ausgebauten Zustand
und auf der Unterflurradsatzdrehmaschine; DB Schenker Rail, Stand 09/2007

Vorbemerkungen

Gemal UUG, 8§ 5 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfal-
les, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfélle in der
Zukunft beitragen kdnnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu kléa-

ren.
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1. Zusammenfassung

Am 27. Janner 2010 wurde vor der Abfahrt bei Z 54701 beim zweiten Wagen ein Hemm-
schuh nicht entfernt. Bei der Ausfahrt von Z 54701 um 01:34 Uhr wurde der Hemmschuh
zuerst mitgeschliffen und verkeilte sich danach im Herzstiick der Weiche 327. Beim Uber-
fahren des Hemmschuhes durch den zweiten bis 18. Wagen haben deren Radséatze unge-
wollt mit dem in Fahrtrichtung rechten Rad die Schienenoberkante nicht mehr berthrt und
waren somit gemaf ZSB 31 entgleist.

Die Ursache war ein nicht entfernter Hemmschuh.

Es wurden keine Personen getétet oder verletzt.

2. Allgemeine Angaben

21. Ot

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 11801 Wien Sudbf — Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Heyeshalom)
e im Bf Wien Zvbf

e Weiche 327
e Gleis 327
e km 6,157
Skizze Eisenbahnlinien Osterreich i ....... ¢ | \ ¢

== | inien mit Regelverkehr N L e i" i
Stand 2010 ! ' '

\’1‘-\'—; o Wien Zvbf

&

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich 2010

ersn
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2.2.  Zeitpunkt

2.3.

2.4,

Mittwoch, 27. Janner 2010, um 01:34 Uhr

Witterunq, Sichtverhéltnisse

Bedeckt - 3 °C, Dunkelheit, Gleisfeldbeleuchtung, keine Einschrankung der Sicht-
verhaltnisse.

Behordenzustandigkeit

GemalR 2. HL-VO ist die Strecke ,Wien — Staatsgrenze bei Nickelsdorf* eine Hoch-
leistungsstrecke und somit gemal EisbG, § 4, Absatz 1 eine Hauptbahn.

Gemal EisbG, § 12, Absatz 3, Punkt 1 ist der Bundesminister fur Verkehr, Innovati-
on und Technologie ist als Behdrde zustandig fur alle Angelegenheiten der Haupt-
bahnen.

3. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

DG 54701 (Direktgiterzug des RU OBB-Rail Cargo Austria AG)

Zuglauf: von Wien Zvbf Uber Bf Wampersdorf nach Graz Verschiebebf
Zusammensetzung :

o 567 t Gesamtgewicht (Masse gemaR Maf3- und Eichgesetz)

e 208 m Gesamtzuglange

e Tfz 1142 566-7

e 18 Wagen

e Buchfahrplan Heft 401 / Fahrplanmuster M5871 des IM

¢ Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 100 km/h

e Bremshundertstel erforderlich 65 % (Bf Wampersdorf — Wiener Neustadt Hbf)
¢ Bremshundertstel vorhanden 87 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

4. Ortliche Verhéltnisse

4.1.

Allgemeines

Der Bf Wien zZvbf liegt (laut VzG) im km 5,850 der zweigleisigen, elektrisch betrie-
benen OBB-Strecke 11801 Wien Sudbf — Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Hegyes-
halom).

Gemall Homepage des BMVIT http://www.bmvit.gv.at/verkehr/eisenbahn/inter-

operabilitaet/arbeitsgruppe/20040623/beilage3.pdf ist diese Strecke eine interope-
rable Strecke fir Hochgeschwindigkeitsverkehr.

http://versa.bmvit.gv.at
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Kilometrierung
Es wird grundsatzlich die Kilometrierung der Strecke 11801 = Wien Sadbf -
Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Hegyeshalom) € angewendet.
Abbildung 2  Auszug 1 aus Bsb Wien Zvbf - Quelle OBB

Folgende Strecken beginnen, enden oder queren Wien Zvbf (Quelle Bsb Wien Zvbf):

Lage
Der Bahnhof Wien Zvbf liegt in km 4.900 (Betriebsgebdude 1) der
zweigleisigen, elekirisch betriebenen Hauptbahn Wien Sidbf - Staatsgrenze
nachst Nickelsdorf - (Hegyeshalom) sowie im km 16.854 (Wien Zvbf Nord) der
in diesem Streckenabschnitt eingleisigen, elekirisch betriebenen Hauptbahn
Maxing - NuBdorf.
Weiters ist der Bahnhof Anfangspunkt der zweigleisigen, elektrisch betriebenen
Hauptbahn Wien Zvbf - Wien Erdbergerlande, Endpunkt der eingleisigen,
elekirisch betriebenen Hauptbahn Oberlaa - Wien Zvbf, Anfangspunkt der
eingleisigen, elekirisch betriebenen Hauptbahn Wien Zvbf Ost - Klein
Schwechat sowie Anfangspunkt der eingleisigen Hauptbahn Wien Zvbf -
Felixdort.
Der Bf. Wien Zvbf ist durch Gleis 006 (Friedhofschleife) mit dem Bf.
Zentralfriedhof verbunden.

Abbildung 3  Auszug 2 aus Bsb Wien Zvbf - Quelle OBB
Streckennummern:

e 11801 Wien Sudbf — Staatsgrenze nachst Nickelsdorf (Heygeshalom)
e 13301 Bf Oberlaa - Kledering

e 12401 Bf Maxing — Bf Nufl3dorf km 16.854

e 13101 Kledering — Bf Wien Erdbergerléande

e 13601 Wien Zvbf-Ost — Bf Klein Schwechat

e 16101 Kledering — Bf Felixdorf

=116 =

Wien
#=132== Erdbergerande

1
a
km 3,610 (131)
N Klein Schwachat
| F‘g]_. km18‘659 o ]G] m—

116

b 1 3] ] 136

Wien 5 . . Himberg L
km 0,000 U 1 km 13,188 L

o 3
w
&

f— 2

Maria Lanzendorf
km 11,405

o

] 2]
A | 6] m—

Streckennummern nur
dreistellig angegeben

Abbildung 4 Skizze Streckeniibersicht Wien Zvbf - Quelle OBB

http://versa.bmvit.gv.at
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4.2.

Oc

im Bf Wien Zvbf

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemanR den Bestimmungen und Vorgaben der  Sig-
nal- und Betriebsvorschriften, sowie weiteren Regelwerken des IM.

Z 54701

Entgleisungsstelle -

X1 i R =l VL9 A n’/

Abbildung 5 Gleisskizze (Auszug) — Quelle OBB

EEE?EELEEFE@EEE

Wien Zvbf ist sicherungstechnisch mit einem Stellwerk der Bauart SpDrS (Spurplan-
Drucktasten der Firma Siemens) ausgeristet

Geltende DV bzw. relevante Abweichungen hiezu

OBB-DV V3, § 13, Absatz 6

Die beim Verschubteil befindlichen Mitarbeiter geben dem Verschubleiter die Been-
digung der ihnen Ubertragenen Arbeiten (z.B. Entfernen von Sicherungsmittel, Kup-
peln, ...) mindlich, fernmindlich bekannt.

OBB-DV V 3, § 63 Vorbereitung zur Fahrt, Absatz 4

Im zugewiesenen Bereich Uberprift jeder Zugbegleiter bzw. Zugvorbereiter

3. Anstrich

- ob sich nicht unter den Fahrzeugen Hemmschuhe oder andere Hindernisse befin-
den,

8. Anstrich

- die Handbremsen, die als Festhaltebremsen verwendet werden.

,‘1% | ?" f\
h |

LJ;(.

http://versa.bmvit.gv.at
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Bsb Wien Zvbf Angaben und Inhalte zu den Betriebsvorschriften

Abweichungen zur OBB-DV V3, § 63, Absatz 4:

im Bf Wien Zvbf

Fur die vorgeschriebene Uberpriifung ist jener Mitarbeiter verantwortlich, der den
Zug kuppelt; er ist auch fur die richtige Stellung des Bremsabsperrhahnes verant-

wortlich.

Zusatzlich zu diesem ist jener Mitarbeiter, der das Tfz ankuppelt, fir das Entfernen
der zur Sicherung des Wagenzuges aufliegenden Hemmschuhe verantwortlich.

Auszug aus OBB-VzG Strecke 11801

3,503

4766
4854

5,850

7.365

7.660
787

oo

246
8356
300

o

Abbildung 6 Auszug aus OB
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1300
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Kledering (in Zur)

Z5G2
AVST

Wien Zvbf Abzww Felixdorf
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o Ju[a ]

il |
Ml
Bl )

[ [

ta

shbla-]

8,787

IS

@

LU I
o

=]

@

B-VzG Strecke 11801

Fehlerprofil 58m., km 8_358 = km 8,300

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betragt ge-

maRk OBB-VzG 100 km/h.

Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 401

= BB Wien Zubf (in Zur)-Mirzzuschlag-Giiterbf (in Mz)
= BT 479 b Zur-Gn Bh = 643
1 Infrastruktur 507 b @“Ean Eh - 624
483 b wp-Mb  Eh = €5t
BUCHFAHRPLAN 5
Vmax =100 km/h (3
Bhmax=65% @
Verkehrt nach
Heft 401 Zugr, Abfahrt | Musier | HeftSeite |Ankunft
Hiezu gehdren die Bildfahmlane ATGZ 54402[1421| 5875  120[17.07 |
ATGZ 55705115581 58751  12018.53lwe
120, 400, 410, 700, 705, 710, 750 und 760
Wien Zvhf (in Zur)-Miirzzuschlag-Giiterbf (in Mz)
Giiltig vom 13.Dezember 2009 bis B 479 a Tur-Gn Bh - 64%
einschiieBlich 11.Dezember 2010 572w B e
483 a Wp-Mb  Eh = 65t
426 b Nb-Mzg Bh = 60%
Der Buchfahrplan enthalt Vmax=100kmih 3
nP-Fahrpline Bhmax=65% @
der Swracken DG 54404| 550] 5675
DG 54507 [1156| 5875
: : : DG 54509 (2134 5875
Stadlau - Wien Matzleinsdorf - LeobersdorfiWittmannsdorf) - DG 54701| 141| 5871
Wr.Neustadt Hbf - Miirzzuschlag -R$; gﬂ'g‘g gﬁ 'gg;g =
Stadlau - Wien Zvbf - Gramatneusied| - ;
Wr.Neustadt Hbf - Milrzzuschlag ek e
Abbildung 7 Auszug aus OBB- Buchfahrplan Heft 401

sonstige Besonderheiizn

http://versa.bmvit.gv.at
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Abbildung 8 Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 401 - Muster 5871
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Sbl Zur 1
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Abbildung 9 Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 401 - Muster 5871

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 401,

Muster 5871 betragt 90 km/h.

45, Geschwindigkeitseinschrankung durch La
keine
4.6. Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

keine
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4.7. Signalisierte Geschwindigkeit

Gemal Untersuchungsakt der OBB erfolgte eine signalmaRig taugliche Ausfahrt mit
einer Geschwindigkeit von 40 km/h (ZS ,F327* zeigte ,FREI MIT 40 km/h*).

5. Beschreibung des Vorfalls

Am 27. Janner 2010 wurde vor der Anfahrt bei Z 54701 ein Hemmschuh vor dem 2. Wagen
im Zugverband (31 54 596 1 697-7) nicht entfernt. Fur die Entfernung des Hemmschuhs war
ein Verschubmitarbeiter zustandig. Dessen Meldung Uber das erfolgte Kuppeln des Tfz an
Z 54701 beinhaltet auch die ordnungsgemaf durchgefiihrte Entfernung aller Sicherungsmit-
tel. .Bei der Ausfahrt von Z 54701 um 01:34 Uhr wurde der Hemmschuh zuerst mitgeschlif-
fen und verkeilte sich danach im Herzstick der Weiche 327.

- i Jﬁ k. |
Abbildung 10 Verkeilter Hemmschuh im Weichenherz der Weiche 327 2010-01-27, 03:08 Uhr -
Quelle BB

Die Radsatze der letzten 17 Wagen von Z 54701 (gesamt 64 Radsatze) haben mit dem
Spurkranz des jeweils linken Rades den im Herzstiick der Weiche 327 verkeilten Hemm-
schuh befahren und dabei geméaR ZSB 31, 812, Absatz 9 mit jeweils einem Rad ungewollt
nicht mehr die Schienenoberkante berthrt.

Somit gelten diese Radsatze gemal ZSB 31 als entgleist !

Oersn

http://versa.bmvit.gv.at
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Durch den Radlenker der W 327 wurden die entgleisten Rader der Radsatze wieder in der
richtigen Lage auf das Gleis positioniert, wodurch ein Abrollen der entgleisten Rader von der
Laufflache verhindert wurde. Dadurch wurde verhindert, dass sich die betroffenen Radséatze
neben die Schienen bewegten (vermutlich groRer Sachschaden).

Vom Tfzf Z 54701 blieb dieser Vorfall unbemerkt.

Die Ausfahrt von Z 54701 erfolgte ohne jegliche Besonderheiten. Im Zuge weiterer Ver-
schubarbeiten wurde der verkeilte Hemmschuh durch Verschubmitarbeiter entdeckt und um
01:35 Uhr an die betriebsleitende Stelle gemeldet, dass im Herz der Weiche 327 ein Hemm-
schuh verkeilt war. Die internen Erhebungen durch den Fdl ergaben, dass es sich um einen
nicht entfernten Hemmschuh vom zuvor ausgefahrenen Z 54701 handelte.

Der verkeilte Hemmschuh konnte hé&ndisch nicht entfernt werden. Erst durch Zerschneiden
war es moglich den Hemmschuh aus dem Weichenherz zu entfernen.

Die Gleise 327 und 328 wurden gesperrt. Das Ereignis wurde gemaf den Richtlinien als
leichter Anstand (,sonstige Verschubanstéande®) gewertet und protokolliert. Eine elektroni-

sche Meldung zur Stérungsbehebung wurde abgesetzt. Eine Untersuchung der entgleisten
Wagen im Sinne der ZSB 31 wurde nicht veranlasst.

6. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

6.1. Verletzte Personen

schwer leicht
Verletzte Personen keine todlich . .
; . serious easily
Casualties none fatality L ;.
injured injured
Passagiere
X
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff X
Beniitzer von EK
L.C. Users X
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons X
Andere Personen
Other X

Abbildung 11 Tabelle Verletzte Personen

http://versa.bmvit.gv.at
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6.2. Schéden an Infrastruktur

ein Hemmschuh beschéadigt, Kosten ca. € 150,-

6.3. Schéden an Fahrzeugen

64 entgleiste Radsétze

6.4. Schéden an Umwelt

keine

6.5. Betriebsbehinderungen

Sperre der Gleise 326, 327 und 328 am 27. Janner 2010 von 01:35 bis 03:30 Uhr.

7. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur AG

o Verschubmitarbeiter (OBB-Infrastruktur AG)
e RU OBB-Rail Cargo Austria AG
e OBB Produktion GmbH (Traktionsleister)

8. Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort und Sicherstellung des Hemmschuhes am 3. Februar 2010

Bewertung der eingelangten Unterlagen:

e Wagenliste von Z 54701 vom 26. Janner 2010 (vom Vortag) Ubermittelt durch IM
OBB-Infrastruktur AG, eingelangt am 3. Februar 2010. Diese nicht giiltige Wagenlis-
te ( vom Vortag) enthalt nur neun Wagen, dadurch ziehen sich die falschen Angaben
durch alle Stellungnahmen und den Untersuchungsakt des IM.

e Untersuchungsakt des IM OBB-Infrastruktur AG, eingelangt am 3. Marz 2010

e Wagenliste von Z 54701 vom 27. Janner 2010 lbermittelt durch RU OBB-Rail Cargo
Austria AG, eingelangt am 6. Mai 2010

9. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

9.1. Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tfz von Z 54701 (1142 566-7) konn-
te von der OBB Produktion GmbH nicht vorgelegt werden

http://versa.bmvit.gv.at
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9.2.

9.3.

9.4.

im Bf Wien Zvbf

Untersuchung des Hemmschuhs

Der Hemmschuh wurde am 3. Februar 2010 von der UUB sichergestellt.

Abdruck des Herzstlicks

Abbidung 12 Ansicht der Unterseite des Hemmschuhs

Auf der Unterseite des Hemmschuhs kann man den Abdruck des Herzstiicks der
Weiche 327 erkennen.

Aussage Verschubbediensteter

Der Befragte gab an, im Nachtdienst als Gleisabschliel3er in der Richtungsgleisgrup-
pe 311 bis 338 tatig gewesen zu sein. Nach dem Entfernen des Druckluftschlauches
der Bremsprobeanlage wurde das Tfz an Z 54701 gekuppelt. Danach wurden die
Hemmschuhe entfernt, wahrenddessen erfolgte per Funk eine Information tber eine
bevorstehende Fahrt. Dabei wurde Ubersehen, den 5. Hemmschuh zu entfernen.

Darstellung des Herganges durch GB Verschub

Fur die Entfernung des Hemmschuhes ist der GleisabschlieRer verantwortlich. Des-
sen Meldung uber die Bespannung des Tfz an den Zug an den Verschubkoordniator
beinhaltet auch die erfolgte Entfernung aller Sicherungsmittel.

Im Zuge weiterer Verschubarbeiten wurde der verkeilte Hemmschuh durch einen
Verschubmitarbeiter entdeckt. Um 01:35 Uhr meldete der ,Verschubkoordinator
BG 2“ an den Betriebsiiberwacher Stellwerk 2, dass im Weichenherz der Weiche
327 ein Hemmschuh verkeilt ist.

Neben der Meldung an den Betriebstiberwacher Stellwerk 2 wurden durch den GB
Verschub keine weiteren MalRnahmen gesetzt.

http://versa.bmvit.gv.at
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9.5.

9.6.

9.7.

im Bf Wien Zvbf

Darstellung des Herganges durch GB Netzbetrieb des IM

Z 54701 fuhr um 01:32 Uhr aus Wien Zvbf Gleis 327 ohne jegliche Besonderheiten
aus. Um 01:35 Uhr meldete der ,Verschubkoordinator BG 2" an den Betriebsuber-
wacher Stellwerk 2, dass im Weichenherz der Weiche 327 ein Hemmschuh verkeilt
ist. Die internen Erhebungen durch den Fdl ergaben, dass es sich um einen nicht
entfernten Hemmschuh vom zuvor ausgefahrenen Z 54701 handeln muss.

Der Betriebsliberwacher Stellwerk 2 sperrte sofort die Gleise 327 und 328, anschlie-
Rend informierte er den ,Dispo Ost” fernmundlich. Der Fdl setzte eine ZSM an GB
Anlagenservice zur Entfernung des verkeilten Hemmschuhes ab. Aus der Mitteilung
des Verschubkoordinators war dem Betriebsiberwacher Stellwerk 2 nicht erkennt-
lich, dass der verkeilte Hemmschuh von Z 54701 Uberfahren wurde.

Darstellung des Herganges durch GB Anlagenservice des IM

Der Vorfall betreffend des verkeilten Hemmschuhes wurde an den GB Anlagenservi-
ce mittels ,ZSM“ um 01:44 Uhr gemeldet. Eine sofortige Ortsbeschau ergab, dass
der Hemmschuh nur durch technische MalRnahmen entfernt werden konnte. Nach
der Entfernung des Hemmschuhes wurde die betroffene Weiche durch den Mitarbei-
ter des GB Anlagenservice Uberprift und ,als in Ordnung” befunden. Daher wurde
die Gleissperre um 03:30 Uhr aufgehoben.

An der Weiche entstand kein Sachschaden.

Darstellung des Herganges durch RU Rail Cargo Austria AG

Die Verstandigung tber den Vorfall erfolgte mittels Betriebsstérungsmeldung am
27. Janner 2010 um 01:49 Uhr. Auf Grund des Meldungstextes wurden keine Adhoc-
MaRRnahmen gesetzt. Am 05. Februar 2010 erfolgte eine Verstadndigung vom Tatbe-
stand der Entgleisung Z 54701.

Es wurde veranlasst, dass die Wagen der RCA einer technischen Untersuchung zu-
gefuhrt werden (5 Wagen — Anmerkung UUB: gemaf falscher Wagenliste). Weiters
wurden die Wagenhalter der nicht RCA Wagen lber die Entgleisung und zur Mal3-
nahmensetzung informiert.

http://versa.bmvit.gv.at
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BMVIT-795.182-1/BAV/UUB/SCH/2010
Entgleiste Wagen
Wagen Nummer Gattung Radsatze
2 3154 596 1 697-7 Eaos 4
3 3154594 9 610-7 Eas 4
4 31 54 594 9 369-0 Eas 4
5 31814530 237-4 Sgjns 4
6 3156472 3182-0 Sgs 4
7 31813901 093-4 Rs 4
8 31 81 393 6 001-6 Res 4
9 21 81 245 8 295-6 Hbbillns 2
10 21812458 351-7 Hbbillns 2
11 31810838017-7 Tadns 4
12 31814530 387-7 Sgjns 4
13 31814530147-5 Sgjns 4
14 31814530 221-8 Sgjns 4
15 31814530 466-9 Sgjns 4
16 31814530 129-3 Sgjns 4
17 31814530 454-5 Sgjns 4
18 33807931118-3 Zas 4
Seitens des RU wurden wurde zur Untersuchung der entgleisten Wagen folgender-
mafen Stellung genommen:
2. Ergebnis der Untersuchungen:
Auf Grund Ubermittlung nicht korrekter Wagendaten im Auftrag zur Untersuchung durch Infra
wurden die falschen Wagen untersucht. An der Entgleisung waren 12 eigene und 6 fremde
Wagen beteiligt. Wir haben die erforderlichen Untersuchungen an den eigenen Wagen
angestofien. Hinsichtlich der Fremdwagen haben wir nur die Moglichkeit, den Halter zu
verstdndigen.
Abbildung 13 Stellungnahme des RU zur Untersuchung der entgleisten Wagen
Regelwerke fur die Behandlung von entgleisten Fahrzeugen
9.9.1. ZSB31

Gemal § 57, Absatz 2 ist unmittelbar nach der Entgleisung der Betriebszustand

des Fahrzeuges gemalf3 8 32 zu beurteilen.

Gemal § 32 erfolgt die Beurteilung des Betriebszustandes durch augenscheinli-
ches Besichtigen der Fahrzeuge, der Ladung und der Ladungssicherung bei der
Fahrzeugprifung, bei der wagentechnischen Behandlung oder bei der Betriebs-
untersuchung. Bestehen Zweifel am Ordnungszustand, sind die beanstandeten
Teile der Fahrzeuge oder die Ladung zu vermessen.

http://versa.bmvit.gv.at
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im Bf Wien Zvbf

9.9.2. AW

Anlage 10, B - BEHANDLUNG VON GUTERWAGEN NACH BESONDEREN
EREIGNISSEN, 1-Entgleisung

Nach der Entgleisung eines Giiterwagens muss der Abstand der inneren Stirnfla-
chen der Radreifen oder bei Vollradern der Radkrénze der entgleisten Radsatze
gemal Kapitel A, Ziffer 1.17 gemessen werden.

Ist das Differenzmal’ gréRer als 2 mm muss der Radsatz getauscht werden. Ent-
gleiste Radsatze, die getauscht wurden, sind vor der Ricksendung so zu kenn-
zeichnen, dass der Radsatz vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerk-
statt als entgleist erkannt werden kann (Muster Hg).

GemalR der vorliegenden Zugdaten war auch ein Wagen der DB Schenker Rail
Deutschland AG betroffen. Flr diese Wagen gilt RIL 984.04 der DB Schenker Rail

9.9.3. RIL 984.04

Absatz 2

Folgende auRerplanmafig zugefihrte Radsatze erhalten mindestens die
Instandhaltungsstufe IS 2:

e entgleiste Radsatze

Punkt 3 — Instandhaltungsstufen
Gemal Absatz 1 (Auszug) sind die Instandhaltungsstufen charakterisiert durch:

= |S 1 Profilbearbeitung im ausgebauten Zustand
= |S 2eine IS 1 mit Lageruntersuchung

9.9.4. Weitere MaRnahmen beziiglich Regelwerke

Durch das RU (auch beteiligter Fahrzeughalter) wurde folgendes mitgeteilt:

RCA intern wurde eine Arbeitsgruppe gegriindet, die sich mit der Thematik ,Behandlung
entgleist gewesener Fahrzeuge" auseinandersetzt. Dabei werden auch
geschéftbereichsiibergreifende Prozesse durchleuchtet und Beteiligte von TS und PR mit
einbezogen. Nach Abschiult dieser Untersuchungen werden Ergebnisse/Malnahmen von uns
bekannt gegeben.

Abbildung 14 Malnahmen beziiglich Regelwerke durch das RU

http://versa.bmvit.gv.at
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9.10.

im Bf Wien Zvbf

Meldung an die UUB

GemalR MeldeVO-Eisb 2006, Bundesgesetzblatt 2006, Teil 1l, 279. Verordnung , An-
lage 1 haben Vorfalle mit Zigen (einschlie3lich Fahrten mit Schwerkleinwagen) wie
Entgleisungen und Kollisionen unverzuglich fernmundlich zu erfolgen.

Dieser Vorfall wurde erst am 28. Janner 2010 in schriftlicher Form an die Unfallun-
tersuchungsstelle des Bundes gemeldet und zwar derart:

Code Gemeldetam Ereignet am Mufsehenerregend Zugnummer

890 27.01.2010 01:49:00 27.01.2010 01:34:00 Nein 54701
Ereignet in / zwischen Betriebsstelle und Betrisbsstelle Kilometer Gleis
Wien Zvbf (in Zur) 6,157

Richtlinien 2 SUYot: Y3 € JoFwm T U'{(’ A . oF ¢ G (1Cr H6

Leichte Anstinde Auffahren von Weichen und sonstige Verschubanstéinde
Beschreibung

Bei Ausfahrt von Zug 54701 einen Hemmschuh nicht entfernt.
Hemmschuh in der Weiche 327 verkaeilt.

ZSM durch Fdl erstelit.

Nachbargleis ebenfalls gesperrt.

Hemmschuh durch Fahrweg entfernt.

Gleis ab 03:30 Uhr wieder befahrbar.

Massnahmen:

Gleis(e) gesperrt 27.01.2010 01:35
Abbildung 15 Auszug aus der schriftlichen Meldung der OBB Infrastruktur AG
Von den zusténdigen Mitarbeitern wurde nicht erkannt, dass es sich hierbei um eine

Entgleisung bei einer Zugfahrt gehandelt hat. Die erforderlichen Untersuchungen
und Mangelbehebungen wurden daher nicht durchgefihrt.

Dem Vernehmen nach haben sich zuvor bereits dhnliche Unfélle ereignet (z. B. um
den 16. Janner 2010). Eine Meldung an die UUB ist nicht erfolgt.

10.Zusammenfassung der Erkenntnisse

Die Entgleisungsursache konnte eindeutig auf den nicht entfernten Hemmschuh zurtickge-
fuhrt werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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11.Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

11.1. Bsb Wien Zvbf

In der Bsb Wien Zvbf gibt es folgende Unklarheiten:

¢ Unterschiedliche km — Angaben (Betriebsgebaude 1 im km 4,900) zum VzG
(Fahrplanbezugspunkt ZS ,F2“ im km 5,850),

e Strecke 124 fuhrt nicht Gber des Betriebsgebaude 1 im km 4,900

o Behordenzustandigkeit der einzelnen Strecken in Abhangigkeit davon, ob es
sich um eine Haupt- oder Nebenbahn gemal EisbG, § 4 handelt

12. Ursache

Vor Ausfahrt von Z 54701 wurde ein Hemmschuh nicht entfernt.

13. Berlcksichtigte Stellungnahmen

Noch offen.

14. Sicherheitsempfehlungen

Gemal} EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehdrde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behorden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MaRRnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen berick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung (unfallkausal) richtet sich an
nummer

Sensibilisierung der betroffenen Mitarbeiter bezlglich | im
A-117/2010 | ordnungsgemales Entfernen der Sicherungsmittel. RU
Begruindung: Ursache der Entgleisung

http://versa.bmvit.gv.at
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laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlung (nicht unfallkausal) richtet sich an
nummer
Schulung der betroffenen Mitarbeiter, beziiglich Einstu- | im
A-118/2010 | fung, Meldung und Einleitung der erforderlichen MalR-
nahmen bei solchen Ereignissen.
Begriindung: Durch ordnungsgemafe Meldung und Mal3nah-
men hétten nachfolgende Schaden verhindert werden kénnen.
Uberprifung, ob das AVV die MaRnahmen zur Behand- | RU
A-119/2010 | lung entgleister Gilterwagen ausreichend behandelt.
Begrundung: AVV regelt keine weiterfihrenden Malinahmen
wie Durchfihrung einer Instandhaltung IS 2 gemal
RIL 984.04.
Uberprifung, ob entgleiste Wagen auslandischer Fahr- | Eisenbahn-
A-120/2010 | zeughalter, am 6sterreichischen Schienennetz ohne | sicherheits-
entsprechender Untersuchung und Instandhaltung weiter | behérde,
verkehren durfen. IM. RU
Begrundung: Durchfiihrung einer Instandhaltung gemaR VPI,
IS 2 an den entgleisten Radsétzen um Folgeschaden und —
unfalle zu vermeiden.
Uberpriifung, ob in der ZSB 31 die Behandlung entgleis- | Eisenbahn-
A-121/2010 | ter Radséatze festgelegt werden muss. sicherheits-
Begrindung: MafRnahmen bis eindeutige Regelungen im AVV | behérde,
festgelegt werden. IM
Uberpriifung, ob zur eindeutigen Klarung der behordli- | Eisenbahn-
A-122/2010 | chen Zustandigkeiten gemaf EisbG, 8§ 4, eine Haupt- | sicherheits-
bahn-VO (Hochleistungsstecken, Trans-Européische | behsrde
Netze, ...) erforderlich ist.
Begrundung: In der Bsb Wien Zvbf werden alle Strecken als
Hauptbahnen angesehen
Uberpriifung der Bsb des Bf Wien Zvbf, ob IM
A-123/2010 o die angefiihrten Strecken, Haupt- oder Nebenbah-

nen gemaf EisbG, § 4 sind,
e die km-Angaben richtig sind.
Begriindung: eindeutige Behordenzustandigkeit, Bund oder
Lander bzw. Uberpriifung der km-Angaben gemaR VzG.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jahrlich tber Malinahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergrif-
fen wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).

http://versa.bmvit.gv.at
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Verschubmitarbeiter (Gleisabschlief3er) Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Rail Cargo Austria AG RU
OBB-Produktion GmbH Traktionsleister
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Behorde (AT)
Européaisches
BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum

Wien, am 28. Dezember 2010
Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Beilage:  Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Litera Stellungnahme der OBB Rail Cargo Austria AG eingelangt am 30. Juni 2010:

Zu Punkt 1 Zusammenfassung und Punkt 5 Beschreibung des Vorfalls:

a) Der Vorfall ereignete sich am 27. Janner 2010 und nicht wie in den Punkten 1 und 5 angefuhrt
am 27. Janner 2009.

Zu den Punkten 14.2 bis 14.5 Sicherheitsempfehlungen (aligemein):

b) Diese Sicherheitsempfehlungen stehen in keinem Zusammenhang mit der Ursache des
Ereignisses (lediglich der nicht entfernte Hemmschuh ist unfallkausal — wie unter 1.
Zusammenfassung vermerkt) sondern behandeln weiterfiihrende Manahmen und Prozesse
(Meldungen, Behandiung entgleister Wagen) und sind daher unter ,nicht unfallkausale
Sicherheitsempfehlung” (wie 14.6 und 14.7) einzuordnen.

Zu Punkt 14.2 Sicherheitsempfehlungen:

Diese Sicherheitsempfehlung sollte sich nur an IM richten, da die Erstmeldung und damit auch

c) die Einstufung und MalRnahmen durch IM gesetzt wurden. Die Meldung der Entgleisung von
64 Radsatzen des Zuges 54701 an RCA erfolgte erst zu einem wesentlich spateren Zeitpunkt.
Des Weiteren wird in der Begriindung angefuhrt, dass durch eine ordnungsgemafie Meldung
und dementsprechende Mafinahmensetzung nachfolgende Schaden verhindert hatten

werden kénnen. Es sind aber bis dato keine nachfolgenden Schaden bekannt bzw. aber auch
nicht gemeldet worden.

Zu Punkt 14.3 Sicherheitsempfehlungen:

d) Die RCA AG ist nicht Verfasser des AVV und kann daher auch keine Anderungen umsetzen.

Zu Punkt 14.4 Sicherheitsempfehlungen:
e) Wagen ausldndischer Fahrzeughalter verkehren nicht ganzlich ohne Untersuchung am
Osterreichischen Schienennetz, da eine Untersuchung gemai ZSB 31 §32 und
AVV Anlage 10 durchgefiihrt werden muss, auBerdem wird der Fahrzeughalter verstandigt
damit er seinerseits Malnahmen setzen kann.
Der Halter unterwirft sich dem AVV (AVV sieht keine 1S2 vor) und verlangt dies natirlich auch
von der RCA.

http://versa.bmvit.gv.at
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und deren Berlcksichtigung

Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 14 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera | Anmerkung

a) bertcksichtigt

b) berlcksichtigt

c) bertcksichtigt

d) RU ist Vertragspartner des AVV und kann Anderungen einleiten.

e) Text prazisiert

http://versa.bmvit.gv.at
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Stellungnahme der OBB Infrastruktur AG, eingelangt am 30. Juli 2010:

11. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelméBigkeiten

Zu Pkt. 111

Der in der Bsb Wien Zvbf angefuhrte km 4,900 (Betriebsgeb&ude 1) ist
eine allgemeine Beschreibung und stellt nicht die Km-Lage der
Betriebsstelle gemaRk OBB-VzG dar. Dies begrundet sich dahingehend,
dass sich die Km-Angabe It. VzG am Fahrplanbezugspunkt ZS  F2°
orientiert (festgelegt). Das ZS ,F2" befindet sich am &stlichen Ende

der Umfahrungs- und Richtungsgleisgruppe. In diesem Bereich gibt es
keine Betriebsgebaude, wodurch in der allgemeinen Beschreibung der Bsh
die Km-Lage des Betriebsgeb&ude 1 angefuhrt ist

Die Strecke Wien Zvbf — Felixdorf wurde irrtumlich in der Bsb Wien Zvbf als Hauptbahn
bezeichnet. Die Bsb des Bf Wien Zvbf wurde in diesem Punkt berichtigt.

14, Sicherheitsempfehiung

Zu Pkt. 14.1

Zu Pkt. 14.2

Zu Pkt. 14.4

Zu Pkt. 14.5

Die betroffenen Mitarbeiter wurden anlassbezogen bezuglich dem Entfernen
von Sicherungsmittel sensibilisiert.

Die betroffenen Mitarbeiter wurden anlassbezogen bezliglich der Einstufung, Meldung
und Einleitung erforderlicher Mafinahmen sensibilisiert.

Gem. ZSB 31 §57 (2) ist bei entgleisten Fahrzeugen der Betriebszustand dieses
Fahrzeuges festzustellen. Diese Feststellung darf nur durch entsprechend
ausgebildetes Personal erfolgen. Bestehen hierbei Zweifel an der Betriebsfahigkeit des
Fahrzeuges, sind diese zu vermessen. Aus unserer Sicht ist hier ein ausreichendes
Prozedere vorhanden, um sicherzustellen, dass die Fahrzeuge nach eine Entgleisung
dementsprechend behandel/untersucht werden.

Das Verhalten gem. §21a EisbG der Mitarbeiter betreffend Vorgangsweise bei
Entgleisungen ist in der genehmigten ZSB 31 eindeutig geregelt. Da es sich bei den
Regelungen betreffend Instandhaltung um keine gem. § 21a EisbG zu genehmigenden
Punkte handelt, ist eine Aufnahme dieser in die ZSB 31 nicht erforderlich.

Stellungnahme des BMVIT, eingelangt am 2. August 2010:

Fachbereich Betrieb:
Abteilung IV/ISCHS5:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Im vorlaufigem Untersuchungsbericht Punkt 9.10 ware im vorletzten Absatz der erste Satz
dahingehend zu konkretisieren, dass es sich bei dieser Entgleisung um eine ,Entgleisung
bei einer Zugfahrt' (gemalk MeldeVVO-Eisb 2006 - Unfalle mit Ziigen) gehandelt hat.

3. Im vorlaufigem Untersuchungsbericht Punkt 9.10 im letzten Absatz wird der Verdacht ahnli-
cher Unfalle innerhalb eines nicht ndher definierten Zeitraumes zitiert. Diesbezlglich wére
klarzustellen ob dieser Umstand nur spekulativ zu betrachten ist oder ob es hiefiir reale
Ansatzpunkte/Nachvollziehbarkeiten gibt.

4. Die Sicherheitsempfehlungen 14.4 und 14.5 sind an das BMVIT als zustandige Eisen-
bahnbehdérde gerichtet.

http://versa.bmvit.gv.at
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Litera | Anmerkung

f) Fahrplanbezugspunkt ZS ,F2“ ist nicht in der Bsh, Allgemeines, Seite 2 enthalten.

Q |-

h) -

i) Entgleiste Fahrzeuge sollten IMMER vermessen werden — eine augenscheinliche
Besichtigung gemafl ZSB 31, § 32.

)] ZSB 31, 8 32legt keine verbindliche Messung von entgleisten Fahrzeugen fest. Ver-
deckte Schaden an Radsatzlager werden nicht erkannt.

K) -

) bertcksichtigt

m) Laut Aussage eines Mitarbeiters.

n) -

http://versa.bmvit.gv.at
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Litera Stellungnahmen:
Zu14.4;
0) Dieser Punkt ist auch aus Sicht der Fahrzeugtechnik zu beurteilen Aus eisenbahnbetriebli-

cher Sicht erfolgt bei der Anwendung der OBB ZSB31 keine Unterscheidung zwischen in -
und auslandischer Fahrzeughalter. Ist hier jedoch die Anwendung/Regelung bestimmter In-
standhaltungsstufen fur bestimmte technische Fahrzeugeinrichtungen gemeint, sollte dies
in dieser Sicherheitsempfehlung einerseits konkretisiert werden und andererseits in interna-
tional abgestimmte technische Regelwerke aufgenommen werden (z.B. direkte Behandlung

durch die bei der ERA eingerichteten Task Force Maintenance of Freight wagons, Festle-
gung bhei der Fahrzeugzulassung zw. Hersteller/Fahrzeughalter).

Zu 14.5:

p) Dieser Punkt ist auch aus Sicht der Fahrzeugtechnik zu beurteilen. Die Behandlung ent-
gleister Radsatze ist nicht in die OBB ZSB31 aufzunehmen, da nicht unmittelbar Verhalten
von Mitarbeiter geregelt wird. Diesbezlgliche Regelungen sind in international abgestimmte
technische Regelwerke aufzunehmen (z.B. direkte Behandlung durch die bei der ERA ein-
gerichteten Task Force Maintenance of Freight wagons, Festlegung bei der Fahrzeugzu-
lassung zw. Hersteller/ Fahrzeughalter).

Fachbereich Maschinentechnik:

Abteilung IV/ISCH2:

CI) Der gegenstandliche vorlaufige Untersuchungsbericht inkl. der Sicherheitsempfehlungen wird zur
Kenntnis genommen.

Anmerkung zu Pkt. 14.6:

Unter dem Gesichtspunkt, dass einerseits eine Sicherheitsempfehlung ein VVorschlag zur Verhi-
tung von Vorféllen ist, den die UUS auf Grundlage von Informationen unterbreitet, die sich wah-
rend der Untersuchung ergeben haben, andererseits entsprechende Hochleistungsstrecken — VO
ohnehin vorliegen und somit auch die jeweilige Zusténdigkeit geklart ist, |&sst sich die Erforderlich-
keit einer Hauptbahn - VO in diesem Zusammenhang nicht ableiten. Der Pkt. 14.6 ware aus oben
erwahntem Grund zu entfernen.

Abteilung IV/ISCHA4:

S) Aus fahrzeugtechnischer Sicht wird der vorlaufige Untersuchungsbericht der UUB vom 2010-06-10
zur Kenntnis genommen.
Einzige Anregung ist — wie bereits mehrfach vorgebracht — die Nennung der Fahrzeugbauart
(Haupt- und Nebengattungszeichen) vor der Fahrzeugnummer von Gilterwagen.
Zu den Sicherheitsempfehlungen gibt es keine Anmerkungen.
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Litera | Anmerkung

0) Derzeit erfolgen die in der ERA TF Maintenance of Freight Wagons erarbeiteten
Malnahmen auf freiwilliger Basis.

p) siehe 0)

Q |-

r Es gibt mehrer HL VO, jedoch keine Angaben lber Strecken, die auf Grund ihrer
Bedeutung zu Hauptbahnen erklart wurden.

s) berlcksichtigt - erganzt
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