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Zusammenfassung

Ziel des Projekts ,SEEKING” war es, die Fahrdynamik und das Fahrverhalten von E-
Radfahrerinnen und E-Radfahrern sowie auch von E-Mopedlenkerinnen und E-
Mopedlenkern aufgrund der Elektrounterstiitzung im Vergleich zu Fahrten mit klassischen
Fahrradern und Mopeds wissenschaftlich, mittels kontrollierten Fahrversuchen
(Parcourstests) und vertiefenden Interviews, zu untersuchen. Die Studie analysierte
aullerdem das Konfliktpotential von E-Radfahrerinnen und E-Radfahrern mit anderen
Verkehrsteilnehmerinnen bzw. Verkehrsteilnehmern und leitete MalRnahmen zur sicheren

Nutzung von E Fahrradern und E-Mopeds ab.



Die Fahrdynamik eines E-Fahrrades unterscheidet sich grundsatzlich von jener eines
gewohnlichen Fahrrads: Durch die Elektrounterstiitzung wird das
Beschleunigungsvermogen aus dem Stand und die durchschnittliche Geschwindigkeit
erhoht, wodurch sich in der Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern das Konfliktpotential erhéht wird. E-Mopeds unterscheiden sich von
klassischen Mopeds hauptsachlich durch ihre leisen Motorengerausche und die fehlenden
Fahrzeugvibrationen, wodurch die Einschatzung der Fahrgeschwindigkeit fiir andere

Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer erschwert wird.

Basierend auf den Erkenntnissen aus den Fahrdynamikanalysen sind beim (E-)Moped (60
gemessene Testfahrten + Interviews) keine relevanten Unterschiede erkennbar, es
ergeben sich demnach keine speziellen MalRnahmen fiir E-Mopeds. Anders als bei (E-
)Mopeds lassen sich fiir (E-)Fahrrader (145 gemessene Testfahrten + Interviews) mogliche
MaBnahmen ableiten. Unterschiede in der Motorsteuerung, in Beschleunigungsphasen

und der Fahrzeugsensorik sind messbar und wirken sich auf das Fahrverhalten aus.

Eckpunkte

Problem
Der Trend zur Elektromobilitit ist schon heute auf Osterreichs StraRBen deutlich spiirbar.

Insbesondere das Interesse an E-Zweiradern (E-Fahrrader und E-Mopeds) ist in den letzten
Jahren stark angestiegen. Fiir den Zweiradsektor kann somit mit groRter
Wahrscheinlichkeit angenommen werden, dass das elektrifizierte Kraftrad (Krad) in naher
Zukunft zum alltaglichen StralRenbild gehdren wird. Im Rahmen von ,,SEEKING” werden
spezielle Sicherheitsaspekte flir E-Zweirdader (E-Fahrrader und E-Mopeds) untersucht, und

daraus notwendige PraventivmaRBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit abgeleitet.

Gewadhlte Methodik
Die Studie beinhaltet Fahrdynamikstudien von kontrollierten und vergleichbaren

Testfahrten (Parcourstests, Feldversuche) mit Fahrradern und Mopeds, sowie baugleichen
Elektrofahrradern und Elektromopeds, um Unterschiede im Fahrverhalten zu verifizieren.
Parallel wurden neben den objektiven Messungen auf die subjektiven Meinungen der

Probandinnen und Probanden erhoben.
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Ergebnisse
Die Analysen der Fahrdynamikdaten zeigten Unterschiede speziell bei den (E-)Fahrradern,

die fahrzeugspezifisch aber auch nach der Fahrerin bzw. dem Fahrer variierten. Die
Testfahrten der (E-)Mopeds zeigten keine deutlichen Unterschiede. Zusammen mit den
personlichen Meinungen der Probandinnen und Probanden konnten
Verkehrssicherheitsrisiken bei der Benutzung von E-Fahrradern identifiziert werden. Das
Risikopotenzial ist den Probandinnen und Probanden aber durchaus bewusst, was die

gemessenen Lerneffekte zeigten.

Schlussfolgerungen
Aufbauend auf den erarbeiteten Erkenntnissen im Projekt ,SEEKING” wurde ein

MaBnahmenkatalog erarbeitet, dieser gliedert sich in 5 Kategorien: 1. Legislative
MaBnahmen; 2. Infrastrukturelle und verkehrsplanerische MaBnahmen; 3.
Fahrzeugtechnische MaRnahmen; 4. Bewusstseinsbildung, Ausbildung und
Offentlichkeitsarbeit; 5. Statistik und Forschungsbedarf

Nutzen fiir die Verkehrssicherheit

Durch den proaktiven Ansatz von ,SEEKING“ hinsichtlich Risikoerkennung und -
vermeidung muss nicht auf Unfalle gewartet werden, um entsprechende
Gegenmalinahmen zu formulieren. Frithes Erkennen von Konflikten und deren
Vermeidung gewahrleistet eine sichere Eingliederung von E-Mobilitat in die

alltaglichen Verkehrsablaufe.

Es sind erst in sehr bescheidenem Umfang Ergebnisse tiber die Auswirkungen der
E-Zweirader auf die Verkehrssicherheit vorhanden. Diese Licke wird mit
»SEEKING“ geschlossen.
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