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1 Einleitung

Die ,Osterreich unterwegs 2013/14“- Erhebung sowie zahlreiche wissenschaft-
liche Studien zeigen, dass Frauen und Mé&nner ein unterschiedliches
Mobilitatsverhalten aufweisen (siehe Knoll, 2009; fir eine Ubersicht internati-
onaler Studien siehe u.a. Hanson 2010). Dies liegt jedoch nicht an ihrem
biologischen Geschlecht, sondern insbesondere an im Zuge der Sozialisation
angeeigneten geschlechtertypischen Verhaltensweisen von Frauen und Man-
nern — dem sozialen (oder auch kulturellen) Geschlecht. Dieses erworbene
bzw. erlernte soziale Geschlecht wird mittlerweile auch im deutschsprachigen
Raum mit dem englischen Begriff ,Gender” bezeichnet. Ziel des Begriffes
Gender ist die Dekonstruktion der Zweigeschlechtlichkeit und der damit ver-
bundenen hierarchischen Macht- und Herrschaftsverhéltnisse sowie das
Aufzeigen, dass die in der jeweiligen Kultur verankerten Handlungsformen und
Geschlechterhierarchien ,erlernt“ werden.

Das bedeutet folglich, dass Geschlechterunterschiede nicht biologisch deter-
miniert, sondern ein soziales Konstrukt der Gesellschaft — und damit genau
genommen eigentlich Genderunterschiede — sind. Damit sind auch die Zu-
schreibungen typisch weiblicher und typisch méannlicher Rollen in einer
Gesellschaft sozial konstruiert und somit veranderbar. Mit diesen typischen
Rollen fir Frauen und Manner geht meist auch Ungleichbehandlung einher, in
der Regel in Form einer Benachteiligung von Frauen und einer Privilegierung
von Méannern. Dies trifft auch auf das unterschiedliche Mobilitatsverhalten von
Frauen und Mé&nnern zu.

Daher ist es wichtig, dass auch im Verkehrsbereich Chancengleichheit von
Menschen unterschiedlichen sozialen Geschlechts beim Zugang zum Ver-
kehrssystem ermdglicht und unterschiedliche Bedurfnisse bei der
Fortbewegung im geografischen Raum berlcksichtigt werden. Konkret bedeu-
tet das, dass gendergerechte Mobilitat dieselben Zugangschancen zu
Mobilitat fir alle Menschen, unabhéangig vom sozialen Geschlecht und der
damit verbundenen Lebensrealitat, bietet und die Vielfalt an Mobilitatsbeddrf-
nissen bertcksichtigt, ohne Stereotype fortzuschreiben. Dadurch leistet
gendergerechte Mobilitat durch gezielten Abbau bestehender Disparitaten ei-
nen Beitrag zur tatsachlichen Gleichstellung der Geschlechter. Dies ist auch
eines der Ziele des vorliegenden Berichts.

In der Vergangenheit konzentrierte sich die Verkehrspolitik in Osterreich lange
Zeit auf den motorisierten Individualverkehr. Dadurch haben nach wie vor jene
Bevodlkerungsgruppen, die weniger mit dem Pkw unterwegs sind, reduzierte
Mobilitatsméglichkeiten. Das trifft Gberdurchschnittlich Frauen, vor allem im
héheren Alter und in peripheren Gebieten, wo andere Mobilitatsformen wie 6f-
fentliche Verkehrsmittel ausgedinnt sind.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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Darlber hinaus orientierte sich das Verkehrssystem vor allem an der Mobilitat
von Vollzeitberufstatigen. (Barrierefreie) Verkehrsverbindungen, die periphere
Ziele verbinden sowie auBerhalb der gangigen StoBzeiten operieren, wurden
lange Zeit auBer Acht gelassen. Aufgrund der in Osterreich immer noch be-
stehenden Geschlechterverhaltnisse, wonach Mannern hauptsachlich
Erwerbsarbeit und Frauen vorwiegend Reproduktionstatigkeit zugeordnet ist
(bzw. erwerbstatige Frauen zu einem groBBen Teil in Teilzeit arbeiten), trifft
dies abermals vorwiegend Frauen und ihre Mobilitdtschancen.

So entstehen in unserer Gesellschaft vielschichtige Diskriminierungsverhalt-
nisse, die Frauen in unterschiedlichen Lebenslagen treffen und durch die
Ausgestaltung des Verkehrssystems in Osterreich standig fortgeschrieben
werden (siehe u.a. Knoll 2009). Diese genderspezifischen Diskriminierungs-
verhaltnisse gilt es im Zuge der gendergerechten Mobilitat zu verringern,
wenn nicht sogar aufzuheben.

Hauptziel der vorliegenden Sekundardatenanalyse ist es, die in der Literatur
beschriebenen Genderunterschiede in der Mobilitiat in Osterreich erstmals
umfassend zu bestimmen. Dadurch soll die Frage beantwortet werden, wie
sich das Mobilitatsverhalten von Frauen und Mannern unterscheidet. Dartber
hinaus soll diese Fragestellung dahingehend vertieft werden, welchen Einfluss
soziale und raumliche Rahmenbedingungen auf das Mobilitdtsverhalten von
Frauen und Mannern haben. Oder anders formuliert: Wie wirken sich Lebens-
lagen und raumliche Lagen auf das Mobilitatsverhalten von Frauen und
Mannern aus?

Das Mobilitatsverhalten wird aus sozialwissenschaftlicher Sicht grob von zwei
Ebenen beeinflusst: Lebenslagen, die eigene Mobilitatsbedurfnisse mit sich
bringen, und rdumliche Lagen, die die Mobilitdtsméglichkeiten mitbeeinflus-
sen.

Individuen in einer Gesellschaft befinden sich in einer bestimmten Lebensla-
ge. Beispielsweise steht eine alleinerziehende Frau im Alter von 35 Jahren mit
zwei Kindern im Kindergartenalter 30 Stunden in Erwerbstéatigkeit. Im Hinter-
grund dieser Lebenslage wirken somit soziodemografische Merkmale wie das
Geschlecht, das Alter, die Haushaltszusammensetzung etc.

Aus diesen Lebenslagen ergeben sich Mobilitatsbedlrfnisse, die mit den vor-
gefundenen Mobilitdtsméglichkeiten gedeckt werden missen. So braucht etwa
die oben genannte alleinerziehende Frau eine Méglichkeit, ihre Kinder in den
Kindergarten zu bringen und an den Arbeitsort, zum Nahversorger und inklu-
sive Kinder wieder zurtick nach Hause zu fahren. Dies kann sie nur mit den
vorgefundenen Mdglichkeiten bewerkstelligen, etwa mit dem Auto, das jeder-
zeit zur Verflgung steht, mit verschiedenen 6ffentlichen Verkehrsmitteln etc.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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Die Mobilitatsmdéglichkeiten unterscheiden sich allerdings auch nach der
rdumlichen Lage bzw. dem Wohnort: In peripheren Lagen gibt es seltener
Verbindungen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und die FuBwege sind auch
zumeist I&nger. Allerdings ist in peripheren Lagen auch die Pkw-Verflgbarkeit
oftmals gréBer als in zentralen Lagen.

Um die Genderunterschiede in der Mobilitat zu untersuchen wurden Aspekte
der Mobilitat fir Frauen und Manner getrennt nach unterschiedlichen Lebens-
lagen mithilfe der Erhebungsdaten von ,Osterreich unterwegs 2013/2014*
ausgewertet. Die verschiedenen Lebenslagen werden hierbei durch die Unter-
scheidung von Haushaltszusammensetzungen sowie mit dem Alter der
Personen operationalisiert, da davon ausgegangen wird, dass mit unter-
schiedlicher Haushaltszusammensetzung auch unterschiedliche Bedurfnisse
und Mobilitdtsmuster einhergehen (siehe Kapitel 2).

Die Darstellung des Mobilitatsverhaltens erfolgt weiters nach dem Kriterium
der Wohnregion der Befragten, d.h. der Unterscheidung in zentrale und perip-
here Lagen.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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2 Methodische Vorgehensweise

In der Mobilitatserhebung ,Osterreich unterwegs 2013/2014“ wurden insge-
samt 38.000 Personen in mehr als 17.000 Haushalten zu ihrem
Mobilitdtsverhalten befragt. Diese Daten wurden fir eine Sekundardatenana-
lyse herangezogen, um das Mobilitdtsverhalten fir Frauen und Manner in
unterschiedlichen Lebenslagen und raumlichen Lagen zu untersuchen.

Um dieses Mobilitatsverhalten und Genderunterschiede im Detail zu beschrei-
ben, wurden fur diese Publikation die Variablen Wegzweck (was ist der Zweck
des zurlckgelegten Weges?) und verwendetes Hauptverkehrsmittel (welches
Verkehrsmittel wurde Uberwiegend fiir diesen Weg verwendet?) gewahlt. Er-
ganzend hierzu wurden weiters die Angaben der Befragten zu ihrer Pkw-
Verfiigbarkeit, der Anzahl der Wege pro Tag sowie die Tagesweglange und
Dauer (und somit die durchschnittliche Weggeschwindigkeit) ausgewertet.

Alle Auswertungen beziehen sich auf alle Wochentage, eine Differenzierung
nach Werktagen und Nicht-Werktagen wurde nicht vorgenommen. Weiters be-
ziehen sich die Angaben zu Anzahl der Wege, Weggeschwindigkeit sowie
Wegzweck und den verwendeten Verkehrsmitteln nur auf mobile Personen,
also jene Befragten, die an den Erhebungstagen auBBer Haus waren und somit
auch Wege zurickgelegt haben.

Tabelle 1: Univariate Analyse ausgewahlter Kennziffern
zum Mobilitatsverhalten

Durchschnitt | Durchschnitt | Durchschnitt

Merkmal ..
gesamt Frauen Manner

am Stlc.htag auBer Haus 29% 27% 81%
(= mobile Person)
Pkw-Verflugbarkeit 75% 71% 79%
Anzahl der Wege (Mittelwert) 3,26 3,32 3,19
V.Veggeschwm.dlgkelt 225 20,0 24.0
(in km/h, Median)

Quelle: SORA; Osterreich unterwegs 2013/2014

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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2.1 Haushaltstypen

Fir die Abbildung der unterschiedlichen Lebenslagen der Menschen wurden
Haushaltstypen gebildet. Die Kategorisierung der Haushalte beruht auf den

beiden Merkmalen ,Anzahl der Personen im Haushalt“ und ,Alter der Perso-
nen im Haushalt“. So wurden folgende Haushaltskategorien gebildet':

- Einpersonenhaushalt: eine erwachsene Person ab 18 Jahren im Haushalt

- Pensionistinnen-Einpersonenhaushalt: eine erwachsene Person ab 65 Jah-
ren

— Paarhaushalt ohne Kind: zwei erwachsene Personen ab 18 Jahren, ohne
Kind

— Pensionistinnenpaar: zwei erwachsene Personen, mind. eine Person ab 65
Jahren

— Alleinerziehende: eine erwachsene Person und mind. eine Person unter 18
Jahren

— Paar mit Kind: zwei erwachsene Personen ab 18 Jahren mit mind. einem
Kind zwischen 10 und 17 Jahren

— Paar mit kleinem Kind: zwei erwachsene Personen 18 Jahren mit mind. ei-
nem Kind unter 10 Jahren

2.2 Wohnregion

Die Wohnregion determiniert weitgehend die Mobilitdtsmdglichkeiten. Wah-
rend Wohnregionen in zentraler Lage zumeist eine dichte Struktur 6ffentlicher
Verkehrsmittel aufweisen, ist man in Wohnregionen in peripherer Lage meist
auf motorisierten Individualverkehr (MIV) angewiesen.

Die vorliegende Auswertung orientiert sich bei der Einteilung der Wohnregion
in zentrale und periphere Lagen an den Raumtypen von ,Osterreich unter-
wegs 2013/2014“ (bmvit 2016), welche wiederum die rdumliche Einteilung
anhand von Erreichbarkeiten (iberregionaler Zentren mit MIV und Offentlichem
Verkehr (OV) verwendet (OROK 2007). Fiir diese Auswertung wurden zwei
Kategorien der Wohnregion gebildet:

' Eine mégliche Unschérfe in der Zuordnung der Haushalte besteht durch das Nichtberiicksich-
tigen der Verwandtschaftsverhaltnisse der Haushaltsmitglieder. So wére es (aufgrund der
fehlenden Informationen) mdoglich, dass ein/e Alleinerzieherln mit einem erwachsenen und ei-
nem minderjahrigen Kind als Paarhaushalt mit Kind kategorisiert wird. Dies kann allerdings
aufgrund der fehlenden Informationen Uber Verwandtschaftsverhaltnisse in der Kategorisierung

nicht vermieden werden.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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- zentrale Lage: hier wurden die urspriinglichen Kategorien ,Wien*, ,GroBstad-
te“ sowie ,zentrale Bezirke* zusammengefasst. Ein Bezirk wird als ,zentral”
gewertet, wenn zumindest 73% der Bevdlkerung des Bezirks das néchste
iberregionale Zentrum sowohl mit dem MIV als auch mit dem OV innerhalb
von 50 Minuten erreichen kann (siehe bmvit 2016: 18)

— periphere Lage: diese Kategorie wurde belassen und beinhaltet alle anderen
Bezirke, in denen 73% der Bevdlkerung das nachste Uberregionale Zentrum
nicht innerhalb von 50 Minuten mit dem MIV und OV kénnen.

Fir die Auswertung wurden die Haushaltstypen nach Lage der Wohnregion
(als periphere oder zentrale Lage) und Geschlecht getrennt betrachtet. Die
Auswertung weist somit folgende Struktur auf (Abbildung 1):

Abbildung 1: Ebenenstruktur der Auswertung

Ebene 1 Ebene 2 Ebene 3
Haushaltstyp Wohnregion Geschlecht
Frau
periphere Lage
Mann
Paar mit kleinem
Kind
Frau
zentrale Lage
Mann
Quelle: SORA

Wochentage: Werktage vs. Wochenendtage

Fir diese Auswertungen wurden alle Wochentage herangezogen?®. Durch die
Berlcksichtigung von Werk- und Wochenendtagen konnten ausreichend Falle
fir die drei Ebenen — Haushaltstyp, Wohnregion und Geschlecht — ausgewer-
tet werden. Das Ziel der Auswertung ist, einen ersten Uberblick tiber die
Genderunterschiede in der Mobilitat zu bieten. Fir eine detaillierte Erfor-
schung dieser Unterschiede ware eine getrennte Auswertung von Werk- und
Wochenendtagen empfehlenswert.

2 zur Gewichtung des Datensatzes siehe: bmvit 2016a: 29 ff.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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2.3 Fallzahlen & Schwankungsbreite

Fir einzelne Gruppen bewegt sich die Fallzahl trotz der Berucksichtigung aller
Erhebungstage trotzdem unter 1% der Gesamtstichprobe von ,Osterreich un-
terwegs 2013/2014". Aufgrund der hohen Schwankungsbreite bei geringer
Fallzahl kénnen fur diese Gruppen keine statistisch gesicherten Aussagen ge-
troffen werden. Die betroffenen Gruppen sind im Text markiert.

2.4 Sonderfall Alleinerziehende

Aufgrund der geringen Fallzahl konnten Alleinerzieherlnnen nicht nach Wohn-
region sowie nach Geschlecht getrennt ausgewertet werden. Daher beziehen
sich die hier genannten Ergebnisse nur auf weibliche Alleinerzieherinnen un-
abhangig von ihrer Wohnregion. Da die Mobilitadtsméglichkeiten allerdings in
der Regel wesentlich von der raumlichen Lage des Wohnortes abhéngen, ist
fr die zuklnftige Forschung wichtig, diese Gruppe in ausreichend groBer Zahl
zu erfassen, um diese ebenso nach der Wohnregion auswerten zu kénnen.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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3 Genderspezifisches Mobilitatsverhalten in Osterreich in
unterschiedlichen Lebenslagen

Im Folgenden werden die Ergebnisse der SORA Auswertungen von ,Oster-
reich unterwegs 2013/2014“ beschrieben. Die Ergebnisse werden dabei
differenziert nach Lebenslagen (entspricht den Haushaltstypen, siehe oben),
Wohnregion und Geschlecht der Befragten prasentiert.

3.1 Alleinerzieherinnen

Aufgrund ihrer geringen Anzahl im Sample (nur 3.312 der insgesamt 196.604
Wege wurden von Alleinerzieherinnen zurtckgelegt — das entspricht rund 2%
aller Wege in der Gesamtstichprobe) werden Alleinerzieherinnen hier ein-
gangs gesondert behandelt. Weiters ist die Darstellung nur auf Wegzweck der
Alleinerzieherinnen sowie die von ihnen verwendeten Hauptverkehrsmittel be-
schrankt.

Vergleicht man die Ergebnisse dieser Gruppe mit jenen von Paaren mit Kin-
dern, so sind in Bezug auf den Wegzweck vor allem drei Auffélligkeiten zu
vermerken (siehe Abbildung 2 und Abbildung 3; zu den Ergebnissen dieser
Vergleichsgruppen siehe unten bzw. Abbildung 6 und Abbildung 7). Erstens ist
der Anteil der Wege in die oder von der Arbeit in etwa auf dem Niveau der
Frauen mit alteren Kindern, welche wiederum einen hdheren Anteil aufweisen
als Frauen mit kleinen Kindern. Dementsprechend sieht man, dass die Er-
werbsbeteiligung der Alleinerzieherinnen gréBer ist als die der Frauen mit
kleinen Kindern in Paarhaushalten.

Zweitens ist auch der Anteil der Bring- und Holwege gréBer als bei Frauen mit
Kindern, die mit ihrem Partner in einem gemeinsamen Haushalt leben. Die in
dieser Lebenslage partnerschaftlich aufgeteilten Bring- und Holwege missen
alleine bewaltigt werden. Dies geht drittens auf Kosten des Anteils an Be-
suchswegen, die seltener als in vergleichbaren Lebenslagen unternommen
werden.

Bei der Verkehrsmittelwahl der Alleinerzieherinnen sind hingegen keine gra-
vierenden Differenzen zu Paaren bzw. Frauen mit (kleinen) Kindern zu
verzeichnen. Allerdings ist der Anteil an zu Fu3 zurlickgelegten Wegen relativ
hoch.

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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Abbildung 2: Wegzweck von Alleinerzieherinnen

H H Wochentag: alle Tage
Anteil an Wegen je Wegzweck ikl oo
in [Prozent] Kategorien: Haushalt

Stichprobe: n=3.312 Wege

—_
=
S
=

]

w

Alleinerziehende

u Arbeitsplatz Dienstlich/geschaftlich m Schule/Ausbildung
Bring- und Holwege m Einkaufen Erledigung
® Freizeit ) Besuch Anderer Zweck
Quellen: SORA; Osterreich unterwegs 2013/2014

Abbildung 3: Hauptverkehrsmittel von Alleinerzieherinnen
peb Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmittel | [\ W5

Auswertung: SORA Split) i Kategorien: Haushalt
(Modal-Split) in [Prozent] po 3% oen n: W;ﬁe;
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Quellen: SORA; Osterreich unterwegs 2013/2014
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3.2 Einpersonenhaushalte

Bewohnerlnnen von Einpersonenhaushalten sind unabhéangig von inrem Ge-
schlecht und Wohnort am haufigsten unterwegs: 87% der Frauen und 85% der
Méanner waren an den Berichtstagen von ,Osterreich unterwegs 2013/2014*
auBBer Haus. Der Durchschnitt in der Gesamtstichprobe betrédgt 79%.

Bewohnerlnnen von Einpersonenhaushalten in peripheren Lagen weisen mit
78% unter Frauen und 80% unter den Mannern auBBerdem im Vergleich zu an-
deren Lebenslagen eine Uberdurchschnittliche Pkw-Verfligbarkeit auf; die
Pkw-Verfligbarkeit betragt unter allen Befragten von ,Osterreich unterwegs
2013/2014" insgesamt 75%. Jedoch ist zu beachten, dass Einpersonenhaus-
halte von Frauen bzw. Mannern in peripheren Lagen jeweils weniger als 1%
der Félle der Gesamtstichprobe ausmachen; Ergebnisse dieser Gruppen sind
somit mit Vorsicht zu interpretieren.

In zentralen Lagen haben Frauen in Einpersonenhaushalten in nur 65% der
Falle und somit am zweitseltensten jederzeit einen Pkw zur Verfagung, nur al-
lein lebende Pensionistinnen geben zu 58% und somit noch seltener an,
jederzeit einen Pkw zur Verfigung zu haben. Die Pkw-Verflugbarkeit der Man-
ner in Einpersonenhaushalten ist hingegen in zentralen Lagen mit 77% leicht
tberdurchschnittlich.

Alleine lebende Frauen legen mehr Wege zurlck als alleine lebende Manner:
In peripheren Lagen kommen mobile Frauen im Durchschnitt auf 3,56 Wege
und Manner auf 3,27 Wege pro Tag. In zentralen Lagen liegen diese Werte
bei 3,4 (Frauen) und 3,23 (Méanner). Die Fortbewegung erfolgt bei Frauen im
Vergleich zu Mannern allerdings langsamer, wobei die Weggeschwindigkeit in
peripheren Lagen grundsétzlich héher ist: Frauen haben in peripheren Lagen
eine Mediangeschwindigkeit von 28 km/h und Manner 33 km/h. In zentralen
Lagen haben Frauen eine Mediangeschwindigkeit von 15 km/h und Manner
von 18 km/h.

Auch bei der Verkehrsmittelwahl der Bewohnerlnnen von Einpersonenhaus-
halten sind kaum Genderunterschiede zu erkennen (siehe Abbildung 5).
Einzig beim Lenken eines Pkws ist ein etwas gréBerer Anteil an Mannern
(62% in peripheren und 43% in zentralen Lagen) als an Frauen (58% bzw.
36%) zu erkennen. In peripheren Lagen wird das Auto von Personen in Ein-
personenhaushalten somit insgesamt haufiger genutzt; wohl auch aufgrund
der Uberdurchschnittlichen Verflugbarkeit (siehe oben). Insbesondere in zent-
ralen Lagen sieht man weiters, dass Frauen (8%) h&ufiger in einem Pkw
mitfahren als Manner (2%).

In Bezug auf die Wegzwecke ist zu erkennen, dass Manner aus Einpersonen-
haushalten sowohl in peripheren als auch in zentralen Lagen mit jeweils 30%

SORA — Institute for Social Research and Consulting
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mehr Wege in die bzw. von der Arbeit weg erledigen als Frauen, die in peri-
pheren Lagen in 21% ihrer Wege und in zentralen Lagen in 24% ihrer Wege
Arbeitswege zurlcklegen (siehe Abbildung 4). Frauen in peripheren Lagen le-
gen im Gegenzug mit 18% mehr Einkaufswege zurtck als Manner (13%).
Frauen in zentralen Lagen unternehmen mit 14% mehr andere Erledigungs-
wege als Manner (11%).
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Abbildung 4: Wegzweck von Einpersonenhaushalten
und Paarhaushalten ohne Kind(er)
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Abbildung 5: Hauptverkehrsmittel von Einpersonenhaushalten
und Paarhaushalten ohne Kind(er).
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3.3 Paarhaushalte ohne Kind

Auch Paarhaushalte ohne Kinder sind sehr haufig unterwegs: Mehr als 80%
der Befragten in dieser Lebenslage berichtet unabhangig vom Geschlecht an
den Berichtstagen von ,Osterreich unterwegs 2013/2014“ auBer Haus gewe-
sen zu sein. Konkret ist das bei Frauen in peripheren Lagen zu 82% und bei
Mannern zu 84% der Fall. In zentralen Lagen sinken diese Anteile geringflgig
auf 80% bzw. 83%.

Die Pkw-Verfugbarkeit ist bei in Paarhaushalten lebenden Frauen in zentraler
Lage seltener gegeben: Nur 68% der Frauen in zentral gelegenen Paarhaus-
halten geben an, dass sie jederzeit Uber einen Pkw verfligen kénnen. Bei
Méannern betragt dieser Anteil mit 79% deutlich mehr. In peripheren Lagen be-
tragen diese Anteile 78% (Frauen) bzw. 82% (Méanner) und sind damit deutlich
héher. Auch die Genderdifferenz der Pkw-Verflgbarkeit ist nicht so stark aus-
gepréagt wie in zentralen Wohnregionen.

Bei Paarhaushalten ohne Kind sind in zentralen Lagen kaum Unterschiede in
der Anzahl der zurlickgelegten Wege zu erkennen: Frauen legen durchschnitt-
lich 3,27 Wege pro Berichtstag zurlck, bei Mannern betragt dieser Wert 3,29
zurlickgelegte Wege pro Berichtstag. In peripheren Lagen legen Frauen mit
durchschnittlich 3,41 etwas mehr Wege zurlck als Manner (3,17). Hier ist
demnach im Gegensatz zu zentralen Lagen ein deutlicher Genderunterschied
zu verzeichnen.

Die Weggeschwindigkeit von Mannern und Frauen in peripheren Lagen ist mit
rund 33 km/h ann&hrend gleich groB3. In zentralen Lagen sind M&nner (20
km/h) etwas schneller unterwegs als Frauen (16 km/h).

Der Pkw wird von Mannern sowohl in Wohnorten in peripheren (68%) als auch
in zentralen Lagen (54%) haufiger selbst gelenkt als von Frauen, bei denen
das in peripheren Lagen zu 52% und in zentralen Lagen zu 32% der Fall ist
(siehe Abbildung 5). Im Gegenzug fahren Frauen wieder 6fter als Manner in
einem Pkw mit: In peripheren Lagen gibt es 20% Mitfahrerinnen aber nur 8%
Mitfahrer, in zentralen Lagen sind es 18% Mitfahrerinnen und nur 6% Mitfah-
rer. Bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist in zentralen Lagen mit 22% Frauen
und 15% Mannern eine deutliche Genderdifferenz zu erkennen.

Insbesondere bei Paarhaushalten in zentralen RAumen gibt es wenig Unter-
schiede nach den Wegzwecken der Befragten (siehe Abbildung 4). In
peripheren Raumen ist allerdings ein gr6Berer Anteil an Arbeitswegen bei
Mannern (30%) als bei Frauen (26%) zu verzeichnen. Weiters gibt es hier bei
Frauen mit 18% einen gréBeren Anteil an Einkaufswegen als unter Mannern
(13%) — entsprechend der traditionellen Aufteilung von Produktions- und Re-
produktionswegen zwischen Frauen und Mannern.
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3.4 Paarhaushalte mit kleinem Kind

Paarhaushalte mit einem kleinen Kind in peripheren Lagen sind etwas selte-
ner unterwegs als Paare ohne Kinder oder alleinlebende Befragte: Manner
und Frauen in peripheren Lagen berichten jeweils, dass sie in 81% der Be-
richtstage auBer Haus waren (und somit Wege zurtickgelegt haben). In
zentralen Lagen betragt dieser Anteil bei Frauen 82% und bei Mannern 86%
und liegt somit Uber den Werten fir Paarhaushalte ohne Kind in zentralen La-
gen (siehe oben).

Insgesamt weisen Paare mit einem kleinen Kind je nach Wohnort eine leicht
Uber- bzw. eine leicht unterdurchschnittliche Pkw-Verflugbarkeit (die insgesamt
bei 75% in der Gesamtstichprobe liegt) auf: In peripheren Lagen berichten
78% der Frauen und 73% der Méanner, dass ihnen jederzeit ein Pkw zur Ver-
fligung steht. In zentralen Lagen trifft das auf jeweils 72% der Falle zu.

Bei Paarhaushalten mit einem kleinen Kind sieht man erneut, dass die Anzahl
der von Frauen im Durchschnitt zurlickgelegten Wege pro Berichtstag gréBer
ist als jene der Manner — unabhangig von ihnrem Wohnort: In peripheren Lagen
legen Frauen im Durchschnitt 3,7 und Manner 3,25 Wege pro Berichtstag zu-
ruck. In zentralen Lagen liegen diese Werte bei Frauen bei 3,82 und bei
Mé&nnern bei 3,33 Wegen. Allerdings ist die Mediangeschwindigkeit der Frau-
en in zentralen Lagen deutlich geringer als jene der Manner in zentralen
Lagen: Frauen sind im Durchschnitt mit 12 km/h unterwegs, Manner hingegen
mit 17 km/h. In peripheren Rdumen ist hingegen mit jeweils 30 km/h kein Un-
terschied zu beobachten.

Dieses Muster der komplexeren, aber langsameren Wege bleibt bei Frauen
mit einem kleinen Kind auch dann bestehen, wenn die Werte nach Erwerbsta-
tigkeit der Befragten aufgeschlisselt werden (siehe SORA 2017): Selbst unter
erwerbstatigen Personen weisen Frauen mit einem kleinem Kind mehr (Frau-
en 4,06 Wege und Manner 3,49 Wege pro Berichtstag), aber langsamere
Wege (Frauen 24 km/h und Manner 30 km/h) auf als Manner. Dieser Unter-
schied in der Durchschnittsgeschwindigkeit ist wohl auch der geringeren Pkw-
Nutzung von Frauen (insbesondere in peripheren Wohnorten, siehe unten)
geschuldet.

Manner und Frauen in Paarhaushalten mit kleinem Kind unterscheiden sich in
ihrer Verkehrsmittelwahl hauptsachlich nach ihrem Wohnort (siehe Abbildung
7): In zentralen Lagen verwenden Manner mit 35% h&ufiger einen Pkw als
Frauen, bei denen das nur zu 23% der Fall ist. Frauen fahren daflir zu 26% in
einem Pkw mit, bei Mannern trifft das nur auf 19% der Wege zu. Weiters sind
Frauen in 27% der Félle zu FuB3 unterwegs, wahrend sich Manner nur zu 22%
fir das Gehen entscheiden.
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In peripheren Wohnorten ist die Pkw-Nutzung von Frauen (46%) und Mannern
(48%) einigermaBen ausgeglichen und auch das Mitfahren in einem Pkw ist
zwischen den Geschlechtern annahrend gleich verteilt (Frauen 25% und Man-
ner 22%).

In Bezug auf die Zwecke der zurlickgelegten Wege ist in dieser Lebenslage
bei Mannern ein deutlich gréBerer Anteil an Arbeitswegen zu beobachten
(siehe Abbildung 6): In peripheren Lagen haben Manner 25% Arbeitswege, in
zentralen Lagen liegt dieser Wert bei 19%. Frauen in peripheren Lagen wei-
sen hingegen nur 11% Arbeitswege auf, in zentralen Lagen sinkt dieser Anteil
sogar auf 7% Arbeitswege. Unter Frauen gibt ist dafiir unabhangig vom Woh-
nort einen deutlich gréBeren Anteil an Bring- und Holwegen: 23% der Wege in
peripheren Lagen und 20% der Wege in zentralen Lagen fallen in diese Kate-
gorie, bei Manner ist das in peripheren Lagen nur zu 6% und in zentralen
Lagen zu 12% der Fall. Somit findet sich in dieser Lebenslage der Paarhaus-
halte mit zumindest einem kleinen Kind eine deutliche gendertypische
Differenzierung der Wegzwecke.
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Abbildung 6: Wegzweck von Haushalten mit Kind(ern)
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Abbildung 7: Hauptverkehrsmittel von Haushalten mit Kind(ern)
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3.5 Paarhaushalte mit Kind

Unabhangig ob in peripherer oder in zentraler Lage, M&nner in Paarhaushal-
ten mit einem Kind ab 10 Jahren sind in 87% der Berichtstage auBBer Haus.
Bei Frauen dieser Lebenslage in peripheren Wohnorten ist das in 83% der
Falle bzw. in zentralen Wohnorten in 82% der Falle zu beobachten. Manner,
die in Paarhaushalten mit einem Kind leben, haben weiters den zweith6chsten
Anteil an Pkw-Verflgbarkeit: Jeweils 83% der Manner in peripheren oder zent-
ralen Lagen geben an, dass sie jederzeit Gber einen Pkw verfigen kénnen.
Eine héhere Pkw-Verflgbarkeit berichten nur Pensionisten in Paarhaushalten:
Hier geben 87% der Pensionisten in peripheren und 85% der Pensionisten in
zentralen Lagen an, dass sie jederzeit Uber einen Pkw verfligen kdnnen (siehe
unten). Bei Frauen mit einem Kind im Haushalt betragt die Pkw-Verfligbarkeit
80% in peripheren Lagen und 78% in zentralen Lagen, was den héchsten An-
teil unter Frauen in den untersuchten Lebenslagen darstellt.

Auch hier gilt in Bezug auf Anzahl und Geschwindigkeit der zurtickgelegten
Wege wieder, dass Frauen mehr Wege zuriicklegen als Manner: In peripheren
Wohnorten haben Frauen im Durchschnitt 3,35 Wege an den Berichtstagen,
bei Mannern betragt dieser Wert 3,27 Wege. In zentralen Wohnorten kommen
Frauen im Durchschnitt auf 3,36 Wege und M&nner nur auf 3,12 Wege. Aller-
dings sind Frauen in zentralen Lagen mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 12 km/h langsamer unterwegs als Manner, die eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 17 km/h aufweisen. In peripheren Lagen ist mit jeweils

30 km/h kein Unterschied in der Mediangeschwindigkeit von Mannern und
Frauen zu erkennen.

Die Verkehrsmittelwahl von Frauen und M&nnern andert sich nur geringfugig
je alter das Kind wird (siehe Abbildung 7): Im Vergleich zu Paarhaushalten mit
einem kleinen Kind nutzen M&nner haufiger einen Pkw: In peripheren Lagen
trifft das auf 54% der von Mannern zuriickgelegten Wege zu, in zentralen La-
gen auf 45% der Wege. Frauen benutzen hingegen nur fur 45% der Wege in
peripheren Lagen und in 31% der Wege in zentralen Lagen einen Pkw.

Im Gegenzug sind Frauen mehr zu FuB3 unterwegs als Manner: Sie legen in
peripheren Lagen 17% der Wege zu Ful3 zuruck, in zentralen Lagen sogar
21% der Wege. Bei Mannern betragt der Anteil der zu Fu3 bewaltigten Wege
in peripheren Lagen nur 8% und 13% in zentralen Lagen. Weiters fahren
Frauen auch haufiger in einem Pkw mit als Ma&nner: Dies trifft auf 25% der
Wege in peripheren Lagen und auf 20% der Wege in zentralen Lagen zu.
Méanner wahlen diese Art der Fortbewegung hingegen nur fir 15% der Wege
in peripheren Lagen und fir 11% der Wege in zentralen Lagen. Frauen sind
somit insgesamt etwas vielseitiger unterwegs als Manner.
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Der Anteil an Bring- und Holwegen von Frauen mit einem Kind nimmt tenden-
ziell mit dem Alterwerden des Kindes ab (siehe Abbildung 6). Hier weisen
Frauen in peripheren Lagen einen Anteil von 12% und in zentralen Lagen ei-
nen Anteil von 11% auf. Manner mit einem Kind im Haushalt kommen
unabhéngig ihres Wohnortes auf einen Anteil von 6% an Bring- und Holwe-
gen; der Ruckgang ihres Anteils an Bring- und Holwegen ist somit nicht im
gleichen Ausmaf zu beobachten wie unter den Frauen. Gleichzeitig nehmen
bei Frauen mit einem Kind die Arbeits- und Einkaufswege im Vergleich zu
Frauen mit mindestens einem kleinen Kind im Haushalt zu: Frauen mit einem
Kind im Haushalt haben jeweils 16% Arbeitswege in peripheren und in zentra-
len Raumen, der Anteil ihrer Einkaufswege liegt bei 16% in peripheren und
17% in zentralen Lagen. Die gendertypische Aufteilung der Gberwiegend von
Mé&nnern zurlickgelegten Produktionswege und der Uberwiegend von Frauen
bewaltigten Reproduktionswege bleibt demnach auch in dieser Lebenslage zu
beobachten.
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3.6 Pensionistinnen-Paarhaushalte

Mit steigendem Alter sinkt die Mobilitdt der Befragten und sie verlassen ihre
Wohnung oder ihr Haus seltener. In zentralen Lagen sind 72% der Frauen und
Manner in Pensionistinnen-Paarhaushalten an den Berichtstagen auB3er Haus.
In peripheren Lagen ist hier hingegen wieder ein Genderunterschied zu be-
obachten: Hier sind Frauen an nur 70% der Erhebungstagen mobil, M&nner
allerdings in 77%. Insgesamt ist die Mobilitat der befragten Pensionistinnen in
Paarhaushalten somit unterdurchschnittlich (gesamt 79% mobile Personen mit
Wegen auBer Haus an den Berichtstagen in der Gesamtstichprobe).

Trotz der unterdurchschnittlichen Haufigkeit des Verlassens der Wohnraume
haben Pensionisten in Paarhaushalten, in peripheren (82%) wie auch in zent-
ralen Wohnorten (79%), die h6chsten Anteile an Pkw-Verflgbarkeit,
Pensionistinnen sind mit 78% in peripheren Lagen und 68% in zentralen La-
gen hier nur mittelméaBig einzustufen.

Bei Pensionisten und Pensionistinnen in Paarhaushalten sieht man auBerdem,
dass Manner nun im Durchschnitt mehr Wege als Frauen zurlcklegen: In pe-
ripheren Lagen legen Frauen im Durchschnitt nur 2,91 Wege zurtick, Manner
allerdings 3,36 Wege. In zentralen Lagen kommen Frauen auf rund 3,20 Wege
und Méanner auf 3,29 Wege — und das, obwohl die Frauen, die keine Wege zu-
rickgelegt haben (und folglich nicht an der weiteren Befragung teilgenommen
haben), in dieser Untersuchung bereits nicht mehr berlcksichtigt sind. Dem-
nach bleiben Pensionistinnen in peripheren Paarhaushalten 6fter zu Hause
und haben weniger Wege als Pensionisten in Paarhaushalten, wenn sie doch
unterwegs sind.

Das Muster, dass Frauen mehr Wege zurlicklegen als Manner durfte sich so-
mit mit Ende der Erwerbstéatigkeit in das Gegenteil verkehren. Trotzdem gilt
noch immer, dass Manner schneller unterwegs sind als Frauen. In zentral ge-
legenen Wohnorten weisen Manner eine Mediangeschwindigkeit von 24 km/h
und Frauen von 18km/h auf, in zentralen Lagen liegen diese Werte bei 16km/h
bzw. 12km/h.

In Bezug auf die Verkehrsmittelwahl zeigen sich bei Pensionistinnen in Paar-
haushalten die gréBten Unterschiede (siehe Abbildung 9): M&nner lenken
jeweils mindestens zweimal so haufig selbst einen Pkw als Frauen: Flir 62%
der Wege in peripheren Lagen und fir 51% der Wege in zentralen Lagen wéh-
len M&nner das Auto, Frauen weisen nur einen Anteil von 25% in peripheren
und 24% in zentralen Lagen auf. Frauen nutzen dafir etwas haufiger 6ffentli-
che Verkehrsmittel als M&nnern: Fur 3% der Wege in peripheren Lagen und
15% der Wege in zentralen Lagen verwenden sie 6ffentliche Verkehrsmittel,
bei Mannern ist das nur in 1% der Wege in peripheren Lagen und 13% der
Wege in zentralen Lagen der Fall.
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Bei den Wegzwecken in Pensionistinnen-Paarhaushalten erkennt man weiters
noch immer eine klassische Rollenverteilung bei den reproduktiven Tatigkei-
ten (siehe Abbildung 8): Frauen tGbernehmen haufiger Einkaufe als Manner;
31% der Wege von Frauen in peripheren Lagen und 30% der Wege in zentra-
len Lagen sind Einkaufwege. Manner in peripher gelegenen Pensionistinnen-
Paarhaushalten kommen hingegen nur auf 22% Einkaufswege, in zentralen
Lagen steigt dieser Anteil geringflgig auf 25%.

Manner in dieser Lebenslage erledigen allerdings &éfter als Frauen andere pri-
vate Erledigungen; in peripheren Wohnorten machen diese 22% aller Wege
aus, in zentralen Wohnorten sind es 24%. Bei Frauen in Pensionistinnen-
Paarhaushalten sind es 19% in peripheren und 21% in zentralen Lagen. Auch
Freizeitwege werden haufiger von Mannern durchgefihrt als von Frauen, in
peripheren Lagen sind 32% der zuriickgelegten Wege dieser Kategorie zuzu-
ordnen, in zentralen Lagen sind es 29%. Bei Frauen in Pensionistlnnen-
Paarhaushalten machen Freizeitwege jeweils nur 26% aller zurickgelegten
Wege aus, unabhangig vom Wohnort der Befragten.
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Abbildung 8: Wegzweck von Pensionistinnen
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Abbildung 9: Hauptverkehrsmittel von Pensionistinnen
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3.7 Pensionistinnen-Einpersonenhaushalte

Alleinwohnende Pensionistinnen verlassen laut ,Osterreich unterwegs
2013/2014“ relativ selten ihre Wohnung oder ihr Haus: Nur 68% der in peri-
pheren Lagen lebenden und 59% der in zentralen Lagen lebenden
Pensionistinnen in Einpersonenhaushalten berichten, dass sie an den Be-
richtstagen auBBer Haus waren. Dem stehen 77% Pensionisten in peripheren
Lagen und 80% Pensionisten in zentralen Lagen mit Wegen auBBer Haus ge-
genuber. Dies sind unter allen untersuchten Lebenslagen jeweils die
geringsten Werte (Durchschnitt in der Gesamtstichprobe 77% unter Frauen
und 81% unter Mannern). Allerdings sind hier wieder (bis auf alleinlebende
Pensionistinnen im peripheren Raum) geringe StichprobengréBen von weniger
als 1% der Gesamtstichprobe zu verzeichnen und die Ergebnisse somit mit
Vorsicht zu interpretieren.

Alleinlebende Pensionistinnen im zentralen Raum haben von allen Gruppen
den geringsten Anteil an Pkw-Verflgbarkeit: Nur 58% berichten, dass sie je-
derzeit auf einen Pkw zurlckgreifen kdnnen, in peripheren Lagen betragt
dieser Anteil 74%. Bei Pensionisten in Einpersonenhaushalten betragen diese
Werte 73% in zentralen Lagen und 74% in peripheren Lagen.

Das beobachtete Mobilitatsmuster bei Paarhaushalten von Pensionistinnen
trifft auch auf Einpersonenhaushalte von Pensionistinnen zu: M&nner legen
mit 3,05 Wegen in peripheren Lagen und 3,37 Wegen in zentralen Lagen im
Durchschnitt mehr Wege zurlick als Frauen, die in peripheren Lagen im
Durchschnitt auf 2,77 Wege und in zentralen Lagen auf 2,96 Wege kommen.
Weiters sind Manner auch hier wieder schneller unterwegs als Frauen, sie le-
gen in peripheren Lagen ihre Wege mit einer Mediangeschwindigkeit von 16,4
km/h und in zentralen Lagen mit 12 km/h zurick. Pensionistinnen in Einperso-
nenhaushalten kommen hingegen in peripheren Lagen nur auf 8 km/h und in
zentralen Lagen auf 12,7 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit. Pensionistinnen
bewegen sich somit am langsamsten fort (Mediangeschwindigkeit insgesamt
22,5 km/h in der Gesamtstichprobe).

Die von alleinlebenden Pensionistinnen verwendeten Verkehrsmittel unter-
scheiden sich deutlich zwischen Frauen und Mannern (siehe Abbildung 9):
Unter Mannern ist sowohl in peripheren (48%) als auch in zentralen R&umen
(833%) eine deutlich héhere Pkw-Nutzung als bei Frauen (33% bzw. 21%) zu
vermerken. Im Gegenzug gehen Frauen insbesondere in peripheren Lagen mit
44% und in zentralen Lagen zu 32% haufiger zu Ful3 als Manner (23% bzw.
26%). In zentralen Lagen ist bei Pensionistinnen auch ein gréBerer Anteil bei
der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel zu verzeichnen; Pensionistinnen ver-
wenden flr 31% ihrer Wege 6ffentliche Verkehrsmittel, Pensionisten nur fir
26% ihrer Wege.
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In Bezug auf Wegzwecke gibt es nur geringfligige Genderunterschiede in
zentralen Lagen, aber teilweise deutliche Unterschiede in peripheren Lagen
(siehe Abbildung 8). So legen Frauen in peripheren Lagen mit 16% mehr We-
ge fur private Besuche zurlick als Mannern in peripheren Lagen, die nur auf
8% private Besuchswege kommen. In zentralen Lagen weisen sowohl Frauen
als auch Manner 14% private Besuchswege auf. Manner in peripheren Lagen
haben mit 31% dafir mehr Wege fir sonstige Freizeitaktivitaten als Frauen,
die hier nur auf einen Anteil von 21% kommen. Auch hier sind mit jeweils 25%
die Anteile in zentralen Lagen wieder gleich. Ahnliches kann ebenfalls bei den
Einkaufswegen beobachtet werden: In peripheren Lagen gibt es zwischen
Frauen (32%) und Mannern (23%) einen relativ deutlichen Unterschied, der in
zentralen Lagen mit 32% Einkaufswegen von Frauen zu 28% Einkaufswegen
von Méannern nicht so stark ausgepragt ist.
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4 Zusammenfassung: Genderunterschiede in
verschiedenen Lebenslagen

Die Datenauswertung zeigt, dass sich das Mobilitatsverhalten der Befragten
entlang der drei Dimensionen Gender, Lebenslage und Lage des Wohnortes
differenziert. Von diesen Mobilitdtsmustern lasst sich auch auf die Mobilitats-
bedurfnisse der Betroffenen schlieBen, die sich aufgrund ihrer
unterschiedlichen Lebenslagen ergeben.

Wenn man davon ausgeht, dass die dargestellten Lebenslagen einem Le-
benszyklus entsprechen — vom ersten eigenen Einpersonenhaushalt zum
Paarhaushalt und Uber die Familiengrindung mit Kindern zu einem Pensionis-
tinnenhaushalt —, so ist zu erkennen, dass sich die Mobilitdtsmuster (und wohl
auch Mobilitatsbedirfnisse) der Befragten mit der Zeit andern.

Am Anfang sind die Einpersonenhaushalte héchst mobil und die Mobilitats-
muster von Mannern und Frauen unterscheiden sich nur geringfligig
voneinander. GrdBere Unterschiede lassen sich hingegen in der Pkw-
Verfligbarkeit — und damit einem Aspekt der Mobilitdtsmdglichkeiten — erken-
nen, welche insgesamt in peripheren Lagen und bei Mannern gréBer ist. Dies
zeigt sich auch in einem gréBeren Anteil an mit dem Pkw zurlckgelegten We-
gen in peripheren Lagen bzw. bei Mannern.

Dieser Befund &ndert sich kaum im Lebenszyklus bzw. in den unterschiedli-
chen Lebenslagen der Befragten. Frauen weisen auch durchgehend geringe
Mediangeschwindigkeiten auf — obwohl sie in den meisten Fallen mehr Wege
zuriicklegen als Manner. Somit zeigt sich auch in dieser Analyse der Daten
von ,Osterreich unterwegs 2013/2014", dass Frauen in nahezu allen Lebens-
lagen und sowohl in peripheren als auch zentralen Lagen komplexere Wege
zu bewaéltigen haben, diese aber im Durchschnitt mit einer niedrigeren Ge-
schwindigkeit zuriicklegen als Manner.

Auch Angehdérige von Paarhaushalten ohne Kinder sind oft auBer Haus und
die Wegzwecke von Frauen und Mannern unterscheiden sich nur geringfiigig
voneinander; einzig in peripheren Lagen ist zu erkennen, dass Manner mehr
Arbeitswege als Frauen zurlicklegen. Dies kann auch in Einpersonenhaushal-
ten beobachtet werden und ist wohl Ausdruck der unter Frauen geringeren
Erwerbsbeteiligung. Bei der Verkehrsmittelwahl der Befragten sieht man, dass
Méanner 6fter einen Pkw selbst lenken und Frauen 6fter im Pkw mitfahren. In
zentralen Lagen nutzen Frauen haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel als Man-
ner.

Mit der Familiengrindung zeichnen sich gréBere Unterschiede im Mobilitats-
verhalten von Mannern und Frauen ab, insbesondere was ihre Wegzwecke
betrifft. Dennoch gilt in peripheren Lagen fiir beide Geschlechter, dass die Be-
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fragten mit einem kleinen Kind im Haushalt etwas weniger unterwegs sind als
Personen in Paarhaushalten ohne Kinder. In zentralen Lagen steigt hingegen
die Mobilitat im Vergleich zu Paaren ohne Kinder und die Befragten sind 6fter
auBer Haus.

Entsprechend der traditionellen Rollenverteilung zwischen den Geschlechtern
mit der Zuordnung der Manner zur Erwerbsarbeit und der Frauen zur hausli-
chen Arbeit haben Manner in den Haushalten mit kleinen Kindern einen
deutlich gréBeren Anteil an Arbeitswegen als Frauen, welche wiederum mehr
Bring- und Holwege sowie Einkaufswege zuriicklegen. Somit spiegelt sich
auch im Mobilitatsverhalten von Frauen ihre Ubernahme der Reproduktionsar-
beit nach der Familiengriindung wider. Insgesamt sind auch in dieser
Lebenslage Frauen komplexer unterwegs: Sie legen mehr Wege und diese auf
vielseitigerer Art zuriick als M&nner. Dieser Befund &ndert sich auch nicht,
wenn als zusatzlich differenzierendes Merkmal die Erwerbstéatigkeit der Be-
fragten herangezogen wird.

Mit Heranwachsen des Kindes verandert sich das Mobilitdtsverhalten der Be-
fragten weiter. Frauen und Manner in Paarhaushalten mit einem Kind ab 10
Jahren sind nun etwas haufiger auBer Haus als in Paarhaushalten mit einem
kleinen Kind. Auch die Pkw-Verfligbarkeit (insbesondere unter Méannern) wird
groBer. Letzteres kbnnte einerseits aus den gednderten Mobilitatsbedirfnis-
sen mit einem gréBeren Kind resultieren (bspw. langere Wege fir Ausbildung,
Freizeitaktivitaten etc. des Kindes, fiir die ein eigener Pkw praktisch erscheint,
insbesondere in peripheren Rdumen) bzw. auch andererseits Ausdruck einer
besseren wirtschaftlichen Lage der Befragten sein, die mit einem beruflichen
Aufstieg bzw. dem Wiedereintritt der Frau in die Erwerbsarbeit in dieser Le-
bensphase einhergeht.

Diese bessere wirtschaftliche Lage der Haushalte durch den Wiedereintritt der
Frauen in die Erwerbsarbeit &uBert sich auch in einem wieder erhéhten Anteil
an von Frauen zurlckgelegten Arbeitswegen. Im Gegenzug sind die Bring-
und Holwege bei Frauen anteilsmafBlig etwas zurickgegangen. Die Wahl der
verwendeten Verkehrsmittel ist auch hier unter Frauen wieder vielseitiger als
unter Mannern.

Neben der Familiengrindung ist der Pensionsantritt das Ereignis, das die
Routinen eines Menschen grundlegend verandert. So sind in Paarhaushalten
lebende Pensionistinnen und Pensionisten im Allgemeinen seltener au3er
Haus als Angehdrige anderer Lebenslagen — trotz einer hohen Pkw-
Verflgbarkeit dieser Gruppe. Der einmal angeschaffte Pkw wird nicht so bald
wieder abgegeben. Wahrend in anderen Lebenslagen Frauen im Durchschnitt
stets mehr Wege hatten als Manner, sind es in Pensionistinnen-
Paarhaushalten die Manner, die 6fter auBer Haus sind und auch mehr Wege
zuricklegen — insbesondere in peripheren Regionen.
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Unter den alleinlebenden Pensionistinnen sind vor allem Frauen in zentralen
Lagen wenig mobil. Diese Gruppe weist auch die geringste Pkw-Verflgbarkeit
auf; hier kénnte — ohne empirische Prifung — wieder die wirtschaftliche Lage
der Haushalte (als Folge der geringeren finanziellen Mittel alleinstehender
Frauen) als eine mégliche Ursache flir die verminderte Pkw-Verfligbarkeit
vermutet werden. Weitere Ursachen kdénnten gesundheitliche Griinde sein, die
altere Personen dazu bringen ihren Pkw im Alter abzugeben, oder auch der
allgemein geringere Anteil an FUhrerscheinbesitzerinnen in dieser Altersklas-
se.

Wieder sind es die Manner, die in dieser Lebenslage insgesamt mehr Wege
zurucklegen. Dies erfolgt zu einem groB3en Teil mit dem Pkw, wéhrend Frauen
vor allem in zentralen Raumen haufiger zu Fu3 gehen.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass Frauen in den meisten Lebensla-
gen eine geringere Mobilitadt aufweisen als Manner und somit seltener auBBer
Haus unterwegs sind. Wenn sie allerdings unterwegs sind, so legen sie im
Durchschnitt mehr Wege zurlick als Mé&nner, die sie aber oftmals langsamer
bewaltigen. Weiters zeigt sich, dass Frauen noch immer haufiger Wege der
Reproduktion (z.B. Bringen und Holen, aber auch Einkaufen und andere pri-
vate Erledigungen) zurlcklegen als Manner, wahrend diese wiederum meist
(mit Ausnahme von Paarhaushalten in zentralen Lagen) einen héheren Anteil
an Arbeitswegen aufweisen als Frauen.

Bei Kindern im gemeinsamen Haushalt steigt die Komplexitat der Wege von
Frauen nochmals an, unabhangig davon, ob sie erwerbstéatig sind oder nicht.
Das ist insbesondere bei kleinen Kindern der Fall; bei Paarhaushalten ohne
Kinder sind derartige Unterschiede kaum zu beobachten. Dementsprechend
sollte gendergerechte Mobilitat diese Unterschiede des Mobilitatsverhaltens
von Frauen und Mannern und ihre taglichen Routinen entsprechend berick-
sichtigten und dabei auch die unterschiedlichen Bedurfnisse und
Mobilitatsméglichkeiten von Frauen im Blickfeld behalten.
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