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Anmerkung: Im Text wird nicht durchgehend die Projektbezeichnung S8 Marchfeld
Schnellstraf3e, Abschnitt West, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9),
verwendet. Als Synonym wird oftmals lediglich S8, S8 West oder S8 Marchfeld Schnellstral3e
als Bezeichnung fir diesen StraRenabschnitt verwendet.

Querverweise beziehen sich entweder auf die Mappen oder Einlagen des Einreichprojektes
bzw. der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE), der Erganzenden Unterlagen WU1 — WUS8
in der jeweils aktuellsten Fassung oder auf die Teilgutachten der Sachverstandigen der UVP-
Behorde.

Die Bezeichnungen UVE und Einreichprojekt werden nicht im strengen Wortsinn (die UVE ist
lediglich ein Teil des Einreichprojekts) sondern, wie im taglichen Gebrauch Ublich, als
Synonym verwendet.

Die ASFINAG BAU MANAGEMENT GMBH hat als Projektwerberin mit Schreiben vom
19. Juli 2011 das gegenstandliche BundesstralRenbauvorhaben beim bmvit eingereicht. Mit
Schreiben vom 3. April 2014 ist das Land Niederdsterreich dem Genehmigungsverfahren
und damit dem Antrag der ASFINAG hinsichtlich einzelner baulicher Erganzungen und Ande-
rungen an Landesstra3en als Mitantragsteller beigetreten. Wird in den Dokumenten zum
Umweltvertraglichkeitsprifungsgutachten der Begriff Projektwerber oder Projektwerberin
verwendet, so sind darunter beide Antragsteller zu verstehen.

ABBILDUNGSVERZEICHNIS:

Abbildung 1: Streckengrafik S8 , Abschnitt West (Quelle: ASFINAG) ........ccvvvvvvivviiiiiiiiiinnnee. 15
Abbildung 2: Bewertungsschema gemaf RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen ................ 99
Abbildung 3: Teilabschnitte West, Mitte und Ost gemaf Vorprojekt 2007...........cccceeeeeeeeeee. 108
Abbildung 4: Externe LKW-Fahrten in der Bauphase ............coooivviiiiiiiiiieeeieeeee e 114
Abbildung 5: GrofRraumige Varianten mit Konfliktbereichen Trassenkorridore..................... 153
Abbildung 6: GroBraumige Vari@nten ..............eiiiieeiiieiiiie e e e e e e eeeans 163
Abbildung 7: Projektgebiet — Trassenfuihrung und Verteilung der kf-Werte - aus
GEOCONSULT 2013 ...ttt e e e e e et e e e e aba e e e e eba e aeeaanaaaees 172
Abbildung 8: Larmmonitoring der ZulaufstreCKen..............ccooiiveeiiiiiiiiiii e 394

TABELLENVERZEICHNIS:

Tabelle 1: Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025, Vergleich der Verkehrsstarke
(Erwartungswert fir den DTVw) in Kfz/24h Werktagverkehr (inklusive induziertem
Verkehr) an ausgewahlten Streckenabschnitten, gezeigt an den UVE-Planféllen 1-C / O-
C (mit Teil-ausbau der S1 ohne Tunnel der Donauquerung und ohne
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GroR3-Enzersdorf und RAASAONIT) ......coiiiiiiiiiiii e 18
Tabelle 2: Grenzwerte nach 810 Abs. 4 BSILAMIV ........ccooiiiiiiiiiiiiiiiee e 21
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Tabelle 8: Vergleich der Verkehrsstarke (Erwartungswert fir den DTWw) an ausgewahlten
Streckenabschnitten des Bestandes 2011 und des Planfalls R Referenz — 2025 (sh.
NAChStENENdES Kap. 3.6.3)...iiiiiiiiiiii i 111

Tabelle 9: Ubersicht tiber die Verkehrsstarke (Erwartungswert fiir den JDTVw) in Kfz/24h
Werktagverkehr 2025 (inklusive induziertem Verkehr) nach Streckenabschnitten des
untergeordneten StralRennetzes der untersuchten Planfalle ...............ccccovvviieeinneen, 116

Tabelle 10: Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025, Vergleich der Verkehrsstarke
(Erwartungswert fir den DTVw) in Kfz/24h Werktagverkehr (inklusive induziertem
Verkehr) an ausgewahlten Streckenabschnitten, gezeigt an den UVE-Planfallen 1-C / O-
C (mit Teilausbau der S1 ohne Tunnel der Donauquerung und ohne
Landesstralenumfahrungen) und 1-E/ O-E (mit Vollausbau der S1 und mit Umfahrung
GroRR-Enzersdorf und RAASAOIT) ......ccooiiiiiiiii i 118

Tabelle 11: Nullplanfalle LArmM ... ..o 126

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

Das nachstehende Verzeichnis enthalt die im Umweltvertraglichgkeitsgutachten verwende-
ten Abklirzungen von Fachbegriffen:

A Autobahn

AAEV Allgemeine Abwasseremissionsverordnung

ASt Anschlussstelle

B Bundesstral3e

BARA betriebliche Abwasserreinigungsanlage

BE Baustelleneinrichtung

bmvit Bundesministerium fuir Verkehr, Innovation und Technologie
BQE Biologische Qualitats Elemente

BStLarmlV Bundesstra3en-Larmimmissionsschutzverordnung

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

DTVw durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen (Montag bis Freitag)
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EA

EP

FB
FFH
ForstG

Entwasserungsabschnitt

Einreichprojekt zur UVP

Fachbereich

Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG)
Forstgesetz

ForstvO 2. Verordnung gegen forstschadliche Luftverunreinigungen

GOK
GSA
GV
GW
HASt
HGW
HMW
IG-L
JDTV
JDTVw
JMW
KB
Kfz
KG
Kn
KVA

LKW
LV
MAK
MIV
muUA
MZB
NGP
OAW
OK
ov
PM 10
PM 2,5
PV
PW
RFB
RS
RVS
S

SN
StvO
SV
SV

Geléndeoberkante

Gewasserschutzanlage

Guterverkehr

Grundwasser

Halbanschlussstelle

hdchster Grundwasserstand
Halbstundenmittelwert

Immissionsschutzgesetz — Luft
Jahresdurchschnittlicher Tagesverkehr
Jahresdurchschnittlicher Tagesverkehr, werktags
Jahresmittelwert

Kernbohrung

Kraftfahrzeug

Katastralgemeinde

Knoten

Kreisverkehrsanlage

Landesstral3e

Lastkraftwagen

Leichtverkehr (Krad, Pkw ohne und mit Anhanger, Lieferwagen)
Maximale Arbeitsplatz Konzentration
motorisierter Individualverkehr

Meter Uber Adria (H6henangabe)
Makrozoobenthos

Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan
Osterreichische Akademie der Wissenschaften
Oberkante

Offentlicher Verkehr

Feinstaub (Partikel < 10 pm)

Feinstaub (Partikel < 2,5 um)

Personenverkehr

Projektwerberin

Richtungsfahrbahn

Rammsondierung

Richtlinien und Vorschriften fir den StraRenbau
SchnellstralRe

Schutzniveau

Stralenverkehrsordnung 1960 i.d.g.F.
Sachverstandiger

Schwerverkehr (Busse, Lkw ohne/mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge)
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TA-Luft
TMW
TSP
UVE
UVGA
UVP
UVP-G
VO
WEP
WMW
WVA

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
Tagesmittelwert

Schwebstaub
Umweltvertraglichkeitserklarung
Umweltvertraglichkeitsgutachten
Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
Verordnung

Waldentwicklungsplan
Wintermittelwert
Wasserversorgungsanlage

Abklrzungen fir Stral3en:

S1
S2
A5
A4
B3
B8
B 49
L.2

L5
L6

L.9

L.11

Wiener AuRenring Schnellstral3e

Wiener Nordrand Schnellstral3e

Nord Autobahn

Ost Autobahn

Donau StralRe

Angerer Stral3e

Bernstein Stral3e

Wiener Landesgrenze tUber Markgrafneusiedl und Obersiebenbrunn nach An-
gern (Staatsgrenze)

Raasdorf Uber Leopoldsdorf, Lassee und Groif3enbrunn zur Staatsgrenze
Leopoldsdorf im Marchfelde Uber Glinzendorf, Markgrafneusiedl, Deutsch-
Wagram, Wolkersdorf nach Paasdorf

Orth a. d. Donau Uber Breitstetten, Leopoldsdorf im Marchfelde, Obersie-
benbrunn nach Ganserndorf

GroRRenzersdorf Uber Markgrafneusiedl, Ganserndorf und Prottes-Ebenthal-
Waidendorf nach Diurnkrut
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1. ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG UND INTE-
GRATIVE GESAMTSCHAU

1.1. Allgemeines

Das Bauvorhaben S 8 Marchfeld Schnellstrasse, Abschnitt West, Knoten S1 / S8 — ASt Gan-
serndorf/Obersiebenbrunn (L 9), km 0,0+00.00 — km 14,7+55.00 ist gemaR § 23a Abs. 1 Z 1
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 in der Fassung
des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 14/2014, einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterzie-
hen.

Mit Schreiben vom 19. Juli 2011 hat die ASFINAG BAU MANAGEMENT GMBH als Bevoll-
machtigte der ASFINAG beim Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
den Antrag auf Durchfihrung der Umweltvertraglichkeitsprifung und auf Erlassung eines
teilkonzentrierten Genehmigungsbescheides gemal § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 insbesondere
in Verbindung mit § 24f Abs. UVP-G 2000, § 4 Abs. 1 BStG 1971 und § 17 ForstG 1975 fir
das BundesstralRenbauvorhaben S 8 Marchfeld Schnellstrafl3e, Abschnitt West, Knoten S 1/S
8 - Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9), eingebracht. Mit den Schreiben vom 30. Juli 2012
und 18. September 2013 wurde das Vorhaben hinsichtlich des Entwéasserungssystems ge-
andert. Mit Schreiben vom 3. April 2014 ist das Land Niedertsterreich dem Genehmigungs-
verfahren gemafld 8 24 Abs. 1 UVP-G 2000 und dem Antrag der ASFINAG hinsichtlich be-
stimmter Vorhabensteile (Landesstral3en) als Mitantragsteller beigetreten.

Gem. § 24 Abs. 8 in Verbindung mit 8 9 UVP-G 2000 erfolgte die Auflage der Projektunterla-
gen (Einreichprojekt Dezember 2010) zur 6ffentlichen Einsicht von 14. Juli 2014 bis 8. Sep-
tember 2014.

Im Zuge des Verfahrens wurden von der Projektwerberin als Auskunft gemaR § 24c Abs. 8
UVP-G 2000 erganzende Unterlagen vorgelegt. Diese Erganzenden Unterlagen (WUl —
WUG6) wurden vom 14. Juli 2015 bis 25. August 2015 dem Parteiengehér unterzogen.

Im Zuge des Verfahrens wurden von der Projektwerberin als Auskunft gemaR § 24c Abs. 8
UVP-G 2000 weitere erganzende Unterlagen vorgelegt. Diese umfassen eine Uberarbeitung
der Berichte WU1-04-1, WU1-04-2 und WU1-05 sowie Ergdnzungen zum Larm (WU7) und
eine Detailuntersuchung Helmahof (WUS8).

Im gegenstandlichen UVP-Verfahren wurde ein Prifbuch erstellt. GemanR UVP-G 2000 ist ein
Prifbuch grundsatzlich nicht erforderlich, es ist eine reine Arbeitsunterlage zur systematisier-
ten Erstellung der jeweiligen Teilgutachten zum Umweltvertraglichkeitsgutachten bzw. des
Umweltvertraglichkeitsgutachtens.

Es wurden im Prifbuch auch Festlegungen getroffen, ob mehrere Sachverstandige in be-
stimmten Fragenbereichen bei der Erstellung der Teilgutachten zusammenzuarbeiten hatten.
Die Fragestellungen im Prifbuch wurden in vier Hauptfragenbereiche eingeteilt, die aus den
gesetzlichen Vorgaben des § 24c UVP-G 2000 abgeleitet wurden.

Fragenbereich 1: Alternativen, Nullvariante, Trassenvarianten
Fragenbereich 2: Auswirkungen, MaRRnahmen und Kontrolle
Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes
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Fragenbereich 4: Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen

Die Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen zum Verfahren er-
folgt in eigenen Stellungnahmenbanden.

Die Beurteilung durch die Sachverstandigen wurde in interdisziplindrer Abstimmung vorge-
nommen. Die Beurteilung der Auswirkungen erfolgte unter Berlicksichtigung der von der Pro-
jektwerberin in der UVE angegebenen MalRhahmen sowie jener Malinahmen, die die Sach-
verstandigen der UVP-Behdorde zusétzlich fir erforderlich erachtet haben.

Beurteilt wurden sowohl die Bau- als auch die Betriebsphase, wobei sich die Sachverstandi-
gen und die UVP-Koordination auch mit den im Zuge der 6ffentlichen Auflage vom 14. Juli
2014 bis 8. September 2014 und des Parteiengehdrs vom 14. Juli 2015 bis 25. August 2015
sowie den erganzend eingelangten Stellungnahmen auseinandergesetzt haben.

Die UVP-Teilgutachten liegen dem Umweltvertraglichkeitsgutachten zugrunde und sind we-
sentlicher Bestandteil dieses Gesamtgutachtens.

Das Umweltvertraglichkeitsgutachten hat gemaf § 24c Abs. 5 UVP-G 2000 die von der Pro-
jektwerberin vorgelegten Unterlagen nach dem Stand der Technik und dem Stand der sonst
in Betracht kommenden Wissenschaften in einer umfassenden und integrativen Gesamt-
schau und unter Bertcksichtigung der Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G 2000 aus
fachlicher Sicht zu bewerten.

1.2. Zweck des Vorhabens

Gegenstand der Umweltvertraglichkeitsprifung ist der Bau und Betrieb der S 8 Marchfeld
Schnellstrasse, Abschnitt West, Knoten S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9).
Die S 8 Marchfeld Schnellstral3e ist im Verzeichnis 2 des BStG 1971 mit der Beschreibung
Knoten bei Raasdorf (S 1) - Staatsgrenze bei Marchegg enthalten.

Die Notwendigkeit des Vorhabens ergibt sich einerseits aus den lokalen und regionalen Ver-
kehrsbedurfnissen, andererseits aus den Uberregionalen Anforderungen an das hochrangige
Verkehrsnetz von Niederdsterreich.

Das gegenstandliche Projekt S8 Marchfeld Schnellstral3e verfolgt folgende Uberregionale,
regionale und lokale verkehrliche Ziele:

» Entlastung der stark belasteten Ortsdurchfahrten entlang der B 8 vom Durchgangs-
verkehr

e Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt Ganserndorf an die Bundes-
hauptstadt

* Verbesserung der Verbindungssituation im motorisierten Individualverkehr zwischen
Wien und Bratislava nérdlich der Donau bei Umsetzung des Gesamtprojektes zwi-
schen Knoten S 1/S 8 und der Grenze zur Slowakei (S8 West und S8 Ost)

Die daraus resultierenden Nutzen sind gemalR den oben angefiihrten Punkten:

* Verbesserung der Erreichbarkeiten
* Sicherung des Standortes
* Verbesserung der Verkehrsqualitdt im hochrangigen und nachrangigen Netz
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* Erhdhung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in den
Ortsdurchfahrten

1.3. Trassenfindung

Aufbauend auf den vorangegangenen Untersuchungen (GSD, PGO, SP-V), sowie einer Va-
riantenvorauswahl im Rahmen der ,Vorbereitung des Vorprojekts” erfolgte ab 2007 die Aus-
arbeitung des Vorprojektes fur die S8 durch die Projektwerberin.

Vorprojekt

Im Rahmen des Vorprojektes wurden drei Teilabschnitte (West, Mitte, Ost) jeweils in zwei
Korridoren (Nord und Sud) untersucht. Durch die Gliederung in Teilabschnitte konnten die
Trassenvarianten der einzelnen Abschnitte miteinander beliebig kombiniert werden. Dadurch
konnte im Vorprojekt die Variantenempfehlung in den einzelnen Abschnitten jeweils unab-
hangig von den jeweils anderen Abschnitten erarbeitet werden. Die Abschnitte wurden mit-
tels Nutzen-Kosten-Untersuchung einander gegentibergestellt. Darauf aufbauend erfolgte die
Ausarbeitung einer Trassenempfehlung. Fir den Abschnitt West (S 1 bis nordostlich Unter-
siebenbrunn) und fur den Abschnitt Mitte (norddstlich Untersiebenbrunn bis B 49) wurde die
Variante Nord, fir den Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante Sud zur
Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen. In Kapitel 3.4 ist der Ubersichtsplan der un-
tersuchten Varianten dargestellt.

Im Rahmen der ,Absichtserklarung“ vom 13.12.2007 Uber die Realisierung des Projekts S 8
Marchfeld Schnellstra3e wurde zwischen bmvit, Land Niederdsterreich und ASFINAG festge-
legt, die S 8 in zwei Realisierungsschritten — Abschnitt West vom Knoten S 1/S 8 bis An-
schlussstelle (ASt) Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) und Abschnitt Ost von ASt Gan-
serndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) bis Staatsgrenze bei Marchegg — zeitlich gestaffelt umzu-
setzen. Im Jahr 2010 erfolgte auf Grund der Vorgaben des Bundesfinanzrahmengesetzes
sowie durch eine geanderte Verkehrsentwicklung aufgrund der Wirtschaftskrise eine Evaluie-
rung und Anpassung der bisherigen Infrastrukturprogramme des bmvit. Der Abschnitt Ost
der S 8 Marchfeld SchnellstralRe wurde darin als wesentliches Projekt zeitlich verschoben
und wird in einem separaten UVP-Verfahren behandelt werden.

Aufbauend auf dem im Vorprojekt empfohlenen Trassenkorridor erfolgte fir den gegenstand-
lichen Abschnitt West die Ausarbeitung des vorliegenden Einreichprojekts und der Umwelt-
vertraglichkeitserklarung durch die Projektwerberin.

1.4. Das Vorhaben

Gegenstandliches Vorhaben ist der Bau und Betrieb des Westabschnittes der S 8 Marchfeld
Schnellstral3e, Abschnitt Knoten S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9).

Der genannte Abschnitt stellt eine hochrangige VerkehrserschlieBung des Marchfelds dar
und soll in Zukunft in Verbindung mit der S8 Ost eine Verbindung der Ballungsraume Wien
und Bratislava im hochrangigen Verkehrsnetz der dsterreichischen Ostregion ermdglichen.
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Die Trasse der S 8 Abschnitt West, Knoten S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn
(L9) springt von der S 1 Wiener AulRenring Schnellstral3e, Abschnitt Schwechat bis StfRenb-
runn im Knoten S1/S8 mit einem Rechtsbogen ab und verlauft Richtung Norden. Die S8
quert in weiterer Folge die Landesstraen L 3019 und L 3023 sowie den Ruf3bach und er-
reicht bei der LandesstraRe L 6 die ASt Deutsch-Wagram. Bei den Windkraftanlagen an der
Gemeindegrenze Deutsch-Wagram / Parbasdorf schwenkt die Trasse Richtung Nordosten.
Mit der ASt Strasshof wird die B 8 an die S 8 uber die Spange Strasshof (auch Spange B 8
genannt) angebunden. Diese Spange wurde vornehmlich niveaugleich mit dem umgebenden
Gelande und einer Projektierungsgeschwindigkeit vp = 80 km/h mit je einer Richtungsfahr-
bahn trassiert.

Die Trassenfuhrung im Bereich Markgrafneusied! wird durch das Natura 2000-Gebiet ,Sand-
boden und Praterterrassen“ bestimmt, welches noérdlich umfahren wird. In diesem Bereich
erlaubt die Trassenflhrung auch einen ausreichenden Abstand zu bestehenden Wohngebie-
ten in Strasshof, Ganserndorf und Markgrafneusiedl. Eine weitere Anbindung an das unter-
geordnete Stral3ennetz (L 11) erfolgt mit der ASt Markgrafneusied|.

Nach der ASt Markgrafneusiedl fuhrt die Trasse in einem Linksbogen wieder in Richtung
Nordosten. Die S 8 verlauft dabei entlang der Gemeindegrenze von Ganserndorf und Ober-
siebenbrunn im Bereich der Flur Klingenfeld und fihrt zwischen den bestehenden Windkraft-
anlagen hindurch zur Landesstral3e L 9. Der Abschnitt West endet bei der ASt Génsern-
dorf/Obersiebenbrunn (L 9).

Der gesamte Streckenabschnitt hat eine Lange von 14,7 km. Die S 8 West wird mit getrenn-
ten Richtungsfahrbahnen mit durchgehend 2 Fahrstreifen und einem Abstellstreifen je Fahrt-
richtung errichtet. Als Projektierungsgeschwindigkeit v, wurde 130 km/h gewahlt.

Zur Verbindung der Lebensrdume werden funf Grinbriicken mit einer Breite zwischen 20 m
und 50 m errichtet.

Nachfolgende Abbildung stellt den Verlauf des geplanten Vorhabens dar:
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Abbildung 1: Streckengrafik S8 , Abschnitt West (Quelle: ASFINAG)
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Ortliche und zeitliche Abgrenzung der Baubereiche:

Die Errichtung des gegensténdlichen Vorhabens erfolgt in einem durchgehenden Baulos.
Das Baulos wird gemaR Angabe der Projektwerberin in finf Bauphasen und eine vorange-
hende Phase mit Vorarbeiten geteilt, die sich durch rdumliche und/oder arbeitstechnische
Teilungen ergeben. Zeitliche Ubergriffe zwischen den einzelnen Bauphasen sind vorgese-
hen. Eine Ubersicht (iber die einzelnen Bauphasen mit den Arbeitsablaufen enthalt Kap. 3.3.

Die Bauphase 0 (Vorarbeiten, Baufeldfreimachungen, Okologische Bauvorbereitungen) ist
mit einem Zeitraum von 5 Monaten vorgesehen, die Bauphase 1 (Erdabtrag, Errichtung von
Objekten und einer durchgehenden BaustralR3e) mit 6 Monaten, die Bauphase 2 (Erdarbeiten,
Errichtung von Objekten) mit 14 Monaten, die Bauphase 3 (Erdarbeiten, Gewasserschutzan-
lagen) mit 21 Monaten, die Bauphase 4 (Herstellung ungebundene Tragschichten, Entwas-
serung) mit 10 Monaten und die Bauphase 5 (Oberbau, StralRenausriistung) mit 6 Monaten.
Die Gesamtdauer betragt 36 Monate.

Die Baustelle zur Errichtung der S 8 West erstreckt sich tber eine Lange von etwa 16 km.
Die ErschlieRung der Baubereiche erfolgt bis zur Fertigstellung der durchgehenden Baustra-
3e Uber das bestehende StralRennetz. Zufahrten sind tber die L3019, L3023, L6, L11 und L9
vorgesehen. Der Baustellenverkehr, vornehmlich Massenlangstransporte, erfolgen weitge-
hend auf der Trasse (durchgehende Baustral3e). Gemald MalRnahmenforderung im gegen-
standlichen Gutachten ist die Baustralle des jeweiligen Bauabschnittes vor Beginn der
Hauptarbeiten zu errichten.

Ein direktes Auffahren von der BaustraRe S8 West auf die fertiggestellte S 1 Wiener Aul3en-
ring SchnellstralRe, Abschnitt Schwechat — StRRenbrunn (S 1 Lobau) ist aufgrund des Feh-
lens einer entsprechenden ASt nicht mdglich und daher nicht Gegenstand der UVP. Die S 1
Lobau ist daher keine direkte Baustellenzufahrt zur S8 West. Es gelten die Baustellenzufahr-
ten gemalk Baukonzept ohne die direkte Zufahrt Gber die Trasse der S 1 Lobau.

Erfolgt eine gleichzeitige Errichtung der S 8 West mit der S 1 Lobau, so ist fur die S 8 West
ein Routenkonzept fir den LKW-Baustellenverkehr unter Bericksichtigung des fiir das Vor-
haben S 1 Lobau von der Projektwerberin zu erstellenden Routenkonzeptes zu erstellen. Die
Verwendung der Trasse und der BaustraRe der S 1 Lobau als direkte Baustellenzufahrt fur
die Errichtung der S8 West ist nicht Gegenstand der UVP, weil mit den Einreichunterlagen
zur S8 West keine entsprechenden Nachweise bezuglich der relevanten Wirkfaktoren vorge-
legt wurden.

Die seitens der Projektwerberin vorgesehene befestigte Hauptbaustelleneinrichtung fiir den
Erd- und Stral3enbau befindet sich studdstlich der L6. Die Flache weist eine Grof3e von 1.500
bis 2.500 m2 auf und besteht aus Containerdorf, Werkstatte, Lagerflachen und Parkplatzen.
Zusatzlich werden kleinere dem Baufortschritt folgende Containereinheiten eingesetzt. An
den Objektbaustellen sind jeweils punktuelle Baustelleneinrichtungen geplant.

Als Arbeitszeiten sieht die Projektwerberin an bis zu 6 Arbeitstagen pro Woche tagliche Ar-
beitszeiten von maximal 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr vor. An Sonn- und Feiertagen sind keine
Bautatigkeiten vorgesehen. In der Nacht sind Bauarbeiten nur in unbedingt erforderlichen
Ausnahmeféllen vorgesehen. Die erforderlichen Larmindizes wurden entsprechend der Be-
stimmungen der BStL&rmIV angegeben. Der Betrieb der Aufbereitungsanlage hat sich auf
die Betriebszeiten Montag bis Freitag, 06:00 — 19:00 Uhr zu beschrénken. Larmintensive
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Arbeiten wie zum Beispiel Spundwandrammen werden nur im Zeitraum Tag zwischen 06:00
und 19:00 durchgefuhrt. Die Durchfihrung von larmintensiven Arbeiten ist den Anrainern
entsprechend anzukindigen.

Die An- und Abtransporte sollen laut Einreichunterlagen Uber das 6ffentliche Stralennetz mit
dem Zeitraum Montag - Samstag jeweils von 6:00 bis 22:00 Uhr im Ausmaf von max. 252
Fahrten pro Tag erfolgen. LKW-Fahrten in der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) sind nur in Aus-
nahmefallen (beispielsweise bei Betonierarbeiten von in einem Zuge herzustellenden Bautei-
len) mdglich. Mit vorliegendem Gutachten wird der vorhabensbedingte Bauverkehr mit LKW
im offentlichen Netz zusatzlich limitiert. Dem Stand der Technik entsprechende staubmin-
dernde Malinahmen sind vorgesehen.

1.5. Verkehrliche Wirkungen des Vorhabens

Durch das Vorhaben soll eine Blndelung der Verkehrsstrome auf eine anbaufreie Trasse
und damit eine Entlastung von Stral3enziigen durch Wohngebiete bewirkt werden.

Der zur Feststellung der verkehrlichen Wirkung herangezogene Untersuchungsraum umfasst
jene Raume, welche durch das Vorhaben in ihrem Verkehrsgeschehen beeinflusst werden
bzw. in welchen Verkehrsverlagerungen zu erwarten sind. Eine detaillierte Modellierung der
Verkehrsnetze und Berechnung der Verkehrsnachfrage wurde vorgenommen. So erstreckt
sich der Untersuchungsraum auf Grund der weitrdumigen Beziehungen im Verkehrssystem
auf die gesamte Ostregion Osterreichs und geht dariiber hinaus, soweit andere Bundeslan-
der oder internationale Quellen oder Ziele betroffen sind. Das engere Untersuchungsgebiet
fur die Verkehrsuntersuchung umfasst das Marchfeld zwischen der Donau und den an der
B8 liegenden Gemeinden.

Zur Darstellung der verkehrliche Situation im bestehenden Verkehrsnetz wurden die Be-
standsverkehrsbelastungen 2011 sowie jene im Referenzplanfall R 2019 und R 2025 ermit-
telt. Dargestellt werden jeweils die Gesamtbelastung im Netz sowie eine Differenzierung
nach Fahrzeugarten.

Bauphase: Durch den Baubetrieb und den An- und Abtransport von Materialen kommt es zu
vorhabensbedingten KFZ-Verkehrsbelastungen im o6ffentlichen Stralennetz. Zur Abschéat-
zung der verkehrlichen Auswirkungen der Errichtung der S8 West im Zusammenhang mit der
Errichtung der S1 Wr. AuRenring Schnellstral3e, Abschnitt Schwechat — SuRenbrunn (S1
Lobau) werden zwei Varianten betrachtet: Eine zeitlich nicht tberlappende Bauphase der S8
mit der S1 West, wie es auf Grund von Verzdgerungen in den Genehmigungsverfahren mog-
lich ist, und eine zeitlich vollstdndig oder teilweise Uberlappende Bauphase der S8 West mit
der S1.

Fur beide Falle wird der vorhabensbedingte externe Baustellenverkehr geman MaRnahmen-
forderung im gegenstandlichen Gutachten beschrankt, um die Einhaltung der Luftgrenzwerte
und der Bestimmungen gemaf BStLarmlV sicherzustellen. Unter Berticksichtigung der ge-
forderten Beschrankungen und Detailnachweise ist von der Projektwerberin vor Baubeginn
ein detailliertes Routenkonzept und Monitoringkonzept mit konkreten Vorschlagen zur Uber-
prifung des Routenkonzeptes vorzulegen. Die Uberpriifung der Einhaltung der zulassigen
externen LKW-Fahrten erfolgt durch die Umweltbauaufsicht.
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In der Betriebsphase lasst die S8 verkehrlich giinstige Auswirkungen auf wesentliche Orts-
durchfahrten (siehe dazu nachstehende Tabelle) erwarten. Die verkehrlichen Wirkungen sind
im Detail dem Einreichprojekt sowie dem Teilgutachten Verkehr und Verkehrssicherheit zu
entnehmen. Im Zuge der Planungen zum ggst. Projekt wurden neben der Bestandsdarstel-
lung (Nullplanfélle) Prognoseplanfalle mit Zieljahr 2019 und 2025 unter Bertcksichtigung
verschiedener Teil- und Vollinbetriebnahmen der S8 (ohne und mit S8 Ost), der S1 (ohne
und mit S1-Tunnel Lobau) sowie von Umfahrungen des Landes Niederdsterreich (Umfah-
rungen Raasdorf und GroRR-Enzersdorf, Umfahrung Ganserndorf, Spange L2-L9) und der
Spange Seestadt der S1 und der Wiener StadtstralRe bis zur Anschlussstelle Hirschstetten
untersucht. Voraussetzung fir die Inbetriebnahme der S8 West ist jedenfalls die Teilinbe-
triebnahme der S1 Lobau (ohne Lobautunnel).

Zusammengefasst stellt sich die Wirkung der S8 wie folgt dar:

Planfélle
Streckenabschnitt 0 E2025 (1 E2025|1 0 C2025|1 _C 2025

S8 |zwischen Knoten S1/S8 und

AST Deutsch-Wagram 28.100 29.600
S8 |zwischen AST Deutsch-Wagram und

AST Strasshof 24.400 27.000
S8 |zwischen AST Strasshof und

AST Markgrafneusied| 16.000 18.900
S8 |zwischen AST Markgrafneusied! und 9.500 10.500

AST Ganserdorf/Obersiebenbrunn ' :
Spange B8 zwischen B8 und S8 13.000 12.600
L9 |sudlich Ganserndorf, Zubringer zur S8 4.000 7.600 3.900 8.100
B8 |zwischenS1 und Aderklaa 19.600 13.800 23.200 14.400
B8 |Strasshof und Ganserndorf 6.100 3.500 6.600 3.500
B8 |Ortszentrum Ganserndorf 8.500 10.000 8.200 9.700
B8 |Weikersdorf und Angern/Tallebrunn 4,100 4,700 4.400 5.500

L11|zwischen Markgrafneusied! und
Ganserndorf-Sud
L2 |zwischen Markgrafneusied! und
Obersiebenbrunn

11.000 11.600 9.200 10.900

6.200 3.200 6.100 2.600

L2 |zwischen Markgrafneusied! und Wien 16.800 7.700 10.800 2.400
L5 |westlich von Leopoldsdorf 6.400 6.700 7.700 8.200
L9 |Ortsgebiet Leoboldsdorf 3.700 4.300 4.300 4.400
B3 |zwischen Wittau und Probstdorf 9.200 9.200 7.500 7.200

B3 | Stadtzentrum Grof3 Enzersdorf bzw.
ostlich von Grol3 Enzersdorf

L2 |6stlich von Breitenlee (zwischen
Telefonweg und Breitenlee)

4.900 4.700 10.300 10.100

15.400 13.800 15.600 15.000

B49| zwischen Engelhartstetten und 7.800/ 8.300/ 9.800/[ 10.700/
Bad Deutsch-Altenburg 9.700 10.100 12.100 12.700

Umfahrung Grol3 Enzersdorf 9.300 9.700

Umfahrung Rassdorf 11.500 7.300

S1 Donauqguerung 55.300 57.700

Tabelle 1: Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025, Vergleich der Verkehrsstarke (Erwar-
tungswert fiir den DTVw) in Kfz/24h Werktagverkehr (inklusive induziertem Verkehr) an ausge-
waéhlten Streckenabschnitten, gezeigt an den UVE-Planféillen 1-C / 0-C (mit Teil-ausbau der S1
ohne Tunnel der Donauquerung und ohne LandesstraBenumfahrungen) und 1-E / 0-E (mit
Vollausbau der S1 und mit Umfahrung GroB-Enzersdorf und Raasdorf)
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1.6. Wirkungen auf das Schutzgut Mensch (Gesundheit, Wohlbefinden):

MalRgeblich fur die Beurteilung der Vorhabenswirkungen auf den Menschen sind die Belas-
tungen durch Larm, Luftschadstoffe und Erschiitterungen sowohl in der Bauphase als auch
in der Betriebsphase. Auf Basis dieser Feststellung beurteilt der Sachverstandige fur Hu-
manmedizin, ob Anrainer vorhabensbedingt beldstigt bzw. in ihrer Gesundheit gefahrdet
werden kénnten.

Gemal UVP-G 2000 darf ein Vorhaben weder das Leben oder die Gesundheit oder das Ei-
gentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefahrden noch zu einer unzumutba-
ren Belastigung der Nachbarn im Sinn der Gewerbeordnung 1994 fuhren.

Die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens S 8 West in der Bauphase erfolgte an-
hand eines mit dem Einreichprojekt vorgelegten Baukonzepts. Fir die Betriebsphase wurden
unterschiedliche verkehrliche Planfélle (siehe dazu Kap. 3.6.4) untersucht. Diese wurden den
relevanten Nullplfanféllen (ohne Realisierung des Vorhabens) und dem Referenzplanfall (oh-
ne Realisierung des Vorhabens und ohne Realisierung des Abschnitts Schwechat — Su-
Benbrunn der S 1 Wiener AufRenring Schnellstra3e) gegeniber gestellt und die Auswirkun-
gen der Realisierung und des Unterbleibens des Vorhabens verglichen.

Die Beurteilung und Bewertung der Immissionseinwirkungen auf Menschen im Untersu-
chungsraum erfolgt unter Beriicksichtigung aller von der Projektwerberin bereits in der UVE
vorgesehenen und aller im gegenstandlichen Umweltvertraglichkeitsgutachten zusatzlich
geforderten Malinahmen. Diese Malihahmen werden von den beigezogenen Sachverstandi-
gen als jedenfalls erforderlich angesehen.

1.6.1. Beurteilungsgrundlagen
Beurteilungsgrundlagen Larm

Fur das gegenstandliche Vorhaben ist die Bundesstral3en-Larmimmissionsschutzverordnung
(BStLarmlV) anzuwenden. Die BStLarmlV ist Grundlage fiir die Kriterien zur Bewertung und
Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens.

Der engere Untersuchungsraum wurde so gewahlt, dass samtliche larmtechnisch relevanten
Siedlungen bis zu einem Leg-Nacht-Wert Ln zwischen gréf3er 35 dB(A) und 40 dB(A) erfasst
sind. Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulauf-
strecken groRRrAumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen des vorhabenbedingten
Verkehrs an den Zulaufstrecken auf die Bevoélkerung zu ermitteln und zu beurteilen.

Der engere Untersuchungsraum und der weitere Untersuchungsraum entlang der Zulauf-
strecken wurde zur schalltechnischen Beurteilung der Bau- und Betriebsphase der S8 West
ausreichend gewahlt. Somit ist sichergestellt, dass alle Larmimmissionen erfasst werden, die
zu einer unzumutbaren Belastigung oder Gesundheitsgefahrdung von Nachbarn fiihren kén-
nen.

Die Kriterien zur Beurteilung der Larmimmissionen in der Bauphase richten sich streng nach
den Regelungen der BStLa&rmlIV § 10 bis § 13.
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Die Kriterien fur die Beurteilung von Larmimmissionen in der Betriebsphase richten sich nach
den Regelungen fir den betriebsbedingen Schall in 8 6 bis § 9 der BStLarmlV.

Jene Kriterien, die nach der BStLarmlV im Ermessen der Humanmedizin liegen, wurden vom
Sachverstandigen fur Humanmedizin festgelegt und werden im TGA Larm zur Prufung bzw.
Beurteilung herangezogen.

Entsprechend der Verkehrsprognose wurden fur die maf3geblichen Nullplanfélle die LArmbe-
lastungen der Siedlungs- und Wohngebiete ohne Vorhabensrealisierung berechnet. In Folge
wurden entsprechende schalltechnische Berechnungen unter Bertcksichtigung der Vorha-
bensplanfalle vorgenommen, um die Larmemissionen und -immissionen fiur die Bau- und
Betriebsphase zu ermitteln. FUr die Beurteilung der Auswirkungen durch Larm wurde der
Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne das Vorhaben (Nullplanfalle) und der durch das Vor-
haben geanderte Zustand zum Prognosezeitpunkt (Vorhabensplanfélle) verglichen.

Humanmedizinische Beurteilungsgrundlagen zu Larmwirkungen:

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung ist zu beurteilen, ob der Bau und der Betrieb
des Vorhabens eine nachhaltige Beeinflussung der bestehenden Larmsituation zur Folge
hat, die eine negative Auswirkung auf die Gesundheit und/oder das Wohlbefinden der
Wohnbevélkerung haben kann. Die BStLarmlV stellt die maRgebliche Verordnung fur be-
triebsbedingte und baubedingte Schallimmissionen von Bundesstralenvorhaben dar und ist
Grundlage fir die Kriterien zur Bewertung und Beurteilung der schalltechnischen Auswirkun-
gen des Projektes. Die BStLarmlV definiert unter anderem Schwellen- und Grenzwerte fir
die Bauphase, Grenzwerte fur die Betriebsphase und schreibt Kriterien fir die Umsetzung
von passiven LarmschutzmalRnahmen vor. In der Verordnung ist auch festgelegt, wann eine
Einzelfallbeurteilung durch den Humanmediziner zu erfolgen hat.

Larm in der Bauphase:

Die Kriterien zur Beurteilung der Larmimmissionen in der Bauphase richten sich nach den
Regelungen der BStLarmlIV § 10 bis § 13.

Fir die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte in den Siedlungen des engeren Untersuchungsraumes herangezogen, die larm-
technisch dem Baustellenbetrieb am Nachsten liegen. Die Ergebnisse der Objektberechnun-
gen zeigen (Einlage WU02-02), dass die noch weiter entfernten Siedlungen larmtechnisch
nicht mehr relevant sind.

Es gelten ausschlief3lich die wortgetreuen Bestimmungen der BStL&rmIV in Verbindung mit
den vom Humanmediziner festgelegten Kriterien, die nach der BStLarmlV im Ermessen der
Humanmedizin liegen. Zur Ubersicht werden nachfolgend die zwischen den Sachverstandi-
gen fur Larm und Humanmedizin abgestimmten Kriterien angefihrt:

Als Larmindizes werden der L,gaytagw, 0€r L, gauabendw, 0€r Ly pgauTagsas Lrpauabendsas Und der
L, paunacht €Ntsprechend der Definitionen aus der BStLarmlV angegeben. Die Larmindizes fir
den Sonntag entfallen, da nach den Angaben der Projektwerberin keine Bautatigkeiten in
diesem Zeitraum stattfinden werden. Gemaf BStLarmlV sind Feiertage wie Sonntag zu be-
urteilen, wobei projektgemal an Feiertagen keine Bautatigkeiten vorgesehen sind.
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Ligautagw der Uber die Werktage tber den Zeitraum Tag (6:00 bis 19:00 Uhr) Gber einen
Regelmonat energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Baularms

L, pauavenaw der Uber die Werktage tber den Zeitraum Abend (19:00 bis 22:00 Uhr) Gber
einen Regelmonat energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Baularms

LigauTagsa der an einem Samstag im Zeitraum Tag (6:00 bis 19:00 Uhr) auftretende
Beurteilungspegel des Baularms

L, sauabend,sader an einem Samstag im Zeitraum Abend (19:00 bis 22:00 Uhr) auftretende
Beurteilungspegel des Baularms

Lrsaunacht der im Zeitraum Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) auftretende Beurteilungspegel
des Baularms

Fir diese Larmindizes werden in der BStLarmlV 8 10 entsprechende Schwellen- und
Grenzwerte festgelegt.

Jedenfalls zulassig sind Beurteilungspegel des Baularms von L gaytagw < 55,0 dB,
I—r,Br;lu,Abend,W < 5010 dB- I—r,Bau,Tag,Sa < 5510 dBv Lr,Bau,Abend,Sa < 5010 dBv und Lr,Bau,Nacht < 45-0 dB
Zur Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung gelten fur die Beurteilungspegel des Bauldrms
folgende Grenzwerte:

Tag Abend Nacht
Werktag Lrgautagw < 67,0 dB L+ Bauabenaw < 60,0 dB
Samstag L gau,Tag,sa < 60,0 dB L, BauAbend,sa < 55,0 dB L; pauNacht < 55,0 dB
Sonntag LrgauTagso < 55,0 dB L Bau.Abend,so < 55,0 dB

Tabelle 2: Grenzwerte nach §10 Abs. 4 BStLarmlV

Larm in der Betriebsphase:

Die Kriterien fur die Beurteilung von Larmimmissionen in der Betriebsphase richten sich nach
der Regelung fur den betriebsbedingen Schall in § 6 bis § 9 der BStLarmlV.

Es gelten ausschlief3lich die wortgetreuen Bestimmungen der BStL&rmIV in Verbindung mit
jenen vom Humanmediziner festgelegten Kriterien, die nach der BStLarmlV im Ermessen der
Humanmedizin liegen. Zur Ubersicht werden nachfolgend die zwischen den Sachverstandi-
gen fur Larm und Humanmedizin abgestimmten Kriterien angefihrt:

Die obere Grenze nach § 6 Abs. 1 von Lge, = 55,0 dB und Lpgn: = 45,0 dB gilt ausschlief3lich
fur den Immissionseintrag durch Verkehr auf der Bundesstral3entrasse und wenn es zu vor-
habensbedingten Immissionserhéhungen bezogen auf den Nullplanfall kommt. Bei Uber-
schreitung des zuléssigen Immissionseintrages Lyign: und falls aktive Larmschutzmaf3nahmen
nach 8§ 8 und § 9 Abs. 1 nicht durchgefiihrt werden, 16st § 9 Abs. 2 einen Anspruch auf den
Einbau von Schalldammliftern in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden aus.
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Ab einem Lge, > 60,0 dB und Lygy > 50,0 dB ist nach § 6 Abs. 2 eine unzumutbare Belasti-
gung gegeben, falls die vorhabensbedingten Immissionserhéhungen bezogen auf den Null-
planfall > 1,0 dB betragen. Sind diese Kriterien Uberschritten und sind straf3enseitige MalR3-
nahmen nicht zu ergreifen (nach § 9 Abs. 5 kdnnen diese im Bereich von Zulaufstrecken im
untergeordneten Netz entfallen), sind objektseitige MalRnahmen nach § 9 Abs. 3 verpflich-
tend zu gewahren. Im Falle einer Lge, Uberschreitung sind den Nachbarn Schallschutzfenster
und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster
und Taren nicht ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten. Im Fall einer Lugn Uberschrei-
tung besteht zusatzlich ein Anspruch auf den Einbau von Schalldammliftern.

Nach 8 6 Abs. 3 gelten fur die Beurteilung von Gesundheitsgefahrdungen von Nachbarn
durch StralRenverkehrslarm Grenzwerte von Lgen = 65,0 dB und Lyigye = 55,0 dB. Vorhabens-
bedingte Immissionserh6hungen von mehr als 1,0 dB, bezogen auf den Nullplanfall, sind
jedenfalls unzulassig. Im Detail ist ab Uberschreiten dieser Grenzwerte nach BStLarmlIV eine
Einzelfallbeurteilung vorgesehen.

Aus humanmedizinischen Grinden wird die Grenze des ,lrrelevanzkriteriums® mit 1,0 dB
definiert, da aus der Unterschiedsempfindung beim unmittelbaren Vergleich &hnlicher Ge-
rausche jene kleiner gleich 1,0 dB nicht wahrnehmbar sind (von sehr geiibten Personen ge-
rade wahrnehmbar). Bei Uberschreitung der Grenzwerte nach § 6 Abs. 3 von 0,1 dB bis 1,0
db sind passive Larmschutzmalinahmen in diesen Fallen nicht erforderlich. Im Rahmen der
Beurteilung des gegenstandlichen Projektes ist bei vorhabensbedingten Immissionserho-
hungen bei Nachbarn von mehr als 1,0 dB, verbunden mit einer Uberschreitung der Grenz-
werte fir die Gesundheitsgefahrdung auf jeden Fall der Einbau von objektseitigen Mal3nah-
men entsprechend 8§ 9 Abs. 3 erforderlich. Nach den herangezogenen Kriterien aus human-
medizinischer Sicht sind weiters MalRBhahmen erforderlich, wenn eine Pegelerhéhung durch
das Vorhaben in der zugehérigen Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) von
grolRer 0,4 dB(A) vorliegt und gleichzeitig ein Lgen groRer 70 dB(A) bzw. ein Lygy grofier 60
dB(A) im Nullplanfall vorliegt.

Betriebe:

Die BStLarmlV weist keinen Grenzwert fur Betriebsobjekte aus. Gemal § 6 Abs. 4 ist eine
Einzelfallbeurteilung durchzufiihren. Aus medizinischer Sicht sind fir den vorhabensbeding-
ten StralBenverkehrslarm bis zu Lg4en = 65 dB zulassig, wobei vorhabensbedingte Larmzu-
nahmen von bis zu 1,0 dB als irrelevant angesehen werden.

Sensible Nutzungen (Schule, Kindergarten, Krankenhauser, Pflegeheime)

Die BStLarmlV weist keinen Grenzwert flr sensible Nutzungen aus. Gemal § 6 Abs. 4 ist
eine Einzelfallbeurteilung durchzufihren. Es werden die Grenzwerte fir Wohnnutzung an-
gewendet, da in Kindergarten und Schulen tagsiber die Kommunikation zu erméglichen ist.
Bei Nacht ist die Einhaltung der Grenzwerte weniger wichtig. Das einzige im Untersuchungs-
raum situierte Krankenhaus / Pflegeheim ist nicht betroffen.

Beurteilungsgrundlagen Erschiitterungen

Die Erschitterungen aus dem Baubetrieb / Gebaudeschutz werden gemaR ONORM S 9020
behandelt. Diese Norm enthalt Angaben fiur die Beurteilung der Einwirkungen von Erschitte-
rungen, welche tber den Untergrund in Bauwerke eingeleitet werden. In dieser Norm sind
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Erschitterungsrichtwerte angegeben, bei deren Einhaltung Schaden an den betroffenen Ge-
bauden weitgehend vermieden werden und die Durchfihrung der Arbeiten, welche diese
Erschitterungen ausldsen, nicht in unnétiger Weise behindert werden. Grundlage fir die
Beurteilung bilden Erschitterungsmessungen im Fundamentbereich der Gebaude, bei wel-
chen der Scheitelwert der resultierenden Schwinggeschwindigkeit vr,max zu ermitteln ist.

Je nach Konstruktionsart verhalten sich Bauwerke gegeniber Erschitterungseinwirkungen
unterschiedlich. Fur die Beurteilung werden die Bauwerke in funf Klassen (0 — 4) eingeteilt.
Fur diese Bauwerksklassen werden Richtwerte in Abhangigkeit von der Ereignisdauer und
der Haufigkeit des Auftretens angegeben, bei deren Einhaltung die Erschitterungsbelastung
fur das Gebaude als zulassig beurteilt werden kann.

Die Erschutterungen zufolge des baustellenbedingten Schwerverkehrs sind nicht relevant.
Eine direkte Einwirkung erschiitterungsintensiver Bauarbeiten auf Gebaude ist zufolge der
vorliegenden Entfernungen nicht gegeben.

Zur Beurteilung betriebsbedingter Erschitterungen in Gebduden werden die Erschutte-
rungsimmissionen entlang der einzelnen Zulaufstrecken fir die maR3geblichen Planfalle fur
das Prognosejahr 2025 abgeschatzt.

Dabei werden auch Wirkungen aus im unmittelbaren Einflussbereich geplanten anderen Pro-
jekten im hdchstrangigen StralRennetz beriicksichtigt. Aus den unterschiedlichen Kombinati-
onen dieser Projekte sowie der mdglichen Verldngerung der S8 bis zur Staatsgrenze mit
dem gegenstandlichen Projektsabschnitt der S8 ergibt sich eine Anzahl von Netzplanféllen,
die jeweils verschiedene Ausbauzustande des Autobahn- und Schnellstra3ennetzes in der
Ostregion beschreiben.

Die fur die Erschitterungsprognose mafigeblichen LKW — Zahlen fir die relevanten Planfalle
sind in nachstehender Tabelle zusammengestellt. Der fur jeden StralRenzug malgebliche
Maximalwert ist in roter Farbe ausgewiesen.

L6 L6 L6 L9 L9 L11 .
PLANFALL L2 Deutsch parbasdorf Markgraf— Nord siid Nord L11 Sud
Wagram neusied!

Bestand 2011 900 1400 1400 600 400 400 300 300
PIf R 2019 1000 1500 1500 900 500 500 400 400
PLf 0-C 2019 1100 1500 1500 900 500 500 400 400
PIf 1-C 2019 1200 100 1100 500 1500 1500 900 300
PIf R 2025 1100 1200 1200 1100 600 600 700 700
PIf 0-B 2025 = PIf 0-E 1000 1000 1000 1000 500 500 1000 1000
PIf 0-C 2025 1200 1700 1700 1300 600 600 500 500
PIf 1-C 2025 1400 100 1100 600 1500 1700 1000 400
PIf 1-E 2025 1200 400 1000 500 1200 1400 1500 400
informativer PIf 1-E mit SpSStA 1300 500 1000 500 1100 1400 1500 300
informativer PIf 1-E mit S8 Ost 100 500 1000 500 3100 500 100 300
MAX (exkl. informative PIf.) 1400 1700 1700 1300 1500 1700 1500 1000
MW (exkl. informative PIf.) 1122 989 1278 822 811 856 744 489
St. Abw. 148 629 254 286 454 517 391 226
MW+ St.Abw. 1270 1618 1532 1108 1265 1373 1135 715

Tabelle 3: Schwerverkehr pro 24 Stunden

Bei Betrachtung des Zeithorizontes 2019 zeigt sich, dass zufolge des Projektes S8 West die
Zahl der LKW — Fahrten pro 24h — auf allen bertcksichtigten Ortsdurchfahrten zusammen -
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um 800 LKW ansteigt. Bei Betrachtung des Zeithorizonts 2025 betragt dieser Wert +1500
LKW.

Zur Berechnung der fir die Betrachtung der Erschitterungswirkungen relevanten Dosiswerte
E;tac bzw. E;nachr Wird im Rahmen der Prognoserechnungen der Nachtanteil des Schwer-
verkehrs mit 10% des Werktagsverkehrs (pro 24h) angenommen.

Die Erschitterungsprognose fir die Betriebsphase erfolgte mit Erstellung des Teilgutachtens
Erschitterungen. Als Basis fur die Prognose wurden Emissions- und Transmissionsmessun-
gen in 6 Messprofilen im Bereich von Unter- und Obersiebenbrunn durchgefihrt.

Zur Einschatzung der erforderlichen Gebaudeparameter wurden Ortsbegehungen vorge-
nommen, wobei diese Einschétzungen von auf3en erfolgten. Detaillierte Erhebungen zu bau-
dynamischen Parametern (z.B. ob sich in den Gebauden Holzdecken befinden) lagen mit
den Einreichunterlagen nicht vor, daher wurde in fraglichen Fallen die Prognoserechnung fur
beide Varianten (Holzdecke und Betondecke; jeweils mit konservativen Annahmen) vorge-
nommen.

Fir die Berechnung der Dosiswerte E,tac bzw. E;nachr Wurde fur die einzelnen Ortschaften
die jeweils grof3te Zahl der LKW — Fahrten verwendet.

Fir die Durchfiihrung der Erschitterungsprognose wurde das Emissionsspektrum ,Mittelwert
+ Standardabweichung“/ ndherliegende Fahrspur gewahlt. Weiters wurden die Dampfungs-
exponenten fir die Erschitterungsprognose als ,Mittelwert minus 0,5 mal der Standardab-
weichung” fur ausgewahlte Profile festgelegt. Die Verkehrsbelastung fir den Bestand 2011
wird in Einlage 1-4.1 im Abschnitt 3.2 dargestellt.

Die Erschitterungsprognose hat fir den Ist-Zustand ergeben, dass in den Geb&auden entlang
der Ortsdurchfahrten von Untersiebenbrunn (L2), Obersiebenbrunn (L2 und L9), Deutsch-
Wagram (L6), Markgrafneusied! (L6) und Ganserndorf Sud (L11) die Richtwerte fiir ausrei-
chenden Erschiitterungsschutz gemal ONORM S 9012 eingehalten werden.

Humanmedizinische Beurteilungsgrundlagen zur Wirkung von Erschitterungen:

Aus medizinischer Sicht wird gefordert, dass das Wohlbefinden von Anrainern durch vorha-
bensbedingte Erschiitterungen (Bau und den Betrieb) des Projektes nicht unzumutbar beein-
trachtigt wird. Dies gilt vor allem fur Aufwachreaktionen wahrend der Nacht.

Bezlglich der Bauphase sind die Werte des Arbeitnehmerschutzgesetzes und hier vor allem
die Verordnung fir Larm und Vibrationen (VOLV) als Beurteilungskriterium heranzuziehen.

Erschitterungstechnische Umweltuntersuchungen sind generell mit Schwingungsbelastun-
gen befasst, die von den Betroffenen als stérend bewertet werden. Dies trifft bereits zu,
wenn die Erschitterungen im Bereich des Fiuhlschwellenbandes des Menschen liegen und
somit Wm-bewertete Schwingbeschleunigungsspitzen von aWmax = 3,6-15 mm/s2 oder dar-
Uber besitzen.

Beurteilungsgrundlagen Luftschadstoffe

Der Beurteilungsraum fir die Beschreibung des Ist-Zustandes hinsichtlich Luftschadstoffbe-
lastung und Klima der vom Vorhaben voraussichtlich relevant beeinflussten Umwelt umfasst
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das Marchfeld, die Lobau, Aspern und den 6stlichen Teil des Weinviertels (Bezirk G&nsern-
dorf). Der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse umfasst die S 8 Marchfeld Schnell-
stral3e im Abschnitt KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn sowie alle StralRenzlge,
deren Verkehrsaufkommen direkt oder indirekt durch das Vorhaben relevant beeinflusst wird.
Da die Marchfeld SchnellstralBe auch zu groRraumigen Verkehrsverlagerungen fuhrt, um-
fasst der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse das Marchfeld und das hochrangige
Netz siudlich der Donau (A 4, A 6), den Regionenring sowie die A 5.

Als Untersuchungsraum fir die Immissionsanalyse wurde gemaR RVS 04.02.12 jener Be-
reich gewahlt, in welchem aufgrund der Ausbreitungsmodellierung Zusatzbelastungen von
mehr als 0, 9 pg/m® NO, beziehungsweise Entlastungen von mehr als 0,9 ug/m*® NO; infolge
des Projekts zu erwarten sind. Der so definierte Untersuchungsraum wurde um die zur Tras-
se und zu den Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen nachstgelegenen Siedlungsgebiete
und Wohngebaude erweitert.

Der Einwirkungsbereich der S8 (= Bereich mit relevanten Zusatzbelastungen), der auch die
relevant belasteten Zulaufstrecken umfasst, ist als Sanierungsgebiet PM10 nach der NO
Sanierungsgebiets- und MaRnahmenverordnung Feinstaub (PM10) - Anderung, LGBI.
31/2015 (Quelle: Land Niederdsterreich) ausgewiesen.

Mal3gebliche Parameter zur Beurteilung vorhabensbedingter Schadstoffbelastungen bei
StraRenbauvorhaben sind Stickoxide (NO,, NO,) und Feinstaub (PM10, PM2,5). Weitere
verkehrsbedingte Belastungen kdnnen durch Kohlenmonoxid, Benzol, Benzo(a)pyren, und
Schwermetalle in PM10 auftreten. Weiters wird die Ozonbildung anhand ihrer Vorlaufersub-
stanzen Stickstoffoxide und Kohlenwasserstoffe beurteilt.

Zur Bewertung der Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die Umwelt werden die in Oster-
reich geltenden gesetzlichen Grenzwerte herangezogen.

Die Erheblichkeit von Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt wird tiber so genannte
Irrelevanzkriterien definiert. Die Irrelevanzkriterien (Erheblichkeitsschwellenwerte) definieren
jedenfalls nicht relevante Immissionszusatzbelastungen. Diese Definition ist fir die Abgren-
zung des Untersuchungsraumes sowie bei Zusatzbelastungen in Gebieten mit Immissions-
grenzwerttiberschreitungen von Bedeutung.

Die Irrelevanzschwelle fiir die Zusatzbelastung durch Emissionen aufgrund des Betriebes
von Verkehrswegen wird nach RVS 04.02.12 als 3 % des jeweiligen Jahresmittelgrenzwerts
fur das Schutzgut Mensch und zum Schutz von Okosystemen definiert; diese Werte entspre-
chen dem nicht relevanten Beitrag zur Immissionsbelastung.

Fir Kurzzeitwerte werden keine Schwellenwerte definiert. Ein Wert von 3 % der Immissions-
grenzwerte fir den Gesundheitsschutz bei gasformigen Luftschadstoffen kann grundsétzlich
zu einer Erstbeurteilung von Kurzzeitzusatzbelastungen herangezogen werden. Ubersteigt
die Kurzzeitzusatzbelastung 3 % und kommt es zu Immissionsgrenzwerttiberschreitungen,
ist eine humanmedizinische Beurteilung der Auswirkungen erforderlich.

Eine Sonderstellung nimmt PM10 ein. Der im IG-L definierte Kurzzeitwert stellt aufgrund der
Anzahl zulassiger Uberschreitungstage einen Jahres-Perzentilwert dar. Die Betrachtung der
Zusatzbelastung im Jahresmittel gibt Uber den statistischen Zusammenhang mit der Anzahl
der Uberschreitungstage die korrespondierende Zusatzbelastung wieder. Die Relevanzbe-
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trachtung des Langzeitmittelwertes stellt daher bereits eine Bewertung der Anzahl der Uber-
schreitungstage dar.

Humanmedizinische Beurteilungsgrundlagen zur Wirkung von Luftschadstoffen:

Im Rahmen der UVP ist zu prifen, ob durch Bau und Betrieb der S8 Marchfeldschnellstral3e
die Luftqualitat derart verandert wird, dass diese Verdnderungen negative Auswirkungen auf
die Gesundheit von Menschen haben kdnnen, bzw. zu einer unzumutbaren Belastigung fuh-
ren werden.

Zur Beurteilung der Schadstoffimmissionen werden von verschiedenen Gesetzgebern und
Organisationen unterschiedliche Grenzwerte bzw. Richtwerte festgelegt. Die zurzeit in Oster-
reich gesetzlich gultigen Grenzwerte sind im IG-L geregelt. Im Rahmen der medizinischen
Begutachtung werden auch die Empfehlungen der Osterreichischen Akademie der Wissen-
schaften (OAW), der Weltgesundheitsorganisation (WHO), der Technischen Anleitung zur
Reinhaltung der Luft (TA-L, Deutschland) und die Richtlinien der Europaischen Union (EU)
herangezogen.

Zur Feststellung der Erheblichkeit von Immissionszunahmen hat sich in der UVP-Praxis die
Verwendung von sogenannten Irrelevanzkriterien bzw. Erheblichkeitsschwellenwerten be-
wahrt. Bei einer Unterschreitung dieser Irrelevanzkriterien ist die Zusatzbelastung so gering,
dass — gemessen an den Wirkungsschwellen fir die empfindlichsten Schutzgiter — Aus-
wirkungen auf die Gesundheit und die natiirliche Lebens- und Leistungsféahigkeit von Lebe-
wesen — ausgeschlossen werden konnen.

Nach der RVS 04.02.12 - Ausbreitung von L&rm und Luftschadstoffen an Verkehrswegen
und Tunnelportalen - gelten jeweils 3% eines Langzeit-Grenzwertes zum Schutz der
menschlichen Gesundheit als irrelevant. Unterschreitet die Zusatzbelastung die Irrelevanz-
Schwelle, so sind keine projektbedingten Auswirkungen zu erwarten und das Vorhaben kann
als immissionsneutral beurteilt werden. Die Irrelevanzkriterien werden auch zur medizini-
schen Beurteilung herangezogen, weil die gesundheitlichen Auswirkungen irrelevanter Zu-
satzbelastungen in der Bevolkerung mittels epidemiologischer Untersuchungen mit Sicher-
heit nicht nachgewiesen werden kénnen und daher bevdlkerungsmedizinisch ohne Relevanz
sind.

Im Teilgutachten Humanmedizin werden die wesentlichsten medizinischen Erkenntnisse aus
epidemiologischen, arbeitsmedizinischen und klinischen Untersuchungen Uber Luftschad-
stoffe, die fir den Menschen von Bedeutung sind, zusammenfassend dargestellt. Bezlglich
der Grenzwerte bzw. Irrelevanzkriterien wird auf das Kapitel Beurteilungswerte im TGA Hu-
manmedizin verwiesen.

Mal3gebliche Schadstoffe bei StralRenbauvorhaben zur Beurteilung vorhabensbedingter
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind Stickoxide (NO,, NO,) und Feinstaub (PM10,
PM2,5). Weitere verkehrsbedingte Belastungen kénnen durch Kohlenmonoxid, Benzol, Ben-
zo(a)pyren, und Schwermetalle im Feinstaub auftreten. Als Grundlage der humanmedizini-
schen Beurteilung von Auswirkungen der Luftschadstoffimmissionen des gegenstandlichen
Vorhabens werden die Ausfihrungen im Fachbeitrag Luft und Klima und insbesondere im
Teilgutachten Luftschadstoffe und Klima herangezogen.
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1.6.2. Bauphase
Larm

Die Errichtung des Vorhabens erfolgt gemaR Baukonzept in sechs Bauphasen (0-5) Uber
einen Zeitraum von 3 Jahren. Fir jede Bauphase wurde ein Emissionsszenario ermittelt.

Vorgesehen ist die Errichtung einer BaustralRe auf der gesamten Langsentwicklung der zu-
kunftigen S8 West. Dies erméglicht eine Gber die Baustelle verteilte Routengestaltung zum
oOffentlichen StralRennetz und die Steuerung von zuldssigen Kontingenten an Baustellenver-
kehr im offentlichen StralRennetz. Damit werden auch die internen LKW-Fahrten auf dieser
Baustral3e abgewickelt. Die Ein- und Ausfahrten zur Baustelle erfolgen Uber die L3019, die
L3023 (Richtung Norden), L6, kiinftige Spange StraRhof, L11 und L9 (siehe Einlage WU 2-
01, Anhang 5).

Eine Aufbereitungsanlage mit Zwischenlagerflache wird in den Bauphasen 3 und 4 Werktags
von Montag bis Freitag im Zeitraum 06:00-19:00 Uhr Tag in Betrieb sein. Die Errichtung der
Larmschutzwande (speziell die Fundierung mit Rammpfadhlen) und das Rammen von
Spundwanden zum Beispiel bei den Briickenobjekten erfolgt im Zeitraum 06:00 Uhr — 19:00
Uhr an wenigen Tagen.

Eine detaillierte Berechnung der baubedingten LArmimmissionen je Bauphase ist der Einlage
WU 2-02 und Einlage WU 7A, Anhang 4 (Wiener Bereich) zu enthehmen. Darin wird darge-
stellt, dass alle baubedingten Immissionspegel unter den Grenzwerten gemald § 10 (4)
BStLarmlV liegen. Es sind daher keine objektseitigen LarmschutzmalRnahmen fir die Bau-
phasen erforderlich. Minderungsmafinahmen nach § 12 BStLarmlV sind jedoch erforderlich,
da Schwellenwerte nach 810 (1) in den Bauphasen uberschritten werden. Diese sind in der
Einlage WU 2-01 bzw. im Teilgutachten 02 Larm beschrieben.

Fir die Larmbelastung durch den Baustellenverkehr im offentlichen StralRennetz wird nach §
10 (6) BStLarmlV eine Pegelzunahme bis zu 3 dB als zulassig betrachtet, wenn keine
Grenzwerte nach § 10 (4) tberschritten werden. Die bei diesem Vorhaben gewéhlte Metho-
dik lasst eine Erhéhung der Immissionspegel von bis zu einem Dezibel erwarten, (siehe WU
2-01, Anhang 4 und Anhang 5). Die Ermittlung der baubedingten LKW-Fahrten pro 24 Stun-
den erfolgte in der Einlage WU 2-01, Anhang 3. Die maximale Anzahl an Fahrten pro 24-
Stunden fir die Larmberechnungen wurde dort mit 306 ermittelt. Uber einen Zeitraum von
den letzten drei Monaten des ersten Baujahres bis zur Mitte des letzten Baujahres werden
grolRer gleich 248 Fahrten pro 24 Stunden ausgewiesen. Fiur den Werktag-Abend (19-22
Uhr) werden 28 Fahrten pro Tag, das sind 10 LKW-Fahrten pro Stunde angegeben (siehe
WU 7A, Tabelle 11 bzw. WU 2-01, Anhang 4).

Durch die im gegenstandlichen Gutachten geforderten MaRnahme 0.7 und 0.8 werden von
den Sachverstandigen die maximalen zulassigen Fahrten pro 24 Stunden auf 252 be-
schrankt. Das sind auf den Werktag (6-19 Uhr) bezogen durchschnittlich 20 Fahrten pro
Stunde. Weiter erfolgt in der Planbeilage 1 zu den MalRnahmen 0.7 bzw. 0.8 eine Festlegung
der zulassigen Fahrten fur den Werktag, die Uber den Anhang 3 der Einlage WU 2-01 hi-
nausgeht.

In der Nacht kann es nach Angaben der Projektwerberin in der Bauphase 1 und in der Bau-
phase 2 nur zu Fertigstellungsarbeiten am Tag begonnener Betonierarbeiten kommen. Dies
sind Ausnahmefélle und nicht die Regel. In diesem Zusammenhang wird auf die Einschran-
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kungen gemald geforderter Mallnahmen 0.7 und 0.8 hingewiesen. Bei der erforderlichen
Fahrtroutenverteilung sind daher speziell in der Nacht Fahrten durch Orte mit straRennaher
Wohnbebauung mdglichst zu vermeiden.

Um die Bestimmungen in 8 10 Abs. 6 der BStLArmlIV einzuhalten, ist der Behdrde 4 Wochen
vor Baubeginn ein Fahrtroutenkonzept mit Darstellung der vorgesehenen LKW Fahrten und
Routen vorzulegen, womit auch der Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4)
zu erbringen ist. Dieser Nachweis kann Uber die Emissionen des Baustellenverkehrs im 6f-
fentlichen Stralennetz und den erforderlichen Abstand (Strallenmitte zu Fensterfront) ge-
fuhrt werden. Kénnen die erforderlichen Abstéande bei Gebduden nicht eingehalten werden,
haben die betroffenen Nachbarn Anspriche auf objektseitige LarmschutzmalRnahmen ge-
man § 13 BStLarmlV.

Bei Einhaltung der mit dem Fahrtroutenkonzept festgelegten LKW-Fahrten ist die aus der
Errichtung des Vorhabens bedingte Larmbelastung im o6ffentlichen StralRennetz wahrend
aller Bauphasen im Bereich der Irrelevanz (Erh6hung max. 1 dB). Die geméal3 RVS 04.05.11
~-Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung” aus dem Fachbereich Larm geforderte Um-
weltbauaufsicht hat die ordnungsgemafle Umsetzung des von der Behdrde genehmigten
Routenkonzeptes zu Uberwachen.

Humanmedizinische Beurteilung, Larm Bauphase:

Humanmedizinisch relevant ist, dass die Bauarbeiten grundsétzlich zur Tageszeit an Werk-
tagen stattfinden werden. So ist ein Baubetrieb an bis zu 6 Arbeitstagen pro Woche und von
einer taglichen Arbeitszeit von maximal 6.00 — 22.00 Uhr vorgesehen. In Ausnahmeféllen
werden unbedingt erforderliche Arbeiten auch nachts durchgefiihrt. An Sonn- und Feiertagen
sind keine Bautatigkeiten vorgesehen.

Gemal Teilgutachten 02 Larm liegen bei Einhaltung der gemal} vorzulegendem Fahrtrou-
tenkonzept festgelegten LKW-Fahrten die bauverkehrsbedingten Belastung im &ffentlichen
Stral3ennetz im Bereich der Irrelevanz (Erh6hung max. 1 dB).

Hinsichtlich des Freiraumschutzes ist die begrenzte Dauer des Aufenthaltes ebenso zu be-
ricksichtigen wie der Umstand, dass eine Larmexposition wahrend der vergleichsweise kur-
zen Bauphase (wandernde Baustelle) vermeidbar ist. Insofern sind die Pegellber-
schreitungen auch im Freien als zumutbar einzustufen.

Hohe Spitzenpegel werden vor allem durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgeru-
fen. Diese Arbeiten sind aber zeitlich begrenzt und daher zumutbar. So wird gemafd Mal3-
nahmenforderung der Betrieb der Aufbereitungsanlage auf Montag bis Freitag, 06:00 — 19:00
Uhr beschrénkt.

Die Immissionspegel der baubedingten Schallimmissionen halten in der Bauphase die
Grenzwerte gemalRl § 10 Abs. 4 BStLarmlIV ein. Es sind keine objektseitigen MalRnahmen
notwendig, LArmminderungsmal3nahmen sind jedenfalls erforderlich und vorgesehen.

Bei Umsetzung der im Projekt vorgesehenen und im gegensténdlichen Gutachten geforder-
ten MaRnahmen ist eine Gefahrdung der Gesundheit oder eine unzumutbare Belastigung der
Wohn- und Betriebsanrainer sowie in Schulen und Kindergéarten durch das Bauvorhaben S8
in allen Bauphasen nicht zu erwarten.
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Erschiitterungen

Im Baukonzept der Einreichunterlagen sind die von der Projektwerberin geplanten Baustel-
lenzufahrten dargestellt (L3019 von der B8 aus Norden kommend, L3023 nur Richtung Os-
ten, L6 vom Norden und Osten, L11 vom Norden und Sitiden und L9 vom Norden und Si-
den). Nicht als Zufahrten vorgesehen sind die L3023 westlich der L3019, L3023 zwischen S8
und Parbasdorf und die L3019 ndrdlich von Raasdorf.

Gemal diesem Baukonzept betragen die externen LKW-Fahrten (Hin- und Ruckfahrt) im
starksten Baumonat 252 LKW/ pro 24h. Wenn man als Worst-Case-Fall annimmt, dass alle
252 LKW-Fahrten pro 24h tber eine einzige Baustellenzufahrt stattfinden wiirden, ergibt sich
als ungunstigstes, auf3erst unwahrscheinliches Szenario eine LKW — Verkehrsbelastung von
1952 LKW pro 24h auf der L6. Die baubedingten Fahrten auf der L6 sind jedoch aus Larm-
schutzgrinden auf max. 182 LKW im Zeitraum Tag (6 — 19 Uhr) begrenzt. Aus erschiitte-
rungstechnischer Sicht dominiert der betriebsbedingte Schwerverkehr gegentber dem bau-
stellenbedingten Schwerverkehr. Demzufolge sind die Erschitterungen aus dem baustellen-
bedingten Schwerverkehr nicht relevant.

Eine direkte Einwirkung erschitterungsintensiver Bauarbeiten auf Gebaude ist zufolge der
vorliegenden Entfernungen nicht gegeben.

Die vorhabensbedingten Auswirkungen durch den Wirkfaktor Erschitterungen sind unter
Zugrundelegung der im Gutachten als erforderlich angesehenen Mal3hahmen fir die Bau-
phase als nicht relevant einzustufen.

Humanmedizinische Beurteilung, Erschitterungen Bauphase

Durch den Sachverstandigen fir Erschitterungen wurde schlissig dargelegt, dass ein
Untersuchungsbereich fur Erschitterungen von etwa 150 m um die Bauflache ausreicht und
dass bei Ublicher Bautatigkeit relevante Erschitterungsimmissionen in der Bauphase bis zu
einer Distanz von etwa 50 m zum Emissionsort auftreten kénnen. Dieser Abstand vom Bau-
feld zu den nachstgelegenen Anrainern wird in der Bauphase nicht unterschritten, er betragt
beim gegenstdndlichen Vorhaben etwa 250 m. Somit sind keine relevanten
vorhabensbedingten Erschiitterungen durch den Baubetrieb zu erwarten, weil diese deutlich
unter der Fuhlschwelle liegen werden. Vertiefende Untersuchungen sind nicht erforderlich.

Die Routen fur den Baustellenverkehr werden gemafRd Baukonzept beschrankt. Aufgrund die-
ser Begrenzung der baubedingten LKW-Fahrten treten auf den gewéhlten Baustellenzufahr-
ten wahrend der Bauzeit limitierte Erschiitterungsdosiswerte auf. Routen durch Ortsgebiete
und bebaute Gebiete werden gemaRl Malhahmenforderung aus dem Fachgebiet Larm
bestmdoglich vermieden.

Wahrend der Bauphase kommt es durch das Vorhaben zu keiner Gesundheitsgefahrdung
durch Erschitterungsimmissionen. Auch erhebliche bzw. unzumutbare Beldstigungen sind
nicht zu erwarten.

Luftschadstoffe

In den Bauphasen 3 und 4 (Erdbauarbeiten, Herstellung der unteren und oberen Trag-
schicht) sind gemaR Baukonzept das hdchsten Transportaufkommen und der héchste Bau-
maschineneinsatz zu erwarten. Die berechneten Jahresmittelwerte der maximalen Zusatzbe-
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lastung in dieser Bauphase sind als ,worst case“-Betrachtung zu verstehen, da dieser Zeit-
raum nicht zwingend in ein Kalenderjahr fallt. Es werden dazu entsprechend der Bauplanung
die Baumonate etwa zwischen dem 19. und 30. Baumonat herangezogen, da in diesem Zeit-
raum der hochste Baumaschineneinsatz zu erwarten ist.

Die maximalen Zusatzbelastungen in der Bauphase werden anhand der Ergebnisse fur 18
ausgewahlte Aufpunkte betrachtet, wobei es sich dabei vornehmlich um Wohngebaude so-
wie um ein betriebliches Objekt und zwei landwirtschaftliche Betriebe handelt.

Stickstoffoxide (NO,, NO,)

Die hochsten prognostizierten NO,-Zusatzbelastungen sind bei den n&chsten Anrainern mit
0,9 ug/m3 irrelevant gering. Unter Berlcksichtigung einer bestehenden Hintergrundbelastung
von rund 14 ug/m3 NO, liegt auch bei den am meisten betroffenen Anrainern damit die Ge-
samtbelastung in der Bauphase im Jahresmittel bei der Hélfte des Grenzwertes. Auch fur
den maximalen NO,-Halbstundenmittelwert sind mit einer maximalen Gesamtbelastung von
knapp unter 170 yg/m3 in der Bauphase keine Uberschreitungen des IG-L Grenzwerts von
200 pg/ms3 zu erwarten.

Die Genehmigungskriterien des IG-L werden an allen betrachteten Immissionspunkten ein-
gehalten; die Auswirkungen durch NO,-Immissionen in der Bauphase sind damit — gemes-
sen an den Genehmigungskriterien fir den Gesundheitsschutz - als gering zu bewerten.

Feinstaub

In der starksten Bauphase erreichen die prognostizierten PM10-Zusatzbelastungen im Jah-
resmittel mit bis zu 1,4 pg/m?3 3,5 % des Grenzwertes nach IG-L und liegen damit in der Gro-
Renordnung der Irrelevanzschwelle. Ausgehend von einer Grundbelastung von rund
27 yg/m3 PM10 wird in der Gesamtbelastung der Grenzwert von 40 ug/m?3 nach IG-L sicher
eingehalten.

In Genehmigungsverfahren sind nach 1G-L §20 Absatz 3 im gegenstandlichen Fall 35 Tage
mit Tagesmittelwerten groRer 50 ug/m3 PM10 pro Jahr zulassig. Die Anzahl der zusatzlichen
Tage mit Uberschreitungen wurde in der UVE aus dem Zusammenhang des PM10 JMW und
den TMW-Uberschreitungen abgeleitet. Bei einer PM10-Zusatzbelastung in der starksten
Bauphase von bis zu 1,4 yg/m3 im Jahresmittel ergeben sich statistisch gesehen 5 zusatzli-
che Tage mit Tagesmittelwerten tber 50 yg/m3 PM10. Bei einer Grundbelastung von 30
Uberschreitungstagen pro Jahr erreicht die Gesamtbelastung in der starksten Bauphase
nach dieser Abschatzung die nach IG-L § 20 (3) im gegensténdlichen Fall maximal zulassige
Anzahl an Uberschreitungstagen (35 Tage pro Jahr). Dieser Wert stellt eine ,worst case“-
Abschatzung dar, da der zugrunde liegende Jahresmittelwert unter der Annahme berechnet
wurde, dass alle Monate mit dem hdchsten Transportaufkommen und Baumaschineneinsatz
in ein Kalenderjahr fallen.

Bei der PM 10-Zusatzbelastung wahrend der Bauphase handelt es sich vorwiegend um auf-
gewirbelten, mineralischen Staub geogenen Ursprungs. Humanmedizinisch relevanter ist
jedoch jener Feinstaubanteil, der aufgrund unvollstandiger Verbrennung unmittelbar aus den
Motoren der KFZ und Baumaschinen herriihrt. Diese motorbezogene Feinstaubfraktion (PM
M) wurde in der Immissionsprognose zusatzlich behandelt und der entsprechende Beitrag zu
der baubedingten Immissionszusatzbelastung ausgewiesen.

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 30




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

Die PM2,5-Zusatzbelastungen in der Bauphase sind mit weniger als 2 % des Grenzwertes
von 25 pg/m? als irrelevant einzustufen.

Die Zusatzbelastungen zur Staubdeposition in der Bauphase sind nach den Ergebnissen der
Immissionsberechnung an einigen Aufpunkten mit rund 10 bis 20 mg/m® (entspricht 5 bis
10 % des Grenzwertes nach IG-L) geringfligig erhdht. Bei einer Grundbelastung von
70 mg/m® (40-50% des Grenzwertes) ergibt sich jedoch keine Uberschreitung des 1G-L-
Grenzwertes von 210 mg/m°.

Die vorgesehenen staubmindernden Maflinahmen werden im UVP-Teilgutachten Luftschad-
stoffe und Klima noch préazisiert und zum Teil auch ergéanzt. Damit werden die Emissionen
nach dem Stand der Technik begrenzt und die Immissionsbelastung der zu schitzenden
Guter moglichst gering gehalten.

Sonstige baubedingte Emissionen wie Kohlenmonoxid (CO), Schwermetalle und Ben-
zo(a)pyren sind deutlich geringer als in der Betriebsphase. Da relevante nachteilige Auswir-
kungen durch diese Stoffe auch fir die Betriebsphase ausgeschlossen werden kénnen, sind
auch fur die Bauphase keine nachteiligen Auswirkungen durch diese Stoffe zu erwarten.

Baustellenverkehr

Zur Feststellung, inwieweit durch den Baustellenverkehr grenzwertrelevante Erhéhungen der
PM10- oder NO,-Immissionen bei den Anrainern zu erwarten waren, wurde mit einem (ver-
mutlich unrealistischen) Maximalfall angenommen, dass der gesamte Baustellenverkehr Uber
eine einzige Zufahrtsstral3e erfolgt. Dies wirde bedeuten, dass anstelle der in der Berech-
nung bericksichtigten 28 LKW-Fahrten pro Tag maximal 252 LKW-Fahrten pro Tag auf einer
Strecke auftreten konnten, was eine Erhdhung der Immissionen infolge des Transportver-
kehrs um einen Faktor 9 bei den an dieser Stral3e befindlichen Anrainern zur Folge hatte.

Auch im unwahrscheinlichen Fall, dass dies im Laufe eines gesamten Kalenderjahres so
erfolgt, waren hinsichtlich des JMW fir NO, keine Grenzwertliberschreitungen zu erwarten,
sehr wohl jedoch Zusatzbelastungen deutlich Uber der Irrelevanzschwelle. Auch im Jahres-
mittel lagen die PM10-Zusatzbelastungen infolge der maximal 252 LKW-Fahrten pro Tag auf
einer Strecke zwar deutlich Uber der Irrelevanzschwelle, wirden jedoch unter Berlcksichti-
gung der Vorbelastung dennoch auch unter ungunstigsten Annahmen eine Gesamtbelastung
knapp unter dem JMW-Grenzwert fir PM10 ergeben.

Hinsichtlich der maximalen Anzahl der Tage mit TMW Uber 50 pg/m3 PM10 ist entscheidend,
wie Tage mit maximalem Transportverkehr mit unginstigen meteorologischen Verhaltnissen
und etwaiger hoher Hintergrundbelastung zusammentreffen.

Ein Auftreten von mehr als den im gegenstandlichen Fall gemaR § 20 Abs 3 IG-L zulassigen
35 Tagen mit Tagesmittelwerten tber 50 pg/mé PM10 kann fir den Fall, dass bis zu 252
LKW-Fahrten an einem Tag auf einer der Zufahrtsstrecken erfolgen, rechnerisch nicht aus-
geschlossen werden. Jedoch sind sowohl eine Streckenfuhrung Uber nur eine Zufahrtsstre-
cke Uber einen langeren Zeitraum als auch die Annahme, dass die Monate mit dem starksten
Baustellenverkehr in einem Kalenderjahr zusammenfallen als sehr unwahrscheinlich und nur
im Sinne einer Maximalannahme zu verstehen. Gemafl Mafl3nahmenforderung wird ein
Monitoring fur PM10 bei den nachsten Anrainern jener ZufahrtsstraRe durchgefuihrt, auf wel-
cher laut Transportkonzept der grof3te Anteil des Baustellenverkehrs vorgesehen ist. Wenn
im Laufe eines Kalenderjahres gemaR diesem Monitoring eine hohe Anzahl an UT (bei-
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spielsweise mehr als 17 Uberschreitungstage in der Halfte des Kalenderjahres) bereits beo-
bachtet wurde und diese nicht in gleicher Weise im Luftglitemessnetz des Landes Nieder6s-
terreich (Station Ganserndorf) beobachtet werden, ist als MaRnahme eine Anderung des
Baustellentransportkonzepts im Sinne einer anderen Aufteilung auf die Zufahrtsstrecken vor-
zusehen. Damit sind die maximal 252 LKW-Fahrten pro Tag ohne weitere Einschrankung
hinsichtlich der Aufteilung auf Zufahrtsstraf3en aus fachlicher Sicht vertretbar.

Zusammenfassend sind die Auswirkungen durch die Belastungen durch Luftschadstoffe in
der Bauphase unter Berucksichtigung der vorgesehenen staubmindernden MaRnahmen aus
lufttechnischer Sicht als vertretbar anzusehen.

Humanmedizinische Beurteilung, Luft Bauphase:
In der Bauphase kommt es zu vorhabensbedingten Einwirkungen von Luftschadstoffen.

Die maximale NO,-HMW Gesamtbelastung der Bauphase ergibt 168 pg/m?3 am Monitorpunkt
AP_07. Wie im TGA Humanmedizin dargelegt, zeigen Asthmatiker auch nach einstiindiger
Exposition unter 190 pg/m® NO, keine Verdnderungen. Dieser medizinisch relevante Wert
wird vom hoéchsten prognostizierten HMW selbst unter unginstigsten Verhaltnissen nicht
erreicht. Die NO,-JMW Gesamtbelastung der Bauphase erreicht an einem Monitorpunkt
(AP_12) das Irrelevanzkriterium. Die prognostizierte maximale Zusatzbelastung liegt an
AP_12 bei maximal 0,9 yg/ms3, dies ergibt eine maximale Gesamtbelastung (inklusive
Vorbelastung) von 18,9 ug/ms3, was rund 63 % des Grenzwertes (ohne Beriicksichtigung der
Toleranzmarge) entspricht. Der Grenzwert wird damit wahrend der Bauphase bei allen
nachstgelegenen - hdchstexponierten — Anrainern/ Bereichen eingehalten.

Die PM10-TMW-Zusatzbelastung liegt an keinem der sechzehn Rechenpunkte im Bereich
der Irrelevanz, die PM10-JMW-Zusatzbelastung bei 16 von 18 betrachteten Aufpunkten. Im
Jahr mit der intensivsten Bautatigkeit ist aufgrund der erwarteten JMW-Belastung nach dem
Fachbeitrag Luft und Klima mit insgesamt bis zu 35 PM10-Uberschreitungstagen zu rechnen,
die im gegenstandlichen Fall gemal? 8 20 Abs 3 IG-L maximal zulassige Anzahl von 35
Uberschreitungstagen wird damit erreicht. Fur alle Rechenpunkte liegt der JIMW bei maximal
76 % des Grenzwertes von 40 pg/m3 PM10.

Aus medizinischer Sicht ist die PMy-Zusatzbelastung weniger kritisch zu bewerten, da es
sich vorwiegend um ortstiblichen mineralischen (geogenen) Feinstaub handelt (z.B. Staub-
aufwirbelung durch Fahrbewegungen entlang der Baustraf3en), der sich durch einen neutral-
en Chemismus auszeichnet und daher in seiner medizinischen Relevanz nicht mit den Fein-
staubbelastungen in Ballungszentren, die vorwiegend aus Verbrennungsprozessen ent-
stehen und unter anderem einen hohen Anteil kanzerogener Substanzen enthalten, gleich-
zusetzen ist.

PM2,5: Der derzeit gultige IMW-Grenzwert von 25 pg/m3 PM2,5 wird an allen dargestellten
Rechenpunkten eingehalten, der ab 2020 glltige Zielwert/Richtgrenzwert von 20 pg/m3
PM2,5 wird an allen dargestellten Rechenpunkten Uberschritten, an den am starksten be-
lasteten Aufpunkten (dann) um 7,5 %.

Beziiglich Staubniederschlag wird wéhrend der Bauphase der Grenzwert von 210 mg/m?d
bei allen dargestellten Rechenpunkten eingehalten.
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Die Konzentrationséanderungen in Bezug auf SO,, Kohlenmonoxid (CO), Schwermetalle und
Benzo-[a]-pyren sind so gering, dass sie als unerheblich eingestuft werden kénnen und der
Baubetrieb zu keiner medizinisch relevanten Anderung fiihren wird.

Trotz einer merkbar nachteiligen Veranderung wéahrend der Bauphase sind negative Aus-
wirkungen (auch aufgrund der zeitlichen Begrenztheit der Bauphase) auf die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Wohnbevdlkerung durch den Bau des Vorhabens ,S8 Marchfeld
Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)*“ auszuschliel3en,
wenn die geforderten Mal3nahmen aus dem gegensténdlichen Gutachten umgesetzt werden.

Licht

Humanmedizinische Beurteilung, Licht Bauphase:

In der Bauphase werden die Baustelleneinrichtungsflachen aus Sicherheitsgriinden beleuch-
tet, diese sind jedoch in Bereichen angesiedelt, die ausreichend Abstand zu den Anrainern
einhalten. Da die Arbeitszeit von 6:00 bis 22 Uhr dauern kann und da fir definierte, unbe-
dingt erforderliche Arbeiten in Ausnahmeféllen auch in den Nachtstunden (22:00 bis 06:00
Uhr) gearbeitet werden kann, sind im Herbst, Winter und Frihling in den Dunkelstunden
Lichtimmissionen im Bereich der nachsten Wohnanrainer méglich. Jedoch sind keine rele-
vanten Aufhellungen im Wohnbereich der nachsten Nachbarn zu erwarten.

Die in der Bauphase einwirkenden Lichtimmissionen sind daher als nicht erheblich zu bewer-
ten, unzumutbare Belastigungen sind nicht zu erwarten, eine Gefahr fir die Gesundheit be-
steht nicht.

1.6.3. Betriebsphase
Larm

Aufbauend auf einem Gelandemodell sowie einer erganzenden Nutzungs-, Lage- und Ho6-
hen-Auswertung bestehender Gebaude wurde ein dreidimensionales Schallausbreitungsmo-
dell mittels dem EDV Programm Soundplan zur Ermittlung der La&rmemissionen und Immis-
sionen erstellt. Die dazu vorgenommenen Parametereinstellungen fiir die Berechnungen
sind nachvollziehbar und entsprechen dem Stand der Technik. Sie stehen im Einklang mit
den Regelungen des 87 (1) der BStLarmlV. Die im Zuge der Berechnung angesetzten Be-
messungsfaktoren sind plausibel. Aus den Unterlagen des UVE-Fachbeitrags Verkehr wur-
den fur diese Larmberechnungen die Verkehrsstarken der einzelnen Planfélle je Stral3enab-
schnitt inklusive Typisierung der Straf3en tibernommen.

Die Beurteilung nach BStLarmlV erfolgt in den Einlagen WU 1 bzw. WU 7A und WU 8. Der
Maximalplanfall S8 fir die Berechnung des verkehrsbedingten Immissionseintrages setzt
sich aus den maximalen Verkehrsdaten Prognose 2025 auf der zukinftigen Bundesstral3e
S8 und ihren Anschlussstellen und Rampen inkl. Spange Stralhof zusammen. Zuséatzlich
wurden noch die vom Verkehr auf den Bundestra3en ausgehende Immissionseintrage der
Vorhaben S8 und S1 kumuliert betrachtet. Die Berechnungen erfolgten jeweils unter Bertck-
sichtigung der geplanten stral3enseitigen Larmschutzmalnahmen des Vorhabens.
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Die Kombination eines fiktiven Maximalplanfalles S8 (die Trasse der S8 samt Anschlussstel-
len und Rampen betreffend) mit dem jeweiligen Vorhabensplanfall stellt einen Worst-Case
Ansatz dar der eine héhere Planungssicherheit zum Schutz der Nachbarn bietet.

Durch die Betrachtung der Nullplanfélle PIf R, PIf 0-C und PIf 0-B (0-E) wird bericksichtigt
dass zum Zeitpunkt 2025 keine S8 sowie keine S1 im Abschnitt Schwechat-Sifenbrunn,
bzw. eine teilrealisierte S1 im Abschnitt GroR3-Enzersdorf - Stfenbrunn oder eine realisierte
S1 (gesamt) existiert. Diese Nullplanfélle sind die Basisszenarien fur die Ermittlung der Aus-
wirkungen als Differenz zu den Vorhabensplanfallen PIf 1-C und PIf 1-E.

Vorhabensbedingte Pegelerhdhungen bzw. Pegelentlastungen sind in den Ergebnistabellen
in Einlage WU 1-02 bzw. Einlage WU 7A, Anhang 3, Immissionstabelle Wien Betriebsphase,
sowie Anhang 10 Aderklaa dargestellt.

Betrachtet man diese Ergebnistabellen und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A mit der zuge-
hdrigen farbigen Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassa-
den in der Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den Obergescho-
Ben der Ln = 45 dB geringfugig Uberschritten wird. Fir diese Objekte bestehen Anspriiche
auf den Einbau von Schalldammliftern (SDL) in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fas-
saden ohne Austausch bestehender Fenster.

In Ganserndorf Sud liegen Objekte an der Landesstralle L11 und L9 (Ergebnistabellen und
Blatt 9 und 10 der Einlage WU 1-03) bei denen eine Uberschreitung der Grenzwerte fiir die
Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung nach 8 6 (3) BStLArmIV und eine Pegelerhéhung
durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB vorliegt. Fir diese Objekte werden Larmschutzfens-
ter, LArmschutztiren und Schalldammlifter nach § 9 BStLarmlV gefordert.

Fur weitere Objekte in Ganserndorf Sid werden die Immissionsgrenzwerte gemal Beurtei-
lung der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV Uberschritten, wodurch nach § 9 BStLéar-
mlV auch hier Larmschutzfenster/tiren und SchalldAmmlifter vorzusehen sind.

Fur die Siedlung Helmahof der Stadtgemeinde Deutsch Wagram wurde eine Detailuntersu-
chung (sh. Einlage WU 8) durchgefihrt. Die Auswertung der Ergebnistabelle im Anhang der
Einlage WU 8 zeigt, dass keine Uberschreitungen nach BStLarmIV vorliegen.

In Einlage WU 7A, Anhange 06 und 07 werden fir die Zulaufstrecken jene Objektfassaden
ausgewiesen, fur die nach BStLarmlV eine Einzelfallbeurteilung vorgesehen ist. In Einlage
WU 7A, Anhang 06 werden fir die Zulaufstrecken jene Objektfassaden ausgewiesen, fur die
nach § 6 BStLArmIV LarmschutzmalRnahmen nach 8§ 9 vorgesehen sind. Die MalR3hahmen
Larmschutzfenster/TUren bzw. Schalldammlufter werden dort angefihrt.

An weiteren Objekten entlang der Zulaufstrecken kommt es zu Uberschreitungen von
Grenzwerten nach BStLarmlV. Diese sind in Kapitel 4.2.4.1 des Teilgutachtens 2, LA&rm an-
gefuhrt. Dafir sind bei Vorliegen einer Wohnnutzung objektseitige Mal3hahmen nach § 9 der
BStLarmlV zu setzen, sofern bestehende Fenster und Turen nicht ausreichend Schutz bie-
ten. Fir diese Objekte ist eine Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlV durchzu-
fuhren.

Zu den im Teilgutachten 2, Larm, Kap. 4.2.4.2 ausgewiesenen Betriebsgebduden ist eine
Detailuntersuchung nach 8§ 14 der BStLarmlV, hinsichtlich Tatigkeiten (Raume, in denen
Uberwiegend geistige Tatigkeiten ausgefihrt werden oder in Aufenthalts- und Bereitschafts-
raumen, Sanitatsrdumen und Wohnrdumen) nach VOLV durchzufihren. Ggf. sind fur diese
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R&ume Larmschutzfenster bzw. -tiiren anzubieten, soweit bestehende Fenster und Turen
keinen ausreichenden Schutz gewéahren.

Sensible Objekte wie Kindergarten, Kirchliche Einrichtungen und Schulen sind, mit ihren Im-
missionspegeln in Einlage WU 1-04A enthalten.

Kontrolimessungen an der S8 im Bereich der Siedlungen und ein Monitoring Uber die Ver-
kehrszuwéchse sind zur Beweissicherung bzw. als begleitende Kontrolle vorgesehen.

Auf der gesamten S8 West wird eine larmmindernde Asphaltdecke aus Splittmastix als Tell
des Vorhabens ausgefihrt. Ausgenommen sind die Rampen der Anschlussstellen und des
Knotens S 1/S 8, sowie die Briicken, wo aus technischen Griinden eine Asphaltbetondecke
aufgebracht wird. Aktive LarmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwanden und kom-
binierte Larmschutzdammen mit aufgesetzter Larmschutzwand werden im Bereich der Inva-
lidensiedlung am Knoten S1/S8 vorgesehen. Die Auswahl der damit fir das Vorhaben ge-
wahlten aktiven Larmschutzmalinahmen ist aus larmtechnischer Sicht (Wirkung, Lage und
Kombination), sowie im Hinblick auf den erzielbaren Zweck und dem wirtschaftlichen Auf-
wand plausibel und entspricht dem Stand der Technik.

Humanmedizinische Beurteilung, Larm Betriebsphase:

Die Grenzwerte bzw. Kriterien nach 8 6 der BStLArmIV werden nicht bei allen
Wohn-an-rainern in diesem Bereich eingehalten, daher sind aus humanmedizinischer Sicht
passive LarmschutzmalRnahmen notwendig. Anrainer, die - wegen Grenzwerttiberschreitun-
gen - gemald BStLarmlIV Anspruch auf passive Larmschutzmal3nahmen haben, sind im UVE
Fachbericht WU 1-02 in gelber (Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 2 Gberschritten), oranger
(Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 3 Uberschritten), bzw. roter (Immissionsgrenzwert nach
86 Abs. 3 um mehr als 5 dB uberschritten) Farbe hinterlegt und ausgewiesen. Durch die ob-
jektseitigen MaRnahmen wird sichergestellt, dass bei diesen Anrainern die Innenrdume aus-
reichend geschiitzt sind. In SchlafrGumen wird damit eine ausreichende Sicherung der
Schlafqualitat und in Wohnraumen die Sprachkommunikation und geistige Tatigkeit gewahr-
leistet.

Ausgehend vom Verkehr auf der BundesstraRentrasse sind neben den bereits von der Pro-
jektwerberin angefuhrten Wohnanrainern, denen passive LarmschutzmalRhahmen angeboten
werden, aus medizinischer Sicht fiir keine weiteren Wohnanrainer passive Larmschutzmal3-
nahmen erforderlich. Das Objekt AD 159 (Einlage 3-1.20 und WU 1-03, Blatt 1) in Aderklaa
ist einer Detailuntersuchung nach § 14 BStLarmlV zu unterziehen, den Bewohnern sind ge-
gebenenfalls passive Larmschutzmalinahmen anzubieten.

Entlang der Zulaufstrecken werden die Grenzwerte nach § 6 der BStLarmlV nicht bei allen
Wohnanrainern eingehalten, daher sind aus humanmedizinischer Sicht passive Larm-
schutzmaflinahmen notwendig. Wohnanrainer, die - wegen Grenzwertliberschreitungen -
gemalR § 6 Abs. 2 bzw. Abs. 3 BStLArmIV Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen
haben, sind in Einlage WU1-04A bzw. im Teilgutachten 02 Larm, Anhang 03 und 05 ausge-
wiesen.

Bei den Betrieben im engeren Untersuchungsraum wird der festgelegte Grenzwert in allen
Bereichen eingehalten. Bei den im Teilgutachten 02 Larm, Tabelle 46 ausgewiesenen Be-
triebsgebauden entlang der Zulaufstrecken ist eine Detailuntersuchung nach § 14 der
BStLarmlV, hinsichtlich Tatigkeiten (R&ume, in denen Uberwiegend geistige Tatigkeiten aus-
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gefuhrt werden oder Aufenthalts- und Bereitschaftsraume, Sanitarraume und Wohnraume)
nach VOLV durchzufiihren.

Der fur sensible Nutzungen (Schulen, Kindergarten, Kirchen etc.) festgelegte Grenzwert wird
nicht bei allen derartigen Objekten eingehalten. Den Schulen Dirnkrut, HauptstraRe 8 und
Untersiebenbrunn, HauptstraRe 12, sowie den Kirchen Sufenbrunn - Suf3enbrunner Platz 9,
Rutzendorf - OrtsstralRe, Ober-weiden — Kirchengasse und Schonfeld — Hauptstrale ist da-
her passiver Larmschutz anzubieten.

Wenn die im Projekt vorgesehenen und die seitens der Sachverstandigen geforderten Mal3-
nahmen umgesetzt werden kann davon ausgegangen werden, dass es vorhabensbedingt in
der Betriebsphase zu keinen unzumutbaren Belastigungen bzw. einer Gesundheitsgefahr-
dung der Anrainer durch Larmimmissionen kommt.

Erschiitterungen

Die Prognoserechnungen fir die Betriebsphase haben ergeben, dass in den Geb&uden ent-
lang der Ortsdurchfahrten von Untersiebenbrunn (L2), Obersiebenbrunn (L2 und L9),
Deutsch-Wagram (L6), Markgrafneusied! (L6) und Géanserndorf Sid (L11) die Richtwerte fir
ausreichenden Erschitterungsschutz eingehalten werden, so ferne sich der Zustand der
Fahrbahnoberflache —betrachtet ein Jahr nach der Inbetriebnahme der S8 West und im Jahr
2025- gegenlber dem Zustand im September 2015 nicht zufolge von Rissen und/ oder
Schlagléchern maf3gebend verschlechtert hat.

Falls sich der Zustand der Fahrbahnoberflache — betrachtet ein Jahr nach der Inbetriebnah-
me der S8 West und im Jahr 2025 gegentuber September 2015 zufolge von Rissen und/ oder
Schlagléchern malRgebend verschlechtert hat, sind die geforderten immissionsmindernden
MalRnahmen zu setzen. Ein Jahr nach der Inbetriebnahme der S8 West und im Jahr 2025 ist
jedenfalls eine Zustandserfassung der in der MalRnahme angegebenen Stralenoberflachen
vorzunehmen.

Im Bereich der Zulaufstrecken missen in den Gebauden die Richtwerte flr ausreichenden
Erschitterungsschutz gemal ONORM S 9012 eingehalten werden. Hierbei ist — betreffend
mogliche projektbezogene Erschitterungseinwirkungen - jedoch nur der Dosiswert E;1ac
relevant, da dieser - im Gegensatz zu Eyax - von der Anzahl der vorbeifahrenden LKWs ab-
hangig ist.

Humanmedizinische Beurteilung, Erschiitterungen Betriebsphase:

In der Betriebsphase sind durch den Verkehr auf der S8 verursachte Erschitterungsimmissi-
onen unmalfgeblich, da diese rasch mit der Entfernung zur Trasse auf Werte unterhalb der
Fuhlschwelle abfallen. Erschitterungsimmissionen unterhalb der Fihlschwelle gelten jeden-
falls als zulassig. Auf Grund der Entfernung von mindestens 250 m der S8 Trasse zu den
nachstgelegenen Anrainern ist daher mit keinen relevanten Erschitterungsimmissionen zu
rechnen.

Aufgrund der Berechnungen des SV fir Erschitterungen ist ein Jahr nach der Inbetriebnah-
me der S8 West und im Jahr 2025 festzustellen, ob sich der Zustand der Fahrbahnoberfla-
che im Bereich jener Zulaufstrecken mit zusatzlichen vorhabensbedingten Verkehrsbelas-
tungen (z.B. L9, L11, L2) durch Risse und/oder Schlaglocher derart verschlechtert hat, dass
eine mal3gebliche Erhéhung der Erschiitterungsemissionen zu erwarten ist. Ist dies der Fall,

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 36 |




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

so sind die im Teilgutachten 15 Erschitterungen beschriebenen Mal3nahmen zu setzen. Bei
Einhaltung der im Teilgutachten 15 Erschiitterungen geforderten Malinahmen kann aus hu-
manmedizinischer Sicht davon ausgegangen werden, dass es vorhabensbedingt weder in
der Bau- noch in der Betriebsphase zu unzumutbaren Belastigungen bzw. einer Gesund-
heitsgefahrdung der Anrainer durch Erschitterungen kommt.

Luftschadstoffe

Im Vergleich zum Bestand 2011 ist bis 2025 aufgrund der Anderungen in der Flottenzusam-
mensetzung und der Durchdringung der KFZ-Flotte mit héheren Emissionsstandards eine
deutliche Abnahme bei den verkehrsbedingten Emissionen zu erwarten. Als unglnstigstes
Jahr wurde das Jahr 2019 (Jahr der Verkehrsfreigabe) betrachtet. Aus einem Vergleich der
Emissionsrelationen zwischen den Planfallen PF 1C und PF OC fir 2019 und jenen der Plan-
falle PF S8 und PF O fir 2025 wurde auf die 2019 mit und ohne S8 West zu erwartenden
Immissionsanderungen geschlossen und es wurden diese in Bezug auf den Referenzplanfall
PF R/2019 dargestellt. Fur PM10 und PM2,5 werden bei Projektrealisierung im Jahr der Ver-
kehrsfreigabe an allen Aufpunkten irrelevante Anderungen zum Nullplanfall erwartet. Der
Beurteilungsgrenzwert von 30+10 pg/m3 NO, wird durch die fir 2019 prognostizierte Ge-
samtbelastung an allen Aufpunkten unterschritten.

Stickstoffoxide (NO,, NO,)

Durch die Realisierung der S 8 West ergeben sich immissionsseitige Entlastungen entlang
vieler Ortsdurchfahrten im Untersuchungsgebiet. Besonders ausgepragt sind die Entlastun-
gen im Bereich der B 8 in Aderklaa, Deutsch Wagram, Strasshof und teilweise in Gansern-
dorf, Raasdorf, Parbasdorf und Glinzendorf sowie entlang der L 11 in Markgrafneusiedl und
GroRRhofen. Hier verringern sich die NO,-Immissionskonzentrationen im Jahresmittel um bis
zu 2 pg/m3. Zunahmen in der NO,-JMW Immissionsbelastung ergeben sich abschnittsweise
auf den Zubringerrouten zur S 8 wie entlang der L 9 zur ASt. Ganserndorf/Obersiebenbrunn,
der L 11 zwischen Ganserndorf und der ASt Markgrafneusied| sowie der Spange Strasshof.
Die Zusatzbelastungen unterschreiten jedoch in den meisten Féllen die Irrelevanzschwelle
(also < 0,9 ug/m3) oder liegen in wenigen Bereichen knapp dartber. Die prognostizierten
NO,-Gesamtbelastungen liegen jedoch in allen Aufpunkten mit maximal 18-19 pug/m? im Jah-
resmittel deutlich unterhalb des Grenzwertes nach I1G-L.

Die Auswirkungen durch Emissionen von Stickoxiden infolge der vorhabenbedingten Ver-
kehrszunahme sind gemessen an den Grenzwerten zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit daher als irrelevant bis geringfligig einzustufen. Es ist festzuhalten, dass in allen neu
belasteten Bereichen die Grenzwerte des vorbeugenden Gesundheitsschutzes deutlich ein-
gehalten werden und keine erhebliche Verschlechterung der Luftglte zu erwarten ist.

Feinstaub

Hinsichtlich des PM10-Jahresmittelwerts ergeben sich im Vergleich zum Nullplanfall an allen
Aufpunkten verkehrsbedingte Zusatzbelastungen von weniger als 3 % des Grenzwerts. Die
Immissionszusatzbelastung fir PM10 durch die S8 West kann daher gemafl? RVS 04.02.12
als unerheblich beurteilt werden. Die Gegenuberstellung der Differenz der PM10-
Jahresmittelwerte im Ausbauplanfall und in der Nullvariante zeigt Verbesserungen in
Deutsch Wagram, in Strasshof, in Raasdorf, in Markgrafneusied!l und in Teilen von Obersie-
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benbrunn. Diesen Entlastungen stehen ortlich geringfligige Zusatzbelastungen in Obersie-
benbrunn, Ganserndorf und Grol3 Enzersdorf gegeniiber.

Hinsichtlich der maximalen PM10-Tagesmittelwerte bewirkt die Projektrealisierung der S8
West Verbesserungen in Deutsch Wagram, in Strasshof, in Raasdorf, in Markgrafneusied|
und in Obersiebenbrunn. Diesen Entlastungen stehen ortlich geringfiigige Zusatzbelastun-
gen (ein bis zwei Tage mehr pro Jahr mit Tagesmittelwerten > 50 pg/m3 PM10) in Obersie-
benbrunn, Untersiebenbrunn, Génserndorf und Grof3-Enzersdorf gegentiber. Die gemal3 §
20 Abs. 3 Z 1 IG-L im gegenstandlichen Fall zulassige Anzahl von 35 Tagen mit Tagesmit-
telwerten tber 50 pg/m3 PM10 wird jedoch nach den Immissionsberechnungen nicht tber-
schritten.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen im Ausbauplanfall gegenuiber der Nullvariante sind an allen
Aufpunkten irrelevant. Bei Beriicksichtigung einer Grundbelastung von 20 pg/m® PM 2,5 liegt
die Gesamtbelastung an allen Aufpunkten deutlich unter dem IG-L-Grenzwert.

Weitere Schadstoffe

Bei CO, SO,, NMHC (Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe) und Benzol sind die Anderungen
der Konzentrationsniveaus sehr gering, sodass eine weitere Betrachtung dieser Schadstoffe
nicht erforderlich ist. Zusatzbelastungen durch Staubinhaltsstoffe (Blei, Arsen, Nickel und
Cadmium) kénnen als unerheblich eingestuft werden.

Humanmedizinische Beurteilung, Luft Betriebsphase:

In Bezug auf NO,-Immissionen wahrend des Betriebs des Projektes ,.S8 Marchfeld Schnell-
stral3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ werden die Grenzwerte so-
wohl fur den HMW als auch fur den JMW an allen Aufpunkten eingehalten. Es muss aber
festgestellt werden, dass sowohl fiir den HMW als auch fir den JMW das Irrelevanzkriterium
jeweils an einem Aufpunkt nicht eingehalten wird. Wie im TGA Humanmedizin dargelegt,
zeigen Asthmatiker auch nach einstiindiger Exposition unter 190 pug/m*® NO, keine Verande-
rungen. Dieser medizinisch relevante Wert wird vom hdchsten prognostizierten HMW selbst
unter ungtnstigsten Verhéltnissen nicht erreicht.

Die vorhabensbedingte JMW-PM10-Zusatzbelastung erfillt bei allen Rechenpunkten das
entsprechende Irrelevanzkriterium. Die vorhabensbedingte JMW-PM2,5-Zusatzbelastung
erflllt an allen Rechenpunkten das dem ab 2020 geltenden Zielwert/Richtgrenzwert entspre-
chende Irrelevanzkriterium. Somit wird es durch das Vorhaben im Bereich der entsprechen-
den Wohnanrainer lediglich zu irrelevanten Veranderungen der PM10- und PM2,5-JMW-
Gesamtbelastung kommen.

Die Zusatzbelastungen bei der Staubdeposition werden durch das Projekt vernachlassigbar
gering sein. Lediglich an einem Punkt kommt es zu einer relevanten Zunahme der Staubde-
position, allerdings ist an diesem Punkt der Grenzwert (dann) zu lediglich 41% ausgeschopft.

Dem Fachgutachten Luft und Klima ist zu entnehmen, dass durchgehend die Konzentra-
tionsdnderungen von Schwermetallen, organischen Kohlenwasserstoffen und Ozon so ge-
ring sind, dass sie als unerheblich eingestuft werden kénnen und der Betriebsfall zu keiner
relevanten Anderung fiihren wird.
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Sonstige Immissionen wie SO,, Kohlenmonoxid (CO), Schwermetalle und Benzo(a)pyren
sind sehr gering. Gesundheitlich relevante Auswirkungen durch diese Stoffe sind nicht zu
erwarten.

Aus humanmedizinischer Sicht hat das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten
S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ in der Betriebsphase keine negativen Aus-
wirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der Menschen im Untersuchungsraum.

Licht

Humanmedizinische Beurteilung, Licht Betriebsphase:

Lichtimmissionen werden in der Betriebsphase zu keinerlei Belastigungen der Anrainer fih-
ren, da die Trassenfuhrung eine ausreichende Entfernung zu den Anrainern einhalt und so-
mit keine relevanten Lichtimmissionen auftreten werden. Auf3erdem ist auf die Uber weite
Abschnitte gegebene Tieflage der Trasse und die straf3enbegleitenden Larmschutzmalnah-
men zu verweisen, die Lichtemissionen stark einschranken.

Die in der Betriebsphase einwirkenden Lichtimmissionen sind daher als nicht erheblich zu
bewerten, unzumutbare Belastigungen sind nicht zu erwarten, eine Gefahr fir die Gesund-
heit besteht nicht.

1.6.4. Weitere Wirkfaktoren auf das Schutzgut Mensch
Wasser:

Durch das Vorhaben erfolgt ein qualitativer Eingriff in das Grundwasser durch die Versicke-
rung von chloridbelasteten gereinigten StralRenwassern. Die Chloridbelastungen kénnen zu
Einschrankungen der Nutzung von anstehendem Grundwasser zur Bewasserung salzemp-
findlicher Kulturen entlang der Trasse fuhren. Eine die vorgegebenen Grenzwerte Uberstei-
gende Belastung des Grundwassers zur Trinkwassernutzung ist nicht zu erwarten. Anhhand
des vorgesehenen bzw. geforderten umfangreichen Beweissicherungsprogramms wird die
Einhaltung der dazu erforderlichen Qualitatsziele gewdahrleistet.

Demgemal sind Vorhabenswirkungen auf das Schutzgut Wasser, die die Gesundheit und
das Wohlbefinden der Menschen im Vorhabensbereich beeintrachtigen, nicht zu erwarten.

Kriegsmittel:

Die Gefahr auf Blindgénger wahrend der Bauarbeiten zu stol3en ist selbst 70 Jahre nach
Ende des 2. Weltkrieges ein ernst zu nehmendes Problem. Neben der Auswertung von Luft-
bildern kénnen derartige Blindganger mittels geophysikalischen Fernerkundungsmethoden
wie Bodenradar, Gradiometer oder Magnetometer aufgesucht werden. Auf Grund der
Kampfsituation im Projektgebiet muss davon ausgegangen werden, dass neben Fehlwirfen
auch Artillerieblindganger und taktische 50 — 100 kg Bomben vorzufinden sind, die nicht de-
toniert sind. Demnach werden MalRnahmen gefordert, die eine entsprechende Kriegsmittel-
suche vor Beginn der Erdarbeiten im Trassenbereich der S 8 vorschreiben.
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Unter Berlcksichtigung und bei Einhaltung der im Einreichprojekt vorgesehenen und durch
die zusatzlich geforderten MaRnahmen werden die Auswirkungen durch Kriegsmittel in Bau-
phase der als vertretbar eingestuft.

In der Betriebsphase sind keine Auswirkungen durch Kriegsrelikte zu erwarten

1.7. Wirkungen auf das Schutzgut Mensch (Lebensraum und Nutzun-
gen)

Siedlungs und Wirtschaftsraum

Die Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung im Projektgebiet liegen entlang der B8, welche
die Anbindung der Region an das hoherrangige Stralennetz darstellt. Die Anbindung mit
offentlichen Verkehrsmitteln (OV) erfolgt vorwiegend iiber die Nordbahn (OBB). Im Siiden
grenzt Wien an und zur Verkehrsfreigabe der S8 wird die S1 Wiener Auf3enring Schnellstra-
Re mit dem Knoten S1 / S8 fertiggestellt sein. Okonomische Entwicklung findet tiberwiegend
entlang des Korridors der B8 statt. Hauptziel der Auspendler der Standortgemeinden ist
Wien (72,5 %). Das Bezirkszentrum Géanserndorf ist die bevilkerungsreichste Gemeinde im
Untersuchungsgebiet. Sudlich der Achse B8 ist die Bevolkerungsdichte deutlich geringer.
Insgesamt entwickelt sich die Bevélkerung in den Standortgemeinden deutlich positiv, was
vorwiegend auf die Nahe zu Wien zurlickzuftihren ist. In den Bevélkerungsstatistiken zeigt
sich deutlich der Trend zu immer geringeren Haushaltsgrof3en. Daher ist in den Standortge-
meinden weiterhin mit einem entsprechendem Baulandbedarf und Bautéatigkeiten zu rech-
nen. Das Arbeitsplatzangebot im engeren Untersuchungsraum (Standortgemeinden) ist auf
die Bezirkshauptstadt Ganserndorf konzentriert. Die diesbeztigliche Entwicklung der Stand-
ortgemeinden ist als heterogen zu bezeichnen, wobei zusammen mit dem weiteren Untersu-
chungsraum betrachtet die Gemeinden Gerasdorf, Aderklaa, Raasdorf und der 21. Wiener
Gemeindebezirk Floridsdorf die héchsten Zuwachsraten aufweisen. Der konstant bleibende
Anteil von 33% Beschaftigten im priméren Sektor (Landwirtschaft) kann auf die Gunst des
Marchfeldes fir landwirtschaftliche Produktion zuriickgefiihrt werden.

Die Gemeinden im Untersuchungsgebiet (Marchfeld) sind derzeit durch den motorisierten
Individualverkehr (MIV) und OV unzureichend erschlossen. Die Verkehrsbeziehungen sind
zum grolten Teil Richtung Wien orientiert. Die MIV-Reisezeiten aus den einzelnen Gemein-
den nach Wien sind vor allem aus dem 6stlichen Teilgebiet gro3. Das bestehende StralRen-
netz fuhrt durch viele Siedlungsgebiete, es gibt wenige Ortsumfahrungen. Dementsprechend
hoch ist der Zeitaufwand der Bevélkerung fur die Erreichung von zentralen Einrichtungen in
der Bezirkshauptstadt Ganserndorf und in Wien. Die MIV-Reisezeiten fir Berufspendler nach
Wien sind hoch, da fur die Relationen in die sudlich der Donau gelegenen Bereiche in und
um Wien nur die Routen der B 8, der B3 und der L2 zur Verfligung stehen, die vor allem ab
der Stadtgrenze von Wien zur Spitzenzeit Stau aufweisen. Fir die 6stlichsten Gemeinden
steht die Route tber die Donaubriicke Hainburg und die B9 bzw. die A4 zur Verfligung, die
aber einen grolen Umweg darstellt.

In der Bauphase sind aus raumlich-funktioneller Sicht temporéare Unterbrechungen und Um-
leitungen von Wegverbindungen erforderlich. Die Funktionszusammenhange bleiben aber
aufgrund der vorgesehenen MalRnahmen aufrecht.
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Der Flachenverbrauch in der Bauphase beschrankt sich auf 232,9 ha Griinland und Ver-
kehrsflachen. Andere hoherwertige Nutzungen sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Die
Grunlandflachen sind Uberwiegend der Nutzungsart Land- und Forstwirtschaft zugeordnet.
Lediglich in der Gemeinde Markgrafneusiedl kommt die Trasse im Bereich von Griinland-
Grungurtel und -Materialgewinnungsstatte zu liegen. Die Gringirtel dienen als Bereich flr
Windschutzhecken und als Trenngriin zwischen den intensiv genutzten Schotterabbaugebie-
ten. Die beanspruchten Flachen sind als gering sensibel einzustufen.

Widerspriiche zu den Instrumenten der Raumplanung kénnen fir die Bauphase nicht abge-
leitet werden, da diese auf einen erheblich langeren Planungshorizont von mindestens 10
Jahren abzielen.

Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase stellen in ihrer Gesamtheit zwar punktu-
elle nachteilige Veranderungen dar, gefédhrden jedoch die bestehenden Nutzungen und die
zuklnftige Siedlungsentwicklung nicht. Die Auswirkungen auf den Siedlungsraum werden in
Summe daher als vertretbar eingestuft.

Aufgrund des gewahlten Trassenverlaufs sind die Auswirkungen auf die raumlich-
funktionalen Zusammenhénge im Untersuchungsraum in der Betriebsphase nur gering.
Wegeverbindungen zwischen den einzelnen Siedlungsgebieten bleiben in der Betriebsphase
aufrecht. Aufgrund des Trassenverlaufs entlang der Gemeindegrenzen werden keine Sied-
lungsgebiete innerhalb einer Gemeinde getrennt.

Der Flachenbedarf in der Bauphase beschrankt sich auf 139,6 ha Grinlandwidmungen und
Verkehrsflachen, welche als gering sensibel einzustufen sind. Hoher sensible Baulandwid-
mungen wie Wohngebiete werden durch den siedlungsfernen Verlauf der Trasse nicht be-
rihrt. Die Grunlandwidmungen ,Grungurtel“ (Windschutz fur die Schotterabbaugebiete) und
.Materialgewinnungsstatte* werden geringfiigig eingeschréankt, jedoch in ihrer Funktion und
ihrem Bestand nicht gefahrdet.

Die Erreichbarkeitsverhaltnisse im Marchfeld werden durch die Errichtung der S8 West fur
den StralR3enverkehr erheblich verbessert. Die vorhabensbedingten Verbesserungen der Er-
reichbarkeit und die Entlastungswirkungen in Teilen des untergeordneten Straflennetzes
sind als positive Auswirkungen des Vorhabens zu bewerten.

Die Siedlungsentwicklung der Standortgemeinden wird durch das Vorhaben nicht einge-
schrankt. Die S8 Marchfeld Schnellstral3e stellt eine wesentliche Voraussetzung und einen
Standortvorteil fur die Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebieten dar. Diese Entwick-
lungsabsichten finden auch Ausdruck in den Ortlichen Entwicklungskonzepten bzw. im Be-
triebsflachenkonzept B8.

Alle Siedlungsgebiete im weiteren Untersuchungsraum werden durch die B8 Angerner Stra-
Be und die LandesstraRen L2, L6, L9 und L11 verbunden. Diese Verbindungen werden auch
nach Errichtung des Vorhabens aufrechterhalten, so dass erhebliche Stérungen der raumli-
chen Funktionszusammenhange ausgeschlossen werden kénnen. Das landwirtschaftliche
Wegenetz wird durch Wege, oft in Kombination mit Griinbrticken, ebenfalls aufrechterhalten.

Durch die vorhabensbedingten L&armentlastungen in grof3en Teilen des Siedlungsraumes
entlang der B8 profitieren in erster Linie die Ortszentren von Deutsch-Wagram und Strasshof
an der Nordbahn, aber ebenso Markgrafneusiedl. Aus raumplanungsfachlicher Sicht ist der
Entlastung der Ortszentren eine hohe Bedeutung zuzumessen, da sich hier héhere Be-
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bauungs- und Nutzungsdichten konzentrieren, wohingegen die Randbereiche der Siedlungs-
gebiete eher diinn besiedelten Einfamilienwohnhauscharakter aufweisen. In Summe sind fur
295 ha Wohnbauland Larmentlastungen (>1dB) zu erwarten, wohingegen nur in rund 125 ha
Wohnbauland Verschlechterungen (>1dB) wahrnehmbar sind.

Entlang der Zulaufstrecken kommt es aufgrund der vorhabensbedingten Verkehrszunahme
teilweise zu Verschlechterungen der Umgebungslarmsituation (73 ha) (zum Beispiel entlang
der L5, L9 und L11) und nur zu geringen Verbesserungen (10 ha). Der Einlage 03.05.04 ist
jedoch zu entnehmen, dass die schalltechnischen Planungsrichtwerte fur die Neuauswei-
sung von Bauland auf Grund der geringen Belastung im Ist-Zustand Uberwiegend eingehal-
ten werden kdnnen.

Fur die Siedlungsentwicklung ergeben sich geringflugige Einschrankungen aufgrund der
Wirkfaktoren Larm und Luftschadstoffe, gleichzeitig jedoch neue SpielrAume aufgrund der
Entlastung der Orte und der zentrumsnahen Bereiche. Durch die méglichen Aufwertungen
kann den allgemeinen Raumordnungsgrundsétzen der dezentralen Konzentration und der
Siedlungsentwicklung von innen nach auRen zum Beispiel durch Verdichtung in den Orts-
zentren zukUnftig besser entsprochen werden.

Die Auswirkungen des Vorhabens in der Betriebsphase stellen in ihrer Gesamtheit zwar
punktuelle nachteilige Veranderungen dar, gefahrden jedoch die bestehenden Nutzungen
und die zukinftige Siedlungsentwicklung nicht. Die Auswirkungen auf den Siedlungsraum
werden in Summe daher als vertretbar eingestuft.

Erholung

Fir die Beschreibung des Ist-Zustandes aus dem Bereich Freizeit- und Erholungsnutzungen
(Schutzgut Mensch und dessen Lebensraum) sind einerseits ortsgebundene und linienhafte
Freizeit- und Erholungseinrichtungen (z.B. Radwege, Freibéder, etc.) aber auch die land-
schaftsgebundene Erholungsfunktion von fachlichem Interesse.

Unter den ortsgebundenen und linienhaften Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind im
Trassennahbereich der Marchfeldkanalradweg, der Napoleonradweg und der Radweg R5,
ein Crossbike-Parcours in Parbasdorf und der Modellflugplatz ,MFC Falke" in Markgrafneu-
siedl zu nennen. Im weiteren Untersuchungsraum befinden sich noch zahlreiche weitere
Freizeit- und Sporteinrichtungen (Tennisplatze, Sportplatze, Reiterhof, Schwimmbad, Fisch-
teich, etc.).

Unter den landschaftsgebundenen Funktionen ist vor allem der Erholungswald Hagerfeld von
hoher Sensibilitat. Dessen Qualitat ergibt sich durch den strukturreichen Waldbestand mit
Eichen und Kiefern in unmittelbarem Anschluss an groRflachig landwirtschaftlich intensiv
genutzte Gebiete, wodurch ein spannender, fir das Landschaftserleben interessanter Kon-
trast entsteht. Die fuBBlaufige Erreichbarkeit von Deutsch-Wagram tragt ebenfalls zum hohen
Stellenwert des Hagerfeldes als Erholungsraum bei. Neben dem Hagerfeld stellt auch die
grol3e Remise (Teilraum 9 gem. Fachbeitrag zur UVE) einen hoch sensiblen Erholungsraum
aufgrund &ahnlicher Qualitaten dar. Die Ubrigen Teilrdume sind hinsichtlich der landschafts-
gebundenen Erholungsfunktion gering bis maRig sensibel, da sie tberwiegend durch mono-
tone intensive landwirtschaftliche Nutzung gepragt sind und bereits etliche stérende optische
Dominanten (Windkraftanlagen, 380kV-Leitung, Schotterabbau) aufweisen.
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In der Bauphase ergeben sich aufgrund der temporéren Larmerhdhung (z. B. im Bereich der
Radwege, im Hagerfeld, im Schlosspark Obersiebenbrunn oder im Safaripark Ganserndorf),
der Beanspruchung des landwirtschaftlichen Wegenetzes sowie aufgrund optischer Beein-
trachtigungen durch Baustelleneinrichtungen und Baustellenverkehr Auswirkungen auf die
Freizeit- und Erholungsnutzungen im Untersuchungsraum. Die Larmbelastung kann hierbei
grof3flachig um >10 dB zunehmen. Die Funktion von trassennahen ortsgebundenen und li-
nienhaften Freizeit- und Erholungsfunktionen (Crossbike-Parcours, Modellflugplatz) bleibt
jedoch durchgehend erhalten. Querungen von Radwegen (Marchfeldkanalradweg, Napole-
onradweg und Radweg Nr. 5) werden durch Umleitungen kompensiert.

Fur die Bauphase werden die Auswirkungen auf die Erholungsfunktion des Waldes auch
unter Bertcksichtigung der baubedingten Verlarmung von Waldflachen insgesamt als gering-
fugig eingestuft, da in der Umgebung gentigend Waldflachen als Ausweichmdglichkeiten fiir
naturnahe Erholung vorhanden sind.

Da alle hoher sensiblen Freizeit- und Erholungsnutzungen in ihrer Funktion erhalten werden
und mogliche Beeintrachtigungen nur temporar auftreten, werden die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Freizeit- und Erholungsnutzungen in der Bauphase als vertretbar einge-
stuft.

In der Betriebsphase sind wertbestimmende vorhabensbedingte Auswirkungen auf Freizeit-
und Erholung primér auf die zusatzlichen Larmbelastungen im Untersuchungsraum zuriick-
zufuihren. Diese betreffen sowohl die landschaftsgebunde Erholung als auch linienhafte Er-
holungsinfrastruktur wie Radwege.

Die Funktion von ortsgebunden und linienhaften Freizeit- und Erholungseinrichtungen wird
grundsatzlich durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt. Es werden die Radwege in Teilab-
schnitten geringfligig umgelegt, jedoch nicht unterbrochen und auch die Funktion des land-
wirtschaftlichen Wegenetzes, welches fir Kurzzeiterholung (Spazierganger) interessant ist,
bleibt durchgangig erhalten. Einbul3en der Erlebnisqualitat sind jedoch aufgrund der zusatzli-
chen Larmbelastung insbesondere entlang der Bewegungslinien (Radwege und landwirt-
schaftliches Wegenetz) zu erwarten. Bei den ortsgebundenen Freizeiteinrichtungen, welche
selbst aufgrund ihrer Larmemissionen siedlungsfern situiert sind (Modellflugplatz, Crossbike-
Parcours), ist diese Auswirkung hingegen weniger relevant.

Der Charakter des Untersuchungsraumes ist teilweise durch eine hohe optische Reichweite
gepragt, sodass die zukunftigen Stralenbauwerke weithin eine Z&sur im Untersuchungs-
raum bilden kénnen. Es ist jedoch der Untersuchungsraum selbst aufgrund der intensiven
Nutzung fur Landwirtschaft und Schotterabbau in Grof3teilen als wenig sensibel mit bereits
im Ist-Zustand geringem Wert fir Erholung und Freizeit zu beurteilen. Die visuellen Storwir-
kungen werden zudem durch die landschaftspflegerische Begleitplanung vermindert, so dass
die visuellen Auswirkungen in Summe als vertretbar eingestuft werden kénnen.

Die erheblichsten Auswirkungen treten im Bereich Klingenfeld auf, wo aufgrund der zusétzli-
chen Larmbelastung die Erholungsqualitat entlang des Radweges Nr. 5 und des
Napoleonradweges deutlich eingeschrankt wird. Die Landschaft weist in diesem Bereich
durch die bestehenden Waldflachen kleinrAumige Vorzige fir Erholungsnutzungen auf.

Der Marchfeldkanalradweg ist nur im Bereich der Russbachquerung geringfiigig betroffen,
ansonsten liegt er nahezu vollstandig in Bereichen, wo es zu keinen zusétzlichen Larmim-
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missionen kommt. Auf den Safaripark Ganserndorf und den Schlosspark Obersiebenbrunn
ergeben sich ebenso keine negativen Auswirkungen durch zusétzliche Larmbelastungen.

Fur eine Gesamtbeurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Freizeit- und Erho-
lungseinrichtungen sind auch allfallige Verbesserungen zu bericksichtigen. Von solchen
kénnen vor allem alle ortsgebundenen Freizeit- und Erholungseinrichtungen in den Ortsge-
bieten profitieren. Hier werden durch die Verkehrsverlagerung teils deutliche schalltechni-
schen Entlastungen prognostiziert. Nicht unerheblich sind auch die schalltechnischen Entlas-
tungen der siedlungsnahen Freirdume, welchen aufgrund der fuBlaufigen Erreichbarkeit gro-
Ber Erholungsnutzen zuzumessen ist.

In Summe entstehen in der Betriebsphase vorhabensbedingte Auswirkungen auf die Frei-
zeit- und Erholungsnutzungen, ohne diese in Bestand und Funktion zu gefahrden. Belastun-
gen stehen umfangreichen Entlastungen gegeniber. Insgesamt sind die Auswirkungen des
Vorhabens auf die Freizeit- und Erholungsnutzungen in der Betriebsphase als vertretbar
einzustufen.

Landwirtschaft

Die S8 quert einen Teil des landwirtschaftlichen Produktionsgebietes ,Marchfeld. Die Lage
des Marchfelds im Einzugsbereich des Ballungsraums Wien bedingt einen enormen Sied-
lungsdruck auf die Gemeinden der Region. Damit kommt es zu einer sukzessiven Redu-
zierung landwirtschaftlicher Produktionsflaichen zugunsten neuer Siedlungs- und Gewerbe-
gebiete.

Der Grolfteil der landwirtschaftlichen Betriebe im Untersuchungsgebiet wird im Haupterwerb
gefuhrt. Es Uberwiegt die ackerbauliche Nutzung, der mithilfe grof3flachiger Bewéasserungen
eine hohe Bedeutung zukommt. Die Wasserversorgung erfolgt Gberwiegend tber Feldbrun-
nen und genossenschaftliche Bewésserungsanlagen.

Die vorhabensbedingte Flachenbeanspruchung landwirtschaftlicher Flachen betragt in der
Bauphase 195,08 ha. Davon erfolgt eine befristete, temporare Flacheninanspruchnahme auf
78,71 ha landwirtschaftlichen Nutzflachen. Die dauerhafte Flachenbeanspruchung landwirt-
schaftlicher Nutzflachen in der Betriebsphase betragt demnach 116,37 ha.

Zusatzlich werden im UVP Teilgutachten Tiere und deren Lebensraume Ausgleichsflachen
im Ausmal’ von 39 ha gefordert, die durchwegs im Bereich landwirtschaftlicher Nutzflachen
von der Projektwerberin erworben werden mussen, was den tatsachlichen permanenten Fla-
chenverbrauch von landwirtschaftlichen Nutzflachen insgesamt auf ca. 156 ha erhdht. Die
Okologischen Ausgleichsflachen werden zwar der landwirtschaftlichen Nutzung dauerhaft
entzogen, nicht jedoch dem Naturraum.

Auswirkungen auf die regionale Bedeutung der landwirtschaftlichen Nutzung sind nicht zu
erwarten, da der Flachenverlust durch das Vorhaben im Verhéltnis zur gesamten regionalen
landwirtschaftlichen Nutzflache gering ist. Daher werden die Projektauswirkungen durch Fla-
chenbeanspruchung fur die landwirtschaftliche Nutzung in der Bauphase als vertretbar ein-
gestuft.

Nachteilige Vorhabenswirkungen auf die Landwirtschaft durch vorhabensbedingte Luft-
schadstoffe werden sowohl fiir die Bau- als auch Betriebsphase als geringfligig eingestuft.

In der Bauphase sind keine wesentlichen Auswirkungen durch qualitative und quantitative
Veradnderungen des Wasserhaushaltes in Bezug auf die Landwirtschaft zu erwarten. Bei
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sorgsamer Baufiihrung und unter Bertcksichtigung der diesbeziiglich vorgesehenen bzw.
geforderten Malinahmen sind keine mal3geblichen Verunreinigungen landwirtschaftlicher
Nutzflachen zu erwarten.

In der Betriebsphase wird durch die Versickerung chloridhaltiger Strallenwésser der Chlo-
ridgehalt im Grundwasser aufgestockt. Demgemaf wird ein detailliertes Monitoring des zur
Feldbewésserung genutzten Grundwassers gefordert. Damit wird die Entwicklung der Chlo-
ridgehalts bzw. der SAR Werte (Natrium Adsorptionswert) und der RSC Werte (Natrium-
Carbonat-Restwert) sowie des Gesamtsalzgehalts Uberwacht.

Chlorid wird im Grundwasser weder abgebaut noch an der Bodenmatrix adsorbiert. Eine Re-
duktion der Konzentration erfolgt nur durch Verdinnung mit chloridarmeren Wassern. Die
Chloridvertraglichkeit von Kulturpflanzen wird fur verschiedene Nutzpflanzenarten von der
FAO angegeben. Fur sehr chloridempfindliche Beerenfriichte wird ein maximal zuléssiger
Grenzwert von 115 mg/l angesetzt. Entsprechend dieser Vorgaben wird flr Bewasserungs-
wasser unter der Bedingung SAR < 0,2 mval/l und einer Leitfahigkeit von 720 — 830 pS/cm
entsprechend ein Chloridgehalte von 115 mg/l als obere Grenze im Bewasserungswasser
von chloridempfindlichen Nutzpflanzen angesetzt.

Das in den Einreichunterlagen vorgelegte qualitative Grundwassermodell zeigt, dass durch
das Ausbringen von Streusalz durch den Winterdienst auf der S8 in unmittelbaren Nahbe-
reich der Trasse wahrend den Winterperioden, insbesondere am Beginn der Vegetationspe-
rioden erhdhte Chloridkonzentrationen im Grundwasser auftreten.

Mehreren Flachen entlang der S 8 (Gesamtausmald von rd. 28 ha) weisen einen Grundwas-
serflurabstand unter 2 m auf. Es ist gemald Modellberechnungen davon auszugehen, dass
auf diesen Flachen eine Chloridbelastung von mindestens 100 mg/l Uber einen Zeitraum von
14 Tagen am Beginn der Vegetationsperiode (Anfang April — Mitte Mai) auftreten kann.

Zur Uberprifung der Berechnungsannahmen aus dem qualitativen Grundwassermodell ist
wie oben erwéhnt ein detailliertes Monitoringprogramm sowie daraus abzuleitende Mafl3nah-
men aus den Fachgebieten Landwirtschaft, Boden und Grundwasser gefordert. Damit sind
vorhabensbedingt beeintrachtigte Nutzwasserbrunnen und Beregnungsanlagen insoferne
Uber die gesamte Betriebszeit funktionsfahig zu erhalten, als damit eine Wassernutzung fur
landwirtschaftliche Zwecke im bisherigen Umfang bzw. im Rahmen des bestehenden was-
serrechtlichen Konsenses mdoglich ist. Sollte ein Brunnen infolge des Vorhabens aus quanti-
tativen oder qualitativen Griinden nicht mehr oder nicht mehr im bewilligten Ausmalf3 genutzt
werden konnen, so ist den Nutzungsberechtigten ein adaquater Ersatzbrunnen oder ausrei-
chend Ersatzwasser zur Verfigung zu stellen.

Angesichts der Tatsache, dass das Ausmald der durch Chloride ggf. beeintrachtigten Fla-
chen im Vergleich zur Gesamtanbauflache des Marchfeldes gering ist, sind die Auswirkun-
gen auf die landwirtschaftliche Produktion der Region unter Einhaltung der im Einreichprojekt
vorgesehenen und in der UVP zusatzlich geforderten MalRnahmen als vertretbar einzustufen.

Fur Feldbrunnen, die durch die Errichtung der S 8 direkt betroffen sind, sind Ersatzwasser-
versorgungen bereits vor Baubeginn vorgesehen, sodass eine ausreichende Versorgung der
daraus bewasserten Produktionsflachen bereits in der Bauphase sichergestellt wird.

In der Bauphase werden im trassennahen Bereich durch ein provisorisches Wegenetz Er-
schwernisse bei der Zufahrt zu landwirtschaftlichen Flachen gemindert. Eine mafRRgebliche
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Trennwirkung wahrend des Baugeschehens ist nicht gegeben. In der Betriebsphase ist eine
ausreichende Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegenetzes vorgesehen. Fir vor-
habensbedingt unrentable landwirtschaftliche Nutzflachen sind Ablésen bzw. Entschadigun-
gen vorgesehen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Auswirkungen des Vorhabens auf die landwirt-
schaft unter Zugrundelegung der in der UVE vorgesehenen MalRnahmen und der im Gutach-
ten geforderten MafRnahmen fir die Bau- und Betriebsphase als vertretbar einzustufen sind.

Wald und Forstwirtschaft

Bei Verwirklichung der S 8 West betragt das gesamte Ausmal3 der beantragten Waldflachen-
inanspruchnahme etwa 15,23 ha (Gesamtrodeflache), wobei Flachen im Gesamtausmal
von ca. 4,80 ha auf befristete Rodungen und von ca. 10,43 ha auf dauernde Rodungen ent-
fallen.

Aufgrund der nicht ausreichenden Waldausstattung in den betroffenen Katastralgemeinden,
und der Uberwiegend hohen Schutz- und Wohlfahrtsfunktion im Untersuchungsraum kommt
dem zu erwartenden Waldflachenverlust und den Auswirkungen auf die Uberwirtschaftlichen
Waldfunktionen eine besondere Bedeutung zu.

Die Waldausstattung wird in der Bauphase in einigen Katastralgemeinden durch die befriste-
ten und dauernden Rodungen zwar (voribergehend) um bis zu 3,9% verringert, die regiona-
le Waldausstattung wird durch das Vorhaben jedoch insgesamt mit nur 1% nur geringfligig
vermindert. Dabei sind die vorgesehenen MalRnahmen (Wiederbewaldung befristeter Rode-
flachen, Ersatzaufforstungen zur Kompensation der Dauerrodungen) nicht berticksichtigt, da
sie in der Bauphase noch nicht oder nur zum Teil wirksam sind.

GroRere Flachenverluste in Waldern mit hoher Schutzfunktion ergeben sich nur durch die
Durchschneidung eines grofl3eren, zusammenhangenden Waldkomplexes sudlich des Sied-
lungsraumes Strasshof/Ganserndorf. In diesem Waldbereich fallen insgesamt rd. 6,2 ha be-
fristete und dauernde Rodungen an.

Die Auswirkungen der Rodungen auf die Schutzfunktion des Waldes werden fir die Baupha-
se als vertretbar eingestuft.

Mit dem Aufwachsen der Wiederaufforstungen und Ersatzaufforstungen wird die Schutzwir-
kung des Waldes mittelfristig wieder hergestellt; bei Umsetzung der im Projekt vorgesehenen
Ersatzaufforstungen im Umfang der dreifachen Dauerrodungsflache im Vergleich zum Ist-
Zustand sogar deutlich verbessert.

Die Wohlfahrtsfunktion des Waldes (Wirkungen auf Wasserhaushalt, Klima und Luftqualitat)
wird durch die geplanten Rodungen von insgesamt 15,23 ha in der Bauphase und zu Beginn
der Betriebsphase in der ohnehin waldarmen Umgebung je nach KG um bis zu 3,9% (im
Durchschnitt um 1%) vermindert, was vertretbaren Auswirkungen entspricht.

Die Auswirkungen auf Wald werden unter Einbeziehung der Folgen fiir die Waldausstattung
und die Uberwirtschaftlichen Waldfunktionen fir die Bauphase insgesamt als vertretbar ein-
gestuft.

Die Auswirkungen der Rodungen in der Betriebsphase entsprechen zu Beginn jenen der
Bauphase. Da aber fir die dauernden Rodungen im Einreichprojekt Ersatzaufforstungen im
3-fachen Flachenausmal der Dauerrodungsflache vorgesehen sind, nehmen die nachteili-
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gen Auswirkungen auf den Wald und seine Wirkungen mit fortschreitender Dauer der Be-
triebsphase ab. Mit dem Aufwachsen der Ersatzaufforstungen werden sowohl die Schutzwir-
kung des Waldes als auch die Wohlfahrtswirkung und die Erholungswirkung wieder herge-
stellt und bei einer Zunahme der Waldflache im Vergleich zum Ist-Zustand sogar verbessert.

Die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung von Wald (Rodungen) — unter Einbezie-
hung der Folgen fur die Waldausstattung und die tberwirtschaftlichen Waldfunktionen kon-
nen daher — gemessen an den ersten Jahren - fur die Betriebsphase als vertretbar eingestuft
werden. Danach werden die Auswirkungen geringer, und nach dem Wirksamwerden der Er-
satzaufforstungen ist eine Verbesserung des Ist-Zustandes zu erwarten.

Jagd

Mdgliche erhebliche Auswirkungen durch die Errichtung und den Betrieb hochrangiger Stra-
Ren sind Veranderungen des Arteninventars, Beeintrachtigungen der Bejagbarkeit durch
Zerschneidung von Jagdrevieren, die Verlegung oder Auflassung von Reviereinrichtungen
und Beeintrachtigungen des Naturerlebnisses bei der Jagd. Generell gilt es anzumerken,
dass entschadigungsrechtliche Anspriche durch erhebliche Beeintrachtigungen der
Jagdausiubung (Beeintrachtigung der ortsuiblichen Nutzung, Jagdwertminderung) nicht Ge-
genstand des UVP-Verfahrens sind.

Im westlichen Teilraum vom geplanten Knoten S1/S8 bis zur geplanten ASt. Strasshof, sind
die Reviere GJ Aderklaa, GJ Raasdorf und GJ Parbasdorf nur in kleinen Teilbereichen vom
Vorhaben betroffen, so dass in diesen Revieren auch wéhrend des Bauens eine weitestge-
hend ungestdrte Jagdaustibung mdoglich ist. Dagegen werden der sudliche und der siddstli-
che Teilbereich des Reviers GJ Deutsch Wagram durch die Trasse der S 8 durchschnitten,
wodurch Einschrankungen der jagdlichen Nutzung wahrend der Bauphase in diesem Teil
nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Im Verhaltnis zur Gesamtausdehnung des Reviers
(rd. 2.900 ha) sind diese Teilbereiche jedoch relativ klein, so dass die Auswirkungen auf die
Jagd als geringfligig anzusehen sind.

Im ndrdlichen Teilraum vom Bereich der geplanten Ast. Strasshof bis zur geplanten Ast.
Markgrafneusied! sind die Reviere GJ Markgrafneusiedl und die EJ Gut Haindl Markgrafneu-
siedl 1 vom Bau der S8 West betroffen. Wahrend die GJ Markgrafneusied! nur in inrem nord-
lichsten Teil von der Trasse der S 8 durchschnitten wird, und die beeintrachtigten Revierteile
im Vergleich zur Gesamtausdehnung des Reviers (1.584 ha) relativ kleinrdumig sind, wird
die EJ Haindl in der Mitte in etwa zwei gleich gro3e Teile zerschnitten. Aufgrund der mit rd.
154 ha geringen GrofR3e ist ein Ausweichen in ruhige Revierteile nicht mehr mdéglich, so dass
das Naturerlebnis bei der Jagd deutlich beeintrachtigt wird. Da bei beiden Jagden eine Nut-
zung der verbleibenden Revierteile trotz Stérungen und Zerschneidungen auch weiterhin
maoglich ist, werden die Auswirkungen als vertretbar eingestuft.

Im 6stlichen Teilraum Klingenfeld bis zur geplanten ASt, Ganserndorf/Obersiebenbrunn sind
die EJ Siehdichfuhr Stift Schotten und die GJ Obersiebenbrunn vom Vorhaben betroffen.
Durch den weitgehenden Verlauf der Trasse entlang der Grenze dieser beiden Jagdgebiete
wird vom Revier EJ Stift Schotten nur eine kleine Teilflache im Sudwesten abgetrennt, fiir
den Uberwiegenden Teil des Reviers ist die jagdliche Nutzung einigermafien stérungsfrei
maglich. Von der GJ Obersiebenbrunn wird im Nordosten ein Teilbereich durchschnitten, der
im Verhéaltnis zur Gesamtgrol3e des Reviers von tber 2.000 ha nur kleinflachig ist. Die Aus-
wirkungen auf die Jagd sind in diesen Revieren in der Bauphase als geringfiigig anzusehen.

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 47 |




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

Das Revier GJ Ganserndorf wird durch den Bau der S8 nur sehr kleinflachig auf einigen
hundert m2 beriihrt, so dass die Auswirkungen als nicht relevant eingestuft werden.

Die Auswirkungen auf die Jagd durch den Bau und den Betrieb der S 8 West werden als
vertretbar eingestuft, da auch bei den durch das Vorhaben stark betroffenen Revieren eine
Nutzung der verbleibenden Revierteile trotz Stérungen und Zerschneidungen auch weiterhin
maoglich ist.

Fischerei

Erhéhte Tribstoff- und Feinsedimentfrachten in Folge von Abschwemmungen und Eintragen
durch Bauarbeiten sind in der Bauphase, soweit sie nicht durch die vorgesehenen Mal3-
nahmen verhindert werden kdnnen, nur voribergehend zu erwarten. Fir die Austbung der
Fischerei wird es zu zusatzlichen Beeintrachtigungen durch Baularm und Zugangs-
beschréankungen kommen. Daraus resultierende Verluste kdnnen tber Ausgleichszahlungen
abgegolten werden. Die Feststellung und Beurteilung derartiger Anspriche ist allerdings
nicht Gegenstand des UVP-Verfahrens.

Aquatische Strukturen und Choriotope von RufRbach und Mihlgraben werden durch das ge-
genstandliche Projekt nicht verandert, die Chloridimmission wird durch die S8 ebenfalls nicht
nennenswert erhoht. Es ist daher davon auszugehen, dass der 6kologische Zustand auf Ba-
sis des Qualitatselementes Fische durch das vorliegende Projekt nicht verschlechtert wird.
Die Auswirkungen sind daher allenfalls als sehr gering zu bezeichnen.

Far die Auslibung der Fischerei verbleibt in der Betriebsphase im unmittelbaren Nahbereich
der Brlckenquerung eine erhthte Larmbelastung. Diese Auswirkungen auf die Attraktivitat
des Reviers sind allerdings nicht Gegenstand des UVP-Verfahrens.

Die Auswirkungen des Vorhabens aus Sicht des Fachgebietes Fischerei auf das Schutzgut
Mensch (Lebensraum und Nutzungen) sind unter Zugrundelegung der durch die Projektwer-
berin vorgesehenen und im gegenstandlichen Gutachten als erforderlich angesehenen Mal3-
nahmen fir die Bau-und die Betriebsphase als geringfligig einzustufen.

Wirkung von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Mensch (Lebensraum und Nutzun-
gen):

In der Bauphase werden die Gesundheitsschutz-Grenzwerte fir Stickstoffoxide und Fein-
staub im Jahresmittel eingehalten. Da es sich bei der Bauphase grundsatzlich um eine zeit-
lich begrenzte Einwirkung handelt und die berechneten Maximalbelastungen zudem auch
nicht Gber die gesamte Baudauer auftreten, sind durch die prognostizierten baustellenbe-
dingten Immissionen keine erheblichen Belastungen durch nachhaltige Einwirkungen zu er-
warten, die geeignet waren, die Luftqualitéat bleibend zu beeintrachtigen. Die vorgesehenen
staubmindernden MaRRhahmen werden im UVP-Teilgutachten Luftschadstoffe und Klima
noch préazisiert und zum Teil auch erganzt. Eine vorhabensbedingte Gesundheitsgefahrdung
wurde durch den Sachverstandigen fir Humanmedizin fir die Bauphase ausgeschlossen.

In der Betriebsphase hat die S8 West immissionsseitige Entlastungen entlang nahezu aller
Ortsdurchfahrten im Untersuchungsgebiet zur Folge, vor allem an der B 8 und der L 11 in
Markgrafneusiedl. Zunahmen in der Immissionsbelastung ergeben sich abschnittsweise auf
den Zubringerrouten zur S 8 wie entlang der L 9 zur ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn, der
L 11 zwischen Ganserndorf und der ASt Markgrafneusiedl sowie der Spange Strasshof. Die
Immissionsmehrbelastungen in diesem Bereich sind bezogen auf den NO,-Jahresmittelwert
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geringfugig, hinsichtlich des PM10-Jahresmittelwerts irrelevant. Aus Sicht des Schutzgutes
Luft sind die Auswirkungen des Vorhabens durch Luftschadstoffe daher insgesamt als sehr
gering zu bewerten.

Aus Sicht der Raumplanung sind die nachteiligen Veranderungen hinsichtlich der Luftgitesi-
tuation nur punktuell und derart gering, so dass die bestehenden Nutzungen im Bestand wie
auch die zukunftige Siedlungsentwicklung nicht gefahrdet sind.

Die Auswirkungen des Vorhabens durch Luftschadstoffe auf die Freizeit und Erholungsnut-
zung sind aus Sicht des Sachverstandigen fir Raumplanung, Sachguter, Erholung und
Landschaftsbild als nicht relevant einzustufen.

Die Berechnungen der NO,-Kurzzeitbelastungen bei den Immissionsaufpunkten ergaben,
dass von der Einhaltung des HMW-Grenzwertes nach IG-L bei allen Anrainern, Erholungs-
gebieten und Betriebsgebieten mit Sicherheit ausgegangen werden kann. Die Anderungen
im Vergleich zum Nullplanfall zeigen einerseits Verbesserungen an, im ungtnstigsten Fall
ergeben sich Zunahmen von 5% des Grenzwertes (200 pg/m3 nach 1G-L). Fur die Gesamt-
belastung ergibt sich ein Maximalwert von rund 140 pg/m3 NO..

Eine vorhabensbedingte Gesundheitsgefahrdung wurde durch den Sachverstandigen fir Hu-
manmedizin fur die Betriebsphase ausgeschlossen.

Hinsichtlich der Vorhabenswirkungen auf die Land- und Forstwirtschaft zeigen die Immis-
sionsberechnungen sowie die Berechnung der Immissionswerte fur reprasentative Aufpunkte
im Untersuchungsraum, dass die Grenz- und Richtwerte eingehalten werden.

Die Analysen fur die Betriebsphase (Prognosehorizont 2025) ergaben, dass hinsichtlich
Stickoxiden (NOx) die IMW — Gesamtbelastung in den bewaldeten Bereichen entlang der S
8 Trasse durchwegs unter dem NOx-Grenzwert zum Schutz der Okosysteme und der Vege-
tation (JMW 30 pg/m3) liegt (vgl. Abbildungen 86 — 91, FB. Luft und Klima, Einlage 3-3.1,
Einreichprojekt 2010). Der Grenzwert wird damit in allen Waldgebieten entlang der S 8 West
eingehalten.

Zu den Auswirkungen von Stickstoffdioxid auf den Wald ist festzustellen, dass der Langzeit-
Vegetationsrichtwert der Osterreichischen Akademie der Wissenschaften (OAW) zum Schutz
der Vegetation (NO,-JMW: 30 pug/m3) im gesamten Einwirkungsbereich der S8 eingehalten
wird. Die NO,-Zusatzbelastung liegt nach den Ergebnissen der Ausbreitungsrechnung (UVE-
FB. Luft und Klima, Einlage 3.3-1) im unmittelbaren Nahbereich der S 8 zwischen 1,5 und 3
pg/m3 (JMW); bei einer Grundbelastung von 15 pg/m?3 ist von einer JIMW-Gesamtbelastung
von bis zu 18 pug/m3 fur die Waldbestande im Trassennahbereich auszugehen.

Eine relevante Beeintrachtigung von Waldbaumen kann daher ausgeschlossen werden. Die
Auswirkungen auf den Wald durch NO,-Immissionen sind daher als geringfligig anzusehen.

In Bezug auf die Landwirtschaft liegt der Stickstoffeintrag bereits in geringer Entfernung von
der S 8 unter 16 kg/ha.a (Gesamtbelastung). Die Gesamtbelastung im Nahbereich der Tras-
se der S 8 liegt etwa bei 16 kg(N)/ha.a. Die Zusatzdeposition beim Schwefel ist vernachlas-
sigbar gering (< 0.05 kgS/ha.a). Der Gesamtstickstoffeintrag im Bereich der L 9 liegt in die-
sem Abschnitt bei etwas tber 15 kg(N)/ha a.

Unter der Berlcksichtigung, dass es sich bei den betroffenen Béden im landwirtschaftlich
intensiv genutzten Bereich vornehmlich um Tschernoseme mit natirlicherweise hohem
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Stickstoffumsatz handelt, und nattirliche Lebensrdume nur kleinflachig betroffen sind, kdnnen
die Auswirkungen als geringfligig eingestuft werden.

Vorhabenbedingte Schwefeleintrdge sind aufgrund der sehr geringen SO,-Emissionen des
Verkehrs nicht relevant.

Wirkung von Larm auf das Schutzgut Mensch (Lebensraum und Nutzungen):

Fir die Bau- und Betriebsphase werden Beeintrachtigungen in Form von Larm sowohl durch
Baustelleneinrichtungen und Baustellenverkehr als auch durch den Verkehr auf der Trasse
wie auch durch Verkehrszunahmen im bestehenden Stral3ennetz prognostiziert. Die Funkti-
on von trassennahen ortsgebundenen und linienhaften Freizeit- und Erholungsfunktionen
(Crossbike-Parcours, Modellflugplatz) bleibt jedoch durchgehend erhalten. Da alle hdher
sensiblen Freizeit- und Erholungsnutzungen in ihrer Funktion erhalten und mdgliche Beein-
trachtigungen nur temporarer Natur sind, werden die Auswirkungen des Vorhabens diesbe-
zuglich als vertretbar eingestuft. Von den Larmentlastungen profitieren vor allem alle ortsge-
bundene Freizeit- und Erholungseinrichtungen in den Ortsgebieten.

Hinsichtlich der Siedlungsentwicklung ergeben sich in Relation zu den kleinrAumigen Ver-
schlechterungen jedoch grofraumige Entlastungen der Umgebungslarmsituation, welche
aus Sicht der Raumplanung als positiv eingestuft werden. Daraus ergeben sich neue Mdg-
lichkeiten fur die Siedlungsentwicklung in und in Anschluss an die bestehenden Ortskerne.

Bei den gewerblichen Betrieben im Untersuchungsraum wird der festgelegte Grenzwert (Ein-
zelfallbeurteilung durch den Humanmediziner) in allen Bereichen eingehalten.

Der fur sensible Nutzungen (Schulen, Kindergarten, Kirchen etc.) festgelegte Grenzwert wird
nicht bei allen derartigen Objekten eingehalten. Den Schulen Dirnkrut, HauptstraRe 8 und
Untersiebenbrunn, HauptstralRe 12, sowie den Kirchen Sufenbrunn - SufRenbrunner Platz 9,
Rutzendorf - OrtsstralRe, Ober-weiden — Kirchengasse und Schonfeld — Hauptstrale ist da-
her passiver Larmschutz anzubieten.

Wirkung von Erschiitterungen auf das Schutzgut Mensch (Lebensraum und Nutzun-
gen):

Eine unmittelbare Erschitterungseinwirkung durch Baumaschinen auf Anrainergebaude ist
im gegenstandlichen Untersuchungsraum wegen der groRen Distanzen nicht gegeben. Die
Auswirkungen durch den Baustellenverkehr wurden untersucht und als nicht relevant einge-
stuft.

Die vorhabensbedingten Auswirkungen durch den Wirkfaktor Erschitterungen sind unter
Zugrundelegung der im Gutachten als erforderlich angesehenen MalRBhahmen fir die Bau-
phase als nicht relevant einzustufen.

Im untergeordneten StralRennetz kommt es im Vergleich zum Nullplanfall grof3teils zu Entlas-
tungen, teilweise jedoch auch zu zusatzlichen Verkehrsbelastungen. Im Bereich jener Zu-
laufstrecken mit zuséatzlichen vorhabensbedingten Verkehrsbelastungen (z.B. L9, L11, L2),
kann gemall TGA Erschitterungen davon ausgegangen werden, dass die Richtwerte fur
ausreichenden Erschutterungsschutz eingehalten werden. Zur Uberprifung und Sicherstel-
lung, dass es in der Betriebsphase an den genannten Zulaufstrecken nicht zu erschitte-
rungsrelevanten Verschlechterungen des StraRenzustandes kommt, wurden MalRhahmen
vorgesehen.
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Unter Berlcksichtigung der geforderten MalRhahmen ist somit eine Belastigung und eine
Gefahrdung der Gesundheit der Anrainer durch vorhabensbedingte Emission von Erschitte-
rungen entlang der Zulaufstrecken in der Bau- und der Betriebsphase auszuschliel3en.

Wirkung von Verdnderungen des Wasserhaushalts auf das Schutzgut Mensch (Le-
bensraum und Nutzungen):

Eine Beeinflussung des Grundwassers in der Bauphase wird als gering beurteilt, wobei von
einer ordnungsgemalien Bauflihrung und einer Berlchsichtigung der im Projekt beschriebe-
nen sowie im gegenstandlichen Gutachten geforderten Mal3hahgmen zum Gewdasserschutz
auszugehen ist. Demgemal sind keine nachteiligen baubedingten Wirkungen auf Nutzungen
des Grundwassers zu erwarten.

Durch das Vorhaben kommt es auch in der Betriebsphase zu keiner quantitativen Beeinflus-
sung des Grundwassers, da weder eine Berthrung des Grundwasserspiegels durch Ein-
schnitte, noch eine wesentliche Verringerung des effektiven Porenvolumens und damit eine
Verringerung der Durchlassigkeit der anstehenden Bdden erfolgt. Es ist demgemaR keine
Veranderung des quantitativen Wasserhaushalts zu erwarten. Nutzwasser- und Trinkwas-
sernentnahmen aus dem Grundwasserkérper werden auch wahrend der Bau- und Betriebs-
phase in der gleichen Menge wie bisher mdglich sein.

Beim gegenstandlichen Vorhaben werden die tber belebte Bodenzonen gereinigten Stra-
Renabwasser in den Untergrund versickert. In den Zeiten ohne Salzstreuung kann damit
durch eine dem Stand der Technik entsprechende Versickerung Gber Rasenmulden davon
ausgegangen werden, dass auch keine relevante qualitative Beeintrdchtigung des Grund-
wassers eintritt.

Das Grundwassermodell zeigt, dass im Nahbereich der Trasse durch das Ausbringen von
Streusalz wahrend der Winterperiode insbesondere am Beginn der Vegetationsperiode (An-
nahme April bis Mai) erhdhte Chloridkonzentrationen im Grundwasser auftreten.

Somit wird durch die Einbringung von Streusalz der Chloridgehalt im Grundwasser und damit
auch in den zur Bewdasserung genutzten Brunnen aufgestockt. Gemal MalRnhahmenforde-
rung im gegenstandlichen Gutachten ist ein detailliertes Monitoring des Bewasserungswas-
sers und der Entwicklung des Chloridgehalts bzw. der SAR/RSC —Werte und des Gesamt-
salzgehalts vorgesehen. Mit zunehmendem Jahresverlauf ohne zusatzliche Einbringung von
Streusalz muss davon ausgegangen werden, dass sich die eingebrachte Salzfracht im
Grundwasserkdrper ausbreitet und die Chloridkonzentration und damit der Gesamtsalzgehalt
durch Verdinnung reduziert werden.

Gemal der Auswertung des Grundwassermodells ergeben sich entlang der S 8 Flachen in
einem Ausmalf von rd. 28 ha, in denen der Grundwasserflurabstand unter 2 m liegt und bei
denen davon auszugehen ist, dass eine Chloridbelastung von mindestens 100 mg/l Gber
einen Zeitraum von 14 Tagen am Beginn der Vegetationsperiode (Anfang April — Mitte Mai)
auftreten kann. Zur Uberpriifung der Berechnungsannahmen werden das vorgenannte detail-
lierte Monitoringprogramm sowie die daraus abgeleiteten Mal3hahmen (Zurverfiigungstellung
von chloridarmen Bewasserungswasser) gefordert.

Die Trinkwassergewinnungen aus den Brunnenanlagen Obersiebenbrunn (EVN) und Par-
basdorf liegen im Grundwasserabstrombereich des Vorhabens. Die Aufh6hung des Chlorid-
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wertes in der Trinkwasserentnahme Obersiebenbrunn der EVN im Modellzeitraum betréagt
nach anfanglichem naherungsweise linearem Anstieg rund 33 mg/l in Obersiebenbrunn bzw.
ca. 23 mg/l in Parbasdorf. Ab dem Modelljahr 9 stellt sich ein stationarer Verlauf ein.

1.8. Wirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume

Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

Zur Beurteilung des Schutzgutes wurde ein Korridor von mindestens 500 m Breite beider-
seits der Trassenachse untersucht, die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes orientierte
sich jedoch im Wesentlichen an weiter entfernten Waldréandern und Siedlungsréandern und
schlieBen auch naturrdumliche Einheiten (z.B. Schotterabbaugebiet Markgrafneusiedl, Ober-
siebenbrunner Schlosspark, Weikendorfer Remise z.T.) sowie den durch den Wirkfaktor
Larm bestimmten Raum mit ein. Ebenso werden vom Vorhaben mdglicherweise betroffene
mobile Arten, wie beispielsweise Vogelarten, die das Projektgebiet von March und Thaya
oder von den Donau-Auen her aufsuchen sowie durchziehende Arten betrachtet.

Da sich die lokale naturrdumliche Situation besonders im Schotterabbaugebiet bei Markgraf-
neusiedl laufend andert und da seit Erhebung der Daten fir die Einreichung einige Zeit ver-
strichen ist, wurden im Teilgebiet Markgrafneusiedl des Vogelschutzgebietes Sandboden
und Praterterrasse und im Raum nérdlich davon bis zum Waldrand von Strasshof an der
Nordbahn im Jahr 2014 Vogelarten und ihre Lebensrdume sowie Vegetation und Lebens-
raumtypen erganzend zu vorhandenen Daten kartiert. 2015 fanden Nachkontrollen statt.

Grundlage der Bewertung und der Auswirkungsanalysen zum Schutzgut Tiere und Pflanzen
sind die entsprechenden RVS Richtlinien. Der Artenschutz als solcher wird in UVE und UVP
behandelt. Die Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens wird auch auf Grundlage lang-
jahriger Kenntnis des Projektgebietes und des Marchfeldes durch den Sachverstandigen
vorgenommen.

Auswirkungen in der Bauphase:

Tiere: Durch Flachenverbrauch in der Bauphase ist unter anderem Brutraum von Voégeln
betroffen. Im offenen Ackerland ist dies der Brutraum von Feldlerche, Wachtel, Rebhuhn,
Fasan und stellenweise, je nach Feuchteverhaltnissen, Kiebitz, am Ruf3bach Brutraum von
Nachtigall, Mdnchsgrasmiicke, Amsel, Singdrossel, Turteltaube, Sumpfrohrsanger und po-
tentiell Stockente, beim Wald am Hagerfeld, Buntspecht, Turmfalke und Griinspecht im Akti-
onsraum, Monchsgrasmuicke, Amsel, Gelbspotter, Neunttter und Goldammer im Brutraum,
auf Abbauflachen und an einem Teich nérdlich Markgrafneusied| Steinschmétzer, Schilfrohr-
sanger, Feldsperling, Neuntdter und Dorngrasmiicke, eine Uferschwalbenwand liegt in der
Néhe. Im Geholz des Kleinen Wagrams dstlich vom Abbaugebiet sind Baumpieper, Turtel-
taube, Monchsgrasmiicke und Goldammer betroffen, in den weiteren Windschutzgirteln und
im Waldstreifen am Klingenfeld wieder Nachtigall, Amsel, Goldammer, Stieglitz, Feldsperling,
Moénchsgrasmiicke, Dorngrasmiicke und je ein Brutplatz des Neuntodters und der Turteltaube.
Wertbestimmende Arten sind davon Rebhuhn, Wachtel, Turmfalke, Kiebitz, Turteltaube,
Feldlerche, Uferschwalbe, Baumpieper, Griinspecht, Steinschmatzer, Dorngrasmiicke,
Neuntéter, Feldsperling und nattrlich der Triel. Diese Arten sind wesentlich fir die Ermittlung
der Eingriffserheblichkeit des Vorhabens und fir die Definition von Auswirkungen von Mal3-
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nahmen zur Verminderung und Vermeidung nachteiliger Auswirkungen. Ferner ist Lebens-
raum des Ziesels und vom Amphibien und Reptilien sowie von kennzeichenden Wirbellosen
auf Abbaugelande betroffen.

Als MaRRhahmen zur Herabsetzung der Auswirkungen des Flachenverbrauchs in der Bau-
phase sind im Projekt neben der Beschrankung von Rodungen auf die Zeit auRerhalb der
Brutzeit lebensraumverbessernde MalRRhahmen vorgesehen, die auch fir Zerschneidungs-
wirkung und Storwirkungen wahrend der Betriebsphase wirksam sind. Es ist jedoch wesent-
lich, dass ihre Wirkung vor Baubeginn eintritt, so dass Verluste an Individuen und Lebens-
raum vermieden werden. Die Flachen sind daher rechtzeitig vor dem Eintritt der
Vorhabenswirkung anzulegen. So sind die lebensraumverbessernden Flachen, das sind
Brachestreifen und —flachen, Ruderalstandorte und sonstige Ausgleichsflachen, z.B. die
Zieselflache, jeweils spétestens in der Brutsaison vor Baubeginn anzulegen, um ihre Wirk-
samkeit mit dem Eintreten der Vorhabenswirkung sicher zu stellen. Um nachteilige Auswir-
kungen Auswirkungen besonders fir die Feldlerche durch Flachenbeanspruchung zu ver-
meiden, sind die flr die Betriebsphase vorgesehenen lebensraumverbessernden Flachen
von insgesamt 39 ha GroRe spatestens in der Brutsaison vor der flachigen Grundinan-
spruchnahme (Bauphase 1) anzulegen. Fiur das Rebhuhn sind mindestens eine Brutsaison
vor Bauphase 0 geeignete Flachen als Brutraum anzulegen. Die im Projekt vorgesehene
MalRnahme der Anlage von 10 ha Brachestreifen wird fir diesen Zweck als ausreichend. Die
fur die Feldlerche geforderte Ausgleichsflache ist jedenfalls ausreichend, auch den Lebens-
raum der Wachtel so zu verbessern, dass mdgliche Brutraumeinschrankungen wahrend der
Bau- und Betriebsphase nicht wirksam werden. Um den Verlust eines Brutplatzes des Kie-
bitz* im Vorhabensgebiet zu verhindern, ist die Initiierung eines geeigneten Brutplatzes in der
Grol3e von etwa 1,5 ha an gunstiger Stelle spatestens in der Brutsaison vor Baubeginn er-
forderlich.

Fur Vogelarten und Wirbellose im Schotterabbaugebiet Markgrafneusied! ist die Schaffung
von Trockenstandorten als Ruderalstandorte mit lickiger Vegetationsstruktur an stidexpo-
nierten Béschungen als Malinahme in der Bau- und Betriebsphase vorgesehen. Es sind ins-
gesamt 8 ha Magerrasen, Trockenrasen oder Ruderalflache mit geeignetem Strauchbestand
oder Hecken anzulegen. Auch diese Malinahme wird erst in der Betriebsphase voll wirksam.
Fur die Bauphase ist ihr nur dann Wirksamkeit zuzurechnen, wenn sie rechtzeitig vor Bau-
beginn vollstdndig umgesetzt ist.

Die beiden als Ausweisungsgrinde flr das Vogelschutzgebiet Sandboden und Praterterras-
se bei Markgrafneusiedl angefiihrten Arten, Triel und Brachpieper, sind in ihren Brutvorkom-
men von Flacheninanspruchnahme in der Bauphase nicht betroffen.

Bei der Querung des RuR3baches ist im Projekt vorgesehen, den Eingriff wahrend der Bau-
phase durch die Etablierung eines Auwaldes auszugleichen. Die vorgesehene Aufforstung
schliel3t eine Lucke im Waldstreifen an Ruf3bach und Mihlbach. Ufergehdlze werden im Zeit-
raum Anfang Oktober bis Ende Februar und damit ausschlie3lich au3erhalb der Brutzeit ge-
fallt. Da der damit verbundene Revierverlust von gehdlzbewohnenden Tierarten nicht sofort
ausgeglichen werden kann, werden grofl3ere Flachen zum Wirkungsausgleich gefordert, die
ausreichen, um den entsprechenden Brutraumverlust wahrend der Bauphase auszugleichen.
Der wahrend des Baus beanspruchte etwa 80 m lange Abschnitt stellt einen verhaltnismafig
kleinen Teil des Lebensraums entlang des RufRbachs dar, der gesamt tUber 30 km lang ist.
Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Bestdnde oder Vorkommen von Arten fir die der
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RuRRbach Ausbreitungsweg, Ressource und Korridor zwischen &hnlichen Lebensraumen ist,
wie z. B. fur Kleinsauger, sind trotz der bis zu dreijahrigen Bauphse nicht zu erwarten. Im
Baubereich ist das RuBbachufer bis spatestens 2 Wochen vor Grundinanspruchnahme auf
das Vorhandensein eines Biberbaus abzusuchen. Im diesem Fall ware mit dem Bau erst
nach Ende Juli zu beginnen (Artenschutz).

Fur Amphibien und Reptilien bedeutet die Bauphase eine Beeintrachtigung der ufernahen
Laichplatze und Lebensraume in dem beanspruchten Abschnitt. Verluste von Amphibien in
der Fortpflanzungszeit sind durch deren Absammeln aus dem Baufeld und Umsetzen in nicht
beeinflusste Gewdasserabschnitte zu verhindern. Verluste wahrend des Baus sind durch Um-
zaunung des Gelandes mit Amphibienzaun zu verhindern.

Beim alten Flugfeld nordwestlich des Schotterabbaugebietes bei Markgrafneusiedl kommt
das Ziesel vor. Ein weiteres Vorkommen befindet sich auf dem Modellflugplatz 6stlich von
Markgrafneusiedl. Fir die Ansiedlung beim alten Flugfeld gilt die Kolonie am Modellflugplatz
als Quellpopulation. Das Zieselvorkommen am alten Flugfeld ist durch Flachenbeanspru-
chung vom Vorhaben betroffen. Im Projekt ist vorgesehen, Zieselindividuen auf den aktuell
besiedelten Flachen mit geeigneten Methoden und durch sachkundiges Personal abzufan-
gen und auf neu zu entwickelnde Zieselflachen umzusiedeln. Gemald MaRnahmenforderung
ist der vom Vorhaben beanspruchte Grund im Jahr vor der Beanspruchung dort, wo das Vor-
kommen des Ziesels zu erwarten ist, auf Baue abzusuchen. Falls Zieselbaue vorgefunden
werden, ist der Naturschutzbehotrde spéatestens im Herbst davor ein Detailkonzept fir die
Absiedlung der Ziesel vorzulegen. Jedenfalls ist mdglichst kurz nachdem die Ziesel die Zie-
selbaue verlassen haben, dort der Oberboden auf etwa 10 cm abzuheben. Danach wird die
Baustelle auf einige Tage unberihrt gelassen. Erst nach Freigabe durch die fachliche
Betreuung ist der Bau fortzusetzen.

Um nachteilige Auswirkungen auf allfallige Vorkommen des Feldhamsters zu verhindern, ist
der vom Vorhaben beanspruchte Grund vor dem Eingriff auch auf Baue des Feldhamsters
fachgerecht abzusuchen. Im Falle des Antreffens von Hamsterbauen ist der Naturschutzbe-
horde ein Konzept zur Vermeidung der Vernichtung oder Beschadigung der Hamsterbaue
vorzulegen.

Fir sonstige sensible Saugetierarten sind keine nachteiligen Auswirkungen durch Flachen-
beanspruchung zu erwarten.

Zur Feststellung moglicher Vorkommen von Fledermausen sind die fir die Féllung bestimm-
ten Baume entlang der Trasse anhand des Vorhandenseins von Baumhdhlen, abstehender
Rinde usw. zu besichtigen. Die Fallung von Baumen, deren Funktion als Lebensraum von
Fledermausen nicht auszuschlief3en ist, ist von einer fledermauskundlichen Fachaufsicht zu
begleiten, die nétigenfalls die erforderlichen Maflinahmen zur Bergung allféllig in den Bau-
men angetroffener Fledermause zu treffen hat.

Fur den Triel ist seine Empfindlichkeit gegentiber Dauerlarm in der Dammerung und in der
Nacht belegt. Larm tagsitber wird, wie die Brutvorkommen in Schottergruben zeigen, offen-
bar toleriert. Die MaRBnahme der Beschréankung des Baubetriebs auf die Tagesstunden in der
Brut- und Jungenaufzuchtsaison von Ende Marz bis Ende Oktober ist geeignet, diesen Zu-
stand auch Uber die Bauphase der S8 hinweg aufrecht zu erhalten, so dass keine nachteili-
gen Auswirkungen auf den Triel durch baubedingten L&rm zu erwarten sind.
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Da ansonsten keine fir den Naturschutz larmsensiblen Arten in unmittelbarer Nahe zum
Baugeschehen vorkommen, sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen durch Larm
in der Bauphase auf seltene, gefahrdete oder geschitzte Tierarten zu erwarten. Belastungen
durch Luftschadstoffe, die die Grundbelastung wesentlich tbersteigen und fir Lebensraum-
typen oder Tiere oder Pflanzen auRergewdhnliche Belastungen hervorrufen kdnnten, sind
durch den Bau der S 8 nicht zu erwarten. Bei Verwendung UV-armer Lichtquellen zur Bau-
stellenbeleuchtung sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf
Insekten und Fledermause zu erwarten.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere und ihre Lebensrdume sind somit
unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen MalRhahmen und der im Gutachten
als erforderlich angesehenen MaRRhahmen fir die Bauphase als vertretbar einzustufen.

Pflanzen: Durch das Vorhaben werden fir das Schutzgut Pflanzen bedeutende Lebens-
raumtypen beansprucht.

Es wird das Geholz und der Trockenrasenrest am Napoleonstein im Landschaftsteil Prater-
terrasse westlich von der Ganserndorfer Terrasse mit dem dort bestehenden Biotoptyp
~Schwarzféhren-Forst stark aufgelichtet mit Laubbaumunterwuchs” sowie der Trockenrasen
am Strallenrand und am Rand des Geholzes beansprucht. Der in der Bauphase bean-
spruchte Teil des Geholzes auf der befestigten Sanddiine beim Napoleonstein wird mit hei-
mischen Gehdlzen wieder aufgeforstet. Um einen Verlust an Trockenrasen zu verhindern, ist
die Anlage einer Ersatzflache an der vorgesehenen Aufforstungsflache im Ackerland aul3er-
halb der morphologischen Sanddine mit mindestens dem Doppelten der beanspruchten
Trockenrasenflache vorgesehen.

Die begleitenden Gehdlze, der Grasdamm und die Ufervegetation am Rufl3bach werden in
der Bauphase im Zuge der Errichtung der S8 Querung, durch das Bauwerk selbst und be-
gleitende Flachen beansprucht. Als MaRnahme zum Ersatz von Gehdlz aus der Zeit des
Marchfeldkanalbaus und von élterer Weiden-Pappel-Au- und von Feuchtwald am Mihlbach
ist die Aufforstung einer Flache nordlich vom Rul3bach gleich anschlieend an den Auwald
am Muhlbach bachabwarts vorgesehen. Mit der Aufforstung wird eine Liicke im bachbeglei-
tenden Gehdlz geschlossen. Der altere Auwald-dhnliche Bestand am Mihlbach wird sol-
cherart jenseits der Querung der S 8 auf etwa der dreifachen Flache fortgesetzt und verbrei-
tert.

Am Kleinen Wagram am Westrand der Ganserndorfer Terrasse wird stark aufgelichteter
Schwarzféhrenforst, damit verzahnte trockene Ruderalflur und gehdlzreicher Trockenrasen
mit Ruderalflur durch Herstellung der Anschlussstelle Deutsch-Wagram beansprucht. Der
Verlust an Wald wird durch Aufforstungen am Ful3e des Kleinen Wagrams verhindert, der
Verlust an Trockenrasen wird durch Initiierung von Trockenrasen auf der Ganserndorfer Ter-
rasse ausgeglichen. Ergdnzend zu den im Projekt vorgesehenen Aufforstungen sind
Schwarzkiefern in Laubbaumaufforstungen am Kleinen Wagram einzubringen. Ort und Anteil
an Schwarzkiefern sind nach fachlichen Gesichtspunkten festzulegen. Ebenso sind in Er-
ganzung zur vorgesehenen Initiierung von Trockenrasen bestehende verbuschende oder
ruderalisierte Trockenrasen am Kleinen Wagram westlich von Markgrafneusied| durch ge-
eignete PflegemalRnahmen unter fachlicher Betreuung aufzuwerten.

Auf der Ganserndorfer Terrasse sind die Randbereiche des Waldes bei Hagerfeld und eine
Ostlich vorgelagerte Ruderalflache betroffen. Die Ruderalflache einschlie3lich gehdlzarmer
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und gehoélzreicher Teile wird fast zur Ganze beansprucht. Zum Ausgleich sind Aufforstungen
mit dem Entwicklungsziel Eichen-Laubbaum-Mischbestand und die Initiierung von Trocken-
rasen vorgesehen. Hinsichtlich Ausgleichsflache Uberschreiten diese sowohl die vorgesehe-
nen Aufforstungsflachen als auch die vorgesehenen Trockenrasenflachen (Verhdltnis 1:6
bzw. 1:5).

Beim Anschluss des Zubringers zur B 8 (,Spange B 8“ im Projekt) am Bahndamm der Nord-
bahn werden in der Bauphase eine Ackerbrache mit initialer Wiese zwischen der bestehen-
den StralRe B 8 und der Nordbahn, sowie Flachen mit den Biotoptypen Trockene gehdlzarme
Ruderalflur, Trockenrasen und Ruderalflur gehdlzarm beansprucht. Der héherwertige (eben-
falls anthropogene) Trockenrasen an der Bahn mit Federgras-Vorkommen wird vom Vorha-
ben nicht beansprucht. Als MaRnahme zur Vermeidung des Verlusts an Trockenrasen mit
Ruderalflur und der Brache ist vorgesehen, entsprechend der Beschaffenheit der bean-
spruchten Flachen Trockenrasen mit einzelnen Gehdlzen und eine Brache im Gesamtverhal-
tis von 1:1,25 zur beanspruchten Flache zu initiieren, ein Verhdltnis, das zum flachenmafii-
gen Ersatz der beanspruchten Flache auch bei Berlicksichtigung verzdgerter Entwicklungs-
dauer ausreicht.

Die Beanspruchung von Schottergruben am nordlichen Rand des Schotterabbaugebietes bei
Markgrafneusied| durch die S 8 Querung bedeutet eine Beanspruchung von Lebensraumty-
pen, die im Schotterabbaugebiet weit verbreitet sind und sich hinsichtlich Pflanzenbestand
und Vegetationstypen nicht aus dem grol3raumigen Muster der Abbau-, Verfillungs- und
Zwischenlagerflachen herausheben. Uber die Jahre hinweg &ndert sich dieses Muster.
Durch die Beanspruchung und Verkleinerung von gerade in Betrieb befindlichen oder frisch
verflllten oder stillgelegten Abbauflachen ist der Bestand der typischen Lebensraumtypen im
Abbaugebiet nicht gefahrdet, und es ist keine Beeintrdchtigung oder Gefahrdung des Vor-
kommens der kennzeichnenden Pflanzenarten und Artengemeinschaften zu erwarten.

Nach Beanspruchung einer stillgelegten Grube nordéstlich vom Abbaugebiet mit Ruderalve-
getation ist im Projekt die Ruckfihrung des nicht dauerhaft beanspruchten Teils der Grube
nach der Bauphase in ihren urspriinglichen Zustand als Schottergrube mit Ruderalvegetation
und gegebenenfalls Gehdélzen vorgesehen.

Als MalRnahmen zur Minderung der Auswirkungen der Inanspruchnahme von Ruderalflachen
in alteren bzw. stillgelegten Schottergruben ist im Projekt die Initiierung von kiesig-sandigen
bis sandig-schluffigen Ruderalstandorten unter Duldung des Aufkommens von niedrigwiich-
sigen Geblischen vorgesehen.

Als Ersatz fur die Beanspruchung des Schwarzkiefernstreifens im Osten der stillgelegten
Grube ndordéstlich vom Schotterabbaugebiet durch Querung der Trasse ist gemal Projekt
die Herstellung von linearen Strukturpflanzungen und die Entwicklung von eichendominierten
Waldbestédnden und von lichten Eichenwéldern vorgesehen.

Als Malnahme zur Verhinderung des Verlustes eines Teiches im Schotterabbaugebiet bei
Trassenkilometer 8,4 ist vorgesehen, auf den zur Grinbriicke bei km 9,6 fuhrenden Brache-
bzw. Ruderalflachen zwei Gewassergruppen als Laichgewasser fir Amphibien anzulegen.
Die Entwicklung von naturnaher Umgebung der Teiche soll durch die Anlage von Flachen mit
Trockenvegetation auf kiesig-sandigem Rohboden um die Teiche gesichert werden. Da die-
se Laichgewasser als dauernd bestehende, wenn auch zweitweise austrocknende Gewasser
mit Lebensraumfunktion und in naturnaher Umgebung im Vergleich zum teilweise bean-
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spruchten Schottergrubenteich grof3ere Naturndhe aufweisen, ist die MaRnahme geeignet,
die Projektwirkung des teilweisen Verlustes eines stehenden Gewassers im Schotterabbau-
gebiet auszugleichen.

Am Kleinen Wagram 06stlich der Ganserndorfer Terrasse (,Tiefenbrunner Wald“) wird eine
Waldflache fur die Auffahrt der Anschlussstelle Markgrafneusiedl beansprucht, Derartiger
Eichenwald und Laubbaumforst aus einheimischen Laubbaumarten ist entlang des Kleinen
Wagrams uber etwa 5 km hinweg verbreitet. Zur Vermeidung von Waldverlust ist vorgese-
hen, zwei Flachen im Wald am Kleinen Wagram 6stlich Markgrafneusiedl zum naturnahen
Eichen-Mischbestand umzuwandeln. Die Flachen liegen am Kleinen Wagram, also im selben
Naturraum wie dem beanspruchten, sind mit 13 ha ausreichend grof3 und zur Waldumwand-
lung geeignet.

In der Flur Klingenfeld, auf der Praterterrasse 0Ostlich des Verlaufs der Trasse auf der Gan-
serndorfer Terrasse, sind neben Windschutzstreifen Teile eines Geholzes am Waldstreifen
entlang der Gemeindegrenze Obersiebenbrunn / Ganserndorf durch Querung betroffen. Zur
Vermeidung des Verlusts an hochwertigem Eichenwald ist vorgesehen, zwischen der vorge-
sehenen StralRe und dem Gehdolzstreifen am Klingenfeld einen Waldbestand zu pflanzen. Da
diese Flachen die Eingriffsflachen in der Flache deutlich tUbertreffen, da sie im selben Natur-
raum vorgesehen sind und ihre Pflege bis zum gesicherten naturraumgerechten Bestand
vorausgesetzt wird, ist ist sie geeignet, die vorhabensbedingten Auswirkung auszugleichen.

In der Bauphase werden zwar sensible Vegetationstypen und Lebensraumtypen wie Tro-
ckenrasen, Schwarzkiefernbestéande, Eichenwald und Ruderalbiotope jeweils zum Teil bean-
sprucht, es ist aber kein Verlust von Vegetationseinheiten oder Lebensraumtypen fir den
jeweiligen Standort oder den Naturraum zu erwarten.

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf Pflanzen und ihren Lebensraum durch
Grundbeanspruchung werden in der Bauphase als vertretbar eingestuft, weil eine ausrei-
chende Wirksamkeit der Malinahmen flr beanspruchte sensible Lebensraumtypen erwartet
wird. Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase durch Schadstoffeintrag und Ver-
anderung des Wasserhaushaltes flr die Vegetation werden als geringflgig eingestuft, weil
die Wirksamkeit der MaRnahmen zur Minderung baustellenbedingter Auswirkungen auf dem
Stand der Technik vorausgesetzt wird.

Aus Sicht des Fachgebietes Pflanzen und ihre Lebensrdume sind die Auswirkungen des
Vorhabens unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MafRnahmen fir die Bauphase somit als vertretbar einzustufen.

Auswirkungen in der Betriebsphase:

Tiere: Da der Flachenbedarf in der Betriebsphase geringer als jener der Bauphase ist, wer-
den die bereits fur die Bauphase vorgesehenen und geforderten lebensraumverbessernden
MalRnahmen auch fir die Betriebsphase wirksam. Diese werden als ausreichend gesehen,
nachteilige Vorhabenswirkungen auf das Schutzgut Tiere dauerhaft zu verhindern.

Um die Trennwirkung der Trasse herabzusetzen, ist die Errichtung von Grinbriicken vorge-
sehen. Eine 20 m breite Griinbriicke ist im westlichsten Abschnitt der Trasse, im Marchfeld /
Praterterrasse, eine weitere 35 m breite nach dem Eintritt in die Ganserndorfer Terrasse,
eine weitere 50 m breite am Ende des Verlaufs der Trasse am Vogelschutzgebiet entlang,
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eine weitere 25 m breite gleich nach dem Abstieg der Trasse auf die Praterterrasse und
schlie3lich eine 35 m breite Grinbriicke etwa einen Kilometer vor dem Projektende.

Da die Griunbricken bei projektgeméafRer Umsetzung Lebensraumbedingungen aufweisen,
die den Lebensraumanspriichen bodenlebender Tiere im pannonischen Faunenbezirk ent-
sprechen, namlich nahrstoffarmen Boden mit pannonisch gepragter graserdominierter Vege-
tation und lockere Strauch- und Baumpflanzungen, ist ihre Funktion als Verbindungen der
Lebensraume pannonischer Fauna beiderseits der Trasse und daher Herabsetzung der
Trennwirkung zu erwarten. Auch die Situierung der Grinbrticken wird als geeignet erachtet,
da in jedem naturrdumlich mafigeblichen Abschnitt der Trasse Griinbriicken vorgesehen
sind.

Westlich vom Zieselvorkommen beim alten Flugfeld ist die Herstellung der Anbindung der S
8 an die B 8 vorgesehen. Jenseits dieser Anbindung, im Westen, besteht eine Brache, die
seit einigen Jahren, mindestens seit 2007, vom Ziesel besiedelt wird. Um diese Brache nicht
vom Zieselvorkommen am Flugfeld abzuschneiden, sind 4 Zieseldurchlasse im Abstand von
rund 70 m unter dem Zubringer vorgesehen. Beiderseits dieses Zubringers und ndrdlich ent-
lang der S 8 im gesamten Verlauf am Abbaugebiet ist der Aufbau einer Zieselschutzwand
vorgesehen, um Verluste an Zieseln auf der Stral3e zu verhindern.

Um Verluste von Amphibien (und Reptilien) auf den Fahrbahnen zu vermeiden, ist die Errich-
tung von fixen Amphibienleiteinrichtungen vorgesehen.

Um das Kollisionsrisiko fiir Fledermause und Vogel im Bereich der Uberbriickung des RuR3-
baches zu verringern, werden auf der Briicke beiderseits der Stral3e sowie in weiteren Kkriti-
schen Bereichen entlang der S 8 geeignete Kollisionsschutzwande errichtet.

Um die Auswirkungen durch die Beanspruchung und Beeintrachtigung von Wald als Lebens-
raum fir Tiere zu mindern, werden gemaf Projekt 13 ha Wald hinsichtlich Naturnahe ver-
bessert. Die Umsetzung dieser Mal3nahme ist spatestens mit Inbetriebnahme der StralRe der
Naturschutzbehérde zu belegen.

Die beiden als Ausweisungsgrinde fir das Vogelschutzgebiet Sandboden und Praterterras-
se bei Markgrafneusiedl angefiihrten Arten, Triel und Brachpieper, sind in ihrem Brutvor-
kommen von Flacheninanspruchnahme auch in der Betriebsphase nicht betroffen. Der Triel
briitet im Gebiet ausschlief3lich in Schottergruben im Vogelschutzgebiet, der Brachpieper ist
ebenfalls ein potentieller Brutvogel auf Abbaugelande innerhalb des Vogelschutzgebietes.
Der Aktionsraum des Triels erstreckt sich insofern auch tber den vom Vorhaben bean-
spruchten Grund, als Einzelindividuen natirlich auch auf3erhalb des Abbaugeléandes und
auch aufB3erhalb des Vogelschutzgebietes auftreten kdnnen. Hinsichtlich der Larmbeeintrach-
tigung auf den Triel wird auf nachstehenden Punkt ,Wirkung von L&rm auf das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume* verwiesen.

Da keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf den Triel durch Flachenverbrauch,
Trennwirkung oder Larm im Vogelschutzgebiet zu erwarten sind, und da auch keine nachtei-
ligen Auswirkungen auf weitere geschuitzte Vogelarten im Vogelschutzgebiet zu erwarten
sind, steht das Vorhaben nicht im Widerspruch mit den Erhaltungszielen fir das Vogel-
schutzgebiet Sandboden und Praterterrasse. Insbesondere ist auch das Verbreitungsgebiet
der Grol3trappe nicht betroffen.
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Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere und ihre Lebensraume in der Be-
triebsphase sind unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen MalRnahmen und
der im Gutachten als erforderlich angesehenen Maflinahmen als vertretbar einzustufen.

Pflanzen: Da in der Betriebsphase sind keine maf3geblichen, tber die Bauphase hinausge-
henden Grundbeanspruchung mehr vorgesehen sind, werden keine weiteren Vegetationsty-
pen in ihrem Bestand gefahrdet. Die im Projekt vorgeschlagenen und im UVGA ergénzend
geforderten MalRnahmen reichen aus, nachteilige Wirkungen auf vorhabensbedingt betroffe-
ne Pflanzenlebensraume auszugleichen. Da auch keine Grundbeanspruchung durch das
Vorhaben innerhalb des Europaschutzgebiets Pannonische Sanddunen vorgesehen ist, sind
nachteilige Auswirkungen auf geschiitzte Lebensraumtypen im Europaschutzgebiet durch
Beanspruchung oder Verkleinerung auszuschlieRen. Da das Europaschutzgebiet March-
Thaya-Auen etwa 12 km vom Vorhaben entfernt ist und auch keine indirekte Auswirkungen
des Vorhabens etwa durch Anderung der Verkehrszahlen im weiteren Umfeld zu erwarten
sind, steht das Vorhaben nicht im Widerspruch zu den Erhaltungszielen in diesen Schutzge-
bieten.

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens in der Betriebsphase durch Grundbean-
spruchung werden als vertretbar eingestuft, weil zielgerechte Entwicklung der vorgesehenen
Ersatzflachen und Flachen der Lebensraumverbesserung unter fachlicher Betreuung erwar-
tet wird. Die Auswirkungen des Vorhabens in der Betriebsphase durch Schadstoffeintrag und
Veradnderung des Wasserhaushaltes fir die Vegetation werden als geringfligig eingestuft,
weil die Wirksamkeit der MalBhahmen zur Minderung betriebsbedingter Auswirkungen nach
dem Stand der Technik, wie Versickerungsflachen und Puffer- und Absetzbecken, vorausge-
setzt wird.

Aus Sicht des Fachgebietes Pflanzen und ihre Lebensraume sind die Auswirkungen des
Vorhabens unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MaRRnahmen flr die Betriebsphase somit als vertretbar einzustu-
fen.

Wilddkologie

Zusammenfassend werden die Auswirkungen auf das Wild durch Flacheninanspruchnahme
wahrend der Bauphase als vertretbar eingestuft. Die Auswirkungen sind nicht nur als gering-
fugig einzustufen, auch weil die im Einreichprojekt vorgesehenen Gestaltungs- und Aus-
gleichsmalinahmen, die Ersatz- und Wiederaufforstungen, Béschungsgestaltungen und
sonstigen GestaltungsmafRnahmen in der Bauphase noch nicht oder zumindest nicht voll
wirksam sind.

Die Qualitat der wildokologischen Lebensrdume im engeren Untersuchungsgebiet ist charak-
terisiert durch offene Kulturlandschaftsbereiche (Uberwiegend Ackerland) mit geringem
Strukturierungsgrad und einzelnen gréReren zusammenhangenden Waldflachen, in die je-
doch — mit Ausnahme der Durchschneidung des Waldbereiches ostlich der geplanten ASt.
Markgrafneusiedl|, wo eine Rodung von rd. 6,2 ha erforderlich ist — Uberwiegend nur kleinfla-
chig eingegriffen wird.

Es ist davon auszugehen, dass Wildtiere die Baustellennahbereiche wegen der mit der Bau-
tatigkeit verbundenen Stérungen meiden werden; die weite offene Agrarlandschaft bietet fur
die Arten der Offenlandschaft (u.a. Feldreh) ausreichende Ausweichmoglichkeiten. Im Be-
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reich der groRReren Waldflachen sind auch fur waldgebundene Wildtierarten ausreichend
Ruckzugsmadglichkeiten vorhanden.

Die Ausstattung des Lebensraums mit wilddkologisch bedeutenden Vegetationsstrukturen,
die als Lebensraum und Migrationsbander dienen, das Wald-Freiflachenverhaltnis, die Rand-
liniendichte und den Deckungs- und Asungsmdglichkeiten in der offenen Kulturlandschaft
werden durch den Bau der S 8 insgesamt nicht erheblich veréandert. Die Auswirkungen auf
Wildtiere durch Verdnderungen der Habitatqualitat werden daher als geringfligig eingestuft.

Die Errichtung von hochrangigen Straf3en ist ohne MalRBhahmen gewdéhnlich mit gravierenden
Auswirkungen durch Barriereeffekte und 6kologischen Trennwirkungen (Lebensraumfrag-
mentierung, Verinselung von Tierhabitaten, Be- oder Verhinderung des genetischen Austau-
sches, Wanderhindernisse) verbunden. Da bei der S 8 West durchgehend Wildschutzzaune
geplant sind (sofern nicht Larmschutzwande deren Funktion tGibernehmen), werden Wildun-
falle zwar weitgehend verhindert, gleichzeitig entsteht dadurch jedoch eine Vollbarriere.

Die Barrierewirkung und die Zerschneidung bzw. Isolierung einzelner Wildlebensrdume wird
in der Bauphase erst allméahlich wirksam. Die Baustellenbereiche sind zwar untertags ge-
stort, auRerhalb der Bauzeiten kdénnen die Baustelleneinrichtungen und die Trasse selbst
noch weitgehend ungehindert gequert werden. Barrieren sind kleinrdumig in jenen Bereichen
zu erwarten, wo Baustelleneinrichtungen gezaunt werden oder wo im Interesse der Absturz-
sicherung temporare Bauz&une errichtet werden sollen. Erst nach Errichtung der vorgesehe-
nen Larmschutzwande und Wildschutzzdune kommen die Auswirkungen durch Zerschnei-
dungen und die Barrierewirkungen voll zum Tragen. Zu diesem Zeitpunkt sind jedoch bereits
die vorgesehenen Wildtierpassagen vorhanden.

Uberregional bedeutsame Wildtierkorridore sind vom Bau der S 8 West nicht betroffen.

Die Auswirkungen durch Zerschneidungen und die Barrierewirkungen werden in der Bau-
phase daher als vertretbar eingestuft.

In Bezug auf die Flachenbeanspruchung und die Trenn- bzw. Barrierewirkung ist mit vertret-
baren Auswirkungen auf das Wild zu rechnen. Hinsichtlich der anderen Wirkfaktoren (L&rm,
Licht, Wildunfalle, Schadstoffe, Staub, Klima, Wasserhaushalt, Erschitterungen, Wildscha-
den am Bewuchs) sind auch unter Bericksichtigung von Wechselwirkungen in der Bauphase
nur geringe Auswirkungen zu erwarten. Insgesamt werden die Auswirkungen der S 8 West
auf das Wild fur die Bauphase daher als vertretbar eingestuft.

Zum Ausgleich der Lebensraumverluste und -beeintrdchtigungen sind im Einreichprojekt
Geholzflachen im Ausmald von insgesamt 41,27 ha und 6kologische Ausgleichsflachen im
Ausmald von 13,14 ha, insgesamt also 54,41 ha wildrelevante Ausgleichsflachen vorgese-
hen. Weiters sind naturnahe Baum- oder Strauchhecken in einer Gesamtlange von 4.570 Ifm
vorgesehen. Die befristeten Grundbeanspruchungsflachen im Ausmald von 93,26 ha werden
wieder rekultiviert.

Bei Wirksamwerden der im Einreichprojekt dargestellten Ersatz- und AusgleichsmalRnahmen
kann der dauerhafte Flachenverlust infolge der qualitativen und quantitativen Aufwertung des
verbleibenden Wildtierlebensraums zumindest mittelfristig soweit kompensiert werden, dass
die Auswirkungen der Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase mittelfristig als geringfu-
gig eingestuft werden kdnnen. Wesentlich fir diese Einstufung sind die im Einreichprojekt
dargestellten ProjektmafRnahmen zur qualitativen Aufwertung des verbleibenden Lebens-
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raums. Da diese MalRnahmen teilweise erst mittelfristig (z.B. nach dem Aufwachsen der Ge-
holzstrukturen) vollstandig wirksam werden, sind die Auswirkungen im ersten Jahrzehnt der
Betriebsphase nicht als geringfiigig, sondern als vertretbar einzustufen. Zusatzliche Mal3-
nahmen zum Ausgleich des Flachenverlustes sind nicht erforderlich.

Die Ausstattung des Lebensraums mit wilddkologisch bedeutenden Vegetationsstrukturen,
die als Lebensraum und Migrationsbander dienen, das Wald-Freiflachenverhaltnis, die Rand-
liniendichte und den Deckungs- und Asungsmdéglichkeiten in der offenen Kulturlandschaft
werden durch den Betrieb der S 8 insgesamt nicht erheblich verandert. Die Auswirkungen
auf Wildtiere durch Veranderungen der Habitatqualitat werden daher fiir die Betriebsphase
als geringflgig eingestuft.

Durch die geplanten Wildtierpassagen wird die durch die Vollbarriere der S 8 unterbrochene
Durchgéangigkeit von Wildwechseln und Vernetzung von Lebensrdumen weitgehend wieder-
hergestellt.

Die Auswirkungen durch Zerschneidungen und die Barrierewirkungen werden in der Be-
triebsphase bei hoher Eingriffserheblichkeit unter Berticksichtigung der im Projekt vorgese-
henen, hoch wirksamen MalRnahmen als vertretbar eingestuft.

In Bezug auf die Flachenbeanspruchung und die Trenn- bzw. Barrierewirkung ist mit vertret-
baren Auswirkungen auf das Wild zu rechnen. Hinsichtlich der anderen Wirkfaktoren (Larm,
Licht, Wildunfalle, Schadstoffe, Staub, Klima, Wasserhaushalt, Erschitterungen, Wildscha-
den am Bewuchs) sind auch unter Berticksichtigung von Wechselwirkungen in der Betriebs-
phase nur nicht relevante bis geringe Auswirkungen zu erwarten. Insgesamt werden die
Auswirkungen der S 8 West auf das Wild fur die Betriebsphase daher als vertretbar einge-
stuft.

Gewasserdkologie

Als einziges FlieRgewasser im Untersuchungsraum ist der Russbach samt dem ihn beglei-
tenden Mihlgraben zu sehen. Der Ruf3bach ist derzeit mit einem unbefriedigenden Zustand
zu bewerten. Als einziges stehendes Gewasser ist ein Teich bzw. Weiher in einer ehemali-
gen Kiesgrube sidlich von Strasshof zu nennen.

Bauphase: Durch die Bautétigkeit wird es temporar zu erhdhten Tribefrachten im Ruf3bach
kommen, die allerdings durch entsprechende MaRRhahmen verringert werden kénnen. Lokal
im Querungsbereich der Trasse kommt es durch die Entfernung der Ufergehdlze zu einem
Strukturverlust. Die Attraktivitéat des Fischereireviers wird zusatzlich durch Bauldrm und Zu-
gangsbeschrankungen wahrend der Bauphase beeintrachtigt.

Da die Trasse uUber den Teich sudlich von Strasshof fuhrt, geht hier aquatischer Lebensraum
verloren. Bereits in Bauphase 0 werden zwei Ersatzgewasser nordwestlich der ASt
Markgrafneusied! errichtet. In den unmittelbar 6stlich des Teiches liegenden wasserfiihren-
den Graben wird es durch die Windverfrachtung von Staub zu geringen stofflichen Eintragen
kommen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Gewdasserokologie sind fur die Bau-
phase als geringfligig einzustufen.
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Betriebsphase: Durch das gewahlte Entwasserungssystem kommt es zu keiner nennens-
werten Erhohung der Chloridimmission im Ruf3bach. Der dauerhafte lokale Verlust an Ufer-
gehdlzen im geplanten Querungsbereich der S8 kann durch eine gewassernahe Ersatzpflan-
zung kompensiert werden. Im unmittelbaren Querungsbereich verbleibt eine Beeintrachti-
gung des Fischereireviers durch Larmbelastigung.

Der Verlust des vorgenannten Teiches wird bereits in Bauphase durch zwei Ersatzgewasser
kompensiert. Da der Grundwasserstrom in stddstlicher Richtung verlauft, ist gemaR dem
GW-Transportmodell durch die Versickerung der StraRenwasser Uber den Grundwasserpfad
mit keinen stralenbedingten Eintrdgen in den 6stlich des Teiches liegenden Graben zu
rechnen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Gewdassertkologie sind fur die Be-
triebsphase als geringfiigig einzustufen.

Wirkung von Larm auf das Schutzqut Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume:

Wirkungen auf Tiere durch Larm sind in der Bauphase aufgrund des lokalen und zeitlich be-
grenzten Auftretens als gering einzustufen.

Auswirkungen durch Verkehrslarm auf Tiere in der Betriebsphase sind vor allem fir Vogel
und Fledermause bekannt. Bei Vogeln wurden herabgesetzte Aktivitats- und Brutdichten
entlang von vielbefahrenen Stral3en festgestellt wobei die Wirkdistanzen von der Verkehrs-
frequenz und der Geschwindigkeit abhangen Die Wirkdistanzen wurden bereits bei der Lage
und Dimensionierung der vorgesehenen und geforderten Malinahmen zur Lebensraumver-
besserung berticksichtigt, bei Umsetzung dieser MalRnahmen sind keine nachteiligen Aus-
wirkungen auf die betroffenen Vogelarten zu erwarten, ausgenommen die im Gebiet vor-
kommende larmempfindlichen Vogelarten Triel. Um nachteilige Auswirkungen durch L&rm
auf den Triel zu vermeiden, ist im Projekt vorgesehen, im Bereich des Vogelschutzgebietes
die Schallimmissionen im Brutgebiet des Triels durch Tieflage der Strale und Abschirmung
durch einen Damm zum Vogelschutzgebiet hin mit einer Gesamtabschirmungshéhe von 7 m
auf ein unerhebliches Ausmald zu verringern. Im Abschnitt entlang des Vogelschutzgebiets
ist zudem ein schallreduzierender Stralenbelag vorgesehen. Zum Beleg der ausreichenden
Wirkung dieser MaRnahme wurde ein bioakustischer Ansatz gewahlt: Es wurde dabei unter-
sucht, wie Stral3enlarm den Kommunikationsraum des Triels ver&ndern kann, daraus wurden
Schlisse auf die erforderlichen Mal3hahmen gezogen, die notwendig sind, die Beeintrachti-
gung unter einer Erheblichkeitsschwelle zu halten. Anhand dieser Berechnungen und Prog-
nosen der vorhabenbedingten Veranderung des Kommunikationsraums des Triels werden
die MalRnahmen als geeignet erachtet, die Auswirkungen des Vorhabens auf die im Vogel-
schutzgebiet Sandboden und Praterterrasse bei Markgrafneusiedl geschiitzte Vogelart Triel
zu beschreiben. Die aus diesen Berechnungen resultierende zu erwartende Verkleinerung
des Kommunikationsraums des Triels um 3,8 % bei Umsetzung des Vorhabens wird als nicht
erheblich fur den Triel im Vogelschutzgebiet eingestuft. Ein Monitoring der Kommunikatioti-
onsflache wird vorgeschlagen. Die MalRnahmen sind auch geeignet, mafl3gebliche Stérungen
durch Larm auf alle weiteren larmempfindlichen Arten geringfiigig zu halten. Gleichzeitig sind
aufgrund der Gewodhnungseffekte von Wildtieren an kalkulierbare Larmquellen die Auswir-
kungen auf Wildtiere ausgenommen die Trielpopulation durch L&rm in der Bau- und Be-
triebsphase als geringfiigig einzustufen.
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Wirkung von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume:

Wirkungen tUber Staub und Luftschadstoffe sind bei Einhaltung der vorgesehenen Malinah-
men zur Staubvermeidung in der Bauphase relativ gering. Wesentliche negative Wirkungen
durch Luftschadstoffe sind aufgrund der im Projekt vorgesehenen Mal3nahmen in der Bau-
phase nicht zu erwarten.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass die Vegetationsrichtwerte fir Stickstoffdioxid der
Osterreichischen Akademie der Wissenschaften (OAW) auch in den an die S 8 angrenzen-
den Bereichen eingehalten werden, und die Immissionswerte unter dem Grenzwert nach
BGBI. 1l Nr. 298/2001 zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation (NOx-
Jahresmittelwerte unter 30 pg/ms) liegen.

Da keine immissionsbedingten Verdnderungen von Lebensraumbedingungen fir Tiere und
Pflanzen sowohl in der Bau-, als auch Betriebsphase zu erwarten sind, kdnnen Anderungen
in der Zusammensetzung von Artengemeinschaften von Tieren infolge Verschiebungen des
Artenspektrums und Beglinstigung oder Benachteiligung bestimmter Arten oder von Arten-
gruppen ausgeschlossen werden.

Wirkung von Licht auf das Schutzqut Tiere und deren Lebensraume:

Wirkungen auf Tiere durch Bewegung, Licht und sonstige Stérquellen sind in der Bauphase
aufgrund des lokalen und zeitlich begrenzten Auftretens als geringwertig einzustu-fen. Zu-
dem ist insbesondere im Zusammenhang mit der Baustellenbeleuchtung ein gewisser Ge-
wohnungseffekt zu erwarten. Wesentliche negative Wirkungen durch Licht und andere Fern-
wirkungen sind aufgrund der gewahlten Trassennivelette und der vorgesehenen LAarm-
schutzmalinahmen in der Betriebsphase nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen durch Licht auf das Schutzgut Tiere werden in der Bau- und Betriebspha-
se als geringfligig eingestuft.

Wirkung von Veranderungen des Wasserhaushalts auf das Schutzqut Tiere, Pflanzen,
Lebensraume:

Als einziges Oberflachengewasser wird und ein kinstlicher Teich stdlich von Strasshof am
Grund einer Schottergrube im Abbaugebiet bei Markgrafneusied! stdlich von Strasshof be-
ansprucht. Der Russbach sudlich der Ganserndorfer Terrasse wird mittels Briickenbauwerk
gequert, eine temporéare Beeintrachtigung des Russbachs erfolgt lediglich in der Bauphase
wahrend der Errichtung der Briickenquerung. Daraus ergibt sich keine dauerhafte bzw. er-
hebliche Beeintrachtigung von Tier- und Pflanzenlebensraumen.

Der genannte Teich wird im Zuge der Trassenerrichtung teilweise verflllt und geht damit als
Lebensraum fir Tiere verloren. Als Ausgleich dafiir werden zwei Ersatzgewasser nordwest-
lich der ASt Markgrafneusied! in derselben Landschaftseinheit angfelegt.

Da wahrend des Betriebes keine Einleitung ungereinigter StraRen- und Baustellenabwasser
sowie Niederschlagswéasser in Gewdasser vorgesehen ist, sind daraus durch Einleitungen
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keine Auswirkungen auf Pflanzen- und Tierlebensrdume in Gewéssern sowie im Uferbereich
von Oberflachengewassern zu erwarten.

Da der Uberwiegende Teil der gereinigten StralBenwasser ganzjahrig versickert wird, sind
keine nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf Lebensraume von Tieren etwa durch
Vernassung von diesbezlglich sensiblen Lebensraumtypen wie Trockenrasen und Trocken-
wiesen oder Beeintrdchtigung des Bodens oder der Vegetation als Grundlage des Lebens-
raums von Tieren zu erwarten.

Da das Bauwerk der Stral3e auch im Einschnittsbereich auf der Ganserndorfer Terrasse
nicht ins Grundwasser reicht, sind keine Anderungen des Grundwasserspiegels und damit
auch keine Auswirkungen auf die Wasserversorgung der Vegetation zu erwarten.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Vegetation durch die Versickerung chloridhalti-
ger StralBenwasser und dadurch bedingte Verédnderung des Wasserhaushaltes sind nicht zu
erwarten, weil keine Versickerungen in sensible Lebensrdume vorgesehen sind und sich
chloridbelastete Flachen auf einige trassennahe Bereiche ohne diesbeziglich sensible Vege-
tation beschranken.

Veranderungen des Wasserhaushalts auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen, Lebensrdume sind
als geringfiigig zu sehen.

1.9. Wirkungen auf das Schutzgut Boden

Boden

Der Untersuchungsraum erstreckt sich entlang eines 500 m Puffers entlang der geplanten
baulichen Eingriffe. Die Boden im Projektgebiet dienen im Wesentlichen als landwirtschaftli-
che Produktionsflachen. Die geplante Trasse der S3 fuhrt durch héchstwertiges Ackerland
weshalb die Eingriffserheblichkeit auch als entsprechend hoch zu bewerten ist. Die wichtigs-
ten Bodentypen im Untersuchungsgebiet sind Tschernoseme, Paratschernosenme, deneben
auch Feuchtschwarzerdebdden und vereinzelt Aubdden. Der naturliche Bodenwert im
Untersuchungsgebiet reicht von mittel bis hochwertigem Ackerland.

Der dauerhafte Flachenverbrauch von natirlichem Boden fur den Betrieb der S 8 betragt
139,65 ha. In der Bauphase werden zusatzlich 93,26 ha beansprucht. Die dauerhafte und mit
der Bauphase befristete Flacheninanspruchnahme erfolgt auf Flachen, die derzeit wie folgt
genutzt werden (nicht bertcksichtigt werden darin die geforderten 6kologischen Ausgleichs-
flachen):

Flachenverbrauch [ha
Bau-/ Betriebphase Bauphase gesamt
dauerhaft zusatzlich temporar
landwirtschaftliche Flachen 116,37 78,71 195,08
Wald 9,50 4,80 14,30
sonstige Flachen| 13,78 9,76 23,54
Summe: 139,65 93,27 232,92

Mit der Errichtung des Vorhabens ist folgende Massendispositiongegeben:
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Massen Aushub / Wiedereinbau [m?]
Oberboden Boden (aufgelocker)| gesamt
Aushub 694.200 2.217.900] 2.912.100
Wiedereinbau 190.200 1.644.600] 1.834.800
Verfuhr (Wirtschaftskreislauf / Deponie) 504.000 573.300| 1.077.300

Der Wiedereinbau des anfallenden Oberbodens (Humus) umfasst im Wesentlichen Auffors-
tungsflachen, Rekultivierungsflachen, Ausgleichsflachen, Bdschungen Griunbricken und
Damme etc.

Bauphase: Fir den Boden malf3gebliche Vorhabenswirkungen sind der Flachenverbrauch
und der mit den BaumalRhahmen einhergehende Abtrag von Oberboden und Massenaus-
hub.

Baubedingten Emissionen von Luftschadstoffen durch Baustellenverkehr und die eingesetz-
ten Baumaschinen wirken in der Bauphase voriibergehend und kurzfristig auf den Boden, es
sind keine relevanten Veranderungen des Bodenchemismus durch Staubniederschlag oder
Stickstoffeintrage zu erwarten. Mit Staubeintragen im Bereich von einigen Metern neben der
Baustellen bzw. Baustelleneinrichtungen wird zu rechnen sein. Die Auswirkungen vorha-
bensbedingter Luftschadstoffe auf den Boden werden als geringfligig eingestuft.

Bei Einhaltung der einschlagigen Vorschriften, der seitens der Projektwerberin vorgesehen
und der im Rahmen der UVP zusétzlich geforderten Mal3nahmen hinsichtlich des Betriebs
von Baumaschinen und dem Einsatz von Baustoffen sind keine nachteiligen qualitativen
Auswirkungen auf den Wasserhaushalt in Bezug auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

Baustelleneinrichtungsflachen werden, sofern sie spater nicht mehr flr den Betrieb der S8
erforderlich sind, rekultiviert.

Die Vorhabenswirkung auf das Schutzgut Boden und damit auch auf dessen landwirtschaftli-
che Nutzung ist fur die Bauphase als vertretbar zu werten.

Betriebsphase: Der dauerhafte Flachenverlust von natirlichem Boden fur den Betrieb der
S 8 ist mit fast 140 ha hoch. Jedoch ist angesichts der Tatsache, dass auch nach dem Bau
der S 8 ausgedehnte Flachen mit natirlichen Béden im Bereich des Marchfeldes vorhanden
sein werden und ein Teil der beanspruchten Flachen rekultiviert wird, sind die Auswirkungen
durch die Flachenbeanspruchung in Bezug auf das Schutzgut Boden als vertretbar einzustu-
fen.

Durch das Vorhaben sind nur geringe bis vernachlassigbare Depositionen und daher auch
keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf den Boden zu erwarten. Hinsichtlich
Schwermetallen ist dabei auf aktuelle Vergleichsuntersuchungen im Nahbereich stark befah-
rener Straf3en zu verweisen, bei denen beim derzeitigen Stand der Kfz-Technologie keine
relevanten Schwermetallanreicherungen in Béden und Pflanzen festzustellen waren. Dies gilt
auch fur die Elemente der Platingruppe (PGE), fur die keine Grenzwerte vorliegen.

Zu den Auswirkungen von Stickstoffdioxid auf landwirtschaftliche Nutzpflanzen ist festzustel-
len, dass auch in unmittelbarer Trassenndhe die betriebsbedingte Zusatzbelastung entlang
des der Trasse im Bereich von rd. 10% des zuldssigen Grenzwertes nicht Gbersteigen wer-
den. Eine relevante Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Nutzflachen kann ausgeschlossen
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werden, die Auswirkungen auf die Landwirtschaft Schwermetalldepositionen und NO2-
Immissionen sind daher als geringfligig anzusehen.

Fur das Schutzugut Boden relevante Anderungen des Wasserhaushaltes sind in der Be-
triebsphase durch die Eintrage von Strallenwassern moglich. Beim gegenstandlichen Vorha-
ben werden die StralRenabwasser nach deren Sammlung und Reinigung versickert. Schad-
stoffe aus den StralRenwassern werden in der belebten Bodenzone der Versickerungsanla-
gen ausgenommen der Chloride aus dem Winterdienst ausreichend riickgehalten. Eine um-
fassende Beurteilung der Chlorideintrage ins Grundwasser erfolgt im Fachgebiet Hydrogeo-
logie und Grundwasser.

Ein geringer Anteil der anfallenden Stral3enwasser wird durch Gischt und Spriihnebel vertra-
gen. Salzaerosole, die mit der Verkehrsgischt aufgewirbelt werden, gelangen in den Strafl3en-
randbereich, wo sie sich an Pflanzenteilen ablagern und von dort in den Boden und die
Pflanzen eindringen kénnen. Eintrdge von Natrium kénnen in héheren Konzentrationen zu
Veranderungen der Bodenstruktur fihren. Von diesem Eintragspfad sind aber vorwiegend
die StraRenbdschungsflachen betroffen. GemaR Studien wird das aufgewirbelte Streusalz
exponential zur Entfernung vom Strafl3enrand deponiert, 90 % innerhalb der ersten 15 Meter.
Die Auswirkungen durch Eintrdge von Streusalz durch Spritzwasser auf trassennahe Boden
werden daher als geringfugig eingestuft.

Angesichts der klimatischen Bedingungen in einem Grof3teil des Marchfeldes spielt die Be-
wasserung landwirtschaftlicher Kulturen aus Feldbrunnen eine wesentliche Rolle. Angesichts
der vorhabensbedingt erhéhten Chloridkonzentrationen im Grundwasser und damit im Be-
wasserungswasser aus zum Vorhaben grundwasserabstromig gelegenen Feldbrunnen ist
eine Chloridbelastung von Bdden im Bereich der Bewdasserungsanlagen zu erwarten Die
Aufnahme von Chlorid durch Pflanzen kann entweder Gber die Bodenlésung im Wurzelraum
oder direkt aus dem Bewasserungswasser bei zusatzlichen Wassergaben erfolgen.

Dauerhafte Salzanreicherungen im Boden und somit nachhaltige Schadigungen der Stra-
Renbegleitflachen finden jedoch nicht statt (SCHERER , 2004). Ein Grund hierfir ist, dass
das Chlorid im Boden kaum zurtickgehalten wird und danach durch das Bodenprofil in die
Tiefe versickert. Dies belegen Bodenuntersuchungen, die nur kurz nach der Schneeschmel-
ze noch leicht erhohte Natrium-Gehalte, aber keine erhdhten Chlorid-Gehalte anzeigen.
Auch der Jahresgang im Sickerwasser verdeutlicht, dass im Fruhjahr das Chlorid bereits aus
dem Bodenprofil bis 60 cm Tiefe mehr oder weniger verschwunden ist.

Auch das Natrium verbleibt nicht auf Dauer im Boden. Es wird zundchst gegen vorhandene
Calzium- und Magnesium-lonen ausgetauscht und die Versickerung erfolgt erst verzogert
vom spateren Frihjahr an bis etwa September. Da im Boden nur verhaltnismafig schwache
Bindungskrafte fiur Natrium vorhanden sind, wird es sukzessive wieder gegen andere lonen
aus Niederschlag und Staub ausgetauscht.

Eine gewisse Verdnderung der Bdden entlang der Straen durch die Salzstreuung wird
durch eine Erhdéhung des pH-Wertes in den schwach bis mittel alkalischen Bereich ange-
zeigt.

Die Vorhabenswirkung auf das Schutzgut Boden und damit auch auf dessen landwirtschaftli-
che Nutzung ist fur die Betriensphase als vertretbar zu werten.
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1.10. Wirkungen auf das Schutzgut Wasser

1.10.1. Oberflichenwasser und StraBenwasser

Bauphase: In der Bauphase ist weitgehend die Versickerung der in den Baufeldern anfal-
lenden Niederschlagswéasser vorgesehen. Werden Baubereiche in den Russbach entwas-
sert, so hat die Projektwerberin diese tUber Gewasserschutzanlagen zu reinigen und erst da-
nach in den Vorfluter einzuleiten. Eine mafgebliche Beeintrachtigung von Oberflachenge-
wassern in der Bauphase ist angesichts dieser gewahrleisteten Reinigung der in den Russ-
bach abgeleiteten Niederschlagswésser nicht zu erwarten. Zusatzlich werden MalRhahmen
vorgesehen, die eine Manipulation mit gewasserschadigenden Stoffen auf den Baustellen
untersagen bzw. einschranken. Ebenso sind Wartungs- oder Betankungsarbeiten in ungesi-
cherten Baufeldern untersagt. Werden Wasser aus Baubereichen gesammelt und anschlie-
Rend versickert, so sind auch diese gemald Mal3nhahmenforderung zu reinigen, um eine Be-
eintrachtigung des Grundwassers auszuschliel3en. Die Bestellung einer Wasserechtlichen
Bauaufsicht, die laufend den ausreichenden Gewdasserschutz Uberwacht, gewahrleistet
Uberdies eine ordnungsgemafe Baufuhrung.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Oberflachenwasser sind fir die Bau-
phase als geringfligig einzustufen.

Betriebsphase: Die Brucke uUber den Ruf3bach / Mihlgraben ist auf die schadlose Abfuhr
von zumindest HQ100 ausgelegt. Weitere Bache werden vom Vorhaben nicht gequert. Die
Dimensionierung dieses Querungsbauwerks ist somit ausreichend, sodass dadurch keine
erheblichen Abflussverdnderungen zu erwarten ist.

Eine vorhabensbedingte Beeintrachtigung stehenden Gewésser im Nahbereich der geplan-
ten Trasse durch stralenbedingte Schadstoffe ist nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Oberflachenwasser fir die Betriebs-
phase als nicht relevant einzustufen.

Fast alle aus dem Vorhaben anfallenden Stral3enwéasser der S 8 werden mittels Gewasser-
schutzanlagen oder Kombinationsmulden gereinigt und danach versickert. Lediglich geringe
Anteile der StralBenwasser aus dem Knoten S 1/ S 8 werden der Stral3enentwasserung der
S 1 zugeleitet und gemeinsam mit den gereinigten Strallenwassern der S 1 versickert bzw.
wahrend der Streuperiode dem RulRbach zugeleitet. Eine maf3gebliche Beeintrachtigung des
RuBRbachs, vor allem eine Aufhéhung der Chloridkonzentrationen darin, ist daraus nicht zu
erwarten. Die Stral3enentwéasserung entspricht den Vorgaben der RVS 04.04.11 Gewasser-
schutz an Stralen und damit dem Stand der Technik. Gewasserschutzanlagen sind zweistu-
fig mittels Absetz- und Bodenfilterbecken geplant, die dezentralen Versickerungsanlagen
sind als Kombinationsmulden ausgelegt, die eine direkte Reinigung und Versickerung der
StralBenwasser entlang von weiten Teilen der geplanten S 8-Trasse erlauben. Die Versicke-
rung ungereinigter Stralenwasser ist nicht vorgesehen. So erfolgt auch im untergeordneten
StraBennetz, welches durch das Vorhaben eine Anderung der Lage oder der Nivellette er-
fahrt, die Ableitung der StralRenwasser dem Bestand entsprechend Uber die StraRenbo-
schung bzw. lokal anzuordnende Sickermulden. Gemal? Mafinahmenforderung sind auch
diese Strallenwasser dem Stand der Technik entsprechend zu reinigen.
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1.10.2. Grundwasser:

Die projektierte Trasse der S 8 quert sowohl die Niederterrasse, als auch die Hochterrasse
des Marchfeldes. Die gesamte Trasse befindet sich im Bereich des Porengrundwasserkor-
pers Marchfeld (WGEV-Nr. 92240). Die Aquiferm&chtigkeit variiert von wenigen Metern bis
zu 80 m. Den Hauptanteil der mittleren jahrlichen Grundwasserneubildung bildet der Grund-
wasserzustrom, untergeordnet tragt die Versickerung von Oberflachen- und Niederschlags-
wassern sowie kiinstliche Grundwasseranreicherung dazu bei.

Die S8 ist innerhalb des durch die wasserwirtschaftliche ,Rahmenverfiigung Marchfeld” ab-
gedeckten Bereiches situiert. Demnach wird das Grundwasservorkommen im Marchfeld -
unbeschadet bestehender Rechte - der Wasserversorgung und der Bewasserung gewidmet.
Dieser Widmungszweck darf nicht beeintrachtigt werden. Vor allem ist darauf zu achten,
dass das Grundwasser, seiner Menge und Beschaffenheit nach, dem Widmungszweck dau-
ernd erhalten bleibt. Teile des Marchfeldes unterliegen der Schongebietsverordnung March-
feld zur Sicherung der Trinkwasserversorgung aus dem Grundwasser. Im Umfeld der Trasse
besteht eine Vielzahl wasserrechtlich bewilligter und bewilligungsfreier sowie nicht im Was-
serbuch verzeichneter Grundwassernutzungen.

Bauphase: Aufgrund der Lage der Nivellette und der Grundwasserflurabstande erfolgt mit
der Vorhabenserrichtung kein direkter, linearer Eingriff in das Grundwasser, punktuell kén-
nen lokale Eingriffe durch allenfalls erforderliche Tiefgriindungen erfolgen.

Naturgemal ist ein erhdhtes Risiko hinsichtlich mdglicher Verunreinigungen des Bodens und
damit des Grundwassers durch Baumalnahmen gegeben. Es sind jedoch im Projekt und in
den MalRnahmenforderungen durch die Sachverstandigen der Behorde entsprechende Mal3-
nahmen vorgesehen, die Uber die Geringflgigkeit gehende qualitative Beeintrachtigungen
des Grundwassers verhindern. Zudem ist von der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
auszugehen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Grundwasser sind fur die Bauphase als
geringflgig einzustufen.

Betriebsphase: Die Versickerung der Stralenwasser entlang bzw. im Nahbereich der Tras-
se fuhrt zu keiner mehr als geringfiigigen Veranderung des Wasserhaushalts im Marchfeld
aus quantitativer Sicht. Hinsichtlich der Qualitat des Grundwassers ist jedoch die Versicke-
rung der gereinigten, allerdings ungemindert mit Chlorid belasteten StralRenwasser zu be-
trachten. Die Chloridbelastung der StraRenwaésser ist durch den Winterdienst (,Streusalz®)
bedingt.

Neben verkehrsbedingten Ursachen (Reifenabrieb, Fahrbahnabrieb, Tropfverluste etc.) fin-
den sich in den Stral3enwassern auch nicht verkehrsbedingte Stoffe aus z.B. vorbelasteten
Niederschlagen oder aus dem Hausbrand. Diese stra3enspezifischen Schadstoffe in den
StraRenwassern lassen sich durch eine dem Stand der Technik entsprechende Stral3enent-
wasserung in den Bodenfiltern der Kombinationsfiltermulden und Filterbecken ausreichend
rickhalten. Demgemal ist ein ausreichender Schutz des Grundwassers gegentber stralen-
spezifischen Schadstoffen gewéhrleistet.

Chlorid, welches im Zuge des Winterdienstes anfallt, kann als sehr mobiles lon, durch die
geplanten Bodenfilter hingegen nicht aus dem Wasser entfernt werden. Dadurch sind Erho-
hungen der Chloridkonzentrationen im Grundwasser insbesondere in jenen Bereichen, wo
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ein ,punktueller* Eintrag von Stral3enwasser in das Grundwasser erfolgt (d.h. bei den Versi-
ckerungsbecken), zu erwarten. Durch Verdinnungs- und Vermischungseffekte nimmt die
Konzentration des Chlorids im Grundwasserabstrom zwar ab, jedoch sind im Nahbereich von
Versickerungseinrichtungen teilweise sehr hohe Chloridkonzentrationen zu erwarten. Im
Rahmen der UVE wurde das bestehende Grundwassermodell von Joanneum Research her-
angezogen und ein entsprechendes, auf die fir die gegenstandlichen Fragestellungen ange-
passtes, Grundwassertransportmodell, durch den Projektanten ergénzt, aufgesetzt. Die
Randbedingungen und Eingangsparameter fir dieses Grundwassermodell sind in einem
eigenen Bericht beschrieben (UVE, Einlage 3-12.07). Demgem&lR sind die hdchsten
vorhabensbedingten Chloridkonzentrationen im Bereich der ASt Strasshof und der ASt
Markgrafneusied| zu erwarten. Die Versickerung der StralRenwasser aus den Filterbecken 3
und 4 sowie aus den Kombinationsmulden entlang der Spange B8 lassen unter Bericksich-
tigung einer bestehenden Hintergrundbelastung des Grundwasserkérpers Marchfeld von
etwa 50 bis 70 mg/l eine Ausbreitungsfahne mit Chloridkonzentrationen von lokal (in Nahbe-
reich der Versickerungsbecken) tiber 100 mg/l erwarten. Entsprechend den Prognosen der
Berechnung liegen mehrere Brunnen in einem Bereich von mehr als 115 mg Chlorid pro Li-
ter.

Die Bewasserung salzempfindlicher Nutzpflanzen ist durch die Chloridbelastungen des
Grundwassers bereichsweise nur noch eingeschrankt bzw. nicht mehr moglich. Die Projekt-
werberin hat entsprechende Entschadigungen oder Ersatzmaflinahmen vorzusehen. Brun-
nen, die durch die Versickerung chloridbelasteter StralRenwésser in Ihrer Nutzung einge-
schrankt werden kdnnen, sind in einem Beweissicherungsprogramm erfasst. Die Projektwer-
berin hat bei Nutzungseinschrankungen entsprechende Entschadigungen oder Ersatzmal3-
nahmen vorzusehen.

Zu den Wasserversorgungen der EVN in Parbasdorf sowie in Obersiebenbrunnen wurden
entsprechende Modellberechnungen durchgefuhrt, welche zeigen, dass ein Anstieg der
Chloridkonzentration in beiden Anlagen zu erwarten ist, (um ca. 33 mg/l in Obersiebenbrunn,
um ca. 23 mg/l in Parbasdorf) jedoch allféllige Grenz- und Richtwerte nicht Uberschritten
werden.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Grundwasser sind fur die Betriebspha-
se als vertretbar einzustufen.

1.10.3. Gewasserokologie:

Als einziges FlieRgewasser im Untersuchungsraum ist der Russbach samt den ihn beglei-
tenden Mihlgraben zu sehen. Der Ruf3bach ist derzeit mit einem unbefriedigenden Zustand
zu bewerten. Als einziges stehendes Gewasser ist ein Teich bzw. Weiher in einer ehemali-
gen Kiesgrube sidlich von Strasshof zu nennen.

Bauphase: Durch die Bautétigkeit wird es temporar zu erhdhten Tribefrachten im Ruf3bach
kommen, die allerdings durch entsprechende MaRRhahmen verringert werden kénnen. Lokal
im Querungsbereich der Trasse kommt es durch die Entfernung der Ufergehdlze zu einem
Strukturverlust. Die Attraktivitéat des Fischereireviers wird zusatzlich durch Bauldrm und Zu-
gangsbeschrankungen wahrend der Bauphase beeintrachtigt.
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Da die Trasse uber den Teich stdlich von Strasshof fuhrt geht Lebensraum verloren. Bereits
in Bauphase 0 werden zwei Ersatzgewasser nordwestlich der ASt Markgrafneusied! errichtet.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Gewasserdkologie sind fur die Bau-
phase als geringfligig einzustufen.

Betriebsphase: Durch das gewahlte Entwasserungssystem kommt es zu keiner nennens-
werten Erhohung der Chloridimmission im Rul3bach. Der dauerhafte lokale Verlust an Ufer-
gehdlzen im geplanten Querungsbereich der S8 kann durch eine gewassernahe Ersatzpflan-
zung kompensiert werden. Im unmittelbaren Querungsbereich verbleibt eine Beeintrachti-
gung des Fischereireviers durch Larmbel&stigung.

Der Verlust des vorgenannten Teiches wird bereits in Bauphase durch zwei Ersatzgewasser
kompensiert.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Gewéasserokologie sind fur die Be-
triebsphase als geringfiigig einzustufen.

Wirkung von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Wasser: Auswirkungen durch die
Emission von Luftschadstoffen auf das Wasser werden anhand der zu erwartenden Deposi-
tionen bewertet. Naturliche oligotrophe Stillgewasser, die gegenuber Stickstoff- und Saure-
eintrdgen besonders empfindlich sind (z.B. Moorgewdasser, Bergseen), sind im Untersu-
chungsgebiet nicht vorhanden. Fir den Untersuchungsraum werden die Auswirkungen durch
die Gesamtdeposition an Staub und deren Inhaltsstoffen (also auch Schwermetallen) auch
im Nahbereich der Trasse als unerheblich eingestuft. Die Zusatzdeposition fir Schwefel ist
aufgrund der sehr geringen verkehrsbedingten SO,-Emissionen mit < 0,05 kg S/ha.a ver-
nachlassigbar gering. Die Auswirkungen durch den Betrieb der S 8 sind somit hinsichtlich der
Wirkung von Luftschadstoffen auf das Schutzgut Wasser als nicht relevant einzustufen.

1.11. Wirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima
Luft und Klima
Luft

Aufgrund der Anderungen im verkehrlichen Mengengeriist durch das Vorhaben S 8 March-
feld SchnellstralRe, ergeben sich im Jahr der Verkehrsfreigabe (2019) ebenso wie im Prog-
nosejahr 2025 Belastungen aber auch Entlastungen entlang der einzelnen StraRenzige im
Untersuchungsraum. Besonders ausgepragt sind die Entlastungen (im Jahresmittel um bis
zu 1-2 pg/m3 NO,) im Bereich der B 8 in Aderklaa, Deutsch Wagram, Strasshof und Gan-
serndorf sowie entlang der L 11 in Markgrafneusiedl. Irrelevante Zunahmen in der NO,-JMW
Immissionsbelastung (d.h. <0,9 pg/m3 NO,) ergeben sich abschnittsweise auf den Zubringer-
routen zur S 8 wie entlang der L 9 zur ASt. Ganserndorf/Obersiebenbrunn, der L 11 zwi-
schen Génserndorf und der ASt Markgrafneusiedl sowie der Spange Strasshof. Es sind we-
der 2019 noch 2025 Uberschreitungen der geltenden Grenzwerte fiir NOx und NO, zu erwar-
ten.

Hinsichtlich des PM10-Jahresmittelwerts im Jahr der Verkehrsfreigabe (2019) ebenso wie im
Prognosejahr 2025 ergeben sich im Vergleich zum Nullplanfall an allen Aufpunkten ver-
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kehrsbedingte Zusatzbelastungen von weniger als 3 % des Grenzwerts. Die Immissionszu-
satzbelastung fur PM10 kann daher gemal3 RVS 04.02.12 als unerheblich beurteilt werden.
Der PM10-Grenzwert im Jahresmittel wird eingehalten.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen bei Projektrealisierung sind an allen Aufpunkten irrelevant.
Grenzwertliberschreitungen sind fir PM2,5 nicht zu erwarten.

Bei CO, SO,, NMHC und Benzol sind die Anderungen der Konzentrationsniveaus sehr ge-
ring. Auch Zusatzbelastung durch Staubinhaltsstoffe (Blei, Arsen, Nickel und Cadmium) kann
als unerheblich eingestuft werden. Es ist mit keiner relevanten Anderung in der Bilanz der
Schadgase mit Ozonbildungspotential zu rechnen.

Klimarelevante Emissionen

Hinsichtlich der klimarelevanten Treibhausgase wurden im UVE Klima- und Energiekonzept
fr die Bauphase in nachvollziehbarer Weise Gesamtimmissionen von 39.930t CO,, 10,34 t
CH, und 1,16 t N,O ermittelt. In Summe entspricht das unter Berlicksichtigung des globalen
Erwarmungspotenzials der Treibhausgase einer Gesamtemission von 40.507t CO,-
Aquivalent.

Die im Klima- und Energiekonzept angefiihrten Mal3nhahmen zur Reduktion von Treibhaus-
gasen sind ausreichend, um die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase auf das Kli-
ma zu verringern.

Im Vergleich zum Jahr 2011 nehmen die Emissionen in der Betriebsphase aufgrund der
allgemeinen Verkehrssteigerung deutlich zu, unabhéngig davon, ob das Vorhaben realisiert
wird oder nicht. Im Vergleich zum Referenzplanfall erhéht sich durch das Vorhaben die
Emission von aquivalentem CO, durch Verkehr im Bilanzraum um etwa 2 % bzw. um etwa
26 kt pro Jahr. Im Vergleich dazu betrugen die vom Verkehr verursachten Treibhausgas-
emissionen in Niederdsterreich im Jahr 2009 knapp 4.700 kt (UBA, 2011). Die projektbeding-
te Erh6hung der Treibhausgasemissionen wirde im Vergleich dazu 0,5 % betragen.

Der Beitrag des Vorhabens zu den gesamtdsterreichischen Emissionen ist damit so gering,
dass er keinen Einfluss auf die Erfillung bzw. Nichterfullung von Klimaschutzzielen, zu de-
nen sich Osterreich verpflichtet hat, hat.

Verkehrsemissionen leisten einen wesentlichen Beitrag zum Ozonbildungspotential, aller-
dings sind die chemischen Prozesse, die ein Ansteigen des bodennahen Ozons bedingen,
sehr komplex, sodass die Kfz-Emissionen im unmittelbaren Bereich ihrer Quelle sogar zu
einer Verringerung der Belastung fuhren kénnen. Im Vergleich zur Nullvariante ist im Aus-
bauplanfall 2025 mit keiner relevanten Anderung in der Bilanz der Schadgase mit Ozonbil-
dungspotential zu rechnen.

Mikroklima

Das kleinraumige Klima im Untersuchungsgebiet wird durch das Projekt nicht nennenswert
beeinflusst. Es kommt zu keiner zusatzlichen Ausbildung von Kaltluftseen. Die Versiegelung
(geringere Verdunstung, geringfligige Temperaturerhbhung) bleibt auf den unmittelbaren
Trassenbereich beschréankt. Die entlang der Trasse im gegenstéandlichen Abschnitt geplan-
ten Bauwerke, wie Briicken, DA&mme, Rampen und Larmschutzwande, bewirken eine lokale
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Ablenkung und eventuell Abbremsung des Windes im unmittelbaren Nahbereich. Die Struk-
turierung der Oberflache fihrt im Nahbereich der Bauwerke tendenziell zu einer geringfugi-
gen Reduktion der bodennahen Windgeschwindigkeit (Barrierewirkung, Turbulenzen). Ande-
rerseits sind aufgrund der vorherrschenden hohen Windgeschwindigkeiten im Untersu-
chungsraum landwirtschaftliche Ackerflachen der Gefahr der Winderosion ausgesetzt. Hier
kann eine Anderung der Oberflachenstrukturierung sogar einen positiven Effekt ausiiben, da
eine gewisse Erosionsschutzwirkung gegeben ist. Es sind jedoch keine grundsatzlichen oder
nennenswerten Anderungen der vorherrschenden Windverhaltnisse zu erwarten.

In Bezug auf Temperatur und Feuchte (Verdunstung) sind im gegenstandlichen Vorhaben
aufgrund der relativ geringen Breite der versiegelten Flache keine erheblichen Auswirkungen
fur etwaige landwirtschaftlich genutzte Flachen abseits der geplanten Trasse zu erwarten.
Verringert wird der Effekt der Bodenversiegelung generell durch Begrinung innerhalb des
betrachteten Areals, weswegen eine Bepflanzung von nicht genutzten Flachen aus mikrokli-
matischer Sicht empfehlenswert und im gegenstandlichen Vorhaben auch vorgesehen ist.

Die Warmeabgabe der Fahrzeuge selbst ist bei einem DTV von rund 30.000 im Vergleich zu
den lokalen meteorologischen Einflissen vernachlassigbar, sodass hier keine signifikanten
Einflisse auf den lokalen Warmehaushalt ableitbar sind.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass sich die Auswirkungen des Vorhabens auf das
Mikroklima auf den unmittelbaren Trassennahbereich beschrédnken und als geringfligig ein-
zustufen sind.

1.12. Wirkungen auf das Schutzgut Landschaft (Landschaftsbild und
Ortsbild)

Landschaftsbild und Ortsbild

Der Untersuchungsraum wird im westlichen Teil maRRgebend durch intensive landwirtschaftli-
che Nutzung geprégt, fir welche lange Ackerschlage und aufgrund mangelnder strukturie-
render Elemente auch grof3e Raumtiefen charakteristisch sind. Im mittleren Abschnitt wirken
die bestehenden Schotterabbauflachen als kinstliche Elemente, die der Landschaft einen
wenig naturnahen Charakter verleihen. Im Osten des Untersuchungsraumes sind wieder
vorwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen anzutreffen, welche jedoch aufgrund
der Windschutzhecken eine starke Gliederung aufweisen. Bestehende Infrastruktureinrich-
tungen wie Windkraftanlagen und Hochspannungsleitungen werden als technische Dominan-
ten und damit als visuelle Storfaktoren wahrgenommen. Im nérdlichen und nordoéstlichen
Randbereich des Untersuchungsraumes sind mehrere geschlossene Waldflachen vorzufin-
den, welche einen positiven Kontrast zu den landwirtschaftlich genutzten Flachen und raum-
bildende Dominanten darstellen.

In der Bauphase kommt es zu vorhabensbedingten Auswirkungen auf das Landschaftsbild,
die aufgrund der maximalen Bauzeit von 36 Monaten als vertretbar eingestuft werden. Als
mafgebende negative Auswirkungen sind vor allem die Dominanz der Trasse und der
Kunstbauten vor Realisierung von Malinahmen oder das Erscheinungsbild von Baustellen-
einrichtungsflachen zu nennen. Sie treten mit fortschreitender Realisierung ein, so dass sie
in der Praxis auch auf weniger als 36 Monate beschrankt sein werden. Aufgrund der Entfer-
nung zwischen der Trasse und allen geschlossenen Siedlungsgebieten von tiber 500 m kon-
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nen Auswirkungen auf Ortsbilder ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen auf das Orts-
und Landschaftsbild in der Bauphase werden daher als vertretbar eingestuft.

Fur die Betriebsphase kann zusammenfassend festgestellt werden, dass die Trasse trotz
MalRBnahmen wie Strauch- und Baumpflanzungen und Aufforstungen zur besseren Integrati-
on in das Landschaftsbild eine deutlich raumbildende Wirkung haben und in Teilen auch
deutlich als technische Dominante in Erscheinung treten wird.

Da die visuelle Wirkung insbesondere abhangig von der Hohenlage der Trasse und der An-
zahl der Kunstbauten ist, wirkt die Trasse vor allem im westlichen Teil des Untersuchungs-
raumes (Knoten S1/S8 bis Deutsch-Wagram) aufgrund der Dammlage (Ruf3bachquerung),
der Briicken und Kollissionsschutzwande am dominantesten. Im Bereich des ,Aul3eren Gra-
bens”, wo die Schotterabbaugebiete gequert werden, verlauft die Trasse unter dem Gelan-
deniveau, so dass lediglich die Larmschutzwénde eine geringe rdumliche Barrierewirkung
entfalten. Im folgenden ostlichen Trassenabschnitt ab dem Klingenfeld verlauft die Trasse
weitgehend auf Gelandeniveau entlang einer natirlichen Geldndekante. Hier kann durch
Sichtschutzpflanzungen die Wahrnehmungsintensitat deutlich herabgesetzt werden. Der fir
den Untersuchungsraum charakteristische Weitblick bleibt in letzteren beiden Abschnitten
Uberwiegend erhalten.

Durch die landschaftspflegerische Begleitplanung, welche unter anderem Strauch- und
Baumpflanzungen sowie Wiederaufforstungen vorsieht, wird die Vielfalt in strukturarmen Tei-
len des Untersuchungsraumes erhéht und es ist dies als eine positive Vorhabenswirkung zu
bewerten.

Aufgrund der Entfernung zwischen der Trasse und allen geschlossenen Siedlungsgebieten
von Uber 500m kdénnen Auswirkungen auf das Ortsbild in der Betriebsphase ausgeschlossen
werden.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Landschaft sind unter Zugrundelegung
der in der UVE vorgeschlagenen MaBnahmen und der im Gutachten als erforderlich angese-
henen MaBnahmen fiir die Betriebsphase als vertretbar, fir die Bauphase als vertretbar und
insgesamt als vertretbar einzustufen.

1.13. Wirkungen auf das Schutzgut Sach- und Kulturguter

Sachquter

In der Bauphase kommt es in der Gemeinde Parbasdorf zur direkten Beanspruchung einer
von drei Windkraftanlagen, die an dieser Stelle abgetragen werden muss. In der Gemeinde
Deutsch-Wagram muss die 380kV-Freileitung Diirnrohr - Wien gequert werden. Uber die
Verlegung dieser Einrichtungen oder die Umlegung und zeitlich beschrénkte Abschaltung
sind von der Projektwerberin Vereinbarungen mit den Infrastrukturbetreibern zu treffen. Es
werden weder Bestand noch Funktion dieser Infrastruktureinrichtungen durch das Vorhaben
gefahrdet. Qualitative Verschlechterungen durch Larm, Luftschadstoffe und Erschitterungen
kénnen flr Sachguter in der Bauphase ausgeschlossen werden. Die verbleibenden Auswir-
kungen in der Bauphase kdnnen daher aus fachlicher Sicht als geringfugig eingestuft wer-
den.
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Auswirkungen auf Sachguter in der Betriebsphase durch Larm, Luftschadstoffe und Er-
schitterungen konnen aus fachlicher Sicht ausgeschlossen werden. Auswirkungen durch
direkte Flachenkonkurrenz entstehen bereits in der Bauphase und werden dort beurteilt. Da-
riber hinaus gehende Flacheninanspruchnahmen in der Betriebsphase kdnnen ausge-
schlossen werden.

Das Vorhaben bedingt in der Betriebsphase weder qualitative noch quantitative Verschlech-
terungen fur Sachguter.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Sachgdter sind unter Zugrundelegung
der durch die Projektwerberin vorgesehenen und im gegenstédndlichen Gutachten als erfor-
derlich angesehenen MalBnahmen fir die Bauphase als geringftigig und fiir die Betriebspha-
se als nicht relevant und insgesamt als geringflgig einzustufen einzustufen.

Kulturguter

Das Untersuchungsgebiet liegt im suddstlichen Weinviertel. Bei dem Areal handelt es sich
um eine alte Kulturlandschaft, die spatestens seit dem Neolithikum, dem 5. Jahrtausend v.
Chr., besiedelt wurde. Es zeigt sich hier eine relativ homogene Gewichtung der unterschied-
lichen Zeitstufen. So sind Siedlungsplatze des Neolithikums und der Bronzezeit ebenso hau-
fig im Untersuchungsgebiet vertreten wie archaologisch relevante Bereiche aus der Hallstatt-
bzw. LaTene-Zeit. Ebenfalls vertreten sind Siedlungsplatze der Kelten und Germanen, aus
der Volkerwanderungszeit und dem Mittelalter. Von besonderer Bedeutung sind dariber hin-
aus rémische Militdranlagen (Marschlager) und Siedlungs- bzw. Handelsplatze, die Uber den
Limes hinaus im freien Germanien angelegt wurden. Die Verteilung der arch&ologisch rele-
vanten Bereiche ist in den betroffenen Katastralgemeinden homogen, besondere raumliche
Gewichtungen sind nicht zu beobachten. Aus der friilhen Neuzeit stammen mehrere Klein-
denkmaéler, wie z.B. das Napoleondenkmal in Raasdorf. Innerhalb des Untersuchungsrau-
mes befinden sich keine denkmalgeschitzten Objekte. Im direkten Untersuchungsgebiet
sind 8 Fundzonen von besonderer Bedeutung. Diese sind aus Luftbildbefunden sowie aus
Begehungen bekannt. Da auf keiner dieser Fundstellen bislang Grabungen stattgefunden
haben, ist eine genaue zeitliche und typologische Einordnung nur bedingt mdglich.

In der Bauphase sind deutliche Eingriffe in die Kulturlandschaft gegeben. Insbesonders ar-
chéaologische Fundzonen als auch Kleindenkmaler sind durch die Bauarbeiten betroffen. Ins-
gesamt sind acht bekannte archéologische Fundzonen durch die geplanten BaumalRnahmen
betroffen. Diese Flachen sind in der UVE aufgefiihrt und die entsprechenden MalRhahmen
(Rettungsgrabungen) beschrieben. Diese MalRnahmen sind als Ersatzmalinahmen zu ver-
stehen und stellen sicher, dass die angetroffenen Befunde nach dem derzeitigen Stand der
internationalen Forschung dokumentiert und das zugehdrige Fundmaterial fachgerecht ge-
borgen wird. Diese Bodendenkmale (Funde) und die Dokumentationen treten in ihrer Ge-
samtheit an die Stelle der verdnderten oder zerstorten archéologischen Fundstelle, fithren
deren Quellenfunktion weiter und sind somit Bestandteil des archaologischen Erbes.

Fur den Bereich Kulturgtter sind wahrend des Baues keine signifikanten Mehrbelastungen
durch Luftschadstoffe zu erwarten.
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Durch das Versetzen eines Kleindenkmales (Bildstock Markgrafneusiedel) bzw. entspre-
chenden Sicherungsmalinahmen (Napoleondenkmal in Raasdorf) werden negative Auswir-
kungen auf diese Kategorie von Denkmalen deutlich reduziert.

In der Betriebsphase sind keine Auswirkungen auf Kulturgiter gegeben, weil die Zusatzbe-
lastungen durch Schwefeloxide und Stickstoffoxide fur Kleindenkmaler im Umfeld der Trasse
(z.B. das Napoleon-Denkmals in Raasdorf) als nicht signifikant beurteilt werden.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Kulturgiter sind unter Zugrundelegung
der durch die Projektwerberin vorgesehenen und im gegenstandlichen Gutachten als erfor-
derlich angesehenen MalRnahmen fir die Bauphase als geringfligig und fiir die Betriebspha-
se als nicht relevant einzustufen.

1.14. Schutzgutunabhangige Fachgebiete:

1.14.1. Altlasten und Altstandorte

Im Bereich der Ganserndorfer Terrasse sind groRe Flachen als Mineralrohstoffgewinnungs-
flachen ausgewiesen und genehmigt. Ein Teil dieser Flachen ist bereits ausgebeutet oder
derzeit in Betrieb. Neben Verfiullungen nach Mineralrohstoffgesetz (MinroG) wurden und
werden einige ehemalige Abbauflachen auch als Deponie gefluhrt, wobei wasserrechtliche
Genehmigungen Uberwiegend fir Bodenaushub- und Baurestmassenqualitat vorliegen.

Im Trassennahbereich der S 8 befinden sich auch ehemalige Materialgewinnungsstatten,
MinroGVerfullungen oder Deponien. Direkt von der Trasse beriihrt werden zwei ausgewie-
sene Deponiestandorte, die durch Baumafinahmen direkt berihrt werden. Diese sind:

» Die Deponie LP Sand u. Schotter (Wasserbuch GF-4010) wird im Bereich km 7,8 bis
7,9 durch die Trasse gequert. Im Querungsbereich der Trasse wurden umfangreichen
Bodenuntersuchungen und Erkundungsschirfen vorgenommen. Im Zuge der Bauar-
beiten betragt das vorgesehene Aushubvolumen im Bereich rund 43.000 m3. Davon
fallen rund 4.500 m3 auf die Deckschicht.

» Die Deponie Czaak (Wasserbuch GF-2419), wird im Bereich km 9,0 bis 9,6 durch die
Trasse gequert; Auch in diesem Querungsbereich wurden umfangreichen Bodenun-
tersuchungen und Erkundungsschirfen vorgenommen. Das vorgesehene Aushubvo-
lumen betragt im Bereich rund 90.000 m3. Davon fallen rund 25.500 m? auf die Deck-
schicht.

Bauphase:

Das Projekt zur S8 sieht die teilweise Raumung der beiden Deponien vor. Durch die Rau-
mung der Ablagerungen werden die von der Trasse der S8 berihrten Teilbereiche komplett
saniert, sodass aus diesen Trassenbereichen keine Gefahren fir die Schutzgiter Boden
oder Wasser ausgehen kénnen. Sollten weitere, bislang unbekannte Altablagerungen ange-
troffen werden, so sind diese ebenfalls zu raumen und zu sichern.

Zur Raumung dieser Deponien und von ggf. bislang noch unbekannte Altablagerungen im
Trassenbereich steht gentigend Deponieraum von gesicherten Deponien in der Umgebung
zur Verfuhr der Aushubmassen zu Verfigung. Demgemalf kénnen die Projektauswirkungen
durch Altlasten und Altstandorte in der Bauphase unter Einhaltung der im UVE Fachbericht
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vorgesehenen und im gegenstandlichen Verfahren zusétzlich vorgeschriebenen Mafinahmen
in der Bauphase als vertretbar eingestuft werden.

Betriebsphase:

Nachdem vom Vorhaben berihrte Altlasten und Altstandorte bereits in der Bauphase ge-
raumt und gesichert werden, werden die Vorhabenswirkungen durch Altlasten und Altstand-
orte in der Betriebsphase als nicht relevant eingestuft.

1.14.2. Abfallwirtschaft

Bauphase: Mit der Errichtung der S8 fallen grof3e Mengen an Bodenaushub an, die entspre-
chend den Zielvorgaben des AWG zu verwerten bzw. zu entsorgen sind. Daneben fallen
auch beim Baustellenbetrieb selbst Abfélle an, die entsprechend verwertet oder entsorgt
werden.

Aus der Errichtung der S8 ergibt sich ein Masseniberschuss von rd. 573.300 m3, an dispo-
nierbarem Aushubmaterial und 504.000 m3 Oberboden. Die Gesamtmasse Aushub betragt
2,912.100 m3, wovon 1.843,800 m3 wieder eingebaut werden.

Der gesamte Uberschiissige Oberboden soll in den Wirtschaftskreislauf Gbergefuhrt und auf
Grund der Qualitat nicht als Abfall entsorgt werden.

Nachdem es sich bei dem im Baustellenbereich tberschissig anfallenden Bodenaushub
durchwegs um qualitativ hochwertige Sande und Kiese handelt, kann davon ausgegangen
werden, dass diese auch wirklich im Wirtschaftskreislauf unterzubringen sind. Nur ein gerin-
ger Teil ist in Bodenaushubdeponien zu entsorgen. Darunter fallen voraussichtlich auch
Feinsande und Material aus dem Bereich der Aufbereitungsanlagen (rd. 35.000 m?3)

Ein Teil des Aushubmaterials kann direkt oder nach entsprechender Aufbereitung fir die
Herstellung der unteren und der oberen Tragschicht der Fahrbahnen verwendet sowie flr die
Bankette und als Filterkies eingesetzt werden.

Mit der Detailplanung ist der Behérde ein detailliertes Baustellenabfallwirtschaftskonzept zur
Beurteilung vorzulegen. In diesem sind die beim Baustellenbetrieb anfallenden Abfélle detail-
liert zu erfassen und deren Sammlung, Zwischenlagerung und Entsorgung zu erlautern.

Unter Zugrundelegung der durch die Projektwerberin vorgesehenen und im gegenstandli-
chen Gutachten als erforderlich angesehenen Malinahmen ist eine ordnungsgemafe Wie-
derverwertung bzw. Entsorgung der mit der Errichtung des Vorhabens anfallenden Abfalle
jedenfalls gewahrleistet

Betriebsphase: Die ASFINAG erstellt zu den im Zuge des Stral3enbetriebs anfallenden Ab-
fallen und deren Bewirtschaftung (Verwertung, Beseitigung) getrennt nach den Zustandig-
keitsbereichen der StralBenmeistereien jeweils separate Abfallwirtschaftskonzepte (gem. §
10 AWG). Fur das gegenstandliche Bauvorhaben sieht die ASFINAG vor, ein derartiges
Konzept innerhalb von zwolf Monaten nach Verkehrsfreigabe vorzulegen.

1.15. Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes vor allem durch die Ver-
anderung der Erreichbarkeiten. Die S8 tragt wesentlich zu einer Entlastung der stark durch-
fahrenen Ortskerne von Deutsch-Wagram und Stralhof an der Nordbahn an der B8 bei, wo-
durch diese eine Aufwertung erfahren. In den Ortszentren konzentrieren sich hohe Be-
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bauungs- und Nutzungsdichten, welche aufgrund der prognostizierten Entlastung von Schall-
und Luftschadstoffimmissionen zukinftig planmafRig weiterentwickelt werden kénnen. Ge-
ringflgige Verkehrszunahmen sind unter anderem an den Ortseinfahrten von Leopoldsdorf
oder Raasdorf zu erwarten.

Durch die verbesserte Erreichbarkeit des Wiener Raumes kann die S8 zur wirtschaftlichen
Entwicklung der Region beitragen und es ist zukinftig mit einer verstarkten Nachfrage an
Wohn- und Betriebsbauland zu rechnen.

Das Vorhaben weist hohe Zielkonformitat mit Planen und Programmen der Uberdrtlichen
Raumplanung auf Landes- und Bundesebene, vor allem aufgrund der Bedeutung der Achse
als Verbindung zwischen Wien und Bratislava, auf. Die Errichtung des Abschnittes West oh-
ne Abschnitt Ost bis zur Staatsgrenze erfillt die Zielsetzungen zwar nur zum Teil, eine Ziel-
konformitét ist aber trotzdem gegeben. Durch die verbesserte Anbindung der Orte bei gleich-
zeitiger Erhaltung des untergeordneten Straf3ennetzes flhrt das Vorhaben zu einer Starkung
des Systems der zentralen Orte in der Region.

Hervorzuheben ist, dass das Vorhaben zu wesentlich gednderten Planungsvoraussetzungen
fuhren wird, welche zukinftig im Zuge der fortlaufenden Anpassung der Raumordnungspro-
gramme der Standortgemeinde zu bertcksichtigen sein wird. Grol3teils ist dies bereits der
Fall, so dass auch hier von einer hohen Zielkonformitat ausgegangen werden kann. Die fort-
laufende Anpassung an geanderte Rahmenbedingungen liegt zudem im Wesen von Rau-
mordnungspléanen.

1.16. Bericksichtigung von absehbaren Entwicklungen im Untersu-
chungsraum

Im Rahmen des UVP-Verfahrens sind absehbare Entwicklungen zu bertcksichtigen. Dem-
gemal wurden bei der Erstellung der Teilgutachten bzw. des Umweltvertraglichkeitsgutach-
tens im Untersuchungsraum liegende eingereichte bzw. bereits genehmigte Vorhaben mitbe-
ricksichtigt. Dies betrifft gegensténdlich Bergbauprojekte (Schotterabbau), energiewirtschaft-
liche Projekte, Infrastrukturprojekte wie weitere Straf3enbauvorhaben im Uubergeordneten
Stral3ennetz und Schienenvorhaben. Die Vorhaben wurden hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf die Schutzgiter betrachtet, soweit sie in einem relevanten Wirkungszusammenhang mit
der S 8 West stehen und soweit die Projekte konkret genug sind, um deren Auswirkungen
abschéatzen zu kénnen.

Die absehbaren Entwicklungen im Projektgebiet wurden in den TGA behandelt, sofern sie fiir
das jeweilige Schutzgut relevant sind. Ebenso wird darin fachspezifisch auf die kumulativen
Wirkungen nachstehender Vorhaben im Untersuchungsraum eingegangen.

e L9 Umfahrung Géanserndorf Std
» B8 Umfahrung Ganserndorf Ost
« OBB-Strecke 117 Stadlau — Staatsgrenze / Marchegg, Ausbau und Elektrifizierung

« ROGNER Sand & Kies GmbH; Vorhaben "Erweiterung der Gewinnung auf den Ab-
baufeldern Ragner X-XIII", KG Kapellerfeld, KG Stallingerfeld und KG Deutsch
Wagram,;
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« Sanierung "Kleeblatt", Vorhaben Kiesabbau "Koller X" und Deponie "Koller X, Alice I,
Vorhaben "Kies IV

» Deponie ,Marchfeldkogel“ und Deponie ,Kleeblatt* in der KG Markgrafneusied|
» Windpark GroRRengersdorf Il

» Windpark Untersiebenbrunn

« Windpark Parbasdorf Il

« Windpark Obersiebenbrunn Ii

» Windpark Markgrafneusiedl! 11l und V

« Windenergieanlage Markgrafneusied! IV

» S1 Wiener AulRenring Schnellstra3e, Abschnitt Schwechat — SifRenbrunn (Bertck-
sichtigung mit Planfall R)

« S1 Spange Seestadt (Bertcksichtigung mit informativer Planfall < MaxPlanfal - Er-
lauterung dazu siehe TGA 01, Verkehr, Kap. 2.6)

Uberlagerungen mit absehbaren Entwicklungen, Schutzqut Mensch

Verkehr: Als verkehrsrelevant absehbare Entwicklungen sind Bergbauprojekte (Schotterab-
bau), Deponieprojekte, energiewirtschaftliche Projekte, Infrastrukturprojekte wie weitere
StralRenbauvorhaben im Ubergeordneten StralRennetz und Schienenbauvorhaben sowie zu-
kunftige Raumnutzungen, die durch die S8 bedingte Erreichbarkeitsverbesserung induziert
werden, zu nennen. Zur Diskussion stehen damit jene Projekte, die ortlich und zeitlich weit-
gehend fixiert sind. Diese wurden bezlglich der Verkehrsnachfrage konkret beriicksichtigt,
andere Projekte wurden global auf Basis der Gemeinden bzw. Verkehrsbezirke berticksich-
tigt. Grundsatzlich ist festzuhalten, dass fur diese Projekte Annahmen mit gewissen Unsi-
cherheiten getroffen wurden, wie sie bei jeder Prognose notwendig sind.

Der durch die absehbaren Entwicklungen bewirkte Verkehr (Personen- und Guterverkehr der
StralRen) wahrend der Bauphase und der Betriebsphase wurde demgemalf? in der Verkehrs-
prognose der Einreichunterlagen zum gegenstéandlichen Vorhaben S8 West bereits bertick-
sichtigt. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen wurden mit den einzelnen Planfallen dar-
gestellt und damit der fachlichen Beurteilung zu den Themen Luftschadstoffe, Erschitterun-
gen und LArm zugrunde gelegt.

Larm: Verkehrsbedingte Wirkungen aus den genannten absehbaren Entwicklungen sind be-
reits in den der Larmprognose zugrunde gelegten Verkehrszahlen enthalten. DemgemaRi
werden die Wirkungen daraus beriicksichtigt.

Der Bahnlarm (Prognose 2025) der OBB-Strecke 2143 SuRenbrunn-Ganserndorf wurde im
engeren Untersuchungsbereich dargestellt und im Rahmen der humanmedizinischen Bewer-
tung berlcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse wurden fir die Nacht als Rasterlarmkarte
dargestellt.

Die Fluglarmzonen Flughafen Wien-Schwechat liegen weit auf3erhalb des engeren Untersu-
chungsgebietes und haben daher keine vorhabensrelevanten Auswirkungen.
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Die bestehenden und die absehbaren Windkraftanlagen sind fir die Beurteilung der Auswir-
kungen des Vorhabens schalltechnisch nicht relevant, da sie einerseits fir die Immissions-
eintrage aus dem Vorhaben und ihre Beurteilung nach § 6 (1) BStLarmlV nicht malRgebend
sind, bzw. andererseits die Auswirkungen des Vorhabens als Differenz Vorhabensplanfall zu
Nullplanfall sich durch die Windkraftanlagen nicht &ndern und auf Grund der Distanzen zu
den Siedlungen auch keine relevante Erhdhung der Larmindizes nach BStLarmlV zu erwar-
ten ist.

Erschitterungen: Verkehrsbedingte Wirkungen aus den genannten absehbaren Entwicklun-
gen sind bereits in jenen Verkehrszahlen enthalten, die zur Beurteilung von relevanten Er-
schitterungen einzelner Objekte herangezogen werden. Demgemaf werden die Wirkungen
daraus bericksichtigt.

Luftschadstoffe: Diese genannten absehbaren Entwicklungen sind in den der Immissionsbe-
rechnung zugrunde liegenden Verkehrszahlen bereits bertcksichtigt. Somit sind die Auswir-
kungen dieser Vorhaben bei der Immissionsbeurteilung bereits in der bertcksichtigten
Grundbelastung enthalten. Ebenso ist keine ungiinstige Uberlagerung der Zusatzimmissio-
nen aus diesen Vorhaben mit jenen des gegenstéandlichen Vorhabens zu erwarten.

In der UVE Deponie Marchfeldkogel (Fachbericht Luft und Klima, Erganzungsbericht 2015)
wurden die Auswirkungen durch die S8 West und jene der Deponie Marchfeldkogel (Depo-
nieverfullungsphasen 3 und 4) fur die Prognosejahre 2030 und 2039 gemeinsam betrachtet.
Fur NO, und PM2,5 wurden irrelevante und flr Staubdeposition meist irrelevante, lokal ge-
ringflgige Erhdhungen der Zusatzbelastung durch die Deponie Marchfeldkogel errechnet.
Durch die Vorhaben ,Ausbau und die Elektrifizierung der OBB-Strecke 117 Stadlau —
Staatsgrenze / Marchegg”, "Erweiterung Trockenbaggerung auf den Abbaufeldern Régner X-
X", KG Kapellerfeld, KG Stallingerfeld und KG Deutsch Wagram sind aufgrund der raumli-
chen Lage der Projektgebiete Uberlagerungen der Zusatzimmissionen fiir Luftschadstoffe mit
jenen des gegenstandlichen Vorhabens auszuschliel3en.

Fur die Ubrigen genannten absehbaren Entwicklungen sind ebenfalls keine ungiinstigen
Uberlagerung der Luftschadstoffimmissionen mit jenen des gegenstandlichen Vorhabens zu
erwarten.

Resumee: Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch die genannten absehba-
ren Entwicklungen keine Immissionen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten sind, die an-
gesichts der daraus resultierenden Vorbelastungen der Umweltvertraglichkeit des gegen-
standlichen Vorhabens entgegenstehen.

Uberlagerungen der Auswirkungen auf die Raumplanung und Landschaftsbild

Entwicklung des Raumes: Die genannten absehbaren Entwicklungen, so wie das gegen-
standliche Vorhaben der S8 finden Berlcksichtigung in der 6rtlichen Raumplanung, sowie
den entsprechenden o6ffentlichen Konzepten und Planen (Rohstoffplan, Wirtschaftsraum).
Die Instrumente der 6rtlichen und Uberdrtlichen Raumplanung werden zudem in regelmafi-
gen Absténden Uberarbeitet und an geénderte Planungsvoraussetzungen und Ziele (politi-
sche Agenda) angepasst. Mdgliche kumulierende Wirkungen wirden zu keiner anderen Ein-
stufung der Auswirkungen der S8 fuhren, sodass diese aus raumordnungsfachlicher Sicht
der Umweltvertraglichkeit des gegenstandlichen Vorhabens nicht entgegenstehen.
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Erholung: Die Auswirkungen der Errichtung und des Betriebs der S8 auf bestehende Erho-
lungsgebiete und Freizeitanlagen ist als vertretbar einzustufen. Diese Beurteilung andert sich
auch nicht, wenn man diesbeziglich die Wirkung der absehbaren Entwicklungen im Nahbe-
reich des Vorhabens S8 beriicksichtigt.

Landschaftsbild: Der Untersuchungsraum ist im Wesentlichen durch intensive landwirtschaft-
liche Nutzungen mit langen Ackerschléagen gepragt. Dadurch ergeben sich die fir das Gebiet
typischen geometrischen Formenmuster. Als Stdrfaktoren sind auch die absehbaren Ent-
wicklungen wie Windkraftanlagen sowie die geplanten LandesstraRen zu nennen, welche
das Landschaftsbild mafigeblich negativ beeinflussen werden. Auch die zahlreichen Schot-
terabbauflachen sind als visueller Storfaktor einzustufen. Die bestehende Qualitat des Land-
schaftsbildes ist generell als gering bis mafig zu beurteilen. Die Beurteilung der Auswirkun-
gen der S8 andert sich auch unter Berucksichtigung moglicher kumulativer Wirkungen ande-
rer bekannter Vorhaben nicht.

Uberlagerungen mit absehbaren Entwicklungen, Schutzqut Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume

Uberlagerungen der Auswirkungen auf die Tiere und ihre Lebensriaume:

Im Schotterabbaugebiet bei Markgrafneusied! ist neben dem allgemeinen Ablauf von Abbau,
Verfillung und Rekultivierung einzelner Gruben derzeit die Zusammenfassung einiger Schot-
tergruben und Deponien beantragt und im UVP-Verfahren, wobei nach einer Abbau- und
Verflllungsdauer von etwa 60 Jahren eine gemeinsame Rekultivierung von Gruben auf etwa
110 ha unter Herstellung einer um bis zu 30 m aufgewdélbten Flache vorgesehen ist, die zu
etwa zwei Drittel fur Naturschutzzwecke, besonders die Herstellung eines bleibenden Brut-
raums fir den Triel, zu etwa einem Drittel fir landschaftsgebundene Erholung genutzt wer-
den soll (,Marchfeldkogel”, Einreichprojekt 2011, Projektkonkretisierung 2012, Aktualisierung
2015, UVP 2015). Das Vorhaben S 8 MarchfeldschnellstraRe wird in den Einreichunterlagen
zu diesem Projekt bertcksichtigt. Fir den Triel ist kein nachteiliges Zusammenwirken von
Larmimmissionen in Bau- und Betriebsphase beider Projekte ins Brutgebiet zu erwarten, weil
der Abbau- und Verfillungsbetrieb im stdwestlichen Teil des Abbaugebiets die zu erwarten-
den entsprechenden Auswirkungen mehrerer getrennter Gruben zusammenfasst und die
Immissionen mit und ohne Marchfeldkogel jeweils tagsiber stattfinden, was fir den Triel
nicht relevant ist, und hinsichtlich Flachenverbrauch und Gelandeveranderung sind vom Vor-
haben Marchfeldkogel positive Auswirkungen fir den Triel (und andere Vogelarten) zu er-
warten, weil das Vorhaben Marchfeldkogel Uber seine gesamte Laufzeit hinweg die Bereit-
stellung von Brutraum fiir jeweils 1 bis 2 Brutpaare und fir die Rekultivierungsphase die Her-
stellung von Brutraum auf etwa 60 ha vorsieht, was ohne dieses Vorhaben mit und ohne S 8
nicht zu erwarten ist.

Einzelvorhaben, die au3er dem zusammenfassenden Projekt Marchfeldkogel im Abbauge-
biet bei Markgrafneusied| vorgesehen sind, betreffen z.B. die Vorhaben ,Kleeblatt* im Mittel-
teil des Gebietes und ,Cemex Kies IV* im Ostteil. Bei allen Schottergrubenprojekten im Ge-
biet ist (und war bereits auch in der Vergangenheit) jeweils Rekultivierung mit Naturschutz-
flachen, besonders Flachen fur den Triel, vorgesehen, weshalb nachteiliges Zusammenwir-
ken mit dem Vorhaben MarchfeldschnellstralRe auszuschlieRen ist. Das Abbauvorhaben
,ROGNER X-XIII liegt auRerhalb des Auswirkunsgbereichs des Vorhabens.
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Ostlich von Schotterabbaugebiet bei Markgrafneusiedl, am Kleinen Wagram, ist der Wind-
park Markgrafneusied! 11l und V im Verfahren. Hinsichtlich Flachenbeanspruchung bestehen
keine Uberschneidungen mit dem Vorhaben S 8 Marchfeldschnellstrale, hinsichtlich Larm ist
in der Betriebsphase beider Vorhaben Uberlappung zu erwarten, was in der Situierung ent-
sprechender MaRRnahmenflachen besonders fur Flederméuse in beiden Vorhaben berlck-
sichtigt wurde.

Das Vorhaben ,Strecke 117 Stadlau — Marchegg*, das eine Gleiszulegung zu einer eingleisi-
gen Strecke und Elektrifizierung der Bahnlinie vorsieht, liegt mit etwa 3 km Entfernung vom
Vogelschutzgebiet bei Markgrafneusiedl auf der vom Vorhaben abgewandten Seite weitab
vom moglichen Auswirkungsbereich des Vorhabens S 8 Marchfeld Schnellstral3e auch be-
zuglich Larm, so dass nachteiliges Zusammenwirken der beiden Projekte auszuschliel3en ist
(s. Kollar 2014b).

Uberlagerungen der Auswirkungen auf die Pflanzen und ihre Lebensraume:

Bei allen Deponie- und Schottergrubenprojekten im Gebiet sind (und waren bereits auch in
der Vergangenheit) Rekultivierungen mit Naturschutzflachen, auch mit Flachen fur den Triel,
also Trockenwiesen und Trockenrasen, vorgesehen. So ist etwa beim Vorhaben Marchfeld-
kogel mit einer Abbau- und Verfullungsdauer von etwa 60 Jahren eine gemeinsame Rekulti-
vierung von Gruben auf etwa 110 ha unter Herstellung einer um bis zu 30 m aufgewdlbten
Flache vorgesehen, die zu etwa zwei Drittel flr Naturschutzzwecke, besonders die Herstel-
lung eines bleibenden Brutraums flr den Triel, zu etwa einem Drittel fir landschaftsgebun-
dene Erholung genutzt werden soll.

Ein nachteiliges Zusammenwirken dieser Vorhabenmit dem Vorhaben S 8 March-
feldschnellstralRe ist auszuschlieRen. Die Staubemissionen wahrend der Bauphase zur S 8
werden im Zusammenwirken mit den Deponie- und Schotterabbauvorhaben fir das Schutz-
gut Pflanzen in nicht relevantem Ausmal} erwartet.

Hinsichtlich der Flachenbeanspruchung durch Windkraftanlagen bestehen keine Uber-
schneidungen mit dem Vorhaben S 8 Marchfeldschnellstrale. Die in deren Genehmigungs-
verfahren vorgesehenen Waldverbesserungsflachen ergéanzen einander, daher sind keine
nachteiligen kumulativen Auswirkungen der beiden Vorhaben zu erwarten.

Uberlagerungen der Auswirkungen auf die Gewéasserdkologie

Durch die genannten absehbaren Entwicklungen kommt es zu keinen Emissionen in
Oberflachengewasser und Strallenwasser, die angesichts der daraus resultierenden Vorbe-
lastung der Umweltvertraglichkeit des gegenstandlichen Vorhabens entgegenstehen. Siehe
dazu Fachgebiet Oberflachengewasser. DemgemaR ist auch keine Uberlagerung nachteili-
ger Auswirkungen aus den Vorhaben auf die Gewasserokologie zu erwarten.

Uberlagerungen der Auswirkungen auf den Wald

Uberlagerungen der Auswirkungen auf den Wald sind durch die Verringerung der Waldaus-
stattung infolge Rodungen in jenen réaumlichen Einheiten (Katastralgemeinden), in denen
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auch Flachenbeanspruchungen fur Bau und Betrieb der S 8 West geplant sind (Bezugs-
raum). Dies betrifft beantragte bzw. genehmigte Rodungen fiir die Vorhaben ,S1 Wiener Au-
Renring Schnellstrale”, ,L9 Umfahrung Ganserndorf Sud, VA1“, ,OBB Strecke 117 Stadlau-
Marchegg” und ,Erweiterung der Gewinnung auf den Abbaufeldern Régner X-XII1*, Windpark
Markgrafneusiedl (MGN) Ill, Windenergieanlage Markgrafneusiedl (MGN) IV Details dazu
siehe Kap. 4.6.1 des TGA 08). Fur die anderen oben angefihrten absehbaren Vorhaben sind
— soweit dies aus den vorliegenden Unterlagen derzeit abschatzbar ist - keine relevanten
Rodungen im Bezugsraum erforderlich. Die Gesamtrodungen im Bezugsraum erhéhen sich
durch die Bertcksichtigung der kumulativen Auswirkungen von 15,2332 ha (Rodungen fir
die S 8 West) auf 29,9036 ha. Die Waldausstattung des Bezugsraums wird damit voriberge-
hend um 1,9% (statt 1,0% bei ausschlie3licher Betrachtung der Rodungen fur die S 8 West)
verringert. Unterstellt wird dabei als ungiinstigster Betrachtungsfall eine zeitliche Uberlage-
rung der Auswirkungen; aber auch dabei wird die regionale Waldausstattung nur geringftigig
verringert; die Auswirkungen der S 8 West auf den Wald sind auch bei Bertcksichtigung der
Auswirkungen anderer Vorhaben als vertretbar einzustufen.

Da die befristeten Rodungen bei allen Vorhaben generell wiederzubewalden sind und fur
dauernde Rodungen meist Ersatzaufforstungen vorgeschrieben wurden, ist nach Durchfih-
rung der Ersatzaufforstungen und Wiederbewaldungen in der Region mit keinen relevanten
Waldflachenverlusten, sondern insgesamt voraussichtlich sogar mit einer Verbesserung der
Waldausstattung zu rechnen.

Die neben dem Waldflachenverbrauch theoretisch mdglichen kumulativen Wirkungen auf
den Wald durch Immissionen, Trennwirkungen sowie Verdnderungen des Wasserhaushalts
und Mikroklimas sind im konkreten Fall nicht relevant, da die anderen Projekte zu weit von
der S8-West - Trasse entfernt sind.

Uberlagerung von Auswirkungen auf das Wild

Hinsichtlich kumulativer Auswirkungen mit anderen Projekten sind fur Wild und Jagd vor al-
lem die Auswirkungen zusatzlicher Lebensraumverluste sowie auf Wildwanderkorridore
durch zusatzliche Barrieren zu beriicksichtigen. Uberwiegend temporare, wildrelevanten Le-
bensraumverluste sind vor allem die Vorhaben S1 Wiener AulRenring Schnellstral3e, die L9
Umfahrung Ganserndorf Sud (VAL), OBB-Strecke 117 Stadlau — Staatsgrenze / Marchegg,
Erweiterung der Gewinnung auf den Abbaufeldern Rogner X-XIll, die Deponie Marchfeldko-
gel und die Deponie ,Kleeblatt* zu beriicksichtigen. Da die Flachenbeanspruchungen fir die
betrachteten Vorhaben auf einen weiten, wenig besiedelten Raum verteilt sind, und hochwer-
tige Wildlebensrdume (v.a. Waldflachen) nur in einem relativ geringem Ausmald betroffen
sind, bleiben fur Wildtiere genug Ausweichmoglichkeiten, so dass die Auswirkungen der S 8
West insgesamt auch bei Beriicksichtigung der Uberlagerungen mit Flachenbeanspruchung
fur andere Projekte als vertretbar einzustufen sind.

Die relativ grofdten Verluste an Dauerlebensraum Wald ergeben sich dabei bei Verwirkli-
chung des Vorhabens L9 Umfahrung Ganserndorf Sud (VA1l), das parallel zur bestehenden
L9 durch Waldgebiete des ehemaligen Safariparks Ganserndorf verlauft. Aber auch hier ver-
bleiben fur Wildtiere gentigend Ausweichmdéglichkeiten, so dass auch bei Berticksichtigung
der Projektwirkungen der UF Ganserndorf Sud die Auswirkungen der S 8 West als vertretbar
zu bewerten sind.
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Die Lebensraumverluste durch die geplanten Windparks sind vernachlassigbar, da es sich
im Wesentlichen um punktuelle Eingriffe in Wildlebensraume handelt.

Uberlagerungen mit absehbaren Entwicklungen, Schutzgut Boden

Durch die Versickerung bzw. die Einleitung von gereinigten Baustellen- sowie gereinigten
StraRenwéssern aus den genannten Vorhaben werden die maf3geblichen Qualitatskriterien
im Grund- und Oberflachenwasser und damit deren Nutzbarkeit als Bewéasserungswasser
eingehalten. Demgemé&R sind daraus keine nachteiligen Vorhabenswirkungen auf das
Schutzgut Boden bzw. dessen landwirtschaftlichen Nutzung zu erwarten.

Die genannten Abbau- und Deponievorhaben bedeuten zwar jeweils zusatzlichen Flachen-
verbrauch, sie fihren aber angesichts der vorgeschriebenen Renaturierung langfristig nicht
zu einem Verlust von Bdden. Die geplanten Windparks haben nur dul3erst geringe Auswir-
kungen auf das Schutzgut Boden und Landwirtschaft.

Durch die genannten absehbaren Entwicklungen ergeben sich auf das Schutzgut Boden
sowie die Landwirtschft keine erheblichen, zusatzlichen Auswirkungen und damit auch auf
die bei der Beurteilung fir die S8 geltenden, grundlegenden Aussagen in Bezug auf den Fla-
chenverbrauch.

Uberlagerung von Auswirkungen auf die Abfallwirtschaft

Bei allen genannten Vorhaben im Untersuchungsraum wird eine weitestmogliche Wieder-
verwertung der anfallenden Abfalle angestrebt, auch steht geniigend Deponievolumen zur
Verfligung, sodass negative Auswirkungen auf die Abfallwirtschaft vermieden werden. Im
Rahmen der Wiederverfullung ausgekiester Gruben steht Uberdies zuklnftig wieder zusatzli-
ches Deponievolumen zur Verfigung.

Es kann festgestellt werden, dass es durch die genannten absehbaren Entwicklungen in Be-
zug auf die Abfallwirtschaft zu keinen erheblichen, zusatzlichen Auswirkungen und damit auf
die bei der Beurteilung fur die S8 geltenden, grundlegenden Aussagen in Bezug auf die Ab-
fallwirtschaft kommt.

Uberlagerungen mit absehbaren Entwicklungen, Schutzqutz Wasser

Uberlagerung von Auswirkungen auf die Oberflichengewisser

Der RuRRbach ist der einzige Vorfluter im Untersuchungsraum, der zur Einleitung von Stra-
Renwassern oder Baustellenabwéssern zur Verfiigung steht. Die Ableitung der gereinigten
StraRenwasser im Winter aus dem Vorhaben S1 Abschnitt Schwechat — Stf3enbrunn ist in
den RufZbach geplant. Daraus ergeben sich keine erheblichen Immissionen an Chlorid oder
anderer stral3entypischer Schadstoffe in dieses Gewéasser. Die entsprechenden Qualitatszie-
le werden jedenfalls eingehalten. Angesichts der geringen Menge, der aus der S8 zusatzlich
in den Rul3bach abgeleiteten gereinigten Winterwasser ist der Eintrag von Schadstoffen dar-
aus hinsichtlich der Einhaltung der Qualitatsziele fiir Oberflachengewasser unmalRgeblich.
So erfolgt die Aufhéhung der Chloridfracht darin um vernachlassigbare 0,02 mg/l (siehe dazu
Aussagen in TGAO7, Kap. 3.3). Strallenwasser der S1 Spange Seestadt und der Umfahrung
Ganserndorf werden nicht in den RuBbach geleitet. Bauabwasser haben bei deren allfalliger
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Einleitung in den RufRbach den Vorgaben der allgemeinen Abwasseremissionsverordnung zu
entsprechen.

Die genannten Deponievorhaben und Kiesabbaue, sowie die geplanten Windparks sehen
keine mal3geblichen Einleitungen von gesammelten Niederschlagswassern oder gereinigten
Abwassern in Oberflachengewasser vor.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass es durch die genannten absehbaren Ent-
wicklungen zu keinen Emissionen in Oberflachengewéasser kommt, die angesichts der dar-
aus resultierenden Vorbelastung der Umweltvertraglichkeit des gegenstéandlichen Vorhabens
entgegenstehen.

Uberlagerung von Auswirkungen auf das Grundwasser

Als relevant hinsichtlich allfalliger Kumulationseffekte sind lediglich Chlorideintrage in den
Grundwasserkdrper zu werten. Mehr als geringfligige Eintréage sind erfahrungsgeman ledig-
lich aus dem Winterdienst bei Straf3enprojekten zu erwarten. Kiesgewinnungen, Deponien,
Windparks sowie Eisenbahnstrecken sind diesbeziiglich nicht relevant.

Die Wasser aus den Stral3enprojekten S 1 Wiener Au3enring SchnellstraRe und Umfahrung
Ganserndorf sind fir allfallige kumulative Effekte das Grundwasser betreffend allerdings
nicht relevant, da diese entweder in einen Vorfluter eingeleitet werden bzw. nicht im Grund-
wasseran- oder abstrom des gegensténdlichen Projektes liegen. Demgemalf sind relevante
Kumulationseffekte aus den o.a. absehbaren Entwicklungen mit dem Vorhaben S 8 auszu-
schlieBen. Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass es durch die Errichtung der S 8
und den genannten absehbaren Entwicklungen nicht tber die Geringfugigkeit gehende ku-
mulative Wirkungen auf das Grundwasser zu erwarten sind.

Uberlagerungen mit absehbaren Entwicklungen, Schutzqut Kulturgiiter

Alle genannten Vorhaben bewirken Eingriffe in die Kulturlandschaft. So sind durch deren
Errichtung arché&ologische Fundzonen als auch Kleindenkmaler betroffen. Archaologische
Untersuchungen bekannter Fundstellen sind vorhabensspezifisch im Vorfeld des eigentli-
chen Bauvorhabens vorzunehmen. Die Sicherstellung der archaologischen Untersuchungen
von bislang unbekannten Fundstellen ist ggf. jeweils wahrend der Bauphase sicher zu stel-
len. Damit werden die angetroffenen Befunde nach dem derzeitigen Stand der internationa-
len Forschung dokumentiert und das zugehérige Fundmaterial fachgerecht geborgen.

1.17. Grenzuiberschreitende Vorhabenswirkungen

Im Rahmen ihrer fachlichen Beurteilung haben die Sachverstandigen festgestellt, dass durch
das Vorhaben keine Uber die Geringflgigkeit hinausgehenden grenziiberschreitenden Vor-
habenswirkungen auf die Schutzgiter benachbarter Lander zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Verkehrswirkungen des Vorhabens ist darauf zu verweisen, dass das Ein-
zugsgebiet der S8 West hauptsachlich den nérdlichen Bereich der Donau im Marchfeld be-
zuglich der Erreichbarkeit betrifft und derzeit in der Fortsetzung der S8 West nach Osten
keine grenziberschreitende StraRenverbindung vorhanden ist. Dies wird auch durch die im
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Jahre 2013 erfolgte Quell-Zielbefragung des die Grenze (berschreitenden Verkehrs im
Rahmen des Projektes BRAWISIMO (siehe Einlage WU 4) bestatigt. Demgemal hat das
Vorhaben auch aus der Sicht des Fachgebietes Verkehr und Verkehrssicherheit keine erheb-
liche Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage und den Kfz-Verkehr der Slowakei.

Angesichts der Tatsache, dass das Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen auf den Kfz-
Verkehr der Slowakei hat, ist auch dort keine relevante Zunahme von verkehrsbedingten
Larmbelastungen und Erschiitterungen zu erwarten.

Zum Wirkfaktor Luftschadstoffe wurden anhand der prognostizierten Verkehrszunahme
durch die S8 im Streckenabschnitt ,B 9 Grenzubergang Berg“ Emissionszunahmen durch
das gegenstandliche Vorhaben am Grenzibergang berechnet und die daraus induzierten
Zusatzimmissionen abgeleitet. Diese liegen unter der Irrelevanzschwelle der RVS 04.02.12.
In der Slowakei sind daher relevante Zusatzimmissionen durch Luftschadstoffe infolge des
Vorhabens auszuschliel3en.

Zum Wirkfaktor Larm sind auf den Ubersichtskarten in Einlage WU 1-05A die relevanten
Stral3enabschnitte dargestellt. Im Bereich Deutsch Altenburg Einlage WU 1-05A, Blatt 86
liegt eine Pegelerhéhung durch das Vorhaben mit mehr als 0,4 dB und kleiner gleich 1,0 dB
vor. Der Bereich liegt an der B49 und reicht bis zum Kreisverkehr mit der B9 und endet
dort.Dartiber hinaus ist grenziberschreitend (B9) durch den induzierten Verkehr des Vorha-
bens S8-West keine relevante Pegelerh6hung und damit keine relevante Larmbelastung
durch das Vorhaben gegeben. Es ist aufgrund der grof3en Entfernung und den vorliegenden
DTVw-Werten auch entlang der B49 keine relevante Larmauswirkung fur slowakische Sied-
lungen zu erwarten. Eine Betrachtung der Larmbelastung im relevanten Bereich der B49
erfolgte bei den Zulaufstrecken (siehe Ergebnistabellen WU 1-04A). Durch den Ausbau der
S8-West sind daher insgesamt betrachtet, gestitzt auf die Grundlagen und Aussagen des
Fachbereichs Verkehr und Verkehrssicherheit, keine erhebliche, grenziiberschreitende Aus-
wirkung auf die slowakischen Siedlungen aus Sicht des Fachbereichs Larm zu erwarten.

Auswirkungen auf den Naturhaushalt, die Landwirtschaft, Forstwirtschaft und Fischerei der
Slowakei sind angesichts der grof3en Entfernung des Vorhabens zur Grenze nicht gegeben.

1.18. MaBnahmen

Von den Sachverstandigen wurde ein umfassender Katalog mit unbedingt erforderlichen
MalRnahmen zusammengestellt, die zusatzlich zu den in der UVE und im Einreichprojekt
enthaltenen MalRnahmen zur Vermeidung oder Verminderung nachteiliger Auswirkungen
beitragen.

1.19. Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen

Samtliche Stellungnahmen zum Vorhaben und zur Umweltvertraglichkeitserklarung, die bei
der Behdrde im Rahmen der 6ffentlichen Auflage vom 14. Juli 2014 bis 8. September 2014
und des Parteiengehérs vom 14. Juli 2015 bis 25. August 2015 bzw. ergéanzend eingelangt
sind, wurden aus Sicht der darin angesprochenen Fachgebiete in den dem UVG beiliegen-
den Stellungnahmenbanden beantwortet. Die Stellungnahmen sind in die fachlichen Beurtei-
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lungen eingeflossen und wurden gegebenenfalls in Form von MalRhahmenvorschreibungen
bertcksichtigt.

Aus der durchgefiihrten fachlichen Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen ergeben
sich keine Grinde, die — bei Berlcksichtigung der von den Sachverstandigen zusatzlich fur
erforderlich erachteten Mal3hahmen — einer Realisierung des Vorhabens entgegenstehen.

1.20. Integrative Gesamtschau

Das Vorhaben S 8 Marchfeld SchnellstraRe, Abschnitt West Knoten S1/S8 - ASt Gansern-
dorf/Obersiebenbrunn (L 9), km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00 wurde von 12 Sachverstéandigen
hinsichtlich 15 Fachgebieten begutachtet und die Auswirkungen nach dem Stand der Tech-
nik geprift und beurteilt. Die Auswirkungen wurden in einer umfassenden und integrativen
Gesamtschau und unter Bericksichtigung der Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G
2000 dargelegt.

Aufgrund der eindeutigen Aussagen der Sachverstandigen, insbesondere jener fur die Fach-
bereiche Larm, Erschitterungen, Luftschadstoffe und Klima, Oberflichenwésser und Stra-
Renwasser, Hydrogeologie und Grundwasser, Boden und Landwirtschaft, Raumplanung und
Sachguter sowie Humanmedizin ist unter Bertcksichtigung der unbedingt erforderlichen
Malnahmen auszuschliel3en, dass es durch das Vorhaben zu einer Gefahrdung des Lebens
oder der Gesundheit von Menschen oder des Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte
der Nachbarlnnen kommt. Auch konnten keine maf3geblichen Belastigungen von Nachbarin-
nen erkannt werden.

Insbesondere wurde von der Fachgutachterin fir Luftschadstoffe und Klima bestatigt, dass
die Emissionen unter Berlcksichtigung der im Einreichprojekt vorgesehenen und von den
Sachverstandigen zusatzlich fir erforderlich erachteten Malnahmen nach dem Stand der
Technik begrenzt werden.

Die Immissionsbelastung der zu schitzenden Guter wird durch ein umfangreiches MalRnah-
menpaket mdglichst gering gehalten, wobei im gegenstandlichen UVP-Verfahren der Begriff
der Immissionen weit gefasst wurde und sich nicht nur auf Luftschadstoffe beschrankt, son-
dern alle Einwirkungen des Vorhabens durch sonstige Immissionen (z.B. Larm, Erschutte-
rungen und Sekundarschall, Einleitungen von Flissigkeiten) umfasst.

Weiters konnte auf Basis der fachlichen Ausfihrungen der Sachverstandigen, insbesondere
jener fur die Bereiche Pflanzen, Tiere und deren Lebensrdume, Boden, Wald, Wild, Gewé&s-
sertkologie, Luftschadstoffe und Klima, Oberflachen- und Grundwasser, Abfélle geschlossen
werden, dass es zu keinen Immissionen kommt, die erhebliche Belastungen der Umwelt
durch nachhaltige Einwirkungen verursachen. Eine bleibende Schadigung des Bodens, der
Luft, des Tier- und Pflanzenbestandes oder des Zustandes der Gewasser wurde von allen
Sachverstandigen der betroffenen Fachbereiche ausgeschlossen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Ortsbild sowie Landschaftsbild, Erholung, Raum-
planung und Sachguter werden als nicht relevant bis vertretbar eingestuft.

Das Vorhaben widerspricht keinen raumordnungsrechtlichen Zielsetzungen oder Festlegun-
gen auf ortlicher Ebene sowie regionaler, Landes-, Staats- oder europdischer Ebene. Aus
raumordnungsfachlicher Sicht kann daher davon ausgegangen werden, dass bei Umweltver-
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traglichkeit des Vorhabens den Zielsetzungen des regionalen Raumordnungsprogramms
entsprochen wird.

Absehbare Entwicklungen von eingereichten bzw. genehmigten Vorhaben im Untersu-
chungsraum wurden bei der Erstellung der Teilgutachten beriicksichtigt. Im Zuge dessen
wurde festgestellt, dass diese der Umweltvertraglichkeit des gegenstandlichen Vorhabens
nicht entgegenstehen.

Relevante Grenziiberschreitende Auswirkungen des Vorhabens sind nicht gegeben.

Das offentliche Interesse am Vorhaben ist neben der Aufnahme des Vorhabens in das Bun-
destraRengesetz auch in den beschriebenen Vorteilen begriindet.

Bei der Gesamtschau der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung ergaben sich damit
unter Bertcksichtigung insbesondere der Umweltvertraglichkeitserklarung, der UVP-
Teilgutachten sowie der fachlichen Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen — bei Be-
ricksichtigung der von den Sachverstandigen zusatzlich fur erforderlich erachteten Mal3-
nahmen — keine schwerwiegenden Umweltbelastungen, die einer Realisierung des in der
UVE dargestellten bzw. geplanten StraRenbauvorhabens entgegenstehen.

Die Auswirkungen des Vorhabens werden fir alle Schutzgiter beziehungsweise Fachberei-
che unter Berticksichtigung der Wechselwirkungen fir die Bauphase und Betriebsphase als
zumindest vertretbar eingestuft. Eine schutzgutbezogene Darstellung der Vorhabensauswir-
kungen ist aus nachstehender Tabelle 4 zu erkennen. Kumulationswirkungen mit anderen
geplanten Vorhaben wurden bereits im Rahmen der Einreichplanung bzw. bei der Gutach-
tenserstellung bertcksichtigt.

Unter der Voraussetzung, dass die in der Umweltvertraglichkeitserklarung und im Ein-
reichprojekt enthaltenen und die von den unterfertigten Sachverstandigen als zusatz-
lich erforderlich erachteten MaBnahmen in den der Umweltvertraglichkeitspriifung
nachfolgenden Genehmigungsverfahren beriicksichtigt bzw. bei der Detailplanung,
Errichtung und Erhaltung des Vorhabens durchgefiihrt werden, ist — im Sinne einer
umfassenden und integrativen Gesamtschau — die Umweltvertraglichkeit des gegen-
standlichen Projektes wahrend der Bau- und Betriebsphase gegeben.
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Gesamt-

Bauphase Betriebsphase beurteilung

Mensch, Gesundheit, Wohlbefinden

Lérm )*
Luftschadstoffe
Erschiitterungen

Humanmedizin : P

Mensch, Lebensraum und Nutzung
Siedlungs-, Wirtschaftsraum
Erholung

Tiere, Pflanzen, Lebensraume
Tiere (inkl. jagbares Wild)

Pflanzen (ink.. wald)
Lebensraume (inkl. aquatische LR.)

Wasser

Grundwasser
Oberflachengewasser

|

|Boden

Luft und Klima

Luft
Klima

|Landschaft | |

Sach-und Kuturgirer [N I

)* Infolge der Verlagerungen von Emissionen aus Siedlungs- in Freilandbereiche
ergeben sich fir die entlasteten Siedlungsgebiete entlang der B8 (zwischen S1 und
Ganserndorf) und der L2 (Obersiebenbrunn bis Wien) Verbesserungen der
gegebenen Situation.

Bewertung der Auswirkungen positiv
nicht relevant

vertretbar
wesentlich

Tabelle 4: Schutzgutbezogene Darstellung der Vorhabensauswirkungen

Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 88




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

2. DAS UVP-VERFAHREN

Das Bauvorhaben S 8 Marchfeld Schnellstrasse, Abschnitt West, Knoten S 1/S 8 — ASt Gan-
serndorf/Obersiebenbrunn (L 9), km 0,0+00.00 — km 14,7+55.00 ist gemaf ist gem. § 23a
Abs. 1 Z 1 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVP-G 2000), BGBI. Nr. 697/1993 in der
Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 14/2014, einer Umweltvertraglichkeitsprifung zu
unterziehen.

Grundlagen fir die Erstellung der Teilgutachten im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung waren die von der Projektwerberin vorgelegten Projektunterlagen (Einreichprojekt
2010), die im Zuge der offentlichen Auflage gem. § 9 UVP-G eingelangten Stellungnahmen
sowie die im Rahmen des UVP-Verfahrens geforderten und von der Projektwerberin vorge-
legten Ergadnzungen und die dazu im Rahmen des Parteiengehdérs eingelangten Stellung-
nahmen.

2.1. Gesetzliche Grundlage der Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Bauvorhaben S 8 Marchfeld Schnellstrasse, Abschnitt West, ist gemaf § 23a Abs. 1
Z 1 UVP-G 2000, BGBI. Nr. 697/1993 i.d.F. BGBI. | Nr. 14/2014 (UVP-G 2000), einer Um-
weltvertraglichkeitspriifung zu unterziehen.

§ 24 Abs. 1 UVP-G 2000 idF vor der Novelle BGBI. | Nr. 77/2012 sieht vor, dass der Bun-
desminister fur Verkehr, Innovation und Technologie die Umweltvertraglichkeitsprifung und
ein teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren durchzufihren hat. Gegenstand des teilkon-
zentrierten Genehmigungsverfahrens ist die Bestimmung des Stral3enverlaufes gemal § 4
Abs. 1 BStG 1971 und die Rodung von Flachen gemal § 17 Forstgesetz 1975, jeweils in
Verbindung mit § 24f UVP-G 2000.

Dieses Verfahren wird durch Bescheid abgeschlossen.
§ 1 Abs. 1 UVP-G 2000

JAufgabe der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ist es, unter Beteiligung der Offentlich-
keit auf fachlicher Grundlage

1. die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen festzustellen, zu beschreiben und zu
bewerten, die ein Vorhaben

a) auf Menschen, Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume,
b) auf Boden, Wasser, Luft und Klima,

c) auf die Landschaft und

d) auf Sach- und Kulturgditer

hat oder haben kann, wobei Wechselwirkungen mehrerer Auswirkungen untereinander
miteinzubeziehen sind,

2. MaBnahmen zu prifen, durch die schédliche, beldstigende oder belastende Auswir-
kungen des Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert oder glinstige Auswir-
kungen des Vorhabens vergréBert werden,
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3. die Vor- und Nachteile der vom Projektwerber/von der Projektwerberin gepriiften Alter-
nativen sowie die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens
darzulegen und

4. bei Vorhaben, fiir die gesetzlich die Mdglichkeit einer Enteignung oder eines Eingriffs in
private Rechte vorgesehen ist, die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der vom Projekt-
werber/von der Projektwerberin gepriiften Standort- oder Trassenvarianten darzulegen.*

2.2. Untersuchungsrahmen

Der Untersuchungsrahmen legt den Prifumfang fir das Umweltvertraglichkeitsprifungsver-
fahren (UVP) fest und beinhaltet im Wesentlichen:

a) Auswahl der relevanten Fachbereiche gemaf § 1 Abs. 1 UVP-G 2000
b) Zusammenstellung des entsprechenden Sachverstindigenteams
Nicht Gegenstand der Untersuchungen durch die Sachverstandigen sind:

* Umweltrelevante Auswirkungen von bauwerksspezifischen Katastrophen, wie z.B.
Briickeneinsturz oder Verbriche in den Tunnel.

» Finanzielle Fragen betreffend Entschadigungen und Grundablésen
* Fragen im Zusammenhang mit der Wirtschaftlichkeit des Vorhabens

* Die Behandlung von rechtlichen oder politischen Fragen

2.3. Bisheriger Verfahrensablauf

Mit Schreiben vom 19. Juli 2011 hat die ASFINAG Bau Management GmbH als Bevollméach-
tigte der Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG)
beim Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie den Antrag auf Durchfih-
rung der Umweltvertraglichkeitsprifung und auf Erlassung eines teilkonzentrierten Genehmi-
gungsbescheides gemafld § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 insbesondere in Verbindung mit § 24f
Abs. 1 UVP-G 2000, § 4 Abs. 1 BStG 1971 und § 17 Forstgesetz 1975 fur das Bundesstra-
Renbauvorhaben S 8 Marchfeld SchnellstraRe, Abschnitt Knoten S 1/S 8 — ASt. Gansern-
dorf/Obersiebenbrunn (L 9) (Abschnitt West) gestellt. Mit den Schreiben vom 30. Juli 2012
und 18. September 2013 wurde das Vorhaben in Bezug auf Teile des Entwasserungssys-
tems geandert. Mit Schreiben vom 3. April 2014 ist das Land Niederdsterreich dem Geneh-
migungsverfahren gemaf § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 und dem Antrag der ASFINAG hinsicht-
lich bestimmter Vorhabensteile (LandesstralRen) als Mitantragsteller beigetreten.

Die Antrage enthielten die nach den Verwaltungsvorschriften fir die Genehmigung des Vor-
habens erforderlichen Unterlagen (Einreichprojekt 2010 und ein forstrechtliches Einreichope-
rat) einschlieR3lich der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE).

Gem. 8§ 24 Abs. 8 in Verbindung mit 8 9 UVP-G 2000 erfolgte die Auflage der Projektunter-
lagen (Einreichprojekt Dezember 2010) zur 6ffentlichen Einsicht von 14. Juli 2014 bis 8.
September 2014. Die Kundmachung durch das bmvit erfolgte mit Edikt vom 7. Juli 2014 in
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der Kronen Zeitung (NO Ausgabe), im Kurier (NO Ausgabe) sowie im Amtsblatt zur Wiener
Zeitung.

Die Unterlagen wurden auch an die mitwirkenden Behorden, die Standortgemeinden, die NO
Umweltanwaltschaft, den Bundesminister fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Was-
serwirtschaft und das Land Niederdsterreich als wasserwirtschaftliches Planungsorgan
Ubermittelt.

Im Zuge des Verfahrens wurden von der Projektwerberin als Auskunft geman § 24c Abs. 8
UVP-G 2000 erganzende Unterlagen vorgelegt. Diese Erganzenden Unterlagen (WUl —
WUG6) wurden vom 14. Juli 2015 bis 9. September 2015 dem Parteiengehér unterzogen.

Im Zuge des Verfahrens wurden von der Projektwerberin als Auskunft gemaR § 24c Abs. 8
UVP-G 2000 weitere erganzende Unterlagen vorgelegt. Diese umfassen eine Uberarbeitung
der Berichte WU1-04-1, WU1-04-2 und WU1-05 sowie Ergdnzungen zum Larm (WU7) und
eine Detailuntersuchung Helmahof (WUS8).

WU 01-04-1A Ergebnisse Zulaufstrecken Immissionstabellen gemaf BStLarmlV Teil 1, Okt.2015
WU 01-04-2A Ergebnisse Zulaufstrecken Immissionstabellen gemaf BStLarmlV Teil 2, Feb.2016
WU 01-05A Ergebnisse Zulaufstrecken Ubersichten gemaR BStLarmlV, Okt.2015

WU 07A Ergéanzungen Larm gemaR Besprechung vom 11.09.2015, Feb.2016

WU 08A Detailuntersuchungen Helmahof, Okt.2015

YV VY VYV

2.4. Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen zum Verfahren

Die im Rahmen der 6&ffentlichen Auflage der Projektunterlagen vom 14. Juli 2014 bis 8. Sep-
tember und des Parteiengehtrs vom 14. Juli 2015 bis 25. August 2015 eingelangten Stel-
lungnahmen und Einwendungen sowie die erganzenden Stellungnahmen wurden von den
vom bmvit bestellten Sachverstandigen beantwortet. Die Auseinandersetzung mit den Stel-
lungnahmen ist in den Stellungnahmenbéanden zusammengefasst dargestellt.

2.5. Behoérden / Standortgemeinden / Umweltanwalte , BMLFUW

2.5.1. Behoérden, Umweltanwalt, BMLFUW

Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie

als zustandige Behorde gem. 8§ 24 Abs. 1 UVP-G idF vor der Novelle BGBI. | Nr. 77/2012 fir
Genehmigungen

nach dem UVP-G 2000,
nach dem BStG 1971 und

nach dem Forstgesetz 1975

Bundesdenkmalamt
Abteilung fur Bodendenkmale und

Landeskonservatorat Niederosterreich
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Hofburg, Saulenstiege

1010 Wien

Landeshauptmann von Niederésterreich

als gemal § 24 Abs. 3 UVP-G 2000 idF vor der Novelle BGBI. | Nr. 77/2012 zusténdige Be-

horde, insbesondere

fur Wasserrecht

fur Denkmalschutz

Abteilung Umweltrecht — RU4
Landhausplatz 1

3109 St. Polten

Landeshauptmann von Niederésterreich
als wasserwirtschaftliches Planungsorgan
Landhausplatz 1

3109 St. Polten

Bezirkshauptmannschaft Ganserndorf

als gemal 8§ 24 Abs. 4 UVP-G 2000 idF vor der Novelle BGBI. | Nr. 77/2012 zusténdige Be-

horde, insbesondere

als Naturschutzbehdrde
als StvO-Behorde

als LandesstralRenbehdrde
Schonkirchner Stral3e 1
2230 Ganserndorf

BMLFUW

p.A. Umweltbundesamt
Spittelauer Lande 5
1090 Wien

Umweltanwaltschaft Niederésterreich
Tor zum Landhaus

Wiener Stralle 54

| Rehling/Stundner Februar 2016

Seite 92




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

3109 St. Polten

2.5.2. Standortgemeinden
Stadtgemeinde Génserndorf
Rathausplatz 1

2230 Génserndorf

Marktgemeinde Obersiebenbrunn
Hauptplatz 11
2283 Obersiebenbrunn

Stadtgemeinde Deutsch-Wagram
BahnhofstraBBe 1a
2232 Deutsch-Wagram

Gemeinde Aderklaa
Aderklaa 12
2232 Aderklaa

Gemeinde Raasdorf
Bahnstral3e 5
2281 Raasdorf

Gemeinde Parbasdorf
Parbasdorf 32
2231 Parbasdorf

Gemeinde Markgrafneusied!
Altes Dorf 49
2282 Markgrafneusied|
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2.5.3. Die an die Standortgemeinden unmittelbar angrenzenden Gemeinden sind

Bezirk Ganserndorf:
Gro3-Enzersdorf
Grof3hofen

Glinzendorf

Leopoldsdorf im Marchfelde
Untersiebenbrunn
Weikendorf

Prottes
Schonkirchen-Reyersdorf
Strasshof an der Nordbahn
Bezirk Wien Umgebung:

Gerasdorf bei Wien

Bezirk Mistelbach:
Bockfliel3

Stadtgemeinde Wien

2.6. Fachgebiete und Sachverstandige

Im Rahmen der UVP wurden von der UVP-Behoérde Teilgutachten fur die nachfolgend dar-
gestellten Fachgebiete in Auftrag gegeben. Die einzelnen Teilgutachten sind mit einer Num-

mer versehen.

Fachgebiete

01 Verkehr und Verkehrssicherheit
02 Larm

03 Luftschadstoffe und Klima

04 Humanmedizin

05 Tiere und deren Lebensraume

06 Pflanzen und deren Lebensraume
07 Gewasserdkologie und Fischerei
08 Wildokologie, Jagd und Wald

09 Boden und Landwirtschaft

10 Abfallwirtschaft

Sachverstandige

em.o. Univ. Prof. DI Dr. Gerd SAMMER
DI Andreas NEUKIRCHEN

Dr. Kathrin BAUMANN-STANZER

Ao. Univ. Prof. Dr. Gerald HAIDINGER
Dr. Hans Peter KOLLAR

Dr. Hans Peter KOLLAR

Dr. Karl PANEK

DI Martin KUHNERT

DI Dr. Kiril ATANASOFF-KARDJALIEFF
DI Dr. Kiril ATANASOFF-KARDJALIEFF
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11 Oberflachenwasser und Stralenwasser DI Wolfgang STUNDNER
12 Hydrogeologie und Grundwasser Mag. Christian WOLF

13 Raumplanung, Sachguter, Erholung und

Landschaftsbild DI Daniel KAMPUS
14 Kulturgiter Dr. Martin KRENN
15 Erschitterungen Univ.Prof. DI Dr. Rainer FLESCH

Zusétzlich liegen dem Umweltvertraglichkeitsgutachten folgende Gutachten und Beurteilun-
gen bei:

- Forsttechnisches Gutachten (DI Martin Kiihnert)

2.7. Prufbuch

Entsprechend dem Untersuchungsrahmen wurde das Priufbuch, das die Basis fur das vorlie-
gende Umweltvertraglichkeitsgutachten darstellt, als Grundlage fir die Arbeit der Sachver-
standigen zusammengestellt. Gemal? dem UVP-G 2000 ist ein Prifbuch nicht erforderlich, es
ist eine reine Arbeitsunterlage fur die Sachverstéandigen zur systematisierten Erstellung der
Teilgutachten bzw. des Umweltvertraglichkeitsgutachtens.

Es wurden auch Festlegungen getroffen, ob mehrere Sachversténdige in bestimmten Fra-
genbereichen bei der Erstellung der Teilgutachten zusammenzuarbeiten hatten. Die Frage-
stellungen im Prifbuch wurden dafiir in vier Hauptfragenbereiche eingeteilt:

Fragenbereich 1: Alternativen, Nullvariante, Trassenvarianten
Fragenbereich 2: Auswirkungen, MaRnhahmen und Kontrolle
Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes
Fragenbereich 4: Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen

Die Auseinandersetzung mit den im Zuge des Verfahrens eingelangten Stellungnahmen er-
folgt in eigenen Stellungnahmenbanden.

2.8. Umweltvertraglichkeitsgutachten

2.8.1. Gesetzliche Grundlage zum Gutachten
8 24c Abs. 5 bis § 24c Abs. 7 UVP-G 2000
(5) Das Umweltvertrédglichkeitsgutachten hat

1. die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens geméfi § 1 Abs. 1 vorgelegte
Umweltvertréglichkeitserkldrung und andere relevante vom Projektwerber/von der
Projektwerberin vorgelegte Unterlagen nach dem Stand der Technik und dem Stand
der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften in einer umfassenden und inte-
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grativen Gesamtschau und unter Berlicksichtigung der Genehmigungskriterien des
§ 24f aus fachlicher Sicht zu bewerten und allenfalls zu ergédnzen,

2. sich mit den gemdB § 9 Abs. 5, § 10 und § 24a vorgelegten Stellungnahmen fach-
lich auseinander zu setzen, wobei gleichgerichtete oder zum gleichen Themenbe-
reich eingelangte Stellungnahmen zusammen behandelt werden kdnnen,

3. Vorschldge fir MalBnahmen gemé&B § 1 Abs. 1 Z 2 zu machen,
Darlegungen gemédB § 1 Abs. 1 Z 3 und 4 zu enthalten und

5. fachliche Aussagen zu den zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die
Entwicklung des Raumes unter Beriicksichtigung Offentlicher Konzepte und Pldne
und im Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen zu enthalten.

(6) Weiters sind Vorschldge zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle zu machen.

(7) Das Umweltvertrdglichkeitsgutachten hat eine allgemeinversténdliche Zusammenfassung
zu enthalten.

2.8.2. Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum zur fachspezifischischen Beurteilung aus den einzelnen Fachgebie-
ten ist in den einzelnen Teilgutachten dargestellt. Er ist aus fachlichen Grinden nicht fur alle
Fachgebiete einheitlich. Jedenfalls umfasst er schutzgutspezifisch jenes Gebiet, das von
direkten und/oder indirekten erheblichen Auswirkungen des Vorhabens unter Bertcksichti-
gung von Wechselwirkungen betroffen sein kénnte.

2.8.3. Zeitliche Abgrenzung

Von Seiten der Projektwerberin wurde der Prognosezeitpunkt der Betriebsphase fiir das Be-
zugsjahr 2025 festgelegt.

Im Rahmen des gegenstandlichen Verfahrens wurde dieser Untersuchungszeitraum von den
Sachverstandigen als richtig und ausreichend erkannt.

2.8.4. Fachliche Grundlage des Umweltvertraglichkeitsgutachtens

e S 8 Marchfeld Schnellstrale, Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Géansern-
dorf/Obersiebenbrunn (L 9), km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00, Einreichprojekt 2010
(Kiste 1 bis Kiste 3).

* Weiterfihrende Unterlagen gemaR § 24c Abs. 8 UVP-G 2000 (Einlagen WU1 bis
WUu8)

» Stellungnahmen zum Vorhaben, welche im Rahmen der 6ffentlichen Auflagen der
Projektunterlagen vom 14. Juli 2014 bis 8. September 2014 und des Parteiengehdrs
vom 14. Juli 2015 bis 25. August 2015 bzw. ergdnzend eingelangt sind.

Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 96




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

» Facheinschlagige Normen, RVS, fachliche Bestimmungen einschlagiger Rechtsvor-
schriften.

2.8.5. Kriterien fir die Beurteilung des Vorhabens

Die fachspezifischen Bewertungskriterien werden in den jeweiligen Teilgutachten dargelegt.
Gemal § 24f Abs. 1 Z 2 UVP-G sind Immissionsbelastungen der zu schiitzenden Guter
moglichst gering zu halten sind, wobei jedenfalls Immissionen zu vermeiden sind, die das
Leben oder die Gesundheit oder das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der
Nachbarn gefahrden oder erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Ein-
wirkungen verursachen, jedenfalls solche, die geeignet sind, den Menschen, den Bo-
den, die Luft, den Pflanzen- und Tierbestand oder den Zustand der Gewéasser bleibend
zu schadigen oder zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachbarn im Sinne des § 77
Abs. 2 der Gewerbeordnung 1994 fiihren.

Dabei sind unter rechtlichen Aspekten folgende Begriffe zu unterscheiden:

= Grenzwerte sind in Osterreich rechtsverbindliche Beurteilungskriterien, die in
einschlagigen Gesetzen oder Verordnungen normiert sind und an deren
Uberschreitung Rechtsfolgen gekniipft sind.

] Richtwerte sind nicht rechtsverbindliche Beurteilungskriterien, die von
Fachgremien auf der Basis wissenschaftlicher Wirkungsschwellenuntersuchungen
aufgestellt werden (z.B. Immissions-Richtwerte der Osterreichischen Akademie der
Wissenschaften, WHO-Leitlinien, O-Normen zur Regelung der Planungsrichtwerte fiir
zulassige Larmimmissionsrichtwerte).

Auslandische Grenzwerte, die in Osterreich nicht rechtsverbindlich sind, werden als
Richtwerte behandelt.

. Literaturwerte sind nicht rechtsverbindliche Beurteilungskriterien, fir die
keine eindeutigen Wirkungsschwellen bestehen oder ein zu geringes Datenmaterial
fur die Festlegung von Richtwerten vorhanden ist (derzeitiger Stand der
Wissenschatt).

Entsprechend der RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen erfolgt die Beschreibung der mdogli-
chen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bzw. der wesentlichen
nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt mit Hilfe einer Relevanzmatrix.
Dabei werden Zusammenhange zwischen Schutzgitern (,moéglicherweise vom Vorhaben
erheblich beeintrachtigte Umwelt*) und Auswirkungen des Vorhabens wéhrend des Bauens
und des Betriebes dargestellt.

Fur die Bewertung der moglichen Erheblichkeit der Auswirkungen wird im Umweltvertraglich-
keitsgutachten eine sechsteilige Skala verwendet. Die Abstufung der Beurteilung erfolgt von
positiv, nicht relevant, geringfligig Uber vertretbar und wesentlich zu untragbar. Die
Bewertung der umweltrelevanten Auswirkungen des gegenstédndlichen Vorhabens erfolgt
jeweils unter Bericksichtigung aller MaRnahmen.
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Entlastung/Belastung Schutz- | Verbale Beschreibung der Entlastungs-
gut /Belastungswirkungen
Positive Wirkungen Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens ergeben

eine qualitative und/oder quantitative Verbesserung gegeniiber
der Prognose ohne Realisierung der Projektes (Null-Variante).

Nicht relevante Wirkungen Auswirkungen sind projektbedingt nicht relevant: Die fachspezifi-
schen Auswirkungen verursachen weder qualitative noch quanti-
tative Verdnderungen des Zustandes ohne Realisierung der
Projektes (Null-Variante).

Geringfligige Wirkungen Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe
nachteilige Veradnderungen im Vergleich zur Prognose ohne
Realisierung des Projektes (Null-Variante), dass diese in Bezug
auf die Erheblichkeit der mdglichen Beeintrachtigung in qualitati-
ver und quantitativer Hinsicht vernachlassigbar sind.

Vertretbare Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens stellen beziiglich ihres Aus-
malies, ihrer Art, ihrer Dauer und ihrer Haufigkeit eine qualitativ
nachteilige Veranderung dar, ohne das Schutzgut jedoch in sei-
nem Bestand / seiner Funktion (quantitativ) zu geféahrden.

Wesentliche Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen wesentliche nachtei-
lige Beeinflussungen des Schutzgutes, so dass dieses dadurch
in seinem Bestand / seiner Funktion negativ beeinflusst werden
konnte.

Untragbare Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende qualita-
tiv und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des Schutzgutes,
so dass dieses dadurch in seinem Bestand / seiner Funktion
gefahrdet ist.

Tabelle 5: Verbale Beschreibung der Ent-/Belastungsstufen fiir die Schutzgiiter (Quelle RVS
04.01.11 Umweltuntersuchungen)

Die in der UVE formulierten MaBnahmen gelten als Basis fur die Bewertung der Auswirkun-
gen des Vorhabens in den Teilgutachten. Dartiber hinaus sind von den Sachverstandigen bei
Bedarf zusatzlich erforderliche MaBnahmen zu formulieren, wenn die in der UVE darge-
stellten MaRRnahmen nicht ausreichend fir die Bestatigung der Umweltvertraglichkeit sind.
Diese Maflinahmen sind auch der jeweiligen fachspezifischen Bewertung der Sachverstandi-
gen in ihren Teilgutachten zugrunde zu legen.

Positive, nicht relevante, geringfligige und vertretbare Auswirkungen werden als umweltver-
traglich, wesentliche Auswirkungen wirden aber nur unter bestimmten Voraussetzungen als
umweltvertraglich eingestuft. Untragbare Auswirkungen bei einem Schutzgut wirden zur
Einstufung umweltunvertréglich fihren.
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UVE- Beurteilungsmethode

Umweltvertraglichkeit
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Verbleibende Auswirkungen Entlastung / Belastung
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Abbildung 2: Bewertungsschema gemaB RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen

2.8.6. Umfassende und integrative Gesamtschau und allgemein verstéandliche Zu-

sammenfassung

Die operative Ausarbeitung der umfassenden und integrativen Gesamtschau (§ 24c Abs. 5 Z
1 UVP-G 2000) und die allgemeinverstandliche Zusammenfassung (8 24c Abs. 7 UVP-G
2000) wurde durch die UVP-Koordination vorgenommen. Die dazu erforderlichen interdis-
ziplindren Abstimmungen erfolgten im Rahmen der Sachverstandigenbesprechungen.

Die allgemein verstandliche Zusammenfassung (Kap. 1) wurde durch die UVP-Koordination

erstellt und mit den Sachverstandigen abgestimmt.
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3. DAS VORHABEN

Die S 8 Marchfeld Schnellstral3e verlauft vom Knoten Raasdorf S 1/S 8 bis zur Staatsgrenze
Marchegg, dient als hochrangige Verkehrsachse des Marchfelds und verbindet die Ballungs-
raume Wien und Bratislava. Die S 8 ist in dieser Form (Knoten bei Raasdorf (S 1) —
Staatsgrenze Marchegg) im Verzeichnis 2 zum Bundesstral3engesetz 1971 gesetzlich ver-
ankert.

Die Trasse des gegenstandlich behandelten Abschnitt West der S8 fiihrt vom Knoten bei
Raasdorf (S 1) Uber die ASt Deutsch-Wagram (L 6), ASt Strasshof (Spange B 8), ASt
Markgrafneusied! (L 11) bis zur ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L9).

Der gesamte Streckenabschnitt hat eine Lange von 14,755 km und wird in offener Strecken-
fuhrung errichtet.

Eine ausfihrliche Beschreibung des Vorhabens findet sich in Kapitel 3.2.

Angesichts des erwarteten Verkehrsaufkommens wurden der Trassierung der S 8 Abschnitt
West folgende Parameter der Trassenplanung zugrunde gelegt:

« Durchgehend 2 Fahrstreifen mit einer Breite von je 3,75 m

* Durchgehender Abstellstreifen je RFB

* Anbaufreie Trassierung, niveaufreie Anschliisse

« StralRe durchgehend mit baulicher Mitteltrennung

» Projektierungsgeschwindigkeit auf Vp = 130 km/h fur die Hauptachsen

* Projektierungsgeschwindigkeit auf Vp = 100 km/h fir den Knoten S1/S 8
» Projektierungsgeschwindigkeit auf Vp = 80 km/h flr die Spange B 8

« Projektierungsgeschwindigkeit auf Vp = 50 km/h fur die Rampen der ASt

e Lé&ngsneigung s max. 4 %

3.1. Zweck des Vorhabens

Gegenstandliches Vorhaben ist der Bau und Betrieb des Westabschnittes der S8 Marchfeld
SchnellstraRe, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9).

Im hochrangigen Verkehrsnetz der Osterreichischen Ostregion ist der genannte Abschnitt
Teil der Verbindung zwischen den Ballungsraumen Wien und Bratislava und der hochrangi-
gen VerkehrserschlieRung des Marchfelds.

Basierend auf dem Ergebnis der GSD-Studie 1999 (Gestaltung des Stral3ennetzes im Do-
naueuropaischen Raum) wurde der Trassenverlauf im Jahr 2000 in einer von der PGO vor-
gelegten raum- und verkehrsiubergreifenden Korridoruntersuchung in der Ostregion weiter
konkretisiert.
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Die gro3ten Probleme im bestehenden Stral3ennetz im Projektgebiet sind hohe Verkehrsbe-
lastungen auf den Routen Richtung Wien insbesondere auf der B 8 zur Hauptverkehrszeit
und die durch Schwerverkehr verursachte Verkehrsbelastung in den Ortsgebieten.

Die wesentlichen Ziele der Errichtung der S 8 Marchfeld Schnellstrafl3e laut Einreichprojekt
sind:

» Schaffung einer hochrangigen Verbindung zwischen Wien und Bratislava und deren
Einzugsbereiche; Lickenschluss zum ,Regionenring” durch Verbindung mit der S 1

» Verbesserung der Erreichbarkeit der Regionen, Attraktivierung des Standort Wien
(Infrastruktur, Nahversorgung), dadurch Erhéhung der Attraktivitat bestehender Wirt-
schaftsstandorte

» Verbesserung der Erreichbarkeit (in) der Region
* Verbesserung der Verkehrsqualitat im hochrangigen und nachrangigen Netz

 Erhoéhung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in vielen
Ortsdurchfahrten

3.2. Beschreibung des Vorhabens (Endzustand)

3.2.1. Trassenfiihrung:

Knoten bei Raasdorf (S 1) — Anschlussstelle Deutsch-Wagram

Die Trasse der S 8 Abschnitt West, Knoten S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn
(L9) springt von der S 1 Wiener Aul3enring SchnellstralRe, Abschnitt Schwechat bis Si-
Renbrunn im Knoten bei Raasdorf (S1 km 31,2+18.50) mit einem Rechtsbogen ab und ver-
lauft moglichst bebauungsfern Richtung Norden. Es sind keine Wannenbauwerke fir den
Knoten erforderlich, da querende Rampen Uber die S 1 gefihrt werden. Die S 8 quert die
Landesstral3e L3019 ca. bei km 1,0. Kurz nach km 1,5 wird eine Grinbricke errichtet. Die
LandesstralRe L3023 und ein Wirtschaftsweg werden in gleicher Lage Uber die S 8 gefihrt.
Die Trasse schwenkt anschlielRend mit Rechtsbogen Richtung Osten um den Rufl3bach mdg-
lichst im rechten Winkel zu queren und der westlich liegenden OMV-Trasse auszuweichen.
Bei der ASt Deutsch-Wagram erfolgt die niveaufreie Anbindung an die Landesstral3e L 6.

Anschlussstelle Deutsch-Wagram — Anschlussstelle Strasshof

Nach der ASt Deutsch-Wagram verlauft die Trasse ungefahr 6 m unter bestehendem Gelan-
de und schwenkt Richtung Osten um die zweimalige Querung der OMV-Trasse zu vermei-
den. Die Lage im Einschnitt wirkt sich positiv auf Larmschutz und Landschaftsbild aus. Bei
den Windkraftanlagen an der Gemeindegrenze Deutsch-Wagram/ Parbasdorf muss die mitt-
lere WKA entfernt werden und die Trasse schwenkt Richtung Nordosten. Bei der ASt Strass-
hof wird die B8 Uber die neu zu errichtende Spange B 8 an die S 8 angebunden. Die ASt
Strasshof ist als rechts liegende Trompete ausgebildet und bindet die B 8 westliche des
Ortsgebiets von Strasshof mittelks der Spange Strasshof an die S8 an.
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Anschlusstelle Strasshof — Spange Strasshof (Spange S8)

Die der Spange Strasshof bindet mittels einer Kreisverkehrsanlage (KVA) an der B 8 an.
Diese KVA wird am Bestand der B 8 errichtet und ist 3-armig mit einem Durchmesser von 40
m. Die Spange zweigt etwa rechtwinkelig von der B 8 in Richtung Stden ab, um anschlie-
Bend mit einem Linksbogen R= 200 m in eine parallele Lage mit einem Abstand von ca. 315
m zur Gemeindegrenze zwischen Deutsch-Wagram und Strasshof. Nach dieser Gerade ver-
schwenkt die Trasse, bevor das Gemeindegebiet von Markgrafneusiedl erreicht wird, mit
einem Rechtsbogen R= 200 m in Richtung Suden wo sie bei der ASt Strasshof endet. Die
Trasse mit je einer Richtungsfahrbahn folgt in der Héhe annéhernd dem Gelande und weist
nur geringe Langsneigungen auf.

Anschlussstelle Strasshof— Anschlussstelle Markgrafneusiedl!

Die Trassenfuhrung im Bereich Markgrafneusiedl wird durch das Natura-2000 Gebiet ,Sand-
boden und Praterterrassen” bestimmt. Die Trasse fihrt in diesem Bereich aul3erhalb des
Natura-2000 Gebietes in mdglichst grofiem Abstand zu bestehenden Wohngebieten in
Strasshof, Ganserndorf und Markgrafneusiedl und so nah als méglich an den bestehenden
Windkraftanlagen vorbei. Eine weitere Anbindung an das untergeordnete StralRennetz (L11)
erfolgt mittels ASt MarkgrafneusiedlI.

Anschlussstelle Markgrafneusiedl — Anschlussstelle Ganserndorf / Obersiebenbrunn

Nach der ASt Markgrafneusiedl verlauft die Trasse bis zu 2 m Uber Gelande in einem Links-
bogen wieder in Richtung Nordosten. Die S8 verlauft dabei entlang der Gemeindegrenze von
Ganserndorf und Obersiebenbrunn im Bereich des Klingenfelds und fuhrt zwischen den be-
stehenden Windkraftanlagen hindurch zur Landesstraf3e L9. Der Abschnitt West endet mit
der ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) wobei nur die Rampen mit Fahrtrichtung von und
zur S 1 hergestellt werden. Die Rampe von der S 8 zur L9 wird zweistreifig errichtet und ist
bei Weiterfihrung (S 8 Abschnitt Ost) als einstreifige Rampe mit Mandverstrecke zu markie-
ren.

3.2.2. S 8 bedingte Veranderungen am bestehenden StraBennetz

Die S 8 Abschnitt West verursacht Veranderungen am bestehenden StralRennetz. Diese
betreffen einerseits die Einbindung von Anschlussstellen in bestehende LandesstralRen
durch die Neugestaltung der Kreuzungsbereiche und andererseits lagemafige Veranderun-
gen, die durch die Errichtung der S 8 erforderlich werden.

Folgende Landesstral3en werden von der Errichtung der S 8 berthrt:
* Landesstrale B 8
* Landesstral3e L 3019
* Landesstral3e L 3023

« LandesstraRe L 6
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¢ Landesstrafe L 11

e Landesstrale L 9

Die LandesstraRe L 3019 wird in gleicher Lage angehoben und dber die S 8 gefihrt. In der
Bauphase der Uberfiihrung wird die L 3019 lokal verschwenkt.

Die LandesstraRe L 3023 wird in gleicher Lage angehoben und Uber die S 8 gefihrt. In der
Bauphase der Uberfiihrung soll die L 3023 temporéar gesperrt werden.

Die LandesstralRe L 6 wird verschwenkt, angehoben und an der ASt Deutsch-Wagram an die
S 8 angebunden. In der Bauphase der Anschlussstelle wird die L 6 lokal verschwenkt.

Die Lage und Hohe der LandesstralRe L 11 bleibt nahezu unverandert. Sie wird Uber die S 8
gefuhrt und an der ASt Markgrafneusiedl an die S 8 angebunden. Im Zuge dessen werden
an der L 11 Linksabbiegestreifen errichtet.

Die LandesstralRe L 9 bleibt lagemafig im Bestand, wird angehoben und Uber die S 8 ge-
fuhrt. Die Anbindung an die S 8 erfolgt an der ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn. Im Zuge
dessen werden an der L 9 Linksabbiegestreifen errichtet. In der Bauphase der Uberfiihrung
der L9 Uber die S8 wird die L 9 lokal verschwenkt.

Im Verlauf der Landesstrae B 8 wird die Kreisverkehrsanlage zur Anbindung der Spange
StralBhof (Anschlussstelle StraR3hof) errichtet.

3.2.3. S 8 bedingte Veranderungen am bestehenden Wirtschaftswegenetz

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsbeziehungen des landwirtschaftlichen und nicht motori-
sierten Verkehrs wird das vorhabensbedingte betroffene Wirtschaftswegenetz wieder herge-
stellt. Teilweise ist die Umstrukturierung des Wegenetzes erforderlich ohne wesentlich Um-
wege zu verursachen. Die parallel zur S 8 verlaufenden Wirtschaftswege werden auch zur
Anlagenbetreuung der S 8 genutzt.

Neben den LandesstralRen werden zur Querung drei Wirtschaftswegbrticken und vier Grin-
briicken errichtet.

3.2.4. FuB- und Radwege

Das landwirtschaftliche Wegenetz wird von Fu3gehern und Radfahrern zur Kurzzeiterholung
und als lokale Verbindung genutzt. In der Bauphase sind teilweise Straf3en- und Wegeverle-
gungen notwendig. Allerdings werden alle Verbindungen wahrend der gesamten Bauzeit
aufrechterhalten. Im Zuge der Errichtung der Rul3bachquerung wird der Marchfeldkanalrad-
weg beeintrachtigt, der in diesem Bereich temporér als Umfahrung gefihrt wird. Der Radweg
Deutsch Wagram-Strasshof wird im Bereich Hagersfeld — Spange B 8 ebenfalls temporér
verlegt. Im Bereich Klingenfeld werden die Radwegverbindungen des Radweg 5 von Gan-
serndorf nach Margrafneusiedl und des Verbindungsradwegs zum Napoleonradweg verlegt.
Die Nutzung aller verlegten Radwege ist wahrend der Bauphase weiterhin méglich und es
werden mdglichst kleinrAumige Umfahrungen errichtet, die friihzeitung und deutlich beschil-
dert werden.
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3.3. Errichtung des Vorhabens

Die Errichtung der S 8 Abschnitt West soll 36 Monate in Anspruch nehmen. Der Baubeginn
der Bauvorbereitung ist fir 2017 und die Verkehrsfreigabe fir 2019 geplant. Der Bauablauf
gliedert sich in Bauphase 0 (Vorarbeiten) und finf sich teilweise Uberschneidende Baupha-
sen.

Jahr Bl1 BJ2 Bl3
Monat 1|z|3|a|5
Phase 0| 5 Monate i
Phase 1 6 Monate 1
Phase 2 14 Monate i
Phase 3 21 Monate
Phase 4 | 10 Monate
Phase 5 | | | i | I I 6 Monate

-]
-~
=]
w

10j11j12|1 |2 |3 |4 |56 |7 |89 |10j11|12|1|2|3|4|5(6|7|8|9|10{11)12

Verkehrsfreigabe S1

Tabelle 6: Bauzeitplan (Quelle: Baukonzept, UVE Einlage 2-6.1)

Bauphase Arbeiten

Bauphase 0 Vorarbeiten, Baufeldfreimachung, Okologische Bauvorbereitungen

Bauphase 1 Emichtung Objekt MO7, Erdabtrag, Objekte MO1 - MO8
Bauphase 2 Emichtung Objekte M09 bis M18, Erdarbeiten

Bauphase 3 Erdarbeiten, Gewasserschutzanlagen

Herstellung der unteren und der oberen ungebundenen Tragschicht und der
Bauphase 4 .

Entwasserungsmalinahmen
Bauphase 5 Bitumingser Oberbau und Stralienausriistung

Tabelle 7: Bauphasen 0 bis 5 (Quelle: Baukonzept, UVE Einlage 2-6.1)

3.3.1. Bauphase 0

In Bauphase 0 finden als Vorarbeiten Baustelleneinrichtungen, BaustellenerschlieRung und
Okologische Bauvorbereitungsmafinahmen statt. Die Zufahrtmoglichkeit (Baustraf3e) zu den
herzustellenden Objekten inklusive der Zufahrt von der B 8 (Spange B 8) wird errichtet.
Oberboden wird abgeschoben und entsprechend in Mieten gelagert. Zeitgleich werden ar-
chéologische Arbeiten und die Kriegsmittelerkundung durchgefiihrt. Allféllige Sanierung von
Altlasten und Verdachtsflachen und die Einbautenverlegung erfolgen in dieser Bauphase. Als
Bauzeit sind fur Bauphase 0 finf Monate vorgesehen.

3.3.2. Bauphase 1

In Bauphase 1 wird die durchgehende Baustral3e entlang der Trasse fir den Massenlangs-
transport errichtet. Hierfur wird in Bauphase 1 die Briicke Uber den Ruf3bach (Objekt M07)
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hergestellt. Zeitgleich werden Objekte MO1 bis MO8 gebaut. Die Abtragsmassen des Erdab-
trags am km 3,1 werden fur die Anschittung beim 6stlichen Widerlager des Objektes M07
verwendet. Zur Errichtung von Objekt M0O6 wird die LandesstralRe L 3023 aul3erhalb der Ern-
tezeit gesperrt. Als Bauzeit sind sechs Monate vorgesehen.

3.3.3. Bauphase 2

In Bauphase 2 findet die Herstellung aller weiteren Objekte statt. Erforderlichenfalls wird der
Aushub bei den Objekten M10 bis M14 vorgezogen, da die Trasse im Einschnitt liegt. Der
Aushub wird entlang der Trasse transportiert und gelagert beziehungsweise zur Dammschit-
tung verwendet. Als Bauzeit fir Bauphase 2 sind 14 Monate vorgesehen.

3.3.4. Bauphase 3

In Bauphase 3 sollen im gesamten Baulos alle Erdarbeiten zur profilgerechten Errichtung der
Trasse und des Unterbauplanums durchgefihrt werden. Die Aufbereitung der fur die S 8
verwendbaren Massen erfolgt in der Aufbereitungsanlage bei km 8,0. Dartiber hinaus anfal-
lende Uberschussmassen werden zwischengelagert oder unmittelbar abtransportiert. In
Bauphase 3 werden auch die Gewasserschutzanlagen errichtet. Die ErschlieBung und der
Massentransport erfolgt Uber die BaustraRe entlang der Trasse. Materialzulieferungen erfol-
gen Uber die L 3019 und Uber die L 6. Als Bauzeit sind 21 Monate veranschlagt.

3.3.5. Bauphase 4

Bauphase 4 dient der Herstellung der EntwasserungsmaflRnahmen und der oberen und unte-
ren ungebundenen Tragschicht. Das Material fir diese Tragschicht wird aus der Aufberei-
tungsanlage bei km 8,0 zugefiihrt. Die ErschlieRung und der Massentransport erfolgt tber
die Baustral3e entlang der Trasse. Materialzulieferungen erfolgen tber die L 3019 und Uber
die L 6. Als Bauzeit fir Bauphase 4 sind zehn Monate vorgesehen.

3.3.6. Bauphase 5

Fiar Bauphase 5 ist die Herstellung der bitumindsen Schichten, der StraRenausrustung und
der temporéaren Verrohrung des Mihlganges vorgesehen. Zur ErschlieBung werden das
LandesstralRennetz und die neue Trasse verwendet. Als Bauzeit fir Bauphase 5 sind sechs
Monate angeben.

3.3.7. BaustellenerschlieBung

Der Baustellenverkehr wird weitgehend auf der Trasse der S 8 gefuihrt. Dazu wird in Bau-
phase 1 eine durchgehende Baustrafl3e auf der zukinftigen Trasse der S8 errichtet. Die Bau-
stellenzufahrten, sofern erforderlich, erfolgen aus dem Norden tber die L 3019 von der B 8
kommend, Uber die L 3023 von der L 3019 ausschlie3lich aus 6stlicher Richtung, Uber die
L 6 vom Norden und Osten, Uber die L 11 in ndrdlicher und sidlicher Richtung und Uber die
L 9 in nordlicher und sudlicher Richtung. Massenlangstransporte, erfolgen weitgehend auf
der durchgehenden Baustral3e.

3.3.8. Baustellenlogistik

Die seitens der Projektwerberin vorgesehene befestigte Hauptbaustelleneinrichtung fiir den
Erd- und Stral3enbau befindet sich suddstlich der L6. Die Flache weist eine Grof3e von 1.500
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bis 2.500 m2 auf und besteht aus Containerdorf, Werkstatte, Lagerflachen und Parkplatzen.
Zusétzlich werden kleinere dem Baufortschritt folgende Containereinheiten eingesetzt. An
den Objektbaustellen sind jeweils punktuelle Baustelleneinrichtungen geplant. Als Arbeitszei-
ten sieht die Projektwerberin an bis zu 6 Arbeitstagen pro Woche tagliche Ar-beitszeiten von
maximal 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr vor. An Sonn- und Feiertagen sind keine Bautétigkeiten vor-
gesehen. In der Nacht sind Bauarbeiten nur in unbedingt erforderlichen Ausnahmeféllen vor-
gesehen. Die erforderlichen Larmindizes wurden entsprechend der Bestimmungen der
BStLarmlV angegeben. Larmintensive Arbeiten wie zum Beispiel Spundwandrammen wer-
den nur im Zeitraum Tag zwischen 06:00 und 19:00 durchgefiihrt. Die Durchfiihrung von
larmintensiven Arbeiten ist den Anrainern entsprechend anzukindigen. Minderungsmal3-
nahmen nach 8§ 12 BStLarmlV aus Einlage WU 2-01, Kapitel 4 sind Mal3Bnahmen als Teil des
Vorhabens in der Bauphase. Die Koordinierung der Fahrtroutenverteilung hat geman Malf3-
nahme 0.7 bzw. 0.8 Uber Routenkonzepte fir die jeweilige Bauphase zu erfolgen, die der
UVP-Behorde vorzulegen sind. Dabei sind larmtechnische Kriterien einzuhalten.

Im Zuge der Ausarbeitung von detaillierten Bauzeitplanen ist die larmtechnische Optimierung
(Wahl der Gerate und deren Einsatzzeiten, Routenverteilung, Management von lauten Tatig-
keiten an einem Ort) in Abstimmung mit der Umweltbauaufsicht gemall RVS 04.05.11 aus
dem Fachbereich Larm nachweislich durchzufihren und in die Bauzeitpléne zu integrieren.
Damit keine vermeidbaren Massentransporte bei der Langsverfuhr und keine vermeidbaren
Baustellenverkehre durch bewohnte Gebiete gefiihrt werden, ist vor Beginn der Hauptbauar-
beiten an der Trasse die in der jeweiligen Bauphase vorgesehene Baustral3e entlang der
Trasse zu errichten. Das heil3t, die Baustral3e ist jedenfalls zeitgerecht in der erforderlichen
Lange zu errichten, damit die externen Transportfahrten entsprechend der MaRhahmen 0.7
bzw. 0.8 auf die Ein- und Ausfahrten aufgeteilt werden kénnen.

Aussagen zum Baustellenverkehr, Gerateeinsatz, Energiebedarf, Massendisposoition, Ab-
fallwirtschaft und Baustellenabwésser sind den entsprechenden Teilgutachten zu entneh-
men.

3.4. Alternative Losungsmoglichkeiten, Trassenvarianten

Gemal 8 6 Abs. 1 Z 2 UVP-G 2000 hat die vom Projektwerber vorzulegende Umweltvertrag-
lichkeitserklarung eine Ubersicht iber die wichtigsten vom Projektwerber gepriiften Lo-
sungsma@glichkeiten und Angabe der wesentlichen Auswabhlgriinde im Hinblick auf die Um-
weltauswirkungen zu enthalten; im Fall des § 1 Abs. 1 Z 4 UVP-G 2000 auch die vom Pro-
jektwerber gepruften Standort- oder Trassenvarianten.

Der Themenbereich ,Alternative Losungsmaoglichkeiten, Trassenvarianten® wurde von der
Projektwerberin im UVE-Beitrag ,Projektgeschichte” (UVE, Einlage 1.3.1) in ausreichender
Bearbeitungstiefe behandelt. Die Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin gepriften
Alternativen werden unter den gegebenen verkehrspolitischen Rahmenbedingungen ausrei-
chend dargelegt und fachlich schlissig begrindet.

Nachfolgend werden die unterschiedlichen Studien sowie Trassenvarianten kurz zusam-
mengefasst:

Es ist darauf hinzuweisen, dass die nachstehend genannten Korridore und Trassenvarianten
auf die S 8 als Gesamtprojekt zwischen Knoten S 1/S 8 und der Grenze zur Slowakei bezie-
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hen. Die nunmehr gultige Unterteilung in ,S8 West" und S8 Ost" erfolgt erst mit Vorlage des
Einreichprojektes. Die noch zur Nutzen- Kosten- Untersuchung verwendeten Begriffe Ab-
schnitt West, Abschnitt Mitte und Abschnitt Ost sind mit den Abschnitten im Einreichprojekt
nicht ident.

GSD-Studie

Im Auftrage des damaligen BMwA (Bundesministeriums fiir wirtschaftliche Angelegenheiten)
wurde 1999 die Studie zur ,Gestaltung des StralRennetzes im Donaueuropdischen Raum*
(GSD-Studie) erstellt. Ein Ergebnis der GSD-Studie war die Empfehlung einer verkehrstra-
gerubergreifenden Korridoruntersuchung fur die Verbindung von Wien und Bratislava.

PGO-Korridoruntersuchung,

Die durch die Planungsgemeinschaft Ost (PGO) beauftragte, auf der GSD-Studie aufbauen-
de vertiefte Netz- und Korridoruntersuchung fur die gesamte Ostregion wurde Ende des Jah-
res 2000 fertiggestellt. Ziel war die Erhebung der Bestandssituation und Untersuchungen der
Verkehrsbelastung in unterschiedlichen Szenarien. Fiir den Bestand wurden Uberlastungen
der radialen Verkehrsverbindungen von und nach Wien ermittelt. Die Ortsdurchfahrten nord-
Ostlich von Wien (Marchfeld-Korridor) wurden als besonders stark betroffen erkannt.

Korridoruntersuchung Marchfeld 2004

Im Jahr 2004 hat das Land Niederdsterreich eine Korridoruntersuchung in Form eines Betei-
ligungsverfahrens zum Marchfeld beauftragt. Dabei wurden in Phase 1 Bestandsanalysen,
Entwicklungsperspektiven, Raumwiderstande, in Phase 2 Trassenkorridore, Planfallauswer-
tungen und Erhebungen zur Verkehrswirksamkeit und in Phase 3 eine Gegeniberstellung
der Auswirkungen in den Planfallen, samt Empfehlungen erarbeitet. Als Ergebnis dieser Kor-
ridoruntersuchung wurde aufgrund der hochsten Zielerfullung einem Korridor Mitte- Sud zur
weiteren Untersuchung empfohlen

Strateqgische Prifung Verkehr 2005

Aufbauend auf der dreiphasigen Korridoruntersuchung Marchfeld wurde 2005 die strategi-
sche Prufung Verkehr (SP-V) durchgefiihrt. In dieser SP-V wurden 8 Planfalle mit unter-
schiedlichen OV und MIV Ausbauszenarien untersucht. Ohne Ausbau des StralRennetzes
konnen die Ziele der SP-V unter den gegebenen verkehrspolitischen Rahmenbedingungen
nicht in gewtnschter Art und Weise erflllt werden. Als Resultat der Prifung wurde eine
hochrangige Verbindung von der Grenze zwischen Wien und Niedergsterreich und der
Staatsgrenze bei Marchegg beziehungsweise Angern in das Verzeichnis 2 des BStG aufge-
nommen. Eine Umsetzung der OV-AusbaumaRnahmen gemaR S-Bahn Konzept soll eben-
falls angestrebt werden.

Auch diese Prifung empfiehlt, aufgrund der besseren Vereinbarkeit mit den raumlichen Ent-
wicklungszielen, der besseren verkehrlichen Wirkung und auch der kirzeren Durchquerung
des Natura 2000 — Gebietes den Korridor Mitte-Std zu préaferieren.

Auf Basis dieser Empfehlung wurde die S8 Marchfeld Schnellstral3e mit der Beschreibung
,Knoten bei Raasdorf (S 1) - Staatsgrenze bei Marchegg“ mit BGBI. | Nr. 58/2006 in das
BStG 1971 aufgenommen.
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Voruntersuchungen 2006

Als nachster Planungsschritt wurden im gewahlten Korridor als Vorarbeit zum Vorprojekt
mehrere Trassenvarianten ermittelt. Der Untersuchungskorridor wurde in die Teile West,
Mitte und Ost eingeteilt und insgesamt 24 Varianten erarbeitet, 15 Varianten davon im Ab-
schnitt West, im Abschnitt Mitte 3 Varianten und im Abschnitt Ost 6 Varianten.

Vorbereitung des Vorprojekts 2007

Im Rahmen der Vorbereitung des Vorprojekts wurden aufbauend auf den bisherigen Ergeb-
nissen eine Vorprufung aller Korridorvarianten aus der SP-V (Korridore Nord, Mitte-Nord,
Mitte-Sid und Sud) auf ihre grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit, insbesondere hinsicht-
lich der Natura 2000 Gebiete im Projektgebiet gepruift.

Ziel war die Selektion von Trassenvarianten, welche in der folgenden Planungsstufe des
Vorprojektes im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) weiter untersucht wer-
den.

Die Variante Marchegg wurde zur Weiterbearbeitung empfohlen, da ein geringeres
Erheblichkeitsrisiko hinsichtlich Natura-2000 Gebiete als bei einer Querung in Angern ermit-
telt wurde. Fir die weiteren Untersuchungen im Vorprojekt wurden daher die
Trassenkorridore Mitte-Sid und Sud festgelegt.

Vorprojekt 2007

Zu Beginn des Vorprojektes wurde die Einteilung der S 8 in die drei Teilabschnitte West, Mit-
te und Ost vorgenommen. Die Trassenvarianten dieser drei Teilabschnitte kbnnen beliebig
kombiniert werden. Daher konnte die Variantenempfehlung je Abschnitt unabhéngig von den
anderen Teilabschnitten erfolgen. Im Korridor Mitte-Sud erfolgte die Planung der Variante
Nord und im Korridor Stid jene der Variante Sud.
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Abbildung 3: Teilabschnitte West, Mitte und Ost gemaB Vorprojekt 2007
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Nutzen-Kosten Untersuchung, Wirkungsanalyse

Um zu einer Trassenentscheidung kommen zu koénnen, wurde eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung im Sinne der Richtlinien und Vorschriften fur den Stralenbau (RVS 02.01.22)
durchgefuhrt. Die Zusammenfassung der Einzelbewertungen der Zielerfullung erfolgt unter
Berticksichtigung der im Rahmen der Nutzen-Kosten Untersuchung vorgenommenen Nutz-
wertanalyse in Form einer Wirkungstabelle fir jeden Untersuchungsabschnitt (siehe dazu
Tabelle 1 in Einlage 1.3.1, Projektgeschichte, Seite 16).

Insgesamt zeigen im Abschnitt West alle durchgeftihrten Analysen ein klares Ergebnis fur die
Variante Nord. Aus fachlicher Sicht wurde daher die weitere Bearbeitung der Variante 1 Nord
im Detail empfohlen.

Insgesamt zeigen im Abschnitt Ost alle durchgefiihrten Analysen ein klares Ergebnis fir die
Variante Sud. Aus fachlicher Sicht wurde daher im Abschnitt Ost die Variante 2 Sud fur die
weitere Bearbeitung im Einreichprojekt empfohlen.

Darauf aufbauend wurde fur die Variantenentscheidung Abschnitt Mitte eine Empfehlung fur
die Variante Nord zur weiteren Bearbeitung im Einreichprojekt ausgesprochen.

Im Rahmen einer ,Absichtserklarung” vom 13.12.2007 Uber die Realisierung des Projekts S
8 Marchfeld SchnellstraRe wurde zwischen bmvit, Land Niederosterreich und ASFINAG fest-
gelegt, die S 8 in zwei Realisierungsschritten — Abschnitt West vom Knoten S 1/S 8 bis An-
schlussstelle (ASt) Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) und Abschnitt Ost von ASt Géan-
serndorf/Obersiebenbrunn (L 9) bis Staatsgrenze bei Marchegg — zeitlich gestaffelt umzuset-
zen Im Jahr 2010 erfolgte auf Grund der Vorgaben des Bundesfinanzrahmengesetzes sowie
durch eine geanderte Verkehrsentwicklung aufgrund der Wirtschaftskrise eine Evaluierung
und Anpassung der bisherigen Infrastrukturprogramme des bmvit. Der Abschnitt Ost der S 8
Marchfeld SchnellstraRe wurde darin als wesentliches Projekt zeitlich verschoben und wird in
einem separaten UVP-Verfahren behandelt werden.

Einreichprojekt 2010

Aufbauend auf dem im Vorprojekt empfohlenen Trassenverlauf und der genannten Absichts-
erklarung wurde seitens der Projektwerberin fir den Abschnitt West, nunmehr Knoten S 1/S
8 bis ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9), das vorliegende Einreichprojekt und die UVE
ausgearbeitet.

3.5. Nullvariante

Gemall 8 1 Abs. 1 Z 3 UVP-G 2000 i.d.g.F. sind im Rahmen der von der Projektwerberin
gepriften Alternativen auch die relevanten Auswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens (=
Nullvariante) darzulegen. Bei der Nullvariante (Nullplanfall) wird das Vorhaben nicht umge-
setzt und es erfolgt keine Verdnderung des Zustandes der Infrastruktur.

Aus Sicht der Projektwerberin werden bei Unterbleiben des Vorhabens u.a. folgende rele-
vante Auswirkungen prognostiziert:
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» Die Verkehrsbelastung im B 8 Korridor nimmt zu, die Trennwirkung entlang der B 8
bleibt bestehen bzw. wird durch das gesteigerte Verkehrsaufkommen weiter erhéht.
Demgemal nimmt die Beeintrachtigung durch Luftschadstoffe und v.a. Larm im B 8
Korridor zu,

» Es erfolgt keine Entlastung der Ortsgebiete sudlich der B 8 (Raasdorf, Markgrafneu-
siedl, Obersiebenbrunn,...), der Schwerverkehr (Schottertransporte) belastet weiter-
hin die Ortschaften.

» Die (wirtschaftliche) Standortqualitat, die sich durch die Erreichbarkeiten der nachst-
gelegenen Ballungsraume ergibt wird nicht aufgewertet.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden Planfélle ohne der S8 West sowie mit und
ohne die S1 Schwechat-StRenbrunn komplett bzw. S1 Teilrealisierung (Grof3-Enzersdorf bis
SiRenbrunn) und Planfalle mit und ohne LandesstralRenvorhaben Umfahrung Grol3-
Enzersdorf und Umfahrung Raasdorf betrachtet. Damit werden alle Stral3ennetzvarianten
ohne Vorhabensrealisierung im Planungsgebiet als sogenannte ,Nullplanfélle* abgebildet.
Diese Nullplanfélle dienen der verkehrlichen Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens
S8 West im Zusammenhang mit anderen StralRenausbauvorhaben.

Die Teilrealisierung des Ausbauvorhabens der S1 ohne Lobautunnel ist die Voraussetzung
fur die Inbetriebnahme der S8 West.

Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen wurden die Planfélle PIf R (ohne das Vorhaben S1
Schwechat — SifRenbrunn), PIf 0-C (mit Teilrealisierung der S1 Schwechat — Sif3enbrunn
von Grofl3-Enzersdorf bis StiRenbrunn) und PIf 0-E (mit S1 Schwechat — StfRenbrunn und
den Umfahrungsprojekten Grof3-Enzersdorf und Raasdorf) herangezogen, um einen sachge-
rechten Wirkungsvergleich der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts zu gewahrleisten.
Gemal diesen Planféllen wéare ohne Vorhabensrealisierung mit maf3geblichen Verkehrser-
héhungen in den meisten der der S 8 umliegenden Ortschaften, und damit dort mit erhéhten
Luftschadstoffimmissionen und Larmbelastungen zu rechnen.

3.6. Verkehrsuntersuchung

3.6.1. Verkehrliche Ist-Situation

Die verkehrliche Ist-Situation im Untersuchungsraum ist durch ein StralRennetz und ein An-
gebot des offentlichen Verkehrs geprégt, welches schon heute in vielen Bereichen nicht
mehr den Anforderungen der Leichtigkeit, Sicherheit und Flussigkeit des Verkehrs entspricht.
Das wesentliche Rickgrat des heutigen Stral3ennetzes wird durch einzelne tangential bzw.
radial auf Wien ausgerichtete Landesstral3en (z.B. B3 und B8) gebildet, die vielfach durch
verbautes Gebiet von Orten hindurchfihren und keine umweltvertrdgliche Ost-West-
Verteilung des Regionalverkehrs zwischen Wien und dem Marchfeld ermdglichen. Dies fuhrt
heute in den Spitzenzeiten zu Uberlastung dieser StraBen. Das o¢ffentliche Verkehrsnetz in
diesem Gebiet ist auf den Pendler- und Schilerverkehr abgestimmt, es reicht nicht aus, die
gualitativen Anforderungen eines modernen o6ffentlichen Verkehrs bezlglich Schnelligkeit,
Intervalldichte und Bequemlichkeit zu erfllen.
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Im Nullplanfall Bestand 2011 zeigen sich im Stral3ennetz des engeren Untersuchungsgebiets
die folgenden Probleme im jahresdurchschnittlichen Verkehrsablauf der Werktage, die sich
bis zum Jahre 2025 mit hoher Wahrscheinlichkeit verstarken werden:

3.6.2.

Hohe Verkehrsbelastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf mit starken
Belastungen in StRenbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof;

Hohe Verkehrsbelastungen in den Wiener Stadteinfahrten aus dem Osten

Hohe Verkehrsbelastungen in vielen Orten, insbesondere mit Schwerverkehr durch

die regionalen Schottertransporte

Ausweichverkehr im untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der Haupt-

routen,

Verkehrsbelastungen des bestehenden StraBennetzes

Die verkehrliche Ist-Situation wird beziglich der Verkehrsnachfrage und der Verkehrsbelas-
tungen des Stral3ennetzes durch den Bestand 2011 beschrieben. Der Vergleichsplanfall R
2025 zeigt als Prognose auf, wie die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet unter der
Annahme sich darstellen wiirden, wenn der heutige Zustand der Infrastruktur und der ver-
kehrspolitischen Rahmenbedingungen sich nicht &ndern wirde.

Diese Prognose wurde unter definierten verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, wie z.B.
einer langfristigen positiven Wirtschaftsentwicklung, eines real gleichbleibenden Treibstoff-
preises, erstellt. In der Prognose sind beschlossene und bis zum Zieljahr 2025 zu erwarten-
de MalRnahmenrealisierungen beinhaltet (z.B. Verbesserung der Ostbahn, ein Ausbau der S-

Bahn).

und Bad Deutsch-Altenburg

Streckenabschnitt Bestand 2011 | Planfall R 2025
B8 zwischen S1 und Aderklaa 25.400 33.500
B8 Strasshof und Ganserndorf  |5.800/ 15.100| 12.500 / 10.900
B8 Weikersdorf und Angern 5.300 3.900
L11 zwischen Markgrafneusiedl
und Ganserndorf-Sid 4.200 6.600
L2 zwischen Markgrafneusied|
und Obersiebenbrunn 4.100 6.600
L5 westlich von Leopoldsdorf 5.100 6.700
Probstdorf 7.000 8.400
(zwischen Telefonweg und 15.600 23100
Breitenlee)
B3 ostlich des Biberhaufenwegs 27.000 33.000
B49 zwischen Engelhartstetten

5.500/6.600| 8.000/10.100

Tabelle 8: Vergleich der Verkehrsstéarke (Erwartungswert fiir den DTWw) an ausgewéhliten Stre-
ckenabschnitten des Bestandes 2011 und des Planfalls R Referenz — 2025 (sh. nachstehendes
Kap. 3.6.3).
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Die KFZ-Verkehrsnachfrage fur den Referenzplanfall R 2019 ohne S8 West und ohne S1
zeigt eine gegenuber dem Prognosejahr 2025 geringere Steigerung der Verkehrsbelastun-
gen des untersuchten Streckennetzes und liegt etwas Uber dem Mittelwert der Verkehrs-
nachfrage des Bestandes 2011 und 2025.

Folgende mafgebliche Verkehrseffekte sind im Bestandsnetz bis 2025 zu erwarten:

+ Die zu erwartende Verkehrsbelastung der B8 wird zu Uberlastungen insbesondere im
Bereich Strasshof und Deutsch-Wagram fiihren.

» Norddstlich von Strasshof ist bis 2025 mit Abnahmen der Verkehrsbelastung zu rech-
nen, da die Fertigstellung der A5 grof3raumige Verlagerungen und Entlastungen der
B8 bewirken wird.

» Die zu erwartende Verkehrsbelastung der Ost-Westverbindungsstra3en der B3, L2,
L5 und L11 werden bis zum Jahre 2025 Zunahmen von 20% bis 60% aufweisen, die
unter anderem durch den Ausbau der S1 verursacht werden. Sie haben einen relativ
grol3en Lkw-Anteil

» Die starke Zunahme der Verkehrsbelastung der B49 zwischen Engelhartstetten und
Bad Deutsch-Altenburg (Donauquerung) wird erst durch den Ausbau der S1 Lobau
mit der Donauquerung entlastet.

» Bereits im Bestand 2011 B3 kommt es zwischen der Wiener Stadtgrenze und der A23
in Spitzenstunden zu Uberlastungen und KFZ-Stau. In Zukunft ist dort mit einer weite-
ren Zunahme der bestehenden Kapazitatsiiberlastungen, einem verstarkten Auswei-
chen in das untergeordnete StraRennetz und damit der Larm- und Abgasbelastung zu
rechnen. Die Kapazitatsiberlastung wird sich vor allem im Stadtgebiet von Wien auf
mehrere Stunden des Tages erweitern.

* Durch den laufenden Ausbau der Nord Autobahn A5 und der bereits realisierten S2
und der Teile der S1 (West, Nord und Sid) erfolgt ein verstarkter Druck auf die Tan-
gential- und Radialverbindungen als Verbindung der S1 West/A5 mit der A4/S1 Sud
entlang der 6stlichen Wiener Stadtgrenze. Dies wird auch durch die weitere Belebung
der regionalen wirtschaftlichen Entwicklung durch die Ost6ffnung bewirkt.

Diese erwiinschte zunehmende wirtschaftliche Integration des Wiener und Nieder-
Osterreichischen Raumes und der grenznahen Bereiche der Slowakei (Bratislava)
lasst verstarkte Zunahmen der prognostizierten Verkehrsnachfrage erwarten, die
durch die bestehende StraRenverkehrsinfrastruktur, trotz geplanter OV-Investitionen,
nicht mit einer ausreichenden Qualitdt aufgenommen werden kann.

Im Marchfeld gibt es mehrere Abbaugebiete fiir Kies und Schotter. Die Transporte daraus
sind stark in Richtung Wien orientiert und passieren dabei viele Ortsdurchfahrten. Die ver-
kehrlichen Auswirkungen daraus sind in den Planféllen nach den derzeit vorhandenen Unter-
lagen so weit wie mdglich beriicksichtigt.

Erreichbarkeit des Planungsgebietes

Die Gemeinden im Untersuchungsgebiet (Marchfeld) sind derzeit durch den MIV und OV
unzureichend erschlossen. Die Verkehrsbeziehungen sind zum gré3ten Teil Richtung Wien
orientiert. Die MIV-Reisezeiten aus den einzelnen Gemeinden nach Wien sind vor allem aus
dem o6stlichen Teilgebiet gro3. Fir die Relationen in die sudlich der Donau gelegenen Berei-
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chen in und um Wien stehen vornehmlich die Routen der B 8, die B3 und der L2 zur Verfi-
gung, die vor allem ab der Stadtgrenze von Wien zur Spitzenzeit Stau aufweisen. Das be-
stehende StrafRennetz fuhrt durch viele Siedlungsgebiete, es gibt wenige Ortsumfahrungen.

3.6.3. Verkehrliche Auswirkungen in der Bauphase

In der Bauphase kommt es durch den Baubetrieb und den An- und Abtransport von Materia-
len zu vorhabensbedingten KFZ-Verkehrsbelastungen im 6ffentlichen Stral3ennetz.

Die fur die Ermittlung der externen LKW-Fahrten (LKW-Fahrten der S8 aufRerhalb der Bau-
stelle) relevanten Massen sind:
* Abtransport:
— Oberbodeniberschuss fur Wirtschaftskreislauf
— Erdmassenuberschuss fir Wirtschaftskreislauf
* Antransport:
— Zusatzmaterial fir obere u. untere ungeb. Tragschicht
— Bituminds gebundenes Material
— Baumaterial Entwasserung, Ausriistung
— Beton
— Strallenausrustung

Basierend auf einem Materialkonzept wurden im Einreichprojekt die benétigten externen
Fahrten ermittelt. Fir die Ermittlung der Anzahl der maximalen Fahrten wird vom Worst Case
Szenario (eine Fahrt mit Ladung, eine Leerfahrt) ausgegangen. Dies ist fur die Ermittlung der
aus Umweltgriinden vertraglichen Fahrten eine schliissige Vorgangsweise. Im tatsachlichen
Bauablauf besteht die sinnvolle Mdglichkeit Fahrten einzusparen, indem Leerfahrten fur An-
lieferungen bzw. Abtransporte genutzt werden.

Vor der Ausschreibung und der Vergabe ist eine genaue streckenméfige Zuordnung der
LKW-Fahrten nicht moglich, da die Standorte der Deponien und der Schottergruben usw.
vorher nicht bekannt sind. Da die Fahrten und Routen des Baustellenverkehrs im 6ffentlichen
Verkehrsnetz somit derzeit noch nicht exakt vorliegen, werden zur Beschrankung der tagli-
chen externen LKW-Fahrten mit gegenstandlichem Gutachten interdisziplinar abgestimmte
MalRnahmen gefordert, um die Einhaltung der Luftgrenzwerte und der Bestimmungen gemar3
BStLarmlV sicherzustellen.

In der Bauphase der S8 West ist pro Tag mit bis zu 252 LKW-Fahrten im 6ffentlichen Stra-
Rennetz zu rechnen.

Die meisten Fahrten pro Tag wurden flr Ende des ersten und Anfang des zweiten Baujahres
ermittelt. Nachfolgende Abbildung zeigt die erwartete Verteilung der externen LKW-Fahrten
Uber die Baudauer.
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Abbildung 4: Externe LKW-Fahrten in der Bauphase

Diese Werte enthalten samtliche An- und Abtransporte sowie daraus bedingte Leerfahrten.
Fur Transporte von Aushubmassen wurden 3-achsige LKW zu Grunde gelegt. Sollten groéRRe-
re Fahrzeuge Verwendung finden, treten geringere maximale tagliche LKW-Belastungen auf.

Vor Beginn der Massenverfuhr ist ein vorzulegen,vorzulegen, in dem fir alle vorhabensbe-
dingten externen LKW-Fahrten Baustellenein- bzw. Ausfahrt, Quelle, Ziel und die verwende-
ten Streckenabschnitte zwischen Quelle und Ziel dargelegt werden. Zusammen mit dem
Routenkonzept ist der UVP-Behoérde ein Monitoringkonzept vorzulegen, das konkrete Vor-
schlage fir die Uberprifung des Routenkonzeptes beinhalten und insbesondere die Art und
Weise der Routendokumentation fur alle externen LKW-Fahrten und Routen umfassen muss
(z.B. GPS-Verfolgung von Quelle bis Ziel Gber definierte Streckenabschnitte). Zuséatzlich ist
ein inhaltlich definierter Vorschlag fur einen Monitoringbericht vorzulegen.

Das Routenkonzept fur die S8 West muss im Falle einer zeitlich vollstandig oder teilweise
Uberlappenden Bauphase der S8 West mit der S1 Lobau unter Berilicksichtigung des fur das
Vorhaben S 1 Lobau von der Projektwerberin vorzulegenden Routenkonzeptes erstellt wer-
den. Da die zulassigen externen LKW-Fahrten fir die S8 West von beiden Vorhaben ge-
meinsam nicht Uberschritten werden dirfen, ist zu erwarten, dass fur die S8 West dann nur
ein verringertes Fahrtkontingent zur Verfligung steht.

Die in dem fur die S8 West zu erstellenden Routenkonzept festgelegten externen LKW-
Belastungen sind mit der Routendokumentation zu vergleichen. Die Uberpriifung der Einhal-
tung der zulassigen externen LKW-Fahrten erfolgt durch die Umweltbauaufsicht.

Ein direktes Auffahren von der BaustralRe S8 West auf die fertiggestellte S 1 Wiener Aul3en-
ring Schnellstral3e, Abschnitt Schwechat — StfRenbrunn (S 1 Lobau) ist aufgrund des Feh-
lens einer entsprechenden ASt nicht mdglich und daher nicht Gegenstand der UVP. Die S1
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Lobau ist daher keine direkte Baustellenzufahrt zur S8 West. Es gelten dann die Baustellen-
zufahrten geman Baukonzept ohne die direkte Zufahrt Giber die Trasse der S1 Lobau.

Erfolgt eine gleichzeitige Errichtung der S 8 West mit der S 1 Lobau, so ist fur die S 8 West
ein Routenkonzept fur den LKW-Baustellenverkehr unter Bericksichtigung des fir das Vor-
haben S 1 Lobau von der Projektwerberin zu erstellenden Routenkonzeptes zu erstellen. Die
Verwendung der Trasse und der Baustral3e der S1 Lobau als direkte Baustellenzufahrt ftr
die Errichtung der S8 West ist nicht Gegenstand der UVP, weil mit den Einreichunterlagen
zur S8 West keine entsprechenden Nachweise beziglich der relevanten Wirkfaktoren vorge-
legt wurden.

3.6.4. Verkehrliche Auswirkungen in der Betriebsphase

Mit den im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur S8 untersuchten StraRennetzvarianten
werden alle relevanten Verkehrsnachfragewirkungen beschrieben. Das Prognosejahr 2019
beschreibt die laut Projektwerber zu erwartende Inbetriebnahme der S8 West mit der S1 oh-
ne Lobautunnel, das Jahr 2025 den Betrieb der S8 West mit der kompletten S1. Eine umfas-
sende Darstellung der betrachteten Planfélle 2025 findet sich in Kap. 2.6 des Teilgutachtens
01, Verkehr und Verkehrssicherheit. Eine Ubersicht (ohne Zieljahr 2019) dazu bietet nach-
stehende Tabelle:

51 MO Umfahrungen
Planfall komplett Teilreal. Sif;nwg:t. e seos En{j::?s[:orf Raasdorf G::;:#:- ?_p;_r:gg
+ Stadistr Gans. Sod
Bestand 2011
Pif R
P 0-A L
Pif 0-B {=0-E) v v .
PIf 0-C v
Pif 0-D v v v
Pif 0-E {=0-B) 4 v v
P 1-A v v
Pif1-B » v v v 4 v
PIf 1-C v v
PIf 1-D v v v v v v
P 1-E » v v v
Pif 1-E m. SpS5tA v ¥ v v v
Pif mit S 8 Ost v v v v v v v 1)

in allen Prognose-Planfallen enthalten: Y-PPP (A 5 S0d, 51 West, 5 1 Ostund 5 2 Umfahrung SOBenbrunn) sowie A 5 Nord A und B
Die Planfalle P 1-E mit SpSStA sowie PIf mit S 8 Ost sind _informative Planfalle”.
1) ... Die Spange L 2 — L 9 wird durch den entsprechenden Abschnitt der S 8 ersetzt

Tabelle 14: Planfille aus der Kombination der 5 § mit angrenzenden Planungsprajekien

Gemal diesen Planféllen ist die verkehrliche Wirkungen des Vorhabens im untergeordneten
Bestandsnetz anhand des Verkehrsmodells wie folgt anzugeben:
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Streckenabschnitt von Plantall
untergeordneten StralBen 1-A 1-B 1-C 1-D 1-E

B8 |Ortsbereich Deutsch-Wagram 6.200 6.000 6.000 5.900 6.200

Ortsbereich Strasshof Gstlich der 10500 10.300] 10.500] 10.400| 10.400
B8 |Spange zur S8
B8 |Ganserndorf 6stlich des Zentrums 10.900 3.400( 10.500 3.400( 10.900
Spange S8 (AST Strasshof) zur B7 13.000f 12.900| 12.600{ 12.600{ 13.000
L11 |Ganserdorf Sid 10.900 4700 10.300 4,100 11.000
L9 |sudl. Ganserndorf, Zubringer zur S8 7.700| 15.200 8.100| 15.700 7.600
L2 |Ortsgebiet Untersiebenbrunn 9.200 4.000 9.700 4,000 9.200
L2 |Ortsgebiet Schonfeld Zentrum West 5.600 6.500 6.100 6.600 5.500
B49 |Marchegg Zentrum West 5.900 5.200 5.900 5.400 5.900
Breitenleerstral3e westlich des 14.000f 13.800( 18.100{ 16.800| 13.800
L5 [|Raasdorf Zentrum 9.500 9.300] 12.400| 11.500 9.300
L5 |Leopoldsdorf westlich des Zentrums 7.000 6.700 8.200 7.400 6.700
L5 |Lassee Ostlich des Zentrums 4.900 5.700 5.400 6.100 5.000
B3 |Stadtgrenze Wien 21.700] 21.300[ 18.400( 18.000| 21.400
B3 |Grol3enzersdorf Zentrum 11.800 4,700 10.100 4.400 4.700

Tabelle 9: Ubersicht liber die Verkehrsstirke (Erwartungswert fiir den JDTVw) in Kfz/24h Werk-
tagverkehr 2025 (inklusive induziertem Verkehr) nach Streckenabschnitten des untergeordne-
ten StraBennetzes der untersuchten Planfélle

Als zur Beurteilung mafRgebliche Planfélle sind Planfall 1-E 2025 und Planfall 1-C 2025 zu
sehen.

Planfall 1-E 2025 bericksichtigt neben allen Netzabschnitten des Nullplanfalls den S8 Ab-
schnitt West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt Ganserndorf (L9). Dieser Planfall ent-
halt die durchgehende S1 Vdsendorf bis Stf3enbrunn. Bezuglich der begleitenden Projekte
des Landes NO sind in diesem Planfall die Ortsumfahrungen an der S1, namlich die Umfah-
rungen flr Raasdorf und Grof3-Enzersdorf berticksichtigt, fur die eine Absichtserklarung zur
Realisierung seitens des Landes Niederdsterreich bis zum Fertigstellungstermin der S8 West
und S1 existiert. Diese beiden Umfahrungen sind laut UVP S1 Schwechat bis StfRenbrunn
bis zur Inbetriebnahme durch das Land Niederdsterreich fertig zu stellen. Die Umfahrungen
Géanserndorf und die Spange L2-L9 sind nicht beinhaltet.

Gemal diesem Planfall fuhrt die S 8 West zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des
untergeordneten Straf3ennetzes im Marchfeld. Dazu zé&hlen vor allem der B 8 Korridor und
die LandesstralRen L11, L6 und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vorhabens
erreicht werden konnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden naturgemaf
signifikant starker belastet. Dies betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen Géan-
serndorf und der S 8 sowie die L 2 dstlich von Obersiebenbrunn. Die Umfahrungen Gan-
serndorf und die Spange L2-L9 wirden zusatzlich starke Entlastungseffekte besiedelter Ge-
biete an den derzeitigen Landesstraf3en bewirken, wenn sie zeitgleich mit der S1 bzw. der
S8 West realisiert werden. Das Ergebnis der Verkehrsprognose dieses Planfalls wird vom
Fachgutachter bei aller naturgemaf in Prognosen enthaltenen Unsicherheit als plausibel und
als fachlich fundiert eingeschatzt.
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Der Planfall 1-C 2025 berlcksichtigt im Gegensatz zum Planfall 1-E 2025 die geplante S1
lediglich im Teilrealisierungsabschnitt GroR3-Enzersdorf — Stl3enbrunn ohne die Umfahrun-
gen Grol3 Enzersdorf und Raasdorf. Auch dieser Planfall bewirkt starke Entlastung der B 8
zwischen der S 1 und Ganserndorf, der L2 zwischen Markgrafneusiedl und Wien und Entlas-
tungen in weiten Abschnitten der L11. Dem entgegen zeigen sich Verkehrssteigerungen auf
den Zulaufstrecken zur S8, insbesondere auf der B8 ostlichen von Ganserndorf, auf der L9
zwischen Ganserndorf und Obersiebenbrunn, auf der L2 in Untersiebenbrunn und in Schon-
feld, auf der L4 in Lassee sowie Verkehrssteigerung auf der Route B49, L5 von der Donau-
bricke Hainburg kommend aufgrund des Zulaufs zur S8 und durch die verbesserte Situation
der ¢stlichen Wiener Stadteinfahrt.

Das Ergebnis der Verkehrsprognose aller Planfalle wird vom Fachgutachter bei aller natur-
gemal in Prognosen enthaltenen Unsicherheit als plausibel und als fachlich fundiert einge-
schatzt.

Nachstehend werden die Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025 gemal dieser beiden
Planfélle zusammengefasst:
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Planféalle
Streckenabschnitt 0 E2025|1 E2025| 0 C2025|1 C 2025

S8 |zwischen Knoten S1/S8 und

AST Deutsch-Wagram 28.100 29.600
S8 |zwischen AST Deutsch-Wagram und

AST Strasshof 24.400 27.000
S8 |zwischen AST Strasshof und

AST Markgrafneusied| 16.000 18.900
S8 |zwischen AST Markgrafneusiedl und 9.500 10.500

AST Ganserdorf/Obersiebenbrunn : '
Spange B8 zwischen B8 und S8 13.000 12.600
L9 [sudlich Ganserndorf, Zubringer zur S8 4.000 7.600 3.900 8.100
B8 |zwischenS1 und Aderklaa 19.600 13.800 23.200 14.400
B8 |Strasshof und Ganserndorf 6.100 3.500 6.600 3.500
B8 |Ortszentrum Ganserndorf 8.500 10.000 8.200 9.700
B8 |[Weikersdorf und Angern/Tallebrunn 4.100 4.700 4.400 5.500

L11 |zwischen Markgrafneusiedl und
Géanserndorf-Sud
L2 |zwischen Markgrafneusied! und
Obersiebenbrunn

11.000 11.600 9.200 10.900

6.200 3.200 6.100 2.600

L2 |zwischen Markgrafneusiedl und Wien 16.800 7.700 10.800 2.400
L5 |westlich von Leopoldsdorf 6.400 6.700 7.700 8.200
L9 |Ortsgebiet Leoboldsdorf 3.700 4.300 4.300 4.400
B3 |zwischen Wittau und Probstdorf 9.200 9.200 7.500 7.200

B3 | Stadtzentrum Grof3 Enzersdorf bzw.
Ostlich von Grol3 Enzersdorf

L2 |Bstlich von Breitenlee (zwischen
Telefonweg und Breitenlee)

4.900 4.700 10.300 10.100

15.400 13.800 15.600 15.000

B49| zwischen Engelhartstetten und 7.800/[ 8.300/ 9.800/[ 10.700/
Bad Deutsch-Altenburg 9.700 10.100 12.100 12.700

Umfahrung Grol3 Enzersdorf 9.300 9.700

Umfahrung Rassdorf 11.500 7.300

S1 Donauqguerung 55.300 57.700

Tabelle 10: Verkehrliche Auswirkungen der S8 bis 2025, Vergleich der Verkehrsstarke (Erwar-
tungswert fir den DTVw) in Kfz/24h Werktagverkehr (inklusive induziertem Verkehr) an ausgewahlten
Streckenabschnitten, gezeigt an den UVE-Planfallen 1-C / 0-C (mit Teilausbau der S1 ohne Tunnel
der Donauquerung und ohne LandesstraRenumfahrungen) und 1-E / O-E (mit Vollausbau der S1 und
mit Umfahrung GroRR-Enzersdorf und Raasdorf)

Die Erreichbarkeitsverhaltnisse im Marchfeld werden durch die Errichtung der S8 West fir
den StraRenverkehr erheblich verbessert. Um die Entlastungseffekte nachhaltig zu sichern,
sind stabilisierende verkehrsberuhigende MalRnahmen auf dem entlasteten StralRennetz
notwendig, wenn die prognostizierten Nachfragemengen ab Inbetriebnahme Uberschritten
werden. Deshalb ist ein entsprechendes Monitoring der Nachfrageentwicklung vorgesehen.

Die Ergebnisse der Abschatzung der Kfz-Verkehrsnachfrage zeigt, dass durch die S8 West
keine relevanten Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf dem Gebiet der Slowakei zu
erwarten ist.
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4. TEILGUTACHTEN KURZDARSTELLUNG

4.1. Fachbereich 01 — Verkehr und Verkehrssicherheit

Untersuchungsraum
Der Untersuchungsraum gliedert sich in das Planungs- und das Untersuchungsgebiet.

Das Planungsgebiet ist jener Bereich, in dem konkrete Mal3nahmen des eingereichten Pro-
jektes der S8 West vorgesehen sind. Es entspricht dem engeren Untersuchungsgebiet flr
die Verkehrsuntersuchung zum Projekt S8 Marchfeld Schnellstrale, KN S1/S8 — ASt Géan-
serndorf/Obersiebenbrunn und umfasst das Marchfeld zwischen der Donau und den an der
B8 liegenden Gemeinden. Fir diesen Bereich wird der Verkehr des gesamten Hauptstra-
Rennetzes erfasst und modellm&Rig behandelt. In die Modellierung einbezogen sind der Bin-
nenverkehr, der Ziel- und Quellverkehr sowie der Durchgangs- und auch der dsterreichische
Transitverkehr in Bezug auf das engere Untersuchungsgebiet. Das heil3t, jener Verkehr, der
auRRerhalb des Planungsgebietes Quelle oder Ziel hat, wird im Planungsgebiet auch betrach-
tet.

Das Untersuchungsgebiet fur die Verkehrsuntersuchung (gesamter raumlicher Bereich, der
mittels eines Verkehrsmodells flr das motorisierte Stral3enverkehrsnetz behandelt wurde)
erstreckt sich auf Grund der weitraumigen Beziehungen im Verkehrssystem auf die gesamte
Ostregion Osterreichs sowie dariiber hinausgehend, soweit andere Bundeslander oder inter-
nationale Quellen oder Ziele betroffen sind. Das sind die Bundeslander Niederosterreich,
Wien und das Burgenland. Dariber hinaus sind auch die angrenzenden Bundeslénder
Oberosterreich und Steiermark sowie das angrenzende Ausland der Slowakei Teil des im
Verkehrsmodell behandelten Raums. Damit ist sichergestellt, dass die untersuchten verkehr-
lichen Planfalle die wesentlichen verkehrlichen Wirkungen im gesamten relevanten Raum
der S8 West beinhalten.

Alternativen, Trassenvariante

Vom Projektwerber wurde eine Vielzahl von Trassenalternativen und Stral3ennetzvarianten
inklusive begleitende OV-MaRnahmen, Nullvarianten bzw. Nullplanfalle, Trassen- und Stra-
Bennetzvarianten geprift. Die Struktur der in der Verkehrsuntersuchung gepriften Alternati-
ven und Varianten ist in mehrere Ebenen gegliedert. In einer Tabellentibersicht sind die un-
tersuchten Planfélle dargestellt (siehe Seite 49 der Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-4.1 und
WU 4 Weiterfihrende Unterlage, Verkehrliche Erg&dnzungen). Im Einreichprojekt (UVE, Ein-
lage 1-2.1) sind auch Ergebnisse der vorhergehenden Strategischen Prifung Verkehr der
Marchfeld Straf3e durch das Land Niederosterreich aus dem Jahre 2005 angefihrt.
Alternativenpriifung - Verkehrsmittellibergreifende Szenarien: Eine Darstellung einer
intermodalen Prifung von alternativen intermodalen Szenarien zur S8 durch die ASFINAG
erfolgte nicht, obwohl im Einreichprojekt (Einlage 1-2.1, Kapitel 2.4.1) 8 untersuchte intermo-
dalen Alternativen angefiihrt werden. Laut Entscheidung des Verfassungs-gerichtshofs ist
eine intermodale Untersuchung im Rahmen einer UVP nicht notwendig.

Alternativenpriiffung — Trassenvarianten der strategischen Prifung Verkehr der
Marchfeld StraBe und des Vorprojekts: Im Rahmen der Strategischen Prifung Verkehr
2005 sowie der Vorarbeiten zum Vorprojekt 2007 wurde eine Reihe von Trassenfuhrungen
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im Planungsgebiet der S8 untersucht und in Form von Nutzen-Kosten-Untersuchungen be-
wertet. Zwei der Trassenvarianten liegen nérdlich bzw. sudlich der B8 mit der Querung der
March bei Angern. Diese Varianten wurden wegen der Querung sehr sensibler Bereiche (Na-
tura 2000 Schutzgebiet) von der weiteren Betrachtung als in Frage kommende Trassenvari-
anten fur die S8 wegen des grofRen Erheblichkeitsrisikos ihrer Auswirkungen ausgeschieden.
Zwei Varianten, die die March bei Marchegg queren, weisen ein geringeres Erheblichkeitsri-
siko auf und wurden im Rahmen des Vorprojekts weiter in die Betrachtung einbezogen. Die-
se unterscheiden sich im westlichen Teil der Trasse durch eine nérdliche Lage naher an der
B8 und eine sudlichere Lage, weiter von der B8 entfernt (Varianten Mitte-Sid und Sud, Ab-
bildung 2-5). Im Rahmen des Vorprojektes wurden diese verbliebenen Varianten (Korridor
Nord und Sid) weiter untersucht und mittels Nutzen-Kosten-Untersuchung einander gegen-
Ubergestellt. Fur den westlichen Abschnitt (S1 bis norddstlich von Untersiebenbrunn) und far
den Abschnitt Mitte (norddstlich von Untersiebenbrunn bis B49) wurde die Variante Nord, fur
den Abschnitt Ost (B49 bis zur Staatsgrenze) wurde die Variante Sud zur Weiterverfolgung
im Einreichprojekt empfohlen.

Untersuchte Netzvarianten des Einreichprojektes der S8 — Teilausbauvarianten, An-
schlussstellen und begleitende AusbaumaBnahmen: Die untersuchten Stral3en-
netzvarianten haben folgender Systematik, um alle relevanten Verkehrsnachfragewirkungen
zu beschreiben: (1) Bestand 2011, (2) Vergleichsplanfalle R 2019 und 2025, (3) Planfalle
(Nullplanfalle) ohne S8 West mit verschiedenen Teilausbauvarianten des S1 und begleitende
Ausbauvarianten, (4) Planfalle mit S8 West mit verschiedenen Teilausbauvarianten der S1
und begleitende Ausbauvarianten, (5) Beurteilungsplanfall 1-Max 2025 und (6) Informative
Planfélle mit S8 West und Spange Seestadt + StadtstralRe mit kompletter S1 und verschie-
denen begleitenden Ausbauvarianten.

Systemalternativen

Die Untersuchung von Systemalternativen (unter Systemalternativen wird hier der alternative
Ausbau anderer Verkehrsmittel, wie z.B. des OV im Sinne einer strategischen Priifung ver-
standen Verkehr) ist laut Entscheidung des Verfassungsgerichtshofs nicht Gegenstand einer
UVP. Deshalb wird die Frage von Systemalternativen hier nicht behandelt.

Nullvariante

Es wurden eine Reihe von sogenannten Nullplanfallen untersucht, also Planfalle ohne der S8
West sowie mit und ohne die S1 Schwechat-SiRRenbrunn komplett bzw. S1 Teilrealisierung
(Grof3-Enzersdorf bis SufRenbrunn) und Planfalle mit und ohne der LandesstraRenvorhaben
Umfahrung Grol3-Enzersdorf und Umfahrung Raasdorf. Damit werden alle relevanten Wir-
kungen der in Diskussion stehenden StralRennetzvarianten der S8 West im Planungsgebiet
offengelegt. Insbesondere geht es um die Wirkung der S8 West in Verbindung mit dem Teil-
realisierungsabschnitt der S1 ohne Lobautunnel und dem Vollrealisierungsabschnitt der S1
mit Lobautunnel Schwechat — Suf3enbrunn und um die Wirkungen mit und ohne der Landes-
straRenumfahrungen von Raasdsorf und GroR3- Enzersdorf, sowie der beiden anderen Lan-
desstralienausbauprojekte der Umfahrung Ganserndorf und Ganserndorf Sid sowie der
Spange L2-L9.
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Die Teilrealisierung des Ausbauvorhabens der S1 ohne Lobautunnel ist die Voraussetzung
fur die Inbetriebnahme der S8 West, dem Einreichprojekt. Die untersuchten Nullplanfélle die-
nen der verkehrlichen Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens S8 West im Zusam-
menhang mit anderen Strallenausbauvorhaben. Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen
wurden die Planfalle PIf R (ohne das Vorhaben S1 Schwechat — Suf3enbrunn), PIf 0-C (mit
Teilrealisierung der S1 Schwechat — StiRenbrunn von Grof3-Enzersdorf bis Stldenbrunn) und
PIf O-E (mit S1 Schwechat — Stf3enbrunn und den Umfahrungsprojekten Grof3-Enzersdorf
und Raasdorf) herangezogen, um einen sachgerechten Wirkungsvergleich der Verkehrs-
nachfrage des Einreichprojekts zu gewahrleisten.

Ist-Zustand

Im Ist-Zustand 2011 zeigen sich im Stralennetz des engeren Untersuchungsgebiets die fol-
genden Probleme im Verkehrsablauf, die sich bis zum Jahre 2025 mit hoher Wahrscheinlich-
keit verstéarken werden: Hohe Verkehrsbelastungen auf der B8 zwischen Wien und Gansern-
dorf zwischen 15.100 und 25.400 Kfz/24h im JDTV des Werktagverkehrs, hohe Verkehrsbe-
lastungen der Einfahrten an den Wiener Stadtgrenze aus dem Osten (Breitenleer Stral3e
11.000 Kfz/24h, auf der B3 Esslinger Hauptstraf3e 17.700 Kfz/24h); Hohe Verkehrsbelastun-
gen in vielen Ortsgebieten, insbesondere mit Schwerverkehr durch die regionalen Schotter-
transporte, z.B. in Raasdorf (13.200 Kfz/24h, 1.400 Lkw/24h), in Markgrafneusiedl (10.100
Kfz/24h, 1.300 Lkw/24h); Ausweichverkehr im untergeordneten Netz aufgrund von Uberlas-
tungen der Hauptrouten. Durch die teilweise zu Spitzenzeiten stattfindenden Uberlastungen
bewirkt dies vor allem in Ortsbereichen eine hohe Umweltbelastung und fiir attraktive bzw.
wirtschaftlich starke Siedlungsgebiete eine nicht ausreichende Erreichbarkeit.

Die derzeitige Situation ist durch folgende Charakteristika und prognostische Erwartungen
gepragt. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Verkehrsstarken mit Hilfe eines Verkehrsmo-
dells ermittelt wurden, dessen Ergebnisse naturgemal eine Schatzung darstellen. Diese
Prognose wurde unter definierten verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, wie z.B. einer
langfristigen positiven Wirtschaftsentwicklung, eines real gleichbleibenden Treibstoffpreises,
erstellt. In der Prognose sind beschlossene und bis zum Zieljahr 2025 zu erwartende Mal3-
nahmenrealisierungen, wie z.B. die Verbesserung der Ostbahn und ein Ausbau der S-Bahn
in der Ostregion, beinhaltet. Die derzeitige Entwicklung der Verkehrsnachfrage seit 2008
enthalt Auswirkungen der Wirtschaftskrise, insgesamt wird aber damit gerechnet, dass bis
2025 diese Wirtschaftskrise durch eine langfristige positive Wirtschaftsentwicklung tberwun-
den sein wird. Die verkehrliche Ist-Situation lasst sich folgendermalRen charakterisieren:

= Die Verkehrsbelastung der B8 zwischen der Anschlussstelle der S1 und Strasshof hat im
Bestand eine GréfRe von 25.400 bis 18.900 Kfz pro Werktag, die bis 2025 bis zu tber
33.000 Kfz/Werktag laut Prognose steigen wird. Dies wird zu Uberlastungen und negati-
ven Umweltauswirkungen insbesondere im Bereich Strasshof und Deutsch-Wagram fih-
ren.

= Nordostlich von Strasshof sind die Verkehrsbelastungen der B8 im Bestand geringer und
betragen bei Angern 5.300 Kfz pro Werktag. In diesem Bereich ist bis 2025 mit Abnah-
men der Verkehrsbelastung zu rechnen, da die Fertigstellung der A5 groR3rdumige Verla-
gerungen und Entlastungen der B8 bewirken wird.
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= Die Ost-WestverbindungsstraRen der B3, L2, L5 und L11 haben im Bestand 2011 Ver-
kehrsbelastungen zwischen 4.000 und 7.000 Kfz/24 h mit einem relativ grof3en Lkw-
Anteil. Bis zum Jahre 2025 werden Zunahmen von 20% bis 60% zu erwarten sein, die
unter anderem durch den Ausbau der S1 verursacht werden.

= Markant sticht die starke Zunahme der Verkehrsbelastung der B49 zwischen Engel-
hartstetten und Bad Deutsch-Altenburg (Donauquerung) hervor, die erst durch den Aus-
bau der S1 Lobau mit der Donauquerung entlastet werden wird.

» Die KFZ-Verkehrsbelastung der B3 liegt im Bestand 2011 zwischen der Wiener Stadt-
grenze und der A23 bei ca. 20.000 bis 30.000 KFZ pro Werktag, sodass es in Spitzen-
stunden zu Uberlastungen und KFZ-Stau kommt. Der Bestand 2011 zeigt im Bereich der
B3 in Wien ostlich des Biberhaufenwegs 27.000 Kfz pro Werktag. In Zukunft ist bis 2025
(Planfall R 2025) unter den derzeit zu erwartenden verkehrspolitischen Rahmenbedin-
gungen mit einer Steigerung auf bis zu 33.000 KFZ pro Werktag zu rechnen. Das bewirkt
eine Zunahme der bestehenden Kapazitatsiiberlastungen, ein verstéarktes Ausweichen in
das untergeordnete StralRennetz sowie Zunahmen der negativen Umweltauswirkungen
wie Larm- und Abgasbelastung. Die Kapazitats-Uberlastung wird sich auf mehrere Stun-
den des Tages erweitern.

= Durch den abgeschlossenen Ausbau eines Teiles der Nord Autobahn A5 und der S2 so-
wie der bereits realisierten Teile der S1 (West, Nord und Sud) ist ein verstarkter Druck
auf die Tangential- und Radialverbindungen als Verbindung der S1 West/A5 mit der
A4/S1 Sud entlang der Ostlichen Wiener Stadtgrenze erfolgt. Dies wird auch durch die
Belebung der regionalen wirtschaftlichen Entwicklung durch die Ost6ffnung bewirkt. Die-
ser Kfz-Verkehr ist mit dem bestehenden StralRennetz unter den gegebenen verkehrspo-
litischen Rahmenbedingungen, weder in Wien noch im Umland von Wien, ohne Stau und
ohne zusatzliche Umweltbeeintrdchtigung zu bewaltigen. Es zeigt sich auch, dass der
geplante Ausbau des offentlichen Verkehrs auf Grund der geringen Besiedelungsdichte
und fortschreitenden Zersiedelung nicht allein in der Lage ist, die zukinftige Verkehrssi-
tuation und Erreichbarkeit unter den vorgegebenen verkehrspolitischen Rahmenbedin-
gungen zufrieden stellend zu I6sen.

= Die Erreichbarkeit des Untersuchungsraums verschlechtert sich in der Trendprognose
ohne S8 fur den regionalen KFZ-Verkehr zwischen Niederdsterreich und Wien.

= Die erwinschte zunehmende wirtschaftliche Integration des Wiener und Nieder-
Osterreichischen Raumes und der grenznahen Bereiche der Slowakei (Bratislava) lasst
verstarkte Zunahmen der prognostizierten Verkehrsnachfrage erwarten, die durch die
bestehende StraRenverkehrsinfrastruktur trotz geplanter OV-Investitionen, insbesondere
durch die flachenhafte Zersiedelung und unter den vorhandenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen, nicht mit einer ausreichenden Qualitdt aufgenommen werden
kann.

Im Marchfeld gibt es mehrere Abbaugebiete fir Kies und Schotter. Hier ist vor allem das Pro-
jekt Marchfeldkogel zu nennen, dass in der Nahe von Markgrafneusied| geplant ist und einen
Schotterabbau und eine Deponierung umfasst (arealConsult 2011). Die Transporte sind stark
in Richtung Wien orientiert. Diese Lkw's flr den Schottertransport passieren dabei viele
Ortsdurchfahrten und bewirken eine starke Belastung der Bevolkerung in den betroffenen
Orten. Dies betrifft vor allem die Orte Raasdorf, Markgrafneusiedl, Obersiebenbrunn, Unter-
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siebenbrunn, Parbasdorf, Deutsch-Wagram und Leopoldsdorf i.M. Diese verkehrlichen Aus-
wirkungen sind in den Planféllen nach den derzeit vorhandenen Unterlagen so weit wie mog-
lich berucksichtigt.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

Fiur die Bauphase sind zwei Varianten zu behandeln: Erste Variante: die Bauphase der S8
West erfolgt nicht in zeitlicher Uberlappung mit der S1. Dann erfolgt eine Limitierung der
max. zulassigen Lkw-Fahrten tber die Baustellen-Zu- und -abfahrten und Uber die strecken-
weise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr) und Abend (19 bis 22 Uhr);
Zweite Variante: Die Bauphase der S8 West und der S1 Abschnitt Schwechat bis Si-
Renbrunn oder Teilabschnitte der S1 erfolgen in voller oder teilweiser zeitlicher Uberlappung.
In diesem Fall sind die Lkw-Fahrten wahrend der Bauphase der S1 Lobau bei der Einhaltung
der streckenweise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr) und Abend (19
bis 22 Uhr) zusatzlich zu berticksichtigen. Das heif3t, dass sich wahrend der Bauphase die
zulassige Anzahl der Lkw-Fahrten fur die S8 West entsprechend verringert.

In jedem Fall hat die Projektwerberin ein Routenkonzept fir den vorhabensbedingten exter-
nen LKW-Baustellenverkehr (LKW-Fahrten der S8 auf3erhalb der Baustelle) fur die Zeitrau-
me Werktag Tag, Werktag Abend, Samstag Tag, Samstag Abend zu erstellen.

Betriebsphase

Fir die Quantifizierung der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts der S8 West und des
damit zusammenhangenden hochrangigen StralRennetzes wurden alle relevanten Planfalle
fur die Inbetriebnahme des Einreichprojektes (neben dem Bestandsplanfall mit Bezugsjahr
2011 und den Planfallen R 2019 sowie R Referenz 2025, die in Abschnitt 2 aufgelistet sind)
im Rahmen der UVE dokumentiert und fur die Prognosejahre 2019 und 2025 ermittelt. Die
maldgebenden Planfélle fur die UVE zur Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen und in
weiterer Folge der Vorhaben bedingten Umweltauswirkungen des Einreichprojektes sind im
Folgenden aufgelistet. Sie beinhalten auch weitere verkehrserregende Projekte im ndheren
Untersuchungsgebiet, wie geplante Nutzungen (z.B. das Projekt des Marchfeldkogels als
Restmassendeponie und Schottergewinnung), zukinftig zu erwartende Nutzungen auf
Grund der Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8.

Der Planfall 1-E 2025 bertcksichtigt neben allen Netzabschnitten des Nullplanfalls 0-E (=0-
B) den Einreichplanfall der S8 West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt Génsern-
dorf/Obersiebenbrunn (L9). Dieser Planfall enthalt die S1 Lobau im Vollrealisierungsabschnitt
Knoten Schwechat (A 4) — Knoten Wien/SuRenbrunn (S 2). Die zur Realisierung geplanten
begleitenden Projekte des Landes NO, namlich die Umfahrungen fiir Raasdorf und GroR-
Enzersdorf, sind in diesem Planfall berticksichtigt. Nicht beinhaltet sind die Ortsumfahrungen
Ganserndorf, Ganserndorf Stid und die Spange L2-L9. Das bedeutet, dass die Vorhaben
bedingten Umweltauswirkungen fir das relevante Stra3ennetz ohne diese drei letztgenann-
ten LandestralRenprojekte beurteilt wurden. Fir diese LandesstralBenprojekte sind eigene
Genehmigungsverfahren beim Land Niederdsterreich erforderlich. In den TGA02 Larm und
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TGAO3 Luftschadstoffe und Klima wurde die Auswirkungen des gegensténdlichen Vorha-
bens bei Realisierung der Umfahrung Géanserndorf Sud (L 9) dargestellt.

Der Planfall 1-C 2025 entspricht dem Einreichplanfall der S8 West mit Teilausbau der S1
Lobau zwischen dem Knoten Wien/Sufzenbrunn (S 2) und ASt Grol3-Enzersdorf. Damit wer-
den die mittelfristigen und langfristigen Gesamtwirkungen des geplanten StraRennetzes oh-
ne dem Lobautunnel der S1 dargestellt. In diesem Planfall sind keine der genannten Umfah-
rungen des niederdsterreichischen Landesstral3ennetzes beinhaltet.

Fur die Ermittlung der Umweltauswirkungen der S8 West im Bereich der zu genehmigenden
Trasse wurde ein fiktiver Maximal-Planfall 2025 als Bemessungsgrundlage verwendet, in
dem die jeweils maximale KFZ-Verkehrsbelastung aller betrachteten Planfélle fir die einzel-
nen Abschnitte der S8 West bericksichtigt wurde. Damit werden die in Abhangigkeit des
Netzausbaus maximal denkbaren, im Betrachtungszeitraum auftretenden Auswirkungen der
S8 berlicksichtigt.

Insgesamt fihrt die S 8 Marchfeld SchnellstraRe vom KN S 1/S 8 bis zur ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des untergeordneten Strafl3en-
netzes im Marchfeld. Dazu z&hlen vor allem der B 8 Korridor und die Landesstral3en L11, L6
und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vorhabens erreicht werden kdnnen. Die
Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden naturgemaf signifikant starker belastet. Dies
betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen Géanserndorf und der S 8 sowie die L 2
Ostlich von Obersiebenbrunn. Festzuhalten ist, dass die begleitend geplanten Landesstra-
Renabschnitte, die Ortsumfahrungen im Nahbereich der S1 Lobau , namlich die Umfahrun-
gen fur Raasdorf und Gro3-Enzersdorf, sowie die Umfahrung Ganserndorf und die Spange
L2-L9 weitere Entlastungseffekt besiedelter Gebiete an den derzeitigen Landesstral3en be-
wirken (kdnnen), wenn sie zeitgleich mit der S1 Lobau bzw. der S8 West realisiert werden.

Die S8 West hat sowohl eine die Erreichbarkeit verbessernde, den StraRenverkehr auf dem
Ubergeordneten Stral3ennetz bindelnde und das untergeordnete Straf3ennetz teilweise ent-
lastende Wirkung. Das heil3t, dass der auf das derzeitige StralRennetz im Planungsgebiet
und dem Ubrigen untergeordneten Stral3ennetz verteilte Verkehr auf dem vorliegenden Aus-
bauabschnitt der S8 West konzentriert gefiihrt wird. Es ist allerdings festzuhalten, dass ei-
nerseits durch die S8 West eine durch die Erreichbarkeitsverbesserung fir den StraRenver-
kehr bewirkte Kfz-Verkehrsinduktion entsteht und andererseits auf den Zu- und Abgangs-
strecken zur und von der S8 gewisse Mehrbelastungen auftreten, die eine entsprechende
Beachtung bengtigen, was in der UVE auch realisiert wurde.

Grenzuberschreitende Auswirkungen der Verkehrsnachfrage durch die S8 West

Die Ergebnisse der Abschéatzung der Kfz-Verkehrsnachfrage zeigt, dass durch die S8 West
keine relevanten Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf dem Gebiet der Slowakei zu
erwarten sind, da die S8 West primér die regionale Erreichbarkeit des Gebietes 6stlich von
Wien und nordlich der Donau mit Wien verbessert. Dies wird durch jingste Erhebungen des
die Grenze Uberschreitenden Kfz-Verkehrs von 2013 (BRAWISIMO 2015, siehe Einlage WU
4, Einreichprojekt 2010, Verkehrliche Erganzungen Juni 2015) bestatigt.
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Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr und Verkehrssicherheit ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)" unter Bertck-
sichtigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich be-
zeichneten MafRnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

4.2. Fachbereich 02 — Larm

Untersuchungsraum
Engerer Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum wurde so gewéhlt, dass samtliche larmtechnisch relevanten
Siedlungen bis zu einem Leg-Nacht-Wert Ln zwischen gréf3er 35 dB(A) und 40 dB(A) erfasst
sind. Die rdumliche Ausdehnung des engeren Untersuchungsraumes geht damit auch tber
den Projektanfang und das Projektende hinaus.

Damit ist die Beurteilung von betriebsbedingtem Schall nach der geltenden BundesstraRen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV 86 (1) —(4) ausreichend méglich und damit
ausreichend abgegrenzt.

Fir die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte des engeren Untersuchungsraumes herangezogen in jenen Siedlungen, die
larmtechnisch dem Baustellenbetrieb am Nachsten situiert sind. Die Ergebnisse der Objekt-
berechnungen zeigen (Einlage WU 2-02), dass die noch weiter entfernten Siedlungen larm-
technisch nicht mehr relevant sind. Es ist damit der Untersuchungsraum ausreichend ge-
wahlt worden.

Weiterer Untersuchungsraum

Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulaufstrecken
grol3rdumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen des vorhabenbedingten Verkehrs
auf den Zulaufstrecken auf die Bevoélkerung zu ermitteln und zu beurteilen. Systembedingt
nimmt der vorhabensbedingte Verkehr mit seiner Entfernung von der S8 und seinen steigen-
den Verzweigungsmoglichkeiten ab. Es wurden durch Berechnung im erweiterten Stral3en-
netz (siehe Einlage WU 01-05A) jene StralBenabschnitte ermittelt, die einerseits Pegeldiffe-
renzen uber der Irrelevanzgrenze von 1 dB(A), Vorhabensplanfall zu Nullplanfall, aufweisen
oder aber eine Erhéhung groRer 0,4 dB(A) in Zusammenhang mit einem hohen Ly, gréf3er
70 dB(A) bzw. Lngn = L, grofRer 60 dB(A) im Nullplanfall aufweisen. Nach 8§ 6 Abs. 3 der
BStLarmlV ist bei Uberschreitung von Lge, = 65,0 dB(A) oder Lnight = 55,0 dB(A) eine Einzel-
fallbeurteilung erforderlich. Diese erfolgt durch den Sachverstandigen fir Humanmedizin.

Die gewahlte Abgrenzung des Untersuchungsraums deckt sich mit den Kriterien des Sach-
verstandigen fir Humanmedizin (siehe TGA Humanmedizin).

Nach den Kriterien des Fachbereichs Humanmedizin (Teilgutachten 04) sind dann Mal3nah-
men erforderlich, wenn eine Pegelerhéhung durch das Vorhaben in der zugehdrigen Plan-
fallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) von gré3er 0,4 dB(A) vorliegt und gleich-
zeitig ein Lgen grof3er 70 dB(A) bzw. ein Lygn: groRer 60 dB(A) im Nullplanfall vorliegt.
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Die ermittelten Strafl3enabschnitte, bei denen weitergehende Berechnungen an den Objekten
vorgenommen wurden, zeigen, dass der vorgelegte erweiterte Untersuchungsraum hinrei-
chend die Auswirkungen des vorhabensbedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken nach
den nach den Bestimmungen der BStLarmlIV beschreibt.

Die Beschrankungen des Baustellenverkehrs im offentlichen Netz und die geforderten Mal3-
nahmen erlauben die Einhaltung der Grenzwerte nach BStL&armlIV. Der erweiterte Untersu-
chungsraum im Zusammenhang mit den Beschrankungen fur den Baustellenverkehr (siehe
Einlage WU 02-01) und den geforderten MalRBnahmen ist damit fiir die Beurteilung ausrei-
chend.

Alternativen, Trassenvariante

Fir die Auswahl von Trassenvarianten stellt die LA&rmbelastung nur eines von vielen Kriterien
dar. In der Gesamtauswahl als Zusammenschau aller Kriterien wurde jene Variante Nord im
gegenstandlichen Abschnitt West gewahlt, die auch hinsichtlich des Kriteriums Immissio-
nen als bessere Variante beurteilt wurde.

Aus larmtechnischer Sicht sind generell beide Varianten, dort wo die Trassenfuihrungen Un-
terschiede zeigen, in weiterer Entfernung zu den Siedlungsréndern situiert. Daraus resultiert,
dass der schalltechnische Unterschied als gering einzuschétzen ist.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden die bereits bei der Bestandsanalyse fiir das Jahr
2011 festgestellten Verkehrsbelastungen im bestehenden Straf3ennetz durch die Verkehrs-
zunahmen und damit auch die Larmbelastung weiter steigen. Vor allem ist mit hohen Belas-
tungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf mit entsprechenden Belastungen in Si-
Benbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof zu rechnen. Im Weiteren sind die Ortsdurchfahr-
ten durch den Schwerverkehr und durch den Ausweichverkehr im untergeordneten Netz auf-
grund von Uberlastungen der Hauptrouten zukiinftigen, vermehrten Larmbelastungen aus-
gesetzt.

Aus fachlicher larmtechnischer Sicht ist offensichtlich, dass bei Unterbleiben des Vorha-
bens S8 die Larmbelastung fur die ansassige Wohnbevélkerung an den Ortsdurchfahrten
weiter steigen wird, da die Entlastungseffekte der S8 wegfallen wirden. Das Unterbleiben
ware damit die schlechteste Variante.

Nullvariante

Aus den Nullplanfallen des Fachbeitrag Verkehrs wurden die schalltechnisch beurteilungsre-
levanten Szenarien einer Larmbetrachtung unterzogen. Sie dienen der Beurteilung der Wir-
kungen des jeweiligen zugehotrigen S 8 Vorhabensplanfalls zum Prognosezeitpunkt 2025

Nullplanfille Larm

PIf R Status Quo 2025 ohne S1 (Schwechat-Sif3enbrunn) und S8

PIf 0-B (0-E) 2025 mit S1 komplett ohne S8 mit Umfahrungen GroR3-Enzersdorf und Raasdorf

2025 mit S1 Teilrealisierung GroR-Enzersdorf — SuRenbrunn ohne S8 ohne NO-
PIf 0-C Umfahrungen

Tabelle 11: Nullplanfélle Larm
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Sie werden im Kapitel 3.2 des TGA Larm naher beschrieben.

Ist-Zustand

Der larmtechnische 1ST-Zustand im Bereich der geplanten Trasse der S8 West wurde in Ein-
lage 3-1.3, Messbericht, Stand November 2010 in Form von Kurz- und Langzeitmessungen
(24 h) festgehalten. Die Messungen als Momentaufnahmen des Gesamtlarms wurden im
Zeitraum Juni bis September 2009 durchgefihrt.

In Deutsch Wagram an der Parbasdorferstral3e 35 (Messung L4) wurde ein Lgen, VON 64,4 dB
und in der Nacht ein L, von 55,7 dB ermittelt. Ausschlaggebend ist hier der Verkehr auf der
L6 von und zur B8.

In Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6 (Messung L15) wurde mit 51,2 dB in der Nacht ein
Wert Uber 50 dB ausgewiesen und ein Ly, mit 57,9 dB groRer 55 dB. Bestimmend ist hier
die L9.

In Raasdorf, Buchengasse 13 (Messung L2) wird mit 48,3 dB ein Wert grof3er 45 dB in der
Nacht und mit L4, = 57,1 dB ein Wert mit mehr als 55 dB angefiihrt. Der Messstandort liegt
im Zwickel von Breitenleer Stral3e und L3019.

Am Messstandort L3 Aderklaa 61 wurde in der Nacht ein Ln = 46,1 dB ein Wert grof3er 45 dB
ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der Ortsdurchfahrt L3023 in der zweiten Reihe.

Am Messstandort L7 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstral3e 50 wurde in der Nacht
ein Ln =49,8 dB ein Wert groRer 45 dB und fir den Lge, €in Wert von 56,3 dB, mehr als
55 dB ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der B8 und L13, sowie der Nordbahn am Rand
des Siedlungsgebietes Helmahof.

In Strasshof Lenau StraRe 3 (Messung L8) wird mit Lgen = 56,2 dB ein Wert mit mehr als
55 dB angegeben. Der Messstandort liegt im Bereich der B8 bzw. an der Zufahrt zum Ge-
werbegebiet.

In der Waldstral3e 4 in Strasshof (Messung L9) wird mit 46,1 dB ein Wert grol3er 45 dB in der
Nacht ausgewiesen. Gerausche in der Nacht sind Anrainergerdusche und Fahrgerausche
von der StralRe nach Markgrafneusiedl, sowie die Bewasserung auf den Feldern.

In der Ganserndorf Siud, Siehdichfiirweg 2 (Messung L11) wird mit 47,2 dB ein Wert grol3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. In der Nacht ist auf den umliegenden Feldern die Bewdas-
serung in Betrieb (mit Generatoren). Auf dem Betriebsareal sind Liftungsgerate auch in der
Nacht im Betrieb. Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

In der Obersiebenbrunn, Weyrichgasse 13 (Messung L16) wird mit 46,7 dB ein Wert gré3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. Nach Messbeschreibung sind unter Tags Anrainer Gerau-
sche und Gerausche von Feldarbeiten zu héren. Ab 4 Uhr Friih beginnen die Arbeiten auf
den Feldern. Man hort die Bewasserungsanlagen auf den umliegenden Feldern. Ansonsten
wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

Alle Ubrigen Langzeitmessungen weisen Werte unter 45 dB Nachts bzw. einen Lge, unter
55 dB auf.
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Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase
Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase sind in Kapitel 4.1 beschrieben.

Fir alle Bauphasen kann festgehalten werden, dass alle Immissionspegel nach
BStLarmlV unter den Grenzwerten des § 10 (4) BStLarmlV liegen.

Es sind daher keine objektseitigen MaBnahmen nach § 13 BStLarmlV fur die Baupha-
sen erforderlich.

MinderungsmaBnahmen nach § 12 BStLarmlV sind jedenfalls erforderlich, da Schwel-
lenwerte nach 810 (1) in den Bauphasen uberschritten werden

Bei Einhaltung der zulassigen LKW-Fahrten ist die Belastung im 6ffentlichen Stral3ennetz im
Bereich der Irrelevanz (Erhéhung max. 1 dB). Die Bestimmungen in § 10 Abs. 6 der BStLar-
mlV mussen jedenfalls eingehalten werden, daher ist der Behdrde 4 Wochen vor Baubeginn
ein Fahrtroutenkonzept vorzulegen, wo auch der Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte
nach § 10 (4) zu erbringen ist. Dieser Nachweis kann Uber die Emissionen des Baustellen-
verkehrs im offentlichen StralBennetz und den erforderlichen Abstand (StraRenmitte zu Fens-
terfront) gefuhrt werden. Kénnen die erforderlichen Abstdnde bei Gebauden nicht eingehal-
ten werden, haben die betroffenen Nachbarn Anspriiche auf objektseitige Larmschutzmal3-
nahmen gemal § 13 BStLarmlV.

Betriebsphase

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A mit der zugehdérigen farbigen Darstel-
lung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in der Invaliden-
siedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den ObergeschoBen der L, = 45
dB geringfligig Uberschritten wird. Fir diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutz-
maRnahmen* bestehen Anspriiche auf den Einbau von Schalldammliftern (SDL) in Auf-
enthaltsraumen an den betroffenen Fassaden ohne Austausch bestehender Fenster.

In Ganserndorf Sud liegen Objekte an der Landesstraf3e L11 und L9, siehe Blatt 9 und 10
der Einlage WU 1-03 und die Ergebnistabellen Einlage WU 1-02, bei denen eine Uber-
schreitung der Grenzwerte fir die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung nach
§ 6 (3) BStLarmlV und eine Pegelerhohung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB vor-
liegt. Fur diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutzmallnahmen* werden Larm-
schutzfenster, Larmschutztiiren und Schalldammlifter nach § 9 BStLarmlV gefordert.

Weiter werden fir Objekte in Ganserndorf Siid die Immissionsgrenzwerte Beurteilung
der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV uberschritten und nach § 9 BStLarmilV
Larmschutzfenster/tiiren und Schalldammliiifter vom Vorhaben vorgesehen (siehe Ka-
pitel ,,Passive MaBnahmen®).

Die Zulaufstrecken wurden umfangreich ausgewertet und bei Uberschreitungen von Grenz-
werten gemal} der BStLarmlV und den Kriterien des Teilgutachtens Humanmedizin Ansprii-
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che auf passive LarmschutzmafRnahmen festgestellt. Im Kapitel 4.2 werden die Auswirkun-
gen detailliert behandelt.

Gesamtbewertung

Die Auswirkungen des Vorhabens S8-West auf durch das Vorhaben belastete Siedlungen
und Orte werden durch aktive MaRRnahmen (Larmschutzwéande, larmarme Fahrbahnbelage,
Trasse im Einschnitt), passive LarmschutzmalBnahmen und durch Larmminderungsmalf3-
nahmen nach § 12 BStLarmIV auf ein vertretbares Mal3 gemindert.

Die gesetzten Malinahmen in Verbindung mit der geforderten Beweissicherung und beglei-
tenden Kontrolle (Monitoring) ermdéglicht ein nachhaltiges Nachjustieren von Malinahmen bei
von den Prognosen abweichenden Bedingungen.

Aus Sicht des Fachgebietes Larm ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten
S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)"* unter Berlicksichtigung der in der UVE dar-
gestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeichneten MalRnahmen insge-
samt als umweltvertréglich einzustufen.

Die vorhabensbedingten Auswirkungen durch den Wirkfaktor Larm sind unter Zugrundele-
gung der in der UVE vorgeschlagenen Malinahmen und der im Gutachten als erforderlich
angesehenen MalRnhahmen fiur die Betriebsphase als vertretbar fir die Bauphase als gering-
fugig und insgesamt als vertretbar einzustufen.

4.3. Fachbereich 03 — Luftschadstoffe und Klima
Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fir den Ist-Zustand umfasst das Marchfeld, die Lobau, Aspern und
den Bezirk Ganserndorf.

Der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse umfasst das Marchfeld und das hochran-
gige Netz sudlich der Donau (A 4, A 6), den Regionenring sowie die A 5.

Die Grof3e des Untersuchungsraums Immission gemaf RVS 04.02.12 wird durch jenen Luft-
schadstoff bestimmt, dessen Immissionszusatzbelastung in der gréf3ten Entfernung zum pro-
jektierten Emittenten als nicht mehr unerheblich einzustufen ist. Der Untersuchungsraum fur
die Immissionsanalyse umfasst daher jenen Bereich, in welchem Zusatzbelastungen bezie-
hungsweise Entlastungen von mindestens 0,9 ug/m*® NO, infolge des Projektes zu erwarten
sind sowie jedenfalls die zur Trasse und zu den Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen
nachstgelegenen Siedlungsgebiete und Wohngebaude.

Zusatzlich wurde die verkehrsbedingte Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe in einem er-
weiterten Untersuchungsraum, im Bereich der B 49 (Raum Angern, Groif3enbrunn, Engel-
hartstatten, Bad Deutsch-Altenburg) sowie an der B 8 in Talesbrunn untersucht, da sich hier
aufgrund von projektbedingten Verkehrsverlagerungen in den verkehrlichen Planfallen zur S
8 Abschnitt West teilweise hohere Verkehrszahlen ergeben als in den Referenzplanféllen
(weiterfihrende Unterlage WU 3 Luftschadstoffe).
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Der Untersuchungsraum Luft wurde damit ausreichend grol3 gewahlt, so dass alle von Luft-
schadstoffen beeinflussten Flachen erfasst werden.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Mikroklima wurde ein etwa
100 m breiter Streifen links und rechts der geplanten Trasse betrachtet. Dieser Untersu-
chungsraum ist zur Beurteilung der projektbedingten Auswirkungen auf das Mikroklima aus-
reichend.

Alternativen, Trassenvariante

Nach der strategischen Prufung des Projekts ,Marchfeld Straf3e: Abschnitt Landesgrenze
Wien/NO (S1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern* wurden im Vorprojekt 2008 fiir
den Abschnitt West (S1 bis norddstlich Untersiebenbrunn) die Variante Nord im Korridor Mit-
te-Sud und die Variante Sud im Korridor Std hinsichtlich der Wirkungen auf Luft und Klima
untersucht. Bei Realisierung der Variante Nord waren bei den nachsten Wohnanrainern im
Jahresmittel maximale Zusatzbelastungen fir Feinstaub (PM210) und fir Stickstoffdioxid
(NO,) unter der Irrelevanzschwelle zu erwarten. Gleichzeitig sind im Untersuchungsgebiet
entlang der Ortsdurchfahrten sehr hohe Entlastungseffekte fir PM10 und NO, im Vergleich
zum Referenzplanfall gegeben.

Fur die Variante Sud ergab die Ausbreitungsmodellierung geringfligige Zusatzbelastungen
an den Siedlungsrandern von Markgrafneusiedl, Glinzendorf und Obersiebenbrunn sowie
vereinzelt in Pysdorf. Entlang der Ortsdurchfahrten waren jedoch hohe Entlastungseffekte im
Vergleich zum Referenzplanfall gegeben.

Fiar den Abschnitt West wurde aufgrund nachvollziehbarer Schlussfolgerungen die Variante
Nord zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

Nullvariante

Bei Gleichbelassung des bestehenden Streckennetzes ist mit einer erheblichen Zunahme
des Verkehrs auf den radialen Zufahrtsrouten B8, L2 und B3 Richtung Wien, mit Verkehrs-
zunahmen auf den Ostlichen Wiener Stadteinfahrten und Verkehrszunahmen auf der S 2 und
auf der A 23 Siudosttangente Wien zu rechnen. Wichtige Verkehrsverlagerungseffekte im
untergeordneten — siedlungsnahen — Stral3ennetz wirden bei Nichtdurchfiihrung des Pro-
jekts nicht erfolgen, positive Effekte auf die Luftglte- und Wohnsituation der nachsten Anrai-
ner wirden somit ausbleiben.

Ist-Zustand

Messdaten der Vorbelastung der Luftschadstoffe NO,, NO, O3, SO, und PM10 liegen im Un-
tersuchungsraum an den Luftgltemessstellen Ganserndorf, Glinzendorf, Hainburg und Wol-
kersdorf des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung, sowie NO, und NO fir
April bis September 2007 an der Messstelle Flugfeld Aspern des Laboratoriums fir Umwelt-
analytik GmbH vor.

In den letzten Jahren liegen die Jahresmittelwerte um 15 pg/m® NO, (Grenzwert: 30 pg/m?
NO,). Die PM10-Messungen ergeben seit 2003 annéhernd gleich bleibende Jahresmittelwer-
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te von rund 28 pg/m® PM10 (Grenzwert: 40 ug/m3 PM10). Die zuléssige Anzahl an Tagen mit
Tagesmittelwerten tber 50 yg/m3 PM10 (IG-L: 25 Tage, EU-Richtlinie: 35 Tage) wurde an
den Stationen im Untersuchungsraum in manchen Jahren Uberschritten.

Das Untersuchungsgebiet liegt nach der NO Sanierungsgebiets- und MaRnahmenverord-
nung Feinstaub (LGBI. 8103/1-0, zuletzt gedndert LGBI. Nr 31/2015) im Sanierungsgebiet
Wiener Umland.

Die Belastung im Ist-Zustand durch Luftschadstoffe ist hinsichtlich der Feinstaubkonzentrati-
onen als hoch, hinsichtlich der tbrigen relevanten Luftschadstoffe als gering einzustufen.

Die klimatischen Verhéltnisse im Untersuchungsraum, gepréagt durch pannonisches Klima
mit geringen Jahresniederschlagen, warmen, trockenen Sommern und relativ milden Win-
tern, werden auf Basis langjahriger Messungen der Lufttemperatur, der Luftfeuchte, des Nie-
derschlags, der Nebeltage und des Windes im UVE Fachbericht Luft und Klima ausfiuhrlich
erlautert. Es wurden keine klimatisch besonders sensiblen Bereiche identifiziert.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

Gemall Bauphasenkonzept erstreckt sich das Bauvorhaben Uber eine Gesamtbauzeit von
etwa 3 Jahren, wobei die Bauphasen 3 und 4 vom 4. Quartal des 1. Baujahres bis zum 3.
Quartal des 3. Baujahres das héchste Transportaufkommen (interne und externe LKW-
Fahrten) erwarten lassen. Es wurden in der Beurteilung der maximal zu erwartenden Immis-
sionen in der Bauphase Staubemissionen durch Manipulation von Schuittgitern, Staub- und
Motoremissionen durch Fahrbewegungen, Motoremissionen durch Baugeréateeinsatz (Fein-
staub und Stickoxide) sowie Staubemissionen durch Winderosion berticksichtigt.

Wahrend der Bauphase mit dem insgesamt héchsten Bauaufkommen liegen bei den meisten
Anrainern die prognostizierten Immissionszusatzbelastungen zum NO,-JMW bei maximal 0,9
Mg/m3, was gemald RVS 04.02.12, die fur die Immissionsbeurteilung an Stral3en den Stand
der Technik darstellt, als irrelevant gering eingestuft werden kann. Uberschreitungen des
Kurzzeitgrenzwerts von 200 ug/m3 NO, sind nicht zu erwarten. Die hdchsten prognostizierten
PM10-Zusatzbelastungen bei den Anrainern liegen mit 3,5 % des Jahresmittelgrenzwerts
nach IG-L im Bereich der Irrelevanzschwelle gemafd RVS 04.02.12 von 1,2 pg/m3 PM10. Die
Zusatzbelastung fur PM10 wird daher in den angrenzenden Wohngebieten als irrelevant, in
Parbasdorf und Deutsch Wagram als geringfiigig eingestuft, weshalb hier an den Zufahrts-
strecken L6 und L11 wahrend der Bauphase Luftglitemessstellen zur Beweissicherung ge-
fordert werden. Der Grenzwert im Jahresmittel von 40 ug/m3 PM10 wird sicher eingehalten.
Im IG-L ist fur PM10 auch ein Grenzwert bezogen auf den TMW definiert (50 pg/m?), wobei
im Genehmigungsverfahren 25+10 Uberschreitungen pro Jahr zulassig sind. Aus der prog-
nostizierten PM10-Zusatzbelastung kann anhand einer statistischen Beziehung abgeleitet
werden, dass bei den Anrainern maximal 5 zusatzliche Tage mit Tagesmittelwerten Uber
50 pug/m3 PM10 pro Jahr im Zeitraum mit dem hdchsten Bauaufkommen zu erwarten sind.

Bei der PM 10-Zusatzbelastung wahrend der Bauphase handelt es sich vorwiegend um auf-
gewirbelten, mineralischen Staub geogenen Ursprungs. Humanmedizinisch relevanter ist
jedoch jener Anteil der PM 10-Fraktion, der aufgrund unvollstdndiger Verbrennung unmittel-
bar aus den Motoren der KFZ und Baumaschinen herriihrt. Aufgrund dieser motorbezogenen
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Feinstaubfraktion ist bei den n&chsten Anrainern im Jahresmittel eine Zusatzbelastung von
bis zu 0,04 pyg/m3 PM10 zu erwarten.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen in der Bauphase sind mit weniger als 2% des Grenzwertes
von 25 pg/m? als irrelevant einzustufen.

Fur die Zusatzbelastung zur Staubdeposition wurden irrelevante bis geringfligige Werte von
maximal 21 mg/m2d (entspricht 10 % des Grenzwertes nach IG-L) prognostiziert. Bei einer
Grundbelastung von rund 40-50% des Grenzwertes ergibt dies keine Uberschreitung des
Grenzwertes.

Aufgrund der zeitlichen Begrenzung sind die Auswirkungen der Bautatigkeit auf die mikrokli-
matischen Verhéltnisse im Untersuchungsgebiet (lokal erhdhte Warmeproduktion, hohere
Albedo der Baustellenflachen, starkerer Oberflachenabfluss von Niederschlagswasser infol-
ge der Verdichtung des Bodens im Baustellenbereich) als nicht relevant einzustufen, zumal
eine bleibende Wirkung auszuschlief3en ist.

Betriebsphase

In der Immissionsprognose wurden die Zusatzbelastungen an Luftschadstoffen in den Aus-
bauplanfallen 1-C2025 (S8 West mit Teilrealisierung S1 erganzt durch den Maximalplanfall
auf den Abschnitten der S8 und im Knoten S1/S8) und 1-E/2025 (S8 West, mit Komplettaus-
bau S1 und Umfahrungen Grof3-Enzersdorf und Raasdorf) den folgenden Vergleichsfallen
gegenubergestellt: Bestand 2011; Nullplanfall 0-C/2025 (ohne S8, mit Teilrealisierung S1), O-
B/2025 (ohne S8, mit Komplettausbau S1 und Umfahrungen Grof3-Enzersdorf und Raasdorf)
und Referenzplanfall R/2025 (ohne S8, ohne Realisierung S1, ohne Umfahrungen der NO
Gemeinden im Untersuchungsgebiet). Zusatzlich wurden die vorhabensbedingten Immissio-
nen im Jahr der Verkehrsfreigabe (2019) untersucht.

Gegenuber dem Nullplanfall (0-B/2025) nehmen die Emissionen bei Planfall 1-E oder je nach
Parameter bei Projektumsetzung um 1,5% bis 2,8% zu. Im Vergleich zum Referenzplanfall
(R/2025) liegen die Gesamtemissionen beim Planfall 1-E/2025 aufgrund der héheren Ver-
kehrsgeschwindigkeiten, des geringfligig induzierten Verkehrs und den z.T. langeren Fahr-
strecken etwas hoher.

Aufgrund der Anderungen im verkehrlichen Mengengerist durch die Errichtung der S 8
Marchfeld SchnellstraRe ergeben sich im Jahr der Verkehrsfreigabe ebenso wie im Progno-
sejahr 2025 Belastungen, aber auch Entlastungen entlang der einzelnen Stral3enziige im
Untersuchungsraum. Besonders ausgepragt sind die Entlastungen (im Jahresmittel um bis
zu 1-2 pg/m3 NO,) im Bereich der B 8 in Aderklaa, Deutsch Wagram, Strasshof und Gan-
serndorf sowie entlang der L 11 in Markgrafneusiedl. Irrelevante Zunahmen in der NO,-JMW
Immissionsbelastung (d.h. <0,9 yg/m3 NO,) ergeben sich abschnittsweise auf den Zubringer-
routen zur S 8 wie entlang der L 9 zur ASt. Ganserndorf/Obersiebenbrunn, der L 11 zwi-
schen Génserndorf und der ASt Markgrafneusiedl sowie der Spange Strasshof. Es sind we-
der 2019 noch 2025 Uberschreitungen der geltenden Grenzwerte fir NOx und NO, zu erwar-
ten.

Hinsichtlich des PM10-Jahresmittelwerts im Jahr der Verkehrsfreigabe ebenso wie im Prog-
nosejahr 2025 ergeben sich im Vergleich zum Nullplanfall an allen Aufpunkten verkehrsbe-
dingte Zusatzbelastungen von weniger als 3 % des Grenzwerts. Die Immissionszusatzbelas-
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tung fur PM10 kann daher gem&fl RVS 04.02.12 als unerheblich beurteilt werden. Der
PM10-Grenzwert im Jahresmittel wird eingehalten.

Hinsichtlich der maximalen PM10-Tagesmittelwerte bewirkt die Projektrealisierung der S8
West Verbesserungen in Deutsch Wagram, in Strasshof, in Raasdorf, in Markgrafneusied|
und in Obersiebenbrunn. Diesen Entlastungen stehen ortlich geringfiigige Zusatzbelastun-
gen (ein bis zwei Tage mehr pro Jahr mit Tagesmittelwerten > 50 pg/m3 PM10) in Obersie-
benbrunn, Untersiebenbrunn, Génserndorf und Grof3-Enzersdorf gegentiber. Die gemal3 §
20 Abs. 3 Z 1 IG-L im gegenstandlichen Fall zulassige Anzahl von 35 Tagen mit Tagesmit-
telwerten tber 50 pg/m3 PM10 wird jedoch nach den Immissionsberechnungen nicht tber-
schritten.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen bei Projektrealisierung sind an allen Aufpunkten irrelevant.
Grenzwertuiberschreitungen sind fur PM2,5 nicht zu erwarten. Auch die Staubdeposition
nimmt nur in Obersiebenbrunn lokal geringflgig zu, in Deutsch Wagram, Raasdorf und
Markgrafneusied| hingegen ab.

Bei CO, SO,, NMHC und Benzol sind die Anderungen der Konzentrationsniveaus sehr ge-
ring. Auch Zusatzbelastung durch Staubinhaltsstoffe (Blei, Arsen, Nickel und Cadmium) kann
aufgrund der in den Einreichunterlagen zitierten Untersuchungen an der A2 und A22 auf-
grund von Analogielberlegungen als unerheblich eingestuft werden. Es ist mit keiner rele-
vanten Anderung in der Bilanz der Schadgase mit Ozonbildungspotential zu rechnen.

Die Grundbelastung der Deposition fir Stickstoffverbindungen wird fir die Waldgebiete im
Untersuchungsraum mit 15 kg(N)/ha.a, fir Schwefelverbindungen mit 6 kg(S)/ha.a abge-
schéatzt. Die entsprechenden Depositionswerte fir Wiesen- und Ackerflachen werden mit 12
kg(N)/ha.a und 5 kg(S)/ha.a angegeben. Die Gesamtbelastung erreicht im Nahbereich der
Trasse der S8 etwa 16 kg(N)/ha.a. Die Zusatzdeposition fir Schwefelverbindungen ist ver-
nachlassigbar gering (< 0.05kgS/ha.a).

In der Winterperiode kann im Nahbereich der Trasse aufgrund der Salzstreuung ein erhdhter
partikelgebundener Chlorideintrag in der Staubdeposition auftreten. Vergleichbare Messun-
gen zeigen im unmittelbaren Nahbereich der Trasse fir die Winterperiode erhdhte Chlorid-
eintrage (0,4 g/mad in 10 m Entfernung), bei Larmschutzwéanden weniger als 0,1 g/m2d Chlo-
riddeposition im unmittelbaren Nahbereich.

Das kleinraumige Klima im Untersuchungsgebiet wird durch das Projekt nicht nennenswert
beeinflusst. Es kommt zu keiner zusatzlichen Ausbildung von Kaltluftseen. Die Versiegelung
(geringere Verdunstung, geringfligige Temperaturerhéhung) bleibt auf den unmittelbaren
Trassenbereich beschréankt. Die entlang der Trasse im gegenstéandlichen Abschnitt geplan-
ten Bauwerke, wie Briicken, DA&mme, Rampen und Larmschutzwande, bewirken eine lokale
Ablenkung und eventuell Abbremsung des Windes im unmittelbaren Nahbereich. Es sind
jedoch keine grundsétzlichen oder nennenswerten Anderungen der vorherrschenden Wind-
verhéltnisse zu erwarten.

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes ,Luftschadstoffe und Klima“ ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
SchnellstralRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* unter Berlcksichti-
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gung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeich-
neten Mallnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter Luft und Klima sind unter Zugrundele-
gung der in der UVE vorgeschlagenen Mallnahmen und der im Gutachten als erforderlich
angesehenen MalRnahmen fir die Betriebsphase als geringfugig, fur die Bauphase als ver-
tretbar und insgesamt als geringfligig einzustufen.

4.4. Fachbereich 04 — Humanmedizin

Auswirkungen des Vorhabens

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der Luftschadstoff-Immissionen
auf den Menschen:

- Bauphase:

Aus medizinischer Sicht haben die prognostizierten zusétzlichen durch den Bau der S8
Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) bedingten
Belastungen mit NO,, PM;,, PM,s und Staubdeposition keine negativen Auswirkungen auf
die Gesundheit / das Wohlbefinden (unzumutbare Belastigung) der Anrainer, wenn die ge-
forderten MaRnahmen aus dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima und dem gegen-
standlichen Gutachten umgesetzt werden. Die Grenzwerte werden Uberall auch mit den zu-
satzlichen Immissionen der Bauphase eingehalten.

- MalRnahmen/Auflagen Bauphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind zur Verringerung der Feinstaubbelastung im betroffenen
Gebiet Reifenwaschanlagen bei den Ausfahrten aus dem Baustellenbereich vorzusehen
(siehe auch MalRnahmenvorschlag Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima).

- Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf Gesundheit/Wohlbefinden
(unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch eine toxische Wirkung von Luftschadstoffen
wahrend der dargestellten Betriebsphasen mit Sicherheit auszuschliel3en.

- MalRnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind neben den bereits im Projekt und im Teilgutachten 3 Luft
und Klima enthaltenen Malinahmen keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten Schall-
Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf die Gesundheit / das Wohl-
befinden (keine unzumutbare Beléastigung) der Anrainer durch Schall-Immissionen wahrend
der Bauarbeiten in den einzelnen Bauabschnitten auszuschlielen, wenn die im Projekt vor-
gesehenen und im Teilgutachten 2 Larm sowie im gegenstandlichen Gutachten vorgeschla-
genen MalRhahmen umgesetzt werden.
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- MalRnahmen/Auflagen Bauphase:
Aus humanmedizinischer Sicht sind keine weiteren MalRhahmen erforderlich.
- Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf die Gesundheit / das Wohl-
befinden (unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch Schall-Immissionen wahrend der
dargestellten Betriebsphasen mit Sicherheit auszuschlie3en, wenn die im Projekt vorgese-
henen und im Teilgutachten 2 L&rm sowie im gegenstandlichen Gutachten vorgeschlagenen
MalRnahmen umgesetzt werden.

- MalRnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind in der Betriebsphase (zusatzlich zu den im Teilgutachten
02 Larm, Anhang 03 bzw. Anhang 05 ausgewiesenen Wohnobjekten) den Schulen Durnkrut,
HauptstraRe 8 und Untersiebenbrunn, Hauptstral3e 12, sowie den Kirchen SiufRenbrunn -
SuRenbrunner Platz 9, Rutzendorf - OrtsstralRe, Oberweiden — Kirchengasse und Schonfeld
— HauptstralRe objektseitige Malinahmen anzubieten.

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten Erschiitte-
rungs-Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negativen Auswirkungen auf die Gesundheit / das Wohl-
befinden (keine unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch Erschitterungs-Immissionen
wahrend der Bauarbeiten in den einzelnen Bauabschnitten auszuschlieRen, wenn die im
Projekt vorgesehenen und im Teilgutachten 15 Erschiitterungen vorgeschlagenen MalRnah-
men umgesetzt werden.

- Mafnahmen/Auflagen Bauphase:
Aus humanmedizinischer Sicht sind keine zusatzlichen MalRnhahmen erforderlich.
- Betriebsphase:

Es wird zu untersuchen sein, ob sich auf den Zulaufstrecken die Fahrbahnoberflachen signi-
fikant verschlechtert haben. Ansonsten werden in der Betriebsphase bei den Anrainern keine
durch das Projekt hervorgerufenen Erschitterungen auftreten, damit sind negative Auswir-
kungen auf die Gesundheit / das Wohlbefinden (keine unzumutbare Belastigung) der Anrai-
ner durch Erschitterungs-Immissionen wahrend der Betriebsphase auszuschlieZen.

- Mafnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind keine MaRnahmen erforderlich.

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten Beschat-
tung bzw. Licht-Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:
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Eine unzumutbare Belastigung der néachstgelegenen Wohnanrainer durch Beschat-
tung/Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen ist auszuschlie3en.

- Mafnahmen/Auflagen Bauphase:

Eine kontinuierliche, den Jahreszyklus durchlaufende Beschattung der Anrainer durch
Baustelleneinrichtungen, Materiallager etc. darf nicht gegeben sein.

Die Be- und Ausleuchtung der Baustellenbereiche ist so zu gestalten, dass eine Blendung
bzw. Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume der Anrainer nicht gegeben ist.

- Betriebsphase

Beschattungen bzw. die in der Betriebsphase einwirkenden Lichtimmissionen sind als nicht
erheblich zu bewerten, unzumutbare Belastigungen sind nicht zu erwarten, eine Gefahr fur
die Gesundheit besteht nicht.

- Malnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Es ist sicherzustellen, dass die Be- und Ausleuchtung der Stra3e beim Betrieb (durch
StralRenbeleuchtung und Fahrzeugscheinwerfer) so gestaltet ist, dass eine Blendung bzw.
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume der Anrainer nicht gegeben ist.

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Humanmedizin ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstral3e,
Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter Beriicksichtigung der in der
UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeichneten Mal3nah-
men insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Humanmedizin sind unter Zugrundele-
gung der in der UVE vorgeschlagenen MalRnahmen und der im Gutachten als erforderlich
angesehenen MalRnahmen fir die Betriebsphase als vertretbar, fur die Bauphase als vertret-
bar und insgesamt als vertretbar einzustufen.

4.5. Fachbereich 05 — Tiere und deren Lebensraume

Untersuchungsraum

Fur das Schutzgut ,Tiere und ihre Lebensraume” wird das Marchfeld als Lebensraum fir
vom Vorhaben moglicherweise betroffene Tierarten und Tiergruppen betrachtet. Fir be-
stimmte mobile Arten und Gruppen, beispielsweise fir Vogelarten, die das Projektgebiet von
March und Thaya oder von den Donau-Auen her aufsuchen, geht der Untersuchungsraum
natirlich dariiber hinaus. Geschuitzte Tierarten und ihre Lebensrdume werden gesondert vor
allem fir das benachbarte Vogelschutzgebiet Sandboden und Praterterrasse behandelt.
Damit umfasst der Untersuchungsraum des Teilgutachtens jedenfalls den Wirkraum des
weitreichendsten Wirkfaktors fur Tiere, das ist der Larm, geht aber fir mdgliche Auswirkun-
gen auf Nutzungsbeziehungen und durchziehende Arten darlber hinaus. Im Teilgebiet
Markgrafneusiedl des Vogelschutzgebietes Sandboden und Praterterrasse und im Raum
nordlich davon bis zum Waldrand von Strasshof an der Nordbahn wurden in den Jahren
2014 und 2015 Vogelarten und ihre Lebensrdume erganzend zu vorhandenen Daten kartiert.
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Dadurch wurde der sich stdndig andernden Situation im Abbaugebiet bei Markgrafneusied|
und sonstigen Anderungen, die seit Einreichung des Vorhabens eingetreten sind, Rechnung
getragen.

Alternativen, Trassenvarianten

Alternativen und Trassenvarianten werden in den Einreichunterlagen ausreichend beschrie-
ben. Im Hinblick auf das Schutzgut Tiere und ihre Lebensrdume ist die gepriifte Trassenvari-
ante entlang der Ostbahn relevant. Diese Trassenflihrung wirde etwa den gleichen Flachen-
verbrauch wie die Einreichtrasse verursachen, sie wirde weniger Trennwirkung herbeiftih-
ren, well sie Uber weite Strecken einer vorhandenen Infrastrukturtrasse, der Bahnstrecke 117
Stadlau — Marchegg Bahnhof, folgen wirde, sie wirde hinsichtlich Larm keine mdglichen
Auswirkungen auf die geschutzte Vogelart Triel im Vogelschutzgebiet Sandboden und Pra-
terterrasse bei Markgrafneusiedl haben, und sie wirde weniger Wald als Lebensraum von
Vdgeln und Fledermausen mit entsprechenden Maflinahmenerfordernissen betreffen.

Nullvariante

Bei Ausbleiben des Vorhabens bleibt das Intensivackerland undurchschnitten und ohne le-
bensraumverbessernde Flachen, das Zieselgebiet auf der Ganserndorfer Terrasse bleibt
unbeeinflusst und die Zieselbrache auf ihre Bestandsdauer voraussichtlich so gro3 wie der-
zeit, und Ruderalflichen und Abbaugelédnde entlang der Trasse bleiben ihrer weiteren
anthropogen gesteuerten Entwicklung Uberlassen. Fur den Triel andert sich hinsichtlich der
Larmkulisse im Umfeld nichts.

Ist-Zustand

Das Vorhaben S8 Marchfeld Schnellstraf3e ist im nordwestlichen Marchfeld als StralRenver-
bindung zwischen der ebenfalls vorgesehenen StraRe S1 und der bestehenden Stral3e L9,
Géanserndorfer Stral3e, als westlicher Teil der S8 Marchfeld Schnellstral3e, die schlie3lich mit
der Querung der March bei Marchegg Bahnhof eine hochrangige Stral3enverbindung zwi-
schen Wien und Bratislava herstellen soll, vorgesehen. Im Abschnitt auf der Praterterrasse
bei Parbasdorf liegt die Trasse im offenen Intensivackerland, fihrt an einem Waldchen auf
einer ehemaligen Léssaufwehung voriber (beim ,Napolenstein®), das kleinflachig von einer
Anpassung der zufihrenden StralRe berUhrt wird, quert dann den Rufbach und steigt durch
den Wagram, eine natirliche Hohenstufe mit Kiefernwald und verbuschendem Trockenra-
sen, auf die Ganserndorfer Terrasse. Im offenen Ackerland vor dem Kleinen Wagram ist z.B.
Brutraum der Feldlerche und des Rebhuhns sowie Lebensraum Wirbelloser und Kleinsauger
der sparlichen Wegrander und Grassaume an Gehdlzen betroffen. Mit einer Wirtschaftsweg-
guerung ist eine Grunbriicke vorgesehen. Im Anstieg auf den Kleinen Wagram ist ein verbu-
schender Trockenrasen und ein Kiefernforst betroffen, Lebensraum kennzeichnender Wirbel-
loser, der Zauneidechse und typischer verbreiteter Vogelarten, darunter ein Brutplatz des
Neuntoters.

Im Verlauf auf der Ganserndorfer Terrasse liegt die Trasse fast durchwegs im Einschnitt.
Betroffen ist wieder offenes Intensivackerland, in dem wieder eine Griinbriicke vorgesehen
ist, und im Verlauf an einem Gehdlz, dem Wald bei Hagerfeld, ist auch eine Ruderalflache
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mit Buschbestand, der ein weiteres Brutpaar des Neuntoters beherbergt, betroffen. Diese
Ruderalflache wird fur die Anschlussstelle Strasshof beansprucht. Im Bogen nordwestlich um
das Vogelschutzgebiet bei Markgrafneusiedl herum berthrt die Trasse ein Vorkommensge-
biet des Ziesels, das hier entlang eines alten Flugfeldes und vor allem auf einer aktuellen
Brache vorkommt, die im Zuge des Vorhabens vergrofRert werden soll. Hier ist eine Auf-
rechterhaltung der Verbindung zwischen den beiden Gebieten fir das Ziesel mittels Klein-
tierdurchlassen vorgesehen. Im Verlauf nérdlich am Vogelschutzgebiet voriber liegt die
Trasse im Einschnitt mit Damm nach Suden hin, so dass sich eine abschirmende Wirkung
von 7 m Hoéhe ergibt, wodurch Auswirkungen durch Larm auf das Hauptschutzgut des Vo-
gelschutzgebietes, den Triel, verhindert werden sollen. Der Triel britet hier in Schottergru-
ben im Abbaugebiet bei Markgrafneusiedl| stdlich der Trasse in einem fachlich gut betreuten
Bestand (einem von 2 in Osterreich). Nordlich vom Vogelschutzgebiet ist auch eine Grinbrii-
cke von 50m Breite vorgesehen. Es werden einige stillgelegte Gruben und eine aktuell im
Abbau befindliche Grube sowie ein Teich gequert. Abbaugelénde ist Lebensraum fir eine
eigene Artengemeinschaft mit einem hohen Anteil an Wirbellosen, z.B. steilwandbewohnen-
den Hymenopteren (Grabwespen, Wildbienen), ferner von Amphibien, im Abbaugebiet kom-
men auch Flussregenpfeifer, Uferschwalbe und Bienenfresser vor. Ein friiherer Brutplatz der
Rohrweihe in einer gequerten still gelegten Schottergrube besteht nicht mehr.

Im Abstieg von der Ganserndorfer Terrasse liegt die Trasse im Wald, der hier in die Fortset-
zung des Kleinen Wagrams Uberleitet. Das Waldgebiet besteht zum Teil aus naturnahem
Eichenwald und ist von Lichtungen und Grassaumen durchsetzt. Es ist Lebensraum und Ak-
tionsraum von Fledermausen. Die Zauneidechse ist hier ebenfalls haufig, und unter den V6-
geln erreicht die in der Kulturlandschaft der Niederungen selten gewordene Vogelart Baum-
pieper hohe Dichten. Vor dem Austritt aus dem Wald ist eine Griinbriicke vorgesehen. Nach
dem Austritt aus dem Wald liegt die Trasse in durch Windschutzstreifen gekammertem
Ackerland am FuRRe des Kleinen Wagrams, quert im Bogen nach Suden einen Gehdlzstreifen
mit Leitlinienfunktion fur Fledermause und fuhrt wieder durch offenes Ackerland zur Stral3e L
9, in die sie einbindet. Zuvor ist wieder eine Griunbrticke vorgesehen.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

Die Projektwirkung der Flachenbeanspruchung im offenen Ackerland, im Abbaugelédnde
nordlich vom Vogelschutzgebiet und im Wald tritt mit der Herstellung einer durchgehenden
Baustral3e entlang der Trasse ein, an der RuBbachquerung z.B. schon friher. MaBhahmen
zur Vermeidung von Flachenverlusten fir entsprechende Tierarten, das sind besonders die
auch als Schirmarten heranzuziehenden Arten Feldlerche, Rebhuhn, Kiebitz und Neuntoter,
sind daher so rechtzeitig umzusetzen, dass sie mit der Bauphase bereits wirksam sind. Von
der Baustelle ist zudem vor allem Trennwirkung zu erwarten, die sich bei den gequerten
Strukturen, dem RufRbach, dem Wagram und den Gehdlzen, vor allem auf bodenlebende
Tiere und strukturgebundene Fledermause auswirkt. Auswirkungen durch L&rm und Licht
sollen aufgrund Kurzzeitigkeit und mit MalZnahmen gering gehalten werden.
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Betriebsphase

Das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstral3e legt eine Verkehrsband in einige (3) der fir das
Marchfeld typischen grol3en unzerschnittenen Tafeln in der Offenlandschaft. Die bleibenden
Auswirkungen sind Flachenverbrauch, ortliche Trennwirkung und Fernwirkung vor allem
durch Dauerlarm. Um nachteilige Auswirkungen durch bleibende Beanspruchung von Le-
bensraum zu vermeiden, sind die Flachen zur Lebensraumverbesserung im Offenland, die
Brutflachen beim Abbaugebiet (Kiebitz, Neunttter, Pionierstandorte) und die Mal3nhahmen im
Wald auf Bestandsdauer des Vorhabens aufrecht zu erhalten und fachlich zu betreuen. Um
die Trennwirkung herabzusetzen, sind die vorgesehen MaRnahmen in ihrer hier angepassten
Form geeignet. Bei Umsetzung der Malinahmen verbleiben keine erheblichen Auswirkungen
im Sinne des UVP-G.

Schutzgebiete

Sensibelste geschitzte Art im Auswirkungsbereich des Vorhabens ist der Triel im Vogel-
schutzgebiet Sandboden und Praterterrasse im Gebietsteil Markgrafneusiedl. Die tberwie-
gend dammerungs- und nachtaktive Vogelart Triel ist fur ihre Kommunikation vor allem zur
Brutzeit auf die Wahrnehmung leiser Laute angewiesen. Anhand einer Modellierung der
Auswirkungen des StraRenlarms mittels einer bioakustischen Studie wird Verkleinerung des
Kommunikationsraums im Brutgebiet des Triels im Schotterabbaugebiet bei Markgrafneu-
siedl um 3,8% gegentber dem Zustand ohne Projekt errechnet. Diese Auswirkung wird als
nicht erheblich eingestuft. Ein Monitoring des Kommunikationsraums wird vorgeschlagen. Da
keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf den Triel durch Flachenverbrauch, Trenn-
wirkung oder Larm im Vogelschutzgebiet zu erwarten sind, und da auch keine nachteiligen
Auswirkungen auf weitere geschiitzte Vogelarten im Vogelschutzgebiet zu erwarten sind,
steht das Vorhaben nicht im Widerspruch mit den Erhaltungszielen fiir das Vogelschutzge-
biet Sandboden und Praterterrasse. Insbesondere ist auch das Verbreitungsgebiet der
Grofdtrappe nicht betroffen.

Artenschutz

Die Verbotstatbestdnde der Stérung am Nest, der Beunruhigung oder der Tétung werden
aufgrund der Malinahmen fir den Triel (Tieflage, Abschirmung, Lage des Wildschutzzauns)
nicht erfillt. Fir einige Arten, von denen Teile der BrutrAume und Lebensrdume vom Vorha-
ben beansprucht werden, wie Neuntdter und Zauneidechse, sind vorgezogene MalRhahmen
zur Bereitstellung von Fortpflanzungsstétten und Lebensraum vorgesehen. Es ist daher kein
Verbotstatbestand gegeben.

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Tiere und deren Lebensraume ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
SchnellstralRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter Berlcksichti-
gung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeich-
neten MalRnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Tiere und ihre Lebensrdume sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Maflihahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MalRnahmen fir die Betriebsphase als vertretbar, fir die Bauphase
als vertretbar und insgesamt als vertretbar einzustufen.
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4.6. Fachbereich 06 — Pflanzen und deren Lebensraume

Untersuchungsraum

Fur das Schutzgut ,Pflanzen und ihre Lebensrdume*” wird das Marchfeld als Lebensraum fir
vom Vorhaben moglicherweise betroffene Lebensraumtypen und Vegetationstypen betrach-
tet. Vom Vorhaben beanspruchter Grund wird besonders behandelt. Um der Landschaftsdy-
namik im Schotterabbaugebiet bei Markgrafneusiedl gerecht zu werden, wurden dort Vegeta-
tion und Lebensraumtypen im Jahr 2014 aktualisierend nachkartiert, der gesamte Ubrige
Raum wurde auf Aktualitdt der Angaben in den Einreichunterlagen tberpruft.

Alternativen, Trassenvariante

Alternativen und Trassenvarianten werden in den Einreichunterlagen ausreichend beschrie-
ben. Im Hinblick auf das Schutzgut Pflanzen und ihre Lebensrdume ist die gepriifte Trassen-
variante entlang der Ostbahn relevant. Diese Trassenfihrung wirde etwa den gleichen Fla-
chenverbrauch wie die Einreichtrasse verursachen, sie wiirde weniger Zerschneidung der
Lebensraumbander und —komplexe am Kleinen Wagram, am Ruf3bach und im Schottergru-
bengebiet herbeiftihren, weil sie Gber weite Strecken einer vorhandenen Infrastrukturtrasse,
der Bahnstrecke 117 Stadlau — Marchegg Bahnhof, folgen wirde, und sie wirde weniger
Wald mit entsprechenden Malinahmenerfordernissen betreffen.

Nullvariante

Bei Unterbleiben des Vorhabens wirde die Ist-Situation bezliglich Vegetation fortgeschrie-
ben werden. Die vorgesehene Initierung und Verbesserung von Trockenrasen wirde eine
Sicherung der entsprechenden Flachen bedeuten, die der fortschreitenden Veranderung von
Trockenrasen im Marchfeld durch Ruderalisierung und Beanspruchung zumindest lokal ent-
gegenwirken wirde, dies wiirde wegfallen. Ebenso wirde die Waldverbesserung wegfallen,
die zumindest einige Bestande in naturnaher Form erhalten wird.

Ist-Zustand

Das Vorhaben S8 Marchfeld Schnellstraf3e ist im nordwestlichen Marchfeld als Stral3enver-
bindung zwischen der ebenfalls vorgesehenen Strale S1 und der bestehenden Stral3e L9,
Géanserndorfer Stral3e, als westlicher Teil der S8 Marchfeld Schnellstrafl3e, die schliel3lich mit
der Querung der March bei Marchegg Bahnhof eine hochrangige Stral3enverbindung zwi-
schen Wien und Bratislava herstellen soll, vorgesehen. Im Abschnitt auf der Praterterrasse
bei Parbasdorf liegt die Trasse im offenen Intensivackerland, fihrt an einem Waldchen auf
einer ehemaligen Léssaufwehung voriiber (beim ,Napolenstein®), das kleinflachig von einer
Anpassung der zufihrenden StralRe beruhrt wird, quert dann den RufRbach und steigt durch
den Wagram, eine natirliche Hohenstufe mit Kiefernwald und verbuschendem Trockenra-
sen, auf die Ganserndorfer Terrasse. Am Napoleonstein ist Trockenrasen betroffen. Im An-
stieg auf den Kleinen Wagram ist ein verbuschender Trockenrasen und ein Kiefernforst be-
troffen, letzterer wird zur Ganze beansprucht. Zur Minderung nachteiliger Auswirkungen sind
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die Anlage von Trockenrasen und trassenbegleitenden Magerrasensaumen sowie die Auf-
forstung und Begriindung von Wald im Trassenumfeld vorgesehen.

Im Verlauf auf der Ganserndorfer Terrasse liegt die Trasse teilweise im Einschnitt. Betroffen
ist wieder offenes Intensivackerland, in dem eine Grinbriicke vorgesehen ist, und im Verlauf
an einem Gehdlz, dem Wald bei Hagerfeld, ist auch eine Ruderalflache mit Buschbestand
und Trockenrasenanteil betroffen. Diese Ruderalflache wird fur die Anschlussstelle Strasshof
beansprucht. Im Zuge eines Zubringers zur B 8 ist Trockenrasen und Ruderalvegetation an
der Nordbahn betroffen. Nordlich vom Schotterabbaugebiet ist eine Grinbriicke von 50m
Breite vorgesehen. Es werden einige stillgelegte Gruben und eine aktuell im Abbau befindli-
che Grube sowie ein Teich gequert.

Im Abstieg von der Ganserndorfer Terrasse liegt die Trasse im Wald, der hier in die Fortset-
zung des Kleinen Wagrams Uberleitet. Das Waldgebiet besteht zum Teil aus naturnahem
Eichenwald und ist von Lichtungen und Grassaumen durchsetzt. Vor dem Austritt aus dem
Wald ist eine Grinbriicke vorgesehen. Nach dem Austritt aus dem Wald liegt die Trasse in
durch Windschutzstreifen gekammertem Ackerland am Ful3e des Kleinen Wagrams, quert im
Bogen nach Suden einen Gehdolzstreifen und fuhrt wieder durch offenes Ackerland zur Stra-
Be L 9, in die sie einbindet. Zuvor ist wieder eine Grinbriicke vorgesehen.

Vom Vorhaben betroffen sind somit Trockenrasen auf einem friheren Diinenstandort im
Marchfeld, Ruderalflachen mit Trockenrasenanteil im Schotterabbaugebiet und an einer
Bahnlinie auf der Ganserndorfer Terrasse, und zum Teil naturraumgerechter Wald.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

Mit der Baufeldfreimachung und der Herstellung einer durchgehenden Baustral3e setzt die
Hauptwirkung des Vorhabens auf die Vegetation, die Flachenbeanspruchung, ein. Mal3nah-
men der Trockenrasenverpflanzung bzw. Heudrusch und Einsaat auf Empféangerflachen sind
beim Trockenrasen am Napoleonstein vorgesehen. Zu den Aufgaben einer Umweltbauauf-
sicht, die einzusetzen ist, zahlt die Kontrolle der physischen Abgrenzung sensibler Flachen
vom Baugeschehen und die Kontrolle der Einhaltung der Grundbeanspruchungsgrenzen.

Betriebsphase

Die bleibenden Auswirkungen des Vorhabens sind Flachenverbrauch im offenen Ackerland,
auf Ruderalflachen und Trockenrasen im Schotterabbaugebiet bei Markgrafneusied|, beim
Geholz am Napoleonstein, am Kleinen Wagram und an der Nordbahn sowie Beanspruchung
und Unterbrechung von Gehdlzen am Rul3bach und am Kleinen Wagram, der Gelandestufe
zwischen der Praterterrasse, dem tiefer gelegenen Teil des Marchfeldes, und der Gansern-
dorfer Terrasse, dem hoher gelegenen und trockeneren Teil des Marchfeldes, sowie von
Windschutzgirteln und einem Feldgehdlz. MaRnahmen zur Initierung von Trockenrasen,
Begriindung von Gehélzen und Waldverbesserung sind vorgesehen. Auswirkungen durch
Schadstoffimmissionen in sensible Lebensraumtypen sind nicht zu erwarten, da Stickstoff-
eintrdge unter den entsprechenden Grenz- und Richtwerten liegen. Erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf die Vegetation durch Veranderung des Wasserhaushaltes sind nicht zu
erwarten, weil keine Einleitungen in sensible Lebensraume vorgesehen sind und sich chlo-
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ridbelastete Flachen auf einige trassennahe Bereiche ohne diesbeziiglich sensible Vegetati-
on beschranken. Nachteilige Auswirkungen auf das nahegelegene Europaschutzgebiet nach
der FFH-Richtlinie Pannonische Sanddunen sind nicht zu erwarten, weil in den Gebieten
keine Grundbeanspruchung vorgesehen ist und Fernwirkungen nicht in dieses Gebiet rei-
chen.

Gesamtbewertung

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase durch Grundbeanspru-
chung werden als vertretbar eingestuft, weil ausreichende Wirksamkeit der Maflinahmen fir
den sensibelsten Lebensraumtyp, den Trockenrasen beim Napoleonstein, erwartet wird. Die
Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase durch Schadstoffeintrag und Veranderung
des Wasserhaushaltes fur die Vegetation werden als geringfiigig eingestuft, weil die Wirk-
samkeit der MallBnahmen zur Minderung baustellenbedingter Auswirkungen auf dem Stand
der Technik vorausgesetzt wird.

Die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens in der Betriebsphase durch Grundbean-
spruchung werden als vertretbar eingestuft, weil zielgerechte Entwicklung der vorgesehenen
Ersatzflachen und Flachen der Lebensraumverbesserung unter fachlicher Betreuung erwar-
tet wird. Die Auswirkungen des Vorhabens in der Betriebsphase durch Schadstoffeintrag und
Veranderung des Wasserhaushaltes fur die Vegetation werden als geringflgig eingestulft,
weil die Wirksamkeit der Mal3nahmen zur Minderung betriebsbedingter Auswirkungen nach
dem Stand der Technik, wie Versickerungsflachen und Puffer- und Absetzbecken, vorausge-
setzt wird.

Da keine Grundbeanspruchung durch das Vorhaben innerhalb des FFH-
Europaschutzgebiets Pannonische Sanddinen vorgesehen ist, sind nachteilige Auswirkun-
gen auf geschitzte Lebensraumtypen im Europaschutzgebiet durch Beanspruchung oder
Verkleinerung auszuschlie3en. Da das Europaschutzgebiet March-Thaya-Auen etwa 12 km
vom Vorhaben entfernt liegt und auch keine indirekte Auswirkungen des Vorhabens etwa
durch Anderung der Verkehrszahlen im weiteren Umfeld zu erwarten sind, steht das Vorha-
ben nicht im Widerspruch zu den Erhaltungszielen in diesen Schutzgebieten.

Aus Sicht des Fachgebietes Pflanzen und ihre Lebensrdaume ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
Schnellstralle, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* unter Berlcksichti-
gung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeich-
neten Malinahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Pflanzen und ihre Lebensraume sind
unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Malinahmen und der im Gutachten
als erforderlich angesehenen MaflRnahmen fir die Betriebsphase als vertretbar, flr die Bau-
phase als vertretbar und insgesamt als vertretbar einzustufen.

4.7. Fachbereich 07 — Gewasserokologie und Fischerei

Untersuchungsraum

Die Trasse der S 8 vom Knoten S 1/S 8 bis zur ASt. Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
guert den RuRbach und den begleitenden Mihlgraben. Ebenfalls von der Trassenflihrung
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direkt betroffen ist ein Teich sidlich von Strasshof. Als Untersuchungsraum ist daher die
vorgelegte Trasse sowie der Rul3bach und der Mihlgraben im geplanten Querungsbereich
zu sehen, als FlieRgewasserbeurteilungsraum gilt der Detailwasserkérper des Ruf3baches
DWK 408390002 von Fl.km 0,00 bis 39,26.

Alternativen, Trassenvariante

Aus Sicht des Fachbereichs Gewéasserokologie und Fischerei erfordert die gegenstéandliche
Trassenvariante eine Gewasserquerung Uber den Ruflbach, ein stehendes Gewasser ist
betroffen. Dem gegenuiber hétten andere, im Zuge des Auswahlverfahrens ausgeschiedene
Varianten mehr Querungen bedingt bzw. mehrere Gewasser betroffen.

Nullvariante

Aufgrund des prognostizierten steigenden Verkehrsaufkommens ist unter Beibehaltung der
derzeitigen Entwéasserungspraxis im niederrangigen Stra3ennetz von einer Zunahme des
direkten und indirekten Eintrags verkehrsbedingter Schadstoffe auszugehen. Bei Realisie-
rung des gegenstandlichen Vorhabens ist die geplante Reinigung der StraRenabwasser der
S8 vor Einleitung in den Ruf3bach als vorteilhaft gegeniiber der bestehenden Entwasserung
der niederrangigen Verkehrsverbindungen zu bewerten, da im untergeordneten Stral3ennetz
meist keine Reinigung der StralRenwasser erfolgt.

Ist-Zustand

Der DWK 408390002 des RuBbaches ist derzeit mit einem unbefriedigenden Zustand zu
bewerten. Ursache hierfir sind v.a. massive zdnotische Defizite bei der bodenlebenden wir-
bellosen Fauna (Makrozoobenthos), Struktur und Zusammensetzung dieser Lebensgemein-
schaft weichen deutlich vom typspezifischen Zustand ab.

In stofflicher Hinsicht legen die Indikatoren eine geringfligige bis maflige Belastung nahe.
Bezlglich der trophischen wie auch der saprobiellen Belastung liegt ein guter Zustand vor.
Im Falle des Chlorids wird die geltende Umweltqualitdtsnorm auch mit Beriicksichtigung der
Einleitungen vorgereinigter Stral3enwasser der S 1 eingehalten.

In struktureller Hinsicht weisen die Indikatoren auf einen mafRigen Zustand hin. Ufer- und
Sohldynamik sind durch die baulichen MaRnahmen stark eingeschrankt und allenfalls lokal
geringflgig entwickelt, die Sohle ist zum Grundwasser hin abgedichtet. Das natlrliche Ab-
flussgeschehen wird durch die Dotation Uber den Marchfeldkanal vollstandig tiberlagert. Die
Hydromorphologie ist mit Zustandsklasse 3 (stark beeintrachtigt) zu bewerten. Zu beiden
Seiten des Rul3baches erstreckt sich ein Ufergehdlzsaum, der rechtsufrig teilweise auch I0-
ckig, linksufrig hingegen breiter entwickelt ist. Die erhobenen Fischbestdnde weisen auf ei-
nen mafigen fischdkologischen Zustand hin. Insbesondere im oberen Abschnitt unterhalb
Deutsch-Wagram sind insbesondere bei den Leitarten und wichtigen Begleitarten deutliche
Defizite im Populationsaufbau festzustellen.

Der Teich bzw. Weiher befindet sich in einer ehemaligen Kiesgrube sudlich von Strasshof,
die vom Projekt beanspruchte und beeintrachtigte Flache betrdgt 2.035 m2 (vgl. Einlage 3-
9.1). Am Sudende ist zu erkennen, dass der Teich bereits teilweise verfillt wurde (kiesige,

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 143 |




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

unbewachsene Ufer). Flache Uferzonen sind kaum ausgebildet (vgl. auch Gewasser Nr. 9
gemal Einlage 3-8.1). Rund 80 % der Uferlinie zeigen einen teilweise breiten Rohrichtbe-
stand mit den in NO geschitzten Rohrkolben-Arten T. /atifolia und T. angustifolia.

Ein 680 m langer, rund 5 m breiter wasserfihrender Graben befindet sich in unmittelbarer
Néhe ostlich des vorhin genannten Weihers. Der Querschnitt ist teilweise mit Réhricht zuge-
wachsen.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

RuBbach: Durch die Bautatigkeit wird es temporér zu erhfhten Triibefrachten im Ruf3bach
kommen, die allerdings durch entsprechende MalRhahmen verringert werden kénnen.

Lokal im Querungsbereich der Trasse kommt es durch die Entfernung der Ufergehdlze zu
einem Strukturverlust.

Die Attraktivitat des Fischereireviers wird zusatzlich durch Bauldrm und Zugangsbeschran-
kungen wahrend der Bauphase beeintrachtigt.

Teich: Da die Trasse iber den Teich sudlich von Strasshof fuhrt, kommt es zu einem Le-
bensraumverlust. Bereits in Bauphase 0 werden aber zwei Ersatzgewasser nordwestlich der
ASt Markgrafneusiedl errichtet.

Graben: Dieser liegt auRerhalb des Baufeldes, wahrend der Bauphase kann es durch Wind-
verfrachtung von Staub zu geringen stofflichen Eintrdgen kommen.

Betriebsphase

RuBbach: Durch das gewahlte Entwasserungssystem kommt es zu keiner nennenswerten
Erhéhung der Chloridimmission im Ruf3bach.

Der dauerhafte lokale Verlust an Ufergeholzen im geplanten Querungsbereich der S 8 kann
durch eine gewéssernahe Ersatzpflanzung kompensiert werden.

Im unmittelbaren Querungsbereich verbleibt eine Beeintrdchtigung des Fischereireviers
durch La&rmbelastigung.

Teich: Zur Kompensation des Lebensraumverlustes werden bereits in Bauphase 0 zwei Er-
satzgewasser nordwestlich der ASt Markgrafneusiedl| errichtet.

Graben: Zwar findet eine Versickerung der Stralenwdsser statt, aufgrund des sudostlich
verlaufenden Grundwasserstromes ist aber gemal dem GW-Transportmodell Uber den
Grundwasserpfad mit keinen stra3enbedingten Eintragen zu rechnen.

Gesamtbewertung

Die gewdahlte Trassenfihrung und die den Fachbereich Gewdasserotkologie und Fischerei
betreffenden Aspekte des Projektes (u.a. die bauliche Ausfiihrung der RuZbachquerung und
das gewéhlte Entwasserungskonzept) sowie die von Projektanten- und Gutachterseite fest-
gelegten MalRnahmen flhren zu geringen verbleibenden Beeintrachtigungen. Der 6kologi-
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sche Zustand der erfassten Qualitatselemente sowie des Detailwasserkorpers
DWK 804390002 insgesamt wird durch das Vorhaben nicht verschlechtert, allfallige Sanie-
rungsmafnahmen werden nicht verhindert. Die im NGP angegebene Zielerreichung mit 2027
wird durch das Projekt nicht gefahrdet.

Aus Sicht des Fachgebietes 7, Gewdassertkologie und Fischerei, ist das Vorhaben ,S 8
Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)* unter
Berticksichtigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforder-
lich bezeichneten MalRhahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Gewasserokologie und Fischerei sind
unter Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen MalRhahmen und der im Gutachten
als erforderlich angesehenen MalRnahmen fir die Betriebsphase als geringflgig, fur die
Bauphase als geringfiigig und insgesamt als geringfugig einzustufen.

4.8. Fachbereich 08 — Wildokologie, Jagd und Wald

Untersuchungsraum

Der engere Untersuchungsraum wurde zur Beschreibung der vom Vorhaben voraussichtlich
erheblich beeinflussten Umwelt in der UVE mit einem rd. 500 m (Wald) bzw. rd. 1.000 m
(Wild und Jagd) umfassenden Streifen beidseits der Trassenachse abgegrenzt. Dieser Be-
reich umfasst die dauernden und befristeten Grundbeanspruchungen sowie jenen Bereich,
der v.a. durch mikroklimatische Veranderungen, Immissionen von Luftschadstoffen, Trenn-
wirkungen und Beeintrachtigung der Lebensraumqualitat indirekt betroffen sein kénnte.

Fragestellungen des regionalen Waldzustandes, der Vorbelastung durch Immissionen und
der regionalen Waldausstattung wurden im erweiterten Untersuchungsraum behandelt, der
zumindest die vom Vorhaben berihrten Katastralgemeinden umfasst. Fir einige Fragestel-
lungen wurden auch regionale Daten (Forstbezirk Ganserndorf — Mistelbach) herangezogen.

Bei der Darstellung der Auswirkungen auf die Jagd wurden die von der Trasse betroffenen
Jagdreviere herangezogen; fir Aussagen uber grof3raumige Funktionszusammenhange (z.B.
Uberregionale Wildtierkorridore) wurde der Untersuchungsraum auf die gesamte Region
Weinviertel und Marchfeld erweitert.

Alternativen, Trassenvariante

Entsprechend den Vorschriften des Bundesgesetzes uber die strategische Prifung im Ver-
kehrsbereich (SP-V Gesetz) missen Netzverdnderungen in Form von Stral3enzugen vor
Erklarung zu BundesstraRen und der damit verbundenen Aufnahme in das Verzeichnis zum
BundesstraBengesetz einer strategischen Prifung im Verkehrsbereich unterzogen wer-
den. Als Ergebnis der durchgefiihrten SPV wurde empfohlen, eine Schnellstra3e zwischen
Wien und der Staatsgrenze bei Marchegg weiter zu verfolgen. Aufgrund der besseren Ver-
einbarkeit mit den rdumlichen Entwicklungszielen, der besseren verkehrlichen Wirkung und
auch der kirzeren Durchquerung des Natura 2000 — Gebietes ist der Korridor Mitte-Std zu
praferieren. Eine Umsetzung der OV-AusbaumaRnahmen gemafR? S-Bahn Konzept ist dabei
anzustreben.
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Im Rahmen des Vorprojektes wurden drei Abschnitte (West, Mitte, Ost) jeweils in zwei Korri-
doren (Nord und Siid) untersucht und mittels Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) einander
gegenibergestellt. Fir den Abschnitt West (S 1 bis norddstlich Untersiebenbrunn) und fur
den Abschnitt Mitte (nordéstlich Untersiebenbrunn bis B 49) wurde die Variante Nord, fir den
Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante Sid zur Weiterverfolgung im Ein-
reichprojekt empfohlen.

Den Bestimmungen des UVP-G, wonach die wesentlichen Auswahlgriinde fir die einge-
reichte Trasse darzulegen sind, wurde aus Sicht des Fachbereiches Wilddkologie, Jagd und
Wald entsprochen.

Die in der Projektgeschichte zum Einreichprojekt und zum Vorprojekt angefiihrte Beurteilung
der Trassenvarianten ist fir den Fachbereich Wilddkologie, Jagd und Wald nachvollziehbar
dargestellt.

Nullvariante

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile bei Unterbleiben des Vorhabens sind ausreichend
dargelegt und fachlich schlissig begrindet. Relevante Auswirkungen durch Unterbleiben des
Vorhabens sind fiir die Bereiche Verkehr, Siedlungs- und Wirtschaftsraum und Immissionen
gegeben.

Hinsichtlich Wald und Forstwirtschaft sowie jagdliche Nutzungen und wildékologische Ver-
haltnisse sind bei Unterbleiben des Vorhabens keine Auswirkungen gegeben.

Ist-Zustand
Wald und Forstwirtschaft

Die natirlichen potentiellen Waldgesellschaften auRerhalb der Auwaldgebiete (Pannonischer
Traubeneichen-Hainbuchenwald, sonstige Eichenmischwalder) wurden zum Teil durch natur-
ferne Kiefern- und Robinienforste ersetzt.

Der westliche Teil des engeren Untersuchungsraums ist von intensiver ackerbaulicher Nut-
zung gepragt. Dementsprechend weist dieses Gebiet eine nur mehr relikthafte Waldausstat-
tung in Form von Waldremisen, Gewassersaumen und Windschutzanlagen auf.

Im mittleren und dstlichen Teil fallen auch Teile gréRerer, zusammenhéngender Waldflachen
in den engeren Untersuchungsraum. Es handelt sich dabei teilweise um naturnahe Eichen-
mischwalder, zum Teil um naturferne Kiefern- und Robinienforste.

Insgesamt ist die Waldausstattung als nicht ausreichend einzustufen. Meist handelt es sich
um Restbestande auf fur die Landwirtschaft ungiinstigen Standorten oder um Bestockungen
zur Stabilisierung von erosionsanfélligen Sandbdden. GrofRe zusammenhéngende Wald-
komplexe sind im Untersuchungsraum nur im Bereich zwischen Deutsch-Wagram und Wei-
kendorf vorhanden.

Die Wertigkeit der Schutzfunktion der Waldflachen ist wegen der winderosionsgefahrdeten
Tschernosembdden als hoch einzustufen. Weiters gilt es anzumerken, dass diese Walder
aufgrund des § 21 Abs.1 ForstG aulRerdem sogenannte ,Standortschutzwalder* sind, deren
Standort durch die abtragenden Krafte von Wind, Wasser oder Schwerkraft gefahrdet ist und
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die eine besondere Behandlung zum Schutz des Bodens und des Bewuchses sowie zur Si-
cherung der Wiederbewaldung erfordern (u.a. Wélder auf Flugsand- oder Flugerdebdden).
Die hohe Wohlfahrtswirkung der Waldflachen im Untersuchungsgebiet ist insbesondere im
geringen Bewaldungsprozent und in der hohen Bedeutung des Waldes fur den Klimaaus-
gleich, die Reinigung und Erneuerung der Luft sowie des Wassers (grundwassernahe Be-
stande) begrindet.

Die grofieren zusammenhédngenden Waldbestande in Ortsnéhe sind auch in Bezug auf die
mittlere bis hohe Erholungsfunktion von Bedeutung.

Wildbkologie und Jagd

Durch die seit Jahrhunderten intensive landwirtschaftliche Nutzung des Marchfeldes weist
das Gebiet nordlich der Donau-Auen einen weitgehend offenen, ,ausgerdumten” Land-
schaftscharakter auf. Gehdlzstrukturen sind meist nur kleinflachig in Form von Windschutz-
anlagen und Kleinwaldflachen (,Remisen*) sowie im Bereich der Ufergehtlzsaume des Rul3-
baches vorhanden. Nur am nérdlichen und 6stlichen Rand des engeren Untersuchungsrau-
mes sind sidlich von Deutsch Wagram, Strasshof und Géanserndorf einige grolRere, zu-
sammenhangende Waldflachen vorhanden.

Aus wilddkologischer Sicht sind diese Waldreste wichtige Einstands- und Deckungsflachen,
in der offenen Kulturlandschaft insbesondere die verbliebenen Heckenstrukturen und Wind-
schutzgdrtel.

In der weitgehend ausgeraumten Agrarlandschaft des Marchfeldes finden waldgebundene
Tierarten nur mehr wenige Strukturen, die als Vernetzungselemente dienen. Kleinraumige
Vernetzungselemente stellen der Ruf3bach und die Windschutzanlagen v.a. im Osten des
Untersuchungsraumes dar, groRraumig zusammenhdngende Vernetzungselemente fehlen
jedoch. Die urspriinglich bestehenden Rotwildwechsel zwischen den Donauauen uber das
Marchfeld zu den groRen Waldgebieten im Norden sind dadurch nahezu nicht mehr nutzbar.

Das Rehwild ist die dominierende Schalenwildart im Untersuchungsgebiet. Es ist als Kultur-
folger sehr anpassungsfahig und kommt auch in der offenen Intensivagrarlandschaft in gro-
Berer Dichte vor (,Feldreh®), wo es teilweise auch im Herbst und Winter tagsiber bleibt.

Heute kommt Rotwild in der Region im Wesentlichen nur mehr in den sidlich gelegenen Do-
nauauen, in den Marchauen im Osten und in den isolierten zusammenhéngenden Waldge-
biete (Hochleithen Wald, Matzner Wald) im Norden vor. Das Marchfeld selbst ist fir das
Rotwild als Lebensraum kaum mehr geeignet.

Rotwildfernwechsel sind im engeren Untersuchungsraum nicht (mehr) vorhanden; die aktuel-
lem Migrationsachsen verlaufen ndrdlich und sidlich des Untersuchungsraumes ; v.a. zwi-
schen Hochleithen Wald und Matzner Wald sowie entlang der Donau und in den March-
Auen.

Die Schwarzwildbestédnde stiegen mit der Intensivierung des Maisanbaus ab den 1960er
Jahren an. Schwarzwild kommt nun nicht mehr nur in Waldgebieten wie den Donau- und den
Marchauen, sondern auch im Bereich landwirtschaftlicher Intensivflachen vor.
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Auswirkungen des Vorhabens

Wald und Forstwirtschaft

Bauphase

Bei Verwirklichung der S 8 West betragt das gesamte Ausmal3 der beantragten Waldflachen-
inanspruchnahme:

* befristete Rodungen im Gesamtausmalf von 48.029 m?2 (ca. 4,80 ha)
» dauernde Rodungen im Gesamtausmaf von  104.303 m? (ca. 10,43 ha)
+ Gesamtrodeflache 152.332 m2 (ca. 15,23 ha)

Aufgrund der nicht ausreichenden Waldausstattung in den betroffenen Katastralgemeinden,
und der Uberwiegend hohen Schutz- und Wohlfahrtsfunktion im Untersuchungsraum kommt
dem zu erwartenden Waldflachenverlust und den Auswirkungen auf die Uberwirtschaftlichen
Waldfunktionen eine besondere Bedeutung zu.

Die Waldausstattung wird in einigen Katastralgemeinden durch die befristeten und dauern-
den Rodungen zwar (voribergehend) um bis zu 3,9% verringert, die regionale Waldausstat-
tung wird durch das Vorhaben jedoch insgesamt mit nur 1% nur geringfugig vermindert. Da-
bei sind die vorgesehenen Malinahmen (Wiederbewaldung befristeter Rodeflachen, Ersatz-
aufforstungen zur Kompensation der Dauerrodungen) nicht berticksichtigt, da sie in der Bau-
phase noch nicht oder nur zum Teil wirksam sind.

GroRRere Flachenverluste in Waldern mit hoher Schutzfunktion ergeben sich nur durch die
Durchschneidung eines grofl3eren, zusammenhangenden Waldkomplexes sudlich des Sied-
lungsraumes Strasshof/Ganserndorf. In diesem Waldbereich fallen insgesamt rd. 6,2 ha be-
fristete und dauernde Rodungen an.

Bei der Beurteilung der verlorengehenden Schutzwirkung des Waldes im Bereich der
Rodeflachen ist zu berticksichtigen, dass im Bereich der befestigten S 8 und der begriinten
Bdschungen und Ausgleichsflachen kiinftig keine erosionsgefahrdeten offenen Flachen mehr
vorhanden sind, wodurch sich eine Verstarkung der Winderosionen auf den Teil der Baupha-
se vor Befestigung bzw. Begriinung offener Flachen beschrankt. Aber auch in dieser Phase
wird die Bodenerosion durch Wind aufgrund der geforderten staubmindernden Mafinahmen
stark vermindert. Die Auswirkungen der Rodungen auf die Schutzfunktion des Waldes wer-
den daher fir die Bauphase als vertretbar eingestuft.

Mit dem Aufwachsen der Wiederaufforstungen und Ersatzaufforstungen wird die Schutzwir-
kung des Waldes mittelfristig wieder hergestellt; bei Umsetzung der im Projekt vorgesehenen
Ersatzaufforstungen im Umfang der dreifachen Dauerrodungsflache im Vergleich zum Ist-
Zustand sogar deutlich verbessert.

Die Wohlfahrtsfunktion des Waldes (Wirkungen auf Wasserhaushalt, Klima und Luftqualitat)
wird durch die geplanten Rodungen von insgesamt 15,23 ha in der Bauphase und zu Beginn
der Betriebsphase in der ohnehin waldarmen Umgebung je nach KG um bis zu 3,9% (im
Schnitt um 1%) vermindert, was vertretbaren Auswirkungen entspricht. Durch die vorgese-
henen MalRnahmen (Wiederbewaldung befristeter Rodeflachen, Ersatzaufforstung zur Kom-
pensation der Dauerrodungen) wird die Wohlfahrtswirkung des Waldes mit zunehmendem
Aufwachsen der Bestdnde wieder hergestellt und in weiterer Folge durch die gré3eren Er-
satzaufforstungen gegenlber dem Ist-Zustand sogar verbessert.
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Fur die Bauphase werden die Auswirkungen auf die Erholungsfunktion auch unter Berlck-
sichtigung der baubedingten Verlarmung von Waldflachen insgesamt als geringfiigig einge-
stuft, da in der Umgebung gentigend Waldflachen als Ausweichmdoglichkeiten fir naturnahe
Erholung vorhanden sind.

Die Auswirkungen auf Wald werden unter Einbeziehung der Folgen fur die Waldausstat-
tung und die Uberwirtschaftlichen Waldfunktionen fir die Bauphase insgesamt als vertretbar
eingestuft.

Betriebsphase

Bei Verwirklichung der S 8 West betragt das Ausmald der beantragten Waldflacheninan-
spruchnahme in der Betriebsphase:

» dauernde Rodungen im Gesamtausmaf3 von  104.303 m? (ca. 10,43 ha)

Auf alle Katastralgemeinden im Trassenbereich bezogen, betragt der dauernde Waldfla-
chenverlust durch Rodungen 10,43 ha; dies entspricht 0,7 % der Gesamtwaldflache von
1545,20 ha.

Zum Ausgleich des Waldflachenverlustes durch Dauerrodungen sind Ersatzaufforstungen im
Ausmal} der 3-fachen Dauerrodungsflache; das entspricht einer Gesamtflache von 312.909
m2 durchzufihren.

Die Auswirkungen der Rodungen in der Betriebsphase entsprechen zu Beginn jenen der
Bauphase. Da aber fir die dauernden Rodungen im Einreichprojekt Ersatzaufforstungen im
3-fachen Flachenausmal der Dauerrodungsflache vorgesehen sind, nehmen die nachteili-
gen Auswirkungen auf den Wald und seine Wirkungen mit fortschreitender Dauer der Be-
triebsphase ab. Mit dem Aufwachsen der Ersatzaufforstungen werden sowohl die Schutzwir-
kung des Waldes als auch die Wohlfahrtswirkung und die Erholungswirkung wieder herge-
stellt und bei einer Zunahme der Waldflache im Vergleich zum Ist-Zustand sogar verbessert.

Die Auswirkungen durch Flachenbeanspruchung von Wald (Rodungen) — unter Einbezie-
hung der Folgen fir die Waldausstattung und die tberwirtschaftlichen Waldfunktionen kon-
nen daher — gemessen an den ersten Jahren - fir die Betriebsphase als vertretbar eingestuft
werden. Danach werden die Auswirkungen geringer, und nach dem Wirksamwerden der Er-
satzaufforstungen ist eine Verbesserung des Ist-Zustandes zu erwarten.

Die Auswirkungen durch qualitative Veranderungen des Grundwasser- und Bodenwasser-
haushalts werden als vertretbar eingestuft.

Die fachliche Einschatzung, dass keine flachenhafte Gefahrdung des Waldbewuchses durch
Chlorid-Immissionen infolge Versickerung salzhaltiger StraBenwésser zu erwarten ist, fufdt
dabei auf der Prognose der Chloridausbreitung in der UVE. Zur Uberpriifung dieser Progno-
se wurden in den UVP-Teilgutachten ,Hydrogeologie und Grundwasser, ,Oberflaichenwés-
ser und StraRenwasser” sowie ,Boden und Landwirtschaft* MonitoringmalRnahmen gefordert.
Zur Uberpriufung des Einflusses der geplanten Versickerung salzhaltiger StraRenwasser auf
Waldbaume wird auch im gegenstandlichen Teilgutachten ein Monitoring (Uberwachung der
Chloridgehalte in Blattorganen von Baumen) gefordert.

Sollten die Ergebnisse des Monitorings zeigen, dass entgegen der fachlichen Prognose eine
flachenhafte Gefahrdung des Waldbewuchses nicht auszuschliel3en ist, sind vom Betreiber
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der S 8 zusatzliche MalRnhahmen zur gefahrlosen Ableitung salzbelasteter StralRenwésser
umzusetzen.

Die Auswirkungen auf Wald werden unter Einbeziehung der Folgen fur die Waldausstat-
tung und die Uberwirtschaftlichen Waldfunktionen sowie der qualitativen Veranderungen des
Grundwasser- und Bodenwasserhaushalt fur die Betriebsphase insgesamt als vertretbar
eingestuft.

Wildbkologie und Jagd

Bauphase

Insgesamt betragt die Flachenbeanspruchung von Lebensraumen in der Bauphase dauer-
haft 139,64 ha und befristet 93,26 ha. Der gesamte Flachenbedarf in der Bauphase be-
tragt damit 232,90 ha.

Im westlichen Teilraum vom geplanten Knoten S1/S8 bis zur geplanten ASt. Strasshof, der
von Intensivackerbau gepragt ist, und in dem nur wenige Waldflachen und Strukturelemente
vorhanden sind, gehen durch die Flachenbeanspruchung mit Ausnahme Kleinflachiger Ver-
luste durch Querung linearer Gehdlzstrukturen am Ruf3bach und am Terrassentbergang fast
nur Ackerbauflachen als Wildlebensraume verloren. Aufgrund der im Verhaltnis zur weiten
Agrarlandschaft des westlichen Marchfelds relativ geringen Verluste an Offenlandschaft und
den nur kleinflachigen Verlusten an Waldflachen und sonstigen Gehdlzstrukturen werden die
Auswirkungen durch direkte Lebensraumverluste unter Bericksichtigung der méRigen Ist-
Sensibilitat als geringfligig bewertet.

Auch der ndrdliche Teilraum vom Bereich der geplanten Ast. Strasshof bis zur geplanten Ast.
Markgrafneusied! ist zum Teil von Intensivackerbau gepragt, es sind jedoch durch einige
grolRere Waldflachen und ehemalige, teilweise wieder bestockte Schotterabbauflachen deut-
lich mehr Strukturen fir Wildtiere vorhanden, als im dstlichen Teilraum. In diesem Teilraum
kommt es durch den Bau der S 8 zwar vorwiegend zu Beanspruchungen von Ackerbaufla-
chen, jedoch auch zu gréReren Waldflachenbeanspruchungen (rd. 1,1 ha im Randbereich
eines groRReren zusammenhangenden Waldkomplexes dstlich von Deutsch Wagram und rd.
6,2 ha befristete und dauernde Rodungen unmittelbar dstlich der ASt. Markgrafneusiedl). Im
Bereich von S8-km 9,5 kommt es zu Flachenverlusten in einer ehemaligen, zum Teil wieder-
bewaldeten Schottergrube. Bei der gegebenen der hohen Sensibilitdt des Ist-Zustandes im
Bereich der Waldflachen und der ehemaligen Schottergrube werden die Flachenverluste
unter Berucksichtigung der vorgesehenen Rekultivierungen als vertretbar bewertet.

Im @stlichen Teilraum Klingenfeld bis zur geplanten ASt, Ganserndorf/Obersiebenbrunn sind
durch Windschutzstreifen, Waldremisen und nahegelegene grof3ere, zusammenhangenden
Waldflachen relativ gute Strukturen und Lebensraumverhaltnisse fur Wildtiere gegeben. Der
Verlust an Waldflachen und sonstigen Gehdlzstrukturen durch den Bau der S8 ist in diesem
Teilraum gering, da keine grdl3eren, zusammenhangenden Waldflachen durchschnitten wer-
den. Neben vorwiegend Intensivackerland sind auch einige Kleinwaldflachen und Wind-
schutzstreifen von Flachenbeanspruchungen betroffen. Bei der gegebenen mafiigen Sensibi-
litat des Ist-Zustandes des Ackerlandes und der hohen Sensibilitat der Waldflachen (die je-
doch nur in geringem Umfang betroffen sind) werden die Flachenverluste unter Berlcksichti-
gung der vorgesehenen Rekultivierungen als vertretbar bewertet.
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Zusammenfassend werden die Auswirkungen auf das Wild durch Flacheninanspruchnah-
me wahrend der Bauphase als vertretbar eingestuft. Die Auswirkungen sind nicht nur als
geringfligig einzustufen, auch weil die im Einreichprojekt vorgesehenen Gestaltungs- und
Ausgleichsmalinahmen, die Ersatz- und Wiederaufforstungen, Boschungsgestaltungen und
sonstigen GestaltungsmafRnahmen in der Bauphase noch nicht oder zumindest nicht voll
wirksam sind.

Die Auswirkungen auf die Jagd durch den Bau der S 8 West werden als vertretbar einge-
stuft, da auch bei den durch das Vorhaben stark betroffenen Revieren eine Nutzung der
verbleibenden Revierteile trotz Stérungen und Zerschneidungen auch weiterhin maglich ist.

Betriebsphase

Die Auswirkungen des Lebensraumverlustes, der sich aus der dauernden Flachenbeanspru-
chung durch das Vorhaben ergibt, ist wie in der Bauphase zu bewerten. Bei Wirksamwerden
der im Einreichprojekt dargestellten Ersatz- und AusgleichsmalRnahmen kann dieser Fla-
chenverlust infolge der qualitativen und quantitativen Aufwertung des verbleibenden Wildtier-
lebensraums zumindest mittelfristig soweit kompensiert werden, dass die Auswirkungen der
Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase mittelfristig als geringfligig eingestuft werden
kénnen. Wesentlich fur diese Einstufung sind die im Einreichprojekt dargestellten Projekt-
mallnahmen zur qualitativen Aufwertung des verbleibenden Lebensraums. Da diese Mal3-
nahmen teilweise erst mittelfristig (z.B. nach dem Aufwachsen der Gehdlzstrukturen) voll-
standig wirksam werden, sind die Auswirkungen im ersten Jahrzehnt der Betriebsphase nicht
als geringflgig, sondern als vertretbar einzustufen.

Die Errichtung von hochrangigen Straf3en ist ohne MalRBhahmen gewdéhnlich mit gravierenden
Auswirkungen durch Barriereeffekte und 6kologischen Trennwirkungen (Lebensraumfrag-
mentierung, Verinselung von Tierhabitaten, Be- oder Verhinderung des genetischen Austau-
sches, Wanderhindernisse) verbunden. Da bei der S 8 West durchgehend Wildschutzzaune
geplant sind (sofern nicht Larmschutzwande deren Funktion tbernehmen), werden Wildun-
falle zwar weitgehend verhindert, gleichzeitig entsteht dadurch jedoch eine Vollbarriere.

Im Bereich der geplanten S 8 West sind auf rd. 14,8 km Lange insgesamt 4 Wildtierpassa-
gen bzw. Wildquerungsmaglichkeiten vorgesehen, die der Kategorie C entsprechen, sowie 2
Wildtierpassagen der Kategorie B vorgesehen. Die in der RVS 04.03.12 Wildschutz genann-
ten Mindestzahlen fir Wildquerungen sind damit erfillt. Die geforderten Mindestabsténde zu
Siedlungen und Windkraftanlagen werden eingehalten. Die Errichtung einer Wildtierpassage
der Kat. A ist nicht erforderlich, da im Abschnitt West der S 8 kein Uberregional bedeutender
Wildtierkorridor fur GrofRwildarten berihrt wird.

Durch die geplanten Wildtierpassagen wird die durch die Vollbarriere der S 8 unterbrochene
Durchgéangigkeit von Wildwechseln und Vernetzung von Lebensrdumen weitgehend wieder-
hergestellt.

Die Auswirkungen durch Zerschneidungen und die Barrierewirkungen werden in der Be-
triebsphase bei hoher Eingriffserheblichkeit unter Berticksichtigung der im Projekt vorgese-
henen, hoch wirksamen MalRhahmen als vertretbar eingestuft.

Die Auswirkungen auf die Jagd durch den Betrieb der S 8 West werden als vertretbar
eingestuft, da auch bei den durch das Vorhaben stark betroffenen Revieren eine Nutzung
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der verbleibenden Revierteile trotz Stérungen und Zerschneidungen auch weiterhin maglich
ist.

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Wildtkologie, Jagd und Wald ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter Berucksichti-
gung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeich-
neten MalRnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter jagdbares Wild sowie Wald sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Maflihahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MafRnahmen fur die Betriebsphase als vertretbar, fir die Baupha-
se als vertretbar und insgesamt als vertretbar einzustufen.

4.9. Fachbereich 09 — Boden und Landwirtschaft

Untersuchungsraum

Fur das geplante Vorhaben wird grundsatzlich zwischen einem fachspezifischen engeren
Untersuchungsgebiet, das von den Auswirkungen des Vorhabens moglicherweise direkt
durch Flachen berthrt ist und in dem der Ist-Zustand flachendeckend erfasst wird (,Detailkar-
tierungsbereich®), und einem erweiterten Untersuchungsgebiet unterschieden, fir das der
Ist-Zustand - soweit er von Auswirkungen des Vorhabens indirekt (z.B. durch Wechselwir-
kungen) berihrt wird - ausschlie3lich anhand vorhandener Daten und Stichprobenuntersu-
chungen ohne Kartierungen beschrieben wird.

Alternativen, Trassenvariante

Im Zuge der Erstellung des ggst. Projektes wurden von der Projektwerberin verschiedene
Trassenvarianten und alternative Losungsmaoglichkeiten geprift. Diese sind im Vorprojekt
und im Einreichprojekt dargestellt.

Das eigentliche Vorprojekt wurde im Jahr 2007 erstellt. Im Rahmen einer Alternativenprifung
wurden Konfliktzonen mit ausgewiesenen Natura 2000-Gebieten im Planungsgebiet geprift
und innerhalb dieser Konfliktzonen betroffene Schutzgebiete analysiert. Darauf aufbauend
erfolgte die Ermittlung des Gesamtrisikos fir jede Konfliktzone und eine Zusammenfassung
des Gesamtrisikos in den Alternativen (siehe Korridore in Abbildung 5). Durch die Alternati-
venprufung gemafd Natura 2000 wurden jene Trassenkorridore und -varianten mit hohem
Risiko ausgeschieden.
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Abbildung 5: GroBraumige Varianten mit Konfliktbereichen Trassenkorridore

Entsprechend den Ergebnissen der vorausgegangenen Planungsschritte wurden mit Beginn
des Vorprojektes 2007 die S 8 in drei Teilabschnitte unterteilt (West, Mitte und Ost).

Die Gliederung in Teilabschnitte ist sinnvoll, da die Trassenvarianten der einzelnen Abschnit-
te miteinander beliebig kombinierbar sind. Auf Grund der moglichen Kombinierbarkeit der
Varianten der Einzelabschnitte miteinander konnte im Vorprojekt eine Variantenauswabhl fir
jeden einzelnen Abschnitt vorgenommen werden.

Daraus wurde eine Variantenempfehlung entwickelt, welche auf Basis der Wirkungsanalyse,
Nutzwertanalyse Kosten-Wirksamkeits-Analyse mit Sensitivitatsanalyse die Umsetzung fur
den zuerst zu errichtenden Abschnitt West KN S 1/ S 8 bis L9 (Ast Ganserndorf) empfiehlt.
Das Schutzgut Boden war bei der Bewertung nicht ausschlaggebend.

Fur die Fachbereiche Boden und Landwirtschaft ergaben sich im Rahmen dieses Vorprojek-
tes auf Grund des Vorkommens hochwertiger Ackerbdden (Tschernoseme), der Erreichbar-
keit durch befestigte Wirtschaftswege und der arrondierten Flurformen abschnittsweise als
zumindest ,hoch” bis ,sehr hoch® (im Bereich der Praterterrasse), ansonsten als ,mafig" (im
Bereich der Ganserndorfer Terrasse) zu beurteilen sind.

Die Eingriffsintensitat wurde in Bezug auf den durchschnittlichen Bodenverbrauch sowie Be-
eintrdchtigungen der Bewirtschaftungsverhaltnisse (Flurzerschneidung und Trennwirkung) —
je nach Trassenabschnitt und der edaphischen und nutzungsspezifischen Verhéaltnisse — als
»-manig* bis ,hoch* beurteilt. Eine hohe Eingriffsintensitat ergibt sich auf der Praterterrasse
infolge des durchschnittlichen Bodenverbrauches von 8,1 ha/km, der lokalen Trennwirkun-
gen sowie des Entstehens lokal ungunstiger Flurformen und auf der Ganserndorfer Terrasse
durch einen durchschnittlichen Bodenverbrauch von 8,5 ha/km, einer deutlichen Trennwir-
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kung der landwirtschaftlichen Wege, bereichsweise ungunstige Flurformen, sowie die randli-
che Beanspruchung eines Bewasserungsfeldes. In der Obersiebener Bucht liegt der durch-
schnittlicher Bodenverbrauch bei 7,5 ha/km, weiters ergeben sich lokale Trennwirkungen und
lokal ungiinstige Zerschneidungen der Feldstiicke. Daraus resultiert eine maRige Eingriffsin-
tensitat.

Dazu sind aber mogliche Kompensationsmal3nahmen in Abhangigkeit von den Auswirkun-
gen dargestellt, sodass dem Gesamtergebnis des Vorprojektes 2007 mit der Empfehlung
Variante ,Nord" aus Sicht der Fachbereiche Boden und Landwirtschaft gefolgt werden kann.

Den Bestimmungen des UVP-G, wonach die wesentlichen Auswahlgriinde fir die einge-
reichte Trasse darzulegen sind, wurde damit aus Sicht des Fachbereiches Boden und Land-
wirtschaft entsprochen.

Die in der Projekthistorie zum Einreichprojekt und dem Vorprojekt angefiihrte Beurteilung der
Trassenvarianten sind fir das Schutzgut Boden und die Nutzung Landwirtschaft nachvoll-
ziehbar dargestellt.

Nullvariante

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind keine Auswirkungen auf Boden und Landwirtschaft
gegeben. Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens sind
ausreichend dargelegt und fachlich schliissig begriindet.

Ist-Zustand

Der Ist-Zustand fir das Schutzgut Boden und die landwirtschaftliche Nutzung wurde von der
Projektwerberin in der Einlage 3-6.4 Fachbericht ,Boden und Rohstoffe* sowie Einlage 3-6.1
.Landwirtschaft" erfasst und analysiert Die von Seiten der Projektwerberin vorgelegten Un-
terlagen und Daten sind soweit nachvollziehbar und fir die Beurteilung des Ist-Zustandes
ausreichend.

Boden

Der Fachbereich ,Boden” inklusive der generellen Betrachtung der Bodennutzung zur ,,Roh-
stoffgewinnung“ von Sanden und Kiesen im Untersuchungsraum erstreckt sich flr den Ab-
schnitt West der S8 vom KN S1 / S8 bis zur ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9).

Das Projektgebiet liegt im 6stlichen und nérdlichen Wiener Becken, das im Tertiér verlandete
und im Quartar seine heutige Landschaftsform mit den Terrassen des Marchfeldes und des
Wiener Raumes erhielt.

Hauptsachlich durch den Einfluss des Klimas haben sich aus diesem Ausgangsmaterial im
Laufe von Jahrhunderten Béden entwickelt, die man in die Gruppe der Tschernoseme (Step-
penschwarzerden) stellen kann. Auf der hdher gelegenen Géanserndorfer Terrasse haben
Losse tiefgrindigere Tschernoseme ausgebildet. Im zentralen Bereich der Géanserndorfer
Terrasse kommen auf groRen Gebieten Paratschernoseme vor, das sind Areale, die aus
dem "Alteren Flugsand" hervorgegangen sind. Diese Bdden sind wegen ihrer leichten Bo-
denart, der geringeren Wasserspeicherkapazitat und Seichtgrindigkeit bei weitem nicht so
fruchtbar wie Tschernoseme.

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 154




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

Die wichtigsten Bodentypen im Untersuchungsgebiet sind Tschernoseme, Paratschernose-
me, daneben auch Feuchtschwarzerdebdden und vereinzelt Aubdden. Entsprechend dem
Grad der Pedogenese und in Abhangigkeit vom Ausgangssubstrat, der morphologischen
Lage und dem Wassereinfluss haben sich dazu unterschiedlichen Subtypen entwickelt.

Die Bdden des Untersuchungsgebietes weisen neutrale bis schwach alkalische pH-Werte
und eine mittlere bis hohe Kationenaustauschkapazitat auf. Der Kationenaustauschkapazitat
(KAK) ist im Untersuchungsraum als hoch einzustufen, der Humusgehalt als schwach humos
bis mittelhumos.

Der nattrliche Bodenwert im Untersuchungsgebiet reicht von mittel bis hochwertigem Acker-
land.

Landwirtschaft

Der Untersuchungsraum ist Teil des landwirtschaftlichen Hauptproduktionsgebietes ,March-
feld“. Aufgrund der Lage und des enormen Siedlungsdrucks im Bereich der im Einzugsbe-
reich des Ballungsraums Wien liegenden Gemeinden kommt es zu einer sukzessiven Redu-
zierung landwirtschaftlicher Produktionsflachen zugunsten neuer Siedlungs- und Gewerbe-
gebiete.

Der uberwiegende Anteil der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe im Untersuchungsge-
biet wird im Haupterwerb geflhrt. Generell spielt die landwirtschaftliche Nutzung im Ver-
gleich zur Forstwirtschaft eine deutlich Ubergeordnete Rolle.

Im Untersuchungsgebiet Uberwiegt die ackerbauliche Nutzung (durchschnittlich 95 % der
landwirtschaftlich genutzten Flache), der aufgrund des hohen Versorgungsgrades der land-
wirtschaftlichen Nutzflachen mit Bewasserungen (Gemiseanbau insbesondere im March-
feld), eine besonders hohe Bedeutung zukommt. Die Wasserversorgung erfolgt tiberwiegend
Uber Feldbrunnen und genossenschaftliche Bewasserungsanlagen.

Den flachenméaRig bedeutendsten Anteil der ackerbaulichen Nutzung im Untersuchungsge-
biet nimmt der Anbau von Weizen ein, weiters der Anbau von Gemuise und Zuckerriiben.

Die Tierhaltung spielt aufgrund der naturraumlichen Gegebenheiten und der Uberdurch-
schnittlich guten Bodenbonitaten eine vergleichsweise untergeordnete Rolle.

Das landwirtschaftliche Wirtschaftswegenetz ist sehr gut ausgebaut; die Erreichbarkeit der
landwirtschaftlichen Nutzflachen ist in einem befriedigenden Ausmal gegeben.

Klima

Das Untersuchungsgebiet liegt im pannonisch-kontinentalen Klimaraum mit semiarider Aus-
pragung im Winter und trocken subhumider im Sommer.

Die Jahresdurchschnittstemperaturen liegen um 9,4 °C in Obersiebenbrunn und Deutsch-
Wagram.

Die Terrassenebenen im Marchfeld weisen ein ginstiges Warmeklima auf. Mit Jahresnieder-
schlagen um 550 mm im Marchfeld und 590 mm in Obersiebenbrunn und 612 mm in
Deutsch-Wagram zahlt das Marchfeld zu den trockensten Gebieten Osterreichs. Bis zu 60 %
des Niederschlags fallen in der Vegetationsperiode. Bei einer potenziellen Verdunstung von
rund 560 mm und den haufig auftretenden, kraftigen NW- und W-Winden kann es vor allem
im Sommer zu Austrocknungstendenzen kommen.
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Die Windverteilung zeigt zu allen Jahreszeiten ein Uberwiegen von Westwinden mit einem
Haufungsmaximum im Sommer und einem Minimum im Winter. Zudem wehen auch haufig
Winde aus SE. Die durchwegs kraftigen Winde haben austrocknende Wirkung und fiihren
vor allem im Frihjahr bei fein aufgefrorener Frostgare sowie im Spatsommer und Herbst
nach Aberntung der Felder zur Abtragung und Ausblasung der Bodenkrume (,Flugerde®).

Immissionssituation - Schadstoffvorbelastung

Grundbelastung der Luft:

Bis auf die fir den Osten Osterreichs typischen hohen Ozonwerte ist die Vorbelastung der
Luft durch pflanzenrelevante Schadstoffe als gering bis mittel einzustufen; die einschlagigen
Grenz- und Richtwerte wurden durchwegs eingehalten.

Grundbelastung des Bodens:

Die Ergebnisse der Bodenzustandserhebung (Bodenbeweissicherung) sowie der Luftschad-
stoffberechnungen ergeben keine Hinweise auf eine relevante Vorbelastung den Bodens
durch industrielle oder verkehrsbedingte Schadstoffeintrage.

Grundbelastung von Pflanzen:

Aus den dargestellten Daten der Grundbelastung der Luft ergaben sich keine Hinweise auf
eine relevante Schadstoffbelastung der Vegetation im Bereich der geplanten Trasse.

Grundbelastung von Tieren:

Aufgrund der geringen Vorbelastung von Bdden und Pflanzen ist nicht von einer relevanten
Schadstoffanreicherung tber die tierische Nahrungskette auszugehen. Eine erhebliche
Schadstoffvorbelastung von Tieren ist daher nicht zu erwarten.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase
Fldchenbeanspruchung

Insgesamt betragt die Flachenbeanspruchung nattrlichen Bodens in der Bauphase dauer-
haft 139,64 ha und befristet 93,26 ha, in Summe also 232,90 ha. Davon entfallen 195,08 ha
auf landwirtschaftliche Flachen, 14,28 ha auf Wald und 23,54 ha auf sonstige Flachen, die
gesamt in der Bau- und Betriebsphase beansprucht werden.

Davon erfolgt in der Bauphase eine befristete, temporare Flacheninanspruchnahme auf
78,71 ha landwirtschaftlichen Nutzflachen, 4,80 ha Wald und 9,76 ha auf sonstigen Flachen.

Die permanente Flachenbeanspruchung in der Bauphase (und damit in der spateren Bet-
riesphase) betragt 139,64 ha, wovon landwirtschaftlicher Nutzflachen im Ausmal3 116,37 ha,
Abbauflachen zur Rohstoffgewinnung von 6,12 ha, Gewasserflachen von 0,39 ha, versiegel-
te Verkehrsflachen im Ausmalfd von 6,51 ha, sonstige versiegelte Flachen von 0,77 ha sowie
9,49 ha Wald bendtigt werden.

In Summe werden also in der Bauphase an landwirtschaftlicher Nutzflache 195,08 ha, Ab-
bauflachen fiir Rohstoffgewinnung 10,62 ha, Gewadsserflachen 0,54 ha, versiegelte Ver-
kehrsflachen 4,8 ha, sonstige versiegelte Flachen 0,5 ha und Waldflachen im Ausmalf3 von
6,1 ha bendtigt.
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Zusétzlich werden im UVP Teilgutachten 05 (Tiere und deren Lebensrdaume) Ausgleichsfla-
chen im Ausmall von rd. 39 ha gefordert, die durchwegs im Bereich landwirtschaftlicher
Nutzflachen von der Projektwerberin erworben werden missen, was den tatsachlichen per-
manenten Flachenverbrauch von landwirtschaftlichen Nutzflachen insgesamt auf rd. 116,37
ha + 39 ha = 155,37 ha erhdht. Diese Ausgleichsflachen befinden sich aul3erhalb der Be-
triebsumhillenden und werden als dkologische Ausgleichsflachen zwar der landwirtschaftli-
chen Nutzung dauerhaft entzogen, nicht jedoch dem Naturraum.

Durch die Summe der Abtragsmassen von insgesamt 694.200 m3 Oberboden und 2.217.900
m3 (aufgelockert) Bodenaushub (Schotter, Ausande) kommt es zu Verdnderungen des natir-
lichen Bodenaufbaus. Als Oberboden werden 190.200 m?3 wieder eingebaut, 1.644.600 m3
Bodenaushub (~ 74,2 %) werden im Projektgebiet wieder eingebaut. Von den verbleibenden
rd. 573.000 m3 werden rd. 231.700 m3 in den Wirtschaftskreislauf Gbergefihrt bzw. missen
deponiert werden.

Der Wiedereinbau des anfallenden Humus umfasst im Wesentlichen Aufforstungsflachen,
Rekultivierungsflachen, Ausgleichsflachen, Béschungen Grinbricken und Damme etc.

Auswirkungen auf die regionale Bedeutung der landwirtschaftlichen Nutzung sind jedoch
nicht zu erwarten, da der Flachenverlust im Verhdltnis zur gesamten regionalen landwirt-
schaftlichen Nutzflache gering ist. Daher werden die Projektauswirkungen durch Flachenbe-
anspruchung fir die landwirtschaftliche Nutzung und durch Verdnderung des natirlichen
Bodenaufbaus in der Bauphase als vertretbar eingestuft.

Auswirkungen durch Schadstoffbelastung

Da die baubedingten Emissionen von Luftschadstoffen nur in der Bauphase voribergehend
und kurzfristig auf den Boden einwirken, sind keine relevanten Veranderungen des Boden-
chemismus — weder durch Staubniederschlag noch durch Stickstoffeintrage — zu erwarten.
Die Auswirkungen des Vorhabens durch Luftschadstoffe auf Boden und Landwirtschaft wer-
den daher fur die Bauphase als geringfligig eingestuft.

Auswirkungen durch Wasserhaushaltsverdnderungen

Bei Einhaltung der einschlagigen Vorschriften fiir den Betrieb von Baumaschinen und der im
Einreichprojekt vorgesehenen Maflinahmen sind in der Bauphase keine wesentlichen Aus-
wirkungen durch qualitative Veranderungen des Wasserhaushaltes in Bezug auf das
Schutzgut Boden zu erwarten. Fur Feldbrunnen, die durch die Errichtung der S 8 direkt be-
troffen sind, sind Ersatzwasserversorgungen vor Baubeginn zu errichten, sodass quantitativ
und qualitativ gleichwertige Versorgung in der Bauphase sichergestellt wird.

Verédnderungen des Mikroklimas

Der Charakter des Untersuchungsgebietes entlang der geplanten S 8-Trasse, die geringe
Reliefhéhe und die klimatischen Gegebenheiten (starke und haufige Winde) reduzieren die
Gefahr der Entstehung von Kaltluftseen und damit die Gefahr einer negativen Verdnderung
des Mikroklimas.

Durch den Trassenverlauf der S 8 und den vorgesehenen baulichen MaRRnahmen sind keine
wesentlichen Auswirkungen auf die vorherrschenden Windverhéltnisse zu erwarten. Direkte
Auswirkungen auf die Umgebung beschranken sich aber auf wenige Meter neben der Fahr-
bahn, wodurch auch die Gesamtverdunstung nicht wesentlich beeinflusst wird. Der Verduns-
tungsverlust durch die Versiegelung wird zudem durch vorgesehene Versickerung und die
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StralRenbegleitpflanzungen kompensiert. Die Auswirkungen durch Beschattung, insbesonde-
re durch Bauwerke und durch Gehdlzpflanzungen sind in der Bauphase nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf Funktionszusammenh&nge

In der Bauphase ist im trassennahen Bereich mit zeitlich begrenzten Erschwernissen in Be-
zug auf landwirtschaftliche Funktionszusammenhange zu rechnen. Die Trennwirkung wéh-
rend des Baugeschehens kann durch ein provisorisches Wegenetz weitgehend verhindert
werden, Rest- und Zwickelflachen werden abgelést.

Betriebsphase
Fldchenbeanspruchung

Der dauerhafte Flachenverbrauch von natirlichem Boden fur den Betrieb der S 8 betragt
139,64 ha. Davon entfallen 116,37 ha auf landwirtschaftliche Flachen, 9,5 ha auf Wald und
13,78 ha auf sonstige Flachen, die dauernd beansprucht werden.

Zusatzlich werden auf Grund der UVP Teilgutachten 05 noch zusatzlich Ausgleichsmal3-
nahmen im max. Ausmald von 39 ha gefordert. Diese Flachen werden zwar dem Naturraum
nicht entzogen, stehen jedoch fir eine landwirtschaftliche Nutzung nicht mehr zur Verfligung.

Aufgrund der Lage des Projektgebiets und der Tatsache, dass auch nach dem Bau der S 8
ausgedehnte Flachen mit natirlichen Béden im Bereich des Marchfeldes vorhanden sein
werden und ein Teil der Flachenbeanspruchung rekultiviert wird, werden die Auswirkungen
durch Flachenbeanspruchung in der Betriebsphase in Bezug auf das Schutzgut Boden als
vertretbar eingestuft.

Insgesamt betragt die im Projekt beantragte dauernde Flachenbeanspruchung landwirt-
schaftlicher Nutzflachen in der Betriebsphase 116,37 ha. Durch die zusatzlich geforderten
zusatzlichen Ausgleichsflachen erhoht sich der Verlust an landwirtschaftlicher auf in Summe
116,37 ha + 39 ha = 155,37 ha. Von den gesamten, fir den Betrieb bendtigten 169,37 ha
werden 45,4 ha oder 26,81% dauernd versiegelt. Vom permanenten Flachenverbrauch wer-
den demnach 123,97 ha oder 73,19% nicht versiegelt (Béschungen, Anrampungen, Becken,
Mulden, Ausgleichsflachen, udgl.): 74,4 ha und auf Grund der Forderung in den UVP Teil-
gutachten 05 von zusétzlich 39 ha werden fir Gestaltungs- und Ausgleichsflachen herange-
zogen.

Auswirkungen auf die regionale Bedeutung der landwirtschaftlichen Nutzung sind jedoch
wegen des im Verhaltnis zur regionalen Agrarnutzflache geringen Flachenverlustes nicht zu
erwarten. Daher werden die Projektauswirkungen durch Flachenbeanspruchung fir die
landwirtschaftliche Nutzung in der Betriebsphase als vertretbar eingestuft.

Auswirkungen durch Schadstoffbelastung

Zur Beurteilung nachteiliger Auswirkungen auf den Boden durch Emissionen von Luftschad-
stoffen sind vorhabensbedingte Depositionen von Schwermetallen und Stickstoff zu bewer-
ten.

Durch das Vorhaben sind nur geringe bis vernachlassigbare Depositionen und daher auch
keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf den Boden zu erwarten.
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Zu den Auswirkungen von Stickstoffdioxid auf landwirtschaftliche Nutzpflanzen ist festzustel-
len, dass der Langzeit-Vegetationsrichtwert der Osterreichischen Akademie der Wissen-
schaften zum Schutz der Vegetation auch in unmittelbarer Trassenndhe eingehalten wird.
Die betriebsbedingte Zusatzbelastung liegt im gréf3ten Teil der Trasse im Bereich von rd.
10% des Grenzwertes. Eine relevante Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Nutzflachen
kann ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen auf die Landwirtschaft durch NO,-
Immissionen sind daher als geringfligig anzusehen.

Hinsichtlich Schwermetallen und organischen Schadstoffen ist auf aktuelle Vergleichsunter-
suchungen im Nahbereich stark befahrener StralRen zu verweisen, bei denen beim derzeiti-
gen Stand der Kfz-Technologie keine relevanten Schwermetallanreicherungen in Béden und
Pflanzen festzustellen waren. Dies gilt auch fir die Elemente der Platingruppe (PGE), fur die
keine Grenzwerte vorliegen.

Auswirkungen durch Wasserhaushaltsverdnderungen

Qualitative Anderungen des Wasserhaushaltes und damit verbundene Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden sind in der Betriebsphase durch die Eintrage aus der StralRenentwéasse-
rung, insbesondere von Streusalzen aus dem Winterdienst zu betrachten.

Beim gegenstandlichen Vorhaben werden die gereinigten StralRenabwasser in den Unter-
grund versickert werden. Eine solche Versickerung hat einen positiven Effekt auf den Was-
serhaushalt, da in dieser niederschlagsarmen Region Wasser aus versiegelten Flachen nicht
abgeleitet werden. Voraussetzung ist ein weitgehender Ruckhalt von Stoffen aus Verkehrs-
emissionen in funktionierenden Humusfiltern.

Anderseits zieht die vorgesehene Versickerung von chloridhéltigen Stral3enabwassern auch
ein nicht unbetrachtliche Beeintrachtigung des Grundwassers und damit von Bewasse-
rungswasser mit sich.

Gemal der Auswertung des Grundwassermodells ergeben sich an mehreren Stellen entlang
der S 8 Einflussbereiche, in denen der Grundwasserflurabstand unter 2 m liegt und bei de-
nen eine Chloridbelastung von mindestens 100 mg/l Uber einen Zeitraum von 14 Tagen am
Beginn der Vegetationsperiode (Anfang April — Mitte Mai) auftreten kann (siehe Fachgutach-
ten Nr. 12 - Hydrogeologie und Grundwasser).

Die Aufnahme von Chlorid kann entweder Uber die Bodenlsung im Wurzelraum oder durch
Bewasserungswasser bei zusatzlichen Wassergaben erfolgen.

Die Durchwurzelungstiefe von Nutzpflanzen kann bei Boden mit entsprechender Zusam-
mensetzung bis zu 2 m reichen. Zusatzlich ist auch noch ein kapillarer Grundwasseranstieg
von rd. 1 m anzusetzen. Die von den Pflanzen aufgenommene Chlorid-Dosis ist dabei von
der Chlorid-Konzentration in der Bodenldsung bzw. im Grundwasser und von der Verweil-
dauer salzbelasteter Wasser im Wurzelraum abhangig. Berechnungsbeispiele fur die Aus-
wirkungen auf salzempfindliche und salzunempfindliche Kulturen tGber Transferrechnungen
ist im UVE Fachbericht 03_06-01_B ,Boden und Landwirtschaft‘ dargestellt. Hierbei erkennt
man, dass neben der Konzentration auch der Dauer der Einwirkung eine betrachtliche Be-
deutung zukommt.

Eine Beeinflussung salzempfindlicher Nutzpflanzen tritt entsprechend der Abschatzung aus
dem UVE Fachbericht 03_06-01_B ,Boden und Landwirtschaft* bei einem Flurabstand <2 m
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und einer Chloridkonzentration im Bodenwasser von 100 mg/l bereits nach zwei Wochen, bei
einem Chloridgehalt von 200 mg/| bereits nach einer Woche ein.

Bei salzunempfindliche Nutzpflanzen und bei einem Flurabstand < 2 m und einer Chlorid-
konzentration im Bodenwasser von 200 mg/l ergibt die Abschéatzung eine Beeintrachtigung
nach 5 bis 6 Wochen.

Das Marchfeld weist Niederschlagsmenge von rd. 380 — 820 mm/a, im Mittel von 550 mm
(VOLLHOFER, 1995) auf. Bei diesen klimatischen Bedingungen spielt die Bewasserung im
Groliteil des Marchfeldes eine wesentliche Rolle und wird sowohl im Gemisebau als auch
bei zB Zuckerribe angewandt. Die Bewasserung erfolgt sowohl zu Vegetationsbeginn als
auch bei geringen Niederschlagen au3erhalb der Winterperiode.

Das Salz ,Chlorid* wird im Grundwasser weder abgebaut noch an der Bodenmatrix adsor-
biert. Eine Reduktion der Konzentration erfolgt demnach nur durch Verdinnung mit chlorid-
armeren Wassern.

Im OWAV Arbeitsbehelf Nr. 11 .Bewasserungswasser* wird die Chloridvertraglichkeit von
Kulturpflanzen u.a. auf Basis einer von der FAO herausgegebenen Tabelle angefiihrt.

Pflanzenart Maximal zuldssiger Chloridgehalt im Bewdsserungswasser
mval/l mg/l

Beerenfrichte 3,3-6,7 115240

Erdbeeren 3,3-5,0 115180

Steinobst 50170 180-600

Weinreben 6,7=27.,0 240-960

Hier wird fur sehr chloridempfindliche Beerenfriichte ein maximal zuldssiger Grenzwert von
115 mg/I-240 mg/l angesetzt.

Grundsatzlich muss aber beriicksichtigt werden, dass nicht nur der Chloridgehalt alleine fur
die Eignung als Bewasserungswasser aussagekraftig ist, sondern auch der SAR Wert (Nat-
rium Adsorptionswert), der RSC (Natrium-Carbonat-Restwert) und der Gesamtsalzgehalt.

Demnach kann davon ausgegangen werden, dass im Bewadsserungswasser unter den Be-
dingungen (SAR < 0,2 mval/l, ges. LF 720 — 830 uS/cm) entsprechend FAO Chloridgehalte
bis 115 mg/l als obere Grenze im Bewdasserungswasser fur chloridempfindliche Pflanzen
angesetzt werden kénnen.

Das Grundwassermodell (vgl. UVE Fachbericht 03 12-07_ C ,Grundwasser-
Oberflachenwasser) zeigt, dass in unmittelbaren Nahbereich der Trasse durch das Ausbrin-
gen von Streusalz wahrend der Winterperiode insbesondere am Beginn der Vegetationsperi-
ode (Annahme April bis Mai) erhdhte Chloridkonzentrationen im Grundwasser auftreten.

Wenn nun durch die Einbringung von Streusalz, wie von der Projektwerberin beabsichtigt,
der Chloridgehalt aufgestockt wird, ist ein detailliertes Monitoring des Bewéasserungswassers
und der Entwicklung des Chloridgehalts bzw. der SAR/RSC —Werte und des Gesamtsalzge-
halts erforderlich. Mit zunehmendem Jahresverlauf ohne zusétzliche Einbringung von Streu-
salz muss davon ausgegangen werden, dass sich die eingebrachte Salzfracht im Grundwas-

| Rehling/Stundner Februar 2016 Seite 160 |




UMWELTVERTRAGLICHKEITSGUTACHTEN

S 8 Marchfeld SchnellstraBe, Abschnitt West, KN S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)
km 0,0+00.00 - km 14,7+55.00

serkdrper ausbreitet und die Chloridkonzentration und damit der Gesamtsalzgehalt durch
Verdinnung reduziert werden.

Gemal der Auswertung des Grundwassermodells (vgl. UVE Fachbericht Einlage 03_12-
07_C_Grundwasser Oberflichenwasser Transportmodell) ergeben sich so an mehreren
Stellen entlang der S 8 (vgl. UVE Fachbericht 03 12-07_C ,Grundwasser-
Oberflachenwasser) Flachen in einem Ausmald von rd. 28 ha, in denen der Grundwasser-
flurabstand unter 2 m liegt und bei denen davon auszugehen ist, dass eine Chloridbelastung
von mindestens 100 mg/l Gber einen Zeitraum von 14 Tagen am Beginn der Vegetationspe-
riode (Anfang April — Mitte Mai) auftreten kann. Zur Uberpriifung der Berechnungsannahmen
wird ein detailliertes Monitoringprogramm sowie daraus abzuleitende MalRhahmen (Zurverfi-
gungstellung von chloridarmen Bewasserungswasser) vorgeschrieben.

Im Hinblick auf die Tatsache, dass das Flachenausmalles der in den Fachberichten ange-
fuhrten Beeintrachtigung im Vergleich zur Gesamtanbauflache des Marchfeldes gering ist,
sind in Summe negativen Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Produktion durch eine
erhdhte Chloridkonzentration im Grundwasser nur lokal gegeben. Die Auswirkungen auf die
landwirtschaftliche Nutzung kénnen bei Einhaltung der im Einreichprojekt vorgesehenen und
in der UVP zusatzlich vorgeschriebenen MalRhahmen so als vertretbar eingestuft werden.

Verédnderungen des Mikroklimas

Aufgrund der Windhaufigkeiten und den topographischen Gegebenheiten ist mit keiner Ver-
schlechterung der mikroklimatischen Verhaltnisse (Entstehung von Kaltluftlagerungen, Wind-
verhéltnisse, Schneebindung, Temperatur und Verdunstung, Beschattung) zu rechnen.

Auswirkungen auf Funktionszusammenhénge

Wesentliche Auswirkungen durch Veradnderung der Funktionszusammenhéange in der Be-
triebsphase sind durch die Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegenetzes nicht zu
erwarten. Fur unrentable landwirtschaftliche Nutzflachen sind Ablésen bzw. Entschadigun-
gen vorgesehen.

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Fur das Schutzgut Boden und das Sachgut Landwirtschaft sind keine grenziiberschreitenden
Auswirkungen zu erwarten

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes 09 Boden und Landwirtschaft ist das Vorhaben S 8 Marchfeld
Schnellstral3e, Knoten S 1/ S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9) unter Bertcksich-
tigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich be-
zeichneten MalRnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden sind unter Zugrundelegung der
in der UVE vorgeschlagenen MalRnahmen und der im Gutachten als erforderlich angesehe-
nen MaRRnahmen flr die Betriebsphase als vertretbar, fir die Bauphase als vertretbar und
insgesamt als vertretbar einzustufen.
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4.10. Fachbereich 10 — Abfallwirtschaft

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fir diesen Indikator entspricht dem Trassenkorridor fur die aus dem
Vorprojekt hervorgegangene Variante West-Nord und umfasst eine Breite von 1 km beider-
seits der Projektsachse. Darin wurden sémtliche bekannte oder vermutete Altstandorte und
Altlasten erhoben und jene, die direkte Berthrungspunkte mit Bauwerken des Vorhabens
aufweisen bzw. diese beeinflussen oder beeinflusst werden, detaillierter untersucht. Aus
Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft wird der Untersuchungsraum als ausreichend ange-
sehen.

Alternativen, Trassenvarianten

Seitens des Amts der NO Landesregierung wurde 2005 das Projekt ,Marchfeld StraRe: Ab-
schnitt Landesgrenze Wien/NO (S 1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern® zur strate-
gischen Prifung Verkehr (SP-V) beim Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Tech-
nologie (bmvit) eingereicht. Das Ergebnis der SP-V war die Aufnahme der Marchfeld Stral3e
als S 8 Marchfeld SchnellstralRe, Knoten bei Raasdorf (S 1) bis Staatsgrenze bei Marchegg,
in das Verzeichnis 2 des Bundesstrafl3engesetzes.

Mit der Aufnahme der S 8 Marchfeld Schnellstral3e in das BStG am 09.05.2006 wurde das
Projekt von der ASFINAG zur weiteren Bearbeitung tibernommen.

Im Rahmen einer Alternativenprifung im Vorprojekt wurden Konflikizonen mit ausgewiese-
nen Natura 2000-Gebieten im Planungsgebiet geprift und innerhalb dieser Konfliktzonen
betroffene Schutzgebiete analysiert. Darauf aufbauend erfolgte die Ermittlung des Gesamtri-
sikos fir jede Konfliktzone und eine Zusammenfassung des Gesamtrisikos in den Alternati-
ven (siehe Korridore in nachfolgender Abbildung 6). Durch die Alternativenprifung gemar
Natura 2000 wurden jene Trassenkorridore und -varianten mit hohem Risiko ausgeschieden.
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Abbildung 6: GroBraumige Varianten

Entsprechend den Ergebnissen der vorausgegangenen Planungsschritte wurden mit Beginn
des Vorprojektes 2007 die S 8 in drei Teilabschnitte unterteilt (West, Mitte und Ost).

Die Gliederung in Teilabschnitte ist sinnvoll, da die Trassenvarianten der einzelnen Abschnit-
te miteinander beliebig kombinierbar sind. Auf Grund der moglichen Kombinierbarkeit der
Varianten der Einzelabschnitte miteinander konnte im Vorprojekt eine Variantenauswabhl fir
jeden einzelnen Abschnitt vorgenommen werden.

Daraus wurde von der Projektwerberin eine Variantenempfehlung erarbeitet, die die Umset-
zung fur den in einer ersten Ausbaustufe zu errichtenden Abschnitt West Knoten S 1/S 8
bis L9 (Ast Ganserndorf) empfiehlt.

Fur den Fachbereich Abfallwirtschaft kann festgehalten werden, dass dieser Fachbereich auf
die Trassenentscheidung keinen Einfluss hatte.

Die in der Projekthistorie zum Einreichprojekt und dem Vorprojekt angefiihrten Beurteilungen
der Trassenvarianten sind nachvollziehbar dargestellit.

Den Bestimmungen des UVP-G, wonach die wesentlichen Auswahlgriinde fiir die einge-
reichte Trasse darzulegen sind, wurde damit aus Sicht des Fachbereiches Abfallwirtschaft
entsprochen.

Nullvariante

Bei Unterbleiben des Vorhabens sind keine Auswirkungen auf den Fachbereich Abfallwirt-
schaft gegeben. Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens
sind ausreichend dargelegt und fachlich schliissig begrindet. Bei der Nullvariante fallt dem-
nach kein weiterer Abfall an, allerdings werden auch potentielle Altstandorte und Altlasten
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nicht gerdumt bzw. saniert. Aus diesem Grund gibt es zwar keine Verbesserung der beste-
henden Situation, aber auch keine Verschlechterung, somit auch keine Veranderung.

Ist-Zustand

Der Ist-Zustand fur die Abfallwirtschaft umfasst die Teilbereiche Massen- und Abfallkonzept,
Altlasten, Altstandorte und Kriegsmittel und wurde von der Projektwerberin im UVE Fachbe-
richt Geologie Geotechnik (Einlage 3-11-01), im Fachbericht Ergebnisse Feld und Laborun-
tersuchungen (Einlage 03-11-03), im Lageplan Geologie-Geotechnik-Mineralabbau-
Ablagerungen (Einlage 03-11-05) sowie im UVE Fachbericht Baukonzept und Materialbe-
wirtschaftung (Einlage 02-06-01) erfasst und analysiert.

Eigene Erhebungen wurden vom Verfasser des gegenstandlichen TGA 10 Abfallwirtschaft
nicht durchgefiihrt. Die von Seiten der Projektwerberin vorgelegten Unterlagen und Daten
sind soweit nachvollziehbar und fir die Beurteilung des Ist-Zustandes ausreichend.

Fir den Abschnitt West der S 8 ist eine Gesamtbauzeit von 36 Monaten vorgesehen. Diese
gliedert sich in Summe in eine Vorbereitungsphase (Phase 0) und 5 Bauphasen, wobei in
Phase 1 und 2 die erforderlichen Objekte, in Phase 3 die Erdarbeiten, in der Phase 4 der
Oberbau und die Entwésserung und in Phase 5 die Schlussarbeiten durchgefiihrt werden.

Eventuell erforderliche Raumungen von Altlasten und Verdachtsflachen werden bereits in
der Vorbereitungsphase durchgefihrt.

In Bezug auf den Themenbereich Abfallwirtschaft berlcksichtigen die Massenangaben die
Haupttrasse sowie die Anschlussstellen (Rampen, Objekte, etc.). Das Massenverwertungs-
konzept basiert auf den Rahmenbedingungen, dass eine Aufbereitungsanlage und eine Zwi-
schenlagerflache errichtet werden. Damit ist keine Deponierung von Uberschussmassen
erforderlich, der Uberschuss an Oberboden und Schotter wird dem Wirtschaftskreislauf zu-
gefuhrt.

Der tUberwiegende Teil der Abtragsmassen wird zwischen der ASt. Deutsch Wagram und der
ASt. Markgrafneusiedl gewonnen und entweder im unmittelbaren Baubereich (fir Steilwall
bzw. Damme) wieder eingebaut oder in die Bereiche Knoten S 1 / S 8 (Baulosanfang) bis
ASt. Deutsch Wagram (Abschnitt 1) bzw. ASt. Markgrafneusiedl bis ASt. Ganserndorf /
Obersiebenbrunn (Baulosende) verfiihrt und eingebaut.

Die Bilanzierung des Oberbodenabtrags zu Oberbodenauftrag ergibt in der Gesamtbilanz
einen Uberschuss von rd. 504.000 m?3, der im Zuge von zulassigen Geldndemodellierungen
bzw. -anpassungen im Bereich landwirtschaftlicher Flachen verwertet werden soll.

Die Bilanzierung der Erdmassen ergibt einen Uberschuss von rd. 573.300 m3 an disponier-
baren Bodenaushub, der zu einem geringen Teil aus Ausand und zum Uberwiegenden Teil
aus Schotter besteht.

Ein Teil des Materials kann teilweise direkt oder sonst nach entsprechender Aufbereitung fir
die Herstellung der unteren und der oberen Tragschicht verwendet werden. Ein Teil des Ab-
tragmaterials ist auch fir die Auffillung des Banketts und als Filterkies einsetzbar.

Fur die Gesamtbilanz (abhéangig von der Beurteilung des Aushub- und Abtragsmaterials)
ergibt sich so ein vorlaufiger Uberschuss der Erdmassen von 231.700 m3. Es wird davon
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ausgegangen, dass die gesamte Kubatur der verbleibenden Uberschussmassen (Schotter,
Ausand) dem Wirtschaftskreislauf zugefuihrt werden kann.

Im Rahmen der Detailplanung fur die Ausschreibung ist vorgesehen, auf Basis der dann vor-
liegenden Ergebnisse, ein Abfallkonzept gem. BAWP 2011 zu erstellen, in dem festzuhalten
ist, welche Abfélle mit welchen Schlisselnummern im Detail anfallen und wie diese ord-
nungsgemal entsorgt werden.

Im Bereich Ganserndorfer Terrasse sind grol3e Flachen als Mineralrohstoffgewinnungsfla-
chen ausgewiesen und genehmigt. Ein Teil dieser Flachen ist bereits ausgebeutet oder der-
zeit in Betrieb. Neben Verfillungen nach Mineralrohstoffgesetz (MinroG) wurden und werden
einige ehemalige Abbauflachen auch als Deponie gefiihrt, wobei wasserrechtliche Genehmi-
gungen Uberwiegend fir Bodenaushub- und Baurestmassenqualitat vorliegen.

Im Trassennahbereich der S 8 befinden sich mehrere (ehemalige) Materialgewinnungsstat-
ten, MinroGVerfillungen oder Deponien. Direkt von der Trasse berihrt (innerhalb der Bau-
bzw. Betriebsumhiillenden liegend bzw. diese schneidend) werden 2 Deponiestandorte.

Weitere Deponien sind zwar im weiteren Umkreis vorhanden, liegen aber nicht im Trassen-
bereich. Eine Kommunikation der Verfullung mit dem Grundwasser ist zwar prinzipiell nicht
auszuschlieRen, bis dato sind jedoch keine auffélligen Verdnderungen (durch allfallige
Schadstoffemissionen aus Verfillkorpern) im Grundwasser zu erkennen bzw. dokumentiert.

Im Bereich der Trasse liegt das ehemalige Flugfeld Deutsch Wagram, das im Ersten und
Zweiten Weltkrieg und wahrend der Besatzungszeit in Betrieb war. Die noch heute vorhan-
dene Betonlandebahn weist heute noch eine Lange von ca. 2200 m auf.

Eine Wiederertffnung des Flughafens in den 70er Jahren wurde durch Anrainerproteste ver-
hindert, seither ist er ungenutzt. Aufgrund seiner Rolle im Zweiten Weltkrieg wurde der
Flughafen von den Bombengeschwadern der Alliierten als bevorzugtes Ziel behandelt. Das
Resultat sind zahlreiche Kriegsrelikte in und um diesen Bereich.

Von November 1991 bis April 1992 fand im Bereich des alten Flugfeldes durch den Entmi-
nungsdienst und das Bundesheer eine groRangelegte Suchaktion tber rd. 2,9 km? statt, bei
der in 12.127 Grabstellen insgesamt 294 kg sprengkraftige Munition gefunden wurde.

Am 10. April 1945 erreichten die Sowjetischen Truppen den Raum um Markgrafneusiedl, das
kurz darauf erobert wurde. Vor allem im Raum Raasdorf kam es hierbei zu heftigen Gefech-
ten Demnach kommt der Kriegsmittelerkundung vor Baubeginn in den Bereichen, die noch
nicht anthropogen (Kiesabbau) beeinflusst sind, eine sicherheitstechnisch hohe Bedeutung
Zu.

Auswirkungen des Vorhabens

Bauphase

Wie aus den Unterlagen ersichtlich ist, ergibt sich, ergibt sich aus der Errichtung der S 8 ein
Massenuberschuss. Nachdem es sich bei dem im Baustellenbereich anfallenden Bodenaus-
hub durchwegs um qualitativ hochwertige Sande und Kiese handelt, kann davon ausgegan-
gen werden, dass diese auch wirklich im Wirtschaftskreislauf unterzubringen sind.

Nur ein geringer Teil wird tatséchlich im Bereich von Bodenaushubdeponien entsorgt werden
muissen. Nachdem im Umfeld der geplanten Trasse der S 8 im GroRRraum Deutsch-Wagram
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Markgrafneusied| gentigend Bodenaushubdeponien vorhanden sind, kann davon ausgegan-
gen werden, dass mehr als ausreichend Deponievolumen zur Verfigung steht.

Die an den Wirtschaftskreislauf abgegebenen Mengen an hochwertigen Sanden und Kiesen
bedeuten ein zusatzliches Verkehrsaufkommen an den Zu- und Ablaufstrecken der Baustel-
le, diesbeziglich werden aber im TGA 01 Verkehr und Verkehrssicherheit MalRnahmen for-
muliert.

Eine Ablagerung von Bodenaushub als Gelandeverfillung aul3erhalb des Projektgebiets wird
nicht vorgesehen.

Grundsatzlich steht einer Verwertung von Bodenaushub im Baulos nichts entgegen, wenn
das Bodenmaterial die Anforderungen an eine Wiederverwertung erfillt. Diese Anforderun-
gen an die Wiederverwertung von Bodenaushub sind im BAWP 2011 festgelegt.

Von der Projektwerberin wird dazu ausgefiihrt, dass vor der Detailplanung fiir die Ausschrei-
bung auf Basis der dann vorliegenden Ergebnisse der vertieften abfallwirtschaftlichen Bau-
grunderkundung ein Abfallkonzept gem. BAWP 2011 erstellt wird.

Bezlglich der Baustellenabfélle wird von der Projektwerberin vor Baubeginn durch eine
fachkundige Person ein Baustellenabfallwirtschaftskonzept erstellt, dass von der Behdrde zu
prifen sein wird und die baustellenrelevanten Abfalle und lhre fachgerechte Entsorgung be-
handelt. Dazu werden auch Auflagen formuliert, welche besonders den Schutz von Béden
und des Grundwassers in der Bauphase sowie die ordnungsgemafe Zwischenlagerung und
Entsorgung der Abfélle vorschreiben.

Durch die ordnungsgemale Zwischenlagerung und Entsorgung der anfallenden nicht geféhr-
lichen und gefahrlichen Abféalle sind somit vertretbare Auswirkungen auf die Umwelt durch
Abfalle in der Bauphase zu erwarten.

Im Fall der bekannten, durch die Trassenumhillende gequerten Deponiestandorte, werden
diese im Einschnitt bzw. durch den teilverfillten Raum gequert. Fir diese beiden erfolgt die
teilweise Ra&umung im Trassen(Erdbau)bereich.

Hierbei werden Ablagerungen fir die von der Trasse der S 8 berihrten Teilbereiche komplett
geraumt und somit saniert, sodass aus dem Trassenbereich keine Gefahren fir die Schutz-
guter Boden oder Wasser auftreten konnen.

Als mogliche Standorte zur Deponierung von ausgehobenen Massen aus der RAumung der
Deponien sind geeignete Standorte im UVE Fachbericht Geologie Geotechnik (Einlage
03_11-01_B) mit genugend freiem Volumen im Umfeld von 7-10 km angefihrt.

Blindganger bilden auch 70 Jahre nach Ende des 2. Weltkrieges ein ernst zu nehmendes
Problem. Dies betrifft vor allem kriegswichtige Standorte wie Flugh&fen, Bahnknotenpunkte
und Bahntrassen, Raffinerien, industrielle Ballungsraume, Briicken und dgl., die das bevor-
zugte Ziel von Luftangriffen darstellten. Demnach sind im gesamten Trassenbereich
Blindgangerortungen durchzufuhren.
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Auf Grund der Kampfsituation im Projektgebiet muss davon ausgegangen werden, dass ne-
ben Fehlwirfen auch Artillerieblindgdnger und taktische 50 — 100 kg Bomben auftreten kon-
nen.

Bei landwirtschaftlich genutzten Flachen sind in allen Fallen derartige Untersuchungen im
Allgemeinen nur nach der Erntezeit durchfihrbar.

Demnach werden Auflagen formuliert, die eine entsprechende Kriegsmittelsuche vor Baube-
ginn im Trassenbereich der S 8 vorschreiben.

Betriebsphase
Nach Ansicht des Gutachters fallen auch in der Betriebsphase gefahrliche bzw. nicht gefahr-

liche Abfalle im Projektgebiet an. Die anfallenden Abfalle sind vor allem auf Manahmen bei
der Erhaltung und bei Sanierungen der Briicken, Gewasserschutzanlagen und Tiefbauten zu
erwarten. Weiters fallen Abfélle bei laufenden Arbeiten wie dem Winterdienst, der StraRen-
reinigung, Schalgut der Bankette und der Pflege der Grunflachen und des Bewuchses an.

Die Entsorgung der bei diesen Téatigkeiten anfallenden Abfalle muss befugten Sammlern und
Entsorgern tUbertragen werden. Die ordnungsgemalf3e Durchfiihrung ist auch in der Betriebs-
phase entsprechend der Aufzeichnungspflichten des AWG i.d.g.F. nachzuweisen.

Hierzu werden MalRnahmen formuliert, die eine ordnungsgeméfie Entsorgung der beim Be-
trieb der S 8 anfallenden Abfalle sicherstellen. Weiters wird die Erstellung eines betrieblichen
Abfallwirtschaftskonzepts gefordert, in dem die Vorgangsweise fiur die Sammlung und Ent-
sorgung aller wéhrend des Betriebs anfallender Abfalle dargestellt wird.

Da die im Bereich der geplanten Trasse der S 8 vorhandenen Deponien, Altstandorte und
etwaige Altablagerungen gerdumt werden, sind auch keine Auswirkungen fir den Bereich
Abfalle und Altlasten in der Betriebsphase gegeben.

In der Betriebsphase sind keine Auswirkungen durch Kriegsrelikte zu erwarten.

Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes 10 Abfallwirtschaft ist das Vorhaben S 8 Marchfeld Schnellstra-
Re, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) unter Berlicksichtigung der in
der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich bezeichneten Malf3-
nahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens aus dem Fachbereich Abfallwirtschaft heraus sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Maflihahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MalRnahmen fir die Betriebsphase als vertretbar, fir die Bauphase
als vertretbar und insgesamt als vertretbar einzustufen.
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4.11. Fachbereich 11 — Oberflachenwasser und StraBenwasser

Untersuchungsraum

Zur Beurteilung der Vorhabenswirkungen zum Fachgebiet Oberflachenwasser werden das
Trassenumfeld, im Besonderen die Querung Ruf3bach und der Mihlgraben betrachtet.

Zu Vorhabenswirkungen durch die Stralenentwasserung werden der Nahbereich der S8
sowie vorhabensbedingt verlegte Landes- und Gemeindestral3en betrachtet.

Der von den Fachberichtserstellern gewahlte Untersuchungsraum wird zur Beurteilung vor-
habensbedingter Umweltwirkungen als ausreichend erachtet.

Alternativen, Trassenvariante

Im Rahmen der 1999 erstellten GSD-Studie (Gestaltung des Stral3ennetzes im Donaueuro-
paischen Raum) wurde fir die Verbindung Wien — Bratislava eine verkehrstrageriibergrei-
fende Korridoruntersuchung empfohlen. Diese wurde in Form einer verkehrstrageribergrei-
fenden Netz- und Korridoruntersuchungen erforderlich. Sie wurde durch die Planungsge-
meinschaft Ost (PGO) erstellt und fur die gesamte Ostregion Ende 2000 abgeschlossen.
Darauf aufbauend hat das Land Niederdsterreich 2004 eine dreiphasige Korridoruntersu-
chung im Bereich des Marchfeldes durchfiihren lassen. Ergebnis war die Empfehlung einer
SchnellstralRe in einem Korridor Mitte-Sid.

Ergebnis der anschlieRenden SP-V (strategische Prifung im Verkehrsbereich) war die Auf-
nahme einer hochrangigen StralRenverbindung zwischen der Landesgrenze Wien/NO (S 1)
und der Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern in das Verzeichnis 2 zum BundesstralRen-
gesetz. Im Zuge der Aufnahme der S 8 Marchfeld Schnellstral3e in diese Anlage des Bun-
desstrafliengesetzes wurden seitens des bmvit MaRnahmen definiert, die im Zusammenhang
mit der Umsetzung der S 8 zu beachten sind.

Mit dem Vorprojekt und der Aufbereitung der Trassenauswahl und —optimierung wurde den
darin geforderten Malinahmen Rechnung getragen. So wurden im Rahmen des Vorprojektes
3 Abschnitte (West, Mitte, Ost) jeweils in zwei Korridoren (Nord und Sud) untersucht und
mittels Nutzen-Kosten-Untersuchung einander gegeniibergestellt. Darauf aufbauend wurde
die Trassenempfehlung ausgearbeitet. Fir den Abschnitt West (S 1 bis nordéstlich Unter-
siebenbrunn) und fir den Abschnitt Mitte (norddstlich Untersiebenbrunn bis B 49) wurde die
Variante Nord, fur den Abschnitt Ost (B 49 bis Staatsgrenze) wurde die Variante Sud zur
Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

Aufbauend auf dem im Vorprojekt empfohlenen Trassenkorridor erfolgte fir den Abschnitt
West Knoten S 1/S 8 bis ASt Ganserndorf/ Obersiebenbrunn (L 9) die Ausarbeitung des
nunmehr eingereichten Vorhabens. Im Rahmen dieser NKU wurde u.a. die Sicherung des
Grundwasserhaushalts als Umweltziel beriicksichtigt. So orientiert sich die Gradiente stark
am hochsten Grundwasserspiegel.

Die Ableitung der gereinigten Strallenwasser war im Rahmen der Trassenwahl kein Kriteri-
um, da zu diesem Zeitpunkt die Einleitung weitgehend aller Strallenwasser in den Ruf3bach
geplant war, wodurch sich aus diesem Kriterium keine Praferenz fir eine Trasse ergeben
hat.
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Nullvariante

Das Unterbleiben des Vorhabens wird vornehmlich anhand der zu erwartenden Verkehrs-
und Emissionszunahmen entlang bestehender Stralenziige beleuchtet. Durch das Unter-
bleiben des Vorhabens wirden qualitative und quantitative Anderungen des Wasserhaushal-
tes unterbleiben. Jedoch ist darauf hinzuweisen, dass bei Unterbleiben des Vorhabens auch
der Schwerverkehr weitgehend im bestehenden Stral3ennetz verbleibt und dieses im Katast-
rophenfall kaum tber ausreichende Gewasserschutzmalinahmen verfugt.

Ist-Zustand

Das Vorhaben liegt im groBraumigen Einzugsgebiet der March. Der einzige nennenswerte
Bach im direkten Einzugsgebiet, welcher auch als Vorfluter flr kurze Abschnitte der gereinig-
ten Wasser der S8 aus dem Bereich des Knotens zur S 1 dient, ist der Ruf3bach. Einziges
stehendes Gewasser im Vorhabensbereich ist ein Teich ohne Wasserrecht, der sich am
Grund eines Kiesabbaus gebildet hat.

Zur Entwésserung der Niederschlagswasser ist generell eine dezentrale Versickerung der
StralBenwasser Uber den gesamten Verlauf der Trasse vom Knoten S1 / S 8 bis zur ASt.
Géanserndorf / Obersiebenbrunn sowohl im Sommer als auch im Winter vorgesehen. Zu ei-
nem Uberwiegenden Teil sollen die Stral3en- wie in Teilbereichen auch die Béschungswaésser
in parallel zur StralRe geflihrten Kombinationsmulden versickert werden. In Teilbereichen
werden die Stral3enwasser in Mulden gesammelt und Uber Einlaufschachte und Rohre zu
Hebewerken geleitet, die das Wasser auf Gelandeniveau heben und einer zweistufigen Ge-
wasserschutzanlage zuleiten. Dabei werden die Wasser mittels Absetz- und Bodenfilterbe-
cken gereinigt und zur Versickerung gebracht. In zwei Gewasserschutzanlagen werden die
Wasser im Winter nach Passage des Absetzbeckens in eigene Winter-Filterbecken gepumpt
und versickert. Die Situierung dieser Becken lasst eine bessere Verteilung der Chloride im
Grundwasser erwarten. Sdmtliche Becken sind im unmittelbaren Nahebereich der Trasse
situiert.

Die Ableitung der StralRenwésser jener Straf3en des untergeordneten StraRennetzes, welche
in lhrer Lage und/oder Nivelette verlegt werden erfolgt dem Bestand entsprechend Uber die
StralRenbdschung bzw. lokal anzuordnende Sickermulden.

Im Bereich des Knotens S 1/ S 8 werden die StralRenwasser aus den Rampen der S8 102,
103 und 104 sowie der S 1, RFB SufRenbrunn im Bereich S 1, km 31,0 bis 31,5 mittels Mul-
den gefasst und einem Hebewerk 6stlich der S 1 zugefihrt. Darin werden die StralRenwésser
auf Gelandeniveau gehoben und einem Puffer- bzw. Absetzbecken im Knoten S1/ S 8 zu-
