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1 Zusammenfassung

Die gegenstéandliche Gutachtenserganzung adaptiert die fachliche Beurteilung aus dem S 8
Teilgutachten Nr. 01 vom Februar 2016 hinsichtlich der geanderten Beurteilungsgrundlagen
gemall den durch die PW vorgelegten Projektanderungen 2016 sowie dem Ergebnis der
mindlichen Verhandlungen im April und Mai 2016. Dabei werden einzelne Kapitel neu
erstellt bzw. erfolgen Ergénzungen zu einzelnen Kapiteln. Werden einzelne Aussagen in
Kapiteln neu getroffen, so werden die zu streichenden Aussagen im gegenstandlichen
Gutachten durchgestrichen wiedergegeben.

1.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum gliedert sich in das Planungs- und das Untersuchungsgebiet.

Das Planungsgebiet ist jener Bereich, in dem konkrete MalRnahmen des eingereichten
Projektes der S8 West vorgesehen sind. Es entspricht dem engeren Untersuchungsgebiet
fur die Verkehrsuntersuchung zum Projekt S8 Marchfeld SchnellstraRe, KN S1/S8 — ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn und umfasst das Marchfeld zwischen der Donau und den an
der B8 liegenden Gemeinden. Fir diesen Bereich wird der Verkehr des gesamten
Hauptstral3ennetzes erfasst und modellmaRig behandelt. In die Modellierung einbezogen
sind der Binnenverkehr, der Ziel- und Quellverkehr sowie der Durchgangs- und auch der
Osterreichische Transitverkehr in Bezug auf das engere Untersuchungsgebiet. Das heil3t,
jener Verkehr, der auferhalb des Planungsgebietes Quelle oder Ziel hat, wird im
Planungsgebiet auch betrachtet.

Das Untersuchungsgebiet fir die Verkehrsuntersuchung (gesamter raumlicher Bereich,
der mittels eines Verkehrsmodells fir das motorisierte Stral3enverkehrsnetz behandelt
wurde) erstreckt sich auf Grund der weitrdumigen Beziehungen im Verkehrssystem auf die
gesamte Ostregion Osterreichs sowie dariiber hinausgehend, soweit andere Bundeslander
oder internationale Quellen oder Ziele betroffen sind. Das sind die Bundeslander
Niederdsterreich, Wien und das Burgenland. Daruber hinaus sind auch die angrenzenden
Bundeslander Oberdsterreich und Steiermark sowie das angrenzende Ausland der Slowakei
Teil des im Verkehrsmodell behandelten Raums. Damit ist sichergestellt, dass die
untersuchten verkehrlichen Planfélle die wesentlichen verkehrlichen Wirkungen im
gesamten relevanten Raum der S8 West beinhalten.

1.2  Alternativen, Trassenvarianten

Vom Projektwerber wurde eine Vielzahl von Trassenalternativen und Stral3ennetzvarianten
inklusive begleitende OV-MaRnahmen, Nullvarianten bzw. Nullplanfalle, Trassen- und
Stral3ennetzvarianten geprift. Die Struktur der in der Verkehrsuntersuchung gepriften
Alternativen und Varianten ist in mehrere Ebenen gegliedert. In einer Tabellenibersicht sind
die untersuchten Planfélle dargestellt (siehe Seite 49 der Verkehrsuntersuchung, Einlage 1-
4.1 und WU 4 Weiterfihrende Unterlage, Verkehrliche Ergénzungen). Im Einreichprojekt
(UVE, Einlage 1-2.1) sind auch Ergebnisse der vorhergehenden Strategischen Prufung
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Verkehr der Marchfeld StrafRe durch das Land Niederdsterreich aus dem Jahre 2005
angefuhrt.

Alternativenprifung - Verkehrsmittellibergreifende Szenarien: Eine Darstellung einer
intermodalen Prifung von alternativen intermodalen Szenarien zur S8 durch die ASFINAG
erfolgte nicht, obwohl im Einreichprojekt (Einlage 1-2.1, Kapitel 2.4.1) 8 untersuchte
intermodalen Alternativen angefuihrt werden. Laut Entscheidung des Verfassungs-
gerichtshofs ist eine intermodale Untersuchung im Rahmen einer UVP nicht notwendig.

Alternativenpriiffung — Trassenvarianten der strategischen Prifung Verkehr der
Marchfeld StraBe und des Vorprojekts: Im Rahmen der Strategischen Prufung Verkehr
2005 sowie der Vorarbeiten zum Vorprojekt 2007 wurde eine Reihe von Trassenfiihrungen
im Planungsgebiet der S8 untersucht und in Form von Nutzen-Kosten-Untersuchungen
bewertet. Zwei der Trassenvarianten liegen nédrdlich bzw. sudlich der B8 mit der Querung
der March bei Angern. Diese Varianten wurden wegen der Querung sehr sensibler Bereiche
(Natura 2000 Schutzgebiet) von der weiteren Betrachtung als in Frage kommende
Trassenvarianten fur die S8 wegen des grofRen Erheblichkeitsrisikos ihrer Auswirkungen
ausgeschieden. Zwei Varianten, die die March bei Marchegg queren, weisen ein geringeres
Erheblichkeitsrisiko auf und wurden im Rahmen des Vorprojekts weiter in die Betrachtung
einbezogen. Diese unterscheiden sich im westlichen Teil der Trasse durch eine nérdliche
Lage ndher an der B8 und eine sudlichere Lage, weiter von der B8 entfernt (Varianten Mitte-
Sid und Sud, Abbildung 2-5). Im Rahmen des Vorprojektes wurden diese verbliebenen
Varianten (Korridor Nord und Sidd) weiter untersucht und mittels Nutzen-Kosten-
Untersuchung einander gegenubergestellt. Fur den westlichen Abschnitt (S1 bis norddstlich
von Untersiebenbrunn) und fir den Abschnitt Mitte (norddstlich von Untersiebenbrunn bis
B49) wurde die Variante Nord, fir den Abschnitt Ost (B49 bis zur Staatsgrenze) wurde die
Variante Sud zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

Untersuchte Netzvarianten des Einreichprojektes der S8 - Teilausbauvarianten,
Anschlussstellen und begleitende AusbaumaBnahmen: Die untersuchten StralRen-
netzvarianten haben folgende Systematik, um alle relevanten Verkehrsnachfragewirkungen
zu beschreiben: (1) Bestand 2011, (2) Vergleichsplanfalle R 2019 und 2025, (3) Planfélle
(Nullplanfalle) ohne S8 West mit verschiedenen Teilausbauvarianten des S1 und
begleitende Ausbauvarianten, (4) Planfalle mit S8 West mit verschiedenen
Teilausbauvarianten der S1 und begleitende Ausbauvarianten, (5) Beurteilungsplanfall 1-
Max 2025 und (6) Informative Planfélle mit S8 West und Spange Seestadt + Stadtstralle mit
kompletter S1 und verschiedenen begleitenden Ausbauvarianten.

1.3 Systemalternativen

Die Untersuchung von Systemalternativen (unter Systemalternativen wird hier der alternative
Ausbau anderer Verkehrsmittel, wie z.B. des OV im Sinne einer strategischen Prifung
verstanden Verkehr) ist laut Entscheidung des Verfassungsgerichtshofs nicht Gegenstand
einer UVP. Deshalb wird die Frage von Systemalternativen hier nicht behandelt.
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1.4 Ist-Zustand, Befundung 1

Im Ist-Zustand 2011 zeigen sich im StralRennetz des engeren Untersuchungsgebiets die
folgenden Probleme im Verkehrsablauf, die sich bis zum Jahre 2025 mit hoher
Wahrscheinlichkeit verstarken werden: Hohe Verkehrsbelastungen auf der B8 zwischen
Wien und Géanserndorf zwischen 15.100 und 25.400 Kfz/24h im JDTV des Werktagverkehrs,
hohe Verkehrsbelastungen der Einfahrten an den Wiener Stadtgrenze aus dem Osten
(Breitenleer StralRe 11.000 Kfz/24h, auf der B3 Esslinger HauptstraRe 17.700 Kfz/24h);
Hohe Verkehrsbelastungen in vielen Ortsgebieten, insbesondere mit Schwerverkehr durch
die regionalen Schottertransporte, z.B. in Raasdorf (13.200 Kfz/24h, 1.400 Lkw/24h), in
Markgrafneusiedl (10.100 Kfz/24h, 1.300 Lkw/24h); Ausweichverkehr im untergeordneten
Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten. Durch die teilweise zu Spitzenzeiten
stattfindenden Uberlastungen bewirkt dies vor allem in Ortsbereichen eine hohe
Umweltbelastung und fur attraktive bzw. wirtschaftlich starke Siedlungsgebiete eine nicht
ausreichende Erreichbarkeit.

1.5 Nullplanfélle, Entwicklung ohne S8 West

Es wurden eine Reihe von sogenannten Nullplanféllen untersucht, also Planfalle ohne der
S8 West sowie mit und ohne die S1 Schwechat-SufRenbrunn komplett bzw. S1
Teilrealisierung (GrofR-Enzersdorf bis SifRenbrunn) und Planfélle mit und ohne der
LandesstralRenvorhaben Umfahrung GroRR-Enzersdorf und Umfahrung Raasdorf. Damit
werden alle relevanten Wirkungen der in Diskussion stehenden Stral3ennetzvarianten der S8
West im Planungsgebiet offengelegt. Insbesondere geht es um die Wirkung der S8 West in
Verbindung mit dem Teilrealisierungsabschnitt der S1 ohne Lobautunnel und dem
Vollrealisierungsabschnitt der S1 mit Lobautunnel Schwechat — Sif3enbrunn und um die
Wirkungen mit und ohne der LandesstralBenumfahrungen von Raasdsorf und Grol3-
Enzersdorf, sowie der beiden anderen Landesstralienausbauprojekte der Umfahrung
Ganserndorf und Ganserndorf Siid sowie der Spange L2-L9.

Die Teilrealisierung des Ausbauvorhabens der S1 ohne Lobautunnel ist die Voraussetzung
fur die Inbetriebnahme der S8 West, dem Einreichprojekt. Die untersuchten Nullplanfélle
dienen der verkehrlichen Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens S8 West im
Zusammenhang mit anderen  Stralenausbauvorhaben. Zur  Beurteilung der
Umweltauswirkungen wurden die Planfalle PIf R (ohne das Vorhaben S1 Schwechat —
SuRenbrunn), PIf 0-C (mit Teilrealisierung der S1 Schwechat — Sufenbrunn von Grol3-
Enzersdorf bis Suf3enbrunn) und PIf O-E (mit S1 Schwechat — Sdf3enbrunn und den
Umfahrungsprojekten  GroR-Enzersdorf und Raasdorf) herangezogen, um einen
sachgerechten Wirkungsvergleich der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts zu
gewahrleisten.

1.6 Verkehrliche Ist-Situation und ihre zu erwartende Entwicklung,
Befundung 2

Die derzeitige Situation ist durch folgende Charakteristika und prognostische Erwartungen
gepragt. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Verkehrsstarken mit Hilfe eines
Verkehrsmodells ermittelt wurden, dessen Ergebnisse naturgemafl eine Schatzung
darstellen. Diese Prognose wurde unter definierten verkehrspolitischen

Gerd Sammer September 2016 Seite 6 von 27



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Erganzung zum TEILGUTACHTEN Nr.: 01
S8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Verkehr und Verkehrssicherheit

Rahmenbedingungen, wie z.B. einer langfristigen positiven Wirtschaftsentwicklung, eines
real gleichbleibenden Treibstoffpreises, erstellt. In der Prognose sind beschlossene und bis
zum Zieljahr 2025 zu erwartende MafRnahmenrealisierungen, wie z.B. die Verbesserung der
Ostbahn und ein Ausbau der S-Bahn in der Ostregion, beinhaltet. Die derzeitige Entwicklung
der Verkehrsnachfrage seit 2008 enthalt Auswirkungen der Wirtschaftskrise, insgesamt wird
aber damit gerechnet, dass bis 2025 diese Wirtschaftskrise durch eine langfristige positive
Wirtschaftsentwicklung Uberwunden sein wird. Die verkehrliche Ist-Situation lasst sich
folgendermalien charakterisieren:

Die Verkehrsbelastung der B8 zwischen der Anschlussstelle der S1 und Strasshof hat im
Bestand eine Grol3e von 25.400 bis 18.900 Kfz pro Werktag, die bis 2025 bis zu Uber
33.000 Kfz/Werktag laut Prognose steigen wird. Dies wird zu Uberlastungen und
negativen Umweltauswirkungen insbesondere im Bereich Strasshof und Deutsch-
Wagram fuhren.

Norddstlich von Strasshof sind die Verkehrsbelastungen der B8 im Bestand geringer und
betragen bei Angern 5.300 Kfz pro Werktag. In diesem Bereich ist bis 2025 mit
Abnahmen der Verkehrsbelastung zu rechnen, da die Fertigstellung der A5 grof3raumige
Verlagerungen und Entlastungen der B8 bewirken wird.

Die Ost-WestverbindungsstralBen der B3, L2, L5 und L11 haben im Bestand 2011
Verkehrsbelastungen zwischen 4.000 und 7.000 Kfz/24 h mit einem relativ groRen Lkw-
Anteil. Bis zum Jahre 2025 werden Zunahmen von 20% bis 60% zu erwarten sein, die
unter anderem durch den Ausbau der S1 verursacht werden.

Markant sticht die starke Zunahme der Verkehrsbelastung der B49 zwischen
Engelhartstetten und Bad Deutsch-Altenburg (Donauquerung) hervor, die erst durch den
Ausbau der S1 Lobau mit der Donauquerung entlastet werden wird.

Die KFZzZ-Verkehrsbelastung der B3 liegt im Bestand 2011 zwischen der Wiener
Stadtgrenze und der A23 bei ca. 20.000 bis 30.000 KFZ pro Werktag, sodass es in
Spitzenstunden zu Uberlastungen und KFZ-Stau kommt. Der Bestand 2011 zeigt im
Bereich der B3 in Wien 6stlich des Biberhaufenwegs 27.000 Kfz pro Werktag. In Zukunft
ist bis 2025 (Planfall R 2025) unter den derzeit zu erwartenden verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen mit einer Steigerung auf bis zu 33.000 KFZ pro Werktag zu
rechnen. Das bewirkt eine Zunahme der bestehenden Kapazitatsiiberlastungen, ein
verstarktes Ausweichen in das untergeordnete Stral3ennetz sowie Zunahmen der
negativen Umweltauswirkungen wie Larm- und Abgasbelastung. Die Kapazitats-
uberlastung wird sich auf mehrere Stunden des Tages erweitern.

Durch den abgeschlossenen Ausbau eines Teiles der Nord Autobahn A5 und der S2
sowie der bereits realisierten Teile der S1 (West, Nord und Sud) ist ein verstarkter Druck
auf die Tangential- und Radialverbindungen als Verbindung der S1 West/A5 mit der
A4/S1 Sud entlang der Ostlichen Wiener Stadtgrenze erfolgt. Dies wird auch durch die
Belebung der regionalen wirtschaftlichen Entwicklung durch die Ostéffnung bewirkt.
Dieser Kfz-Verkehr ist mit dem bestehenden StralRennetz unter den gegebenen
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen, weder in Wien noch im Umland von Wien,
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ohne Stau und ohne zusatzliche Umweltbeeintrachtigung zu bewadltigen. Es zeigt sich
auch, dass der geplante Ausbau des offentlichen Verkehrs auf Grund der geringen
Besiedelungsdichte und fortschreitenden Zersiedelung nicht allein in der Lage ist, die
zukinftige  Verkehrssituation und  Erreichbarkeit unter den vorgegebenen
verkehrspolitischen Rahmenbedingungen zufrieden stellend zu l6sen.

= Die Erreichbarkeit des Untersuchungsraums verschlechtert sich in der Trendprognose
ohne S8 fur den regionalen KFZ-Verkehr zwischen Niederdsterreich und Wien.

= Die erwinschte zunehmende wirtschaftliche Integration des Wiener und Nieder-
Osterreichischen Raumes und der grenznahen Bereiche der Slowakei (Bratislava) lasst
verstarkte Zunahmen der prognostizierten Verkehrsnachfrage erwarten, die durch die
bestehende StraRenverkehrsinfrastruktur trotz geplanter OV-Investitionen, insbesondere
durch die flachenhafte Zersiedelung und unter den vorhandenen verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen, nicht mit einer ausreichenden Qualitdt aufgenommen werden
kann.

Im Marchfeld gibt es mehrere Abbaugebiete fir Kies und Schotter. Hier ist vor allem das
Projekt Marchfeldkogel zu nennen, dass in der N&he von Markgrafneusied| geplant ist und
einen Schotterabbau und eine Deponierung umfasst (arealConsult 2011). Die Transporte
sind stark in Richtung Wien orientiert. Diese Lkw's fur den Schottertransport passieren dabei
viele Ortsdurchfahrten und bewirken eine starke Belastung der Bevélkerung in den
betroffenen Orten. Dies betrifft vor allem die Orte Raasdorf, Markgrafneusiedl,
Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn, Parbasdorf, Deutsch-Wagram und Leopoldsdorf i.M.
Diese verkehrlichen Auswirkungen sind in den Planféllen nach den derzeit vorhandenen
Unterlagen so weit wie méglich berticksichtigt.

1.7  Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten

Bauphase

Fur die Bauphase sind zwei Varianten zu behandeln: Erste Variante: die Bauphase der S8
West erfolgt nicht in zeitlicher Uberlappung mit der S1. Dann erfolgt eine Limitierung der
max. zuldssigen Lkw-Fahrten Uber die Baustellen-Zu- und -abfahrten und Uber die
streckenweise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr) und Abend (19 bis
22 Uhr); Zweite Variante: Die Bauphase der S8 West und der S1 Abschnitt Schwechat bis
SuRenbrunn oder Teilabschnitte der S1 erfolgen in voller oder teilweiser zeitlicher
Uberlappung. In diesem Fall sind die Lkw-Fahrten wahrend der Bauphase der S1 Lobau bei
der Einhaltung der streckenweise festgelegte maximale LKW Menge je Tag (6 bis 22 Uhr)
und Abend (19 bis 22 Uhr) zusétzlich zu bericksichtigen. Das heif3t, dass sich wahrend der
Bauphase die zulassige Anzahl der Lkw-Fahrten fur die S8 West entsprechend verringert.

In jedem Fall hat die Projektwerberin ein Routenkonzept fir den vorhabensbedingten
externen LKW-Baustellenverkehr (LKW-Fahrten der S8 aufRerhalb der Baustelle) fur die
Zeitraume Werktag Tag, Werktag Abend, Samstag Tag, Samstag Abend zu erstellen.

Betriebsphase

Fur die Quantifizierung der Verkehrsnachfrage des Einreichprojekts der S8 West und des
damit zusammenh&ngenden hochrangigen StralRennetzes wurden alle relevanten Planfalle
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fur die Inbetriebnahme des Einreichprojektes (neben dem Bestandsplanfall mit Bezugsjahr
2011 und den Planfalln R 2019 sowie R Referenz 2025, die in Abschnitt 2 aufgelistet sind)
im Rahmen der UVE dokumentiert und fir die Prognosejahre 2019 und 2025 ermittelt. Die
mafigebenden Planfélle fur die UVE zur Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen und
in weiterer Folge der Vorhaben bedingten Umweltauswirkungen des Einreichprojektes sind
iIm Folgenden aufgelistet. Sie beinhalten auch weitere verkehrserregende Projekte im
naheren Untersuchungsgebiet, wie geplante Nutzungen (z.B. das Projekt des
Marchfeldkogels als Restmassendeponie und Schottergewinnung), zukiinftig zu erwartende
Nutzungen auf Grund der Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8.

Der Planfall 1-E 2025 berucksichtigt neben allen Netzabschnitten des Nullplanfalls 0-E (=0-
B) den Einreichplanfall der S8 West zwischen dem Knoten S1/S8 und der ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn  (L9). Dieser Planfall enthalt die S1 Lobau im
Vollrealisierungsabschnitt Knoten Schwechat (A 4) — Knoten Wien/SufRenbrunn (S 2). Die
zur Realisierung geplanten begleitenden Projekte des Landes NO, namlich die Umfahrungen
fur Raasdorf und Grof3-Enzersdorf, sind in diesem Planfall beriicksichtigt. Nicht beinhaltet
sind die Ortsumfahrungen Géanserndorf, Ganserndorf Sid und die Spange L2-L9. Das
bedeutet, dass die Vorhaben bedingten Umweltauswirkungen fiir das relevante Stral3ennetz
ohne diese drei letztgenannten Landestralenprojekte beurteilt wurden. Fir diese
LandesstraRenprojekte sind eigene Genehmigungsverfahren beim Land Niederdsterreich
erforderlich. In den TGAO02 La&rm und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima wurde die
Auswirkungen des gegenstandlichen Vorhabens bei Realisierung der Umfahrung
Ganserndorf Sud (L 9) dargestellt.

Der Planfall 1-C 2025 entspricht dem Einreichplanfall der S8 West mit Teilausbau der
S1 Lobau zwischen dem Knoten Wien/Sufenbrunn (S 2) und ASt Grof3-Enzersdorf. Damit
werden die mittelfristigen und langfristigen Gesamtwirkungen des geplanten Stralennetzes
ohne dem Lobautunnel der S1 dargestellt. In diesem Planfall sind keine der genannten
Umfahrungen des niederdsterreichischen LandesstralRennetzes beinhaltet.

Fur die Ermittlung der Umweltauswirkungen der S8 West im Bereich der zu genehmigenden
Trasse wurde ein fiktiver Maximal-Planfall 2025 als Bemessungsgrundlage verwendet, in
dem die jeweils maximale KFZ-Verkehrsbelastung aller betrachteten Planfélle fir die
einzelnen Abschnitte der S8 West berticksichtigt wurde. Damit werden die in Abh&ngigkeit
des Netzausbaus maximal denkbaren, im Betrachtungszeitraum auftretenden Auswirkungen
der S8 beriicksichtigt.

Insgesamt fuhrt die S 8 Marchfeld SchnellstralRe vom KN S 1/S 8 bis zur ASt Ganserndorf /
Obersiebenbrunn zu Entlastungen in stark belasteten Teilen des untergeordneten
StralRennetzes im Marchfeld. Dazu zahlen vor allem der B 8 Korridor und die Landesstrafl3en
L11, L6 und L2, wodurch wesentlichen Zielsetzungen des Vorhabens erreicht werden
kénnen. Die Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen werden naturgemald signifikant starker
belastet. Dies betrifft vor allem die Strecken L 9 und L 11 zwischen Ganserndorf und der S 8
sowie die L 2 6stlich von Obersiebenbrunn. Festzuhalten ist, dass die begleitend geplanten
LandesstraRenabschnitte, die Ortsumfahrungen im Nahbereich der S1 Lobau , namlich die
Umfahrungen fir Raasdorf und Grof3-Enzersdorf, sowie die Umfahrung Ganserndorf und die
Spange L2-L9 weitere Entlastungseffekt besiedelter Gebiete an den derzeitigen
LandesstraRen bewirken (kdnnen), wenn sie zeitgleich mit der S1 Lobau bzw. der S8 West
realisiert werden.
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Die S8 West hat sowohl eine die Erreichbarkeit verbessernde, den StralRenverkehr auf dem
ubergeordneten Strafennetz bundelnde und das untergeordnete Stral3ennetz teilweise
entlastende Wirkung. Das heil3t, dass der auf das derzeitige StraRennetz im Planungsgebiet
und dem dUbrigen untergeordneten Stralennetz verteilte Verkehr auf dem vorliegenden
Ausbauabschnitt der S8 West konzentriert gefiihrt wird. Es ist allerdings festzuhalten, dass
einerseits durch die S8 West eine durch die Erreichbarkeitsverbesserung fur den
StraRenverkehr bewirkte Kfz-Verkehrsinduktion entsteht und andererseits auf den Zu- und
Abgangsstrecken zur und von der S8 gewisse Mehrbelastungen auftreten, die eine
entsprechende Beachtung bendtigen, was in der UVE auch realisiert wurde.

Grenzuberschreitende Auswirkungen der Verkehrsnachfrage durch die S8 West

Die Ergebnisse der Abschétzung der Kfz-Verkehrsnachfrage zeigt, dass durch die S8 West
keine relevanten Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf dem Gebiet der Slowakei zu
erwarten sind, da die S8 West primar die regionale Erreichbarkeit des Gebietes 6stlich von
Wien und nérdlich der Donau mit Wien verbessert. Dies wird durch jingste Erhebungen des
die Grenze Uberschreitenden Kfz-Verkehrs von 2013 (BRAWISIMO 2015, siehe Einlage WU
4, Einreichprojekt 2010, Verkehrliche Erg&dnzungen Juni 2015) bestatigt.

1.8 Zweck des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht

Mit der Errichtung der S8 Marchfeld Schnellstral3e zwischen Knoten S1/S8 und Staatsgrenze
bei Marchegg werden u. a. folgende langfristigen Ziele verfolgt:

0 Schaffung einer hochrangigen Verbindung der Stadte Wien und Bratislava sowie deren
Einzugsbereiche; Lickenschluss zum ,Regionenring” durch Verbindung mit der S1;

o Erhoéhung der Verkehrssicherheit im untergeordneten Netz durch Reduktion der
Verkehrsmengen vor allem in den Ortszentren; Es ist festzuhalten, dass die
Verkehrssicherheit in der Gesamtbetrachtung nicht erhéht wird, weil die Zunahme der
Kfz-Verkehrsleistung durch die S8 West die Erhdhung der Verkehrssicherheit durch
innerdrtliche Entlastungseffekte insgesamt kompensiert, wenn nicht zusatzlich
verkehrsberuhigende MalRnahmen flr Innerortliche entlastete Straf3en realisiert werden.
Diese liegen aber nicht im Kompetenzbereich der Projektwerberin ASFINAG.

0 Verbesserung der stra3enorientierten Erreichbarkeit der Regionen, Attraktivierung der
Standorte Wien und Bratislava (Infrastruktur, Nahversorgung), dadurch Erhéhung der
Attraktivitdt bestehender Wirtschaftsstandorte und Schaffung von Rahmenbedingungen
fur zuklnftige Entwicklungen; Verbesserung der Anbindung der Bezirkshauptstadt
Ganserndorf an die Bundeshauptstadt;

o0 Sicherung des Standortes im internationalen Wettbewerb durch Verbesserung der
Erreichbarkeit (in) der Region;

0 Verbesserung der Verkehrsqualitat im hochrangigen und nachrangigen Stral3ennetz;

o

Erhéhung der Lebensqualitat durch Verringerung der Emissionen in den meisten
Ortsdurchfahrten.

Die S8 West ist ein erster Ausbauschritt, der mit den vorhin aufgelisteten Zielen konform
geht.

Gerd Sammer September 2016 Seite 10 von 27



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Erganzung zum TEILGUTACHTEN Nr.: 01
S8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Verkehr und Verkehrssicherheit

1.9 MaBnahmen, Beweissicherung und Kontrolle

Die Abschatzung der zukinftigen Verkehrsnachfrage erfolgt mit Hilfe eines
Verkehrsmodells, dessen Ergebnisse eine Schatzung darstellen und naturgemafl einer
Streuung unterliegen. Damit die reale Verkehrsnachfrageentwicklung die der UVP zu
Grunde liegenden Ergebnisse nicht Uberschreitet, erfolgt ein Vergleich der tatsachlichen
gegenuber der prognostizierten verkehrlichen Nachfrageentwicklung, auf dessen Basis die
Vertraglichkeit der Auswirkungen ermittelt wurde. Durch ein vorgesehenes Monitoring der
tatsachlich eintretenden Verkehrsnachfrage und ein Vergleich mit der der UVP zu Grunde
liegenden prognostizierten Verkehrsnachfrage wird die Einhaltung der Umweltvertraglichkeit
in der Realitat far den Zeitraum des Monitoring sichergestellt. Das gilt fur die
prognostizierten Entlastungseffekte, die Einhaltung der Umweltgrenzwerte und des
jeweiligen Irrelevanzkriteriums der Umwelteffekte. Dies erfolgt mit automatischen
Querschnittszahlstellen an den Ein- und Ausfahrten der Baustellen, sowie permanent auf
den NebenstraRen wahrend der Bauphase und in einem vorgeschriebenen Zeitintervall
wahrend der Betriebsphase. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen derzeit oder mit
hoher Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten werden, ist zu Uberprifen, ob die
vorgeschriebenen und zulassigen Immissionswerte an relevanten Stellen (berschritten
werden. Gegebenenfalls sind kompensatorische Mal3inahmen (z.B. verkehrsberuhigende
Mafnahmen) einzuleiten.

1.10 Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Verkehr und Verkehrssicherheit ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt Géanserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter Berlck-
sichtigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt erforderlich
bezeichneten MaRnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

§eed (oo

Wien, Graz September 2016 Gerd Sammer
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren. Das Teilgutachten 01 Verkehr und
Verkehrssicherheit vom Februar 2016 und seiner Ergéanzung vom September 2016 befasst
sich mit den verkehrlichen Wirkungen, insbesondere mit der zu erwartenden
Verkehrsnachfrage, den raumlichen ErschlieBungswirkungen sowie der Verkehrssicherheit.
Ein besonderes Augenmerk wird den gepriften Trassenvarianten und den Planfallen
gewidmet, wobei die Planfalle 0 das Unterbleiben des Vorhabens der S8 West zum Inhalt
haben. Das Gutachten stitzt sich auf die folgenden Unterlagen:

- schriftliche Unterlagen der UVE, die vom Projektwerber eingelangt sind;

- Weiterfuhrende Unterlagen durch den Projektwerber.

2.1  Auftragserteilung

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.2 Inhalte des Gutachtens

Das Teilgutachten 01 Verkehr und Verkehrssicherheit vom Februar 2016 und seiner
Erganzung vom September 2016 besteht aus folgenden Teilbereichen:

Allgemeines mit den Inhalten (im vorliegenden Textteil des TGA 01):
Zusammenfassung

Allgemeine Vorbemerkungen

Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

Beschreibung von MaRhahmen

Beweissicherung und begleitende Kontrolle

Abklrzungsverzeichnis

Quellenverzeichnis

Fragenbeantwortung (in einem Textteil des Prifbuches gemeinsam fur alle Teilgutachten
im UVG)

Fragenbereich 1: Alternativen, Nullvariante, Trassenvariante
Fragenbereich 2: Auswirkungen, Malnahmen, Beweissicherung und Kontrolle
Fragenbereich 3: Auswirkungen auf die Entwicklung des Raumes

Auseinandersetzungen mit Stellungnahmen zum Verfahren.
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2.3 Technische Kurzbeschreibung des Vorhabens

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.4 Untersuchungsraume und Untersuchungszeitraum

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.5 Kriterien flir die Bewertung der Auswirkungen

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.6 Alternativen, Trassenvarianten und StraBennetzvarianten

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.7 Systemalternativen

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.8 Zweck des Vorhabens aus verkehrlicher Sicht

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

2.9 Uberlagerung der Vorhabenswirkungen mit absehbaren Entwicklungen
im Projektgebiet

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.
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3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

3.1 Verkehrliche Ist-Situation

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

3.2 Verkehrsbelastungen des StraBennetzes im Untersuchungsgebiet

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

3.3 Erreichbarkeit des Planungsgebietes

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.
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4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

4.1 Auswirkungen in der Bauphase

Fur die Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen der S8 West sind beziglich der
Bauphase und Realisierung der S1 zwischen Schwechat, Gro3-Enzersdorf und dem Knoten
SuRenbrunn folgende Varianten mdglich: zeitlich nicht Giberlappende Bauphase der S8
West mit der S1, wie es auf Grund der zu erwartenden Verzdgerungen in den
Genehmigungsverfahren mdglich ist und zeitlich vollstandig oder teilweise uber-
lappende Bauphase der S8 West mit der S1. Die Projektdnderung 2016 des
Projektwerbers erfordert zusatzliche Lkw-Fahrten und erweitert das Baugebiet durch die
betroffenen Wirtschaftswege und die zusatzlich benétigten Baustellenein- und -ausfahrten.
Die bislang geforderten MaRRnahmen betreffen den gesamten Bauverkehr der S8 und gelten
somit nunmehr auch fir die zuséatzlichen Fahrten auf Grund der Projektanderung 2016. Die
Festlegung der maximal zulassigen Lkw-Belastungen wéhrend der Bauphase erfolgte auf
Grund der Beurteilung der Fachgebiete 02 Larm und 03 Luftschadstoffe und Klima und bleibt
unveréndert. Eine Erganzung der Malinahmen auf Grund der Projektanderung 2016 ist
daher nicht erforderlich.

4.1.1 Zeitlich nicht Gberlappende Bauphase der S8 West mit der S1

Fur diese Variante wird vorausgesetzt, dass die Bauphase des Teilabschnitts der S1
zwischen Grof3-Enzersdorf und SidR3enbrunn vor bzw. zeitlich vollstindig getrennt von der
Bauphase der S8 stattfindet. Wahrend den vorgesehenen drei Jahren in der Bauphase der
S8 West sind pro Tag eine maximale Anzahl von Lkw-Fahrten je Werktag in beiden
Richtungen auf dem externen o6ffentliche StralRennetz auf3erhalb der Baustelle der S8 West
unter der Annahme von 3-Achs-Lkw vorgesehen. Diese Schéatzungen sind auf Grund der
Baubeschreibung als plausibel zu bewerten. Wenn entgegen der Einreichplanung groRRere
Lkw's verwendet werden, so ist die Anzahl der maximal taglichen Fahrten entsprechend dem
groBeren max. zuldssigen Ladegewicht zu reduzieren (siehe auch TGA Abfallwirtschaft,
Kap. 5.2.1.3 Massentransporte). Fiur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen auf
dem umliegenden offentlichen Stral3ennetz ist diese Maximalannahme an taglichen Lkw-
Fahrten so zu Grunde zu legen, dass diese maximal tagliche Lkw-Menge an jeweils einer
der vorgesehenen Aus- und Einfahrtsrouten laut Baukonzept (Einlage 2-6.1, Ubersichtsplan
der Baustellenzufahrten, Seite 30 sowie Planbeilage 1 des Routenkonzeptes) stattfindet. Die
vorgesehenen Baustellen-Zu- und —abfahrtsrouten erfolgen laut Einreichplanung dber die
L3019 von und zur B8 aus/nach Norden, L3019 Richtung Osten zur L3019, L6 von bzw.
nach Norden und Osten, L11 von/nach Norden und Siden, L9 von/nach Norden und Siden
sowie laut WUO02.01 Uber die Verbindungsspange von der S8 zur B8. Nicht als Zu- und
Abfahrtsrouten vorgesehen sind die L3023 westlich der L3019, die L3023 zwischen S8 und
Parbasdorf, die L3019 ndrdlich von Raasdorf sowie gegebenenfalls die zum Verkehr
freigegebene und in Betrieb befindliche S1 auch im Teilausbau. Die maximal zu erwartende
Lkw-Belastung an den oben definierten Zu- und Abfahrtsrouten des o6ffentlichen
Strallennetzes wahrend der Bauphase der S8 West ergibt sich aus den insgesamt maximal
zulassigen Lkw-Fahrten pro Tag und beiden Richtungen sowie je Streckenabschnitt von und
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zu allen Baustellenausfahrten (siehe TGAQ02 L&rm). Die maximal zulassige
Streckenbelastung des LandesstralRennetzes ist in der Plangrundlage WU02.01 definiert.
GemeindestralRen sind laut Routenkonzept nicht fir den Baustellenverkehr zugelassen. Der
maximal zulassige Lkw-Verkehr wahrend der Bauzeit ist durch das laut Kap. 6.1
beschriebene Monitoring wahrend der Bauphase zu Uberprifen.

4.1.2 Zeitlich tiberlappende Bauphase der S8 West mit der S1

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase (inkl. Bezug zum Planfall R 2025)

4.2.1 Fachspezifische Bewertung des Vorhabens und seiner verkehrlichen
Auswirkungen

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

4.2.2 Verkehrssicherheit
Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

4.2.3 Voraussetzungen fur die Ermittlung der Auswirkungen im TGAOl1 Verkehr und
Verkehrssicherheit

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.

4.2.4 MaBgebende Verkehrsbelastungen fiir die Ermittlung der Auswirkungen

Inhalt bleibt zum TGA 01 vom Februar 2016 ident.
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5 Beschreibung von MaBnahmen

5.1  Vorbemerkung

In den Fachbeitrdgen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgeschlagenen
MafRnahmen aufgelistet und ggf. in Form eines Planes dargestellt. Sie gehéren zum
Einreichprojekt und sind eine Voraussetzung fur die Umweltvertraglichkeit des Projektes.

Im  MalRnahmenkatalog 0. Allgemeines des Gesamtgutachten sind jene
Malnahmenaufgelistet, die neben dem TGAOL Verkehr und Verkehrssicherheit auch andere
TGA betreffen. Sie sind ergénzt laut der mindlichen Verhandlung im April und Mai 2016.

Fur das Fachgebiet 01 Verkehr und Verkehrssicherheit werden in Kapitel 5.2 dieses
Teilgutachtens  zusétzlich  erforderliche  MaRnahmen  formuliert, die fur die
Umweltvertraglichkeit eine Voraussetzung oder Empfehlung darstellen. Die nachstehenden
MafRnahmen beinhalten die Prazisierungen der mundlichen Verhandlung im April und Mai
2016 und ersetzen vollumfanglich die MaRnahmen aus dem Teilgutachten 01 Verkehr und
Verkehrssicherheit vom Februar 2016.

5.2 Erforderliche MaBnahmen

5.2.1 Bauphase

(1.1) Die Einhaltung der aus Griinden der Entlastungswirkung sowie der Uberpriifung der
Einhaltung der LArm- und Luftschadstoffgrenzwerte definierten maximal zulassigen
Lkw-Belastungen laut Routenkonzept der Bauphase ist durch ein Monitoring mit
Verkehrszahlungen zu kontrollieren. Die erforderlichen Zahlstellen und Zahlzeiten
sind in Kap. 6. des TGAOl Verkehr und Verkehrssicherheit festgelegt. Die
Festlegung dieser maximal zulassigen Lkw-Belastungen wahrend der Bauphase
ergibt sich laut Kap. 4.1 aus den TGAO02 Larm und TGAO3 Luftschadstoffe und Klima
bzw. laut Anhang 5 in Einlage WUO02-01. Die Details dieser MaRnahme sind in der
Mafnahme (0.7) und (0.8) des MalRnahmenkataloges 0.Allgemeines dokumentiert.

(1.2) Um wahrend der gesamten Bauzeit Behinderungen beziiglich der Erreichbarkeit zu
vermeiden, sind alle bestehenden StrafRen-, Rad- und Gehwegverbindungen sowie
landwirtschaftlichen Giterwegverbindungen durch entsprechende organisatorische
oder bauliche Malnahmen aufrecht zu erhalten (z.B. durch provisorische kurze
Ausweichverbindungen). Das erzielte Einvernehmen mit den Eigentimern bzw.
Verantwortlichen der Wegeverbindungen ist zu dokumentieren und an die
Umweltbauaufsicht laufend zu tbergeben. Notwendige und zumutbare Sperren sind
durch eine langfristige Informationsarbeit insbesonders den Nutzungsberechtigten
anzukundigen.

(1.3) Eine Verschmutzung der Fahrbahn durch Baustellenfahrzeuge und Staub der
Baustelle im umliegenden StrafRennetz ist sofort zu beseitigen. Hierzu sind tagliche
Kontrollen nachweislich durchzufiihren.
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(1.4) Four die Bauphase der S8 West ist durch den Bauwerber vor Baubeginn die
Erarbeitung eines Routen- und Monitoringkonzeptes des Lkw-Baustellenverkehrs
(sieche TGAO2 Larm und TGAO03 Luftschadstoffe und Klima) inklusive eines
Konzeptes zur Beweissicherung fir das betroffene offentliche Straf3ennetz unter
Bedachtnahme auf MaRnahme 2.2 durchzufihren. Die Details dieser MaRnahme sind
in der MaRnahme (0.7) und (0.8) des MaRnahmenkataloges 0.Allgemeines
dokumentiert und durchzufihren.

5.2.2 Betriebsphase

Erforderliche MaBnahmen zur nachhaltigen Sicherung der Entlastung des
untergeordneten StraBennetzes

(1.5) Wahrend des Betriebes sind Malinahmen zur nachhaltigen Sicherung der in der UVE
dargestellten Entlastungen des untergeordneten Stral3ennetzes dann notwendig,
wenn die prognostizierte Verkehrsnachfrage im entlasteten Straf3ennetz Uberschritten
wird (siehe Kap. 4.1.2 des Teilgutachtens 01). Die ASFINAG ist verpflichtet, sich bei
den zustdndigen LandesstralBenbehdérden und den daflr zustéandigen
StralBenerhaltern  fUr  geeignete  MaRnahmen zur  Vermeidung  dieser
Uberschreitungen einzusetzen (z.B. Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auRRerorts auf 70 km/h und innerorts auf 30 km/h, Verkehrsberuhigungsmafnahmen
etc.). Sie hat dartiber im Rahmen der Berichterstattung tber die Durchfihrung der im
Einreichprojekt enthaltenen und zusatzlich vorgeschriebenen Malnahmen im
vorangegangenen Kalenderquartal an die UVP-Behorde sowie an die mitwirkenden
Genehmigungsbehdrden Bericht zu erstatten (Statusberichte).

Erforderliche MaBnahmen zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

(1.6) Die Empfehlungen des vorliegenden Verkehrssicherheitsaudits geman Tabelle in Kap.
6.2 der Einlage 1-4.1 des Einreichprojektes werden als notwendige MaRnahmen
gefordert, ausgenommen die empfohlene MalRnahme, die negativen Querneigung
zur Kurvenauf3enseite bei Radien R >= 2000, laut RVS 03.03.23, Pkt. 8.1.2 durch
eine positiven Querneigung und allen daflr notwendigen BegleitmalRnehmen zu
ersetzen. Die im Entwurfsprojekt vorgesehene negative Querneigung fir Radien R
>= 2000 ist beizubehalten.

(2.7) Im Ortsgebiet von Géanserndorf und an der L9 in Ganserndorf Sid kommt es zu
starken Zunahmen der KFZ-Verkehrsbelastung gegeniber dem Referenzplanfall. Es
sind geeignete Malnahmen (z.B. VerkehrsberuhigungsmalRhahmen, Tempo-30,
Lkw-Durchfahrtsverbot usw.) zur Vermeidung eines Anstiegs der Verkehrsunfalle
bzw. der Personenschaden trotz der zu erwartenden Zunahme der KFZ-
Verkehrsnachfrage fir diesen Bereich mit der zustandigen fachlichen Behdrde und
den betroffenen Gemeinden bis zur Verkehrsfreigabe der S8 West nachweislich
abzuklaren.

(1.8) An der ASt Deutsch-Wagram Teilknoten Ost, Zufahrt Rampe 11 zur L6, an der ASt
Markgrafneusied!, Teilknoten Sid, Zufahrt Rampe 41 zur L11 und an der Ast
Géanserndorf/Obersiebenbrunn, Zufahrt Rampe 31 zur L9 sind statt des
gemeinsamen Linksabbiege- und Rechtsabbiegefahrstreifens bzw. Aufstellstreifens
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jeweils ein getrennter Linksabbiege- und Rechtsabbiegestreifen zu planen und
umzusetzen.

Empfohlene weitere MaBnahmen zur Minimierung von negativen Auswirkungen

Empfehlung zur Absprache des Lkw-Routenkonzeptes fiur die Bauphase mit den
zustandigen StVO-Behoérden und betroffenen Gemeinden: Es wird dringend
empfohlen, das Routenkonzept mit der jeweils zustandigen StVO-Behoérde und Vertretern
der betroffenen Gemeinden abzusprechen und ein Einvernehmen herzustellen.

Empfehlung fiir die Realisierung der geplanten LandesstraBenprojekte im Umfeld
der S8: Es wird dringend empfohlen, dass die begleitend geplanten MalRnahmen der
LandesstraRenumfahrungen bis zur Inbetriebnahme der S8 West realisiert werden, da sie
die positiven Wirkungen des Projektes im Sinne der Entlastungen von Ortsdurchfahrten
deutlich verstarken und negative Auswirkungen, insbesondere Umweltbeeintrachtigungen
in den Ortsbereichen vermeiden, bzw. verringern. Zu diesen Projekten zahlen die
Realisierung der vier geplanten Umfahrungen (GroR3-Enzersdorf, Raasdorf, Ganserndorf
und Ganserndorf Sud) bzw. die Spange als Verbindung der L2-L9.

Dringende Empfehlung fir die Einrichtung je eines ,,Park-and-Pool“ Parkplatzes fir
je etwa 15 bis 30 PKW mit Erweiterungsmdoglichkeit bei den Anschlussstellen ASt
Deutsch Wagram, ASt Strasshof bzw. Spange B8, Ast Markgrafneusiedl und ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn. Die Erfahrungen mit hochrangigen Stral3ennetzen in
Ballungsraumen zeigen, dass im Anschlussstellenbereich von Autobahnen und
SchnellstralRen ein groRer Druck auf Fahrgemeinschaftsparkplatze (Park-and-Pool)
entsteht, wo sich Mitglieder von Fahrgemeinschaften treffen, ihre Autos bis auf eines
abstellen und gemeinsam zu ihrem Zielort im Ballungsraum fahren. Dieser wird durch die
vorgesehene Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung in die &uReren Bezirke von Wien
verstarkt. Wenn keine Abstellplatze bereitgestellt werden, so erfolgt dies in der Regel
.wild“, was sowohl 6kologisch als auch verkehrssicherheitstechnisch nicht zweckmaRig
ist.

Empfehlung fiir eine stringente Raumplanung und Raumordnung: Als wesentliche
Voraussetzung, um negativen Wirkungen des zu erwartenden Ansiedlungsdruckes als
Folge der Erreichbarkeitsverbesserung durch die S8 bestmdglich zu vermeiden, ist eine
konsequente Planung und Exekution der regionalen und 6rtlichen Raumordnung durch
die Gemeinden und das Land Niederdsterreich unbedingt erforderlich. Insbesondere auf
die Forderung der innerdrtlichen Nahversorgung ist ein groReres Augenmerk zu legen. Es
ist zu empfehlen, dass der Projektwerber die Vertreter der relevanten
Gebietskdrperschaften darauf offiziell hinweist.

Nachhaltige Sicherstellung der Entlastungseffekte: Um den erwinschten und
prognostizierten Entlastungseffekt durch die S8 nachhaltig sicherzustellen, werden im
untergeordneten StralRennetz, welches durch die S8 entlastet wird, geeignete
verkehrsberuhigende, die Verkehrssicherheit verbessernde Maflinahmen durch den
jeweiligen StraRenerhalter dringend empfohlen. Dazu zahlen z.B. im Ortsbereich Tempo
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30, auBerorts niedrigere Tempolimits als derzeit, wie z.B. Tempo 70, um verkehrssicher-
heitstechnisch dem starken landwirtschaftlichen Verkehr Rechnung zu tragen;
Insbesondere gilt dies fur Strecken, wo landwirtschaftliche Fahrzeuge gehauft auftreten;
LKW-Durchfahrtsverbote fir LKW>7,5t insbesondere fir sensible Ortsbereiche; die
Uberwachung von straBenverkehrsordnungsmafRigen Ge- und Verboten sind als
zugehoriger Teil der verordneten MalRnahmen einzubeziehen; Beschleunigungs- und
FordermalRnahmen fir den Offentlichen  Verkehr, Querungshilfen fir den
nichtmotorisierten Verkehr usw. Zu diesem Zweck wird dringend empfohlen, ein Konzept,
soweit die MalRhahmen noch nicht durch vorhandene Verkehrsberuhigung vollstandig
realisiert sind, zu erarbeiten und zu realisieren. In diesem Sinne soll ein
Verkehrsberuhigungskonzept vom  Projektwerber initiert durch das Land
Niedero6sterreich, die betroffenen Gemeinden sowie die laut StVO zustandigen Behdrden
fur das Planungsgebiet und spatestens mit Inbetriebnahme der S8 umgesetzt werden. Zu
diesen zu verkehrsberuhigenden StraRennetzabschnitten z&hlen MalRnahmen der
Verkehrsberuhigung der entlasteten Bereiche der L2, L6, L9, L11, L13, L3023, L3019, der
B8 sowie des sonstigen entlasteten untergeordneten Strallennetzes und das
Siedlungsgebiet Helmahof in Deutsch-Wagram, um einen Durchgangsverkehr als
Abkurzung zur Zufahrtspange der B8 zur S8 West zu vermeiden.

= Umsetzung zweckmaBiger verkehrsmitteliibergreifender BegleitmaBnahmen: Dem
Projektwerber wird dringend empfohlen, im Sinne der Wahrnehmung einer
gesamtverkehrlichen Verantwortung mit den betroffenen und kompetenzmaRig
verantwortlichen Gebiets-korperschaften und Unternehmen Kontakt aufzunehmen und
sich fur die Umsetzung zweckmaRiger verkehrsmittelibergreifender BegleitmalRnahmen
(Verdichtung von Buslinien, Anlage von Park-and-Ride-Anlagen, Busbeschleunigung an
Kreuzungen im relevanten Untersuchungsgebiet etc.) zur Adaption des OV, aber auch fir
den nichtmotorisierten Verkehr (z.B. Geh- und Ful3wegverbindungen, Querungshilfen auf
Stral3en) anlasslich der Inbetriebnahme der S8 zu verwenden. Dazu zahlen auch Park-
and-Pool-Platze im Umfeld von Anschlussstellen (siehe oben).

= Begleitende die Verkehrssicherheit férdernde MaBnahmen: Um die
Verkehrssicherheit auf dem NebenstralRennetz mit einem relativ hohen Anteil an
landwirtschaftlichem Verkehr Rechnung zu tragen, wird im Freiland eine
Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 70 vorgeschlagen. Dies soll einen
kompensierenden Beitrag zur Hebung der Verkehrssicherheit beitragen, da durch das
Projekt der S8 West allein die Verkehrssicherheit nicht verbessert wird. In diesem Sinne
soll ein Verkehrssicherheitskonzept vom Projektwerber initiert und durch das Land
Niederotsterreich, die betroffenen Gemeinden sowie die laut StVO zustandigen Behdrden
fur das Planungsgebiet spatestens mit Inbetriebnahme der S8 West umgesetzt werden.

= Entlastung des untergeordneten StraBennetzes durch den Direktanschluss einer
untergeordneten StraBe fliir Deponien und Schottergruben im Bereich des March-
feldkogels an die S8 West: Um den Entlastungseffekt der untergeordneten Stralen zu
verstarken und die Verkehrssicherheit, die durch die S8 West nicht verbessert wird,
wesentlich zu erh6éhen sowie die Umweltbeeintrachtigungen zu vermindern, wird
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empfohlen, dass der Projektwerber folgende Planungen mit den zusténdigen Gebiets-
korperschaften, dem Land Niederosterreich und den betroffenen Gemeinden initiiert.
Diskutabel ist eine direkte Anbindung der Schottergruben und des Deponiestandortes
Marchfeldkogel an die AS Strasshof z.B. Uber eine Landes- oder Gemeindestralle, um
dem Lkw-Verkehr eine direkte Auf- und Abfahrt an die S8 West zu ermdéglichen. Dies
bedingt eine Neuplanung der AS Strasshof und des lokalen Erschlieungsnetzes der
Schottergruben und des Deponiestandortes Marchfeldkogel. Dies ist nur in Kooperation
der ASFINAG, des Landes Niederdsterreich und der betroffenen Gemeinden machbar.
Die Voraussetzung fur eine direkte Anbindung der Schottergruben bzw. Deponien an die
ASt Strasshof durch eine Stral3e im untergeordneten Netz ist eine straf3entechnische
Planung und positive Prifung der Umweltvertraglichkeit durch das Land Niederdsterreich
sowie eine Klarung der Finanzierung. Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass sudlich der ASt
Strasshof das Trielschutzgebiet liegt. Die Projektwerberin  ASFINAG ist aus
kompetenzrechtlichen Grinden nicht fir den Neubau von Landes- bzw.
GemeindestraBen zustandig. Von der zustandigen Behdrde ist daher das eingereichte
Vorhaben inklusive der vorhabenbedingten Auswirkungen im untergeordneten
Strallennetz im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit zu Gberprufen.
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6 Beweissicherung und begleitende Kontrolle

6.1 Bauphase

(2.9) Monitoring durch automatische Querschnittszahlstellen an den Ein- und
Ausfahrten der Baustellen

Die Lkw-Belastungen sind an allen in der UVE definierten Baustellenein- und -
ausfahrten sowie im wumliegenden StralRennetz gemdall dem vorzulegenden
Routenkonzept gemal MalRnahme 1.4 zu monitoren, um eine umweltvertragliche
Abwicklung des Baustellenverkehrs sicherzustellen. Zu diesem Zweck ist an allen
Baustellenein- und -ausfahrten wéhrend der gesamten Bauphase permanent durch
automatische Verkehrszahlungen mit Unterscheidung des Schwerverkehrs von den
Ubrigen Kfz die ein- und ausfahrenden Kfz (z.B. durch Seitenradar und Schleifen) zu
zéhlen, zu dokumentieren und mit den maximal zulassigen Lkw-Belastungen laufend
zu vergleichen. Diese Ergebnisse sind monatlich der Umweltbauaufsicht zu
ubergeben.

Im Falle einer zeitlich iberlappenden Bauphase der S8 West mit der S1 ist die
maximal zuldssige Lkw-Belastungen des umliegenden Stra3ennetzes laut dem
Routenkonzept zur S1 Lobau einzurechnen, um eine umweltvertragliche Abwicklung
des Baustellenverkehrs sicherzustellen.

Falls eine Anderung in den Anordnungen der Baustellenaus- und -einfahrten erfolgt,
gilt grundsétzlich, dass jede Ein- und Ausfahrt in der gleichen Art zu kontrollieren ist.
Diese Ergebnisse sind laufend zu kontrollieren und zu dokumentieren sowie der
Umweltbauaufsicht monatlich zu tGbergeben. Im Zuge des Statusberichts sind diese
Ergebnisse quartalsweise der Umweltbehdrde zu Gbermitteln.

(1.10) Monitoring der Lkw-Routen

Das Monitoringkonzept muss alle Informationen fir die Uberprifung des
Routenkonzeptes beinhalten und insbesondere die Art und Weise der
Routendokumentation fur alle Lkw-Fahrten Quelle, Ziel, Route unter Angabe der
benutzten Streckenabschnitte des StralRennetzes, Lkw-Art, Tageszeit und Datum
umfassen.

(1.11) Monitoring durch automatische Querschnittszahlstellen im 6ffentlichen StralBennetz

Zum Monitoring des Lkw-Baustellenverkehrs im offentlichen Straennetz (z.B. durch
Seitenradar oder Schleifen) ist jeweils eine Zahlung pro Monat fir je eine Woche an
jeder der angegebenen Zahlstellen wahrend der gesamten Bauzeit des betrachteten
Bauabschnitts durchzufihren. Vor Baubeginn ist als Vergleichsbasis je eine Woche
lang an jeder Zahlstelle dieselbe Art der Z&hlung vorzusehen. Die Zahlungen haben,
unterschieden nach Lkw und sonstigen Fahrzeugen, getrennt flr beide Richtungen
und Tagesstunden zu erfolgen. Die Zahlungen missen wahrend der gesamten Bauzeit
durchgefiuihrt, ausgewertet und laufend auf die Einhaltung der maximal zuldassigen
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6.2

Lkw-Fahrten kontrolliert sowie monatlich der Umweltbauaufsicht Ubergeben werden.
Die maximal zulassigen Lkw-Belastungen je Streckenabschnitt ist laut Routenplan
wahrend der Bauzeit auf dem offentlichen StraRennetz festgelegt (siehe Mallhahme
(1.1). Die Querschnittszahlung dient zum Vergleich der Lkw-Belastungen laut
Routenmonitoring und den Querschnittszahlungen. Bei Uberschreiten der maximal
zulassigen Lkw-Fahrten je Streckenabschnitt Belastung des Bestandes + Lkw-
belastung durch die BaumafRnahme der S8 sind geeignete Mallinahmen zur Einhaltung
der Grenzwerte der Lkw-Belastung zu setzen. Der UVP-Behtrde sind die
Zahlergebnisse im Zuge der Statusberichte quartalsweise zu Ubermitteln. Folgende
Querschnittszahlstellen sind in Koordination mit den TGA2 Larm, TGA3
Luftschadstoffe und Klima sowie TGA15 Erschitterungen festgelegt und
gegebenenfalls in Abhangigkeit des vorzulegenden Routen- und Monitoring-Konzeptes
sowie bei Uberlappung der Bauphase der S8 West und S1 im Einvernehmen mit der
UVP-Behorde anzupassen. Die Lage der Querschnittszahlstellen ist mit jenen zu den
parallel durchzufihrenden Schadstoffmessungen abgestimmt.

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich der Wiener Stadtgrenze bei Km. 0,1 (nach
NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Km. 1,2 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Ortszentrums von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L3019 im Bereich der Ortsgrenze von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsanfang stidwestlich von Markgrafneusied|
= Querschnittszahlung an der L2, Ortsende sudostlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L6, sudlich der Kreuzung mit der B8

= Querschnittszahlung an der L6, studostlich der Ortseinfahrt von Parbasdorf

= Querschnittszahlung an der L6, nordwestlich der Ortseinfahrt Markgrafneusiedl|
= Querschnittszahlung an der L9, nérdlicher Ortsanfang von Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L9, nérdlich der ASt Gansernorf/Obersiebenbrunn
= Querschnittszahlung an der L11 in Ganserndorf stdlich der Kreuzung mit der B8
= Querschnittszahlung an der L11 nérdlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L11 sudlich der ASt Markgrafneusiedl

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich bei Km. 13,5 (nach NOGIS), nahe der
Wiener Stadtgrenze;

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Km 14,3 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Ortszentrums von Strasshof.

Betriebsphase

(1.12) Beweissicherung wahrend der Betriebsphase fiir die S8 West
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Damit soll der Vergleich der tatsachlichen gegeniber der prognostizierten
verkehrlichen Nachfrageentwicklung gewdhrleistet und die Unsicherheit der
prognostizierten Erwartungswerte kontrolliert werden. Auf folgenden
Streckenabschnitten sind permanente automatische Zahlistellen einzurichten:

= Querschnittszdhlung auf der S8 zwischen Knoten S1/S8 und der Ast. Deutsch
Wagram

= Querschnittszdhlung auf der S8 zwischen Ast. Marktgrafneusiedl und Ast.
Géanserndorf/Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung auf der Spange S8 - BS.

Diese Zahlstellen sind ab Betriebsbeginn der S8 West jahrlich auszuwerten und mit
den prognostizierten Verkehrsbelastungen des relevanten Planfalles 2019 und 2025
und in Fortsetzung bis 2030 zu vergleichen. Hierbei ist einerseits zu beachten, welcher
relevante Netzausbau zum Zeitpunkt der Zahlungen der Realitat entspricht (abh&ngig
von den realisierten ergdnzenden MalRnahmen wie z.B. S1 Donauquerung etc.), und
andererseits fur den Vergleich mit den Zahlwerten eine Interpolation der
prognostizierten Verkehrsbelastungen zwischen den Prognosejahren durchzufiihren.
Ab 2025 sind fur den Vergleich der Zahlstellenwerte die Prognosewerte der Planfalle
2025 heranzuziehen, weil diese relevant fir die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit
sind. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen, getrennt betrachtet fir Personen
und Lkw-Verkehr, derzeit oder mit hoher Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten
werden, ist zu Uberprifen, ob die vorgeschriebenen und zuldssigen Immissionswerte
an relevanten Stellen Uberschritten werden. Gegebenenfalls sind kompensatorische
MalRnahmen (z.B. zusatzliche Larmschutzmalinahmen oder verkehrsorganisatorische
Malnahmen der Reduktion des zuldssigen Tempolimits mit der zustadndigen Behérde)
einzuleiten, um die Einhaltung der Grenzwerte sicherzustellen. Nach Durchfiihrung der
Messungen und Auswertungen sind die Jahresergebnisse binnen 4 Monaten nach
Ablauf des Kalenderjahres gesammelt, ausgewertet und interpretiert der UVP-Behdrde
zu Ubermitteln.

(1.13) Beweissicherung wahrend der Betriebsphase fiir das untergeordnete Stra3ennetz zur
Prufung der Einhaltung der prognostizierten Verkehrsmengen, um die Unsicherheit der
prognostizierten Erwartungswerte zu beriicksichtigen, sowie bei Uberschreitung in
weiterer Folge zur Uberpriifung einerseits der Einhaltung der Umweltauswirkungen
und andererseits der als irrelevant identifizierten Umweltauswirkungen als Folge
der S8 West im umliegenden Strafl3ennetz.

Auf den Strallenabschnitten sind mit Hilfe von Stichproben der Querschnittszahlungen
- beginnend im Jahr vor der Inbetriebnahme der S8 West und

- ein Jahr nach der Inbetriebnahme der S8 West,

- sowie alle 5 Jahre (z.B. 2020, 2025) und in Fortsetzung bis 2030

-4 mal pro Jahr einen Monat lang Uber das Jahr verteilt im Februar, Mai, August,
November durchzufuhren, auf den JDTV werktags umzurechnen, auszuwerten und mit
den prognostizierten Verkehrsbelastungen zu vergleichen und zu interpretieren.

Wenn in einem Jahr der Zahlung keine prognostizierten Ergebnisse eines Planfalles
vorliegen, so ist zwischen den relevanten Planfallen fir 2019 und 2025 linear zu
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interpolieren. Ab 2025 ist die prognostizierte Verkehrsbelastung eines relevanten
Planfalls fir 2025 zum Vergleich heranzuziehen, weil diese relevant fir die Beurteilung
der Umweltvertraglichkeit sind. Falls die prognostizierten Verkehrsbelastungen,
getrennt betrachtet fir Personen und Lkw-Verkehr, derzeit oder mit hoher
Wahrscheinlichkeit in Zukunft Gberschritten  werden, ist zu Uberprifen, ob die
vorgeschriebenen und zulassigen Immissionswerte an relevanten Stellen Giberschritten
werden. Gegebenenfalls sind Uber kompensatorische MalRnahmen (z.B.
verkehrsberuhigende MaRnahmen mit der zustdndigen Behdrde) Gesprache zu fiihren
und zu dokumentieren, um die Einhaltung der prognostizierten Verkehrsnachfrage und
der Grenzwerte sicherzustellen. Nach Durchfihrung der Messungen und
Auswertungen sind die Jahresergebnisse binnen 4 Monaten nach Ende des
entsprechenden Kalenderjahres gesammelt, ausgewertet und interpretiert der UVP-
Behdrde zu tbermitteln.

Auf folgenden Streckenabschnitten sind die Zahlstellen, abgestimmt mit den TGA02
Larm, TGAO3 Luftschadstoffe und Klima, dem TGA15 Erschitterungen und TGAOQ5
Tiere und deren Lebensraum zu situieren:

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich der Wiener Stadtgrenze bei Km. 0,1 (nach
NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Km. 1,2 (nach NOGIS);

= Querschnittszahlung an der L2 im Bereich des Ortszentrums von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L3019 im Bereich der Ortsgrenze von Raasdorf;

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsanfang stidwestlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L2, Ortsende sudostlich von Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der L2, zwischen Ober- und Untersiebenbrunn

= Querschnittszahlungen an der L6, sudlich der Kreuzung mit der B8

= Querschnittszahlungen an der L6, stdostlich der Ortseinfahrt von Parbasdorf

= Querschnittszahlungen an der L6, nérdlich der Ortseinfahrt von Markgrafneusiedl
= Querschnittszahlung an der L9, nérdlicher Ortsanfang von Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L9, nérdlich der ASt Gansernorf/Obersiebenbrunn

= Querschnittszahlung an der L11 in Ganserndorf stidlich der Kreuzung mit der B8
= Querschnittszahlungen an der L11 nérdlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlungen an der L11 sudlich der ASt Markgrafneusied|

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich bei Km. 13,5 (nach NOGIS), nahe der
Wiener Stadtgrenze;

= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Km 14,3 (nach NOGIS);
= Querschnittszahlung an der B8 im Bereich des Ortszentrums von Strasshof;

= Querschnittszahlung auf der StraBe ,Im Fohrenhdlzl® vor der Park&Ride-Anlage
nordlich der Bahn im Bereich der Gemeinde Deutsch-Wagram.
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Erganzung zum TEILGUTACHTEN Nr.: 01

Verkehr und Verkehrssicherheit

7 Abkiirzungsverzeichnis

S8West ..............

TCGA XX i,

..Anschlussstelle der Schnellstralle
.. Ostautobahn
...Nordautobahn

Durchschnittlicher Tagesverkehr an Werktagen

...Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr

............ Kraftfahrzeug

...Kilometer

............ Nutzen-Kosten-Untersuchung

Offentlicher Verkehr

.. Wiener Auf3enringschnellstralle S1

.. Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr, Wien

Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr fir Werktage

...LandessstalRe des Landes Niederosterreich mit Nummer

Derzeit nicht der UVP S8 unterzogener, aber langfristig

geplanter Abschnitt der S8 von der Ast Ganserndorf/-
Obersiebenbrunn bis zur Staatsgrenze Oste-reich/Slowakei bei

Marchegg

Abschnitt der S8, der das Einreichprojekt vom Knoten S1 / S8
bis zur Ast Ganserndorf/Obersiebenbrunn der UVP S8 definiert.

.S8 Marchfeld-SchnellstralRe

Stral3enverkehrsverordnung

.Teilgutachten mit Nr. XX

Umweltvertraglichkeitserklarung

Umweltvertraglichkeitsprifung

............. Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000

Gerd Sammer

September 2016
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8 AQuellenverzeichnis

Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Marchfeld Schnellstrae Abschnitt
Landesgrenze Wien/NO (S1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern, Strategische
Prifung im Verkehrsbereich, Umweltbericht, St. Pélten 2005.

ArealConsult: UVE Baurestmassendeponie Marchfeldkogel. Fachgebiet Verkehr. Wien, April
2011 und April 2015.

BRAWISIMO Konsortium: Erhebung des grenziberschreitenden Verkehrs zwischen
Osterreich und der Slowakei 2013; BRAWISIMO, Region Bratislava Wien, Studie zum
Mobilitatsverhalten, ein Projekt im Rahmen des ,Programms zur grenziberschreitenden
Zusammenarbeit Slowakei — Osterreich 2007 bis 2013“ aus Mitteln des ERFW, bearbeitet
vom Institut fur Verkehrswesen der Universitat fur Bodenkultur Wien und des Lehrstuhls fir
Verkehrsbauten der Baufakultat, Slovac University of Technology Bratislava, 2015.

Einlage 1-2.1 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Umweltvertraglichkeitserklarung, Stand Mérz 2014.

Einlage 1-4.1 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Verkehrsuntersuchung Bericht; Snizek und Partner, Stand Marz 2014.

Einlage 1-4.2 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9):
Verkehrssicherheitsaudit, IKK Graz, Stand Dezember 2010.

Einlage WU4 des Einreichprojektes 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9): WEITERFUHRENDE
UNTERLAGE, Verkehrliche Ergdnzungen; Snizek und Partner, Stand Juni 2015.

Einlage WU8 des Einreichprojekts 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9): WEITERFUHRENDE
UNTERLAGE, Detailuntersuchung Helmahof; Snizek und Partner, Rinderer&Partner,
Laboratorium Umweltanalytik GesmbH, Oktober 2015.

Verhandlungsschrift der Miindlichen Verhandlung zur UVP der S8 Marchfeld Schnellstral3e,
Abschnitt West.

Einlage PAE - 1.1 des Einreichprojekts 2010 der S 8 MARCHFELD SCHNELLSTRASSE,
Abschnitt West, KN S 1/S 8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9): Projektéanderung
2016 Umweltbericht.

Sowie andere Einlagen des Einreichprojektes wie Ubersichtskarten, Lageplane etc.
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1 Zusammenfassung

1.1 Untersuchungsraum

1.1.1 Engerer Untersuchungsraum

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.1.1 wird nachstehend vollumfanglich ersetzt.

Der engere Untersuchungsraum wurde so gewahlt, dass samtliche larmtechnisch relevanten
Siedlungen bis zu einem Leg-Nacht-Wert L, zwischen grofer 35 dB(A) und 40 dB(A) erfasst
sind. Die raumliche Ausdehnung des engeren Untersuchungsraumes geht damit auch Uber
den Projektanfang und das Projektende hinaus.

Damit ist die Beurteilung von betriebsbedingtem Schall nach der geltenden Bundesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung — BStLarmlV §6 (1) —(4) ausreichend mdglich und damit
ausreichend abgegrenzt.

Fur die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte des engeren Untersuchungsraumes herangezogen in jenen Siedlungen, die
larmtechnisch dem Baustellenbetrieb am Nachsten situiert sind. Die Ergebnisse der
Objektberechnungen zeigen (Einlage WU 2-02 bzw. WU 7A, Anhang 4 und WU 10-1,
Anhang 5 fir den Wiener Bereich), dass die noch weiter entfernten Siedlungen
larmtechnisch nicht mehr relevant sind. Die Projektanderungen 2016 mit den Anderungen an
der Entwasserung und mit der neu geplanten Druckrohrleitung mit Ausleitung in den
Ruf3bach erfordert keine Ausweitung des Untersuchungsraums.

Es ist damit der Untersuchungsraum ausreichend gewahlt worden.

1.1.2 Weiterer Untersuchungsraum

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.1.2 wird nachstehend vollumfanglich ersetzt.

Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulaufstrecken
groldraumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen des vorhabenbedingten Verkehrs
auf den Zulaufstrecken auf die Bevdlkerung zu ermitteln und zu beurteilen. Systembedingt
nimmt der vorhabensbedingte Verkehr mit seiner Entfernung von der S8 und seinen
steigenden Verzweigungsmoglichkeiten ab. Es wurden durch Berechnung im erweiterten
Straliennetz (siehe Einlage WU 01-05A) jene Strallenabschnitte ermittelt, die einerseits
Pegeldifferenzen Uber der Irrelevanzgrenze von 1 dB(A), Vorhabensplanfall zu Nullplanfall,
aufweisen oder aber eine Erhéhung grofRer 0,4 dB(A) in Zusammenhang mit einem hohen
Lgen grofRer 70 dB(A) bzw. Lngnt = Ln groRer 60 dB(A) im Nullplanfall aufweisen. Nach
§ 6 Abs. 3 der BStLaArmlIV ist bei Uberschreitung von Leen = 65,0 dB(A) oder Lnignt =
55,0 dB(A) eine Einzelfallbeurteilung erforderlich. Diese erfolgt durch den Sachverstandigen
fur Humanmedizin.
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Die gewahlte Abgrenzung des Untersuchungsraums deckt sich mit den Kriterien des
Sachverstandigen flir Humanmedizin (sieche TGA Humanmedizin).

Nach den Kriterien des Fachbereichs Humanmedizin (Teilgutachten 04) sind dann
MafRnahmen erforderlich, wenn eine Pegelerhéhung durch das Vorhaben in der zugehoérigen
Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) von gréRer 0,4 dB(A) vorliegt und
gleichzeitig ein Lgen grofRer 70 dB(A) bzw. ein Lnignt grofier 60 dB(A) im Nullplanfall vorliegt.

Die ermittelten StraRenabschnitte, bei denen weitergehende Berechnungen an den Objekten
vorgenommen wurden, zeigen, dass der vorgelegte erweiterte Untersuchungsraum
hinreichend die Auswirkungen des Vorhabens bedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken
nach den nach den Bestimmungen der BStLarmIV beschreibt.

Die Beschrankungen des Baustellenverkehrs im o6ffentlichen Netz und die geforderten
MalRnahmen erlauben die Einhaltung der Grenzwerte nach BStLarmlV. Der erweiterte
Untersuchungsraum im Zusammenhang mit den Beschrankungen fur den Baustellenverkehr
(siehe Einlage WU 02-01) und den geforderten Malinahmen ist damit flr die Beurteilung
ausreichend.

Die Projektédnderungen 2016 mit den Anderungen an der Entwésserung und mit der neu
geplanten Druckrohrleitung mit Ausleitung in den RuRRbach erfordert keine Ausweitung des
Untersuchungsraums.

1.2 Alternativen, Trassenvarianten

Fur die Auswahl von Trassenvarianten stellt die Larmbelastung nur eines von vielen Kriterien
dar. In der Gesamtauswabhl als Zusammenschau aller Kriterien wurde jene Variante Nord im
gegenstandlichen Abschnitt West gewahlt, die auch hinsichtlich des Kriteriums
Immissionen als bessere Variante beurteilt wurde.

Aus larmtechnischer Sicht sind generell beide Varianten, dort wo die Trassenflihrungen
Unterschiede zeigen, in weiterer Entfernung zu den Siedlungsrandern situiert. Daraus
resultiert, dass der schalltechnische Unterschied als gering einzuschatzen ist.

Bei Unterbleiben des Vorhabens werden die bereits bei der Bestandsanalyse fir das Jahr
2011 festgestellten Verkehrsbelastungen im bestehenden StralRennetz durch die
Verkehrszunahmen und damit auch die Larmbelastung weiter steigen. Vor allem ist mit
hohen Belastungen auf der B 8 zwischen Wien und Ganserndorf mit entsprechenden
Belastungen in Sifenbrunn, Deutsch-Wagram und Strasshof zu rechnen. Im Weiteren sind
die Ortsdurchfahrten durch den Schwerverkehr und durch den Ausweichverkehr im
untergeordneten Netz aufgrund von Uberlastungen der Hauptrouten zukiinftigen, vermehrten
Larmbelastungen ausgesetzt.

Aus fachlicher larmtechnischer Sicht ist offensichtlich, dass bei Unterbleiben des
Vorhabens S8 die Larmbelastung flr die ansassige Wohnbevdlkerung an den
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Ortsdurchfahrten weiter steigen wird, da die Entlastungseffekte der S8 wegfallen wirden.
Das Unterbleiben ware damit die schlechteste Variante.

1.3 Ist-Zustand, Befundung

Der larmtechnische IST-Zustand im Bereich der geplanten Trasse der S8 West wurde in
Einlage 3-1.3, Messbericht, Stand November 2010 in Form von Kurz- und
Langzeitmessungen (24 h) festgehalten. Die Messungen als Momentaufnahmen des
Gesamtlarms wurden im Zeitraum Juni bis September 2009 durchgeflhrt.

In Deutsch Wagram an der Parbasdorferstral’e 35 (Messung L4) wurde ein Lgen VOn 64,4 dB
und in der Nacht ein L, von 55,7 dB ermittelt. Ausschlaggebend ist hier der Verkehr auf der
L6 von und zur B8.

In Obersiebenbrunn, Heidewegsiedlung 6 (Messung L15) wurde mit 51,2 dB in der Nacht ein
Wert Uber 50 dB ausgewiesen und ein L4en mit 57,9 dB groRer 55 dB. Bestimmend ist hier
die L9.

In Raasdorf, Buchengasse 13 (Messung L2) wird mit 48,3 dB ein Wert gré3er 45 dB in der
Nacht und mit Lgen = 57,1 dB ein Wert mit mehr als 55 dB angefiihrt. Der Messstandort liegt
im Zwickel von Breitenleer Stralle und L3019.

Am Messstandort L3 Aderklaa 61 wurde in der Nacht ein Ln = 46,1 dB ein Wert grolier 45 dB
ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der Ortsdurchfahrt L3023 in der zweiten Reihe.

Am Messstandort L7 Deutsch Wagram, Helmahof, Wendlingerstra’e 50 wurde in der Nacht
ein Ln =49,8 dB ein Wert groRer 45 dB und flr den Lgen ein Wert von 56,3 dB, mehr als
55 dB ermittelt. Der Standort liegt im Bereich der B8 und L13, sowie der Nordbahn am Rand
des Siedlungsgebietes Helmahof

In Strasshof Lenau Strale 3 (Messung L8) wird mit Lgen = 56,2 dB ein Wert mit mehr als
55 dB angegeben. Der Messstandort liegt im Bereich der B8 bzw. an der Zufahrt zum
Gewerbegebiet.

In der WaldstralRe 4 in Strasshof (Messung L9) wird mit 46,1 dB ein Wert gro3er 45 dB in der
Nacht ausgewiesen. Gerausche in der Nacht sind Anrainergerausche und Fahrgerausche
von der Stralde nach Markgrafneusiedl, sowie die Bewasserung auf den Feldern.

In der Ganserndorf Sud, Siehdichfirweg 2 (Messung L11) wird mit 47,2 dB ein Wert grof3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. In der Nacht ist auf den umliegenden Feldern die
Bewasserung in Betrieb (mit Generatoren). Auf dem Betriebsareal sind Liftungsgerate auch
in der Nacht im Betrieb. Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

In der Obersiebenbrunn, Weyrichgasse 13 (Messung L16) wird mit 46,7 dB ein Wert grof3er
45 dB in der Nacht ausgewiesen. Nach Messbeschreibung sind unter Tags Anrainer
Gerausche und Gerausche von Feldarbeiten zu hdren. Ab 4 Uhr Frih beginnen die Arbeiten

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. September 2016 Seite 7 von 58



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

auf den Feldern. Man hort die Bewasserungsanlagen auf den umliegenden Feldern.
Ansonsten wurden Gerausche von Tieren (Grillen) beschrieben.

Alle Ubrigen Langzeitmessungen weisen Werte unter 45 dB Nachts bzw. einen Lgen unter
55 dB auf.

14 Nullvariante

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.4 wird nachstehend vollumfanglich ersetzt.

Aus den Nullplanfallen des Fachbeitrag Verkehrs wurden die schalltechnisch
beurteilungsrelevanten Szenarien einer Larmbetrachtung unterzogen. Sie dienen der
Beurteilung der Wirkungen des jeweiligen zugehdrigen S 8 Vorhabensplanfall zum
Prognosezeitpunkt 2025

Nullplanfélle Lirm

PIf R Status Quo 2025 ohne S1 (Schwechat-Sif3enbrunn) und S8

PIf 0-B (0-E) 2025 mit S1 komplett ohne S8 mit Umfahrungen Gro3-Enzersdorf und Raasdorf

2025 mit S1 Teilrealisierung GroR-Enzersdorf — SiiRenbrunn ohne S8 ohne NO-
PIf 0-C Umfahrungen

Tabelle 1: Nullplanfalle Larm

Sie werden im Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 3.2 und in der Erganzung zu Teilgutachten 02
Larm in den Kapiteln 3.2.1 bis 3.2.3 naher beschrieben. In der Ergdnzung zu Teilgutachten
02 werden einzelne Unterkapitel vom TGA 02 ersetzt und andere erganzt.

1.5 Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.5 wird nachstehend vollumfanglich ersetzt.

Bauphase

Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase sind im Teilgutachten 02 Larm und in der
Erganzung zu Teilgutachten 02 Larm, jeweils im Kapitel 4.1 beschrieben. In der Erganzung
zu Teilgutachten 02 werden einzelne Unterkapitel vom TGA 02 ersetzt und andere erganzt.

Fur alle Bauphasen kann festgehalten werden, dass alle Immissionspegel nach
BStLarmlV unter den Grenzwerten des § 10 (4) BStLarmlV liegen.

Es sind daher keine objektseitigen MaBnahmen nach § 13 BStLarmlV fiir die
Bauphasen erforderlich.
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MinderungsmaBnahmen nach §12 BStLarmlV sind jedenfalls erforderlich, da
Schwellenwerte nach §10 (1) in den Bauphasen uberschritten werden

Bei Einhaltung der zuldssigen LKW-Fahrten ist die Belastung im 6ffentlichen Stral3ennetz im
Bereich der Irrelevanz (Erhéhung max. 1 dB). Die Bestimmungen in § 10 Abs. 6 der
BStLarmlV mussen jedenfalls eingehalten werden, daher ist der Behérde 4 Wochen vor
Baubeginn ein Fahrtroutenkonzept vorzulegen, wo auch der Nachweis der Einhaltung der
Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen ist. Dieser Nachweis kann Uber die Emissionen des
Baustellenverkehrs im o6ffentlichen StraBennetz und den erforderlichen Abstand
(StraRenmitte zu Fensterfront) gefuhrt werden. Kdonnen die erforderlichen Abstande bei
Gebauden nicht eingehalten werden, haben die betroffenen Nachbarn Anspriche auf
objektseitige Larmschutzmallnahmen gemal § 13 BStLarmlV.

Betriebsphase

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A mit der zugehdérigen farbigen
Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in der
Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den ObergeschofRen der
L. = 45 dB geringfiigig uiberschritten wird.

Auch die Neuberechnung der adaptierten und ergénzten Objekte fir den Wiener Bereich
(Immissionsbereich  Wien Invalidensiedlung) in Einlage WU 10-1, Anhang 3,
Immissionstabelle Wien Betriebsphase mit Darstellung der Erganzungen in Einlage WU 10-
1, Anhang 2, Blatt 13 zeigt keine Uberschreitungen des Immissionseintrags Lgen = 55 dB
nach § 6 (1) BStLarmliV.

Betrachtet man die Neuberechnung der adaptierten und erganzten Objekte fiir den Wiener
Bereich (Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung) mit den Ergebnistabellen der Einlage
WU 10-1, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien Betriebsphase) des Immissionseintrages
Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in der Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo
an Objektfassaden in den ObergeschoBen der Immissionseintrag L, = 45 dB
geringfiigig Uberschritten wird.

Ein Objekt W166 in der Maulbeergasse 20 weist im Obergeschof® (SW 2) nach Einlage
WU 10-1 im PLf S1+S8max zusatzlich zu den im Teilgutachten 02 Larm ausgewiesenen
Objekten einen L, > 45 dB auf.

Fur diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutzmalnahmen® bestehen Anspriiche
auf den Einbau von Schalldammliiftern (SDL) in Aufenthaltsraumen an den
betroffenen Fassaden ohne Austausch bestehender Fenster.

In Ganserndorf Siid liegen Objekte an der Landesstralle L11 und L9, siehe Blatt 9 und 10
der Einlage WU 1-03 und die Ergebnistabellen Einlage WU 1-02, bei denen eine
Uberschreitung der Grenzwerte fiir die Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung nach
§ 6 (3) BStLarmlV und eine Pegelerhohung durch das Vorhaben mit mehr als 1 dB
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vorliegt. Fur diese Objekte, siehe Kapitel ,Passive Larmschutzmallnahmen® werden
Larmschutzfenster, Larmschutztiren und Schalldammlifter nach § 9 BStLarmlV
gefordert.

Weiter werden fir Objekte in Ganserndorf Sud die Immissionsgrenzwerte Beurteilung
der Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV iiberschritten und nach § 9 BStLarmlIV
Larmschutzfenster/tiiren und Schalldimmlifter vom Vorhaben vorgesehen (siehe
Kapitel ,,Passive MaBRnahmen®).

Die Zulaufstrecken wurden umfangreich ausgewertet und bei Uberschreitungen von
Grenzwerten gemal der BStLarmlV und den Kriterien des Teilgutachtens Humanmedizin
Anspriiche auf passive Larmschutzmalinahmen festgestellt. Im Teilgutachten 02 Larm,
Kapitel 4.2 und in der Ergénzung zu Teilgutachten 02 Larm, jeweils im Kapitel 4.2 werden die
Auswirkungen detailliert behandelt. In der Erganzung zu Teilgutachten 02 werden einzelne
Unterkapitel vom TGA 02 ersetzt oder erganzt und andere bleiben vollumfanglich aufrecht.

1.6 MaBnahmen, Beweissicherung und Kontrolle

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.6 wird nachstehend vollumfanglich ersetzt.

Im Kapitel 5 werden die erforderlichen MaRhahmen detailliert beschrieben, im Kapitel 6 die
Malnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle. Die Mallhahmen wurden in
der miundlichen Verhandlung prazisiert und auf Grund der Projektanderung 2016 angepasst.

Fir die Bauphase ist eine Umweltbauaufsicht gemafly RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und
Umweltbaubegleitung” (1. Februar 2015) aus dem Fachbereich Ladrm zu bestellen. Es ist ein
Fahrtroutenkonzept nach larmtechnischen Kriterien zu erstellen und der UVP-Behdrde
vorzulegen. Zur Beweissicherung werden Kontrollmessungen durchgefihrt, die zulassigen
LKW-Fahrten des Baustellenverkehrs im 6ffentlichen Stralennetz werden Uberwacht.

Fur alle Objekte, die nach BStLarmIV einen Anspruch auf passive Larmschutzmalinahmen
haben, sind entsprechend § 9 der Einbau von Schalldd@mmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tilren gegen Schallschutzfenster und Schallschutztiren in
Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen
nicht ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten.

Fur alle Objekte ,Betriebsgebdude, die einem Lgen groRer 65 dB und einer Pegelerhéhung
von mehr als 1 dB ausgesetzt sind, ist eine Detailuntersuchung im Sinne von § 14 der
BStLarmlV durchzuflhren. Fir Objekte, die Rdume nach § 5 Abs. 1, Z 1 und Z 3 der VOLV
aufweisen, sind fir diese Raume Larmschutzfenster bzw. -tiren anzubieten, soweit
bestehende Fenster und Tlren keinen ausreichenden Schutz gewahren.

Kontrolimessungen an der S8 im Bereich der Siedlungen und ein Monitoring Uber die
Verkehrszuwachse sind zur Beweissicherung bzw. als begleitende Kontrolle vorgesehen.
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1.7 Gesamtbewertung

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 1.7 wird nachstehend vollumféanglich ersetzt.

Die Auswirkungen des Vorhabens S8-West auf durch das Vorhaben belastete Siedlungen
und Orte werden durch aktive Malnahmen (Larmschutzwénde, larmarme Fahrbahnbeldge,
Trasse im Einschnitt), passive Larmschutzmafnahmen und durch
Larmminderungsmalnahmen nach § 12 BStLarmlV auf ein vertretbares Maf? gemindert.

Die gesetzten MaBnahmen in Verbindung mit der geforderten Beweissicherung und
begleitenden Kontrolle (Monitoring) erméglicht ein nachhaltiges Nachjustieren von
MaRnahmen bei von den Prognosen abweichenden Bedingungen.

Aus Sicht des Fachgebietes Larm ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten
S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)" unter Berlicksichtigung der in der UVE
dargestellten und der im Teilgutachten 02 L&rm bzw. in der Ergénzung zu Teilgutachten 02
Larm als unbedingt erforderlich bezeichneten MaRnahmen insgesamt als umweltvertraglich
einzustufen.

Die vorhabensbedingten Auswirkungen durch den Wirkfaktor Larm sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Malnahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MaRnahmen fiir die Betriebsphase als vertretbar, fur die Bauphase

als geringfiigig und insgesamt als vertretbar einzustufen.
Mv{/\

Wien, September 2016 DI Andreas Neukirchen M.A.
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)* ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren.

Die gegenstandliche Gutachtenserganzung adaptiert die fachliche Beurteilung aus dem

S8 Teilgutachten Nr.02 Larm vom Februar2016 hinsichtlich der geanderten
Beurteilungsgrundlagen gemaR den durch die Projektwerberin im August/September 2016
vorgelegten Projektdnderungen 2016. Dabei werden einzelne Kapitel neu erstellt bzw.
erfolgen Erganzungen zu einzelnen Kapiteln. Im jeweiligen Kapitel wird vorangestellt, ob es
sich um eine Erganzung des Kapitels des Teilgutachten 02 Larm handelt, oder ob das
Kapitel das korrespondierende Kapitel des Teilgutachten 02 Larm vollstéandig ersetzt oder ob
das Kapitel vollumféanglich aufrecht bleibt. Die Anderungen werden farblich hinterlegt.

21  Auftragserteilung

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 2.1 wird nachstehend erganzt.

Die vorliegende Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm wurde im Auftrag des
Bundesministeriums flr Verkehr, Innovation und Technologie im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung des Vorhabens auf Basis des Teilgutachten 02 Larm vom
Februar 2016, den von der Projektwerberin vorgelegten fir die Beurteilung des Fachbereich
Larm relevanten weiterfuhrenden Unterlagen und Projektdanderungen 2016 vom
August/September 2016 erstellt.

2.2 Inhalte des Gutachtens

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 2.2 wird nachstehend erganzt.

Das Teilgutachten 02 Larm Erganzung 2016 befasst sich einerseits mit den Auswirkungen
durch die Projektanderung 2016 der Projektwerberin und andererseits mit den Auswirkungen
der Adaptierungen und Erganzungen von Adressen und Objekten im Stadtgebiet Wien,
Invalidensiedlung (Stand Juli 2016). Diese larmtechnischen Auswirkungen werden im
gegenstandlichen Gutachten befunden und beurteilt.

Auf Grund des Verbesserungsauftrages vom 28.06.2016 gemals § 24a Abs. 2 UVP-G 2000
iVm § 13 Abs. 3 AVG, GZ. BMVIT-312.408/0020-1V/IVVS-ALG/2016 der UVP-Behdrde
erfolgten in der Invalidensiedlung, Stadtgebiet Wien Adaptierungen und Erganzungen in der
Bebauung, die auf den aktuellen Stand Juli 2016 gebracht wurden. Darauf aufbauend
wurden die Berechnungen der Betriebsphase und der Bauphase von der Projektwerberin fiir
diese Objekte erganzt.
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2.3 Untersuchungsraume

2.3.1 Engerer Untersuchungsraum

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 2.3.1 wird nachstehend erganzt.

Die Projektédnderungen 2016 mit den Anderungen an der Entwésserung und mit der neu
geplanten Druckrohrleitung mit Ausleitung in den RuBbach erfordert keine Ausweitung des
Untersuchungsraums.

2.3.2 Weiterer Untersuchungsraum

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 2.3.2 wird nachstehend erganzt.

Die Projektéanderungen 2016 mit den Anderungen an der Entw&sserung und mit der neu
geplanten Druckrohrleitung mit Ausleitung in den RuBRbach erfordert keine Ausweitung des
Untersuchungsraums.

24 Kriterien fur die Bewertung und Auswirkung

2.41 Fachliche Abgrenzung der Bewertung

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 2.4.1 wird nachstehend erganzt.

Im August/September 2016 wurde eine Projektanderung 2016 mit Anderung des
Entwasserungssystems zur S 8 Marchfeld Schnellstralke, KN S1/S8 - ASt.
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) der Behorde vorgelegt. Die larmtechnische Betrachtung
erfolgte in Einlage PAE-1.1A, Umweltbericht. Die Erganzung des Baukonzeptes erfolgte in
Einlage PAE-3.1 Technischer Bericht (Entwasserung, Baukonzept).

Die UVP-Behorde hat mit 28.06.2016 einen Verbesserungsauftrag gemall § 24a Abs. 2
UVP-G 2000 iVm § 13 Abs. 3 AVG, GZ. BMVIT-312.408/0020-1V/IVVS-ALG/2016 an die
ASFINAG BMG Ubermittelt.

Mit der Projektanderung 2016 erfolgte ebenso in Einlage WU 10-1 die Abarbeitung dieses
Verbesserungsauftrags flir den Fachbereich Larm.
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

TEILGUTACHTEN Nr.: 02

S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Einlage /
Blatthrummer

Ortsbereich

Anderung

Aufschlisselung der zu einer Strallenachse

V;/?EJ ;40575';“ Prottes zusammengefassten Abschnitte der L11 und L19 im
v Ortsgebiet. Definition der zusatzlich zu berechnenden Objekte
WU 1.05 A Berechnung der Betriebsobjekte an der Eurostral’e im
Grol3 Enzersdorf .
C1 Kreuzungsbereich zur B3
WU 1.05 A Im Ortszentrum werden zusatzliche Wohnobjekte definiert. Der
) Aderklaa Ortsdurchfahrt der L3023 wird die zulassige
C2,C3 . L
Hoéchstgeschwindigkeit neu zugeordnet
WU 7A Wien Invalidensiedlung Uberpriifung und Richtigstellung aller Wohngeb&ude.
13. 14 15 und Neuvergabe der Objektnummern ,W* anstelle ,WI*
T Schopfleithnersiedlung Neuberechnung Betriebsphase und Bauphase
Wwu 8 Helmahof Detailuntersuchung Helmahof
Hauptbaufeld und - . . . .
PAE-1 1A Bereich der Klaranlage Entwgsserqng der S8 und Errichtung einer Druckrohrleitung mit
. : Ausleitung in den Rubach
nordl. Glinzendorf
WU 10-1 Wien Invalidensiedlung Aktualisierung von Gebauden und Stockwerkanzahl und

Neuberechnung der geanderten Fassaden

Tabelle 2: Weiterfihrende Unterlagen November 2015 bzw. Februar 2016 und Projektanderung Aug./Sept. 2016

2.4.2 Larmindizes und Zeitraume

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.2 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

2.4.3 Schwellen- und Grenzwerte der Larmbelastung in der Betriebsphase

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.3 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

244 Schwellen- und Grenzwerte der Larmbelastung in der Bauphase

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.4 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

245 StraRenseitige MaBnahmen

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.5 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.
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2.4.6 Objektseitige MaBRnahmen

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.6 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

2.4.7 Ermittlung und Beurteilung des StraBenverkehrslarms

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.4.7 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

2.5 Alternativen, Trassenvarianten

Siehe das korrespondierende Kapitel 2.5 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

3.1  IST-Zustand und Entwicklung ohne Vorhaben

Siehe das korrespondierende Kapitel 3.1 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

3.2  Nullplanfall zum Prognosezeitpunkt 2025

Siehe das korrespondierende Kapitel 3.2 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht. Die zugehorigen Unterkapitel 3.2.1 bis 3.2.3 werden erganzt.

3.2.1 Larm im Nullplanfall PIf 0-R

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 3.2.1 wird nachstehend erganzt.

In der Projektanderung vom August 2016 wurde der Immissionsbereich Wien
Invalidensiedlung einer Aktualisierung und Adaptierung von Gebduden und Stockwerken
unterzogen. Fir das engere Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten
S8 West wurden fiir Objekte im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung Larmpegel an der
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Fassade (PIf R: Lgen, Ln) neu berechnet und in den Immissionstabellen Einlage WU 10-1,
Anhang 3 gelistet.

3.2.2 Larm im Nullplanfall PIf 0-B (0-E)

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 3.2.2 wird nachstehend erganzt.

In der Projektdnderung vom August 2016 wurde der Immissionsbereich Wien
Invalidensiedlung einer Aktualisierung und Adaptierung von Gebauden und Stockwerken
unterzogen. Fir das engere Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten
S8 West wurden fiir Objekte im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung Larmpegel an der
Fassade (PIf 0-B: Lgen, Ln) Neu berechnet und in den Immissionstabellen Einlage WU 10-1,
Anhang 3 gelistet.

3.2.3 Larm im Nullplanfall PIf 0-C

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 3.2.3 wird nachstehend erganzt.

In der Projektdnderung vom August 2016 wurde der Immissionsbereich Wien
Invalidensiedlung einer Aktualisierung und Adaptierung von Gebauden und Stockwerken
unterzogen. Fir das engere Untersuchungsgebiet an den Siedlungsrandern zur geplanten
S8 West wurden fir Objekte im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung Larmpegel an der
Fassade (PIf 0-C: Lgen, Ln) neu berechnet und in den Immissionstabellen Einlage WU 10-1,
Anhang 3 gelistet.
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4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

41 Auswirkungen in der Bauphase

4.1.1 Einleitung

Dieses Kapitel ersetzt vollstandig das Kapitell 4.1.1 im Teilgutachten 02 Larm.

Aufgrund der wahrend des Verfahrens am 3. September 2015 in Kraft getretene BStLarmlV
wurde das Einreichprojekt 2010 im Fachbereich Larm 2014 evaluiert und es erfolgte daraus
eine Neudarstellung mit Anpassung an die neue Verordnung im Fachbereich Larm.

Die erforderliche Beurteilung nach BStLarmlV erfolgt daher Uber die Einlagen WU 2
~Weiterfihrende Unterlagen, Auskunft gem. §24c Abs 8 UVP-G idgF, Schalltechnik
Bauphase®, Stand Juni 2015 und der Einlage WU 7A, Stand Februar 2016.

Im August/September 2016 wurde eine Projektanderung 2016 mit Anderung des
Entwasserungssystems zur S 8 Marchfeld SchnellstraRe, KN S1/S8 - ASt.
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) der Behorde vorgelegt. Die larmtechnische Betrachtung
erfolgte in Einlage PAE-1.1A, Umweltbericht. Die Erganzung des Baukonzeptes erfolgte in
Einlage PAE-3.1 Technischer Bericht (Entwasserung, Baukonzept).

Die UVP-Behorde hat mit 28.06.2016 einen Verbesserungsauftrag gemall § 24a Abs. 2
UVP-G 2000 iVm § 13 Abs. 3 AVG, GZ. BMVIT-312.408/0020-1V/IVVS-ALG/2016 an die
ASFINAG BMG Ubermittelt.

Mit der Projektanderung 2016 erfolgte ebenso in Einlage WU 10-1 die Abarbeitung dieses
Verbesserungsauftrags flr den Fachbereich Larm.

Einlagezahl Titel MaRstab
WU 2 -01 |Schalltechnischer Bericht Bauphase - BStLarmIV Bericht
WU 2 -02 |Ergebnisse Bauphase - Tabellen, Ubersichten BStLarmIV Tabellen
WU 2 -03 | Emissionsansitze Bauphase - Ubersichtskarte BStLarmIV 1:20.000

WU 7A Erganzung Larm
WU 10-1 | Verbesserungsauftrag Fachbeitrag Schalltechnik
PAE-1.1A | Umweltbericht

Tabelle 3: Einlagen WU 2, WU 7A, WU 10-1 und PAE-1.1A

Die im Datum alteren Unterlagen der Einreichung dienen der Informationsverdichtung und
der Plausibilitatsprifung.

4.1.2 Beschreibung der Bauphase

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.2 wird nachstehend erganzt.
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TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

Die Errichtung der Pumpdruckleitung mit Ausleitung der Oberflachenwasser in den Ruf3bach
wird innerhalb der Bauphase 3 in einer Zeit von 5 Monaten durchgefiihrt (siehe
Umweltbericht Einlage PAE-1.1A). Die weiteren Entwasserungsarbeiten werden innerhalb
der 21 Monate der Bauphase 3 durchgefihrt.

4.1.3 Emissionen der Bauphase

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3 wird nachstehend erganzt.

Die Emissionsansatze der Bauphase 3, Anteil 3.01 und Anteil 3.02 (Pumpdruckleitung) sind
aus den Tabellen des Umweltberichts PAE—1.1, Kapitel Emissionsansatze ersichtlich.

Im Anhang des Umweltberichts wird in Tabellenform die Ermittlung der Emissionen der LKW
und Muldenkipper im Baufeld als bauphaseniibergreifender durchschnittlicher Monatswert
detailliert dargestellt. Die ermittelten Laeqi-Werte wurden den Berechnungen nach RVS
04.02.11 zu Grunde gelegt. Es zeigt sich das die zusatzlichen Fahrten im Hauptbaufeld zu
keiner Veranderung des Emissionsansatzes flihren (Siehe nachstehende Vergleichstabelle
aus Einlage PAE-1.1A, Kapitel 3.4.1.1).

AL Phase 3 Phase 3 NEU | Veranderung
Regelmonat
LAeq1 Bau Tag, W dB 82,8 82,8 0,0
LAeq1 Bau Tag, Sa dB 81,2 81,2 0,0
LAeq1 Bau Abend, W dB 77,9 77,9 0,0
LAeq1 Bau Abend, Sa dB 77,9 77,9 0,0

Tabelle 4: Gegenlberstellung Phase 3 der LKW-Emissionen

Der Emissionsansatz als bauphasenubergreifender, durchschnittlicher Monatswert bleibt
stabil, auch wenn man alle zusatzlichen externen einfachen Fahrten (2.200 nach Einlage
PAE-3.1, Kapitel 9) von 21 Monate auf nur 5 Baumonate herunter brechen wirde, das heif3t
wenn man 203 externe Fahrten in der Phase 3 NEU Uber die 5 Baumonate ansetzt statt
urspringlich 188.

Die Errichtung der Pumpdruckleitung mit Ausleitung in den Ruf3bach wurde larmtechnisch
als Linienschallquelle (ca. 5,7 km) in der Berechnung berlcksichtigt. Die Beschreibung der
Modellierung erfolgte in Einlage PAE-1.1A, Kapitel 3.4.1.1.

Die Emissionsansatze sind ausreichend dargelegt und plausibel.

4.1.4 Immissionen der Bauphase
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Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen der Larmimmissionen sind der Einlage WU 2-
02 und Einlage WU 7A, Anhang 4 (Wiener Bereich) mit den Anderungen 2016 der Einlage
WU 10-1, Anhang 5 (Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung) zu entnehmen.

4.1.4.1 Immissionen der Bauphase 0

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.1 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 0 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 0
©
n
z & 5
Zusammenfassung - ) 2
()] (@) (]
Bauphase 0 A A 2
=} =} =}
© © @©
o o m
] 3 S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 0
min
Aderklaa AD 23,0 | 22,0 | 21,0 | 20,0
max | 39,6 | 38,6 | 37,6 | 36,6
min 26,7 25,7 24,7 23,7
Deutsch Wagram DW 6. 5. - 3.
max | 46,4 | 454 | 444 | 434
min
Ganserndorf Siid GD 275 | 26,5 | 255 | 245
max | 46,4 | 454 | 44,4 | 434
min
Markgrafneusied| MA 325 | 3155 | 305 | 295
max | 458 | 44,8 | 43,8 | 42,8
min
Strasshof ST 30,1 29,1 28,1 271
max | 48,0 | 47,0 | 46,0 | 45,0
Wien Invalidensiedlung w min | 241 | 231 | 221 | 211
max | 55,2 54,2 | 53,2 52,2

Tabelle 5: Zusammenfassung Bauphase 0

Alle Immissionspegel, aufler jenen im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung liegen
unter den Schwellwerten des § 10 (1) der BStLarmlV.

Da Schwellwerte nach § 10 (1) BStLarmlV im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung
Uberschritten werden, sind Larmminderungsmafinahmen nach §12 erforderlich.

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten gemaR § 10 (4) BStLarmlV.
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Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Ansatzen (siehe
Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit berlcksichtigt.

In der Invalidensiedlung in Wien sind bei mehreren Objekten (siehe Einlage WU 10-1,
Anhang 5 Tabellen und Anhang 2, Blatt 13) die Schwellenwerte nach § 10 (1) BStLarmIV
Uberschritten.

Damit zeigen Objektfassaden im Bereich Invalidensiedlung fur den L;gau Tag, w und
Lr.Bau Abend,w UNd teilweise flir den Lrpau abend, sa Uberschreitungen der Schwellwerte nach
§10 (1) BStLarmlV.

Diese Uberschreitungen in der Bauphase 0 sind der Ergdnzung zu Teilgutachten 02 als
Anhang 08 beigefugt.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 0 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-2 dargestellt.

4.1.4.2 Immissionen der Bauphase 1

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.2 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 1 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.
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Phase 1
@
z 5 | 2
Zusammenfassung - w = =
(o)) (o)) o 8
Bauphase 1 A S =4 2
=} > =} 2
@© © o @
m m m m
fr S = =
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0 | 45,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 1
min
Aderklaa AD 30,7 | 30,6 | 27,9 | 25,4 | 24,2
max 47,3 | 47,2 | 445 | 42,0 | 40,8
min 258 | 251 | 23,6 | 22,3 | 16,5
Deutsch Wagram DW
max 53,2 | 53,0 | 50,4 | 47,9 | 46,7
min
Ganserndorf Sid GD 269 | 259 | 249 | 239 | 150
max 46,8 | 45,8 | 44,8 | 43,8 | 38,0
min 7,7 7,4 1
Markgrafneusied| MA 37, 37, 35, 330 | 308
max 514 | 51,1 | 48,7 | 46,5 | 44,8
min
Strasshof ST 29,2 | 28,3 | 27,2 | 26,1 18,8
max 458 | 44,8 | 43,8 | 42,8 | 36,9
Wien Invalidensiedlung w min 325 | 324 | 296 | 27,0 | 128
max 55,3 | 55,2 | 52,5 | 50,8 | 48,9

Tabelle 6: Zusammenfassung Bauphase 1

Alle Immissionspegel in Aderklaa, Ganserndorf Stid, Markgrafneusiedl und Strasshof liegen
unter den Schwellwerten des § 10 (1) der BStLarmlV.

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten gemaR § 10 (4) BStLarmlV.

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen
(siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit berticksichtigt.

Da die Schwellwerte nach § 10 (1) BStLarmlV in Deutsch Wagram und Wien
Invalidensiedlung Uberschritten werden, sind Larmminderungsmallnahmen nach §12
erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

In Deutsch Wagram sind die Schwellenwerte nach § 10 (1) bei nachstehenden
Objektfassaden im Bereich der L6 Parbasdorfer Strale bzw. Am Kalendaberg vorwiegend in
der Nacht Uberschritten (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 2). Es wird an dieser

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. September 2016 Seite 21 von 58



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Stelle hingewiesen, dass Nachtarbeiten nur in Ausnahmefallen zur Fertigstellung am Abend
oder am Tag begonnener Betonierarbeiten vorgesehen sind.

Bauphase 1
=
ee(gl gl T 2
Sl 8&l8|a|l 5|5 E
Schwellenwerte 55,0155,0|50,0] 45,0
Grenzwerte 67,0(60,0]60,0]| 55,0
DW 208 | NO 11 2153,2]|53,0]50,4]|46,7
Dw 208 | SO 11 2|525]52,3|49,7|46,0
DW 314 | SO 11 2151,8]51,6]|49,0|45,3
DW314| SO | 2| 2 |51,8|51,7|49,1]|45,3
DW314| SW | 2| 2 |151,6|51,4|48,7| 45,3
DW315| SO | 2| 2 |152,8]|52,7]50,0| 46,3
DW 355| SO 11 2]51,8]|51,6|49,0(45,3
DW356| NO | 2| 2 152,2|52,0|49,4|45,7
DW356| SO | 2| 2152,0/151,8]49,2]|145,4
DW371| SO | 2| 2 |51,7]|51,5|48,9| 45,1
DW371| SO | 2| 2 |52,7|52,5|49,9|46,2
DW371| SW | 2| 2 152,0]151,9]|49,2| 45,6
Dw372| SO | 2| 2 |51,8|51,6]49,0]|45,3
DW 375 SW | 2| 2 |152,3|52,1|49,5| 45,8
DW377| SO | 2|1 2|51,6]|51,4|48,9| 45,1
DwW378| SW | 1| 2|51,6|51,4]|48,7|45,1
DW 378 SW | 2| 2 |151,7|51,5|48,9| 45,2
DW547| SW | 2 | 2 152,0151,8]49,2|45,5
DW547| SW | 3| 2 152,0]151,9]|49,2|45,5

Tabelle 7: Phase 1, DW, Schwellenwerte nach § 10 (1) lberschritten

In der Invalidensiedlung in Wien sind bei mehreren Objekten (siehe Einlage WU 2-02
Tabellen und Blatt 13 und 14 und Einlage WU 10-1, Anhang 5) die Schwellenwerte nach
§ 10 (1) BStLarmlV uberschritten.

Damit zeigen Objektfassaden im Bereich Invalidensiedlung fur den Ligau Tag, w und
LrBau Abend,w UNd Lrpau Nacht, w uUNd teilweise fir den L Bau Tag, Sa und Lrpgau Abend, sa
Uberschreitungen der Schwellwerte nach §10 (1) BStLarmlV.

Diese Uberschreitungen der Bauphase 1 sind der Erganzung zu Teilgutachten 02 als
Anhang 09 beigefiigt, dieser Anhang 09 ersetzt den Anhang 01 des Teilgutachtens 02 Larm
vollstandig. Neben den Objektnummern ist die jeweilige Blatthummer 13 bzw. 14 der Einlage
WU 7A, Anhang 08 angefuhrt. Im Anhang 08 der Einlage WU 7A, bzw. bezuglich der
Anderungen August 2016 im Anhang 02 der Einlage WU 10-1 erfolgte die planliche
Darstellung.
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Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 1 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-3 dargestellt.

4.1.4.3 Immissionen der Bauphase 2

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.3 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 2 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 2
©
.| g ¢ |z
Zusammenfassung - D 2 Z
(®)] ()] (0] [}
Bauphase 2 = = 2 3
> =} 3 =}
© © © ©
o o o m
S S S S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0 | 45,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 2
min
Aderkiaa AD 234 | 228 | 21,0 | 19,3 | 13,3
max 39,3 | 38,7 | 36,9 | 354 | 31,0
min 29,8 | 29,7 | 271 | 24,6 | 22,8
Deutsch Wagram DwW
max 51,7 | 51,5 | 48,8 | 46,2 | 45,2
min
Ganserndorf Std GD 329 | 328 | 301 | 276 | 264
max 54,0 | 53,9 | 51,1 | 48,4 | 47,7
min
Markgrafneusied| MA 3441 341 ) 318 | 298 | 271
max 49,7 | 49,5 | 47,0 | 44,7 | 43,0
min
Strasshof ST 329 | 326 | 30,2 | 27,9 | 26,2
max 495 | 49,3 | 46,8 | 445 | 429
Wien Invalidensiedlung w min 224 | 21,5 | 203 | 18,9 | 10,2
max 52,4 | 51,5 | 50,3 | 49,2 | 37,0

Tabelle 8: Zusammenfassung Bauphase 2

Alle Immissionspegel in Aderklaa, Markgrafneusiedl und Strasshof liegen unter den
Schwellwerten der BStLarmlV § 10(1).

In Ganserndorf Sud werden an mehreren Objekten Schwellenwerte Uberschritten (siehe
Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 8 und 11).
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Nachstehende Objektfassaden liegen im Bereich Ganserndorf Sid, Tannengasse-
Hochwaldstrasse und weisen Werte lber den Schwellwerten L;gauabenaw und Uber den

Schwellwerten Ly gau,Nacht,w auf.

Bauphase 2

- @

| §ol2|E

[ = C @] S

z x 2|85l ¢

L Lol ol £

o) o9l ol ©

o oOx| O]l m
Schwellenwerte 50,0 45,0
Grenzwerte 60,0 55,0
GD 496 SW 2| 8150,1|46,7
GD 504 SO 11| 8 |50,1(46,7
GD 504 SO 2| 81509475
GD 504 SO 2| 8150,7|47,3
GD 559 NW 3| 8150,3|46,8
GD 559 SO 3| 8150,2| 46,7
GD 560 SO 3| 81]51,0|47,6
GD 561 SO 3| 8150,6|47,2
GD 563 NW 3| 8150,7|47,3
GD 563 SO 3| 8150,3|46,8
GD 565 SO 3| 8150,4]|47,0

Tabelle 9: Phase 2, GD-1, Schwellenwerte nach § 10 (1) Gberschritten
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Im selben Bereich Tannengasse-Hochwaldstrasse weisen nachstehende Objektfassaden
Werte Uber den Schwellwert L,gau,Nacht,w auf.

Bauphase 2 Bauphase 2

= =

) < o) =

| Eg|e| EfEY 2 | Egle| EfEY

ARREIRE & Z| 22|5| 208 2

8| 82|8| a5 S 8| 82|8| a5 S
Schwellenwerte 50,01 45,0 Schwellenwerte 50,01 45,0
Grenzwerte 60,01 55,0 Grenzwerte 60,0] 55,0
GD 495 NO 2| 8148,9]|45,5 GD 575 SO 3| 8149,4]|46,0
GD 495 SO 1] 8148,9]|455 GD 575 SO 3| 8149,3|45,9
GD 495 SO 2| 8149,5]46,0 GD 575 SO 3| 8149,1]|45,6
GD 495 SW 2| 8149,1]45,5 GD 576 NO 3| 8148,5|451
GD 496 SO 1] 8148,8]|455 GD 576 NO 3| 8149,5|46,1
GD 496 SO 2| 8 149,546, GD 576 NO 3| 8 148,7|45,2
GD 504 NW 2| 8149,4]46,0 GD 576 NO 3| 8 149,1|45,7
GD 504 SO 2| 8148,8]45,3 GD 576 SO 1] 8 |48,5]451
GD 505 SO 2| 8148,6]45,2 GD 576 SW 1] 8|48,7| 45,3
GD 558 SO 3| 8]48,8|45,3 GD 576 SW 2| 8148,9]|45,5
GD 559 SW 3| 8]49,8]|46,2 GD 576 SW 3| 8149,8|46,3
GD 560 SO 2| 8149,4]46,0 GD 576 SW 3| 8149,4|45,9
GD 560 SW 2| 8148,9]|454 GD 577 SO 2| 8 149,5]46,0
GD 561 NW 1] 8148,9]|455 GD 577 SO 3| 8149,0]|45,5
GD 561 NW 2| 8148,9]|45,5 GD 579 SW 3| 8 149,1|45,7
GD 561 NW 3| 8|48,7|45,2 GD 579 SW 3| 8148,8|45,4
GD 561 SO 2| 8149,1|45,7 GD 579 SW 3| 8148,6|451
GD 561 SwW 3| 8]48,8|45,3 GD 579 SW 3| 8 148,7|45,2
GD 563 SO 1] 8149,6|46,2 GD 579 SW 3| 8149,3|45,8
GD 563 SO 2| 8149,8]464 GD 581 NO 3| 8148,9]|45,5
GD 563 SW 2| 8148,6]|451 GD 581 SO 2| 8148,8]45,5
GD 563 SW 3| 8|49,2|45,7 GD 581 SW 3| 8148,8|45,3
GD 565 SO 1] 8149,4| 46,0 GD 581 SW 3| 8148,8|45,3
GD 565 SO 2| 8150,0] 46,6 GD 582 SO 1] 8]49,3|459
GD 565 SW 3| 8]48,7|45,2 GD 582 SO 2| 8149,4]45)9
GD 567 SO 3| 8]148,7]|45,3 GD 584 SO 3| 8149,3|45,8
GD 573 SO 3| 8149,4]|45,9 GD 589 NO 3| 8148,9]|45,5
GD 573 SW 3| 8]48,5|451 GD 589 SW 2| 8 149,1]45,6
GD 575 SO 1] 8148,6|45,3 GD 589 SW 3| 8149,0]|45,5
GD 575 SO 1| 8148,6]|45,3 GD 589 SW 3| 8149,5|46,0
GD 575 SO 2| 8149,1]45,8 GD 589 SW 3| 8148,7]|451
GD 575 SO 2| 8149,1]45,8 GD 591 SO 3| 8149,2|45,8

GD 575 SO 2| 8148,9|45,5

Tabelle 10: Phase 2, GD-2, Schwellenwerte nach § 10 (1) Gberschritten
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In Bereich des Siehdichfur-Weges weisen nachstehende Objektfassaden Werte Uber den
Schwellwert Ly,gauNachtw auf auf (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 11).

Bauphase 2
=
5 z
= £ g
. Q ol 2| E zZ
— k= C o =
Z 2| G| & 3
=zl =588 a
o Ox|O|lm = |
Schwellenwerte 50,01 45,0
Grenzwerte 60,0] 55,0
GD 535 SO 1111]48,6]145,1
GD 535 SO 2 |11]49,0| 45,5
GD 536 NO 1111]148,6| 45,2
GD 536 NO 2 |11]48,8| 45,4
GD 536 SO 2 111]149,4]45,8
GD 536 SO 2 111]149,4]45,8

Tabelle 11: Phase 2, GD-3, Schwellenwerte nach § 10 (1) Gberschritten

Im Bereich Deutsch-Wagram weist Objekt DW 434 Amundsengasse/ Sandgasse eine
geringfiigige Uberschreitung des Schwellenwertes in der Nacht auf (siehe Einlage WU 2-02
Tabellen und Blatt 3).

Im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung werden an mehreren Objekten
Schwellenwerte Lrpgauavenaw Uberschritten (siehe Einlage WU 10-1, Anhang 5 und
Anhang 2).

Die betroffenen Fassaden sind in nachfolgender Tabelle ersichtlich.
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Phase 2
. |z
= g |l s| o g | o
£

g g2 |3l E |28 < |2
zZ £ 3 5 c > > =] >
= SE|3| 2|88 T
o a 9o o] ) o o o 3
(@) o |Oo | m 51 5 e
Schwellenwerte 55,01 55,01 50,01 50,0] 45,0
Grenzwerte 67,0 60,0| 60,0 55,0 55,0

Berechungspunkte Wien (W)

Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)

W 023 N 2 13 |[52,1]51,2]150,1]|49,0(35,9
W 023 (0] 2 13 |[52,2151,3]|50,1]|49,0(36,5
W 024 N 3 13 |[52,3]151,4]150,2|49,1|36,7
W 024 (0] 3 13 |[52,3]151,4]150,2|49,1|36,7
W 053 N 3 13 |[52,2151,3]|50,1]|49,0(36,7
W 054 (0] 3 13 |[52,2151,3]|50,1]|49,0( 36,8
W 054 N 3 13 |[52,2151,3]|50,1]|49,0(36,7
W 055 N 3 13 [52,4]151,5]|50,3|49,2( 36,9
W 056 (0] 3 13 |52,4]51,5]150,3|49,2(37,0
W 056 N 3 13 |52,4]51,5]150,3|49,2(37,0

Tabelle 12: Phase 2, Wien, Schwellenwerte nach § 10 (1) Uberschritten

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4).

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen
(siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit bertcksichtigt.

Da  Schwellenwerte nach  BStLarmlvV ~ §10 (1) Uberschritten  werden  sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 2 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-4 dargestellt.
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4.1.4.4 Immissionen der Bauphase 3

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.4 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 3 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 3
©
n
; © N
Zusammenfassung . @ 2
(o)) ()] (0]
Bauphase 3 = & 2
=} > )
© 3] ©
o o m
S S S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 3
min
Aderklaa AD 23,0 | 21,9 | 20,9 19,9
max 39,5 | 38,5 | 37,5 | 36,5
min 26,4 | 23,6 | 22,6 | 21,6
Deutsch Wagram DW
max 47,0 | 458 | 44,8 | 43,8
min
Ganserndorf Sud GD 264 | 254 | 244 | 234
max 47,1 46,0 | 45,0 | 44,0
min
Markgrafneusied| MA 3471 313 ] 303 ] 293
max 46,2 | 451 44 1 43,1
min
Strasshof ST 33,3 | 27,5 | 26,5 | 25,5
max 55,2 | 44,9 | 43,9 | 42,9
Wien Invalidensiedlung W min 224 | 214 | 204 ] 19,4
max 52,7 | 51,7 | 50,7 | 49,7

Tabelle 13: Zusammenfassung Bauphase 3

Alle Immissionspegel in Aderklaa, Deutsch Wagram, Ganserndorf Std und Markgrafneusied|
liegen unter den Schwellwerten der BStLarmlV § 10 (1).

In Strasshof kommt es bei einem Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer geringfiigigen
Uberschreitung des Lrgautagw (Siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung werden an mehreren Objekten
Schwellenwerte Lrpgauavenaw Uberschritten (siehe Einlage WU 10-1, Anhang 5 und
Anhang 2).

Die betroffenen Fassaden sind in nachfolgender Tabelle ersichtlich.
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Phase 3

©

© n

. s | »w 5

£ g |l sl > 5

= g 2 2 g o o 2

z < 3 % c > > >

-y Q= @ = S| 3 -

o) a9 o) o - - -

O ox | O m 51 5 =

Schwellenwerte 55,01 55,01 50,01 50,0

Grenzwerte 67,0| 60,0]60,0| 55,0

Berechungspunkte Wien (W)

Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 023 N 2 13 |52,5(51,5|50,5|49,5
W 023 (@) 2 13 |52,5(51,5]|50,5|49,5
W 024 N 3 13 |52,6(51,6|50,6|49,6
W 024 (0] 3 13 |52,6(51,6|50,6|49,6
W 051 N 3 13 |52,3|51,3|50,3|49,3
W 052 (0] 3 13 |52,3|51,3|50,3|49,3
W 052 N 3 13 152,3151,3|50,3|49,3
W 053 N 3 13 |152,5(151,5|50,5|49,5
W 054 (0] 3 13 |52,5(51,5|50,5|49,5
W 054 N 3 13 |52,5(51,5]|50,5|49,5
W 055 S 3 13 |152,1151,1]|50,1]49,1
W 055 N 3 13 |52,7|51,7|50,7| 49,7
W 056 S 3 13 |52,2(51,2|50,2]|49,2
W 056 (@) 3 13 | 52,7|51,7|50,7| 49,7
W 056 N 3 13 |52,7|51,7|50,7|49,7

Tabelle 14: Phase 3, Wien, Schwellenwerte nach § 10 (1) Uberschritten

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV §10(4).

Diese Aussage bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den Emissions-Ansatzen
(siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit berticksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlV. § 10 (1) dberschritten werden sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 3 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-5 dargestellt.

Die larmtechnischen Auswirkungen der Projektdnderung 2016 durch die Projektwerberin sind
in Einlage PAE-1.1A im Anhang als Rasterlarmkarten ersichtlich. FiUr die Baustelle
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Druckleitung mit Ausleitung zum RuRbach ist die Errichtung Werktags vorgesehen. Das
nachstgelegene Gebaude befindet sich in der FeldhofstraRe 12, Obersiebenbrunn. Es liegt
nach der Rasterlarmkarte ,Bauphase 3 Uberlagerung Errichtung Pumpdruckleitung“ am Tag
im Bereich von etwas mehr als 45 dB. Dieser Immissionswert liegt weit unter den
Schwellwerten der BStLarmlV § 10 (1) mit Werktags-Tag 55 dB und Werktags-Abend 50 dB.

4.1.4.5 Immissionen der Bauphase 4

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.5 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 4 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 4
©
n
; © N
Zusammenfassung @ =
()] ()] (0]
Bauphase 4 & & 2
=} > >
© 3] ©
m o m
S S S
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 4
min
Aderklaa AD 21,4 | 204 19,4 18,4
max 379 | 36,9 | 359 | 34,9
min 25,6 | 221 21,1 20,1
Deutsch Wagram DW
max 452 | 43,9 | 429 | 41,9
min
Ganserndorf Sud GD 254 | 244 | 234 ] 224
max 46,2 | 44,0 | 43,0 | 42,0
min
Markgrafneusied| MA 340 ] 298 | 288 | 278
max 44,5 | 43,3 | 42,3 | 41,3
min
Strasshof ST 32,6 | 26,5 | 25,5 | 24,5
max 55,0 | 42,9 | 41,9 | 40,9
Wien Invalidensiedlung W min 218 | 208 | 198 | 188
max 52,7 | 51,7 | 50,7 | 49,7

Tabelle 15: Zusammenfassung Bauphase 4

Alle Immissionspegel, aufer jenen im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung liegen
unter den Schwellwerten der BStLarmlIV § 10 (1).

Diese Aussage bleibt auch bis auf Objekt ST 255 in Strasshof stabil, wenn man die
Differenzen in den Ansatzen (siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit bertcksichtigt.

In Strasshof kann es bei Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer geringfligigen Uberschreitung
des Schwellwertes L, gautagw kommen (siehe Einlage WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. September 2016 Seite 30 von 58



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung werden an mehreren Objekten
Schwellenwerte Lrpgau,abena,w  Uberschritten (siehe Einlage WU 10-1, Anhang 5 und
Anhang 2).

Die betroffenen Fassaden sind in nachfolgender Tabelle ersichtlich.

Phase 4
®
S S © @ Qo
8 sz 8|2 |55 IS
Schwellenwerte 55,01 55,0| 50,0 50,0
Grenzwerte 67,01 60,0| 60,0 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 023 N 2 13 |52,5151,5]|50,5(49,5
W 023 o 2 13 |52,5151,5]|50,5(49,5
W 024 N 3 13 |52,6151,6]50,6[49,6
W 024 (0] 3 13 |52,6151,6]50,6[49,6
W 051 N 3 13 |52,3]151,3]|50,349,3
W 052 O 3 13 |52,3]151,3]|50,3(49,3
W 052 N 3 13 |52,3151,3]50,3[49,3
W 053 N 3 13 |52,5151,5]|50,5(49,5
W 054 (0] 3 13 |52,5151,5]|50,5(49,5
W 054 N 3 13 [52,5]51,5(50,5]|49,5
W 055 S 3 13 |52,1]51,1]50,1]49,1
W 055 N 3 13 |52,7]151,7]| 50,7 49,7
W 056 S 3 13 |52,2]151,2]50,2(49,2
W 056 o 3 13 |[52,7]51,7| 50,7 49,7
W 056 N 3 13 |52,7]151,7]| 50,7 49,7

Tabelle 16: Phase 4, Wien, Schwellenwerte nach § 10 (1) Uberschritten

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlV § 10( 4).

Diese Aussage Uber die Grenzwerte bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den
Emissions-Ansatzen (siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit berlcksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlV § 10 (1) Uberschritten werden (Objekt ST 255 bei
Berticksichtigung der Differenzen des Emissionsansatzes) und im Immissionsbereich Wien
Invalidensiedlung sind Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.
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Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 4 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-6 dargestellt.

4.1.4.6 Immissionen der Bauphase 5

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.4.6 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Die zusammengefassten Ergebnisse der Immissionspegel der Bauphase 5 sind
nachstehender Tabelle zu entnehmen.

Phase 5
©
n
; © N
Zusammenfassung . a 2
()] ()] (]
Bauphase 5 = & 2
=} > >
© 3] ©
m m m
5 S5 S5
Schwellenwerte 55,0 | 55,0 | 50,0 | 50,0
Grenzwerte 67,0 | 60,0 | 60,0 | 55,0
Immissionsbereich Phase 5
min
Aderklaa AD 19,5 18,4 17,4 16,4
max 359 | 349 | 33,9 | 32,9
min 24,0 22,1 21,1 20,1
Deutsch Wagram DW
max 43,8 | 41,7 | 40,7 | 39,7
min
Ganserndorf Siid GD 239 | 229 | 219 | 209
max 457 | 41,8 | 40,8 | 39,8
min
Markgrafneusied| MA 330 | 279 | 269 | 259
max 42,4 | 41,2 | 40,2 39,2
min
Strasshof ST 31,8 | 25,5 | 24,5 | 23,5
max 548 | 43,6 | 42,6 | 41,6
Wien Invalidensiedlung W min 206 | 195 | 185 | 17,5
max 51,7 50,7 | 49,7 | 48,7

Tabelle 17: Zusammenfassung Bauphase 5

Alle Immissionspegel liegen unter den Schwellwerten der BStLarmIV §10(1).
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In Strasshof kann es bei Objekt (ST 255), Koktagasse zu einer Uberschreitung des
Schwellwertes L;gautagw bei Emissions-Ansatz nach Baukonzept kommen (siehe Einlage
WU 2-02 Tabellen und Blatt 7).

Alle Immissionspegel liegen unter den Grenzwerten der BStLarmlIV §10(4).

Diese Aussage Uber die Grenzwerte bleibt auch stabil, wenn man die Differenzen in den
Ansatzen (siehe Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.3) mit beriicksichtigt.

Da Schwellenwerte nach BStLarmlV § 10 (1) Uberschritten werden (Objekt ST 255 bei
Berticksichtigung der Differenzen des Emissionsansatzes) sind
Larmminderungsmafnahmen nach §12 erforderlich.

Diese sind in Kapitel 4 der Einlage WU 2-01 beschrieben.

Die Situation der Larmbelastung durch die Bauphase 5 (Leg-Tag, 6:00 Uhr — 22:00 Uhr) ist
durch die Rasterlarmkarte in Einlage 3.2-7 dargestellt.

Neben den Flachenschallquellen wurde fiir die Betrachtung kurzfristiger Bautatigkeiten, die
mit hohem Schalleistungspegel als punktféormige Emissionsquelle ein Lw,max,A von 132 dB
so auf die Flache gesetzt dass an den Immissionsorten ein Maximalpegel erzielt wird.

Nachstehend erfolgt die Angabe der Pegelspitzen fir die medizinische Betrachtung.

(0]
©
o 5
N n
e [
Immissionsbereich & c_rg
min
Aderklaa AD 36,8 32,9
max | 53,9 49,4
min 41
Deutsch Wagram DW 0 35,0
max | 70,2 55,7
min
Ganserndorf Sid GD 43,0 36,2
max | 66,7 56,2
min | 4 42,2
Markgrafneusied| MA 5,3 )
max | 62,0 55,2
min
Strasshof ST 44,9 38,5
max | 76,8 57,0
min
Wien Invalidensiedlung W ! 42,1 34,4
max | 69,6 61,8

Tabelle 18: Pegelspitzen
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4.1.4.7 Immissionen Bauphasen SchlulRfolgerungen

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.1.4.7 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.1.4.8Immissionen Arbeithehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von
Einrichtungen

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.1.4.8 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.1.5 Auswirkungen im offentlichen StraBennetz

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.1.5 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Fur die Larmbelastung durch den Baustellenverkehr im 6ffentlichen Strassennetz wird nach
§ 10 (6) BStLarmlV eine Pegelzunahme bis zu 3 dB als zulassig betrachtet, wenn keine
Grenzwerte nach § 10 (4) tberschritten werden.

Die bei diesem Vorhaben gewahlte Methodik lasst eine Erhéhung der Immissionspegel von
bis zu einem Dezibel erwarten, siehe WU 2-01, Anhang 4 und Anhang 5.

Den Berechnungen der zuladssigen Fahrten nach RVS 04.02.11 wird unterstellt, dass 80%
schwere nicht larmarme LKW’s und 20% larmarme schwere LKW’s zum Transport
verwendet werden. Dies stellt einen worst-case Ansatz dar, da Uber die
Larmminderungsmafnahmen der Einsatz von larmarmen Baugeraten als Bestandteil des
Vorhabens vorgesehen ist.

Fir die Belastung des &ffentlichen Strallennetzes wurde vereinfachend der Nullplanfall PIf R
fur das Jahr 2019 herangezogen.

In der Einlage WU 2-01, Anhang 4 ist die streckenabschnittsweise Berechnung der
zulassigen Fahrten fiir die Routenplanung der Baustellenlogistik ersichtlich.

Die zulassige Emission der LKW-Fahrten wird aus der Emission des Nullplanfalls PLf R
(2019) vermindert um 6 dB angesetzt. Das heildt addiert man logarithmisch zum
bestehenden Pegel aus PIf R den Pegel der maximalen, zusatzlichen LKW-Fahrten, so ist
der Gesamtpegel um ein Dezibel héher als der Ausgangspegel (PIf R).

Die Ermittlung der Fahrten pro 24 Stunden erfolgte in der Einlage WU 2-01, Anhang 3.

Die maximale Anzahl an Fahrten pro 24-Stunden fir die Larmberechnungen wurde dort mit
306 ermittelt.
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Uber einen Zeitraum von den letzten drei Monaten des ersten Baujahres bis zur Mitte des
letzten Baujahres werden groRer gleich 248 Fahrten pro 24 Stunden ausgewiesen.

In Einlage WU 7A, Kapitel 7.1, Tabelle 11 erfolgte mit 100% schwere nicht [armarme LKW'’s
eine Abschatzung der erforderlichen Abstande zur Grenzwerteinhaltung fiir verschiedene
Bodenabsorptionsgrade und Geschwindigkeiten Uber die LKW-Fahrbewegungen pro Stunde.
Um jedenfalls jenseits der Irrelevanz von 1 dB eine Uberschreitung der Grenzwerte nach
§ 10 (4) BStLarmlV zu gewahrleisten werden nachstehende Bedingungen abgeleitet:

Durch die MaRnahme 0.7 und 0.8 werden von den Sachverstandigen die maximalen

zulassigen Fahrten pro 24 Stunden auf252 beschrankt. Bas—sind-auf-denWerktag(6-19
Uhr)-bezogen-durchschnittlich-20-Fahrten—pro-Stunde: Es erfolgt in der Planbeilage 1 zu

Malnahme 0.7 bzw. 0.8 eine Festlegung der zulassigen Fahrten fir den Werktag der tber
den Anhang 3 der Einlage WU 2-01 hinausgeht. Die fir die Errichtung der
Entwasserungsanlagen (Projektdnderung August/September 2016) zusatzlichen externen
Fahrten (siehe Einlage PAE-3.1, Kapitel 9) fallen ebenso unter das Monitoring Regime der
Malnahme 0.7 und 0.8.

Maximal werden im starksten Baumonat 278 Fahrten pro Tag-Werktag (6-19 Uhr) erwartet,
das sind aufgerundet 22 LKWSs/h. Diese erzeugen eine Emission (Laeq1) bei v = 80 km/h von
74,9 dB und in Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 73,7 dB. Um den
Grenzwert flir den Werktag-Tag von 67 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fiir die baubedingten
Schallimmissionen einhalten zu kénnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von ca. 5,7 m und
bei v = 50 km/h ein Abstand von 4,4 m (Abstand StralRenmitte zu Fensterfront) erforderlich.

Fir den Werktag-Abend (19-22 Uhr) werden 28 Fahrten pro Tag, das sind 10 LKW-Fahrten
pro Stunde angegeben (siehe WU 7A, Tabelle 11 bzw. WU 2-01, Anhang 4).

Diese erzeugen eine Emission (Laeq1) bei v =80 km/h von 71,5 dB und in Ortsdurchfahrten
mit v = 50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert flir den Werktag-Abend von
60 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fur die baubedingten Schallimmissionen einhalten zu
konnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von 13,1 m und bei v =50 km/h ein Abstand von
10 m erforderlich. Reduziert man die Anzahl von Fahrten Werktag-Abend auf zum Beispiel 6
LKWs/h im Querschnitt reichen 7,9 m bzw. bei v=50km/h 6,0 m um den Grenzwert
einzuhalten (Boden 100% reflektierend).

Da, nach WU 2-01, Kapitel 3.1.2 an 6 Tagen gearbeitet wird von maximal 6 bis 22 Uhr, wird
auch am Samstag gearbeitet. Nach Einlage 3.1.11, Kapitel 3.1.11 ist am Samstag mit einer
geringeren  Bauintensitdt zu  rechnen. Fur nachstehende  Emissions- und
Abstandsbetrachtung werden jedoch um eine obere Grenze anzugeben, die gleichen
Fahrten wie Werktags angesetzt.

22 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=80km/h von 74,9dB und in
Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 73,7 dB. Um den Grenzwert fir den
Samstag-Tag von 60 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fir die baubedingten Schallimmissionen
einhalten zu kbénnen, ist bei v =80 km/h ein Abstand von 28,6 m und bei v =50 km/h ein
Abstand von 21,7 m (Abstand Stralenmitte zu Fensterfront) erforderlich.
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10 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=80km/h von 71,5dB und in
Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert fir den
Samstag-Abend von 55dB nach §10(4) BStLarmlV fur die baubedingten
Schallimmissionen einhalten zu konnen, ist bei v = 80 km/h ein Abstand von 41,3 m und bei
v = 50 km/h ein Abstand von 31,3 m erforderlich.

In der Nacht kann es nach Angaben der Projektwerberin in der Bauphase 1 und in der
Bauphase 2 nur zu Fertigstellungsarbeiten am Tag begonnener Betonierarbeiten kommen.
Dies sind Ausnahmefalle und nicht die Regel. In diesem Zusammenhang wird auf die
Einschrankungen im Kapitel 5.2.1 Erforderliche MalRlnahmen - Bauphase hingewiesen. Bei
der erforderlichen Fahrtroutenverteilung sind daher speziell in der Nacht Fahrten durch Orte
mit stralBennaher Wohnbebauung moéglichst zu vermeiden.

10 LKWs/h erzeugen eine Emission (Laeg1) bei v=70km/h von 71,2dB und in
Ortsdurchfahrten mit v =50 km/h eine Emission von 70,3 dB. Um den Grenzwert fir die
Nacht von 55 dB nach § 10 (4) BStLarmlV fir die baubedingten Schallimmissionen einhalten
zu kénnen, ist bei v =70 km/h ein Abstand von 38,5 m und bei v = 50 km/h ein Abstand von
31,3 m erforderlich.

Obige Aussagen sind nachstehend zu interpretieren. Die angegebene Fahrten LKWs/h
beziehen sich auf den jeweiligen Zeitraum Tag (06-19 Uhr), Abend (19-22 Uhr) und Nacht
(22-6 Uhr) und wurden abgeleitet vom starksten Baumonat. Das heilt Uber die
Gesamtbauzeit gesehen werden die Belastungen niedriger sein.

Durch Fahrtroutenoptimierung koénnen die Anzahl der Fahrten pro Strallenquerschnitt
verringert werden, dies bedingt auch kleinere mogliche Abstande zwischen Strallenmitte und
Fensterfronten um die Grenzwerte nach § 10 (4) BStLarmlV einzuhalten.

Um Ortsdurchfahrten zu entlasten, sind Streckenabschnitte flir den Baustellenverkehr
gesperrt. Neben den Berechnungen der zulassigen Fahrten in Anhang 4 erfolgte in Einlage
WU 2-01, Anhang 5 die grafische Darstellung der einzelnen Strecken mit ihren zulassigen
Fahrten. Anhang 4 und Anhang 5 und die einschrankende Planbeilage 1 der Mallinahmen
0.7 bzw. 0.8 stellen die Grundlage flr die baustellengesteuerte erforderliche
Fahrtroutenverteilung dar.

Der Ansatz 100% schwerer, nicht larmarmer LKW’s stellt einen worst-case-Ansatz dar, die
Larmminderungsmafnahmen nach §12 BStLarmlV als Teil des Vorhabens (siehe Kapitel 4
der Einlage WU 2-01) mit dem Einsatz larmarmer Baugerate und Fahrzeuge werden sich fur
die Nachbarn verbessernd auswirken im Vergleich zur Berechnung.

Die angewandte Methodik und die Berechnungen sind nachvollziehbar und fir die
Beurteilung der Larmsituation im offentlichen StralRennetz auf Grund der Errichtung des
Vorhabens geeignet, wobei um die Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) BStLarmlV fir
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die baubedingten Schallimmissionen einhalten zu kénnen zusatzliche Bedingungen vom
Sachverstandigen flir ein Monitoring formuliert werden.

LKWs/h LAeq1 GW Differnz | erf. Abstand

[Anzahl] [dB] [dB] [dB] [m]
Werktag-Tag v=80 km/h 22 74,9 67,0 7,9 4,5-5,7
Werktag-Tag v=50 km/h 22 73,7 67,0 6,7 3,6-4,4
Werktag- _
Abend v=80 km/h 10 71,5 60,0 115 8,7-13,1
Werktag- _ i
Abend v=50 km/h 10 70,3 60,0 10,3 6,9-10,0
Samstag-Tag v=80 km/h 22 74,9 60,0 14,9 16,3-28,6,
Samstag-Tag v=50 km/h 22 73,7 60,0 13,7 13,0-21,7
Samstag- _ )
Abend v=80 km/h 10 71,5 55,0 16,5 21,9-41,3
Samstag- _
Abend v=50 km/h 10 70,3 55,0 15,3 17,5-31,3
Nacht v=70 km/h 10 71,2 55,0 16,2 20,7-38,5
Nacht v=50 km/h 10 70,3 55,0 15,3 17,5-31,3

Tabelle 19: Abgeleitete erforderliche Abstdnde vom maximalen Baustellenverkehr

Bei Einhaltung der zulassigen LKW-Fahrten nach Planbeilage 1 der MaRnahme 0.7 ist die
Belastung im offentlichen StralRennetz im Bereich der Irrelevanz (Erhéhung max. 1 dB). Die
Bestimmungen in § 10 Abs. 6 der BStLarmlV missen jedenfalls eingehalten werden, daher
ist der Behdrde ein Fahrtroutenkonzept vorzulegen, wo auch im Rahmen einer
Detailuntersuchung der Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen
ist. Das Routenkonzept ist spatestens einen Monat vor Beginn der Massenverfuhr mit LKW
der UVP-Behorde vorzulegen. Anderungen des Routenkonzepts sind der UVP-Behérde
ebenfalls einen Monat vor Inkrafttreten der Anderung vorzulegen (siehe Manahme 0.7 bzw.
0.8).

Dieser Nachweis kann einerseits Uber die Emissionen des Baustellenverkehrs im
offentlichen StraBennetz und den erforderlichen Abstand (StraBenmitte zu
Fensterfront) gefiihrt werden oder andererseits liber eine detailliertere Untersuchung.
Koénnen die erforderlichen Abstinde bei Gebauden nicht eingehalten werden bzw.
liegen nach Detailuntersuchung Grenzwertverletzungen vor, haben diese Nachbarn
Anspruch auf objektseitige LarmschutzmaRnahmen gemaR § 13 BStLarmlV.

Werden Fahrten am Samstag durchgefiihrt, ist mit dem Fahrtroutenkonzept im
Rahmen einer Detailuntersuchung auch der Nachweis zu erbringen, dass die
Emissionen aus dem Baustellenverkehr im offentlichen StraBennetz die gegebenen
Verkehrslarmemissionen im offentlichen StraBennetz nicht (berschreiten. Dies
bedingt eine Ist-Verkehrserhebung vor Baubeginn auf den ausgewahlten Fahrtrouten
fiir den samstaglichen Verkehr.

Da zum Zeitpunkt eine Grobbauzeitplanung vorliegt und sich diese im Detail andern kann, ist
es erforderlich ein Monitoring vorzusehen um Schwankungen in den Annahmen (Verkehr,

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. September 2016 Seite 37 von 58



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 02
S8 Marchfeld Schnellstrale, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Larm

Baustellenlogistik) falls erforderlich ausgleichen zu koénnen (Siehe MaRnahmen und
begleitende Kontrolle der Fachbereiche Verkehr, Larm und Luftschadstoffe und Klima).

Als absehbare Entwicklung ist die B8/L9 Umfahrung Ganserndorf zu beachten.

Bei gleichzeitiger Errichtung des StraRenbauvorhabens des Landes Niederosterreich
B8/L9 Umfahrung Ganserndorf ist die Abstimmung der Fahrtroutenverteilung auf
Grund der zulassigen LKW-Fahrten mit der Baustelle Umfahrung Ganserndorf
anzustreben.

4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

4.2.1 Grundlagen und Parameter der Schallausbreitungsberechnung

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.1 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.
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4.2.2 Immissionsberechnungen fiir die Betriebsphase

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.2.2 wird durch dieses Kapitel ersetzt.

Aufgrund der wahrend des Verfahrens am 3. September 2015 in Kraft getretene BStLarmlV
wurde das Einreichoperat 2010, 2014 evaluiert und es erfolgte daraus eine Neudarstellung
mit Anpassung an die neue Verordnung im Fachbereich Larm. Im November 2015 erfolgte
eine weitere Uberarbeitung mit Ergadnzungen und Adaptierungen.

Im August/September 2016 wurde eine Projektdnderung 2016 mit Anderung des
Entwasserungssystems zur S 8 Marchfeld Schnellstralke, KN S1/S8 - ASt.
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) der Behorde vorgelegt. Die larmtechnische Betrachtung
erfolgte in Einlage PAE-1.1A, Umweltbericht. Die Erganzung des Baukonzeptes erfolgte in
Einlage PAE-3.1 Technischer Bericht (Entwasserung, Baukonzept).

Die UVP-Behorde hat mit 28.06.2016 einen Verbesserungsauftrag gemall § 24a Abs. 2
UVP-G 2000 iVm § 13 Abs. 3 AVG, GZ. BMVIT-312.408/0020-IV/IVVS-ALG/2016 an die
ASFiNAG BMG ubermittelt.

Mit der Projektanderung 2016 erfolgte ebenso in Einlage WU 10-1 die Abarbeitung dieses
Verbesserungsauftrags flir den Fachbereich Larm.

Die erforderliche Beurteilung nach BStLarmlV erfolgt daher lber die Einlagen WU 1 bzw.
WU 7A und WU 8 ,Weiterfuhrende Unterlagen, Auskunft gem. §24c Abs 8 UVP-G idgF,
Schalltechnik Betriebsphase®, Stand November 2015 bzw. Februar 2016 und den Einlagen
aus der Projektanderung 2016, Einlage PAE-1.1A und WU 10-1 vom August/September
2016.

Einlagezahl Titel MaRstab
WU 1 -01 Schalltechnischer Bericht Betriebsphase - BStLarmlV Bericht
WU 1 -02 Ergebnisse engeres Untersuchungsgebiet - Immissionstabellen BStLarmlV Tabellen
WU 1 -03 Ergebnisse engeres Untersuchungsgebiet - Immissionsplane BStLarmlV Plane A3
WU 1 -04-1 A |Ergebnisse Zulaufstrecken - Immissionstabellen BStLarmlV Teil 1 Tabellen
WU 1 -04-2 A |Ergebnisse Zulaufstrecken - Immissionstabellen BStLarmlV Teil 2 Tabellen
WU 1-05A |Ergebnisse Zulaufstrecken - Ubersichten BStLarmlIV Plane A3
WU 1 -06 Larmkarte S8 Maximalplanfall Projektanteil Bundesstralen Lden 1:10.000
wu 1-07 Larmkarte S8 Maximalplanfall Projektanteil Bundesstrallen Lnight 1:10.000
WU 7A Ergénzungen Larm
WU 8 Bericht Detailuntersuchung Helmahof
WU 10-1 Verbesserungsauftrag Fachbereich Schalltechnik
PAE-1.1A Projektanderung 2016, Umweltbericht

Die im Datum alteren Unterlagen der Einreichung dienen der Informationsverdichtung

Tabelle 20: Einlagen WU 1, WU 7A, WU 8, WU 10-1 und PAE-1.1A

Plausibilitatsprifung.

und
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Im Anhang 07 des gegenstandlichen erganzenden Gutachtens sind jene Objektfassaden, die
zu adaptierten bzw. erganzten Objekten gehéren zusammengefasst. Es handelt sich dabei
um einen Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3. Wurde der Fassade bei gleicher
Gebaudehothe ein Obergeschol’ hinzugefiigt, so wurde diese Fassade des ObergescholRes
neu berechnet. Die Zahlen wurden in der Ergebnisstabelle hellblau hinterlegt.

Wurde bei der Fassade bei gleicher Gebaudehdhe festgestellt, dass nur ein Geschol}
besteht, so wurden die Fassadenwerte des ObergeschoRes belassen (in den
Ergebnistabellen rot hinterlegt). Die Zahlen des unteren Geschoftes wurden ebenso
belassen und blieben in der Ergebnisstabelle weild hinterlegt. Die Beurteilung des Objektes
erfolgte daher bereits im , Teilgutachten 02 Larm*“ auf der ,sicheren Seite*.

Fur jene Objekte, die neu hinzugefiigt worden sind (rote Objekthnummer in den
Ergebnistabellen, Spalte ,Name®) und jene bei denen die Héhenaufteilung adaptiert worden
ist wurden samtliche GescholRfassaden neu berechnet. Die Zahlen wurden in der
Ergebnisstabelle ebenso hellblau hinterlegt.

4.2.3 Immissionssituation engerer Untersuchungsraum in der Betriebsphase

4.2.3.1 Immissionseintrag nach § 6 (1) BStLarmlV

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.2.3.1 wird durch dieses Kapitel erganzt.

Der Maximalplanfall S8 fir die Berechnung des vorhabensbedingten, vom Verkehr auf der
Bundesstrallentrasse ausgehenden, Immissionseintrages nach § 6 (1) setzt sich aus den
maximalen Verkehrsdaten Prognose 2025 auf der zuklinftigen Bundesstralte S8 und ihren
Anschlussstellen und Rampen inkl. Spange Stralshof zusammen.

Zusatzlich wurden noch, die vom Verkehr auf den Bundestrallen ausgehenden,
Immissionseintrage der Vorhaben S8 und S1 kumuliert betrachtet.

In beiden Fallen erfolgten die Berechnungen unter Berlcksichtigung der geplanten
strallenseitigen Larmschutzmalinahmen des Vorhabens.

Auch die Neuberechnung der adaptierten und erganzten Objekte fir den Wiener Bereich
(Immissionsbereich ~ Wien Invalidensiedlung) in Einlage WU 10-1, Anhang 3,
Immissionstabelle Wien Betriebsphase mit Darstellung der Erganzungen in Einlage WU 10-
1, Anhang 2, Blatt 13 zeigt keine Uberschreitungen des Immissionseintrags Lgen = 55 dB
nach § 6 (1) BStLarmlV.

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 10-1, Anhang 3 (Immissionstabelle
Wien Betriebsphase) des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden
in der Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den
ObergeschofBen der Immissionseintrag L, = 45 dB geringfugig liberschritten wird.

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A. September 2016 Seite 40 von 58



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S8 Marchfeld Schnellstralle, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Larm

Ein Objekt W166 in der Maulbeergasse 20 weist im Obergeschof® (SW 2) nach Einlage
WU 10-1 im PLf S1+S8max zusatzlich zu den im Teilgutachten 02 Larm ausgewiesenen
Objekten einen L, > 45 dB auf.

ON neu ON alt Adresse MaRnahmen laut Einlage Ln S8 max | Ln 51+58 max
W 013 Wi 84, WI 111, Wi 112, Wi 113 |Telephonweg 370 wu 7 42,6 45,5
W 027 Wi 141 Telephonweg 392 3-1.1C | wU1-01 42,0 43,8
W 029 Wi 139 Telephonweg 398 Wu 1-01 42,9 45,0
W 035 Wi 6 Pfirsichgasse 70 Wwuil-01] wuz 44,1 45,5
W 036 Wi 131 Telephonweg 412 wu1-01| wWu7 43,9 45,7
W 037 Wi 1054 Pfirsichgasse ggu 70 wu 7 43,3 45,1
W 038 Wi 134 Pfirsichgasse 62 3-11C |wu1-01 40,6 44,8
W 039 Wi 133 Pfirsichgasse 64 3-11C |wuil-01| wuz 44 8 45,6
W 040 Wi 132 Pfirsichgasse 66 wui101| wu7? 43,5 45,6
w042 W1 169, WI 170, Wl 171 Telephonweg 3578 Wu 1-01 43,5 45,0
W 045 Wi 138 Telephonweg 355 Wu1l-01| wu7 43,3 45,3
W 056 neu Telephonweg 349/1 Wwu 7 42,4 45,3
W 058 Wi 143 Telephonweg 3454 Wu1-01| wu7 41,2 45,1
W 059 Wi 146 Telephonweg 345 Wu1-01] wuz 41,8 45,6
W 061 Wi 149 Telephonweg 343A 3-1.1C | wWu1-01 42,1 44,5
W 063 Wi 152 Hartriegelgasse 23 3-11C |wul01] wuz 41,7 45,3
W 067 Wi 144 Hartriegelgasse 17 3-11C [wWu101] wu7z 43,9 45,2
W 069 WI 163, WI 164, WI 165 Hartriegelgasse 15/2 wu 7 41,8 45,4
W 074 Wi 96 Pfeifenstrauchweg 8 3-11C | WU1-01 42,3 45,0
W 078 Wi 92 Pfeifenstrauchweg 14A Wu 7 44,0 45,2
W 080 Wi 82 Pfeifenstrauchweg 18 3-1.1C | WU 1-01 41,4 44,7
W 081 WI 136 Pfirsichgasse 58A 3-1.1C | WU 1-01 42,3 44,7
W 082 Wi 85 Pfirsichgasse 56 3-11C JwWulo0l] wuz 43,0 45,2
W 091 Wi 97 Pfeifenstrauchweg 5 3-1.1C | wu1-01 41,9 44,9
Wo0s2 Wi 99 Pfeifenstrauchweg 3 3-1.1C |wu1i1-01 41,5 449
W 103 WI 65 Pfirsichgasse 48 3-1.1C | wu1-01 41,7 44,3
W 106 Wi 70 Maulbeergasse 35 3-1.1C | wWu1-01 40,9 43,1
W 107 Wi 71 Hartriegelgasse 3 3-1.1C |wWUul-01] wu7 40,9 45,2
W 109 Wi 68 Pfirsichgasse 44 3-11C Jwuil-01 40,7 45,0
w111 Wi938 Hartriegelgasse 1 3-1.1C wu101 41,2 44.8
W 118 Wi 101 Hartriegelgasse 12 3-11C [Wul01] wu7 41,0 45,5
W 119 Wi 100 Hartriegelgasse 14 3-1.1C |wuil-01 41,0 44,8
W 124 Wi 154 Hartriegelgasse 24 3-1.1C Jwulol] wuz 42,1 45,9
W 125 WI 1050 Hartriegelgasse 26 Wwu 1-01 Wwu 7 42,8 45,3
W 127 WI 155 Hartriegelgasse 30 3-1.1C | wu1-01 41,9 44,8
W 148 Wi 120 Hauswurzweg 18 Wwu 1-01 Wwu 7 42,7 45,2
W 150 Wi 114 Hauswurzweg 22 Wwu 7 42,6 45,5
W 154 W1 105 Hauswurzweg 30 3-11C |wu1-01 41,5 44 8
W 156 WI 952 Hauswurzweg 13 3-1.1C | WU 1-01 41,6 44,9
W 166 Wi 941 Maulbeergasse 20 E 2016 42,2 45,1
W 168 Wi 942 Maulbeergasse 27A 3-1.1C | wu1-01 Wwu 7 41,0 45,2
W 194 WI 908 Maulbeergasse 10 3-1.1C | WU 1-01 40,6 44,3
W 205 WI 913 Fingerhutweg 3 3-1.1C |WU1-01] WU7 41,4 45,1

Tabelle 21: Tabelle 1 aus Einlage WU 10-1, Objekte mit L, mehr als 45 dB, PIf S1+S8max

Die MalBRnahmen die aus der kumulativen Betrachtung von S1+ S8max flr den
Immissionseintrag abgeleitet wurden, werden vom Sachverstandigen als Teil des Vorhabens
gesehen (siehe auch Einlage WU 7A, Kapitel 5). Wendet man diese Betrachtung von
S1+ S8max an, so ist zusatzlich Objekt W 151 mit der alten Objektnummer WI 3,
Hauswurzweg 24, das einen L, = 45,1 dB nach Einlage WU 1-02 aufweist, in Ergdnzung der
Tabelle 1 der Einlage WU 10-1 mit Anspruch auf Schalldammlifter zu versehen.
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Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.2.3.2 wird durch dieses Kapitel erganzt.

4.2.3.2 Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV und Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3)

Die Immissionsgrenzwerte fiir die Beurteilung unzumutbarer Belastigungen von Nachbarn
durch Strallenverkehrslarm nach §6 (2) der BStLarmlV und der Gesundheitsgefahrdung
von Nachbarn durch StraRenverkehrslarm nach §6 (3) der Verordnung werden im
Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung (siehe Einlage WU 10-1) nicht Uberschritten.

Im erganzten Bereich der Einlage WU 10-1 werden keine Betriebsgebaude, Kindergarten,
Pflegeheime, Krankenhduser oder Gebdude mit Sondernutzung wie Kirchen bzw.
Kircheneinrichtungen ausgewiesen.

In der Hartriegelgasse 17, Objekt W068 befindet sich das Caritas Haus Franziscus, dieses
Wohnhaus Franziscus dient zum betreuten Wohnen fiir Menschen mit schwerer
intellektueller oder mehrfacher Behinderung, zur Tagesbetreuung fir altere Menschen und
bietet pflegerische Unterstutzung durch Pflegepersonal.

OBJEKT WO068 Caritas Haus Franziscus

PLF_1-C mit PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben
PLF_R PLF_0-C PLF_0-B
Name - - S8max - S8max S8max S8max +S1
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln dB
W 068 46,31 37,5| 52,7 44,3] 54,7 46,3| 52,6 44,21 54,9| 46,5 51,6| 43,6] 53,2 45,0(Max
W 068 37,41 28,4 43,6 35,2 44,6/ 36,01 43,5/ 35,1] 45,4 36,9 34,41 26,4 41,6/ 33,2(Min

Tabelle 22: Caritas Haus Franziscus, Objekt W068

Nach den Kriterien Wohnnutzung sind dort keine Grenzwerte Uberschritten, eine weitere
Betrachtung hat im Rahmen der Erganzung zum Teilgutachten Humanmedizin zu erfolgen.

Die Ubrigen Bereiche des Vorhabens sind durch die Adaptierungen und Erganzungen 2016
in der Invalidensiedlung nicht berthrt, die Beurteilung erfolgte bereits im Teilgutachten 02

Larm.

4.2.3.3 Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.3.3 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt

vollumfanglich aufrecht.
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4.2.4 Immissionssituation Zulaufstrecken in der Betriebsphase

4.2.4.1 Unzumutbarkeit nach § 6 (2) BStLarmlV und Einzelfallbeurteilung nach § 6 (3)

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.4.1 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.2.4.2 Betriebe und Sensible Objekte

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.4.2 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.2.5 Aktive LirmschutzmaBnahmen

4.2.5.1 Fahrbahndecken

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.5.1 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.2.5.2 Larmschutzwande und Larmschutzdamme

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.5.2 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.2.6 Passive LarmschutzmafRnahmen

4.2.6.1 Passive Larmschutzmaflinahmen engeres Untersuchungsgebiet

Das Teilgutachten 02 Larm, Kapitel 4.2.6.1 wird durch dieses Kapitel erganzt.

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 1-02 und Blatt 13 der Einlage WU 1-03
mit der zugehdrigen farbigen Darstellung des Immissionseintrages Nacht (S8max + S$1),
sowie die Ergebnistabellen der Einlage WU 7A, Anhang 3 (Immissionstabelle Wien
Betriebsphase) und Blatt 13 bis 15 der Einlage WU 7A der Objektfassaden in der
Invalidensiedlung, sowie Einlage WU 10-1, Anhang 5 und Anhang 2, so gibt es Objekte wo
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an Objektfassaden in den ObergeschoBen der L, =45 dB geringfiigig liberschritten
wird (siehe Kapitel 4.2.3).

Die kumulative Betrachtung geht Uber die Regelung des § 6 (1) nach BStLarmIV hinaus, wo
der Vorhabens bedingte, vom Verkehr auf der Bundesstral’entrasse ausgehende,
Immissionseintrag der Bundesstra3en zu betrachten ist. Das zu beurteilende Vorhaben ist
die S8 West.

Die MalRnahmen die aus der kumulativen Betrachtung von S1 + S8max abgeleitet wurden,
werden vom Sachverstandigen als Teil des Vorhabens gesehen.

Ebenso als Teil des Vorhabens wird Objekt WI 3, neu W 151, Hauswurzweg 24 gesehen,
dieses Objekt ist im Anhang der Einlage WU 1-01 mit der objektseitigen MalRnahme
Schalldammlufter nach § 9 BStLarmlV ausgewiesen.

Es besteht daher, neben den gesetzten aktiven LarmschutzmaBnahmen, bei den
Objekten bzw. Fassaden ausgewiesen in Tabelle 1 aus Einlage WU 10-1, zuséatzlich
Objekt WI 3, neu W 151, Hauswurzweg 24, Anspruch auf den Einbau von
Schalldammiliiftern (SDL) in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden ohne
Austausch bestehender Fenster.

Tabelle 1 aus Einlage WU 10-1 ersetzt dabei Tabelle 10 aus Einlage WU 7A

4.2.6.2 Passive LarmschutzmalRnahmen Zulaufstrecken

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.6.2 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.

4.2.7 Bahnldarm und sonstige Larmemissionen

Siehe das korrespondierende Kapitel 4.2.7 im Teilgutachten 02 Larm, dieses bleibt
vollumfanglich aufrecht.
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5 Beschreibung von MaBRnahmen

5.1 Vorbemerkung

In den Fachbeitragen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgesehenen
MafRnahmen aufgelistet und ggf. planlich dargestellt. Fir das Fachgebiet Larm wurden noch
zusatzlich erforderliche Malnahmen formuliert. Diese MalRnahmen wurden in der
mundlichen Verhandlung diskutiert und teilweise prazisiert. Die nachstehenden MalRnahmen
beinhalten bereits die Prazisierungen der milndlichen Verhandlung und ersetzen
vollumfanglich die Malnahmen aus dem Teilgutachten 02 Larm.

5.2 Erforderliche MaBnahmen

MafRnahmen, die eines Monitoring des Verkehrs bedlrfen, werden im Teilgutachten 01
Verkehr bzw. im Erganzungsgutachten Verkehr festgelegt.

5.2.1 Bauphase

Die MinderungsmafRnahmen nach § 12 BStLarmlV aus Einlage WU 2-01, Kapitel 4 sind
MalRnahmen als Teil des Vorhabens. Dazu zahlen der Einsatz von larmarmen Geraten und
Maschinen, Offentlichkeitsarbeit und die Beschrankung der Arbeitszeiten fiir die lauten
Fundierungsarbeiten der Larmschutzwande, sowie fliir das Rammen von Spundwanden.

21 Fir die Bauphase ist eine Umweltbauaufsicht gemafll RVS 04.05.11
,Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung” (1. Februar 2015) aus dem
Fachbereich Larm zu bestellen und 6ffentlich bekannt zu machen.

Dies hat zumindest Uber die 6ffentlich zuganglichen Baustellenaushéange zu
erfolgen. Diese hat auch die unter TGA 02, Kapitel 6.1 beschriebenen
Kontrollmessungen zu veranlassen, um die Einhaltung der Grenzwerte nach
BStLarmlV zu Uberprifen. Weiter obliegt ihr die Kontrolle der Bauzeitplane
hinsichtlich Larmoptimierung und die Kontrolle der von der Baufirma
vorzulegenden Fahrtroutenverteilungen in Hinblick auf die larmtechnisch
festgelegten, zulassigen LKW-Fahrten im 6ffentlichen StralRennetz und der
Behdrdenauflagen.

2.2 Erganzt in der mundl. Verhandlung, s. VH-Schrift S. 385: Im Bauvertrag ist ein
verpflichtendes Festlegen, Abstimmen und Koordinieren der
Fahrtroutenverteilung des externen Baustellenverkehrs nach larmtechnischen
Kriterien festzuschreiben. Die gegenstandliche MalRnahme ist eine
Erweiterung der MalRnahme 0.7 bzw. der MalRnahme 0.8 im Falle einer
gleichzeitigen Errichtung der S1. Insbesondere ist auch die Abstimmung
hinsichtlich der moglichen gleichzeitigen Baustelle B8/L9 Umfahrung
Ganserndorf in den Bauvertrag aufzunehmen. Die Koordinierung der
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2.3

24

Fahrtroutenverteilung hat gemaf Malnahme 0.7 bzw. 0.8 Uber
Routenkonzepte flir die jeweilige Bauphase zu erfolgen, die der UVP-Behoérde
vorzulegen sind.

Dabei sind nachstehende larmtechnische Kriterien einzuhalten.

Bei Einhaltung der zulassigen LKW-Fahrten nach WU 2-01, Anhang 4 und
Anhang 5 und unter der Einhaltung der Einschrankungen nach Planbeilage 1
der MalRnahmen 0.7 bzw. 0.8 ist die Belastung im oOffentlichen Strassennetz
im Bereich der Irrelevanz (Erhéhung max. 1 dB). Die Bestimmungen in § 10
Abs. 6 der BStLarmlV mussen jedenfalls eingehalten werden, daher ist der
Behdrde in Erweiterung der Malnahmen 0.7 bzw. 0.8 ein Fahrtroutenkonzept
vorzulegen, wo auch im Rahmen einer Detailuntersuchung der Nachweis der
Einhaltung der Grenzwerte nach § 10 (4) zu erbringen ist.

Dieser Nachweis kann einerseits Uber die Emissionen des Baustellenverkehrs
im offentlichen Strallennetz und den erforderlichen Abstand (Stralenmitte zu
Fensterfront) gefuhrt werden oder andererseits Uber eine detailliertere
Untersuchung.

Koénnen die erforderlichen Abstande bei Gebauden nicht eingehalten werden
bzw. liegen nach Detailuntersuchung Grenzwertverletzungen vor, haben diese
Nachbarn Anspruch auf objektseitige Larmschutzmalinahmen gemag § 13
BStLarmlV. Liegen Anspriiche der Nachbarn vor bzw. werden objektseitige
LarmschutzmaflRnahmen vorgesehen, so sind diese im Fahrtroutenkonzept
auszuweisen, vor Baubeginn der maf3gebenden Bauphase durchzufihren und
der Behorde bekannt zu geben.

Werden Fahrten am Samstag durchgefiihrt, ist mit dem Fahrtroutenkonzept im
Rahmen einer Detailuntersuchung auch der Nachweis zu erbringen, dass
die Emissionen aus dem Baustellenverkehr im 6ffentlichen StralRennetz die
gegebenen Verkehrslarmemissionen im &ffentlichen Strallennetz nicht
Uberschreiten. Dies bedingt eine Ist-Verkehrserhebung vor Baubeginn auf den
ausgewahlten Fahrtrouten fur den samstaglichen Verkehr.

Im Zuge der Ausarbeitung von detaillierten Bauzeitplanen ist die
larmtechnische Optimierung (Wahl der Gerate und deren Einsatzzeiten,
Routenverteilung, Management von lauten Tatigkeiten an einem Ort)
Abstimmung mit der Umweltbauaufsicht gemald RVS 04.05.11 aus dem
Fachbereich Larm nachweislich durchzufiihren und in die Bauzeitplane zu
integrieren.

Damit keine vermeidbaren Massentransporte bei der Langsverfuhr und keine
vermeidbaren Baustellenverkehre durch bewohnte Gebiete gefiihrt werden, ist
vor Beginn der Hauptbauarbeiten an der Trasse die in der jeweiligen
Bauphase vorgesehene Baustrale entlang der Trasse zu errichten. Das heilt,
die BaustralRe ist jedenfalls zeitgerecht in der erforderlichen Lange zu
errichten, damit die externen Transportfahrten entsprechend der MaRnahmen
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25

2.6

2.7

2.8

2.N1

0.7 bzw. 0.8 auf die Ein- und Ausfahrten aufgeteilt werden kdnnen. Dies ist im
Routenkonzept nach den larmtechnischen Kriterien nach MalRnahme 2.2
darzulegen.

Der Betrieb der Aufbereitungsanlage hat sich auf die Betriebszeiten Montag
bis Freitag, 06:00 — 19:00 Uhr, zu beschranken.

Betonierarbeiten nachts nach 22:00 Uhr sind nur in jenem Ausmal} zulassig,
wenn diese Arbeiten vor 22:00 Uhr begonnen wurden und zur Fertigstellung
dieser Betonierarbeiten, bzw. des Bauteilabschnittes dienen. Das heif3t im
Umkehrschluss, dass Bauteiltagesabschnitte, bei denen zwischen 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr mit den Betonierarbeiten begonnen wurde, auch nach 22:00 Uhr
diese Betonierarbeiten inkl. Tagesrestarbeiten (Reinigen,
Sicherungsmalinahmen etc.) durchgefiihrt und abgeschlossen werden diirfen.

Die Information der Offentlichkeit (iber den bevorstehenden Baubetrieb hat so
zu erfolgen, dass jeweils vor larmintensiver Bautatigkeit (Schlagen, Rammen
von Spundwanden oder Pfahlfundamenten fir Larmschutzwande) in
Abstimmung mit der Umweltbauaufsicht gemalR RVS 04.05.11 fur den
Fachbereich Larm die unmittelbaren Nachbarn die Mdglichkeit haben ihre
Lebensumstande auf die Ereignisse anzupassen.

Die Umweltbauaufsicht gemal RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und
Umweltbaubegleitung” (1. Februar 2015) aus dem Fachbereich Larm hat die
Umsetzung des von der Behdérde genehmigten Routenkonzeptes zu
uberwachen.

Die Errichtung der Pumpdruckleitung (ca. 5,7 km) mit der Ausleitung in den
RuRbach kann Werktag-Tag bzw. Werktag-Abend erfolgen. Nachtarbeiten,
sowie Arbeiten an Sonn- und Feiertagen sind nicht zulassig.

5.2.2 Betriebsphase

29

210

Die projektierten Larmschutzwande missen schalldicht ausgefihrt werden
und folgende schalltechnische Eigenschaften aufweisen: Strallenseitig
schallabsorbierend mit DLa > 8 dB gemaR der ONORM EN-1793-1,
SchalldammmaR von DLR > 27 dB gemaR der ONORM EN 1793-2.

Fir alle Objekte nach Einlage‘WU-7A,Kapitel-5,;0bjekiseitige- Malnahmen*;
Tabelle10 Einlage WU 10-1,-Kapitel 3, ,,Objektseitige MalRnahmen® Tabelle 1

zusatzlich Objekt W 151, alte Objektnummer WI 3, Hauswurzweg 24, das
einen L, = 45,1 dB nach Einlage WU 1-02 aufweist, sind als Teil des
Vorhabens der Einbau von Schalldammliftern an den betroffenen Fassaden
anzubieten. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufiihren.
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2.11

212

213

214

Fir alle Objekte, fir die nach Teilgutachten Larm 02, Anhang 02, passive
Mallnahmen ,LSF und SDL“ (Spalte MalRnahmen) ausgewiesen werden,
zusatzlich Objekt AD 159, Aderklaa 19, sind entsprechend § 9 Abs. 3
BStL&rmlV der Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tilren gegen Schallschutzfenster und
Schallschutztiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit
bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden Schutz gewahren,
anzubieten. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufiihren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Fir alle Objekte, flr die nach Teilgutachten Larm 02, Kapitel 4.2.6, ,Passive
Larmschutzmallinahmen®, Tabelle ,Objekte mit Einzelfallbeurteilung nach
§ 6 (3) mit SV-Malnahmen® eine Einzelbeurteilung (Spalte Anmerkung)
ausgewiesen wird, sind entsprechend § 9 Abs. 3 BstLarmlV der Einbau von
Schalldammliftern und der Austausch bestehender Fenster und Tlren gegen
Schallschutzfenster und Schallschutztiiren in Aufenthaltsrdumen an den
betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen nicht
ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten. Dazu sind
Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV durchzuflihren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Fir alle Objekte der Zulaufstrecken, fir die nach Anhang 03 diesesdes
Teilgutachtens Nr. 02, Larm in der Spalte Ma3nahme, Ma3nahmen ,LSF und
SDL* bzw. ,LSF* aufweisen, sind entsprechend § 9 Abs. 3 BStLarmlV der
Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch bestehender Fenster und
Tlren gegen Schallschutzfenster und Schallschutztiren in Aufenthaltsraumen
an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Turen nicht
ausreichenden Schutz gewahren, anzubieten. Dazu sind
Detailuntersuchungen  entsprechend § 14 BStLarmlV  durchzufuhren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
AuBenbauteilen®, betreffend Fenster und Turen von Wohngebauden.

Fir alle Objekte der Zulaufstrecken mit Wohnnutzung, fur die nach Anhang
05 diesesdes Teilgutachtens Nr. 02 Malnahmen nach den Kriterien des
Teilgutachtens Humanmedizin gefordert werden, sind entsprechend §9
Abs. 3 BStLArmIV der Einbau von Schallddmmliftern und der Austausch
bestehender Fenster und Tilren gegen Schallschutzfenster und
Schallschutztiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit
bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden Schutz gewahren,
anzubieten. Die MafRnahmen sind im Anhang 05 (Spalte MalRnhahme)
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215

2.16

217

218

ersichtlich. Dazu sind Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlV
durchzufiihren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Wohngebauden.

Werden Objekte durch den Projektwerber mit Larmschutzmallinahmen
ausgewiesen, die nicht in den Anhangen des Teilgutachtens bzw. in der
Erganzung zu Teilgutachten 02, Larm enthalten sind, so sind diese ebenfalls
in eine Detailuntersuchung im Sinne von § 14 BStLarmlV aufzunehmen.

L3166  zwischen Seyringer  Stralle und  Anschlussstelle  S1
(Verbindungsspange Seyring) Objekt an der Karl-Gerber StraBe, Ecke
Waldweg: Bei Vorliegen von Wohnnutzung sind objektseitige MalRnahmen
nach §9 der BStLarmlV (Larmschutzfenster bzw. Larmschutztiren und
Schallddmmlifter) anzubieten, sofern dieses Objekt nicht bereits im Zuge des
Projektes S1-Ost mit LarmschutzmalRnahmen ausgestattet wurde. Dazu sind
Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV durchzufuhren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schalldd@mmung von
Aulenbauteilen®, betreffend Fenster und Turen von Wohngebauden.

Hermann Gebauer StraBBe von der Kreuzung mit dem Rautenweg (B229) bis
zum Kreisverkehr mit der B302 und den Anschlufdrampen der S2: Alle Objekte
bzw. deren Fassaden, die bis zu 20 Meter von der StralRenachse entfernt
situiert sind und Raume nach §5 Abs.1 Z 1 und Z 3 nach der VOLV
aufweisen, sind fur diese Radume Larmschutzfenster bzw. Turen anzubieten,
soweit bestehende Fenster und Turen keinen ausreichenden Schutz
gewahren. Dazu sind Detailuntersuchungen im Sinne von § 14 BStLarmlV
durchzufiihren. Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt
die ONORM B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den
Schallschutz", insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung
von AuRenbauteilen®, betreffend Fenster und Tilren von Verwaltungs- und
Blrogebaude.

Fir alle Objekte ,Betriebsgebaude” der Zulaufstrecken, die nach Anhang 06
diesesdes Teilgutachtens Nr. 02 ausgewiesen sind, st eine
Detailuntersuchung im Sinne von § 14 der BStLarmlV durchzufihren. Fir
Objekte, die Radume nach § 5 Abs. 1 Z 1 und Z 3 nach der VOLV aufweisen,
sind fir diese Raume Larmschutzfenster bzw. Tlren anzubieten, soweit
bestehende Fenster und Tlren keinen ausreichenden Schutz gewahren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die ONORM
B 8115-2, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen an den Schallschutz",
insbesondere Tabelle 2 ,Mindesterforderliche Schallddmmung von
AuRenbauteilen®, betreffend Fenster und Tiren von Verwaltungs- und
Blrogebaude.
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2.N2 Neue MaRnahme gemall VH-Schrift S. 413: Der Einbau der
Schallschutzfenster und der Schallddmmliftern hat nach den Regeln der
Technik zu erfolgen. Dabei sind die bautechnischen und bauphysikalischen
Rahmenbedingungen sowie weitere Einflisse wie Warmebricken,
Kondensation, Wasserdampftransport, Schimmelpilzbefall, Bauteilanschlisse,
Abdichtungsmalflinahmen, sommerliche Uberwarmung usw. zZu
berlcksichtigen. Sollte fir den Einbau einer oben genannten MaRnahme ein
zu behandelndes Objekt eine unubliche Bauweise aufweisen (zB.
Wohneinheiten mit kontrollierter WohnraumlUftung, Niedrigenergie- bzw.
Passivbauweise) das eine spezielle bauphysikalische Lésung erfordert
hinsichtlich Beluftung, so ist vor dem Einbau ein Bauphysiker hinzuzuziehen.
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6 Beweissicherung und begleitende Kontrolle

6.1 Bauphase

219 Erganztin der mundl. Verhandlung, s. VH-Schrift S. 384: Sollten Beschwerden
wegen Ubermafliger Larmimmissionen einlangen, sind von der
Umweltbauaufsicht gemafl RVS 04.05.11 fir den Fachbereich Larm geeignete
Maflinahmen (z. B. Schallddmpfer, Abschirmeinrichtungen, Reduzierung oder
Veranderung des Einsatzes von Geraten, Geschwindigkeitsbeschrankungen)
falls erforderlich einzuleiten und innerhalb einer Woche zu erledigen. Wenn
die nachweislichen Mallnahmen zu keiner nach Ansicht der Anrainer
zufriedenstellenden Loésung flhren, sind von der Umweltbauaufsicht
Messungen des Larms gemaR der ONORM S 5004 (Messung von
Schallimmissionen) zu veranlassen. Ortlichkeit, Messzeitpunkte und Dauer
sind von der Umweltbauaufsicht festzulegen. Die Immissionen sind dabei
unter Beachtung von § 11 (2) BStLarmlV mit einem Anpassungswert zu
versehen. Unter Berlcksichtigung der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die
Baularmindizes gemal §3 (2) BStLarmlV zu ermitteln und den Grenzwerten
nach §10(4) BStLarmlV gegenulberzustellen. Sellten—sich—dabei

2.20 Streichung in der mundl. Verhandlung, s. VH-Schriff S. 387:
Kontrollmessungen sind halbjahrlich, bzw. jedoch mindestens einmal pro
Bauphase wahrend reprasentativem Baubetrieb, im Bereich der jeweils
nachstgelegenen Anrainer durchzufiihren. Die Messungen des Larms gemal
der ONORM S 5004 (Messung von Schallimmissionen) sind von der
Umweltbauaufsicht zu veranlassen. Ortlichkeit, Messzeitpunkte und Dauer
sind von der Umweltbauaufsicht festzulegen. Die Immissionen sind dabei
unter Beachtung von § 11 (2) BStLarmlV mit einem Anpassungswert zu
versehen. Unter Bericksichtigung der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die
Baularmindizes gemal § 3 (2) BStLarmlV zu ermitteln und den Grenzwerten

nach §10 (4) BStLarmlV gegeniberzustellen. Seliten—sich—dabei

2.21 Erganzt in der mindl. Verhandlung, s. VH-Schrift S. 387: Werden bei
schalltechnischen Kontrollmessungen Uberschreitungen der Grenzwerte nach
§ 10 Abs. 4 BStLarmlV festgestellt, sind die daflr verantwortlichen Ursachen
zu lokalisieren und durch Schutzmaflinahmen zu kompensieren (z. B. durch
bauseitige aktive MalRnahmen, Schallddmpfer, Abschirmeinrichtungen,
Reduzierung oder Veranderung des Einsatzes von Geraten,
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Geschwindigkeitsbeschrankung). Nach Umsetzung der MalRnahmen sind an
den zutreffenden Messpunkten neuerlich schalltechnische Kontrollmessungen
durchzufuhren. Die Malinahmen sind solange zu verbessern, bis keine
Uberschreitung der Grenzwerte mehr festgestellt wird.

6.2 Betriebsphase

2.22 Erganztin der mindl. Verhandlung, s. VH-Schrift S. 386: Innerhalb des
zweiten Jahres nach der Verkehrsfreigabe auf dem Abschnitt S8 West und
seinen Rampen und Anschlussstellen sind in folgenden Bereichen der
Siedlungen schalltechnische Uberprifungen der Emissionen nach Manahme
2.23 vorzunehmen:

Wien, Invalidensiedlung (Knoten S1/S8)
Aderklaa, Raasdorf

Deutsch Wagram

Parbasdorf

Stralthof, Markgrafneusied|
Ganserndorf, Obersiebenbrunn

Falls beim Monitoring Verkehr die Verkehrsprognosen Uberschritten werden,
ist eine Uberpriifung, Evaluierung der MaBnahmen im engeren
Untersuchungsraum vorzunehmen.

2.23 Vor den Messungen (ca. 25 Stiick verteilt an der S8 und den zugehdorigen
Anschluldrampen) ist ein Messkonzept der Behérde vorzulegen, das die
Bereiche der Siedlungen ausreichend abdeckt. Die Schallmessungen sind
gemaR der RVS 04.02.11 und der ONORM S 5004 innerhalb eines Abstandes
von 25 m zum nachstgelegenen Fahrbahnrand vorzunehmen. Wahrend der
Messung ist der Verkehr getrennt nach Pkw und Lkw zu zahlen und die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge getrennt nach Pkw und Lkw zu messen. Es ist
bei gemal der RVS geeigneten meteorologischen Bedingungen zu messen.
Die meteorologischen Verhaltnisse sind hinsichtlich der Eignung zu
dokumentieren. Fir dieselben Messpunkte sind mit dem fir die UVE
verwendeten Berechnungsmodell die Schallpegel mit den Zahlergebnissen
auch zu berechnen. Die messtechnisch und die rein rechnerisch ermittelten
Werte sind gegenuberzustellen und gegebene Abweichungen zu begrinden.
Erforderlichenfalls, bei Abweichungen zu Ungunsten der Nachbarn, ist fur die
betroffenen Bereiche im engeren Untersuchungsraum eine
Detailuntersuchung fir die prognostizierten ma3gebenden Planfalle PIf 1-max
bzw. PIf 1-C bzw. PIf 1-E zum Prognosezeitpunkt 2025 durchzufiihren.
Ergeben sich aus dem Monitoring Verkehr abweichende Prognosezahlen fiir
2025, so sind diese heranzuziehen. Sollten diese Berechnungen das
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Erfordernis zusatzlicher La&rmschutzmalRhahmen ergeben, sind diese
nachweislich anzubieten bzw. umzusetzen. Die Ergebnisse sind der UVP-
Behdrde vorzulegen.

2.24 Monitoring Zulaufstrecken:
(1) Nach Fertigstellung und Verkehrsfreigabe der S8-West ist festzustellen
welche Prognoseplanfalle fiir das Monitoring herangezogen werden missen
(PIf 1-C Teilrealisierung S1 oder/und PIf 1-E S1 mit Vollausbau).
(2) Abhangig vom Verkehrsmonitoring sind auf den mafigebenden
Zulaufstrecken bei einer Verkehrsabweichung nach oben verbunden mit einer
prognostizierten Entlastung/Belastung durch das Vorhaben nach Einlage
WU 7A, Anhang 1 (Emissionsdifferenzen) Berechnungen in den betroffenen
bewohnten Bereichen mit Uber die Verkehrszahlung aktualisierten
Prognosewerten durchzufiihren (siehe Abbildung Larmmonitoring der
Zulaufstrecken). Jene Objekte die mehr als 0,4 dB Pegelerhéhung in der
zugehorigen Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) aufweisen
und wo die Pegelwerte im Nullplanfall Gber der Gesundheitsgefahrdung
Léen = 70 dB oder L, = 60 dB liegen, oder bei denen Uberschreitungen nach
§ 6 (2) bis (5) BstLarmlV vorliegen haben Anspruch auf objektseitige
LarmschutzmaflRnahmen entsprechend § 9 BStLarmlV. Falls der Nachweis
erbracht wird, dass die Verkehrszunahme nicht dem Vorhaben S8-West
zugeschrieben werden kann entfallen die Anspriiche auf objektseitige
Maflinahmen. Ab welcher Verkehrszunahme verbunden mit einer Entlastung
bzw. Belastung durch das Vorhaben eine Detailuntersuchung (Evaluierung)
erforderlich wird ist der nachstehenden Abbildung zu entnehmen.

Larmmonitoring der Zulaufstrecken
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Abbildung 1, Larmmonitoring der Zulaufstrecken

(3) Querschnittszahlungen der malRgebende Zulaufstrecken nach den
Vorgaben des Fachgebiets Verkehr und Verkehrssicherheit zusatzlich der
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Querschnitte:

- Querschnittszahlung an der L6, sudlich der Kreuzung mit der B8 und im
Bereich von Parbasdorf;

- Querschnittszahlung an der L11 noérdlich und sudlich der Ast
Marktgrafneusied|

- Querschnittszahlung an der L11 in Deutsch-Wagram sudlich der Kreuzung
mit der B8

(4) Sind an den mafRgebende Zulaufstrecken nach (2) MaRnahmen bzw.
zusatzliche objektseitige Mallnahmen an Fassaden erforderlich, so sind die
Querschnittszahlungen der in Verbindung stehenden belasteten
Ortsdurchfahrten als weitere maf3gebende Zulaufstrecken aufzunehmen,
sofern nicht der Nachweis erbracht wird, das die Verkehrszunahmen nicht
dem Vorhaben S8-West zuzurechnen sind. Die belasteten Ortsdurchfahrten
sind in der Einlage WU 1-05A in den Ubersichtskarten der relevanten
Strallenabschnitte ersichtlich. Die Querschnitte sind jedenfalls so zu wahlen,
dass auf den Verkehr in den Ortsdurchfahrten riickgeschlossen werden kann.

(5) Die Ergebnisse der Berechnungen, Nachweise und Evaluierungen sind der
UVP-Behorde vorzulegen.

7 Abkirzungsverzeichnis

Abkiirzung

Beschreibung

A-Bewertung

Frequenzbewertung des Schallpegels nach der Bewertungskurve A,
mit der die

Empfindlichkeit des menschlichen Ohres bei der Messung von
Gerduschen mit

Schallpegelmessern nachgebildet wird; das Ergebnis sind A-
bewertete

Schallpegel L mit tief gestelltem Index A, L oder Angabe in dB(A); bei
der Berechnung und

Bewertung von Verkehrs- und Gewerbeldrm hat sich die Arbeit mit A-
bewerteten

Schallpegeln durchgesetzt und ist Stand der Technik
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dquivalenter Dauerschallpegel
(Leq, LA,eq, Leq,A, Ld, Le, Ln)

energetisch gemittelter Wert eines Schallvorganges mit zeitlich
beliebig

schwankendem Schallpegel; Angabe in dB(A); dquivalente
Dauerschallpegel werden

mit einem Index gekennzeichnet, z.B. Leq, ohne eine Kennzeichnung
gelten Werte

als Einzelschallpegel; zur Vergleichbarkeit von dquivalenten
Dauerpegeln ist die

Angabe der Mittelungszeit erforderlich; im Verkehrslarm werden die
Werte in der

Regel auf die Tagzeit 06-22 Uhr oder 06-19 Uhr, Abendzeit 19-22 Uhr
und Nachtzeit 22-06

Uhr bezogen. Im Fachbeitrag steht Ld=Ld=Lday fir den Tag, ohne
Zusatzbezeichnung von 06-

19 Uhr, Le=Le=Levening fir den Abend 19-22 Uhr und Ln=Ln=Lnight
fir die Nacht 06-22Uhr.

dB Dezibel (dB)
ein Zehntel Bel (benannt nach Graham Bell), MaReinheit fur
Verhaltniswerte (z.B.
Dampfungen und Verstarkungen); ein Bel (10 Dezibel) ist der
dekadische
Logarithmus des Verhaltnisses einer MaligrofSe P1 zur MaRgroRe P2;
10dB
entsprechen einem Leistungsverhaltnis P1/P2 von 10:1, 20 dB einem
Leistungsverhaltnis P1/P2 von 100:1 usw.; beim Larm wird das
Verhaltnis des
gemessenen Schalldruck P1 zu einem Bezugswert P2 in dB gemessen;
Bezugswert
P2 ist der Schalldruck, der vom Menschen gerade noch gehoért wird
Horschwelle).
Durchschnittlicher Tagesverkehr der 6 verkehrsreichsten Monate in
DTV6Mo Kfz/24h
Emission

Emission

der von einer Schallquelle (Emittent) abgestrahlter Schall wird
Emission oder Schallemission

genannt.
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Horschwelle

Horschwelle

Schalldruckpegel, bei dem Gerdusche von einem Normalhdrenden
gerade noch

wahrgenommen werden kénnen; der normierte Wert der
Horschwelle betragt

Ublicherweise 0 dB; entspricht einem Schalldruck von 20 puPa bzw.
einer

Schallintensitat von 10-12 W/m?; im Gegensatz dazu steht die
Schmerzschwelle

Immissionen

Immissionen
lat.: hier auf Menschen, bzw. Tiere einwirkende Schallgerausche.

Immissionsort

Immissionsort
Ort, an dem die Immission wirkt bzw. betrachtet wird.

Isolinie Isolinie Linie entlang derer eine physikalische MessgréRe (z.B.
dquivalenter
Dauerschallpegel) den gleichen Wert aufweist; viele Isolinien sind
nach der Art der
betreffenden MessgroRe benannt (Isobare, Isochrone, Isohypse,
Isophone)
Isophone Isophone
gr.: Linie gleichen Schalldruckpegels ( Isolinie) in Larmkarten
IDTV Jahrlicher durchschnittlicher Tagesverkehr in Kfz/24h
KWA Kostenwirksamkeitsanalyse
LSF Larmschutzfenster bzw. Larmschutztir

Mittelungspegel

Mittelungspegel
dquivalenter Dauerschallpegel

Mittlerer Schallpegel

mittlerer Schallpegel

der Summenhaufigkeitspegel z.B. L50, also derjenige Schallpegel z.B.
beim

Verkehrslarm, der in 50 % der Messdauer erreicht oder Gberschritten
wird

NKU Nutzen-Kosten-Untersuchung
NWA Nutzwertanalyse

SDL Schalldammlifter

TGA Teilgutachten

Umhillende Umhillende oder Einhiillende

eine Kurve, die eine gegebene Schar von Kurven so einhdillt, das sie
jede Kurve der

Schar mindestens einmal beriihrt und andererseits in jedem Punkt
von mindestens

einer Kurve der Schar berthrt wird.
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9 Anhang

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

Anhang 01 des TGA 02 wird ersetzt durch Anhang 09 der Erganzung zu
Teilgutachten 02 Larm

TGA 02-Anhang 02: Eng. Untersuchungsraum, Uberschreitungen nach § 6 (2)
Anhang 02 des TGA 02 bleibt aufrecht.

TGA 02-Anhang 03: Zulaufstrecken, Uberschreitungen nach § 6 (2) und § 6 (3)
Anhang 03 des TGA 02 bleibt aufrecht.

TGA 02-Anhang 04: Zulaufstrecken, Schulen, Kindergarten, Kirchliche Einricht.
Anhang 04 des TGA 02 bleibt aufrecht.

TGA 02-Anhang 05: Zulaufstrecken, Uberschreitungen nach TGA
Humanmedizin

Anhang 05 des TGA 02 bleibt aufrecht.

TGA 02-Anhang 06: Zulaufstrecken, Betriebsgebaude
Anhang 06 des TGA 02 bleibt aufrecht.
Anhang 07: Betriebsphase, Inmissionsbereich Wien Immissionsberechnung

Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte
(Sommer 2016)

Anhang 08: Bauphase 0, Wien Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10 (1)

Anhang 09: Bauphase 1, Wien Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10 (1)

Dieser Anhang 09 der Erganzung zu Teilgutachten 02 Larm ersetzt Anhang 01 des
TGA 02
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Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den | 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B B B - B B B B
W 002 N 0 14 40,9 | 32,1 | 47,2 | 388 | 48,7 | 40,2 | 47,1 | 388 | 49,1 | 406 41,6 | 33,5 | 46,0 | 37,6 0 0 0 0 7,8 8,1 1,5 1,4 8,2 8,5 2,0 1,8
W 002 N 1 14 45,2 | 36,5 | 51,6 | 43,2 | 53,0 | 445 | 51,5 | 43,2 | 53,1 | 44,6 46,0 | 379 | 50,3 | 41,9 0 0 0 0 7,8 8,0 1,4 1,3 7,9 8,1 1,6 1,4
W 002 [0} 0 14 41,5 | 32,2 | 48,4 | 40,0 | 50,1 | 41,6 | 483 | 39,9 | 50,0 | 41,6 44,6 | 36,5 | 47,8 | 39,5 0 0 0 0 8,6 9,4 1,7 1,6 8,5 9,4 1,7 1,7
W 002 (0] 1 14 44,3 | 350 | 50,8 | 42,4 | 52,6 | 44,0 | 50,7 | 42,3 | 52,5 | 44,0 46,8 | 38,7 | 50,2 | 41,8 0 0 0 0 8,3 9,0 1,8 1,6 8,2 9,0 1,8 1,7
W 002 5] 0 14 40,7 | 31,5 | 478 | 39,4 | 481 | 395 | 476 | 39,3 | 48,1 | 39,4 29,2 | 21,1 | 44,6 | 36,0 0 0 0 0 7,4 8,0 0,3 0,1 7,4 7,9 0,5 0,1
W 002 S 1 14 44,6 | 353 | 50,5 [ 42,1 | 51,1 | 42,4 | 50,3 | 41,9 | 50,9 | 42,2 323 | 243 | 47,3 | 38,7 0 0 0 0 6,5 7,1 0,6 0,3 6,3 6,9 0,6 0,3
W 002 W 0 14 415 | 32,5 | 48,2 | 39,8 | 493 | 40,7 | 48,1 | 39,7 | 49,4 | 40,8 37,1 | 29,0 | 46,0 | 37,5 0 0 0 0 7,8 8,2 1,1 0,9 7,9 8,3 1,3 1,1
W 002 w 1 14 450 | 36,2 | 52,1 | 43,7 | 53,0 | 44,4 | 51,9 | 43,6 | 52,9 | 444 36,9 | 288 | 49,5 | 41,0 0 0 0 0 8,0 8,2 0,9 0,7 7,9 8,2 1,0 0,8
W 002 N 0 14 416 | 33,1 | 478 | 39,4 | 490 | 40,5 | 47,7 | 39,4 | 49,5 | 41,0 42,2 | 34,2 | 46,4 | 38,0 0 0 0 0 7,4 7,4 1,2 1,1 7,9 7,9 1,8 1,6
W 002 N 1 14 44,7 | 36,1 | 50,5 | 42,2 | 52,3 | 43,8 | 50,5 | 42,2 | 52,4 | 44,0 46,4 | 38,3 | 49,9 | 41,5 0 0 0 0 7,6 7,7 1,8 1,6 7,7 12,9 1,9 1,8
W 015 0 1 13 42,7 | 33,4 | 495 | 41,1 | 51,6 | 43,2 | 49,6 | 41,2 | 51,6 | 43,2 47,6 | 39,6 | 49,7 | 41,5 0 0 0 0 8,9 9,8 2,1 2,1 8,9 9,8 2,0 2,0
W 015 (%) 2 13 46,4 | 37,5 | 52,1 | 43,7 | 54,1 | 455 | 52,0 | 43,6 | 54,1 | 456 48,6 | 40,5 | 51,7 | 43,3 0 0 0 0 7,7 8,0 2,0 1,8 7,7 8,1 2,1 2,0
W 015 S 1 13 42,2 | 335 | 486 | 403 | 49,1 | 406 | 48,5 | 402 | 493 | 408 40,6 | 325 | 461 | 37,7 0 0 0 0 6,9 71 0,5 0,3 71 73 0,8 0,6
W 015 S 2 13 47,4 | 38,8 | 52,8 | 44,4 | 545 | 459 | 52,7 | 44,3 | 54,6 | 46,0 48,1 | 40,0 | 51,8 | 43,4 0 0 0 0 7,1 7,1 1,7 1,5 7,2 7,2 1,9 1,7
W 015 W 1 13 458 [ 37,1 | 50,1 | 41,7 | 50,8 | 42,2 | 50,0 | 41,6 | 51,4 | 42,7 37,4 | 29,4 | 47,0 | 385 0 0 0 0 5,0 5,1 0,7 0,5 5,6 5,6 1,4 il
W 015 W 2 13 48,1 | 39,5 | 53,8 | 454 | 55,1 | 46,5 | 53,8 | 454 | 55,1 | 46,6 46,0 | 37,9 | 51,9 | 43,5 0 0 0 0 7,0 7,0 1,3 1,1 7,0 7,1 1,3 1,2
W 015 N 1 13 46,1 | 37,6 | 51,5 | 43,2 | 52,8 | 44,2 | 51,5 | 43,2 | 53,0 | 44,5 44,3 | 36,2 | 49,7 | 41,2 0 0 0 0 6,7 6,6 1,3 1,0 6,9 6,9 1,5 1,3
W 015 N 2 13 489 | 40,5 | 54,7 | 46,4 | 56,0 | 47,5 | 54,7 | 46,3 | 56,1 | 47,5 48,3 | 40,2 | 53,1 | 44,7 0 0 0 0 7,1 7,0 1,3 1,1 7,2 7,0 1,4 1,2
W 015 W 1 13 46,2 | 37,7 | 509 | 42,6 | 51,6 | 43,0 | 50,9 | 42,5 | 51,8 | 43,3 36,7 | 28,7 | 47,7 | 39,2 0 0 0 0 5,4 53] 0,7 0,4 5,6 5,6 0,9 0,8
W 015 w 2 13 48,9 | 40,4 | 54,0 | 457 | 552 | 46,6 | 53,9 | 45,6 | 552 | 46,7 45,7 | 37,6 | 51,9 | 434 0 0 0 0 6,3 6,2 1,2 0,9 6,3 6,3 1,3 1,1
W 015 N 1 13 459 | 374 | 51,2 | 42,8 | 52,8 | 44,4 | 51,2 | 42,8 | 53,0 | 445 47,7 | 39,6 | 50,3 | 42,0 0 0 0 0 6,9 7,0 1,6 1,6 7,1 7,1 1,8 1,7
W 015 N 2 13 48,2 | 39,6 | 539 | 456 | 554 | 46,8 | 539 | 45,6 | 55,4 | 46,9 48,6 | 40,5 | 52,6 | 44,2 0 0 0 0 7,2 7,2 a3 1,2 7,2 7,3 1,5 1,3
W 023 N 1 13 455 | 369 | 52,1 | 43,8 | 54,0 | 456 | 52,1 | 43,8 | 54,0 | 456 485 | 40,5 | 51,7 | 43,4 0 0 0 0 8,5 8,7 1,9 1,8 8,5 8,7 1,9 1,8
W 023 N 2 i3 46,1 | 37,8 | 52,7 | 44,4 | 545 | 46,1 | 52,7 | 44,4 | 54,5 | 46,1 49,3 | 41,3 | 52,3 | 43,9 0 0 0 0 8,4 8,3 1,8 1,7 8,4 8,3 1,8 1,7
W 023 [0} 1 13 44,2 | 350 | 50,4 | 42,0 | 52,7 | 44,4 | 50,3 | 41,9 | 52,7 | 44,4 48,9 | 40,8 | 50,9 | 42,7 0 0 0 0 8,5 9,4 2,3 2,4 8,5 9,4 2,4 235,
W 023 (0] 2 13 44,1 | 34,9 | 50,8 | 42,4 | 53,3 | 44,8 | 50,7 | 42,4 | 53,3 | 44,8 49,6 | 41,6 | 51,5 | 43,2 0 0 0 0 9,2 9,9 2,5 2,4 9,2 9,9 2,6 2,4
W 023 S 1 13 46,4 | 37,6 | 51,7 | 43,3 | 53,1 | 44,5 | 51,6 | 43,2 | 53,2 | 44,6 44,7 | 36,6 | 50,1 | 41,6 0 0 0 0 6,7 6,9 1,4 1,2 6,8 7,0 1,6 1,4
W 023 8 2 13 453 | 36,7 | 52,1 | 43,8 | 53,6 | 45,0 | 52,0 | 43,7 | 53,6 | 45,0 43,4 | 353 | 50,5 | 42,0 0 0 0 0 8,3 8,3 1,5 1,2 8,3 8,3 1,6 1,3
W 023 W 1 13 469 | 38,2 | 519 | 43,5 | 529 | 44,3 | 51,8 | 43,4 | 53,0 | 44,5 45,2 | 37,1 | 49,9 | 41,5 0 0 0 0 6,0 6,1 1,0 0,8 6,1 6,3 1,2 1,1
W 023 W 2 13 47,7 | 39,3 | 52,8 | 44,5 | 53,7 | 45,1 | 52,7 | 44,4 | 53,7 | 45,2 43,1 | 350 | 50,2 | 41,7 0 0 0 0 6,0 5,8 0,9 0,6 6,0 5,9 1,0 0,8
W 023 W 1 13 469 | 38,2 | 52,1 | 43,8 | 53,2 | 44,7 | 52,1 | 43,7 | 53,3 | 44,8 44,5 | 36,4 | 50,0 | 41,6 0 0 0 0 6,3 6,5 1,1 0,9 6,4 6,6 1,2 1,1
w023 w 2 13 473 | 389 | 52,8 | 44,4 | 53,6 | 450 | 52,7 | 44,4 | 53,6 | 450 40,6 | 32,5 | 49,9 | 41,4 0 0 0 0 6,3 6,1 0,8 0,6 6,3 6,1 0,9 0,6
W 024 S 1 13 43,6 | 34,8 | 50,7 | 42,3 | 52,6 | 44,1 | 50,6 | 42,2 | 52,5 | 44,1 46,9 | 38,8 | 50,3 | 42,0 0 0 0 0 9,0 9,3 1,9 1,8 8,9 9,3 1,9 1,9
W 024 S 2 13 45,4 | 36,9 | 52,5 | 44,2 | 53,7 | 452 | 52,4 | 44,1 | 53,7 | 45,1 44,0 | 359 | 50,7 | 42,2 0 0 0 0 8,3 8,3 1,2 1,0 8,3 8,2 1,3 1,0
W 024 S 3 13 456 | 37,0 [ 52,7 | 44,3 | 54,0 | 455 | 52,6 | 44,3 | 54,0 | 455 451 | 37,0 | 51,1 | 42,7 0 0 0 0 8,4 8,5 1,3 1,2 8,4 8,5 1,4 1,2
W 024 W 1 13 46,0 | 37,5 | 51,2 | 42,9 | 52,0 | 43,4 | 51,1 | 42,8 | 52,0 | 43,5 38,8 | 30,7 | 48,5 | 40,0 0 0 0 0 6,0 5,9 0,8 0,5 6,0 6,0 0,9 0,7
W 024 w 2 13 47,9 | 39,5 | 53,0 | 44,6 | 54,1 | 455 | 52,9 | 44,6 | 54,1 | 456 453 | 37,2 | 50,9 | 42,4 0 0 0 0 6,2 6,0 1,1 0,9 6,2 6,1 1,2 1,0
W 024 W 3 13 47,5 | 39,0 | 52,6 | 443 | 53,8 | 452 | 52,5 | 44,2 | 53,8 | 453 45,7 | 37,7 | 50,6 | 42,1 0 0 0 0 6,3 6,2 1,2 0,9 6,3 6,3 1,3 1,1
W 024 N 1 13 44,6 | 36,0 | 51,4 | 43,1 | 535 | 451 | 51,4 | 43,1 | 53,6 | 451 48,5 | 40,4 | 51,4 | 43,1 0 0 0 0 8,9 9,1 2,1 2,0 9,0 9,1 2,2 2,0
W 024 N 2 13 47,5 | 39,0 | 53,3 | 450 | 55,0 | 46,5 | 53,3 | 44,9 | 55,1 | 46,6 49,3 | 41,3 | 52,6 | 44,3 0 0 0 0 7,5 7,5 1,7 1,5 7,6 7,6 1,8 1,7
W 024 N 3 13 47,2 | 38,7 | 52,8 | 44,5 | 549 | 46,5 | 52,8 | 44,5 | 54,9 | 46,5 50,1 | 42,0 [ 52,7 | 44,4 0 0 0 0 7,7 7,8 2,1 2,0 7,7 7,8 2,1 2,0
W 024 [ 1 13 430 | 336 [ 498 | 41,4 | 526 | 442 | 497 | 41,3 | 526 | 442 48,9 | 408 | 509 | 42,7 0 0 0 0 9,6 10,6 2,8 2,8 9,6 10,6 2,9 2,9
W 024 [0} 2 13 44,7 | 355 | 51,2 | 42,8 | 53,6 | 45,2 | 51,1 | 42,7 | 53,6 | 45,2 49,8 | 41,8 | 51,8 | 43,6 0 0 0 0 8,9 9,7 2,4 2,4 8,9 9,7 255) 2,5
W 024 [0} 3 13 45,5 | 36,7 | 52,5 | 44,1 | 54,7 | 46,2 | 52,4 | 44,1 | 54,6 | 46,2 50,1 | 42,1 | 52,6 | 44,3 0 0 0 0 9,2 9,5 2,2 2,1 9,1 9,5 2,2 2,1
W 043 S 1 13 42,2 | 336 | 50,4 | 42,1 | 51,4 | 42,9 | 50,3 | 42,0 | 51,4 | 42,9 37,1 | 29,1 | 48,2 | 39,7 0 0 0 0 9,2 9,3 1,0 0,8 9,2 9,3 1,1 0,9
W 043 S 2 13 44,2 | 355 | 52,2 | 43,8 | 53,2 | 44,6 | 52,1 | 43,8 | 53,1 | 44,6 39,9 | 31,8 | 49,9 | 414 0 0 0 0 9,0 9,1 1,0 0,8 8,9 9,1 1,0 0,8
W 043 W 1 13 47,1 | 38,7 | 52,1 | 43,8 | 52,8 | 44,2 | 52,1 | 43,7 | 52,9 | 44,3 35,3 | 27,3 | 48,8 | 40,2 0 0 0 0 S/ 515) 0,7 0,4 5,8 5,6 0,8 0,6
W 043 W 2 i3 479 | 39,4 | 53,2 | 448 | 538 | 453 | 53,1 | 44,8 | 539 | 45,4 40,5 | 32,4 | 50,1 | 41,6 0 0 0 0 579 5,9 0,6 0,5 6,0 6,0 0,8 0,6
W 043 N 1 13 46,0 | 37,6 | 52,0 | 43,7 | 52,8 | 44,2 | 52,0 | 43,7 | 52,9 | 443 40,4 | 323 | 49,3 | 408 0 0 0 0 6,8 6,6 0,8 0,5 6,9 6,7 0,9 0,6
W 043 N 2 13 483 | 39,8 | 53,4 | 45,0 | 54,2 | 45,6 | 53,3 | 45,0 | 54,4 | 457 43,3 | 352 | 50,7 | 42,2 0 0 0 0 5,9 5,8 0,8 0,6 6,1 5,9 1,1 0,7
W 043 [0} 1 13 41,1 | 31,8 | 49,0 | 40,7 | 49,0 | 40,5 | 49,0 | 40,6 | 49,0 | 40,5 42,2 | 34,2 | 46,4 | 38,1 0 0 0 0 7,9 8,7 0,0 -0,2 7,9 8,7 0,0 -0,1
W 043 (0] 2 13 43,7 | 34,5 | 509 | 42,6 | 51,4 | 42,9 | 50,8 | 42,5 | 51,4 | 42,9 42,0 | 33,9 | 484 | 40,0 0 0 0 0 7,7 8,4 0,5 0,3 7,7 8,4 0,6 0,4
W 050 N 1 13 46,0 | 374 | 516 | 43,3 | 53,2 | 448 | 51,6 | 43,3 | 53,3 | 44,9 48,2 | 40,2 | 50,9 | 42,7 0 0 0 0 7,2 7,4 1,6 i3 j7,3] 7,5 1,7 1,6
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S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
W 050 N 2 13 47,5 | 39,0 | 53,8 | 45,5 | 555 | 47,1 | 53,8 | 455 | 556 | 47,1 50,1 | 42,0 | 53,2 | 44,9 0 0 0 0 8,0 8,1 1,7 1,6 8,1 8,1 1,8 1,6
W 050 (0] 1 13 41,6 | 323 | 493 | 410 | 51,6 | 43,1 | 49,3 | 40,9 | 51,7 | 433 48,7 | 40,6 | 50,1 | 41,8 0 0 0 0 10,0 10,8 2,3 2,1 10,1 11,0 2,4 2,4
W 050 [0} 2 13 44,0 | 349 | 52,2 | 43,8 | 544 | 46,0 | 52,1 | 43,8 | 54,4 | 46,0 50,1 | 42,0 [ 52,5 | 44,2 0 0 0 0 10,4 11,1 2,2 2,2 10,4 11,1 2,3 2,2
W 050 S 1 13 42,6 | 33,8 | 49,3 | 40,9 | 50,0 | 41,4 | 49,1 | 40,8 | 503 | 41,7 34,0 | 26,0 | 465 | 37,9 0 0 0 0 74 7,6 0,7 0,5 7,7 7,9 1,2 0,9
W 050 ] 2 13 44,5 | 358 | 53,3 | 44,9 | 54,7 | 46,2 | 53,2 | 44,9 | 54,7 | 46,2 455 | 37,4 | 51,9 | 43,5 0 0 0 0 10,2 10,4 1,4 153 10,2 10,4 1,5 53]
W 050 W 1 13 458 | 37,2 | 49,2 | 40,7 | 49,3 | 40,7 | 49,1 | 40,7 | 50,0 | 41,4 34,4 | 26,4 | 44,5 | 36,0 0 0 0 0 3,5 3,5 0,1 0,0 4,2 4,2 0,9 0,7
W 050 W 2 13 47,5 39,0 | 52,8 | 44,4 | 54,0 | 455 | 52,7 | 44,3 | 54,0 | 455 46,7 | 38,7 | 50,8 | 42,4 0 0 0 0 6,5 6,5 1,2 1,1 6,5 6,5 1,3 1,2
W 051 S 1 13 43,1 | 343 | 496 | 41,3 | 51,4 | 43,0 | 495 | 41,2 | 51,5 | 43,0 44,5 | 36,4 | 48,8 | 40,5 0 0 0 0 8,3 8,7 1,8 1,7 8,4 8,7 2,0 1,8
W 051 S 2 13 44,6 | 360 | 52,3 | 440 | 53,8 | 453 | 52,2 | 43,9 | 53,7 | 45,2 45,0 | 36,9 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 9,2 9,3 a3 173 9,1 9,2 1,5 1,3
W 051 S 3 13 45,4 | 36,7 | 53,0 | 44,7 | 54,4 | 459 | 53,0 | 44,7 | 54,4 | 459 45,4 | 37,4 | 51,5 | 43,1 0 0 0 0 9,0 9,2 1,4 1,2 9,0 9,2 1,4 1,2
W 051 N 1 13 46,4 | 37,9 | 50,6 | 42,2 | 52,4 | 44,1 | 50,6 | 42,2 | 52,6 | 44,2 48,7 | 40,6 | 50,4 | 42,2 0 0 0 0 6,0 6,2 1,8 1,9 6,2 6,3 2,0 2,0
W 051 N 2 13 47,6 | 39,1 | 536 | 453 | 554 | 47,0 | 536 | 453 | 55,55 | 47,1 50,2 | 42,2 | 53,2 | 449 0 0 0 0 7,8 7,9 1,8 1,7 7,9 8,0 1,9 1,8
W 051 N 3 13 473 | 38,7 | 53,2 | 44,9 | 554 | 470 | 53,2 | 449 | 555 | 471 50,4 | 42,3 | 53,2 | 44,9 0 0 0 0 8,1 8,3 2,2 2,1 8,2 8,4 2,3 2,2
W 051 W 1 13 44,6 | 35,7 | 48,1 | 39,7 | 475 | 38,8 | 480 | 39,6 | 479 | 39,2 352 | 27,1 | 42,5 | 34,0 0 0 0 0 2,9 3,1 -0,6 -0,9 3,3 3,5 -0,1 -0,4
W 051 W 2 13 459 [ 37,1 | 52,3 | 44,0 | 53,7 | 451 | 52,3 | 43,9 | 53,7 | 45,2 459 | 37,8 | 50,8 | 42,4 0 0 0 0 7,8 8,0 1,4 1,1 7,8 8,1 1,4 1,3
W 051 w 3 13 47,3 | 38,7 | 52,9 | 44,6 | 54,2 | 457 | 52,9 | 44,5 | 543 | 458 46,0 | 37,9 | 51,1 | 42,7 0 0 0 0 6,9 7,0 1,3 1,1 7,0 71 1,4 1,3
W 052 S 1 13 43,0 [ 343 | 493 | 41,0 | 515 | 43,1 | 49,2 | 40,9 | 51,8 | 43,4 46,0 | 37,9 | 49,3 | 41,0 0 0 0 0 8,5 8,8 2,2 2,1 8,8 Chil 2,6 2,5
W 052 S 2 13 44,7 | 36,0 | 52,5 | 44,1 | 53,9 | 454 | 52,4 | 441 | 539 | 454 45,0 | 36,9 | 51,1 | 42,6 0 0 0 0 9,2 9,4 1,4 1,3 9,2 9,4 1,5 1,3
W 052 ] S] 13 455 | 36,8 | 53,1 | 44,7 | 543 | 458 | 53,0 | 44,7 | 54,3 | 458 45,2 | 37,1 | 51,4 | 43,0 0 0 0 0 8,8 9,0 1,2 1,1 8,8 9,0 1,3 1,1
W 052 [0} 1 13 42,7 | 33,8 | 49,4 | 41,0 | 52,2 | 43,8 | 49,3 | 41,0 | 52,6 | 44,2 49,3 | 41,3 | 50,7 | 42,5 0 0 0 0 9,5 10,0 2,8 2,8 9,9 10,4 3,3 3,2
W 052 (0] 2 13 45,2 | 36,4 | 52,8 | 44,4 | 545 | 46,1 | 52,7 | 44,4 | 54,5 | 46,1 49,8 | 41,8 | 52,5 | 44,2 0 0 0 0 9,3 9,7 1,7 1,7 9,3 9,7 1,8 1,7
W 052 (%) 3 13 453 [ 36,5 | 53,0 | 44,7 | 55,2 | 46,7 | 53,0 | 44,6 | 55,2 | 46,7 50,1 | 42,1 | 53,0 | 44,7 0 0 0 0 9,9 10,2 2,2 2,0 979] 10,2 2,2 2,1
W 052 N 1 13 46,6 | 38,0 | 51,0 | 42,7 | 52,5 | 442 | 51,0 | 42,7 | 52,7 | 443 48,6 | 40,5 | 50,3 | 42,1 0 0 0 0 5,9 6,2 1,5 1,5 6,1 6,3 1,7 1,6
W 052 N 2 13 47,7 | 39,1 | 54,0 | 45,6 | 55,5 | 47,0 | 54,0 | 457 | 55,6 | 47,1 50,1 | 42,0 [ 53,1 | 44,8 0 0 0 0 7,8 7,9 1,5 1,4 7,9 8,0 1,6 1,4
W 052 N 3 13 47,1 | 38,5 | 53,0 | 44,7 | 551 | 46,7 | 53,0 | 44,7 | 552 | 46,8 50,2 | 42,2 | 52,9 | 446 0 0 0 0 8,0 8,2 2,1 2,0 8,1 8,3 2,2 2,1
W 053 S 1 13 43,0 | 342 | 490 | 40,6 | 49,7 | 41,1 | 488 | 40,5 | 50,3 | 41,7 37,31 293 | 46,3 | 37,8 0 0 0 0 6,7 6,9 0,7 0,5 7,3 17:5, 1,5 1,2
W 053 S 2 13 44,6 | 359 | 52,1 | 43,8 | 536 | 451 | 52,1 | 43,8 | 53,6 | 45,0 45,2 | 37,1 | 50,7 | 42,3 0 0 0 0 9,0 9,2 13 1,3 9,0 9,1 1,5 1,2
W 053 5 3 13 458 | 37,1 | 53,1 | 44,8 | 54,2 | 457 | 53,0 | 44,7 | 54,1 | 45,6 45,8 | 37,7 | 51,2 | 42,8 0 0 0 0 8,4 8,6 1,1 0,9 8,3 8,5 1,1 0,9
W 053 N 1 13 46,3 | 37,7 | 52,0 | 43,7 | 539 | 45,4 | 52,0 | 43,6 | 53,9 | 455 48,8 | 40,8 | 51,5 | 43,2 0 0 0 0 7,6 7,7 1,9 1,7 7,6 7,8 1,9 1,9
W 053 N 2 13 47,8 | 39,3 | 54,2 | 458 | 556 | 47,2 | 54,1 | 458 | 556 | 47,2 49,9 | 41,9 | 531 [ 448 0 0 0 0 7,8 7,9 1,4 1,4 7,8 7,9 1,5 1,4
W 053 N 3 13 469 | 383 | 530 | 44,7 | 55,1 | 46,7 | 53,0 | 44,6 | 55,2 | 46,8 50,3 | 42,3 [ 52,9 | 44,6 0 0 0 0 8,2 8,4 2,1 2,0 8,3 8,5 2,2 2,2
W 053 w 1 13 452 | 36,4 | 47,6 | 39,1 | 48,0 | 39,4 | 47,5 | 39,0 | 486 | 39,9 34,4 | 26,4 | 42,6 | 34,2 0 0 0 0 2,8 3,0 0,4 0,3 3,4 3,5 1,1 0,9
W 053 W 2 13 46,8 | 38,1 | 52,6 | 44,2 | 54,0 | 455 | 52,5 | 44,1 | 54,0 | 455 45,2 | 37,2 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 7,2 7,4 1,4 1,3 7,2 7,4 1,5 1,4
W 053 W 3 13 46,7 | 38,0 | 52,6 | 44,2 | 53,8 | 452 | 52,5 | 44,1 | 53,8 | 45,3 45,8 | 37,7 | 50,6 | 42,2 0 0 0 0 7,1 7,2 1,2 1,0 7,1 7,3 1,3 1,2
W 054 S 1 13 42,6 | 33,8 | 48,5 | 40,2 | 50,0 | 41,5 | 48,4 | 40,1 | 50,8 | 42,3 433 | 352 | 47,5 | 39,2 0 0 0 0 7,4 7,7 1,5 1,3 8,2 8,5 2,4 2,2
W 054 S 2 13 44,5 [ 359 | 529 | 44,6 | 543 | 457 | 52,9 | 44,6 | 54,3 | 457 44,6 | 36,5 | 51,4 | 42,9 0 0 0 0 9,8 9,8 1,4 1,1 9,8 9,8 1,4 1,1
W 054 S 3 13 456 | 36,9 | 53,2 | 44,9 | 54,3 | 458 | 53,2 | 44,8 | 543 | 458 46,1 | 380 | 51,5 | 43,1 0 0 0 0 8,7 8,9 1,1 0,9 8,7 8,9 1,1 1,0
W 054 (0] 1 13 41,8 | 32,8 | 49,8 | 415 | 52,6 | 44,1 | 498 | 41,5 | 52,7 | 443 48,3 | 40,2 | 50,7 | 42,4 0 0 0 0 10,8 11,3 2,8 2,6 10,9 11,5 2,9 2,8
W 054 (9} 2 13 44,5 [ 355 | 52,4 | 44,1 | 545 | 46,1 | 52,3 | 44,0 | 54,5 | 46,1 49,7 | 41,7 | 52,5 | 44,2 0 0 0 0 10,0 10,6 2,1 2,0 10,0 10,6 2,2 2,1
W 054 (0] 3 13 45,2 | 36,4 | 52,8 | 44,4 | 550 | 46,6 | 52,7 | 44,4 | 55,0 | 46,6 49,9 | 41,9 | 52,9 | 44,6 0 0 0 0 9,8 10,2 2,2 2,2 9,8 10,2 253) 2,2
W 054 N 1 13 46,5 | 38,0 | 53,1 | 44,8 | 548 | 46,4 | 53,1 | 44,8 | 54,9 | 46,5 48,6 | 40,6 | 52,3 | 44,0 0 0 0 0 8,3 8,4 1,7 1,6 8,4 8,5 1,8 1,7
W 054 N 2 13 47,9 | 39,3 | 54,0 | 45,7 | 55,7 | 47,1 | 54,0 | 45,7 | 55,8 | 47,2 50,2 | 42,2 | 53,3 | 44,9 0 0 0 0 7,8 7,8 1,7 1,4 7,9 7,9 1,8 1,5
W 054 N 3 13 47,3 | 38,7 | 53,0 | 44,7 | 550 | 46,6 | 53,0 | 44,7 | 55,1 | 46,7 50,3 | 42,2 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 7,7 7,9 2,0 1,9 7,8 8,0 2,1 2,0
W 055 s 1 13 431 | 34,3 | 49,2 | 40,9 | 50,3 | 41,8 | 49,1 | 40,8 | 50,5 | 41,9 36,6 | 285 | 46,9 | 384 0 0 0 0 7,2 7,5 1,1 0,9 7,4 7,6 1,4 1,1
W 055 s 2 13 44,9 | 36,3 | 51,8 | 43,5 | 53,2 | 44,7 | 51,7 | 43,4 | 53,2 | 447 44,0 | 359 | 50,2 | 41,8 0 0 0 0 8,3 8,4 1,4 1,2 8,3 8,4 1,5 1,3
W 055 S 3 13 459 | 37,3 | 52,7 | 44,4 | 540 | 455 | 52,6 | 44,3 | 54,0 | 455 459 | 37,8 | 51,1 | 42,7 0 0 0 0 8,1 8,2 1,3 1,1 8,1 8,2 14 1,2
W 055 N 1 13 46,7 | 38,2 | 52,5 | 44,2 | 54,0 | 454 | 52,5 | 44,1 | 54,0 | 455 47,7 | 39,6 | 51,2 | 42,8 0 0 0 0 7,3 7,2 1,5 1,2 7,3 7,3 1,5 1,4
W 055 N 2 13 47,7 | 39,1 | 539 | 45,5 | 55,7 | 47,2 | 539 | 455 | 55,8 | 47,3 50,3 | 42,3 [ 53,3 | 45,0 0 0 0 0 8,0 8,1 1,8 1,7 8,1 8,2 1,9 1,8
W 055 N 3 13 47,1 | 385 | 53,3 | 44,9 | 552 | 46,8 | 53,2 | 44,9 | 553 | 46,8 50,2 | 42,2 | 52,9 | 446 0 0 0 0 8,1 8,3 1,9 1,9 8,2 8,3 2,1 1,9
W 055 W 1 13 44,6 | 358 | 47,5 | 39,0 | 47,7 | 39,0 | 47,3 | 38,9 | 48,7 | 40,1 352 | 27,2 | 42,8 | 344 0 0 0 0 3,1 3,2 0,2 0,0 4,1 4,3 14 1,2
W 055 W 2 13 46,7 | 38,0 | 52,3 | 43,9 | 53,3 | 44,8 | 52,2 | 43,9 | 53,4 | 44,9 44,7 | 36,6 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 6,6 6,8 1,0 0,9 6,7 6,9 1,2 1,0
W 055 w 3 13 46,6 | 37,9 | 52,8 | 44,5 | 54,1 | 456 | 52,8 | 44,4 | 54,2 | 45,7 46,5 | 38,4 | 51,2 | 42,8 0 0 0 0 7,5 7,7 1,3 1,1 7,6 7,8 1,4 1,3
W 056 S 1 13 436 | 34,8 | 50,4 | 42,0 | 52,1 | 43,5 | 50,3 | 41,9 | 52,1 | 43,6 44,5 | 36,4 | 49,3 | 40,9 0 0 0 0 8,5 8,7 1,7 1,5 8,5 8,8 1,8 1,7
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Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
W 056 S 2 13 44,6 | 359 | 51,9 | 43,6 | 53,3 | 44,7 | 51,8 | 43,5 | 53,2 | 44,7 43,9 | 358 | 50,2 | 41,8 0 0 0 0 8,7 8,8 1,4 1,1 8,6 8,8 1,4 1,2
W 056 S 3 13 46,0 | 37,3 | 52,8 | 445 | 54,0 | 455 | 52,7 | 44,4 | 54,0 | 455 46,1 | 38,1 | 51,1 | 42,7 0 0 0 0 8,0 8,2 1,2 1,0 8,0 8,2 1,3 1,1
W 056 (9]} 1 13 44,7 | 36,0 | 51,0 | 42,7 | 53,7 | 453 | 50,9 | 42,6 | 53,7 | 45,4 49,4 | 41,3 | 51,8 | 43,6 0 0 0 0 9,0 9,3 2,7 2,6 9,0 9,4 2,8 2,8
W 056 [¢) 2 13 44,0 | 348 | 50,7 | 423 | 53,8 | 453 | 50,6 | 42,2 | 53,8 | 453 50,1 | 42,0 | 52,1 | 43,8 0 0 0 0 9,8 10,5 31 3,0 9,8 10,5 3,2 31
W 056 [0} 3 13 45,4 | 36,5 | 52,8 | 44,5 | 548 | 46,4 | 52,7 | 44,4 | 54,8 | 46,4 50,1 | 42,0 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 9,4 9,9 2,0 1,9 9,4 979 2,1 2,0
W 056 N 1 13 47,0 | 385 | 53,2 | 44,9 | 54,7 | 46,2 | 53,2 | 44,9 | 548 | 46,3 473 | 393 | 51,9 [ 435 0 0 0 0 7,7 7,7 1,5 1,3 7,8 7,8 1,6 1,4
W 056 N 2 13 47,8 | 39,2 | 54,0 | 45,7 | 56,0 | 47,5 | 54,0 | 457 | 56,0 | 47,6 50,4 | 42,4 | 53,6 | 45,3 0 0 0 1 8,2 8,3 2,0 1,8 8,2 8,4 2,0 1,9 SDL
W 056 N 3 13 47,1 | 385 | 53,3 | 450 | 553 | 46,9 | 53,3 | 450 | 553 | 46,9 50,1 | 42,1 | 53,0 | 44,7 0 0 0 0 8,2 8,4 2,0 1,9 8,2 8,4 2,0 1,9
W 074 N 2 13 47,3 | 388 | 53,8 | 4555 | 55,7 | 47,2 | 53,8 | 45,4 | 55,7 | 47,3 50,3 | 42,3 | 53,3 | 45,0 0 0 0 0 8,4 8,4 1,9 1,7 8,4 8,5 1,9 1,9
W 074 N 3 13 46,8 | 38,2 | 53,2 | 44,8 | 55,1 | 46,7 | 53,1 | 44,8 | 55,2 | 46,7 50,0 | 419 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 8,3 8,5 1,9 1,9 8,4 8,5 2,1 1,9
W 074 [0} 1 13 41,4 | 32,1 | 488 | 40,4 | 49,6 | 41,1 | 48,7 | 40,4 | 49,7 | 41,3 43,9 | 359 | 47,2 | 38,9 0 0 0 0 8,2 9,0 0,8 0,7 8,3 9,2 1,0 0,9
W 074 (%) 2 13 438 [ 346 | 51,2 | 429 | 52,4 | 43,9 | 51,2 | 42,8 | 52,5 | 44,1 47,2 | 39,1 | 50,2 | 41,9 0 0 0 0 8,6 9,3 1,2 1,0 8,7 9,5 1,3 1,3
W 074 [6) 3 13 44,1 | 351 | 50,9 | 42,5 | 52,6 | 44,2 | 50,8 | 42,4 | 52,6 | 44,2 48,7 | 40,6 | 50,7 | 42,5 0 0 0 0 8,5 9,1 1,7 1,7 8,5 9,1 1,8 1,8
W 074 S 1 13 38,1 | 289 | 46,4 | 38,0 | 46,6 | 38,1 | 46,3 | 38,0 | 46,7 | 38,2 39,8 | 31,7 | 44,1 | 35,7 0 0 0 0 8,5 9,2 0,2 0,1 8,6 9,3 0,4 0,2
W 074 S 2 13 433 [ 34,2 | 49,7 | 41,3 | 50,0 | 41,4 | 49,6 | 41,2 | 50,1 | 41,5 40,7 | 32,6 | 46,9 | 38,4 0 0 0 0 6,7 7,2 0,3 0,1 6,8 7,3 0,5 0,3
W 074 S 3 13 44,0 | 350 [ 50,1 | 41,7 | 51,2 | 42,7 | 50,0 | 41,6 | 51,3 | 42,7 43,5 | 355 | 48,4 | 40,0 0 0 0 0 7,2 7,7 1,1 1,0 7,3 7,7 1,3 1,1
W 074 (9]} 1 13 37,7 | 285 | 47,4 | 39,1 | 47,2 | 38,7 | 47,4 | 39,1 | 47,2 | 38,7 40,9 | 32,9 | 45,0 | 36,7 0 0 0 0 9,5 10,2 -0,2 -0,4 9,5 10,2 -0,2 -0,4
W 074 [ 2 13 435 | 344 | 50,3 | 41,9 | 50,4 | 41,8 | 50,2 | 41,8 | 50,4 | 41,8 42,5 | 34,4 | 47,5 | 391 0 0 0 0 6,9 7,4 0,1 0,1 6,9 74 0,2 0,0
W 074 (%) 3 13 44,1 | 35,1 | 50,7 | 42,3 | 51,6 | 43,1 | 50,6 | 42,2 | 51,5 | 43,1 45,3 | 37,3 | 49,0 | 40,7 0 0 0 0 17;5, 8,0 0,9 0,8 7,4 8,0 0,9 0,9
W 074 S 1 13 39,4 | 310 | 482 | 399 | 479 | 394 | 481 | 39,9 | 48,0 | 39,5 37,5| 29,4 | 44,8 | 36,3 0 0 0 0 8,5 8,4 -0,3 -0,5 8,6 8,5 -0,1 -0,4
W 074 S 2 13 44,5 | 358 | 52,1 | 43,8 | 52,7 | 44,1 | 52,1 | 43,8 | 52,8 | 44,3 43,9 | 359 | 49,8 | 413 0 0 0 0 8,2 8,3 0,6 0,3 8,3 8,5 0,7 0,5
W 074 S 3 13 44,4 | 356 | 51,5 | 43,2 | 53,0 | 44,5 | 51,4 | 43,1 | 53,0 | 44,5 44,2 | 36,2 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 8,6 8,9 a3 153 8,6 8,9 1,6 1,4
W 074 w 1 13 452 | 36,7 | 51,8 | 43,5 | 53,0 | 445 | 51,8 | 43,5 | 53,0 | 445 45,1 | 37,1 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 7,8 7,8 1,2 1,0 7,8 7,8 1,2 1,0
W 074 W 2 13 47,1 | 38,6 | 52,8 | 44,4 | 53,7 | 452 | 52,7 | 44,4 | 53,8 | 453 44,1 | 36,0 | 50,4 | 42,0 0 0 0 0 6,6 6,6 0,9 0,8 6,7 6,7 1,1 0,9
W 074 w 3 13 47,1 | 38,6 | 52,6 | 44,3 | 54,2 | 457 | 52,5 | 44,2 | 543 | 458 47,4 | 393 | 51,4 | 43,0 0 0 0 0 71 71 1,6 1,4 7,2 7,2 1,8 1,6
W 078 N 1 13 46,2 | 37,8 | 52,1 | 43,7 | 52,3 | 43,8 | 52,0 | 43,7 | 52,4 | 43,9 42,3 | 34,3 | 48,7 | 40,3 0 0 0 0 6,1 6,0 0,2 0,1 6,2 6,1 0,4 0,2
W 078 N 2 13 47,1 | 385 | 54,4 | 46,1 | 554 | 46,8 | 54,4 | 46,1 | 554 | 46,9 48,5 | 40,4 | 52,6 | 44,2 0 0 0 0 8,3 8,3 1,0 0,7 8,3 8,4 1,0 0,8
W 078 (0] 1 13 39,8 | 306 | 50,9 | 42,6 | 53,4 | 45,1 | 50,9 | 42,6 | 53,5 | 45,2 51,2 | 43,1 | 52,4 | 44,2 0 0 0 0 13,6 14,5 2,5 2,5 13,7 14,6 2,6 2,6
W 078 (%) 2 13 43,4 | 342 | 52,4 | 44,1 | 545 | 46,2 | 52,4 | 44,1 | 54,4 | 46,2 52,1 | 44,0 | 53,3 | 45,2 0 0 0 1 11,1 12,0 2,1 2,1 11,0 12,0 2,0 2,1 SDL
W 078 N 1 13 405 | 31,3 [ 51,6 | 43,3 | 53,7 | 454 | 51,6 | 43,3 | 53,9 | 456 51,2 | 43,2 | 52,5 | 443 0 0 0 0 13,2 14,1 2,1 2,1 13,4 14,3 2,3 2,3
W 078 N 2 13 43,2 | 34,2 | 529 | 446 | 546 | 46,3 | 52,9 | 44,6 | 54,6 | 46,3 52,1 | 44,0 | 53,3 | 45,2 0 0 0 1 11,4 12,1 1,7 1,7 11,4 12,1 1,7 1,7 SDL
W 078 [0} 1 13 42,4 | 33,1 | 52,0 | 43,6 | 54,0 | 45,6 | 51,9 | 43,6 | 54,0 | 45,6 50,1 | 42,1 | 52,3 | 44,1 0 0 0 0 11,6 12,5 2,0 2,0 11,6 12,5 2,1 2,0
W 078 [) 2 13 44,0 | 34,8 | 53,0 | 44,7 | 54,6 | 46,2 | 53,0 | 44,6 | 54,6 | 46,2 50,8 | 42,8 | 52,9 | 44,7 0 0 0 0 10,6 11,4 1,6 1,5 10,6 11,4 1,6 1,6
W 078 S 1 13 44,2 | 354 | 485 | 40,1 | 50,2 | 41,7 | 483 | 39,9 | 50,1 | 41,7 46,5 | 38,5 | 48,1 | 39,8 0 0 0 0 6,0 6,3 1,7 1,6 5,9 6,3 1,8 1,8
W 078 S 2 13 43,9 | 350 | 50,3 | 41,9 | 51,8 | 434 | 50,1 | 41,8 | 51,7 | 43,4 47,9 | 39,9 | 49,8 | 41,6 0 0 0 0 7,9 8,4 i i3 7,8 8,4 1,6 1,6
W 078 W 1 13 45,8 [ 37,1 | 49,0 | 40,6 | 49,1 [ 40,5 | 489 | 40,5 | 49,4 | 40,8 352 | 27,2 | 443 | 358 0 0 0 0 3,3 3,4 0,1 -0,1 3,6 3,7 0,5 0,3
W 078 w 2 13 46,3 | 37,6 | 50,1 | 41,7 | 51,0 | 42,5 | 50,0 | 41,6 | 51,0 | 42,5 44,2 | 36,1 | 47,5 | 39,2 0 0 0 0 4,7 4,9 0,9 0,8 4,7 4,9 1,0 0,9
W 083 (0] 1 13 43,2 | 344 | 49,7 | 414 | 51,4 | 430 | 49,7 | 413 | 51,7 | 43,4 47,8 | 39,7 | 496 | 41,4 0 0 0 0 8,2 8,6 1,7 1,6 8,5 9,0 2,0 2,1
W 083 [0} 2 13 43,2 | 34,0 | 51,5 | 43,1 | 52,7 | 44,3 | 51,4 | 43,1 | 52,7 | 44,3 49,0 | 41,0 | 51,0 | 42,7 0 0 0 0 9,5 10,3 1,2 1,2 9,5 10,3 1,3 1,2
W 083 N 1 13 47,2 | 38,7 | 54,0 | 45,7 | 55,1 | 46,6 | 54,0 | 45,6 | 553 | 46,8 47,1 | 39,1 | 52,3 | 43,9 0 0 0 0 7,9 7,9 1,1 0,9 8,1 8,1 1,3 1,2
W 083 N 2 13 47,8 | 39,3 | 54,2 | 459 | 554 | 47,0 | 54,2 | 459 | 55,5 | 47,1 49,4 | 41,4 | 52,9 | 44,6 0 0 0 0 7,6 7,7 1,2 1,1 7,7 7,8 1,3 1,2
W 083 w 1 13 473 | 388 | 524 | 441 | 53,4 | 2449 | 524 | 441 | 535 | 450 453 | 372 | 502 | 41,8 0 0 0 0 6,1 6,1 1,0 0,8 6,2 6,2 1,1 0,9
W 083 W 2 13 48,0 | 39,6 | 53,0 | 44,7 | 53,8 | 453 | 53,0 | 44,7 | 539 | 45,4 37,6 | 29,6 | 50,0 | 41,5 0 0 0 0 5,8 5,7 0,8 0,6 5,9 5,8 0,9 0,7
W 083 S 1 13 44,0 | 353 | 52,0 | 43,7 | 53,7 | 45,1 | 51,9 | 43,6 | 53,7 | 45,2 46,1 | 38,0 | 51,0 | 42,6 0 0 0 0 9,7 9,8 1,7 1,4 9,7 9,9 1,8 1,6
W 083 S 2 13 44,7 | 36,0 | 52,5 | 44,2 | 533 | 44,7 | 52,4 | 44,1 | 53,3 | 44,8 375 ] 29,4 | 49,9 | 414 0 0 0 0 8,6 8,7 0,8 0,5 8,6 8,8 0,9 0,7
W 093 N 1 13 46,7 | 383 | 53,8 | 45,5 | 55,1 | 46,6 | 53,8 | 45,5 | 55,2 | 46,7 48,4 | 40,4 | 52,5 | 44,1 0 0 0 0 8,4 8,3 1,3 1,1 8,5 8,4 1,4 1,2
W 093 N 2 13 47,1 | 38,7 | 53,6 | 453 | 54,9 | 46,5 | 53,6 | 45,3 | 55,0 | 46,6 48,7 | 40,6 | 52,4 | 441 0 0 0 0 7,8 7,8 1,3 1,2 7,9 7,9 1,4 1,3
W 093 %) 1 13 459 [ 37,2 | 516 | 43,3 | 534 | 449 | 51,5 | 43,2 | 53,4 | 450 48,1 | 40,0 | 50,9 | 42,6 0 0 0 0 7,5 7,7 1,8 1,6 7,5 7,8 1,9 1,8
W 093 [6) 2 13 43,8 | 34,6 | 51,1 | 42,8 | 53,1 | 44,7 | 51,0 | 42,7 | 53,1 | 44,7 49,1 | 41,0 | 51,3 | 431 0 0 0 0 9,3 10,1 2,0 1,9 9,3 10,1 2,1 2,0
W 093 S 1 13 45,5 | 36,7 | 52,0 | 436 | 53,3 | 448 | 51,9 | 43,5 | 53,4 | 448 43,3 | 352 | 50,0 | 41,6 0 0 0 0 7,8 8,1 1,3 1,2 7,9 8,1 1,5 1,3
W 093 S 2 13 43,4 | 34,3 | 50,0 | 41,6 | 50,5 | 41,9 | 49,8 | 41,4 | 50,5 | 41,9 388 [ 30,8 | 47,1 | 386 0 0 0 0 71 7,6 0,5 0,3 71 7,6 0,7 0,5
W 093 (0] 1 13 45,4 | 36,6 | 519 | 43,5 | 533 [ 44,8 | 51,7 | 43,4 | 53,5 | 44,9 45,6 | 37,5 | 50,4 | 42,0 0 0 0 0 7,9 8,2 1,4 1,3 8,1 8,3 1,8 1,5
W 093 (%) 2 13 439 [ 34,7 | 50,7 | 42,3 | 51,5 | 43,0 | 50,6 | 42,2 | 51,6 | 43,0 40,6 | 32,5 | 483 | 39,9 0 0 0 0 7,6 8,3 0,8 0,7 7,7 8,3 1,0 0,8
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
W 093 S 1 13 450 | 36,2 | 53,1 | 44,8 | 54,4 | 458 | 53,0 | 44,7 | 54,4 | 45,9 439 | 358 | 51,3 | 42,8 0 0 0 0 9,4 9,6 1,3 1,0 9,4 9,7 1,4 1,2
W 093 S 2 13 44,3 | 354 | 52,5 | 442 | 53,4 | 448 | 52,4 | 44,1 | 53,4 | 448 3791 299 | 50,1 | 41,6 0 0 0 0 9,1 9,4 0,9 0,6 9,1 9,4 1,0 0,7
W 093 W 1 13 46,6 | 38,0 | 51,2 | 42,9 | 52,1 | 43,6 | 51,1 | 42,8 | 52,2 | 43,7 43,7 | 35,7 | 48,8 | 40,4 0 0 0 0 535] 5,6 0,9 0,7 5,6 5,7 1,1 0,9
W 093 W 2 13 47,7 | 39,3 | 529 | 44,6 | 53,7 | 451 | 52,8 | 44,5 | 53,7 | 45,2 40,2 | 32,1 | 50,0 | 41,5 0 0 0 0 6,0 5,8 0,8 0,5 6,0 5,9 0,9 0,7
W 105 9]} 1 13 46,4 | 37,6 | 52,6 | 44,2 | 54,2 | 458 | 52,5 | 44,1 | 54,2 | 458 49,2 | 41,2 | 51,9 | 43,6 0 0 0 0 7,8 8,2 1,6 1,6 7,8 8,2 1,7 1,7
W 105 0 2 13 44,0 | 348 | 50,7 | 42,3 | 52,3 | 43,9 | 50,5 | 42,2 | 52,3 | 43,9 48,6 | 40,5 | 504 | 42,2 0 0 0 0 8,3 9,1 1,6 1,6 8,3 9,1 1,8 1,7
W 105 S 1 13 47,4 | 38,7 | 52,0 | 436 | 52,3 | 43,8 | 51,8 | 43,5 | 52,4 | 43,9 39,1 | 31,0 | 48,2 | 39,7 0 0 0 0 4,9 5,1 0,3 0,2 5,0 57 0,6 0,4
W 105 S 2 13 44,6 | 357 | 50,4 | 42,0 | 51,2 | 42,6 | 50,2 | 41,9 | 51,3 | 42,6 37,0 [ 289 | 47,7 | 391 0 0 0 0 6,6 6,9 0,8 0,6 6,7 6,9 1,1 0,7
W 105 W 1 13 47,1 | 384 | 50,7 | 42,2 | 50,8 | 42,3 | 50,5 | 42,1 | 51,0 | 42,5 39,1 | 31,0 | 46,2 | 37,7 0 0 0 0 3,7 3,9 0,1 0,1 3,9 4,1 0,5 0,4
W 105 W 2 13 48,0 [ 39,5 | 529 | 44,6 | 536 | 450 | 52,9 | 44,6 | 53,7 | 451 37,41 29,3 | 49,6 | 41,1 0 0 0 0 5,6 5,5 0,7 0,4 5,7 5,6 0,8 0,5
W 105 N 2 13 47,6 | 39,2 | 53,5 | 45,1 | 54,8 | 463 | 53,4 | 451 | 54,8 | 46,3 48,3 | 40,2 | 52,0 | 436 0 0 0 0 7,2 71 1,3 1,2 7,2 7,1 1,4 1,2
W 108 SW 1 13 47,0 | 38,6 | 52,0 | 43,6 | 53,1 | 44,6 | 519 | 43,6 | 53,6 | 451 42,7 | 34,7 | 49,6 | 41,2 0 0 0 0 6,1 6,0 1,1 1,0 6,6 6,5 1,7 1,5
W 108 SW 2 13 486 | 40,1 | 53,8 | 455 | 54,8 | 46,2 | 53,7 | 454 | 549 | 46,3 43,7 | 356 | 51,2 | 42,7 0 0 0 0 6,2 6,1 1,0 0,7 6,3 6,2 1,2 0,9
W 108 NW 1 13 47,3 | 389 | 52,4 | 44,1 | 53,9 | 454 | 52,4 | 44,0 | 54,0 | 45,5 46,5 | 38,4 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 6,6 6,5 3 1,3 6,7 6,6 1,6 a3
W 108 NW 2 13 48,7 | 40,2 | 54,0 | 45,7 | 553 | 46,8 | 53,9 | 45,6 | 55,3 | 46,8 48,0 | 40,0 | 52,3 | 43,9 0 0 0 0 6,6 6,6 1,3 1,1 6,6 6,6 1,4 1,2
W 108 NO 1 13 43,5 | 34,7 | 46,1 | 37,6 | 46,2 | 37,5 | 46,0 | 37,5 | 46,5 | 37,9 34,7 | 26,6 | 41,3 | 32,9 0 0 0 0 2,7 2,8 0,1 -0,1 3,0 3,2 0,5 0,4
W 108 NO 2 13 46,6 | 37,7 | 52,3 | 43,9 | 534 | 449 | 52,2 | 43,8 | 53,5 | 44,9 47,5 | 39,4 | 50,7 | 42,3 0 0 0 0 6,8 7,2 1,1 1,0 6,9 7,2 1,3 1,1
W 108 S0 1 13 433 | 343 | 498 | 41,4 | 51,2 | 428 | 497 | 414 | 51,4 | 229 46,2 | 381 | 49,0 | 40,7 0 0 0 0 7,9 8,5 1,4 1,4 8,1 8,6 1,7 1,5
W 108 SO 2 13 45,4 | 36,4 | 51,8 | 43,4 | 53,1 | 44,6 | 51,7 | 43,3 | 53,2 | 44,7 48,1 | 40,0 | 50,7 | 42,4 0 0 0 0 7,7 8,2 53] 1,2 7,8 8,3 1,5 1,4
W 115 N 1 13 44,3 | 355 | 51,3 | 42,9 | 529 | 44,5 | 51,3 | 43,0 | 52,9 | 44,6 48,5 | 40,5 | 50,9 | 42,7 0 0 0 0 8,6 9,0 1,6 1,6 8,6 9,1 1,6 1,6
W 115 N 2 13 47,6 | 390 | 53,8 | 4555 | 54,9 | 46,4 | 53,8 | 455 | 54,9 | 46,5 48,8 | 40,8 | 52,4 | 44,0 0 0 0 0 7,3 7,4 1,1 0,9 U 755, 1,1 1,0
W 115 (9]} 1 13 419 | 32,7 | 50,1 | 41,8 | 52,1 | 43,7 | 50,1 | 41,7 | 52,2 | 43,7 47,8 | 39,7 | 50,0 | 41,7 0 0 0 0 10,2 11,0 2,0 1,9 10,3 11,0 2,1 2,0
w115 0 2 13 44,2 | 350 | 51,6 | 43,3 | 53,3 | 449 | 51,6 | 43,2 | 53,3 | 449 49,3 | 41,3 | 51,3 | 43,0 0 0 0 0 9,1 9,9 1,7 1,6 9,1 9,9 1,7 1,7
W 115 W 1 13 44,6 | 358 | 489 | 40,4 | 50,7 | 42,4 | 48,7 | 40,4 | 50,9 | 42,5 47,0 | 38,9 | 48,7 | 40,5 0 0 0 0 6,1 6,6 1,8 2,0 6,3 6,7 2,2 2,1
W 115 w 2 13 47,4 | 388 | 50,8 | 42,4 | 51,5 | 42,9 | 50,7 | 42,3 | 51,5 | 42,9 40,9 | 32,8 | 47,3 | 388 0 0 0 0 4,1 41 0,7 0,5 41 4,1 0,8 0,6
W 116 W 1 13 45,0 | 36,3 | 49,5 | 41,1 | 50,0 | 41,4 | 49,4 | 410 | 50,1 | 41,6 40,5 | 32,5 | 46,3 | 37,9 0 0 0 0 5,0 5,1 0,5 0,3 5,1 53 0,7 0,6
W 116 W 2 13 47,3 | 38,6 | 52,1 | 43,7 | 53,2 | 44,6 | 52,0 | 43,6 | 53,2 | 44,6 40,6 | 32,5 | 49,4 | 40,9 0 0 0 0 5,9 6,0 1,1 0,9 5,9 6,0 1,2 1,0
W 116 S 1 13 44,0 | 351 | 50,2 | 41,8 | 50,8 [ 42,2 | 50,0 | 41,6 | 51,0 | 42,4 30,3 | 22,2 | 47,1 | 385 0 0 0 0 6,8 7,1 0,6 0,4 7,0 1729, 1,0 0,8
W 116 S 2 13 44,5 [ 355 | 50,5 | 42,1 | 51,1 | 42,5 | 50,3 | 41,9 | 51,0 | 42,4 40,5 | 32,4 | 47,8 | 39,3 0 0 0 0 6,6 7,0 0,6 0,4 6,5 6,9 0,7 0,5
W 116 5 1 13 428 | 336 | 496 | 41,2 | 504 | 41,8 | 494 | 41,1 | 510 225 30,8 | 22,8 | 46,9 | 384 0 0 0 0 7,6 8,2 0,8 0,6 8,2 8,9 1,6 1,4
W 116 S 2 13 44,2 | 351 | 51,1 | 42,7 | 51,8 | 43,2 | 50,9 | 42,5 | 51,8 | 43,2 40,3 | 32,2 | 48,5 | 40,0 0 0 0 0 7,6 8,1 0,7 0,5 7,6 8,1 0,9 0,7
W 116 [0} 1 13 43,5 [ 34,5 | 50,5 | 42,2 | 52,2 | 43,7 | 50,4 | 42,1 | 52,4 | 43,9 46,9 | 38,8 | 50,0 | 41,7 0 0 0 0 8,7 9,2 1,7 i1%5) 8,9 9,4 2,0 1,8
W 116 (0] 2 13 44,3 | 351 | 51,8 | 43,4 | 534 [ 450 | 51,7 | 43,3 | 53,4 | 450 48,8 | 40,7 | 51,3 | 43,1 0 0 0 0 9,1 9,9 1,6 1,6 9,1 9,9 1,7 1,7
W 116 N 1 13 41,0 | 31,9 | 50,2 | 41,8 | 52,8 | 44,4 | 50,2 | 41,8 | 53,3 | 44,8 48,6 | 40,5 | 51,3 | 43,0 0 0 0 0 11,8 12,5 2,6 2,6 12,3 12,9 3,1 3,0
W 116 N 2 13 435 | 344 | 51,3 | 42,9 | 536 | 453 | 51,3 | 42,9 | 53,6 | 453 50,7 | 42,6 | 52,3 | 441 0 0 0 0 10,1 10,9 2,3 2,4 10,1 10,9 2,3 2,4
W 125 W 1 13 459 [ 37,3 | 515 | 43,1 | 535 | 450 | 51,4 | 43,1 | 53,6 | 451 48,0 | 40,0 | 51,0 | 42,7 0 0 0 0 7,6 7,7 2,0 1,9 7,7 7,8 2,2 2,0
W 125 w 2 13 47,1 | 385 | 53,6 | 452 | 557 | 47,3 | 53,5 | 45,2 | 557 | 47,3 50,4 | 42,4 | 53,5 | 45,2 0 0 0 1 8,6 8,8 2,1 2,1 8,6 8,8 2,2 2,1 SDL
W 125 N 1 13 45,4 | 370 | 51,2 | 429 | 53,7 | 452 | 51,2 | 42,8 | 53,8 | 45,4 48,8 | 40,7 | 51,5 | 43,2 0 0 0 0 8,3 8,2 2,5 2,3 8,4 8,4 2,6 2,6
W 125 N 2 13 47,1 | 38,6 | 53,5 | 451 | 555 | 47,2 | 53,4 | 45,1 | 55,6 | 47,2 50,9 | 42,8 [ 53,5 | 45,3 0 0 0 1 8,4 8,6 2,0 2,1 8,5 8,6 2,2 2,1 SDL
W 125 [0} 1 13 419 | 329 | 46,3 | 379 | 51,0 | 42,7 | 46,3 | 378 | 51,9 | 43,5 48,3 | 40,2 | 49,7 | 41,5 0 0 0 0 9,1 9,8 4,7 4,8 10,0 10,6 5,6 5,7
W 125 (%) 2 13 46,4 | 37,6 | 530 | 44,7 | 553 | 46,8 | 52,9 | 44,6 | 553 | 46,8 49,7 | 41,7 | 53,1 | 44,8 0 0 0 0 8,9 9,2 273) 2,1 8,9 9,2 2,4 2,2
W 125 5 1 13 43,5 | 34,5 | 49,0 | 40,6 | 50,0 | 41,4 | 48,8 | 40,4 | 50,5 | 41,9 38,4 | 303 | 46,6 | 381 0 0 0 0 6,5 6,9 1,0 0,8 7,0 74 1,7 1,5
W 125 S] 2 13 469 | 38,4 | 53,4 | 450 | 54,8 | 46,2 | 53,3 | 45,0 | 54,8 | 46,3 46,2 | 38,1 | 51,8 | 43,4 0 0 0 0 7,9 7,8 1,4 1,2 7,9 7,9 1,5 1,3
W 125 w 1 13 46,4 | 37,8 | 52,6 | 44,3 | 53,4 | 44,9 | 52,5 | 44,2 | 53,5 | 44,9 41,3 | 33,2 | 50,1 | 416 0 0 0 0 7,0 71 0,8 0,6 71 71 1,0 0,7
W 125 W 2 13 48,2 | 39,7 | 54,4 | 46,0 | 556 | 47,0 | 54,3 | 46,0 | 55,6 | 47,0 46,8 | 38,7 | 52,6 | 44,1 0 0 0 0 7,4 Ut 1,2 1,0 7,4 7,3 1,3 1,0
W 125 W 1 13 458 [ 37,3 | 51,5 | 43,2 | 52,6 | 440 | 51,4 | 43,1 | 52,6 | 44,1 42,7 | 34,7 | 49,4 | 40,9 0 0 0 0 6,8 6,7 1,1 0,8 6,8 6,8 1,2 1,0
W 125 w 2 13 47,4 | 389 | 53,4 | 451 | 54,9 | 46,4 | 53,3 | 45,0 | 55,0 | 46,5 47,6 | 39,6 | 52,2 | 43,8 0 0 0 0 7,5 7,5 1,5 1,3 7,6 7,6 1,7 1,5
W 131 W 1 13 47,0 | 383 | 50,9 | 42,5 | 52,2 | 43,7 | 50,7 | 42,3 | 52,4 | 43,9 459 | 37,9 | 49,2 | 40,9 0 0 0 0 572 5,4 1,3 1,2 5,4 5,6 1,7 1,6
w131 w 2 13 482 | 39,7 | 53,55 | 452 | 54,3 | 457 | 53,4 | 451 | 54,4 | 45,7 43,0 | 349 | 50,8 | 42,2 0 0 0 0 6,1 6,0 0,8 0,5 6,2 6,0 1,0 0,6
W 131 N 1 13 46,3 | 37,7 | 52,4 | 44,1 | 533 | 44,8 | 52,3 | 44,0 | 53,4 | 44,9 43,7 | 356 | 50,0 | 41,6 0 0 0 0 7,0 7,1 0,9 0,7 7,1 7,2 1,1 0,9
W 131 N 2 13 47,4 | 38,9 | 53,7 | 454 | 553 | 46,7 | 53,7 | 453 | 55,3 | 46,8 48,2 | 40,2 | 52,5 | 44,1 0 0 0 0 7,9 7,8 1,6 1,3 7,9 7,9 1,6 H55)
W 131 [0} 1 13 45,0 | 36,1 | 50,7 | 42,3 | 51,8 | 43,2 | 50,5 | 42,2 | 51,8 | 43,3 43,4 | 35,3 | 48,6 | 40,2 0 0 0 0 6,8 7,1 1,1 0,9 6,8 7,2 1,3 1,1
W 131 (%) 2 13 45,4 | 36,4 | 51,7 | 43,3 | 534 | 449 | 51,6 | 43,2 | 53,4 | 44,9 47,7 | 39,6 | 50,9 | 42,6 0 0 0 0 8,0 8,5 1,7 1,6 8,0 8,5 1,8 1,7
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S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
w131 S 1 13 456 | 36,7 | 51,6 | 43,2 | 52,6 | 440 | 51,4 | 431 | 52,5 | 43,9 42,9 | 34,8 | 49,3 | 40,9 0 0 0 0 7,0 7,3 1,0 0,8 6,9 7,2 1,1 0,8
W 131 S 2 13 44,4 | 353 | 50,9 | 42,5 | 51,9 | 433 | 50,7 | 42,4 | 51,8 | 43,2 41,5 | 33,4 | 486 | 40,1 0 0 0 0 7:5, 8,0 1,0 0,8 7,4 7,9 1,1 0,8
W 131 (9} 1 13 45,4 | 36,2 | 52,0 | 43,6 | 53,2 | 44,6 | 51,8 | 43,5 | 53,3 | 44,7 44,1 | 36,0 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 7,8 8,4 1,2 1,0 7,9 8,5 1,5 1,2
W 131 [0} 2 13 44,2 | 350 | 51,6 | 43,2 | 52,8 | 44,2 | 51,5 | 43,1 | 52,8 | 44,2 44,1 | 36,0 | 49,8 | 41,4 0 0 0 0 8,6 9,2 1,2 1,0 8,6 9,2 1,3 1,1
W 131 S 2 13 44,2 | 352 | 50,2 | 41,8 | 51,1 | 42,5 | 50,2 | 41,8 | 51,0 | 42,5 41,7 | 33,6 | 47,9 | 39,5 0 0 0 0 6,9 j7:3] 0,9 0,7 6,8 17,3, 0,8 0,7
W 141 [ 1 14 437 | 345 | 499 | 41,4 | 51,7 | 432 | 497 | 413 | 520 | 435 45,4 | 373 | 49,2 | 40,8 0 0 0 0 8,0 8,7 1,8 1,8 8,3 9,0 2,3 2,2
W 141 (9]} 2 14 435 | 343 | 50,1 | 41,7 | 52,4 | 43,9 | 499 | 416 | 52,4 | 43,9 47,7 | 39,7 | 50,3 | 42,0 0 0 0 0 8,9 9,6 233) 2,2 8,9 9,6 255) 2,3
W 141 S 1 14 44,1 | 34,9 | 496 | 41,2 | 50,7 | 42,1 | 49,4 | 41,0 | 50,6 | 42,1 41,2 | 33,1 | 47,4 | 39,0 0 0 0 0 6,6 7,2 1,1 0,9 6,5 7,2 1,2 1,1
W 141 S 2 14 44,2 | 35,1 | 50,2 | 41,8 | 51,1 [ 42,5 | 50,0 | 41,6 | 51,0 | 42,4 40,2 | 32,0 | 47,7 | 39,2 0 0 0 0 6,9 7,4 0,9 0,7 6,8 7,3 1,0 0,8
W 141 W 1 14 453 | 36,4 | 51,4 | 43,0 | 53,0 | 44,4 | 51,3 | 43,0 | 53,0 | 44,4 45,7 | 37,6 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 7,7 8,0 1,6 1,4 7,7 8,0 1,7 1,4
W 141 W 2 14 46,8 | 38,2 | 51,5 | 43,1 | 52,2 | 43,6 | 51,4 | 43,0 | 52,3 | 43,7 40,6 | 32,5 | 483 | 39,8 0 0 0 0 5,4 5,4 0,7 0,5 520) 5,5 0,9 0,7
W 141 N 1 14 44,8 | 36,1 | 52,7 | 44,4 | 545 | 46,0 | 52,7 | 44,3 | 54,6 | 46,1 47,2 | 39,2 | 51,9 | 43,5 0 0 0 0 9,7 9,9 1,8 1,6 9,8 10,0 1,9 1,8
W 141 N 2 14 46,0 | 37,5 | 52,7 | 44,4 | 54,4 | 46,0 | 52,6 | 443 | 54,5 | 46,1 48,2 | 40,1 | 51,9 | 436 0 0 0 0 8,4 8,5 1,7 1,6 8,5 8,6 1,9 1,8
W 142 N 1 14 42,3 [ 33,1 )| 498 | 41,4 | 519 | 43,4 | 49,7 | 41,3 | 51,9 | 43,5 47,7 | 39,6 | 499 | 41,6 0 0 0 0 9,6 10,3 2,1 2,0 9,6 10,4 2,2 2,2
W 142 N 2 14 42,8 | 33,8 | 509 | 42,5 | 52,1 | 43,7 | 50,8 | 42,5 | 52,2 | 43,7 48,1 | 40,1 | 50,2 | 41,9 0 0 0 0 9,3 9,9 1,2 1,2 9,4 9,9 1,4 1,2
W 142 (0] 1 14 43,2 | 34,0 | 50,6 | 42,2 | 536 [ 45,1 | 50,5 | 42,1 | 54,0 | 45,6 49,5 | 41,5 | 51,8 | 43,5 0 0 0 0 10,4 11,1 3,0 2,9 10,8 11,6 3,5 3,5
W 142 (%) 2 14 41,3 | 32,1 | 50,7 | 42,3 | 53,0 | 44,6 | 50,6 | 42,3 | 53,0 | 44,7 49,8 | 41,8 | 51,5 | 43,3 0 0 0 0 11,7 12,5 273) 233, 11,7 12,6 2,4 2,4
w142 N 1 14 433 | 344 | 50,9 | 42,5 | 53,3 | 44,9 | 50,8 | 42,5 | 53,6 | 45,2 48,8 | 408 | 51,4 | 431 0 0 0 0 10,0 10,5 2,4 2,4 10,3 10,8 2,8 2,7
W 142 N 2 14 43,5 | 34,7 | 50,2 | 41,8 | 51,8 | 43,3 | 50,2 | 41,8 | 51,9 | 43,4 47,0 | 39,0 | 49,6 | 41,3 0 0 0 0 8,3 8,6 1,6 i3 8,4 8,7 1,7 1,6
W 142 s 1 14 450 | 359 | 49,8 | 41,3 | 50,9 | 42,3 | 49,5 | 41,1 | 50,8 | 42,2 43,0 | 349 | 47,7 | 39,3 0 0 0 0 5,9 6,4 1,1 1,0 5,8 6,3 1,3 1,1
W 142 S 2 14 449 | 35,6 | 49,7 | 41,2 | 50,6 | 41,9 | 494 | 41,0 | 50,4 | 41,8 39,8 | 31,7 | 47,0 | 385 0 0 0 0 5,7 6,3 0,9 0,7 5,5 6,2 1,0 0,8
W 142 W 1 14 43,7 | 345 | 485 | 39,9 | 51,3 | 42,8 | 48,2 | 39,7 | 51,3 | 42,8 46,5 | 38,5 | 49,1 | 40,8 0 0 0 0 7,6 8,3 2,8 259) 7,6 8,3 3,1 3,1
W 142 w 2 14 44,4 | 353 | 48,6 | 40,1 | 50,7 | 42,2 | 48,4 | 40,0 | 50,7 | 42,1 457 | 37,7 | 48,2 | 39,9 0 0 0 0 6,3 6,9 2,1 2,1 6,3 6,8 2,3 2,1
W 155 (9]} 1 13 45,6 | 36,7 | 50,4 | 42,0 | 52,9 [ 44,5 | 50,3 | 41,9 | 53,0 | 44,6 48,8 | 40,7 | 50,8 | 42,6 0 0 0 0 7,3 7,8 2,5 2,5 7,4 7,9 2,7 2,7
W 155 [6) 2 13 44,3 | 350 | 51,4 | 43,0 | 53,3 | 44,9 | 51,3 | 43,0 | 53,3 | 449 49,3 | 41,3 | 51,5 | 43,2 0 0 0 0 9,0 9,9 1,9 1,9 9,0 9,9 2,0 1,9
W 155 S 1 13 43,4 | 34,7 | 50,7 | 42,3 | 52,8 | 44,4 | 50,6 | 42,3 | 53,1 | 44,7 47,1 | 39,1 | 50,5 | 42,2 0 0 0 0 9,4 9,7 2,1 2,1 9,7 10,0 2,5 2,4
W 155 S 2 13 453 | 36,3 | 519 | 43,6 | 535 | 450 | 51,8 | 43,5 | 53,5 | 45,0 47,7 | 39,7 | 51,1 | 42,8 0 0 0 0 8,2 8,7 1,6 1,4 8,2 8,7 1,7 5]
W 155 W 1 13 46,9 | 38,2 | 51,1 | 42,7 | 52,5 | 44,0 | 51,0 | 42,6 | 52,6 | 44,1 44,5 | 36,4 | 49,3 | 40,9 0 0 0 0 5,6 58 1,4 153 5,7 519 1,6 %5,
W 155 W 2 13 48,5 | 40,0 | 53,0 | 44,6 | 53,8 | 453 | 52,9 | 44,6 | 53,9 | 453 40,6 | 32,5 | 50,0 | 41,5 0 0 0 0 573 5,3 0,8 0,7 5,4 5;3) 1,0 0,7
W 155 N 1 13 46,8 | 38,2 | 53,4 | 451 | 554 | 47,0 | 53,4 | 451 | 55,4 | 47,0 48,7 | 40,6 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 8,6 8,8 2,0 1,9 8,6 8,8 2,0 1,9
W 155 N 2 13 47,8 | 39,3 | 539 | 456 | 553 | 46,9 | 539 | 45,6 | 55,4 | 46,9 49,5 | 41,4 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 7;5, 7,6 1,4 173 7,6 7,6 1,5 53]
W 158 N 1 13 46,2 | 37,4 | 51,7 | 43,3 | 53,0 | 44,5 | 51,6 | 43,2 | 53,2 | 44,7 47,7 | 39,7 | 50,6 | 42,3 0 0 0 0 6,8 7,1 1,3 1,2 7,0 7,3 1,6 155/
W 158 N 2 13 47,5 39,0 | 54,1 | 45,8 | 554 | 46,9 | 54,1 | 45,8 | 55,4 | 47,0 48,8 | 40,7 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 7,9 7,9 1,3 1,1 7,9 8,0 1,3 1,2
W 158 (9]} 1 13 458 | 36,9 | 51,4 | 43,0 | 53,1 | 44,7 | 51,3 | 42,9 | 53,1 | 44,7 49,0 | 40,9 | 51,1 | 42,8 0 0 0 0 7,3 7,8 1,7 1,7 7,3 7,8 1,8 1,8
W 158 0 2 13 43,8 | 344 | 52,0 | 43,6 | 53,4 | 450 | 51,9 | 43,6 | 53,3 | 450 48,9 | 40,9 | 51,4 | 43,2 0 0 0 0 9,6 10,6 1,4 1,4 9,5 10,6 1,4 1,4
W 158 S 1 13 44,4 | 355 | 50,8 | 42,4 | 52,6 | 44,1 | 50,6 | 42,3 | 52,6 | 44,1 459 | 37,9 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 8,2 8,6 1,8 1,7 8,2 8,6 2,0 1,8
W 158 S 2 13 439 | 34,8 | 49,5 | 41,1 | 49,8 | 41,1 | 49,3 | 40,9 | 49,7 | 41,0 325 | 245 | 459 | 37,4 0 0 0 0 5,9 6,3 0,3 0,0 5,8 6,2 0,4 0,1
W 158 W 1 13 439 [ 348 | 479 | 39,4 | 50,0 | 41,6 | 47,7 | 39,2 | 50,1 | 41,7 47,0 | 389 | 483 | 40,1 0 0 0 0 6,1 6,8 2,1 2,2 6,2 6,9 2,4 2,5
W 158 W 2 13 47,5 38,9 | 53,1 | 44,8 | 54,1 | 45,6 | 53,1 | 44,7 | 54,4 | 45,9 46,0 | 38,0 | 51,0 | 42,6 0 0 0 0 6,6 6,7 1,0 0,8 6,9 7,0 1,3 1,2
W 161 N 1 13 47,6 | 39,0 | 52,5 | 44,1 | 53,2 | 44,7 | 52,4 | 44,1 | 53,5 | 44,9 442 | 36,1 | 49,8 | 41,3 0 0 0 0 5,6 5,7 0,7 0,6 5,9 5,9 1,1 0,8
W 161 N 2 13 48,4 | 39,9 | 54,4 | 46,1 | 555 | 47,0 | 544 | 46,1 | 55,5 | 47,0 48,8 | 40,8 | 52,7 | 44,4 0 0 0 0 7,1 7,1 1,1 0,9 7,1 7,1 1,1 0,9
W 161 [0} 1 13 45,1 | 36,2 | 51,8 | 43,4 | 52,7 | 44,1 | 51,7 | 43,4 | 52,6 | 44,1 44,2 | 36,1 | 49,7 | 41,3 0 0 0 0 7,6 7,9 0,9 0,7 2,5 7,9 0,9 0,7
W 161 [0} 2 13 44,4 | 352 | 52,1 | 43,7 | 534 | 449 | 52,0 | 43,6 | 53,3 | 44,9 48,6 | 40,6 | 51,2 | 42,9 0 0 0 0 9,0 9,7 53] 1,2 8,9 9,7 1,3 1,3
W 161 S 1 13 44,7 | 358 | 50,2 | 41,8 | 50,5 | 42,0 | 50,0 | 41,6 | 50,5 | 41,9 40,2 | 32,1 | 47,0 | 386 0 0 0 0 58 6,2 0,3 0,2 5,8 6,1 0,5 0,3
W 161 S 2 13 44,5 | 354 | 50,3 | 41,9 | 509 | 42,2 | 50,1 | 41,7 | 50,7 | 42,1 39,0 | 309 | 47,3 | 388 0 0 0 0 6,4 6,8 0,6 0,3 6,2 6,7 0,6 0,4
W 161 W 1 13 46,5 | 37,7 | 498 | 41,3 | 509 | 42,4 | 49,6 | 41,2 | 51,2 | 42,6 45,5 | 37,4 | 48,0 | 39,7 0 0 0 0 4,4 4,7 1,1 1,1 4,7 4,9 1,6 1,4
W 161 W 2 13 48,1 | 39,6 | 53,0 | 44,6 | 53,7 | 45,1 | 52,9 | 44,6 | 53,7 | 45,2 39,1 | 31,0 | 49,8 | 41,3 0 0 0 0 5,6 5i5) 0,7 0,5 5,6 5,6 0,8 0,6
W 165 S 1 13 45,2 | 36,2 | 51,4 | 43,0 | 51,7 | 43,1 | 51,3 | 42,9 | 51,7 | 43,1 40,6 | 32,5 | 483 | 39,8 0 0 0 0 6,5 6,9 0,3 0,1 6,5 6,9 0,4 0,2
W 165 S 2 13 44,2 | 352 | 50,3 | 41,9 | 50,5 | 41,9 | 50,1 | 41,7 | 50,4 | 41,8 389 [ 30,8 | 47,0 | 385 0 0 0 0 6,3 6,7 0,2 0,0 6,2 6,6 0,3 0,1
W 165 W 1 13 46,9 | 382 | 51,1 | 42,7 | 51,7 | 43,2 | 51,0 | 42,6 | 51,9 | 433 42,9 | 34,8 | 48,2 | 39,8 0 0 0 0 4,8 5,0 0,6 0,5 5,0 5,1 0,9 0,7
W 165 w 2 13 48,0 | 39,5 | 52,6 | 44,2 | 53,3 | 44,7 | 52,5 | 441 | 533 | 44,7 38,6 | 30,5 | 49,5 | 40,9 0 0 0 0 53 5,2 0,7 0,5 53 5,2 0,8 0,6
W 165 N 1 13 458 | 37,0 | 53,1 | 44,7 | 54,1 | 455 | 53,0 | 44,7 | 54,1 | 455 44,8 | 36,7 | 51,0 | 42,5 0 0 0 0 8,3 8,5 1,0 0,8 83 8,5 1,1 0,8
W 165 N 2 13 47,1 | 38,6 | 536 | 452 | 54,8 | 46,3 | 53,5 | 452 | 549 | 46,4 47,4 | 39,3 | 52,0 | 43,6 0 0 0 0 7,7 7,7 1,2 1,1 7,8 7,8 1,4 1,2
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
W 165 o) 1 13 44,7 | 356 | 51,3 | 43,0 | 52,8 | 44,3 | 51,2 | 42,9 | 52,8 | 44,2 46,9 | 388 | 50,3 | 41,9 0 0 0 0 8,1 8,7 1,5 1,3 8,1 8,6 1,6 1,3
W 165 (0] 2 13 44,3 | 350 | 52,0 | 43,7 | 53,5 | 45,1 | 51,9 | 43,6 | 53,5 | 45,1 48,9 | 40,9 | 51,6 | 43,3 0 0 0 0 9,2 10,1 1%5) 1,4 9,2 10,1 1,6 a3
W 166 N 1 13 45,0 [ 36,1 | 51,1 | 42,7 | 53,0 | 44,5 | 51,0 | 42,6 | 53,1 | 44,6 47,1 | 39,0 | 50,5 | 42,1 0 0 0 0 8,0 8,4 1,9 1,8 8,1 8,5 2,1 2,0
W 166 N 2 13 47,7 | 39,1 | 53,7 | 45,4 | 55,6 | 47,2 | 53,7 | 45,4 | 55,6 | 47,2 50,3 | 42,2 | 53,4 | 45,1 0 0 0 1 7,9 8,1 1,9 1,8 7,9 8,1 1,9 1,8 SDL
W 166 %) 1 13 44,6 | 356 | 50,8 | 42,4 | 52,3 | 43,8 | 50,7 | 42,3 | 52,3 | 43,8 46,0 | 37,9 | 49,7 | 41,3 0 0 0 0 7,7 8,2 1,5 1,4 7,7 8,2 1,6 1,5
W 166 [ 2 13 445 | 352 | 52,0 | 43,7 | 53,7 | 453 | 52,0 | 43,6 | 53,7 | 453 488 | 40,7 | 51,7 | 434 0 0 0 0 9,2 10,1 1,7 1,6 9,2 10,1 1,7 1,7
W 166 S 1 13 45,7 | 368 | 51,9 | 435 | 52,9 | 443 | 51,8 | 43,4 | 53,0 | 445 45,2 | 37,2 | 49,9 | 41,5 0 0 0 0 7,2 J7,5] 1,0 0,8 U 7,7 1,2 1,1
W 166 s 2 13 46,4 | 376 | 51,6 | 43,2 | 52,8 | 44,3 | 51,5 | 431 | 52,9 | 444 47,0 | 389 | 50,0 | 41,7 0 0 0 0 6,4 6,7 1,2 1,1 6,5 6,8 1,4 1,3
W 166 W 1 13 45,2 | 36,3 | 52,0 | 436 | 53,3 | 44,7 | 51,9 | 43,5 | 53,3 | 448 42,0 | 339 | 50,1 | 41,6 0 0 0 0 8,1 8,4 1,3 1,1 8,1 8,5 1,4 1,3
W 166 W 2 13 47,6 | 39,1 | 52,7 | 44,4 | 53,6 | 45,0 | 52,7 | 44,3 | 53,7 | 451 39,5 | 31,5 [ 50,0 | 41,5 0 0 0 0 6,0 5,9 0,9 0,6 6,1 6,0 1,0 0,8
W 181 w 1 13 47,1 | 386 | 51,6 | 43,3 | 52,7 | 442 | 51,6 | 43,2 | 52,7 | 44,2 43,0 | 34,9 | 49,2 | 40,8 0 0 0 0 5,6 5,6 1,1 0,9 5,6 5,6 1,1 1,0
W 181 W 2 i3 47,5 | 39,0 | 519 | 43,6 | 529 | 443 | 51,8 | 43,4 | 529 | 44,4 40,8 | 32,7 | 49,1 | 40,6 0 0 0 0 5,4 5,3 1,0 0,7 5,4 5,4 1,1 1,0
w181 N 1 13 46,8 | 383 | 525 | 442 | 532 | 246 | 524 | 441 | 533 | 447 39,0 | 30,9 | 49,5 | 41,0 0 0 0 0 6,4 6,3 0,7 0,4 6,5 6,4 0,9 0,6
W 181 N 2 13 47,4 | 38,9 | 535 | 452 | 548 | 46,3 | 53,4 | 45,1 | 549 | 46,4 47,2 | 39,1 | 52,0 | 43,6 0 0 0 0 7,4 7,4 1,3 1,1 j7:5) 7:5, 1,5 1,3
W 181 (9} 1 13 47,7 | 39,1 | 51,3 | 42,9 | 51,4 | 42,9 | 51,2 | 42,8 | 51,6 | 43,0 42,9 | 348 | 47,5 | 39,1 0 0 0 0 3,7 3,8 0,1 0,0 3,9 3,9 0,4 0,2
W 181 (0] 2 13 43,7 | 34,5 | 509 | 42,5 | 52,4 | 43,9 | 50,8 | 42,4 | 52,3 | 43,8 47,2 | 39,1 | 50,2 | 41,9 0 0 0 0 8,7 9,4 1,5 1,4 8,6 9,3 1,5 1,4
W 181 S 1 13 47,8 | 39,3 | 51,4 | 43,1 | 52,3 | 43,8 | 51,4 | 43,0 | 52,6 | 44,1 44,2 | 36,1 | 48,8 | 40,4 0 0 0 0 4,5 4,5 0,9 0,7 4,8 4,8 1,2 1,1
w 181 5 2 13 44,2 | 355 | 50,6 | 42,3 | 52,0 | 43,6 | 50,6 | 42,2 | 52,2 | 43,6 45,4 | 373 | 495 | 411 0 0 0 0 7,8 8,1 1,4 1,3 8,0 8,1 1,6 1,4
W 186 N 1 13 44,7 | 36,0 | 52,3 | 44,0 | 53,6 | 45,1 | 52,3 | 43,9 | 53,7 | 45,2 46,7 | 38,7 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 8,9 9,1 1,3 1,1 9,0 9,2 1,4 153
W 186 N 2 13 46,6 | 38,1 | 53,6 | 453 | 54,5 | 46,0 | 53,6 | 453 | 54,6 | 46,1 47,4 | 393 | 51,8 | 434 0 0 0 0 7,9 7,9 0,9 0,7 8,0 8,0 1,0 0,8
W 186 ) 1 13 46,2 | 37,4 | 52,5 | 44,1 | 53,6 | 45,1 | 52,5 | 44,1 | 536 | 451 46,8 | 38,7 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 74 7,7 1,1 1,0 7,4 7,7 1,1 1,0
W 186 (%) 2 13 44,2 | 350 | 52,6 | 44,2 | 535 | 450 | 52,5 | 44,1 | 53,4 | 45,0 47,6 | 39,6 | 51,2 | 42,9 0 0 0 0 9,3 10,0 0,9 0,8 9,2 10,0 0,9 0,9
W 186 S 1 13 455 | 36,5 | 50,1 | 41,7 | 51,5 | 42,9 | 49,9 | 41,4 | 516 | 431 44,2 | 36,2 | 48,2 | 39,8 0 0 0 0 6,0 6,4 1,4 1,2 6,1 6,6 1,7 1,7
W 186 5] 2 i3 44,5 [ 353 | 496 | 41,1 | 504 | 41,7 | 493 | 40,9 | 50,2 | 41,6 41,0 | 32,9 | 46,7 | 38,2 0 0 0 0 579 6,4 0,8 0,6 5,7 6,3 0,9 0,7
W 186 w 1 13 450 | 359 | 49,7 | 41,2 | 50,6 | 42,1 | 49,5 | 41,0 | 51,0 | 425 445 | 36,4 | 47,6 | 39,3 0 0 0 0 5,6 6,2 0,9 0,9 6,0 6,6 1,5 1,5
W 186 W 2 13 46,0 | 37,2 | 498 | 41,3 | 503 | 41,6 | 496 | 41,1 | 50,7 | 42,1 42,4 | 34,3 | 46,5 | 38,1 0 0 0 0 4,3 4,4 0,5 0,3 4,7 4,9 1,1 1,0
W 197 N 1 13 47,6 | 39,1 | 53,4 | 45,1 | 550 | 46,6 | 53,4 | 45,0 | 55,1 | 46,6 48,0 | 39,9 | 52,3 | 44,0 0 0 0 0 7,4 755) 1,6 $1%5) j775) 7,5 1,7 1,6
W 197 N 2 13 469 | 383 | 536 | 452 | 55,1 | 46,6 | 53,5 | 452 | 55,1 | 46,7 49,3 | 41,3 | 52,7 | 44,4 0 0 0 0 8,2 8,3 1,5 1,4 8,2 8,4 1,6 1,5
W 197 [0} 1 13 45,2 | 36,3 | 50,6 | 42,2 | 52,1 | 43,6 | 50,4 | 42,0 | 52,2 | 43,7 46,3 | 38,2 | 49,5 | 41,2 0 0 0 0 6,9 1753] 1,5 1,4 7,0 7,4 1,8 1,7
W 197 0 2 13 445 | 353 | 51,8 | 43,4 | 53,8 | 453 | 51,7 | 43,3 | 53,7 | 453 49,1 | 41,0 | 51,8 | 435 0 0 0 0 9,3 10,0 2,0 1,9 9,2 10,0 2,0 2,0
W 197 S 1 13 45,0 | 36,2 | 51,7 | 43,4 | 536 | 451 | 51,6 | 43,3 | 53,7 | 45,2 46,6 | 38,6 | 51,0 | 42,6 0 0 0 0 8,6 8,9 1,9 1,7 8,7 9,0 2,1 1,9
W 197 S 2 13 441 | 351 | 49,3 | 40,9 | 50,4 | 41,7 | 49,1 | 40,7 | 50,3 | 41,6 40,1 | 32,0 | 47,1 | 386 0 0 0 0 6,3 6,6 1,1 0,8 6,2 6,5 1,2 0,9
W 197 W 1 13 47,5 | 38,9 | 52,6 | 44,3 | 533 | 44,7 | 52,6 | 44,2 | 53,3 | 44,8 43,1 | 350 | 49,8 | 41,3 0 0 0 0 5,8 5,8 0,7 0,4 5,8 5,9 0,7 0,6
W 197 W 2 13 46,7 | 38,2 | 529 | 44,5 | 539 | 454 | 52,8 | 44,5 | 539 | 454 455 | 37,4 | 50,8 | 42,4 0 0 0 0 7,2 7,2 1,0 0,9 7,2 7,2 1,1 0,9
W 209 N 1 13 48,2 | 39,8 | 54,2 | 45,9 | 55,4 | 46,9 | 54,2 | 45,9 | 555 | 47,0 47,1 | 39,0 | 52,3 | 43,9 0 0 0 0 7,2 71 1,2 1,0 7,3 7,2 1,3 1,1
W 209 N 2 i3 47,4 | 38,9 | 539 | 456 | 550 | 46,6 | 539 | 45,6 | 55,1 | 46,6 48,4 | 40,4 | 52,3 | 44,0 0 0 0 0 7,6 7,7 1,1 1,0 7,7 7,7 1,2 1,0
W 209 [6) 1 13 47,1 | 384 | 52,4 | 440 | 54,1 | 456 | 52,3 | 439 | 543 | 458 48,4 | 40,4 | 51,4 | 431 0 0 0 0 7,0 7,2 1,7 1,6 7,2 7,4 2,0 1,9
W 209 (0] 2 13 43,1 | 339 | 51,3 | 429 | 53,5 | 450 | 51,2 | 42,9 | 53,5 | 45,0 50,1 | 42,0 [ 51,8 | 43,5 0 0 0 0 10,4 11,1 2,2 2,1 10,4 11,1 2,3 2,1
W 209 N 1 13 458 [ 37,1 | 51,3 | 42,9 | 53,4 | 449 | 51,2 | 42,8 | 53,9 | 45,5 48,0 | 39,9 | 50,8 | 42,5 0 0 0 0 7,6 7,8 2,1 2,0 8,1 8,4 2,7 2,7
W 209 N 2 13 42,7 | 33,7 | 51,4 | 43,0 | 53,2 | 448 | 51,3 | 43,0 | 53,2 | 44,8 49,8 | 41,8 | 51,5 | 43,3 0 0 0 0 10,5 11,1 1,8 1,8 10,5 11,1 1,9 1,8
W 209 [0} 1 13 45,1 | 36,1 | 50,9 | 42,4 | 53,0 | 445 | 50,8 | 42,4 | 53,0 | 445 46,1 | 38,0 | 50,4 | 42,0 0 0 0 0 7,9 8,4 2,1 2,1 7,9 8,4 2,2 2,1
W 209 0 2 13 43,8 | 345 | 51,5 | 43,1 | 533 | 448 | 51,4 | 43,1 | 533 | 4438 48,2 | 40,2 | 51,2 | 42,9 0 0 0 0 9,5 10,3 1,8 1,7 9,5 10,3 1,9 1,7
W 209 S 1 13 45,7 | 369 | 51,5 | 43,1 | 53,3 | 44,7 | 51,4 | 43,0 | 53,4 | 449 46,3 | 38,3 | 50,5 | 42,1 0 0 0 0 7,6 7,8 1,8 1,6 7,7 8,0 2,0 1,9
W 209 S 2 13 44,4 | 354 | 501 | 41,7 | 51,7 | 43,2 | 49,9 | 41,5 | 51,7 | 431 43,8 | 357 | 48,9 | 405 0 0 0 0 7,3 7,8 1,6 1,5 7,3 7,7 1,8 1,6
W 209 w 1 13 47,7 | 39,1 | 52,8 | 445 | 54,4 | 45,9 | 52,8 | 44,4 | 5455 | 46,0 45,0 | 36,9 | 51,2 | 42,8 0 0 0 0 6,7 6,8 1,6 1,4 6,8 6,9 1,7 1,6
W 209 W 2 13 479 | 39,3 | 525 | 44,1 | 534 | 44,8 | 52,4 | 44,0 | 53,4 | 44,9 40,9 | 32,8 | 49,6 | 41,1 0 0 0 0 575 5,5 0,9 0,7 5,5 5,6 1,0 0,9
w213 N 1 14 47,0 | 385 | 52,9 | 44,6 | 540 | 455 | 52,8 | 44,5 | 54,0 | 455 46,4 | 38,3 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 7,0 7,0 1,1 0,9 7,0 7,0 1,2 1,0
W 213 N 2 14 47,6 | 39,2 | 543 | 46,0 | 556 | 47,1 | 54,3 | 46,0 | 55,7 | 47,2 47,8 | 39,8 | 52,7 | 44,3 0 0 0 0 8,0 7,9 1,3 1,1 8,1 8,0 1,4 1,2
w213 [6) 1 14 450 | 36,0 | 50,5 | 42,0 | 52,2 | 43,6 | 50,3 | 41,9 | 52,3 | 43,8 45,2 | 37,2 | 49,4 | 410 0 0 0 0 7,2 7,6 1,7 1,6 7,3 7,8 2,0 1,9
W 213 (0] 2 14 45,6 | 36,6 | 52,0 | 43,7 | 536 | 452 | 519 | 43,6 | 53,6 | 451 47,6 | 39,6 | 51,1 | 42,8 0 0 0 0 8,0 8,6 1,6 1,5 8,0 8,5 1,7 a3
W 213 S 1 14 45,5 | 36,4 | 50,4 | 41,9 | 51,3 | 42,7 | 50,1 | 41,7 | 51,4 | 42,8 41,5 | 33,4 | 47,7 | 39,3 0 0 0 0 5,8 6,3 0,9 0,8 5,9 6,4 1,3 1,1
w213 S 2 14 44,7 | 355 [ 50,0 | 41,6 | 51,0 | 42,3 | 49,8 | 41,3 | 50,9 | 42,2 40,7 | 32,5 | 47,6 | 39,1 0 0 0 0 6,3 6,8 1,0 0,7 6,2 6,7 1,1 0,9
W 213 W 1 14 47,5 | 38,7 | 52,2 | 43,7 | 53,2 | 44,6 | 52,0 | 43,7 | 53,2 | 44,7 42,4 | 343 | 49,7 | 41,3 0 0 0 0 5,7 5,9 1,0 0,9 5,7 6,0 1,2 1,0
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
Blatt- PLF R PLF_0-C PLF_1-C mit PLF 0-B PLF_1-E mit Vorhaben Vorhaben Uberschreitung §6 (1) : Pegelveranderungen
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln B - B - B B B B
w213 w 2 14 47,4 | 38,8 | 53,0 | 44,6 | 53,9 | 452 | 52,9 | 44,6 | 53,9 | 454 41,2 | 331 | 50,2 | 41,7 0 0 0 0 6,5 6,4 0,9 0,6 6,5 6,6 1,0 0,8
W 214 S 1 14 43,9 | 346 | 488 | 40,3 | 48,8 | 40,1 | 485 | 40,1 | 48,6 | 40,0 28,3 | 20,2 | 44,7 | 36,2 0 0 0 0 4,9 5,5 0,0 -0,2 4,7 5,4 0,1 -0,1
W 214 S 2 14 44,4 | 351 | 49,7 | 41,2 | 499 | 41,2 | 49,4 | 41,0 | 49,7 | 41,1 30,7 | 22,6 | 459 | 37,4 0 0 0 0 535] 6,1 0,2 0,0 5,3 6,0 0,3 0,1
w214 5 3 14 44,8 | 356 | 49,6 | 41,1 | 50,5 | 41,9 | 49,3 | 40,9 | 50,4 | 41,8 41,4 | 333 | 47,2 | 387 0 0 0 0 5,7 6,3 0,9 0,8 5,6 6,2 1,1 0,9
W 214 (9]} 1 14 45,0 | 36,1 | 51,1 | 42,7 | 52,2 | 43,6 | 51,0 | 42,7 | 52,3 | 43,7 45,3 | 37,2 | 49,3 | 40,9 0 0 0 0 7,2 7,5 1,1 0,9 17,3] 7,6 1,3 1,0
w214 [ 2 14 438 | 345 [ 51,1 | 42,7 | 526 | 442 | 51,0 | 426 | 526 | 441 47,2 | 391 | 503 | 42,0 0 0 0 0 8,8 9,7 1,5 1,5 8,8 9,6 1,6 1,5
W 214 [0} 3 14 44,3 | 351 | 51,0 | 42,6 | 52,6 | 44,1 | 50,8 | 42,5 | 52,6 | 44,1 47,2 | 39,1 | 50,2 | 41,9 0 0 0 0 8,3 9,0 1,6 i3 8,3 9,0 1,8 1,6
W 214 N 1 14 44,3 | 358 | 51,2 | 42,9 | 52,9 | 44,3 | 51,2 | 42,9 | 53,2 | 44,7 45,8 | 37,7 | 50,1 | 41,7 0 0 0 0 8,6 8,5 1,7 1,4 8,9 8,9 2,0 1,8
W 214 N 2 14 46,7 | 38,3 | 53,0 | 44,6 | 544 | 46,0 | 53,0 | 44,7 | 54,5 | 46,1 47,3 | 39,3 | 51,7 | 43,4 0 0 0 0 7,7 7,7 1,4 1,4 7,8 7,8 1,5 1,4
W 214 N 3 14 46,2 | 376 | 52,3 | 43,9 | 538 | 453 | 52,2 | 43,9 | 539 | 454 47,4 | 39,3 | 51,2 | 42,8 0 0 0 0 7,6 7,7 a3 1,4 7,7 7,8 1,7 55,
W 215 S 1 14 43,8 | 345 | 488 | 40,4 | 49,1 | 40,5 | 48,6 | 40,2 | 49,0 | 40,4 28,3 | 20,3 | 45,2 | 36,7 0 0 0 0 553 6,0 0,3 0,1 5,2 559) 0,4 0,2
W 215 S 2 14 44,4 | 351 | 49,7 | 41,2 | 50,1 | 41,4 | 49,4 | 41,0 | 50,0 | 41,3 30,7 | 22,6 | 46,3 | 37,7 0 0 0 0 5,7 6,3 0,4 0,2 5,6 6,2 0,6 0,3
W 215 S 3 14 448 | 356 | 49,8 | 41,3 | 50,7 | 421 | 49,5 | 41,1 | 50,6 | 42,0 413 | 332 | 474 | 390 0 0 0 0 5,9 6,5 0,9 0,8 5,8 6,4 1,1 0,9
W 215 N 1 14 44,4 | 359 | 50,2 | 419 | 51,6 | 43,1 | 50,2 | 41,9 | 52,0 | 43,6 45,8 | 37,8 | 489 | 40,6 0 0 0 0 7,2 7,2 1,4 1,2 7,6 7,7 1,8 1,7
W 215 N 2 14 46,6 | 38,1 | 53,1 | 44,8 | 543 | 459 | 53,1 | 44,8 | 54,4 | 46,0 47,5 | 39,4 | 51,6 | 43,3 0 0 0 0 7,7 7,8 1,2 1,1 7,8 7,9 1,3 1,2
W 215 N 3 14 45,9 | 37,4 | 52,5 | 44,2 | 54,1 | 45,7 | 52,4 | 44,1 | 54,3 | 458 47,8 | 39,7 | 51,6 | 43,3 0 0 0 0 8,2 8,3 1,6 i3 8,4 8,4 1,9 1,7
W 215 W 1 14 45,0 [ 36,3 | 509 | 42,5 | 51,8 | 43,2 | 50,8 | 42,4 | 52,0 | 43,4 34,2 | 26,2 | 48,0 | 39,5 0 0 0 0 6,8 6,9 0,9 0,7 7,0 7,1 1,2 1,0
W 215 W 2 14 46,8 | 383 | 52,2 | 439 | 52,9 | 44,3 | 52,1 | 43,8 | 53,1 | 44,4 30,8 | 22,7 | 49,0 | 40,4 0 0 0 0 6,1 6,0 0,7 0,4 6,3 6,1 1,0 0,6
W 215 W 3 14 46,8 | 38,2 | 515 | 43,1 | 525 | 43,8 | 51,4 | 43,0 | 52,6 | 44,0 41,3 | 33,2 | 48,8 | 40,3 0 0 0 0 5% 5,6 1,0 0,7 5,8 5,8 1,2 1,0
W 301 S 1 13 40,1 | 31,4 | 47,8 | 39,5 | 48,5 | 40,1 | 47,7 | 39,4 | 488 | 40,3 434 | 353 | 46,3 | 38,0 0 0 0 0 8,4 8,7 0,7 0,6 8,7 8,9 1,1 0,9
W 301 S 2 13 456 | 36,6 | 51,4 | 43,0 | 53,0 | 44,5 | 51,3 | 42,9 | 53,1 | 44,7 48,4 | 40,4 | 50,7 | 42,5 0 0 0 0 7,4 7,9 1,6 i3 j225) 8,1 1,8 1,8
W 301 (9} 1 13 429 | 33,7 | 49,4 | 41,0 | 51,1 | 42,7 | 493 | 40,9 | 51,2 | 42,8 47,3 | 39,2 | 49,2 | 40,9 0 0 0 0 8,2 9,0 1,7 1,7 8,3 9,1 1,9 1,9
W 301 0 2 13 44,8 | 356 | 51,9 | 43,5 | 53,3 | 449 | 51,8 | 43,4 | 53,4 | 449 48,2 | 40,1 | 50,8 | 42,5 0 0 0 0 8,5 9,3 1,4 1,4 8,6 9,3 1,6 1,5
W 301 N 1 i3 40,4 | 31,7 | 49,0 | 40,7 | 50,8 | 42,5 | 49,0 | 40,7 | 51,1 | 42,7 47,1 | 39,1 | 48,9 | 40,7 0 0 0 0 10,4 10,8 1,8 1,8 10,7 11,0 2,1 2,0
W 301 N 2 13 46,0 | 37,2 | 52,7 | 44,3 | 54,1 | 457 | 52,6 | 44,2 | 543 | 458 47,9 | 39,8 | 51,5 | 43,2 0 0 0 0 8,1 8,5 1,4 1,4 8,3 8,6 1,7 1,6
W 301 W 1 13 43,1 | 34,4 | 48,7 | 40,3 | 50,3 | 41,8 | 485 | 40,2 | 50,3 | 41,8 44,0 | 359 | 473 | 39,0 0 0 0 0 7,2 7,4 1,6 1,5 7,2 7,4 1,8 1,6
W 301 W 2 13 46,4 | 37,5 | 52,2 | 43,8 | 544 | 459 | 52,1 | 43,8 | 54,4 | 45,9 49,5 | 41,4 | 52,0 | 43,7 0 0 0 0 8,0 8,4 2,2 2,1 8,0 8,4 2,3 2,1
W 302 S 1 13 43,8 | 349 | 48,1 | 39,7 | 49,1 [ 40,5 | 480 | 39,6 | 49,6 | 41,1 39,8 | 31,8 | 45,7 | 37,3 0 0 0 0 573 5,6 1,0 0,8 5,8 6,2 1,6 1,5
W 302 S 2 13 47,3 | 384 | 516 | 43,1 | 52,3 | 43,8 | 51,4 | 43,0 | 52,4 | 43,8 43,2 | 35,1 | 48,5 | 40,1 0 0 0 0 5,0 5,4 0,7 0,7 5,1 5,4 1,0 0,8
W 302 [ 1 13 44,9 | 36,0 | 50,0 | 41,6 | 51,8 | 43,4 | 49,9 | 41,5 | 52,1 | 437 47,8 | 39,7 | 49,8 | 416 0 0 0 0 6,9 7,4 1,8 1,8 7,2 7,7 2,2 2,2
W 302 (9]} 2 13 46,4 | 37,3 | 52,7 | 443 | 54,1 | 456 | 52,6 | 44,2 | 54,1 | 45,6 48,7 | 40,7 | 51,6 | 43,3 0 0 0 0 7,7 8,3 1,4 173 7,7 8,3 1,5 1,4
W 302 w 1 13 46,6 | 38,2 | 51,1 | 42,8 | 52,0 | 43,4 | 51,0 | 42,7 | 521 | 435 30,7 | 22,6 | 47,9 | 39,3 0 0 0 0 5,4 5,2 0,9 0,6 5,5 5,3 1,1 0,8
W 302 w 2 13 48,8 | 40,2 | 52,9 | 44,5 | 54,0 | 454 | 52,8 | 44,4 | 54,0 | 45,4 43,9 | 358 | 50,3 | 41,9 0 0 0 0 52 5,2 1,1 0,9 5,2 5,2 1,2 1,0
W 303 N 1 13 45,1 | 36,7 | 52,1 | 43,8 | 53,8 | 453 | 52,1 | 43,8 | 53,8 | 45,3 46,6 | 38,5 | 51,0 | 42,6 0 0 0 0 8,7 8,6 1,7 $1%5) 8,7 8,6 1,7 155,
W 303 N 2 13 47,2 | 386 | 53,8 | 45,5 | 554 | 47,0 | 53,8 | 45,5 | 55,4 | 47,0 49,1 | 41,1 | 52,8 | 44,5 0 0 0 0 8,2 8,4 1,6 1,5 8,2 8,4 1,6 1,5
W 303 W 1 i3 46,3 | 37,8 | 51,1 | 42,8 | 51,8 | 43,2 | 51,0 | 42,7 | 51,8 | 43,3 31,0 | 22,9 | 47,7 | 39,2 0 0 0 0 575, 5,4 0,7 0,4 5,5 575, 0,8 0,6
W 303 w 2 13 48,4 | 39,8 | 52,8 | 44,4 | 53,8 | 452 | 52,7 | 443 | 53,9 | 453 43,8 | 357 | 50,2 | 41,8 0 0 0 0 5,4 5,4 1,0 0,8 5,5 5,5 1,2 1,0
W 303 (0] 1 13 44,3 | 353 | 50,8 | 42,4 | 52,5 | 44,0 | 50,7 | 42,3 | 52,7 | 44,2 47,4 | 39,4 | 50,3 | 42,0 0 0 0 0 8,2 8,7 1,7 1,6 8,4 8,9 2,0 1,9
W 303 [0} 2 13 45,2 | 36,0 | 52,4 | 44,0 | 539 | 454 | 52,3 | 44,0 | 539 | 454 48,6 | 40,6 | 51,6 | 43,3 0 0 0 0 8,7 9,4 H%5) 1,4 8,7 9,4 1,6 1,4
W 304 W 1 13 45,1 | 36,2 | 485 | 40,1 | 490 | 40,4 | 48,4 | 40,0 | 49,3 | 40,7 39,7 | 31,6 | 44,7 | 363 0 0 0 0 3,9 4,2 0,5 0,3 4,2 4,5 0,9 0,7
W 304 W 2 13 46,3 | 374 | 504 | 41,9 | 514 | 42,9 | 50,3 | 41,8 | 51,5 | 43,0 44,7 | 36,6 | 48,2 | 39,8 0 0 0 0 Gl 5,5 1,0 1,0 5,2 5,6 1,2 1,2
W 304 N 1 13 46,1 | 37,5 | 50,9 | 42,5 | 52,7 | 44,3 | 50,9 | 42,5 | 52,8 | 44,4 48,7 | 40,6 | 50,5 | 42,2 0 0 0 0 6,6 6,3 1,8 1,8 6,7 6,9 1,9 1,9
W 304 N 2 13 47,2 | 38,7 | 53,2 | 449 | 543 | 459 | 53,2 | 44,9 | 54,4 | 459 49,0 | 41,0 | 51,8 | 43,5 0 0 0 0 7,1 7,2 1,1 1,0 7,2 7,2 1,2 1,0
W 304 [0} 1 13 42,2 | 32,9 | 48,4 | 40,0 | 51,2 | 42,8 | 483 | 39,9 | 51,2 | 42,8 47,9 | 39,9 | 49,5 | 41,3 0 0 0 0 9,0 9,9 2,8 2,8 9,0 9,9 2,9 29
W 304 (0] 2 13 449 | 35,8 | 51,7 | 43,3 | 534 | 450 | 51,6 | 43,3 | 53,4 | 44,9 49,0 | 40,9 | 51,3 | 43,0 0 0 0 0 8,5 9,2 1,7 1,7 8,5 9,1 1,8 1,6
W 304 S 1 13 43,0 [ 340 | 480 [ 39,6 | 50,0 | 41,5 | 478 | 39,4 | 50,1 | 41,5 43,7 | 35,7 | 47,4 | 39,0 0 0 0 0 7,0 755) 2,0 1,9 7,1 7,5, 2,3 2,1
W 304 S 2 13 453 | 36,3 | 49,6 | 41,2 | 51,0 | 42,4 | 49,4 | 41,0 | 50,9 | 42,3 42,8 | 34,7 | 47,7 | 39,3 0 0 0 0 5,7 6,1 1,4 1,2 5,6 6,0 1,5 1,3
W 305 S 1 i3 47,0 | 384 | 51,3 | 42,9 | 51,7 | 43,1 | 51,2 | 42,8 | 51,8 | 43,2 37,4 | 29,4 | 47,7 | 39,2 0 0 0 0 4,7 4,7 0,4 0,2 4,8 4,8 0,6 0,4
W 305 w 1 13 46,7 | 38,1 | 50,9 | 42,5 | 51,7 | 431 | 50,8 | 42,5 | 51,7 | 431 38,1 [ 30,0 | 47,8 | 39,3 0 0 0 0 5,0 5,0 0,8 0,6 5,0 5,0 0,9 0,6
W 305 N 1 13 46,6 | 38,2 | 52,8 | 44,5 | 54,0 | 455 | 52,7 | 44,4 | 54,0 | 455 46,2 | 38,1 | 51,1 | 42,7 0 0 0 0 7,4 7,3 1,2 1,0 7,4 7,3 1,3 1,1
W 305 [5) 1 13 47,3 | 385 | 51,8 | 434 | 52,8 | 443 | 51,7 | 433 | 52,9 | 444 46,4 | 383 | 50,0 | 41,6 0 0 0 0 5,5 5,8 1,0 0,9 5,6 5,9 1,2 1,1
W 306 S 1 13 48,1 | 39,5 | 51,3 | 42,9 | 52,0 | 43,4 | 51,2 | 42,8 | 52,3 | 43,7 42,7 | 34,6 | 48,0 | 39,5 0 0 0 0 3,9 3,9 0,7 0,5 4,2 4,2 1,1 0,9
W 306 W 1 13 47,8 | 39,3 | 51,6 | 43,3 | 52,7 | 44,1 | 51,5 | 43,2 | 52,8 | 44,2 41,9 | 33,8 | 48,8 | 40,3 0 0 0 0 4,9 4,8 1,1 0,8 5,0 4,9 1,3 1,0
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

Anhang 07

Ergdnzung zu Teilgutachten 02 Larm

S8 Marchfeld SchnellstraRe Engerer Untersuchungsraum Wien  Immissionsberechnung Detailergebnisse der Fassaden aller adaptierten oder erganzten Objekte (Sommer 2016)
Auszug aus Einlage WU 10-1 Anhang 3
PLF_1-C mit PLF_1-E mit Vorhab Vorhab: Uberschreitung §6 (1 Pegelverdnderungen
Blatt- PLF_R PLF_0-C —-m PLF_0-B _1-E mi orhaben orhaben g56(1) g g
Name HR SW S8max S8max S8max S8max + S1 S8 max | S8 max mit S1 MaRnahme Anmerkung
nummer 1C-R_den 1C-R_n 1C-0C_den | 1C-0C_n 1E-R_den 1E-R_n 1E-0B_den [ 1E-0B_n
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden | Ln | Lden | Ln - - - - - - - -
W 306 N 1 13 48,0 | 39,5 | 52,3 | 44,0 | 53,9 | 454 | 52,3 | 44,0 | 54,0 | 455 46,4 | 384 | 50,9 | 42,5 0 0 0 0 5,9 5,9 1,6 1,4 6,0 6,0 1,7 1,5
W 306 (0] 1 13 48,0 | 39,4 | 51,4 | 43,0 | 530 | 44,4 | 51,3 | 42,9 | 53,2 | 44,7 46,6 | 38,6 | 50,0 | 41,6 0 0 0 0 5,0 5,0 1,6 1,4 5,2 5,3 1,9 1,8
W 307 S 1 13 44,6 | 358 | 50,9 | 42,5 | 52,2 | 43,6 | 50,9 | 42,5 | 52,2 | 43,6 43,6 | 3555 | 49,2 | 40,7 0 0 0 0 7,6 7,8 1,3 1,1 7,6 7,8 1,3 1,1
W 307 w 1 13 46,7 | 37,9 | 51,7 | 43,3 | 53,0 | 44,4 | 51,7 | 433 | 53,1 | 446 44,7 | 36,6 | 49,9 | 41,5 0 0 0 0 6,3 6,5 1,3 1,1 6,4 6,7 1,4 1,3
W 307 N 1 13 459 [ 37,3 | 515 | 43,2 | 532 | 448 | 51,4 | 43,1 | 53,3 | 44,8 47,5 | 39,5 | 50,7 | 42,4 0 0 0 0 17,3 7,5 1,7 1,6 7,4 7,5 1,9 1,7
W 307 [ 1 13 435 | 343 | 49,5 | 41,1 | 51,6 | 43,2 | 49,4 | 41,0 | 51,6 | 43,2 47,6 | 39,5 | 49,6 | 41,4 0 0 0 0 8,1 8,9 2,1 21 8,1 8,9 2,2 2,2
Legende:
Werte neu berechnet
Werte gleichgelassen, GeschoB nicht vorhanden
Werte belassen
Dipl.Ing. Andreas Neukirchen M.A. Seite 8von 8



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 08

S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)

ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

Phase 0
©
w e
5 | = | @ g
g EIR| S 3
5 25 (2|8 |a|a @
@) o |o| m S 1 5 3
Schwellenwerte 55,0 55,01 50,0 50,0
Grenzwerte 67,01 60,0]60,0| 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 002 O 0 14 |[52,2]51,2] 50,2 49,2
W 002 O 1 14 |[52,2]51,2] 50,2 49,2
W 023 N 2 13 |[55,0]54,0] 53,0 52,0
W 023 O 2 13 [55,0]54,0] 53,0 52,0
W 024 W 3 13 |152,5]|51,5]|50,5]| 49,5
W 024 N 3 13 |[55,1]54,1]53,1|52,1
W 024 ©] 3 13 |55,1]54,1]53,1|52,1
W 051 S 3 13 [53,6]52,6]|51,6]50,6
W 051 N 3 13 |54,8]53,8|52,8] 51,8
W 051 W 3 13 |53,7]|52,7|51,7] 50,7
W 052 S 3 13 [53,8]52,8]51,8{50,8
W 052 O 3 13 |[54,8]53,8]52,8( 51,8
W 052 N 3 13 |[54,8]53,8]52,8(51,8
W 053 S 3 13 |[54,1]53,1]52,1|51,1
W 053 N 3 13 [55,0]54,0] 53,0 52,0
W 053 W 3 13 [53,8]52,8]51,8(50,8
W 054 S 3 13 |54,1]153,1]52,1] 51,1
W 054 ©] 3 13 |55,0154,0]53,0] 52,0
W 054 N 3 13 |55,0154,0]53,0] 52,0
W 055 S 3 13 | 54,7]|53,7]|52,7] 51,7
W 055 N 3 13 |55,2]|54,2]53,2]52,2
W 055 W 3 13 |54,1153,1]52,1]| 51,1
W 056 S 3 13 [54,8]53,8]52,8( 51,8
W 056 O 3 13 |55,2]|54,2]|53,2]52,2
W 056 N 3 13 |55,2]|54,2]|53,2]52,2
W 074 N 3 13 [53,5]52,5]|51,5[50,5
W 074 O 3 13 |[53,2]52,2] 51,2 50,2
W 083 O 2 13 [53,8]52,8]51,8(50,8
W 083 N 2 13 |53,8]52,8]51,8] 50,8
W 093 N 2 13 |52,7]51,7] 50,7 ] 49,7
W 093 ©] 2 13 |52,6]|51,6]50,6]49,6
W 105 @] 2 13 |52,3]51,3]50,3]49,3
W 105 N 2 13 |52,3]51,3]50,3]49,3
W 131 N 2 14 |52,3]51,3]50,3]49,3
W 131 O 2 14 |[53,6]52,6|51,6]50,6
W 142 N 2 13 [52,1]51,1] 50,1 49,1
W 142 O 2 13 [53,6]52,6]51,6]50,6
W 142 N 2 13 [52,1]51,1] 50,1 49,1
W 155 O 2 13 [52,5]51,5|50,5[49,5
W 155 N 2 13 [52,7]51,7] 50,7 [ 49,7
W 166 N 2 13 [52,9]151,9]50,9(49,9
W 209 ©] 2 14 |53,0152,0]51,0] 50,0
W 209 N 2 14 |53,0152,0] 51,0] 50,0
W 307 N 1 13 |54,1]153,1]52,1] 51,1
W 307 6] 1 13 |54,1]153,1]52,1]| 51,1

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 004 O 1 13 [52,6]52,5|49,7[47,1]46,2
W 013 O 1 13 |[53,8]53,7|50,9(48,2|47,5
W 013 O 2 13 |[54,0]53,9|51,1|48,5|47,6
W 013 N 1 13 [52,5]|52,4]49,6(46,9]46,2
W 013 N 2 13 |[52,7]|52,6|49,8(47,2]|46,3
W 013 O 1 13 [52,2]52,1149,3|46,6|45,7
W 013 O 2 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4|47,5
W 013 N 1 13 [52,8]|52,7|49,9(47,1| 46,4
W 013 N 2 13 |54,4]|54,3|51,5(48,8]48,0
W 013 O 2 13 [53,6]53,5]|50,7[48,0]47,2
W 014 O 1 13 |[51,8]51,7|49,0|46,3| 45,5
W 014 O 2 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 015 O 1 13 [51,9]51,8|49,1|46,4]45,5
W 015 O 2 13 |[52,1]52,0149,2|46,6|45,7
W 015 N 2 13 [52,0151,9|49,1|46,4|45,6
W 015 N 1 13 [52,0151,9|49,1|46,4|45,6
W 015 N 2 13 [52,1]52,0149,2|46,6|45,7
W 016 N 1 13 |[54,0153,9|51,1|48,5|47,6
W 016 N 2 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 016 O 1 13 [51,8]51,7|49,0|46,3| 45,4
W 016 O 2 13 [52,0151,9|49,1|46,5| 45,6
W 016 N 2 13 [51,9]51,8|49,0(46,4]45,5
W 017 N 1 13 |[51,8]51,7|48,9|46,3|45,5
W 017 O 1 13 [51,9]51,8|49,0|46,4]45,5
W 017 O 1 13 |[53,5]53,4]|50,6(48,0]47,1
W 018 N 1 13 |[53,1]53,0|50,3|47,6|46,7
W 018 O 1 13 [52,5]52,4]149,7[47,0] 46,2
W 019 O 2 13 [52,4]152,3]149,6[47,0]46,0
W 019 O 3 13 [52,5]|52,4|49,6(47,0]46,1
W 019 N 2 13 [52,4]52,3|49,5(46,9|45,9
W 019 N 3 13 [52,6]52,5|49,7|47,1]46,2
W 020 S 1 13 |[51,7]|51,6]|48,8|46,1|45,3
W 021 N 1 13 [52,0]151,8|49,1|46,4|45,5
W 021 N 2 13 [52,9]52,7|50,0(47,3] 46,4
W 021 O 1 13 |[52,8]52,7|149,9(47,3]| 46,4
W 021 O 2 13 [52,9]52,8|50,0(47,4]46,5
W 022 O 1 13 |[52,8]52,7|50,0(47,3]| 46,4
W 023 N 1 13 |[53,0152,9]|50,1|47,4]46,6
W 023 O 1 13 |[53,0152,9]|50,2|47,5| 46,6
W 023 O 2 13 |[53,6]52,6|51,6|50,6]32,2
W 024 N 2 13 |[53,1]53,0|50,3|47,6|46,7
W 024 N 3 13 |[53,7]52,7]|51,7(50,7| 32,4
W 024 O 1 13 |[53,1]53,0|50,2|47,5|46,7
W 024 0O 2 13 |[53,2]53,0]50,3|47,6|46,7
W 024 O 3 13 |[53,7]|52,7]|51,7|50,7| 32,4
W 025 O 1 13 |[53,2]53,1]50,3|47,7]46,8

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 026 O 1 13 [52,9]52,9]|50,1|47,4]46,6
W 026 S 1 13 [52,5]52,5|49,6(46,9] 46,2
W 027 O 1 13 |[53,2]53,1]|50,3|47,7|46,7
W 027 O 2 13 |[54,8]|54,7|52,0(49,3|48,4
W 027 N 2 13 [52,7]152,6]49,9(47,2]46,2
W 028 S 1 13 |[51,7]|51,6]|48,7|46,0| 45,4
W 028 S 2 13 [52,6]52,5|49,8|47,1]46,2
W 028 N 1 13 [52,4]|52,4|49,6(46,8]| 46,1
W 028 N 2 13 |[53,6]53,5|50,7|48,1]|47,1
W 028 O 1 13 |[53,7]53,6]|50,8|48,1]|47,3
W 028 O 2 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4|47,4
W 029 N 1 13 |[53,8]53,7|50,9(48,3|47,4
W 029 N 2 13 |[54,1]53,9|51,2|48,6|47,6
W 029 O 2 13 |[54,0]53,9|51,2(48,5|47,6
W 030 N 1 13 [54,4]54,3|51,5[48,9]48,0
W 030 O 1 13 [54,4]54,3|51,5[48,9]48,0
W 031 N 1 13 |[53,7]53,6]50,8|48,1]|47,2
W 031 O 1 13 |[53,2]|53,1|50,4|47,7|46,7
W 032 N 1 13 |54,4]|54,3|51,5[48,8]48,0
W 032 O 1 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4|47,5
W 033 0O 1 13 |[54,4]|54,4]|51,6(48,9]|48,1
W 033 S 1 13 |[45,8]45,6]|43,0(40,5]39,0
W 034 N 1 13 [52,6]52,5|49,7(47,0] 46,1
W 034 O 1 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4]|47,5
W 034 S 1 13 [52,4]52,3]149,6[46,9]46,0
W 035 O 1 13 |[55,1]55,0]|52,3|49,6|48,7
W 035 O 2 13 |[55,2]55,0]|52,3|49,6|48,7
W 035 N 1 13 |[55,2]55,1]|52,3|49,7|48,7
W 035 N 2 13 |[55,2]55,1]|52,3|49,7|48,7
W 036 0O 1 13 |[54,8]|54,7|51,9(49,2| 48,4
W 036 O 2 13 [54,9]|54,8|52,0(49,4|48,4
W 036 N 1 13 |53,6]53,5|50,8]|48,2|47,0
W 036 N 2 13 [54,9]|54,8|52,0(49,4|48,4
W 037 S 1 13 [52,1]52,0]49,3|46,7|45,6
W 037 O 1 13 |55,3]55,2|52,5[49,9]| 48,8
W 037 N 1 13 |55,3]55,2|52,4|49,8]|48,8
W 038 N 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,5|45,4
W 038 W 2 13 [51,5]|51,4|48,6(45,9]|45,1
W 039 N 1 13 |[54,1]54,0|51,2|48,6|47,6
W 039 N 2 13 |[54,3]|54,2|51,4|48,8|47,8
W 039 O 1 13 [54,6]|54,5|51,7(49,1]| 48,1
W 039 O 2 13 |[55,3]55,2|52,5(49,8|48,9
W 039 S 2 13 [52,2]52,1149,3|46,5|45,8
W 039 N 1 13 [52,8]52,7|50,0(47,4]46,3
W 039 N 2 13 |[53,7]|53,6]|50,9(48,2|47,3
W 039 N 1 13 |[54,1]154,0|51,2|48,6|47,6

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 039 N 2 13 |[54,2]|54,1]|51,3|48,7|47,7
W 040 O 1 13 |[53,9]53,8|51,1|48,5|47,5
W 040 O 2 13 [54,5]|54,4]51,7[49,0] 48,0
W 040 W 2 13 [51,8]51,7|48,9(46,2|45,3
W 040 N 1 13 |[54,4]|54,3]|51,5(48,9]|47,9
W 040 N 2 13 [54,5]|54,4]51,6[49,0]48,0
W 041 S 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,5|45,4
W 041 N 2 13 [54,5]|54,3]|51,6(49,0]47,9
W 041 ¢} 1 13 [51,9]51,8|49,0(46,4|45,4
W 041 O 2 13 |[54,3]54,2|51,5[48,9|47,7
W 042 O 1 13 [53,5]53,4|50,6[48,0]47,0
W 042 O 2 13 |[54,0]53,9|51,1|48,5|47,5
W 042 O 3 13 |[54,2]|54,1]|51,3|48,7|47,7
W 042 N 1 13 [52,7]152,6]49,8[47,1]46,2
W 042 N 2 13 |[54,0]53,9|51,2|48,6|47,5
W 042 N 3 13 [54,1]54,0|51,2|48,6|47,6
W 044 O 1 13 |[53,3]53,2|50,4(47,8| 46,8
W 044 O 1 13 |[53,0152,9]|50,2|47,5]| 46,6
W 044 N 1 13 |53,4]53,3]|50,6]|47,9|46,9
W 045 N 1 13 |[53,4]53,3|50,5(47,8|47,1
W 045 N 2 13 |[54,1]54,0|51,2|48,6|47,7
W 045 N 2 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4|47,4
W 045 N 1 13 [53,4]53,3|50,6[47,9]47,0
W 045 N 2 13 |[53,8]53,7|50,9(48,3]|47,3
W 045 O 1 13 |[53,6]53,5]|50,7|48,1]47,1
W 045 O 2 13 |[53,9]53,8|51,0(48,4|47,4
W 046 O 1 13 |[53,3]53,2|50,5(47,8]46,9
W 047 N 1 13 |[53,0152,9]|50,1|47,5|46,7
W 047 O 1 13 [51,8]51,7|49,0(46,4|45,3
W 048 0O 1 13 [52,00151,9|49,1|46,4|45,5
W 048 N 1 13 [52,3]52,3]149,5(46,8]46,0
W 049 N 1 13 |[51,8]51,7|48,9|46,3|45,3
W 049 0 1 13 [52,1]52,0149,3|46,7| 45,6
W 050 N 1 13 |[52,2]52,1149,3|46,7|45,7
W 050 N 2 13 [52,6]52,5|49,8[47,1]46,2
W 050 O 1 13 |[52,2]52,1149,4|46,7|45,8
W 050 O 2 13 [52,6]52,5|49,8[47,1]46,2
W 051 S 3 13 |[52,2]51,2]|50,2|49,2|27,4
W 051 N 1 13 [52,1]52,0149,3|46,7|45,6
W 051 N 2 13 |[52,7]52,6|49,8|47,2]|46,3
W 051 N 3 13 |[53,4]52,4]|51,4(50,4]32,3
W 051 W 3 13 |[52,3]51,3]|50,3|49,2]27,1
W 052 S 3 13 [52,4]|51,4]|50,4(49,3|27,4
W 052 0O 1 13 [52,6]52,5|49,7|47,1]46,2
W 052 ¢} 2 13 [52,9]52,8|50,0(47,4|46,5
W 052 O 3 13 |[53,4]52,4]|51,4|50,4]32,6

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 052 N 1 13 [52,4]52,3|49,5(46,9]45,9
W 052 N 2 13 |[52,8]52,7|50,0(47,3| 46,4
W 052 N 3 13 |[53,4]52,4]|51,4(50,4]|32,6
W 053 S 3 13 |[52,7]51,7]|50,7|49,6]27,5
W 053 N 1 13 [52,5]152,4]149,6[47,0] 46,0
W 053 N 2 13 |[53,0152,9]|50,1|47,5]| 46,6
W 053 N 3 13 |[53,6]52,6]|51,6|50,6]32,4
W 053 W 3 13 |52,4]151,4]|50,4]|49,3|27,4
W 054 S 3 13 |[52,7]51,7| 50,6 |49,6]27,2
W 054 O 1 13 [52,4]52,3]49,6[46,9]46,0
W 054 O 2 13 |[53,0152,9]|50,2|47,6|46,5
W 054 O 3 13 |[53,6]52,6|51,6|50,6]32,3
W 054 N 1 13 [51,8]51,7|48,9|46,3]|45,3
W 054 N 2 13 |[53,0152,9]|50,1|47,5|46,5
W 054 N 3 13 |[53,6]52,6|51,6(50,6|32,3
W 055 S 3 13 |[53,2]52,2]|51,2|50,2|27,5
W 055 N 1 13 [51,8]51,7|48,9(46,2| 45,4
W 055 N 2 13 |[53,1]53,0|50,2|47,6|46,7
W 055 N 3 13 |[53,8]52,8]|51,8|50,8]32,7
W 055 W 3 13 |[52,7]|51,7]|50,7|49,6|27,6
W 056 S 3 13 |[53,3]52,3]|51,3|50,3]27,5
W 056 O 1 13 |[52,2]52,1149,3|46,7|45,7
W 056 O 2 13 |[53,1]53,0|50,2|47,6]46,7
W 056 O 3 13 |[53,8]52,8|51,8|50,8|32,6
W 056 N 1 13 [52,0151,9|49,1|46,4]45,5
W 056 N 2 13 |[53,1]53,0|50,2|47,6|46,7
W 056 N 3 13 |[53,8]52,8|51,8(50,8|32,7
W 057 O 1 13 [52,0151,9|49,1|46,4|45,6
W 057 O 2 13 [52,9]52,8|50,0(47,4|46,5
W 057 N 2 13 [52,3]52,2149,5(46,9|45,9
W 058 N 2 13 [51,8]51,7|49,0(46,4| 45,4
W 058 0O 2 13 [52,4]152,3]149,5(46,8]46,0
W 058 0O 2 13 [52,4]52,3]149,5(46,8]46,0
W 059 O 1 13 |[51,7]51,6|48,9|46,2]45,3
W 059 O 2 13 [52,7]152,6|49,8[47,2]46,2
W 059 N 2 13 [52,0151,9|49,2|46,6| 45,6
W 060 O 2 13 |[53,3]53,1|50,4|47,7]|46,8
W 060 O 2 13 [52,0151,8|49,1|46,4|45,4
W 061 N 2 13 |[52,3]52,2|49,4|46,8]45,9
W 061 O 1 13 [51,6]51,5|48,7|46,1]|45,1
W 061 O 2 13 [52,3]52,2|49,4|46,8|45,9
W 062 N 1 13 [51,8]51,7|48,9|46,2| 45,5
W 062 0 1 13 [52,1]52,0149,2|46,5| 45,6
W 062 N 1 13 |[53,3]53,2]|50,4|47,7|46,9
W 063 N 2 13 [51,8]51,7|48,9|46,3| 45,4
W 065 N 1 13 |[53,1]53,0|50,3|47,6]46,8

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 066 O 1 13 [51,6]51,5|48,8[46,1]45,2
W 066 N 1 13 [52,0]151,8|49,1|46,5|45,5
W 066 N 1 13 [51,6]51,5|48,7|46,1]|45,1
W 067 O 1 13 |[53,0152,9]|50,1|47,5]|46,6
W 067 O 2 13 |[53,4]53,3|50,5(47,9]|46,9
W 067 N 1 13 |[53,7]|53,6]50,8|48,2]|47,2
W 067 N 2 13 [54,1]54,0|51,2|48,6|47,7
W 067 N 1 13 |[53,7]|53,6]|50,8|48,2|47,3
W 067 N 2 13 |[54,1]54,0|51,2|48,6|47,7
W 067 O 2 13 [51,9]51,8|49,0|46,4]45,5
W 067 S 2 13 |[51,8]51,7|49,0|46,3| 45,5
W 067 O 2 13 |[52,8]52,7|149,9(47,3]| 46,4
W 067 S 2 13 [51,8]51,7|48,9|46,3|45,4
W 067 N 1 13 [51,5]|51,4|48,7|46,1]|45,1
W 067 N 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,5|45,5
W 068 O 2 13 |[53,5]|53,4]|50,7(48,0]47,1
W 068 N 2 13 |[53,2]53,0]|50,3|47,7|46,7
W 068 W 2 13 [52,4]152,3]149,5(46,9]46,0
W 068 N 2 13 [51,9]51,8|49,0(46,4|45,5
W 068 O 2 13 [51,9]51,8|49,0(46,4| 45,5
W 068 N 2 13 [52,7]|52,6]|49,9|47,3]|46,3
W 069 N 2 13 |[51,7]51,6|48,9|46,3]|45,3
W 069 N 3 13 [51,8]51,7|49,0(46,4]| 45,4
W 069 O 3 13 |[51,7]51,6|48,8|46,2]|45,3
W 070 N 2 13 [52,3]52,2|49,4|46,7]46,0
W 070 N 3 13 [51,5]51,3|48,6(45,9]45,1
W 070 O 3 13 [51,5]|51,4]|48,7|46,1]|45,1
W 070 O 3 13 [51,9]51,8|49,0(46,4|45,5
W 074 N 3 13 [52,2]51,2|50,1|49,1]|31,5
W 075 N 1 13 [51,7]51,6|48,9|46,3|45,3
W 075 N 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,5|45,5
W 075 N 3 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 075 O 1 13 [51,7]51,5|48,8|46,2]|45,2
W 075 O 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,5|45,5
W 075 O 3 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 077 N 1 13 |[53,3]53,2|50,4[47,7]|47,0
W 077 O 1 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 078 O 1 13 |[53,9]53,8|51,1|48,4|47,6
W 078 O 2 13 | 54,1]54,0|51,3|48,7|47,7
W 078 N 1 13 |[54,0]53,9|51,2|48,5|47,6
W 078 N 2 13 |[54,2]|54,1]|51,3|48,7|47,8
W 078 O 1 13 [52,0]151,8|49,1|46,5|45,5
W 078 O 2 13 [52,4]52,2|49,5(46,9|45,9
W 079 N 2 13 [51,8]51,6|48,9|46,4|45,3
W 079 0O 1 13 [51,8]51,7|49,0|46,3| 45,5
W 079 O 2 13 [52,1]52,0149,3|46,7|45,7

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 080 O 2 13 [51,7]51,6|48,8[46,2]45,2
W 080 N 2 13 [51,9]51,8|49,0(46,4]45,5
W 080 N 2 13 |[52,2]52,1149,4|46,8|45,8
W 081 N 1 13 [51,9]51,7|149,0(46,5| 45,4
W 081 N 2 13 [52,5]|52,4]|49,7(47,1]|46,1
W 081 ) 1 13 |[53,0152,9]|50,1|47,5|46,5
W 081 O 2 13 |[53,0152,9]|50,2|47,6| 46,6
W 081 S 1 13 [51,5]|51,4|48,6|45,8|45,3
W 081 S 2 13 [52,5]|52,4|49,6|46,8] 46,2
W 082 O 2 13 |[52,3]52,2|149,5(46,9]45,9
W 082 S 1 13 [51,6]51,6]|48,7[45,9]|45,4
W 082 S 2 13 |[52,2]52,2149,3|46,6|45,9
W 082 S 2 13 [52,1]152,0|49,2|46,6| 45,6
W 082 N 1 13 [52,4]52,2|149,5(46,8|45,9
W 082 N 2 13 [52,5]52,4]149,6[47,0] 46,0
W 082 N 1 13 [52,5]|52,4149,6(47,0] 46,1
W 082 N 2 13 [52,5]|52,4149,7(47,1]|46,1
W 083 O 2 13 [52,4]|51,4|50,4(49,4|31,4
W 083 N 2 13 [52,4]51,4]|50,4(49,4]31,3
W 084 N 2 13 [51,6]51,5|48,8|46,2]|45,2
W 084 N 3 13 [51,7]|51,6|48,9|46,3|45,3
W 085 N 2 13 [51,6]51,5|48,8[46,2]45,2
W 085 N 3 13 |[51,7]51,6|48,9|46,3]|45,3
W 086 N 2 13 [51,6]51,5|48,8[46,2]45,2
W 086 N 3 13 [51,8]51,7|149,0(46,4]45,4
W 087 N 2 13 [51,6]51,5|48,8[46,2]45,2
W 087 N 3 13 |[51,8]51,7|149,0(46,4| 45,4
W 088 O 1 13 [49,7]149,6]|46,9(44,2]43,3
W 088 O 2 13 [51,6]51,5|48,8|46,2]|45,2
W 088 O 3 13 [51,8]51,7|49,0(46,4| 45,4
W 088 N 1 13 [49,4]149,2|46,5(43,9]|42,8
W 088 N 2 13 [51,5]|51,4]|48,7|46,1]|45,1
W 088 N 3 13 [51,9]51,8|49,1|46,5| 45,5
W 094 O 2 13 [52,5]52,3|49,6[47,0]46,0
W 094 N 2 13 |[52,3]52,2|149,4|46,8]45,9
W 098 N 1 13 [51,6]51,4|48,7[46,0] 45,2
W 098 N 2 13 [51,6]51,5|48,7[46,1]45,2
W 098 O 2 13 [51,5]|51,4|48,7|46,1]|45,1
W 098 S 1 13 |[52,2]52,1149,3|46,5|45,9
W 098 S 2 13 [53,5]|53,4|50,6[47,9]|47,2
W 103 SO 1 13 [52,4]52,3|49,5(46,7]| 46,1
W 103 SO 2 13 152,9]52,8]50,0]|47,3| 46,5
W 116 N 1 13 [52,3]52,2|49,4|46,8|45,9
W 116 N 2 13 [52,5]|52,4]|49,7|47,1]| 46,1
W 125 N 2 13 [52,0151,9|49,1|46,5|45,6
W 125 O 2 13 |[52,2]52,0149,3|46,6]45,8

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.
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ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 02

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG Anhang 09
S8 Marchfeld Schnellstral’e, Knoten S1/S8 -
ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Phase 1
. $ |z
s ® (0} o ®©
: AR =
= 252|824 8| &
o o 9 0] © L L L 4
(@) ox |0 | m S 1 5 S1 5
Schwellenwerte 55,01 55,0150,0]50,0| 45,0
Grenzwerte 67,0]60,0|60,0155,0] 55,0
Berechungspunkte Wien (W)
Fassaden mit Uberschreitung der Schwellwerte nach § 10(1)
W 126 N 2 13 [51,5]51,4|48,6(46,0]45,1
W 126 O 2 13 [51,5]|51,4|48,6(46,0|45,1
W 126 O 2 13 [51,5]|51,4|48,6(46,0]45,1
W 127 O 2 13 [51,5]|51,4|48,6(46,0|45,1
W 129 N 2 13 [51,8]51,6|48,9|46,2|45,3
W 129 ) 1 13 |[53,0152,9]|50,2|47,5|46,7
W 129 O 2 13 |53,4]53,3]50,6]|48,0|47,0
W 129 N 1 13 [52,3]52,2|49,4|46,7|45,9
W 129 N 2 13 [52,5]152,3]149,6(47,0]46,0
W 129 O 2 13 [51,5]51,4|48,6(46,0]45,1
W 131 O 2 14 |52,2]51,2]|50,249,1] 27,1
W 136 O 1 14 |52,1]152,0|49,2|46,5|45,7
W 138 O 1 13 [51,5]51,4|48,6[45,9]45,2
W 138 O 2 13 [51,9]51,8|49,1|46,4|45,6
W 142 O 1 13 [51,5]|51,4|48,6(46,0| 45,1
W 142 O 2 13 |[52,3]51,3]|50,3[49,2]31,8
W 148 N 2 13 [51,8]51,7|48,9|46,3| 45,4
W 149 O 1 13 [51,5]|51,4]|48,7|46,1]|45,1
W 149 0 2 13 [52,1]52,0149,3|46,7|45,7
W 150 N 1 13 [51,8]51,7|49,0|46,3| 45,4
W 150 N 2 13 [52,1]51,9|49,2|46,5|45,7
W 152 N 1 13 |[52,2]52,1149,4|46,7|45,8
W 152 N 2 13 |[53,1]53,0]50,2|47,6|46,7
W 156 O 2 13 |[51,8]51,7|48,9|46,3|45,4
W 162 N 1 13 |[51,6]51,4]|48,7|46,0] 45,1
W 169 O 2 13 |[51,7]51,6|48,9(46,3]|45,3
W 172 N 2 14 |51,8]51,7|48,9|46,3| 45,4
W 196 N 1 13 [51,7]51,6]|48,8|46,2|45,3
W 198 O 2 13 [51,5]|51,4]|48,7|46,1]|45,1
W 204 N 1 14 [51,4]51,3|48,6(45,9]|45,1
W 216 N 2 14 [51,5]|51,4|48,6|46,0|45,1
W 223 W 2 15 |[51,7]|51,6]|48,8|46,0|45,3
W 225 0 1 15 |[53,0152,9]|50,1|47,4|46,6
W 226 O 1 15 [52,5]52,4149,6|46,9] 46,1
W 227 O 1 15 |[52,5]52,4149,6(47,0] 46,1
W 238 O 2 15 [51,4]51,3|48,6|45,9]45,1
W 307 N 1 13 |[52,7]51,7]| 50,7 49,7] 30,7
W 307 O 1 13 |52,7]51,7]| 50,7 |49,7] 30,7

Dipl.-Ing. Andreas Neukirchen M.A.

Larm

Seite 7 von 7









UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

S 8 Marchfeld SchnellstralBe
Abschnitt West

Knoten S1/S8- ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)
Km 0.00+00,00 - km 14.7+55,00

ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN - Nr. 03
LUFTSCHADSTOFFE und KLIMA

Verfassetr/in: Dr. Kathrin Baumann-Stanzer
Nichtamtliche Sachverstandige
Zentralanstalt fir Meteorologie und Geodynamik
1190 Wien, Hohe Warte 38

Beigezogene Fachgebiete
01 Verkehr und Verkehrssicherheit

Wien, 26. September 2016

Auftraggeber:

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR,
INNOVATION UND TECHNOLOGIE

GRUPPE INFRASTRUKTURVERFAHREN UND VERKEHRSSICHERHEIT
RADETZKYSTRASSE 2, 1030 WIEN







UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 03

S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Luftschadstoffe und Klima
INHALTSVERZEICHNIS
1 A V==Y 4 =T 1= T U g T . 5
1.1 UNEErSUCNUNGSIAUM ...ttt e e e e e e e e e e e e e nnnaeeeeaaens 5
1.2 Alternativen, TrasSENVAriaNtEN .. ......oiiiiieee e e et e e e eaa s 6
1.3 Ist-Zustand, BefUNAUNG .........eoiiiiiiii e 6
1.4 I LU= T = T (= 7
1.5 Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten ... 7
1.6 MaBnahmen, Beweissicherung und Kontrolle ... 10
1.7 GeSaMIDEWEITUNG ....eeiiiii i 10
2 Allgemeine Vorbemerkungen .........ccccccmmmmiiminiinisssssssnnssnsssssssss s 11
2.1 AURFAGSEITEIUNG ..o e e e e e e e e 11
2.2 Inhalte des GUIAChEENS ..., 11
2.3 UNEErSUCNUNGSIAUME ...ttt e e e e e e e e e e e as 11
2.4 Kriterien fUr die Bewertung und AUSWIFKUNG ........cccuuiiiiiiiieieeiieieeee e 11
2.5 Alternativen, TrasSeNVAriaNteN ........ccuuiiieniiiie e 11
3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)..........ccoommmmmmeinniinnnnnneeessssnnnnn, 12
3.1 Ist-Zustand Luftschadstoffe.........cccccooiiii 12
3.1.1 Stickoxide (NOX, NOo, NO)....ccciciiieeiiieie ettt s e e e e s ee e e ssan e e e e s ensaeeesnnnaeeas 13
3.1.2  Feinstaub (PM10, PM2,5) ...ttt sttt e et e e e sbae e e e sneeeeeans 14
3.1.3  KohlenmonoXid (CO) ...ccoiiuiieiiiiiee ettt ettt e e s st e e e e sbe e e e s snreeeeans 16
314 SCWETEIAIOXIA (SO0) ...vvrveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e see e ee e e e ee e en e en e 16
3.1.5 Luftgetragene StaubinhaltsStoffe ........coiiiiiiiiii e 16
3.1.6  Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAH) und Benzo(a)pyren..........ccccecueeee 16
R T T A = 1= o .o ) SO 16
O I T © (o I (@ I OSSP TPR TR URRRPN 17
3.1.9  Bewertung des Ist-Zustands Luft im Untersuchungsgebiet...........cocooeeiiiiiiiiiiiniiieens 18
3.2 [St-Zustand KIIMa ... 18
3.2.1  Bewertung des Ist-Zustands Klima im Untersuchungsgebiet...........cccooeiiiiiiiiniiinnnnee 18
3.2.2  Klimarelevante SPUIENQASE. .......cuiiiiiiii ettt et e e e e s sbee e e s sbeeeeeans 18
3.2.3  Frost- und Eistage im UntersuchungSraum ............cooceiiiiiiniii i 18
4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)........cccccvviiinnnnnnnsnsssssssssssssssnnns 19
41 Auswirkungen in der Bauphase ..........cooiiiiiiiiiiiiiiii e 19
4.2  Auswirkungen in der Betriebsphase ...........cooiiiiiiiiiiii 24
4.3  Auswirkungen auf das Schutzgut KIima ..........coooiiiiiiiii e 24
5 Beschreibung von MaBnahmen...........cccciiiimmnnninnnnnsesssss s ssssssnnes 24
5.1 VOrDEMEIKUNG ..ottt e e e et e e e e e e e s neeeeeaaeeeeanns 24
5.2 Erforderliche MaBnahmen..............ccc i, 24
=T 1U] o] g F= 1= S PRSP 24
BetrEDSPNASE. ... e 26
Beweissicherung und KONTIOIIE ........o.eiiiiie et 26

Dr. Kathrin Baumann-Stanzer 26.September 2016 Seite 3 von 30



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 03

S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Luftschadstoffe und Klima
2 F 1U o] o= 1< T PP PR PPP 26
BetriEDSPNASE ...t 27

6 AbKUrzungsVerzeiChNis .......cooccceiiiiivmsniisess s s 28

7 QuellenverzeiChNis ... ——————— 30

Dr. Kathrin Baumann-Stanzer 26.September 2016 Seite 4 von 30



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 03
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TEIL 1: Aligemeines

1 Zusammenfassung

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld SchnellstraRe, Abschnitt West, KN S1/S8 — Ast
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ ist nach den Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufiihren. Teil der Prifung ist die Ermittlung der
Auswirkungen des Projektes wahrend der Bau- und Betriebsphase auf die Schutzgiter Luft
und Klima. Basis dieses Teilgutachtens sind die Einreichunterlagen zum gegenstéandlichen
Projekt ,Einreichprojekt 2010“, insbesondere die UVE Einlagen 3-3.1 Luft und Klima sowie
3-4.1 Klima- und Energiekonzept, die weiterfihrenden Unterlagen WU3 und WU9
Luftschadstoffe sowie die Einreichunterlagen zur Projektanderung 2016, insbesondere PAE-
1.1 Umweltbericht. Diese wurden auf Vollstandigkeit, Nachvollziehbarkeit und Schlissigkeit
gepruft.

1.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum fur den Ist-Zustand umfasst das Marchfeld, die Lobau, Aspern und
den Bezirk Ganserndorf.

Der Untersuchungsraum fir die Emissionsanalyse umfasst das Marchfeld und das
hochrangige Netz sldlich der Donau (A 4, A 6), den Regionenring sowie die A 5.

Die GréBe des Untersuchungsraums Immission gemaB RVS 04.02.12 wird durch jenen
Luftschadstoff bestimmt, dessen Immissionszusatzbelastung in der gréBten Entfernung zum
projektierten Emittenten als nicht mehr unerheblich einzustufen ist. Der Untersuchungsraum
fur die Immissionsanalyse umfasst daher jenen Bereich, in welchem Zusatzbelastungen
beziehungsweise Entlastungen von mindestens 0,9 pg/m® NO, infolge des Projektes zu
erwarten sind sowie jedenfalls die zur Trasse und zu den Zulaufstrecken zu den
Anschlussstellen nachstgelegenen Siedlungsgebiete und Wohngebaude.

Zusatzlich wurde die verkehrsbedingte Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe in einem
erweiterten Untersuchungsraum, im Bereich der B 49 (Raum Angern, GroiBenbrunn,
Engelhartstatten, Bad Deutsch-Altenburg) sowie an der B 8 in Talesbrunn untersucht, da
sich hier aufgrund von projektbedingten Verkehrsverlagerungen in den verkehrlichen
Planféallen zur S 8 Abschnitt West teilweise héhere Verkehrszahlen ergeben als in den
Referenzplanféllen (weiterfihrende Unterlage WU 3 Luftschadstoffe).

Der Untersuchungsraum Luft wurde damit ausreichend gro3 gewahlt, so dass alle von
Luftschadstoffen beeinflussten Flachen erfasst werden.

Fir die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Mikroklima wurde ein etwa
100 m breiter Streifen links und rechts der geplanten Trasse betrachtet. Dieser
Untersuchungsraum ist zur Beurteilung der projekibedingten Auswirkungen auf das
Mikroklima ausreichend.

Dr. Kathrin Baumann-Stanzer 26.September 2016 Seite 5 von 30
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1.2  Alternativen, Trassenvarianten

Nach der strategischen Prufung des Projekts ,Marchfeld Stral3e: Abschnitt Landesgrenze
Wien/NO (S1) — Staatsgrenze bei Marchegg bzw. Angern“ wurden im Vorprojekt 2008 fiir
den Abschnitt West (S1 bis norddstlich Untersiebenbrunn) die Variante Nord im Korridor
Mitte-Sid und die Variante Sid im Korridor Sud hinsichtlich der Wirkungen auf Luft und
Klima untersucht. Bei Realisierung der Variante Nord waren bei den néachsten
Wohnanrainern im Jahresmittel maximale Zusatzbelastungen flr Feinstaub (PM10) und fir
Stickstoffdioxid (NO,) unter der Irrelevanzschwelle zu erwarten. Gleichzeitig sind im
Untersuchungsgebiet entlang der Ortsdurchfahrten sehr hohe Entlastungseffekte fir PM10
und NO, im Vergleich zum Referenzplanfall gegeben.

Far die Variante Sid ergab die Ausbreitungsmodellierung geringflgige Zusatzbelastungen
an den Siedlungsrandern von Markgrafneusied!, Glinzendorf und Obersiebenbrunn sowie
vereinzelt in Pysdorf. Entlang der Ortsdurchfahrten wéren jedoch hohe Entlastungseffekte im
Vergleich zum Referenzplanfall gegeben.

Far den Abschnitt West wurde aufgrund nachvollziehbarer Schlussfolgerungen die Variante
Nord zur Weiterverfolgung im Einreichprojekt empfohlen.

1.3 Ist-Zustand, Befundung

Messdaten der Vorbelastung der Luftschadstoffe NO,, NO, Oz, SO, und PM10 liegen im
Untersuchungsraum an den Luftgitemessstellen Ganserndorf, Glinzendorf, Hainburg und
Wolkersdorf des Amtes der Niederdsterreichischen Landesregierung, sowie NO, und NO far
April bis September 2007 an der Messstelle Flugfeld Aspern des Laboratoriums fir
Umweltanalytik GmbH vor.

In den letzten Jahren liegen die Jahresmittelwerte um 15 ug/m® NO, (Grenzwert: 30 pug/m?®

NO,). Die PM10-Messungen ergeben seit 2003 anndhernd gleich bleibende
Jahresmittelwerte von rund 28 pg/m® PM10 (Grenzwert: 40 ug/m® PM10). Die zulassige
Anzahl an Tagen mit Tagesmittelwerten Uber 50 pg/m®* PM10 (IG-L: 25 Tage, EU-Richtlinie:
35 Tage) wurde an den Stationen im Untersuchungsraum in manchen Jahren Gberschritten.

Das Untersuchungsgebiet  liegt nach der NO  Sanierungsgebiets-  und
MaBnahmenverordnung Feinstaub (LGBI. 8103/1-0, zuletzt geandert LGBI. Nr 31/2015) im
Sanierungsgebiet Wiener Umland.

Die Belastung im Ist-Zustand durch  Luftschadstoffe ist hinsichtlich  der
Feinstaubkonzentrationen als hoch, hinsichtlich der Gbrigen relevanten Luftschadstoffe als
gering einzustufen.

Die klimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsraum, gepragt durch pannonisches Klima
mit geringen Jahresniederschlagen, warmen, trockenen Sommern und relativ milden
Wintern, werden auf Basis langjahriger Messungen der Lufttemperatur, der Luftfeuchte, des
Niederschlags, der Nebeltage und des Windes im UVE Fachbericht Luft und Klima
ausfuhrlich erldutert. Es wurden keine klimatisch besonders sensiblen Bereiche identifiziert.
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14 Nullvariante

Bei Gleichbelassung des bestehenden Streckennetzes ist mit einer erheblichen Zunahme
des Verkehrs auf den radialen Zufahrtsrouten B8, L2 und B3 Richtung Wien, mit
Verkehrszunahmen auf den 6stlichen Wiener Stadteinfahrten und Verkehrszunahmen auf
der S 2 wund auf der A 23 Sidosttangente Wien zu rechnen. Wichtige
Verkehrsverlagerungseffekte im untergeordneten — siedlungsnahen — StraBennetz wirden
bei Nichtdurchfihrung des Projekts nicht erfolgen, positive Effekte auf die Luftgite- und
Wohnsituation der nachsten Anrainer wirden somit ausbleiben.

1.5 Auswirkungen des Vorhabens, Gutachten

Bauphase

GemalB Bauphasenkonzept erstreckt sich das Bauvorhaben Uber eine Gesamtbauzeit von
etwa 3 Jahren, wobei die Bauphasen 3 und 4 vom 4. Quartal des 1. Baujahres bis zum 3.
Quartal des 3. Baujahres das hdchste Transportaufkommen (interne und externe LKW-
Fahrten) erwarten lassen. Es wurden in der Beurteilung der maximal zu erwartenden
Immissionen in der Bauphase Staubemissionen durch Manipulation von Schittgitern,
Staub- und Motoremissionen durch  Fahrbewegungen, Motoremissionen durch
Baugerateeinsatz (Feinstaub und Stickoxide) sowie Staubemissionen durch Winderosion
berlcksichtigt.

Die hdéchsten prognostizierten NO,-Zusatzbelastungen erreichen im Baujahr mit der
starksten Bautatigkeit sowie unter Berlcksichtigung des maximal zu erwartenden
Baustellenverkehrs auf der jeweils den Anrainern nachstgelegenen ZufahrtsstraBe bei den
nachsten Anrainern 1,2 pg/m3  Unter Berucksichtigung einer bestehenden
Hintergrundbelastung von rund 17 pg/m?® NOy liegt auch bei den am meisten betroffenen
Anrainern die Gesamtbelastung in der Bauphase im Jahresmittel mit 20 bis 22 ug/m? bei
rund 60% des Grenzwertes. Auch fir den maximalen NO,-Halbstundenmittelwert sind in der
Bauphase keine Uberschreitungen des IG-L Grenzwerts von 200 ug/m?® zu erwarten.

Die Genehmigungskriterien des IG-L werden an allen betrachteten Immissionspunkten
eingehalten; die Auswirkungen durch NO,-Immissionen in der Bauphase sind damit —
gemessen an den Genehmigungskriterien fir den Gesundheitsschutz - als gering zu
bewerten.

Im Baujahr mit der starksten Bautatigkeit sowie unter Berlcksichtigung des maximalen
Baustellenverkehrs auf der jeweils den Anrainern nachstgelegenen Zufahrtsstral3e erreichen
die prognostizierten PM10-Zusatzbelastungen im Jahresmittel mit bis zu 2,7 pg/m? rund 7 %
des Grenzwertes nach IG-L. Ausgehend von einer Grundbelastung von rund 25 pg/m?
PM10, ermittelt aus den Luftgitemessungen in Géanserndorf und Glinzendorf Uber den
Zeitraum 2008 bis 2015, wird in der Gesamtbelastung auch bei den meist betroffenen
Anrainern mit maximalen Immissionswerten bis rund 28 ug/m® PM10 der Grenzwert von 40
pug/m® nach IG-L sicher eingehalten.

In Genehmigungsverfahren sind nach 1G-L §20 Absatz 3 im gegenstandlichen Fall 35 Tage
mit Tagesmittelwerten gréBer 50 ug/m* PM10 pro Jahr zulassig. Die Anzahl der zusatzlichen
Tage mit Uberschreitungen wurde in der UVE aus dem Zusammenhang des PM10 JMW
und den TMW-Uberschreitungen abgeleitet. Bei einer Grundbelastung von 21
Uberschreitungstagen pro Jahr liegt die Gesamtbelastung in der starksten Bauphase mit 32
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Uberschreitungstagen knapp unter der zuldssigen Anzahl an Uberschreitungstagen. Dieser
Wert stellt eine ,worst case“-Abschatzung dar, da der zugrunde liegende Jahresmittelwert
unter der Annahme berechnet wurde, dass alle Monate mit dem hdéchsten
Transportaufkommen und Baumaschineneinsatz in ein Kalenderjahr fallen sowie dass der
maximale Transportverkehr Uber die jeweils den Anrainern nachstgelegenen
ZufahrtsstraBen erfolgt.

Bei der PM 10-Zusatzbelastung wéahrend der Bauphase handelt es sich vorwiegend um
aufgewirbelten, mineralischen Staub geogenen Ursprungs. Humanmedizinisch relevanter ist
jedoch jener Feinstaubanteil, der aufgrund unvollstandiger Verbrennung unmittelbar aus den
Motoren der KFZ und Baumaschinen herrihrt. Diese motorbezogene Feinstaubfraktion (PM
M) wurde in der Immissionsprognose zuséatzlich behandelt und der entsprechende Beitrag zu
der baubedingten Immissionszusatzbelastung ausgewiesen.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen im starksten Baujahr unter Berlicksichtigung des maximalen
Baustellenverkehrs liegen bei den am meisten betroffenen Anrainern bei rund 4 % des
Grenzwertes von 25 ug/m3.

Die Zusatzbelastungen zur Staubdeposition in der Bauphase sind nach den Ergebnissen der
Immissionsberechnung an einigen Aufpunkten mit rund 8 mg/m® (entspricht 5 % des
Grenzwertes nach IG-L) geringfligig erhoht. Bei einer Grundbelastung von 50 mg/m® ergibt
sich auch im starksten Baujahr unter Berlcksichtigung des maximalen Baustellenverkehrs
keine Uberschreitung des IG-L-Grenzwertes von 210 mg/m®.

Die vorgesehenen staubmindernden MaBnahmen werden im UVP-Teilgutachten
Luftschadstoffe und Klima noch prazisiert und zum Teil auch erganzt. Damit werden die
Emissionen nach dem Stand der Technik begrenzt und die Immissionsbelastung der zu
schitzenden Guter moglichst gering gehalten.

Sonstige baubedingte Emissionen wie Kohlenmonoxid (CO), Schwermetalle und
Benzo(a)pyren sind deutlich geringer als in der Betriebsphase. Da relevante nachteilige
Auswirkungen durch diese Stoffe auch fir die Betriebsphase ausgeschlossen werden
kénnen, sind auch fir die Bauphase keine nachteiligen Auswirkungen durch diese Stoffe zu
erwarten.

Aufgrund der zeitlichen Begrenzung sind die Auswirkungen der Bautatigkeit auf die
mikroklimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet (lokal erhéhte Warmeproduktion,
héhere  Albedo  der  Baustellenflachen, starkerer  Oberflachenabfluss  von
Niederschlagswasser infolge der Verdichtung des Bodens im Baustellenbereich) als nicht
relevant einzustufen, zumal eine bleibende Wirkung auszuschlieBen ist.

Betriebsphase

In der Immissionsprognose wurden die Zusatzbelastungen an Luftschadstoffen in den
Ausbauplanfallen 1-C2025 (S8 West mit Teilrealisierung S1 ergénzt durch den
Maximalplanfall auf den Abschnitten der S8 und im Knoten S1/S8) und 1-E/2025 (S8 West,
mit Komplettausbau S1 und Umfahrungen GroB-Enzersdorf und Raasdorf) den folgenden
Vergleichsféllen gegenubergestellt: Bestand 2011; Nullplanfall 0-C/2025 (ohne S8, mit
Teilrealisierung S1), 0-B/2025 (ohne S8, mit Komplettausbau S1 und Umfahrungen Grof3-
Enzersdorf und Raasdorf) und Referenzplanfall R/2025 (ohne S8, ohne Realisierung S1,
ohne Umfahrungen der NO Gemeinden im Untersuchungsgebiet). Zusatzlich wurden die
vorhabenbedingten Immissionen im Jahr der Verkehrsfreigabe (2019) untersucht.
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Gegenlber dem Nullplanfall (0-B/2025) nehmen die Emissionen bei Planfall 1-E oder je
nach Parameter bei Projektumsetzung um 1,5% bis 2,8% zu. Im Vergleich zum
Referenzplanfall (R/2025) liegen die Gesamtemissionen beim Planfall 1-E/2025 aufgrund
der héheren Verkehrsgeschwindigkeiten, des geringfligig induzierten Verkehrs und den z.T.
langeren Fahrstrecken etwas héher.

Aufgrund der Anderungen im verkehrlichen Mengengeriist durch die Errichtung der S 8
Marchfeld SchnellstraBe ergeben sich im Jahr der Verkehrsfreigabe ebenso wie im
Prognosejahr 2025 Belastungen, aber auch Entlastungen entlang der einzelnen
StraBenziige im Untersuchungsraum. Besonders ausgepragt sind die Entlastungen (im
Jahresmittel um bis zu 1-2 pyg/m® NO,) im Bereich der B 8 in Aderklaa, Deutsch Wagram,
Strasshof und Géanserndorf sowie entlang der L 11 in Markgrafneusiedl. Irrelevante
Zunahmen in der NO,-JMW Immissionsbelastung (d.h. <0,9 pg/m® NO,) ergeben sich
abschnittsweise auf den Zubringerrouten zur S 8 wie entlang der L 9 zur AStL.
Ganserndorf/Obersiebenbrunn, der L 11 zwischen Ganserndorf und der ASt
Markgrafneusiedl sowie der Spange Strasshof. Es sind weder 2019 noch 2025
Uberschreitungen der geltenden Grenzwerte fir NOx und NO, zu erwarten.

Hinsichtlich des PM10-Jahresmittelwerts im Jahr der Verkehrsfreigabe ebenso wie im
Prognosejahr 2025 ergeben sich im Vergleich zum Nullplanfall an allen Aufpunkten
verkehrsbedingte Zusatzbelastungen von weniger als 3 % des Grenzwerts. Die
Immissionszusatzbelastung fir PM10 kann daher gemaB RVS 04.02.12 als unerheblich
beurteilt werden. Der PM10-Grenzwert im Jahresmittel wird eingehalten.

Hinsichtlich der maximalen PM10-Tagesmittelwerte bewirkt die Projektrealisierung der S8
West Verbesserungen in Deutsch Wagram, in Strasshof, in Raasdorf, in Markgrafneusied|
und in Obersiebenbrunn. Diesen Entlastungen stehen 6rtlich  geringflgige
Zusatzbelastungen (ein bis zwei Tage mehr pro Jahr mit Tagesmittelwerten > 50 ug/m?
PM10) in Obersiebenbrunn, Untersiebenbrunn, Ganserndorf und GroB-Enzersdorf
gegeniber. Die geman § 20 Abs. 3 Z 1 IG-L im gegenstéandlichen Fall zulassige Anzahl von
35 Tagen mit Tagesmittelwerten Uber 50 pg/m®* PM10 wird jedoch nach den
Immissionsberechnungen nicht Gberschritten.

Die PM2,5-Zusatzbelastungen bei Projektrealisierung sind an allen Aufpunkten irrelevant.
Grenzwertlberschreitungen sind fur PM2,5 nicht zu erwarten. Auch die Staubdeposition
nimmt nur in Obersiebenbrunn lokal geringfligig zu, in Deutsch Wagram, Raasdorf und
Markgrafneusiedl hingegen ab.

Bei CO, SO,, NMHC und Benzol sind die Anderungen der Konzentrationsniveaus sehr
gering. Auch Zusatzbelastung durch Staubinhaltsstoffe (Blei, Arsen, Nickel und Cadmium)
kann aufgrund der in den Einreichunterlagen zitierten Untersuchungen an der A2 und A22
aufgrund von Analogielberlegungen als unerheblich eingestuft werden. Es ist mit keiner
relevanten Anderung in der Bilanz der Schadgase mit Ozonbildungspotential zu rechnen.

Die Grundbelastung der Deposition flr Stickstoffverbindungen wird fir die Waldgebiete im
Untersuchungsraum mit 15 kg(N)/ha.a, fur Schwefelverbindungen mit 6 kg(S)/ha.a
abgeschatzt. Die entsprechenden Depositionswerte fir Wiesen- und Ackerflachen werden
mit 12 kg(N)/ha.a und 5 kg(S)/ha.a angegeben. Die Gesamtbelastung erreicht im
Nahbereich der Trasse der S8 etwa 16 Kkg(N)/ha.a. Die Zusatzdeposition fir
Schwefelverbindungen ist vernachlassigbar gering (< 0.05kgS/ha.a).
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In der Winterperiode kann im Nahbereich der Trasse aufgrund der Salzstreuung ein erhéhter
partikelgebundener Chlorideintrag in der Staubdeposition auftreten. Vergleichbare
Messungen zeigen im unmittelbaren Nahbereich der Trasse fur die Winterperiode erhdhte
Chlorideintrage (0,4 g/m2d in 10 m Entfernung), bei Larmschutzwanden weniger als
0,1 g/m2d Chloriddeposition im unmittelbaren Nahbereich.

Das kleinrdumige Klima im Untersuchungsgebiet wird durch das Projekt nicht nennenswert
beeinflusst. Es kommt zu keiner zusétzlichen Ausbildung von Kaltluftseen. Die Versiegelung
(geringere Verdunstung, geringfligige Temperaturern6hung) bleibt auf den unmittelbaren
Trassenbereich beschrankt. Die entlang der Trasse im gegenstandlichen Abschnitt
geplanten Bauwerke, wie Bricken, Damme, Rampen und Larmschutzwande, bewirken eine
lokale Ablenkung und eventuell Abbremsung des Windes im unmittelbaren Nahbereich. Es
sind jedoch keine grundsétzlichen oder nennenswerten Anderungen der vorherrschenden
Windverhaltnisse zu erwarten.

1.6 MaBnahmen, Beweissicherung und Kontrolle

MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Luftschadstoffen in der Bauphase sind
bereits im Baukonzept weitgehend enthalten und gelten somit als Projektbestandteil.
Ergédnzend werden im vorliegenden Teilgutachten flir die Bauphase teilweise zusatzliche
MaBnahmen vorgeschlagen, z.B. eine regelméaBige Reinigung der Reifenwaschanlage und
Staubreduktion mittels Befeuchtung bzw. Einhausung bei allen Transportvorgdngen und
Materialmanipulationen, sowie zusatzlich empfohlen: ein Mindestabstand von 500m
zwischen  Baustelleneinrichtungen  (Lagerstatten und  Materialaufbereitung)  und
Wohnanrainern, sofern nicht bereits in den Immissionsberechnungen bertcksichtigt;
Partikelfiltersysteme fiir Baumaschinen und Gerate mit Dieselmotoren mit mehr als 18 kW.

FOr die Betriebsphase sind keine MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von
Luftschadstoffen erforderlich. Hinsichtlich des Schutzgutes Klima sind fiir die Bauphase und
die Betriebsphase keine MaBBnahmen erforderlich.

1.7 Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes ,Luftschadstoffe und Klima“ ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld
SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter
Bericksichtigung der in der UVE dargestellten und der im Gutachten als unbedingt
erforderlich bezeichneten MaBnahmen insgesamt als umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzglter Luft und Klima sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen MaBnahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MaBnahmen fir die Betriebsphase als geringflgig, fir die
Bauphase als vertretbar und insgesamt als geringfligig einzustufen.

s ‘ i
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Wien, 26.09.2016 ° Dr. Kathrin Baumann-Stanzer
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fir das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt
Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren.

Die gegenstandliche Gutachtenserganzung adaptiert die fachliche Beurteilung aus dem S 8
Teilgutachten Nr. 3 vom 10. Februar 2016 und der Ergédnzung zum Teilgutachten Nr. 3 vom
23. Mai 2016 hinsichtlich der geadnderten Beurteilungsgrundlagen geman der durch die PW
vorgelegten Projektédnderung 2016. Dabei erfolgen Ergadnzungen zu einzelnen Kapiteln.
Werden einzelne Aussagen in Kapiteln neu getroffen, so werden die zu streichenden
Aussagen im gegenstandlichen Gutachten durchgestrichen wiedergegeben.

2.1  Auftragserteilung

Kapitel 2.1 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

2.2 Inhalte des Gutachtens

Kapitel 2.2 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

2.3 Untersuchungsraume

Kapitel 2.3 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

2.4 Kriterien fiir die Bewertung und Auswirkung

Kapitel 2.4 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

2.5 Alternativen, Trassenvarianten

Kapitel 2.5 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.
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3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

3.1 Ist-Zustand Luftschadstoffe

Messdaten der Vorbelastung der Luftschadstoffe NO,, NO, Oj, SO, und PM10 liegen im
Untersuchungsraum an den Luftgltemessstellen des Amtes der Niederdsterreichischen
Landesregierung Géanserndorf, Glinzendorf (wird in den Berichten des Amtes der NO
Landesregierung als Grof3 Enzersdorf |l bezeichnet), Hainburg und Wolkersdorf, sowie NO,
und NO fir April bis September 2007 an der Messstelle Flugfeld Aspern des Laboratoriums
fur Umweltanalytik GmbH vor. In den Einreichunterlagen (Einreichprojekt 2010, Fachbericht
Luft und Klima) wurde die Beurteilung der Grundbelastung durch Luftschadstoffe anhand der
Immissionsmessdaten aus den Jahren 2006 bis 2011 vorgenommen.

Die betrachteten Messstandorte sind flir das vom Vorhaben betroffene Gebiet représentativ
und erfassen die  Grundbelastung im Untersuchungsgebiet. Ergadnzend werden im
gegenstandlichen Teilgutachten  die Messdaten des Niederdsterreichischen
Luftgltemessnetzes aus den Jahren 2012 und 2015 betrachtet. Die Bewertung der LuftgUte
erfolgt anhand der in Kapitel 2.4 beschriebenen wirkungsbezogenen Grenz-und Richtwerte.
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Abbildung 3-1: Luftgltemessstellen (rot) und der meteorologischen Stationen (blau) im regionalen
Untersuchungsraum.
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3.1.1 Stickoxide (NOx, NO,, NO)

Die Messreihen zeigen im Jahresmittel zwischen 1990 und 2000 eine deutliche Abnahme
der NO,-Immissionen, in den letzten Jahren anndhernd gleiche Jahresmittelwerte um
15 pg/m® NO, (Grenzwert: 30 pg/m® NO,). Die Jahresmittelwerte betrugen 2012, 2013 und
2014 in Ganserndorf 12 pg/m® NO,, in Hainburg 2012 14 ug/m® NO,, 2013 15 pg/m® NO, und
2014 13ug/m® NO,, in Glinzendorf und Wolkersdorf 2012 und 2013 15 ug/m® NO,, 2014 13
ng/m® NO, bzw. 14 ug/m® NO,. 2015 wurden in Ganserndorf im Jahresmittel 13 pg/m® NO,,
in Wolkersdorf 13 pg/m*® NO, und in Glinzendorf 14 pg/m*® NO, gemessen.

Der HMW-Grenzwert fiir NO, des IG-L und der Zielwert von 80 ug/m? als TMW wurden an
den Messstationen in den Jahren 2006 bis 2015 nicht Uberschritten. Ebenso wurde das
Beurteilungskriterium des JMWs von NO, nach IG-L an allen Messstellen eingehalten. Von
einer Einhaltung des Alarmwerts im Untersuchungszeitraum ist aufgrund der maximalen
HMW ebenfalls auszugehen.

Obwohl das IG-L far den Humanschutz keine Grenzwertregelung hinsichtlich NOx vorsieht,
werden die JMW fir NOx ebenfalls angefiihrt, da diese bei der Immissionsanalyse fir die
Ermittlung des NO./NOx-Konversionsfaktors von Bedeutung sind. Am Flugfeld Aspern
wurden von April bis September 2007 Immissionsmessungen durchgefihrt, von welchen auf
ein Jahresmittel von 24 (+1) pg/m® NOx geschlossen wurde. In den Jahren 2006 bis 2011
betrug der JMW NOx an den Dauermessstellen im Untersuchungsraum zwischen 17 und
21 ug/m®, 2012 in Hainburg, Glinzendorf und Wolkersdorf 18 pg/m® NOx, in Ganserndorf
15 pug/m® NOx, 2013 in Hainburg und Glinzendorf 19 ug/m® NOx, in Wolkersdorf 18 pg/m?®
NOx, in Ganserndorf 15 pug/m® NOx, 2014 in Hainburg 18 pg/m® NOx, in Glinzendorf
17 pug/m® NOx, in Wolkersdorf 16 png/m® NOx, in Ganserndorf 14 ug/m® NOx. Auch 2015 lag
der Jahresmittelwert NOx in Ganserndorf mit 16 pg/m® NOx, in Glinzendorf mit 19 ug/m®
NOX, in Wolkersdorf mit 16 ug/m® NOx in der GréBenordnung der Vorjahre.

Flr Stickstoffmonoxid ist aufgrund der gegenlber Stickstoffdioxid weitaus geringeren
Toxizitat in Osterreich keine gesetzliche Grenzwertregelung in Kraft. Die maximalen
Immissionsgrenzwerte fir NO des VDI (VDI 2310) wurden in den Jahren 2006 bis 2015 im
Untersuchungsgebiet nicht Gberschritten.

Fir den maximalen Halbstundenmittelwert der Grundbelastung wurde 100 pg/m® NO;
angesetzt, fir das 99,8-Perzentil 70 ng/m> NO,. Der hdchste in Glinzendorf gemessene
Halbstundenmittelwert betrug 2012 71 pg/m® NO,, 2013 95 pg/m® NO,, 2014 88 pg/m® NO,,
2015 72 pg/m° NO,.

Der Jahresmittelwert der Grundbelastung im Untersuchungsgebiet wurde in der UVE zur
Berechnung der Gesamtbelastung mit 15 pg/m®> NO, angesetzt, was dem mittleren
Messwert derletztendahre bis 2013 in Glinzendorf entspricht. Die Grundbelastung fiir NOx
wurde in der UVE mit 19 pg/m® NOx im Jahresmittel und mit 140 pg/m® NOx als 99,8-
Perzentil entsprechend der mittleren Immissionswerte an der Station Glinzendorf
angenommen.

Die Immissionsgrundbelastung wurde im Rahmen der Neuberechnung fur WU9 aus dem
Mittel der Luftgltemessungen an den Stationen Géanserndorf und Glinzendorf der Jahre
2012 bis 2015 neu berechnet. Die in WU9 bericksichtigte Vorbelastung betragt im
Jahresmittel 12 pg/m® NO, sowie 15 pg/m® NOx. Bei der Berechnung der maximalen
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Halbstundenmittelwerte wurde in WU9 von einer Grundbelastung von 80 ug/m® NO;
ausgegangen.

Im Rahmen der behdérdlichen Prifung wurde in der Erganzung zum Teilgutachten 3 vom Mai
2016 die Immissionsgrundbelastung, abweichend von der in WU9 gewdhlten
Vorgangsweise, durch  Mittelung der im  Untersuchungsraum  verfligbaren
Luftgltemessungen Uber den Zeitraum 2008 bis 2015 abgeschéatzt. Damit ergibt sich im
Jahresmittel eine (um 1 pg/m® NOx geringere) Immissionsgrundbelastung von 16 pg/m?®
NOx, was eine unwesentliche Anderung der resultierenden Zusatzbelastung NO, (in diesem
Fall eine Verringerung) ergibt. Gleiches gilt fir die maximalen Kurzfristmittelwerte NO,.

3.1.2 Feinstaub (PM10, PM2,5)

Die PM10-Messungen ergeben seit 2003 annahernd gleich bleibende Jahresmittelwerte von
rund 27 ug/m3 PM10 (Grenzwert: 40 pug/m* PM10). Die Jahresmittelwerte 2012 lagen
witterungsbedingt mit 23 ug/m® PM10 in Ganserndorf und Wolkersdorf und 24 pg/m® PM10
in Hainburg deutlich unter den Werten der Vorjahre. 2013 wurden im Jahresmittel in
Ganserndorf 21 pg/m® PM10 und in Hainburg 23 ug/m® PM10 gemessen. 2014 betrugen die
PM10 Jahresmittel in Ganserndorf 19 pg/m® PM10 und in Hainburg 21 pg/m® PM10. 2015
lag der PM10 Jahresmittelwert in Ganserndorf bei 20 ug/m® PM10 und in Hainburg 22 pg/m®
PM10. Die Immissionsgrundbelastung liegt bei Mittelung der im Untersuchungsraum
verfliigbaren Luftgitemessungen Uber den Zeitraum 2008 bis 2015 im Jahresmittel bei
25 ug/m® PM10.

Tage mit Tagesmittelwerten tGber 50 ug/m* PM10 traten 2012 im Untersuchungsraum etwa
halb so oft auf wie in den Jahren 2010 und 2011. 2013 und 2014 wiesen einen weiteren
deutlichen Riickgang der Uberschreitungstage im Untersuchungsraum auf. Die nach IG-L
zuldssige Anzahl an Tagen > 50pug/m> PM10 wurde an den Stationen im
Untersuchungsraum 2010 und 2011 Cberschritten, 2008, 2009, 2012 bis 2015 nicht
Uberschritten.

Tabelle 3-1: Anzahl der Tage mit Uberschreitungen des PM10-Tagesmittelwertes > 50 ug/m? in den Jahren 2008
bis 2015 an den Luftglitemessstellen der Niederdsterreichischen Landesregierung im Untersuchungsgebiet.

Messort 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Génserndorf 15 28 37 23 13 7 6
Glinzendorf 25 25 40 41 20

Hainburg 29 25 41 44 24 14 12 7/
Wolkersdorf 22 35 21

Durch die Verordnung des BMLFUW Uber belastete Gebiete (Luft) zum UVP-Gesetz 2000
(BGBI. 1l Nr. 166/2015) ist der Bezirk Ganserndorf fir PM10 als Schutzgebiet der Kategorie
D des Anhanges 2 zum UVP-Gesetz 2000 (belastetes Gebiet - Luft) eingestuft. Das
Untersuchungsgebiet liegt nach der NO Sanierungsgebiets- und MaBnahmenverordnung
Feinstaub (LGBI. 8103/1-0, zuletzt gedndert LGBI. Nr 31/2015) im Sanierungsgebiet Wiener
Umland (Abbildung 3-2). Aufgrund der erhdhten Feinstaubkonzentration sind in der

Dr. Kathrin Baumann-Stanzer 26.September 2016 Seite 14 von 30



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG ERGANZUNG ZU TEILGUTACHTEN Nr.: 03
S8 Marchfeld SchnellstraBe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Luftschadstoffe und Klima

Verordnung staubmindernde MaBnahmen fir Schittgiter, Landwirtschaft und Verkehr
vorgeschrieben. In der Bauphase besonders zu berlcksichtigen ist, dass fir den Einsatz
mobiler technischer Einrichtungen, Maschinen und Gerate nach der IG-L Off-Road-
Verordnung BGBI Nr. 76/2013 in Feinstaub-Sanierungsgebieten besondere Beschrankungen
gelten.
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Abbildung 3-2: Sanierungsgebiet PM10 nach NO Sanierungsgebiets- und MaBnahmenverordnung Feinstaub
(PM 10) - Anderung, LGBI. 31/2015 (Quelle: Land Niederdsterreich).

Der Zielwert von 25 pg/m® PM2,5 wurde an den nachsten derzeit verfligbaren Messstellen
bislang eingehalten. In Glinzendorf wurden 2012 im Jahresmittel 12 ug/m3 PM2,5, 2013
18 pg/m® PM2,5, 2014 13 png/m® PM2,5, 2015 15 ug/m® PM2,5 gemessen, in Schwechat
betrugen die Jahresmittelwerte 2011 und 2012 15 ug/m® PM2,5, 2013 14 pg/m® PM2,5, 2014
15 pg/m® PM2,5 und 2015 16 pg/m® PM2,5.

Fir die Ermittlung der Gesamtbelastung wurde in der UVE von einer Grundbelastung von
27 pg/m3 PM10 im Jahresmittel und einem maximalen Tagesmittelwert von 120 pg/m3 PM10
ausgegangen. Der in WU9 ausgewiesene Mittelwert aus den Messungen in Ganserndorf
2012 bis 2015 ergibt eine Grundbelastung von 21 ug/m® PM10. Fiir die Anzahl an Tagen mit
einem Tagesmittelwert Gber 50 pg/m> PM10 wurde entsprechend der durchschnittlichen
Immissionsverhaltnisse im Untersuchungsgebiet bis 2011 als Grundbelastung 30 Tage
angenommen. Da die 2012, 2013 und 2014 beobachteten Uberschreitungstage deutlich
unter diesem Wert lagen, wurde bei den Betrachtungen in WU9 die Grundbelastung auf 13
gesenkt.

Auch die Grundbelastung fir PM2,5 wurde in der UVE im Vergleich zu den in Glinzendorf
und Schwechat in den Jahren 2012 bis 2015 gemessenen PM2,5-Jahresmittelwerten mit
20 ng/m® PM2,5 konservativ abgeschatzt und in WU9 auf 15 pg/m® PM2,5 reduziert.

Fir die Staubdeposition wurde ein fiir den landlichen Raum typischer Wert von 70 mg/m?d
als Grundbelastung angenommen. An der nachsten Messstelle in Niederdsterreich, in
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Hainburg, lag die Staubdeposition 2010 bis 2013 unter diesem Wert, bei rund 50 mg/m?d,
2014 bei 56 mg/m?d, 2015 bei 41 mg/m?d.

3.1.3 Kohlenmonoxid (CO)

Die Immissionswerte fir CO sind in den letzten Jahren nahezu unverandert auf einem sehr
niedrigen Niveau, in Schwechat betrédgt der Jahresmittelwert nahezu konstant rund
0,30 mg/m® CO. Die maximalen MWS8 fiir CO liegen in Schwechat seit 2005 bei héchstens
19 % des Grenzwertes zum Schutz der menschlichen Gesundheit.

3.1.4 Schwefeldioxid (SO,)

Die SO,-Jahresmittelwerte sind in den letzten Jahren mit Werten zwischen 2 und 5 pyg/m? in
ganz Niederdsterreich gleichbleibend gering. Der SO, HMW-Grenzwert nach 1G-L wurde in
Glinzendorf 2006 einmal Uberschritten und 2012 einmal knapp eingehalten (2
Halbstundenmittelwerte (iber 200 pg/m® SO,, 3 gelten als Uberschreitung), an allen anderen
Messstellen im Untersuchungszeitraum eingehalten. Der TMW Grenzwert nach IG-L wurde
im Untersuchungsraum stets eingehalten. Der TMW-Grenzwert von 125 ug/m?® SO, und der
Einstundengrenzwert von 350 ug/m* SO, nach der EU-Richtlinie 2008/50/EG werden in
jedem Fall an allen Messstellen eingehalten.

3.1.5 Luftgetragene Staubinhaltsstoffe

Der Fachbericht Luft und Klima der UVE Einreichunterlagen enthélt eine Zusammenstellung
von atmosphérischen Staub- sowie Blei-, Arsen-, Cadmium und Nickelkonzentrationswerten
diverser Messstellen Ostdsterreichs. Aufgrund des Verbots von bleihaltigen Antiklopfmitteln
als Treibstoffzusatz liegen die atmospharischen Bleikonzentrationswerte in Osterreich
nunmehr jedoch selbst in der Nahe stark befahrener StraBen weit unter dem IG-L
Grenzwert. Die Konzentrationswerte fir Blei liegen heute an den d&sterreichischen
Referenzstandorten bei nur mehr etwa 2,5% des Grenzwertes nach 1G-L (0,1 mg/m2d Blei
im Staubniederschlag).

Die Arsen-Konzentration liegt mit etwa 0,8 ng/m3 im PM10 als JMW bei weniger als 15% des
IG-L Zielwertes, die Cadmium—Konzentration mit 0,3 ng/m3® bei 6% und die Nickel-
Konzentration mit 2 ng/m® bei 10% des IG-L Zielwertes. Daraus lasst sich generell die
Einhaltung des Zielwertes bzw. Grenzwertes (ab 2013) fur Arsen, Cadmium und Nickel im
Feinstaub ableiten.

3.1.6 Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAH) und Benzo(a)pyren

In Schwechat wurden 2012 Schwebstaubkonzentrationen durch das Amt der NO
Landesregierung, Abteilung Umwelttechnik, erhoben, die in Form von Monatsmischproben
auf Benzo(a)pyren analysiert wurden. Der daraus abgeleitete Jahresmittelwert betragt
0,5 ng/m® Benz(a)pyren und liegt damit, wie in den vergangenen Jahren, deutlich unter dem
Zielwert von 1 ng/m®.

3.1.7 Benzol

Benzol, ein leichtflichtiger aromatischer Kohlenwasserstoff, wird wegen seiner
Kanzerogenitat seit 2001 mit einem Grenzwert von 5 pg/m? im IG-L gesetzlich geregelt. Die
Messdaten verschiedener Referenzmessstellen, zusammengestellt im UVE Fachbericht Luft
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und Klima der Einreichunterlagen zeigen sowohl in stadtischen als auch in I&ndlichen
Gebieten Werte deutlich unterhalb des Grenzwertes und liegen damit auf geringem Niveau.

3.1.8 Ozon (0O3)

Ozon ist ein starkes Oxidationsmittel, das bei Menschen und Tieren zu Reizungen der
Atemwege fuhren kann. Der Informationsschwellenwert fir die Unterrichtung der
Bevolkerung (MW1: 180 pg/m®) wurde in den Jahren 2006 bis 2013 an allen
Ozonmessstationen im Untersuchungsgebiet mehrmals Uberschritten. Die Alarmschwelle
wurde an keiner der Messstellen im Untersuchungsgebiet Gberschritten. Nur in Schwechat
wurde im August 2013 eine Uberschreitung der Alarmschwelle verzeichnet, wobei nach
Analyse des Amtes der Nieder@sterreichischen Landesregierung bei diesem Ereignis davon
auszugehen ist, dass es in der N&he der Station zu einer lokalen Freisetzung von
Ozonvorlaufersubstanzen gekommen ist und diese lokal zu verstarkter Ozonbildung geflhrt
haben.

Uberschreitungen des Zielwertes zum Schutz der menschlichen Gesundheit
(Achtstundenmittelwerte von 120 pg/m?3) treten im Untersuchungsraum wie im gesamten
Bundesgebiet sehr haufig auf, was durch groBraumige Bildungs- und Transportprozesse zu
erklaren ist. Damit ist trotz der erlaubten Uberschreitungen - im Mittel Giber drei Jahre sind
maximal 25 Tage mit Uberschreitungen des Zielwertes pro Kalenderjahr zuldssig - das
entsprechende Zielwertkriterium im Untersuchungsgebiet nicht eingehalten. Im direkten
Vergleich mit den weiteren Messstellen in Niederdsterreich liegen die Jahresmittelwerte und
die maximalen Achtstundenmittelwerte fir Ozon im Untersuchungsgebiet im mittleren
Niveau, bei den maximalen Einstunden-Mittelwerten liegen die Messstellen im
Untersuchungsgebiet im mittleren bis oberen Niveau.
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3.1.9 Bewertung des Ist-Zustands Luft im Untersuchungsgebiet

Die in der UVE getétigten Aussagen zur Bewertung des Istzustandes der Luft kdnnen
bestatigt werden. Aufgrund der vermehrt aufgetretenen Uberschreitungen des
Kurzzeitgrenzwertes fir PM10 wurde der Verwaltungsbezirk Ganserndorf in der Verordnung
zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (BGBI. Il Nr. 166/2015) als belastetes
Gebiet fir PM10 ausgewiesen und liegt nach der NO Sanierungsgebiets- und
MaBnahmenverordnung Feinstaub (LGBI. 8103/1-0, zuletzt geandert LGBI. Nr 31/2015) im
Sanierungsgebiet Wiener Umland. Somit ist die Vorbelastung im Projektgebiet in Hinblick
auf die Feinstaubbelastung mit hoch einzustufen, wahrend die Vorbelastung durch
Stickoxide gering ist.

3.2 Ist-Zustand Klima

3.2.1 Bewertung des Ist-Zustands Klima im Untersuchungsgebiet

Kapitel 3.2.1 bleibt unverandert.

3.2.2 Klimarelevante Spurengase

Kapitel 3.2.2 bleibt unverandert.

3.2.3 Frost- und Eistage im Untersuchungsraum

Die Notwendigkeit und Menge des Streumitteleinsatzes im Winterdienst ist grundsatzlich von
den  Witterungsbedingungen  (Temperatur, Feuchte, Niederschlag) und den
Fahrbahnverhéltnissen abhangig. Da in der Projektdnderung 2016 die Einleitung des
StraBenoberflachenwassers in den RuBbach auf den Betriebsfall Winter von 1. November
bis 31. Marz beschrankt wird, folgt an dieser Stelle eine Betrachtung der Frosttage (Tage mit
Temperaturtagesminimum < 0°C) und Eistage (Tage mit Temperaturtagesmaximum < 0°C)
im Untersuchungsgebiet als Klimaindikatoren flir den Winterdienst.

Das Klimamittel 1971 — 2000 in Gro3 Enzersdorf weist 77 Frosttage pro Jahr auf, wobei rund
73 Frosttage in den Zeitraum des Betriebsfalls Winter fallen, 2 Frosttage im langjéhrigen
Mittel im April, 2 bis 3 Frosttage im Oktober verzeichnet wurden. Im Mai sind in drei Jahren
des Zeitraums 1971 — 2000 in GroB Enzersdorf Frosttage aufgetreten. Aktuelle
Forschungsergebnisse der ZAMG (Chimani et al., 2016) zeigen seit 1970 zwar von Jahr zu
Jahr insgesamt deutliche Schwankungen in der Anzahl der Frosttage im Marchfeld, jedoch
keinen signifikanten Trend. Es ist aufgrund der derzeit vorliegenden Klimaauswertungen
trotz genereller Zunahme der mittleren Temperaturen keine signifikante Abnahme der
Anzahl der Frosttage im Marchfeld zu sehen. Eine Zunahme derselben ist jedoch
auszuschlieBen.

Eistage treten geman der langjahrigen Auswertung in Gro3 Enzersdorf im Mittel 23mal pro
Jahr, ausschlieBlich im Zeitraum 1. November bis 31. Marz auf.
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4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

4.1 Auswirkungen in der Bauphase

Kapitel 4.1 des Teilgutachtens Nr. 3 wurde durch die Erganzung zu Teilgutachten Nr. 3 vom
23. Mai 2016 ersetzt, welche in der Verhandlung mundlich vorgetragen wurde und als
Beilage der Verhandlungsschrift angefigt wurde.

In den Bauphasen 3 und 4 (Erdbauarbeiten, Herstellung der unteren und oberen
Tragschicht) ist das h6échsten Transportaufkommen (interne und externe LKW-Fahrten) und
der hdéchste Baumaschineneinsatz zu erwarten, wobei die meisten immissionsseitigen
Auswirkungen entsprechend der Bauplanung etwa zwischen dem 19. und 30. Baumonat zu
erwarten sind. Da diese 12 Monate mit maximaler Bautatigkeit nicht zwingend auf ein
Kalenderjahr fallen, sind die berechneten Jahresmittelwerte der maximalen Zusatzbelastung
in der Bauphase als ,worst case“-Betrachtung zu verstehen.

4.1.1 Emissionen in der Bauphase

FOr die Immissionsmodellierung wurden fir die 12 Monate mit dem stérksten
Transportaufkommen 92.100 interne LKW-Fahrbewegungen und 83.300 externe LKW-
Fahrbewegungen angenommen, wobei in letzteren im Rahmen eines 20%-igen Aufschlags
geman WU9 auch Fahrten von von Kehr- und Befeuchtungsfahrten u.a. bertcksichtigt sind.

Die in der Projektdnderung 2016 vorgesehene Errichtung einer Langsleitung und der
Pumpwerke erfordern einen geringfligigen zusétzlichen Einsatz von Hydraulikbaggern und
Schubraupe, der in den vorliegenden Abschatzungen der baubedingten
Maschinenaktivitaten bereits mit abgedeckt ist. Im Zuge der Zulieferung der Bauteile fir die
Entwasserung wie Rohre und Schachtfertigteile werden 2.200 zusatzliche LKW-Fahrten
bendtigt. Die Projektanderung 2016 flhrt zu einer Erh6hung der einfachen externen LKW-
Fahrten um 3%, welche durch den erwahnten Aufschlag von 20% ebenfalls als bereits
berlcksichtigt betrachtet werden kann.

Aus dem Verhéltnis der maximalen externen Fahrbewegungen (in den Baumonaten 10 bis
21) und den maximalen internen Fahrbewegungen (in den Baumonaten 19 bis 30) zu den
insgesamt prognostizierten Fahrbewegungen in der gesamten Bauphase wird abgeschatzt,
dass im 12-monatigen Zeitraum mit der intensivsten Bautatigkeit etwa 45 % der gesamten
Massendisposition erfolgen, das ergibt 2.210.000 m® Abtrag und Einbau auf der Bautrasse
und 180.000 m® Materialumschlag am Zwischenlager.

Eine 5,7 km lange Druckleitung zum RuBbach wird im 3. Baujahr innerhalb von etwa 5
Monaten (100 Werktage) parallel zu den Ubrigen Bautéatigkeiten errichtet, wobei die Arbeiten
nur werktags 6:00 bis 22:00 erfolgen. Die Pumpdruckleitung wird zunachst parallel stdlich
zum Baufeld der S8-Trasse und dann nach Sidden Richtung Klaranlage Markgrafneusied!
abschwenkend errichtet.

Der dafiir erforderliche Maschinen und Transportaufwand umfasst gemafn Projektanderung
2016: 2 Hydraulikbagger (140 kW), 1 Kombiwalze (120 kW), 10 interne LKW-
Fahrbewegungen pro Tag (mittlere Wegstrecke je 1000 m), 2 externe LKW-
Fahrbewegungen pro Tag (mittlere Wegstrecke entlang der Leitungstrasse: jeweils 1500 m
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auf nicht staubfrei befestigten StraBen mit Zufahrtsmdglichkeiten zur Leitungstrasse im
Siden Uber die L2, in der Mitte Uber einen Wirtschaftsweg von der L11 und im Norden Uber
das Baufeld der S8; und 4 PKW-Fahrbewegungen pro Tag fir Personalfahrten. Weiters
ergibt sich far Kinettenaushub, Hinterflllung und Drainageschotter eine zusétzliche
Massendisposition von ca. 20000 m3.

In WU9 Tabelle 4 werden fir die Berechnungsformeln der Staubemissionen durch
Fahrbewegungen und die zugehérigen Faktoren wie im Originalzitat US-EPA, AP-42, 13.2.1
und 13.2.2 angefuhrt. Die Ergebnisse in Tabelle 5 lassen sich unter Verwendung der
Formel 2 der Technischen Grundlage zur Beurteilung diffuser Staubemissionen (BMWFJ,
2013) unter Verwendung der in letzterer empfohlenen Faktoren nachrechnen.

Die Berechnung der Staubemissionen bei Materialumschlagvorgangen erfolgt in WU9 wie
dort angegeben gemail BMWFJ (2013), wobei bei Abtrag und Einbau auf der Bautrasse von
erdfeuchtem, daher schwach staubendem Material (Gewichtungsfaktor a=1) und am
Zwischenlager von leicht bis deutlich staubendem Material (Gewichtungsfaktor a=3,2)
ausgegangen wird.

Die Emissionsfaktoren fur Staubemissionen bei Sieben und Brechen werden in WU9 analog
wie in UVE 3.3-1 anhand von US-EPA AP-42 berechnet und liegen mit 1,2 g/t (Brechen) und
0,38 g/t (Sieben) etwas unter den in BMWFJ (2013) zitierten Werten aus der Literatur von 2
bis 6 g/t. Im Bereich der Fdrderbandibergabestellen an der Aufbereitungsanlage an der
(Zwischenlager) ist ebenso wie bei der Siebanlage eine Sprenkleranlage zur Staubreduktion
vorgesehen. Unter dieser Voraussetzung sowie in Hinblick auf die in MaBnahme 3.14
geregelten StaubreduktionsmaBnahmen werden die in WU9 fir die Staubfreisetzung im
Zuge der Materialaufbereitung verwendeten Emissionsfaktoren als plausibel angesehen.

Die Winderosion wird fiir die Bautrasse und das Zwischenlager in WU9 nach den Angaben
in BMWFJ (2013) fur eine mittlere Windgeschwindigkeit von 4,5 m/s berechnet. Dies
entspricht den Windverhéltnissen in Glinzendorf (Jahresmittel der Windgeschwindigkeit 2011
= 4,2 m/s). Die meteorologischen Stationen in GroBenzersdorf und Ganserndorf weisen
deutlich geringere Werte auf. Der in WU9 gewahlte Ansatz, die nach BMWFJ (2013)
berechnete Jahresemission auf jene Termine der Jahreszeitreihe zu verteilen, in welchen die
Windgeschwindigkeit im Stundenmittel Gber 10 m/s liegt, ist fachlich nachvollziehbar, da
Winderosionen durch starkere Windbden verursacht werden, welche haufiger in Zeiten
auftreten, in welchen auch das Stundenmittel der Windgeschwindigkeit einen erhéhten Wert
aufweist.

Die Ermittlung der Motoremissionen der Baumaschinen und Kraftfahrzeuge im Bereich der
Bautrasse und des Zwischenlagers sind in WU9 erlautert (Kapitel 2.1.1.6 und 2.1.1.7) und
die verwendeten Emissionsfaktoren getrennt fir alle Quellabschnitte in Tabelle 14 der WU9
angegeben.

Die Berechnung der baubedingten Emissionen wahrend der Errichtung der Ausleitung zum
RuBbach ist in analoger Weise im Umweltbericht zur Projektdanderung PAE-1.1 Kapitel
3.5.2.2 dargelegt.

4.1.2 Immissionen in der Bauphase

Die Immissionsgrundbelastung wurde im Rahmen der Neuberechnung fur WU9 aus dem
Mittel der Luftglitemessungen an den Stationen Gé&nserndorf und Glinzendorf der Jahre
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2012 bis 2015 neu berechnet. Die in WU9 berlcksichtigte Vorbelastung fir NOx, NO,, PM10
und PM2,5 liegt damit unter den Luftgitemesswerten der Station Glinzendorf aus den
Jahren 2008 bis 2011, die in der UVE EZ 3.3-1 verwendet wurden.

Ergebnis der WU9 ist, dass es hinsichtlich des Jahresmittelwerts NO, bei zwei Aufpunkten in
Deutsch Wagram (Parbasdorferstrasse), bei dem in Errichtung befindlichen Wohnhaus in
Parbasdorf sowie bei einem Aufpunkt in Obersiebenbrunn jeweils im Fall einer derartigen
maximalen Routenfihrung auf der néachsten ZufahrisstraBe zu geringflgigen
Zusatzbelastungen von 1,1 bis 1,2 ug/m? NO; (4% des JMW-Grenzwerts) kommt.

Im Rahmen der behdérdlichen Prifung wird die Immissionsgrundbelastung, abweichend von
der in WU9 gewahlten Vorgangsweise, durch Mittelung der im Untersuchungsraum
verfigbaren Luftgitemessungen (LuftgUtestationen Ganserndorf und Glinzendorf) Uber den
Zeitraum 2008 bis 2015 abgeschatzt. Damit ergibt sich im Jahresmittel eine (um 1 pg/m?3
NOx geringere) Immissionsgrundbelastung von 16 pug/m®* NOx, was eine unwesentliche
Anderung der resultierenden Zusatzbelastung NO, (in diesem Fall eine Verringerung) ergibt.
Gleiches gilt fur die maximalen Kurzfristmittelwerte NO..

Die NOx/NO.-Konversion wurde nach RVS 04.02.12 (2014) mit den Koeffizienten A=54
(angepasst anhand der Messungen im Untersuchungsgebiet wie in WU9 Abbildung 16
dargestellt), B=65 und C=0,12 berechnet.

Unter Berlcksichtigung einer bestehenden Hintergrundbelastung von rund 17 pg/m?® NOy
liegt auch bei den am meisten betroffenen Anrainern die Gesamtbelastung in der Bauphase
im Jahresmittel mit 20 bis 22 pug/m? bei rund 60% des Grenzwertes. Auch flr den maximalen
NO,-Halbstundenmittelwert sind mit maximal 157 pg/m?® NO, (berechnet flir AP2 in Deutsch
Wagram, Parbasdorfertstrasse) in der Bauphase keine Uberschreitungen des IG-L
Grenzwerts von 200 pg/m?® zu erwarten.

Nach den Ergebnissen der Immissionsmodellierung fir das maximale Bauszenario sind
weder im Jahresmittel noch hinsichtlich der Kurzzeitmittelwerte Grenzwertliberschreitungen
fur NO, zu erwarten.

Die Betrachtung der PM10-Zusatzbelastung im Jahresmittel liefert im in WU9 betrachteten
Maximalfall geringflgige Zusatzbelastungen zwischen 1,4 und 2,7 pg/m®* PM10. Die
Immissionsgrundbelastung liegt bei Mittelung der im Untersuchungsraum verflgbaren
Luftgitemessungen (Luftgltestationen Géanserndorf und Glinzendorf) Uber den Zeitraum
2008 bis 2015 im Jahresmittel bei 25 pg/m®* PM10. Der JMW-Grenzwert PM10 wird auch in
diesem Fall durch die berechnete Gesamtbelastung im maximalen Bauszenario an allen
Aufpunkten nicht Gberschritten.

Die Anzahl der Uberschreitungstage wurde nach dem vom Umweltbundesamt (2015)
anhand Osterreichischer Luftgiitemessungen abgeleiteten Zusammenhang aus dem
Jahresmittelwert PM10 ermittelt: Anzahl PM10 TMW > 50 pg/m®* PM10 = (JMW PM10 -
19,01)/0,25. Die Ergebnisse sind in WU9 Tabelle 21 aufgelistet und liegen an allen
Aufpunkten unter der maximal zulassigen Anzahl von 35 mal pro Jahr, am neuen,
straBenndchsten Aufpunkt in Parbasdorf in dieser Maximalbetrachtung bei 32 mal im Jahr.
Unter Berlcksichtigung der etwas héheren PM10-Grundbelastung auf Basis des langeren
Mittelungszeitraums werden die 35 Uberschreitungstage in der Maximalfallbetrachtung an
einem Aufpunkt (Ganserndorf, Tiefenthal) erreicht, an allen anderen Aufpunkten werden
diese unterschritten.
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In den Jahren 2008 bis 2010 lagen die Jahresmittel PM10 bei rund 26 pg/m® PM10. Wie
Abbildung 2 der WU9 zeigt, sind die gemessenen Jahresmittel PM10 in den letzten 5 Jahren
an allen LuftgUtestationen im weiteren Untersuchungsraum deutlich auf das in WU9 fir die
Vorbelastung herangezogene Niveau gesunken. Es sind daher Uberschreitungen des PM10-
Kurzfristmittelwertes in den Baujahren nicht zu erwarten.

Bei Heranziehung der mittleren gemessenen Grundbelastung aus den Jahren 2008 bis 2015
(das heiBBt, der oben genannten 25 pg/m®* PM10 im Jahresmittel) kénnte aufgrund der
Berechnungsergebnisse im Fall des maximalen Bauszenarios nicht ausgeschlossen werden,
dass es bei straBennahen Anrainern an der L6, L9 und L11 im Fall einer Routenflihrung des
gesamten Transportverkehrs Uber die jeweils nachstliegende ZufahrisstraBe zu einer
Uberschreitung der zuldssigen Anzahl an Tagen mit Tagesmittelwerten Gber 50 yg/m® PM10
kommt. Die MaBnahme 3.23 (LuftgUtemonitoring in der Bauphase) wird daher um einen
weiteren Monitoringpunkt an der L11 erweitert.

Im Zuge der Errichtung der Druckleitung zur Ausleitung der Strassenabwasser in den
RuBbach fallen zuséatzliche Bautatigkeiten und Transportfahrten an, deren immissionsseitige
Auswirkungen bei den nédchsten Anrainern in Markgrafneusiedl und Obersiebenbrunn
(Feldhofstrasse) mit weniger als 0,01 ug/m®* NO, und weniger als 0,02 yg/m®* PM10 im
Jahresmittel vernachléssigbar sind.

Sonstige baubedingte Emissionen wie Kohlenmonoxid (CO), Schwermetalle und
Benzo(a)pyren sind deutlich geringer als in der Betriebsphase. Da relevante nachteilige
Auswirkungen durch diese Stoffe auch fir die Betriebsphase ausgeschlossen werden
kénnen, sind auch far die Bauphase keine nachteiligen Auswirkungen durch diese Stoffe zu
erwarten.

4.1.1 Klimarelevante Treibhausgase in der Bauphase

Hinsichtlich der klimarelevanten Treibhausgase wurden im UVE Klima- und Energiekonzept
folgende Gesamtimmissionen fir die Bauphase in nachvollziehbarer Weise ermittelt:
39.930t CO,, 10,34 t CH, und 1,16 t N.O. In Summe entspricht das unter Bertcksichtigung
des globalen Erwdrmungspotenzials der Treibhausgase (vgl. Kapitel 3.2.2) einer
Gesamtemission von 40.507 t CO,-Aquivalent.
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4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

Kapitel 4.2 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

4.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima

Kapitel 4.3 des Teilgutachtens Nr. 3 vom 10. Februar 2016 bleibt unverandert.

5 Beschreibung von MaBnahmen

5.1  Vorbemerkung

In den Fachbeitrdgen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgeschlagenen
MaBnahmen aufgelistet. Fir das Fachgebiet ,Luft und Klima“ werden zusatzlich erforderliche
MaBnahmen formuliert. Diese MaBBnahmen wurden in der mindlichen Verhandlung diskutiert
und teilweise prazisiert. Die nachstehenden MaBnahmen beinhalten bereits die
Prazisierungen der mindlichen Verhandlung und ersetzen vollumfanglich die MaBnahmen
aus dem Teilgutachten 03 Luftschadstoffe und Klima vom Februar 2016.

5.2 Erforderliche MaBnahmen

Bauphase

3.1. Es sind emissionsarme Baumaschinen nach Stand der Technik einzusetzen. Der
Emissionsstandard der eingesetzten mobilen technischen Einrichtungen, Maschinen
und Geréate hat der Stufe IlIA oder héher nach MOT-V idgF sowie der IG-L Off-
RoadV idgF zu entsprechen. Die Stammdatenblatter der eingesetzten Baumaschinen
sind der Umweltbauaufsicht unaufgefordert vorzulegen. Die Umweltbauaufsicht hat
stichprobenartig wiederkehrende Uberpriifungen der eingesetzten Maschinen
durchzufihren und zu protokollieren.

3.2. Temporar beanspruchte Baustelleneinrichtungen, Materialzwischenlager, Baulager
und dergleichen sind ausschlieBlich unmittelbar angrenzend an die Trasse zu
errichten.

3.3.  Verschmutzungen von 6ffentlichen StraBen durch den baubedingten Verkehr sind
nach dem Stand der Technik beispielsweise durch Reifenwaschanlagen zu
vermeiden sowie bei Bedarf durch StraBenkehren oder Nassreinigung zu beseitigen.
Eine Verweilzeit von zumindest 30 Sekunden bei Durchfahren der
Reifenwaschanlage ist einzuhalten. Ein Umfahren der Reifenwaschanlage ist
wirkungsvoll zu verhindern.

3.4. Befestigte BaustraBen sind nach Méglichkeit staubfrei zu halten und bei Bedarf durch
Nassreinigung oder StraBenkehren zu reinigen.

3.5. Nicht staubfrei befestigte BaustraBen (auch als Verkehrsflachen genutzte Teile der
Rohtrasse) sind wahrend der Zeit der Benltzung bei Trockenheit (= kein
Niederschlag innerhalb der letzten 24 Stunden) nach Bedarf zur Staubbindung feucht
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.

zu halten. Die Befeuchtung ist bei Betriebsbeginn erstmals vorzunehmen und in
ausreichendem Umfang (Richtwert: 3 | pro m2 alle 3 Stunden) bis zum Betriebsende
fortzufihren. Bei Niederschlagsereignissen kénnen die BefeuchtungsmaBnahmen
ausgesetzt werden.

Zusatzlich ist auf den nicht staubfrei befestigten BaustraBen die zulassige
Hdchstgeschwindigkeit so zu beschrénken, dass eine erhebliche Staubentwicklung
durch Aufwirbelung wirk-sam unterbunden wird (20 bis 30 km/h).

Geschuttete  Flachen und Béschungen sind zum  vegetationstechnisch
nachstmdglichen Zeitpunkt zu begriinen. Bis zu einer Begrinung sind diese Flachen
nach Bedarf (bei trockenen Verhaltnissen) feucht zu halten.

Der interne  Baustellenverkehr ist durch  entsprechende @ Wahl der
Baustelleneinrichtungsflachen, der Zwischenlagerflachen und der Abstellplatze der
Baumaschinen (méglichst nahe am jeweiligen Einsatzort) zu minimieren.

Im Bauprozess gewonnenes Material ist nach Mdglichkeit wiederzuverwerten, um
den LKW-Transportverkehr (An- und Abtransport) zu minimieren.

Leerfahrten insbesondere bei LKW Transporten sind durch Optimierung des
Bauablaufs zu vermeiden.

Stehzeiten fir Baumaschinen (im Leerlauf) sind durch zlgig vorangehende
Arbeitszyklen zu vermeiden.

Die Reifenwaschanlagen sind regelmaBig entsprechend des Verschmutzungsgrades
der Anlage zu reinigen. Die Aufbereitung des Waschwassers (Trennung von
Schmutz) und die Leerung des Sammelbereichs von abgesetzten Materialien sind
durch die 6értliche Bauauf-sicht zu Gberwachen.

Die  Errichtung und der Betrieb von Material-, Erdaushub-  oder
Humuszwischenlagern, Materialaufbereitungen, Asphaltmischanlagen und
dergleichen sind nur in einem Mindestabstand von 500m von Wohnanrainern
zuldssig. Flr Material-, Erdaushub- oder Humuszwischenlagerflachen, die diesen
Abstand nicht einhalten, ist der UVP-Behdrde mittels Ausbreitungsrechnung fur alle
relevanten Luftschadstoffe nach Stand der Technik vor Baubeginn nachzuweisen,
dass die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit bei allen
betroffenen Wohnanrainern nicht Uberschritten werden.

Bei Materialaufbereitungen hat eine Staubbindung durch Feuchthalten des Materials
mittels  gesteuerter = Wasserbedisung beim  Sieben und an den
Forderbandibergabestellen zu erfolgen. Bei Umschlag von nicht erdfeuchtem
Material hat eine Staubbindung durch Feuchthalten des Materials mittels gesteuerter
Wasserbedisung oder mittels automatischer oder manueller Berieselung zu erfolgen.

Eventuelle Feinzerkleinerungsanlagen sind mit Entstaubungsanlagen nach dem
Stand der Technik zu bestlcken. Es dirfen nur Zerkleinerungsmaschinen verwendet
werden, die das Aufgabegut durch Druck zerkleinern. Férderbander im Freien sind
abzudecken und alle Ubergabestellen sind zu kapseln.

Spritzbetonanwendungen sind im Nassspritzverfahren mit alkalifreien Zusatzmitteln
auszufthren.
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3.16. Die Full- und Abzugsaggregate von Silos fir staubhaltige oder feinkdrnige Guter sind
geeignet abzukapseln und allféllige Verdrangungsluft dem Stand der Technik
entsprechend zu entstauben.

3.17. Lagerstatten mit Schittgltern sind abzudecken oder ausreichend zu befeuchten.

3.18. Der Transport von Erdmaterial darf nur in erdfeuchtem Zustand erfolgen. Ist keine
ausreichende Erdfeuchte vorhanden oder steht eine Befeuchtung einer Verwertung
des Materials entgegen, sind Staubemissionen mittels geeigneter MaBnahmen (z.B.
Abdecken) zu vermindern.

3.19. Die fir die Transportfahrten eingesetzte Fahrzeugflotte muss zumindest dem
Emissionsstandard EURO 4 entsprechen. Die Umweltbauaufsicht hat
stichprobenartig wiederkehrende Uberpriifungen der fiir den Transport eingesetzten
Nutzfahrzeuge durchzufihren und zu protokollieren.

3.20. Baumaschinen und Gerate mit Dieselmotoren mit mehr als 18 kW muissen den
Vorgaben der 76. Verordnung Uber die Verwendung und den Betrieb von mobilen
technischen Einrichtungen, Maschinen und Geraten in IG-L-Sanierungsgebieten (I1G-
L Off-RoadV) i.d.g.F. entsprechen.

3.21. Materialverfuhren innerhalb der Baustelle dirfen nur entlang der Trasse durchgefihrt
werden. Der An- und Abtransport von Material hat entsprechend dem verbindlichen
Routen- und Monitoringkonzept (Massnahme 1.4) zu erfolgen.

Das Materialtransportkonzept fir den externen Baustellenverkehr auf den im
Baukonzept vorgesehenen 10 ZufahrtsstraBen ist im Hinblick auf eine mdglichst
geringe Zusatzbelastung der Wohnbevdlkerung zu erarbeiten und  dessen
Einhaltung ist durch die Umweltbauaufsicht zu kontrollieren.

3.22. Wenn aufgrund zu tiefer Lufttemperaturen eine Staubbindung mittels Beregnung
nicht méglich ist, sind bei extremer Trockenheit (= kein Niederschlag innerhalb der
letzten 48 Stunden) alle benutzten Fahr- und Manipulationsflachen zur Staubbindung
mit Calzium-Magnesium-Acetat zu besprihen. Dabei ist 100 g CMA/m?2 in 25%-iger
Lésung an jedem zweiten Betriebstag flachendeckend aufzubringen. Bei stabiler
Schneedecke kann auf die Behandlung verzichtet werden. Der Einsatz ist in Umfang
und Haufigkeit mit der Umweltaufsicht abzuklaren.

Betriebsphase
Far die Betriebsphasen sind keine zusatzlichen MaBnahmen erforderlich.
Beweissicherung und Kontrolle

Bauphase

3.23. Wahrend der Bauphase sind drei kontinuierliche Luftgitemessungen (PM10, PM2.5,
NO.) mit entsprechender Datentbertragung zur Umweltbauaufsicht durch eine hierfar
fachlich qualifizierte Institution durchzufihren. Die fachliche Eignung hinsichtlich
Luftgitemessungen ist durch entsprechende Referenzprojekte, Qualitatssicherung
oder Akkreditierung nachzuweisen. Die Aufstellungsorte der Luftgltemessstellen sind
in Abstimmung mit der UVP-Behdrde festzulegen, wobei ein Messpunkt nahe der L6
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3.24.

3.25.

(Parbasdorf), nahe der L9 (Obersiebenbrunn) und ein Messpunkt nahe der L11
(Ganserndorf Sud) liegen soll. Die Berichtlegung hat vierteljahrlich zum 15. Februar,
15. Mai, 15. August und 15. November zu erfolgen.

Bei baubedingten Uberschreitungen eines PM10-Wertes von 300 pg/m?® als
gleitender 3-Stundenmittelwert sind durch die Umweltbaubegleitung kurzfristig und
kurzzeitig Uber die bestehenden MaBnahmen hinaus weitere emissionsreduzierende
MaBnahmen (insbesondere zusatzliches StraBenkehren oder Nassreinigen auf der
betroffenen  ZufahrtsstraBe) anzuordnen. Die Umsetzung ist durch die
Umweltbauaufsicht zu Gberwachen.

Bei weiterhin steigenden Konzentrationen sind die MaBnahmen bis hin zum Baustopp
im betroffenen Bereich beziehungsweise zur Sperrung des baubedingten LKW-
Verkehrs auf der betroffenen ZufahrtsstraBe zu verschéarfen. Diese zuséatzlichen
MaBnahmen sind so lange aufrechtzuerhalten, bis die baubedingten
Zusatzbelastungen wieder merklich unter 300 pg/m®* PM10 im 3-Stundenmittel
abgesunken sind.

Zusétzlich ist der gleitende 24-Stundenmittelwert zu erheben. Bei Uberschreitung
eines gleitenden 24-Stundenmittelwertes von 150 pg/m®* PM10 ist durch die
Umweltbauaufsicht eine Ursachenerhebung durchzufihren und sind derartige
Zustande durch MaBnahmenanpassung zu unterbinden.

Wenn im Laufe eines Kalenderjahres eine hohe Anzahl an Tagen mit
Tagesmittelwerten von mehr als 50 uyg/m3 PM10 (mehr als 17 Tage in der Hélfte des
Kalenderjahres) bereits beobachtet wurde und diese nicht in gleicher Weise im
Luftgitemessnetz des Landes Niederdsterreich (Station Génserndorf) beobachtet
wurde, ist als MaBnahme eine Anderung des Baustellentransportkonzepts im Sinne
einer anderen Aufteilung auf die Zufahrtsstrecken vorzusehen.

Die Baustellen sind wéahrend der Bauphase von einer fachlich einschlagig
qualifizierten Umweltbauaufsicht laufend zu Uberprufen. Die Umweltbaubegleitung
hat die Umsetzung der vorgeschriebenen MaBBnahmen zu veranlassen.

Die Umsetzung samtlicher beauflagten MaBnahmen ist wéhrend der gesamten
Bauphase durchgehend zu dokumentieren und der Behdrde auf Anfrage vorzulegen.
Diese Aufzeichnung hat fir jede einzelne MaBnahme und jeden Teilabschnitt zu
enthalten: MaBnahme, Ort/Teilabschnitt, Beginn und Ende (Tag, Uhrzeit), eingesetzte
Mengen (Wasser, CMA).

Betriebsphase

3.26.

Falls die Ergebnisse der Querschnittszahlungen auf der S8 (getrennt fir Personen-
und Lkw-Verkehr gemalB MaBnahme 1.12 und 1.13) Uber der prognostizierten
Verkehrsbelastung liegen, ist zu Uberprifen, ob dadurch der vorhabensbedingte
Anteil der Immission an relevanten Stellen gréBer als die Irrelevanzschwelle liegt und
es zu Grenzwertlberschreitungen kommen kann. Hierfir sind die Zusatzbelastungen
an Immissionen fiir NO,, PM10 und PM2,5 infolge der gemessenen Verkehrszahlen
mittels atmospharischer Ausbreitungsmodellierung zu berechnen. Wenn diese
Immissionsberechnungen eine grenzwertrelevante Zunahme der
Immissionsbelastung ergeben, sind im Bereich betroffener Wohnanrainer
Luftgtemessungen (ber den Zeitraum mindestens eines Jahres durchzuflihren.
Nach Durchfiuhrung der Messungen und Auswertungen sind die Ergebnisse
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halbjahrlich, am 15. Mai und am 15. November des Jahres gesammelt, ausgewertet
und interpretiert der UVP-Behdérde zu Gbermitteln.

Neue MaBnahme, s. VH-Schrift S. 389:

3.27. Der Behorde ist 6 Monate vor Verkehrsfreigabe anhand einer Ausbreitungsrechnung
fir NO, auf Basis der zum gegebenen Zeitpunkt aktuell vorliegenden motorbedingten
Emissionsfaktoren fiir NOx der Nachweis vorzulegen, dass im ersten Jahr nach
Verkehrsfreigabe keine grenzwertrelevanten Zusatzbelastungen fir NO, bei
Wohnanrainern zu erwarten sind. Alternativ dazu ist im ersten Jahr nach
Verkehrsfreigabe ist am  nérdlichen  Ortsrand von  Obersiebenbrunn
(SchloBparkstrasse) ein kontinuierliches Luftgitemonitoring far NO, durchzufihren.
Die Messergebnisse sind halbjahrlich am 15. Mai und am 15. November des Jahres
gesammelt, ausgewertet und interpretiert der UVP-Behdrde und dem zusténdigen
Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung zu Gbermitteln.

6 Abkurzungsverzeichnis

AOT 40 ... jahrliche akkumulierte Dosis fur Ozon Konzentrationen Gber 40 ppb
AP ... Aufpunkt in Wohngebieten, fur Immissionsbewertung

BP ... Aufpunkt in Betriebsgebieten, fir Immissionsbewertung

CH, ... Methan

CO ... Kohlenmonoxid

CO:s,...Kohlendioxid

GW ... Grenzwert nach IG-L

HMWmax ...maximaler Halbstundenmittelwert

IG-L ... Immissionsschutzgesetz Luft

JMW ... Jahresmittelwert

PAH .... Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe

MWS8 ... Mittelwert Uber 16 aufeinander folgende Halbstundenwerte (8 Stunden)
NO ... Stickstoffmonoxid

NO; ... Stickstoffdioxid

NOx ... Stick(stoff)oxide

O3 ...0zon

PM10 ... Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser <= 10 ym (genaue Definition
siehe IG-L)

PM2.5... Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser <= 2.5 ym
SO, ...Schwefeldioxid
TMW ...Tagesmittelwert
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UT ...Uberschreitungstage (Tage mit einem PM10 TMW > 50 pg/m3)
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 4
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TEIL 1: Allgemeines

Fir das Bauvorhaben "S8 Marchfeld SchnellstraRe Abschnitt West Knoten S1/S8 — ASt
Géanserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Km 0.00+00,00 — km 14.7+55,00" ist nach den Be-
stimmungen des UVP-Gesetzes eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) durchzufihren.

1 Zusammenfassung

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der Luftschadstoff-
Immissionen auf den Menschen:

Die gegenstéandliche Gutachtenserganzung adaptiert die fachliche Beurteilung aus dem S 8
Teilgutachten Nr. 4 vom Februar 2016 hinsichtlich der geanderten Beurteilungsgrundlagen
gemal der durch die PW vorgelegten Projektdnderung 2016. Dabei erfolgen Ergéanzungen
zu einzelnen Kapiteln. Werden einzelne Aussagen in Kapiteln neu getroffen, so werden die
zu streichenden Aussagen im gegenstandlichen Gutachten durchgestrichen wiedergegeben.

- Bauphase:

Aus medizinischer Sicht haben die prognostizierten zusétzlichen durch den Bau der S8
Marchfeld SchnellstralRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) bedingten
Belastungen mit NO,, PM,o, PM,s und Staubdeposition keine negativen Auswirkungen auf
die Gesundheit / das Wohlbefinden (unzumutbare Beldstigung) der Anrainer, wenn die
geforderten MalRnahmen aus dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima und dem
gegenstandlichen Gutachten umgesetzt werden. Die Grenzwerte werden Uberall auch mit
den zusatzlichen Immissionen der Bauphase eingehalten.

- Mafnahmen/Auflagen Bauphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind zur Verringerung der Feinstaubbelastung im betroffenen
Gebiet Reifenwaschanlagen bei den Ausfahrten aus dem Baustellenbereich vorzusehen
(siehe auch MalRnahmenvorschlag Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima).

- Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf Gesundheit/Wohlbefinden
(unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch eine toxische Wirkung von Luftschadstoffen
wahrend der dargestellten Betriebsphasen mit Sicherheit auszuschliel3en.

- Mafnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind neben den bereits im Projekt und im Teilgutachten 3
Luft und Klima enthaltenen MalRnahmen keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten Schall-
Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:
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Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf die Gesundheit / das
Wohlbefinden (keine unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch Schall-Immissionen
wahrend der Bauarbeiten in den einzelnen Bauabschnitten auszuschlie3en, wenn die im
Projekt vorgesehenen und im Teilgutachten 2 Larm sowie im gegenstandlichen Gutachten
vorgeschlagenen Malinahmen umgesetzt werden.

- MalRnahmen/Auflagen Bauphase:
Aus humanmedizinischer Sicht sind keine weiteren MalRnahmen erforderlich.
- Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf die Gesundheit / das
Wohlbefinden (unzumutbare Belastigung) der Anrainer durch Schall-Immissionen wéhrend
der dargestellten Betriebsphasen mit Sicherheit auszuschlie3en, wenn die im Projekt
vorgesehenen und im Teilgutachten 2 L&rm sowie im gegensténdlichen Gutachten
vorgeschlagenen Malinahmen umgesetzt werden.

- MalRnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind in der Betriebsphase (zusétzlich zu den im Teilgutachten
02 Larm, Anhang 03 bzw. Anhang 05 ausgewiesenen Wohnobjekten) den Schulen Durnkrut,
Hauptstral3e 8 und Untersiebenbrunn, Hauptstralle 12, sowie den Kirchen SiufRenbrunn -
SuRRenbrunner Platz 9, Rutzendorf - Ortsstral3e, Oberweiden — Kirchengasse und Schonfeld
— Hauptstral3e objektseitige Malinahmen anzubieten.

Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten
Erschitterungs-Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind negative Auswirkungen auf die Gesundheit / das Wohl-
befinden (keine unzumutbare Beléstigung) der Anrainer durch Erschitterungs-lImmissionen
wahrend der Bauarbeiten in den einzelnen Bauabschnitten auszuschlie3en, wenn die im
Projekt vorgesehenen und im Teilgutachten 15 Erschitterungen vorgeschlagenen
Malnahmen umgesetzt werden.

- MalRnahmen/Auflagen Bauphase:
Aus humanmedizinischer Sicht sind keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich.
- Betriebsphase:

Es wird zu untersuchen sein, ob sich auf den Zulaufstrecken die Fahrbahnoberflachen
signifikant verschlechtert haben. Ansonsten werden in der Betriebsphase bei den Anrainern
keine durch das Projekt hervorgerufenen Erschitterungen auftreten, damit sind negative
Auswirkungen auf die Gesundheit / das Wohlbefinden (keine unzumutbare Belastigung) der
Anrainer durch Erschitterungs-Immissionen wahrend der Betriebsphase auszuschlie3en.

- Mafnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Aus humanmedizinischer Sicht sind keine Malshahmen erforderlich.
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Zusammenfassung der zu erwartenden Auswirkungen der prognostizierten
Beschattung bzw. Licht-Immissionen auf den Menschen:

- Bauphase:

Eine  unzumutbare  Belastigung der nachstgelegenen  Wohnanrainer  durch
Beschattung/Ausleuchtung von Wohn- und Schlafraumen ist auszuschliel3en.

- MalRnahmen/Auflagen Bauphase:

Eine kontinuierliche, den Jahreszyklus durchlaufende Beschattung der Anrainer durch
Baustelleneinrichtungen, Materiallager etc. darf nicht gegeben sein.

Die Be- und Ausleuchtung der Baustellenbereiche ist so zu gestalten, dass eine Blendung
bzw. Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume der Anrainer nicht gegeben ist.

- Betriebsphase

Beschattungen bzw. die in der Betriebsphase einwirkenden Lichtimmissionen sind als nicht
erheblich zu bewerten, unzumutbare Belastigungen sind nicht zu erwarten, eine Gefahr fr
die Gesundheit besteht nicht.

- Malnahmen/Auflagen Betriebsphase:

Es ist sicherzustellen, dass die Be- und Ausleuchtung der Stralle beim Betrieb (durch
Stral3enbeleuchtung und Fahrzeugscheinwerfer) so gestaltet ist, dass eine Blendung bzw.
Ausleuchtung der Wohn- und SchlafrAume der Anrainer nicht gegeben ist.

1.1 Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Humanmedizin ist das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstralle,
Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ unter Berlicksichtigung der in der
UVE dargestellten und der im Gutachten vom Februar 2016 und seiner Ergdnzung vom
September 2016 als unbedingt erforderlich bezeichneten Maflinahmen insgesamt als
umweltvertraglich einzustufen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Humanmedizin sind unter
Zugrundelegung der in der UVE vorgeschlagenen Mal3inahmen und der im Gutachten als
erforderlich angesehenen MaRnahmen fir die Betriebsphase als vertretbar, fur die
Bauphase als vertretbar und insgesamt als vertretbar einzustufen

//,Q»//f

Wien, 26. September 2016 ao. |
Univ.-Prof. Dr.med.univ. Gerald Haidinger
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2 Allgemeine Vorbemerkungen

Fur das Bauvorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstrae, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/
Obersiebenbrunn (L9)“ ist nach Bestimmungen des UVP-Gesetzes eine Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVP) durchzufihren.

Die gegenstéandliche Gutachtenserganzung adaptiert die fachliche Beurteilung aus dem S 8
Teilgutachten Nr. 4 vom Februar 2016 hinsichtlich der geanderten Beurteilungsgrundlagen
gemal der durch die PW vorgelegten Projektdnderung 2016. Dabei erfolgen Ergéanzungen
zu einzelnen Kapiteln. Werden einzelne Aussagen in Kapiteln neu getroffen, so werden die
zu streichenden Aussagen im gegenstandlichen Gutachten durchgestrichen wiedergegeben.

2.1  Auftragserteilung
Kapitel 2.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

2.2 Inhalte des Gutachtens
Kapitel 2.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

2.3 Untersuchungsraume

Kapitel 2.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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TEIL 2: Fachgutachten

3 Einleitung
Kapitel 3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unveréandert.

3.1 Verwendete Unterlagen

Kapitel 3.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

3.2 Bearbeitungszugang
Kapitel 3.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unveréndert.

3.3 Begriffsbestimmungen im Rahmen der Humanmedizinischen Begut-
achtung

Kapitel 3.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4 Luftschadstoffe

Im Rahmen der UVP ist zu prifen, ob durch Bau und Betrieb der S8 Marchfeldschnellstral3e
die Luftqualitat derart verdndert wird, dass diese Verdnderungen negative Auswirkungen auf
die Gesundheit von Menschen haben kénnen, bzw. zu einer unzumutbaren Belastigung
fuhren werden.

4.1 Beurteilungswerte

Kapitel 4.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.2 Medizinische Grundlagen
Kapitel 4.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
4.3 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

4.3.1 Untersuchungsraum

Kapitel 4.3.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
4.3.2 Bestandsbeschreibung

4.3.2.1 Schwefeldioxid (SO5,)
Kapitel 4.3.2.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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4.3.2.2 Stickstoffdioxid (NO5)

In Tabelle 1 sind die im Messzeitraum 2006 bis 2011 an den Messstationen registrierten
Maximalwerte, die Grenzwerte und deren Ausschépfung fir Stickstoffdioxid dargestellt.

BESTANDSBESCHREIBUNG NO:

Messstelle, Grenzwert/Zielwert % vom
NO, (ug/m?), Jahr ug/m?® Grenzwert/Zielwert
HMW pax 200 IG-L
Flugfeld Aspern, 2007 84 42
Ganserndorf, 2006 105 53
Glinzendorf, 2006 103 52
Hainburg, 2007 105 53
Wolkersdorf, 2010 108 54
TMW rax 80 IG-L
Flugfeld Aspern, 2007 33 41
Ganserndorf, 2006 70 88
Glinzendorf, 2006 71 89
Hainburg, 2006 65 81
Wolkersdorf, 2006 73 91
JIMW ax 30 1G-L
Flugfeld Aspern, 2007 18 60
Ganserndorf, 2010 16 53
Glinzendorf, 2006, 2010 16 53
Hainburg, 2006, 2008-2010 16 53
Wolkersdorf, 2006, 2008-2011 15 50
Tabelle 1: NO,, maximale Immissionskonzentrationen, (aktuelle) Grenzwerte und deren
Ausschépfung

In der Messperiode 2006 bis 2015 wurden an allen Messstationen die Kurzzeitgrenzwerte
und der Grenzwert fir den Jahresmittelwert eingehalten.

Nach dem Teilgutachten 03 Luft und Klima betrugen die Jahresmittelwerte in den Jahren
2012, 2013 und 2014 in Ganserndorf 12 ug/m® NO,, in Hainburg 2012 14 pg/m® NO,, 2013
15 pg/m* NO, und 2014 13pg/m*® NO,, in Glinzendorf und Wolkersdorf 2012 und 2013
15 ug/m*® NO,., 2014 13 pg/m® NO, bzw. 14 pg/m® NO,. Im Jahr 2015 wurden in
Ganserndorf im Jahresmittel 13 pg/m® NO,, in Wolkersdorf 13 pg/m*® NO, und in Glinzendorf
14 pg/m® NO, gemessen.

4.3.2.30z0n (O3)
Kapitel 4.3.2.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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4.3.2.4 Kohlenmonoxid (CO)

Kapitel 4.3.2.4 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.3.2.5Benzol

Kapitel 4.3.2.5 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.3.2.6 Benzo(a)pyren (BaP)

Kapitel 4.3.2.6 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.3.2.7 Feinstaub (PMy, und PM, )

In Tabelle 2 sind die im Messzeitraum 2006 bis 2015 an den Messstationen registrierten
Maximalwerte, die Grenzwerte und deren Ausschopfung sowie die Zahl der Uber-
schreitungen (U) fir PMy und PM, 5 dargestellt.

BESTANDSBESCHREIBUNG PMi; UND PM, 5

Grenzwert pug/m®

Messstelle (Zielwert/Richt- | % vom Grenzwert
grenzwert)
PMso (ug/m?®), Jahr TMW g (U) 50 1G-L
Ganserndorf, 2011 109 (37) Uberschreitung
Glinzendorf, 2009 (2011) 113 (41) Uberschreitung
Hainburg, 2010 (2011) 115 (44) Uberschreitung
Wolkersdorf, 2011 (2011) 108 (35) Uberschreitung
JMW 40 1G-L
Ganserndorf, 2010, 2011 26 65
Glinzendorf, 2010 29 73
Hainburg, 2006 29 73
Wolkersdorf, 2011 26 65
PM_s (ug/m®), Jahr IMW 25ab 2015
’ (20 ab 2020)
Ganserndorf, 2010, 2011 ” 19 76 (95)
Glinzendorf, 2010 21 84 (105)
Hainburg, 2006 21 84 (105)
Wolkersdorf, 2011 19 76 (95)
lllmitz, 2006 21 84 (105)
Wien TaborstralRe, 2010 23 92 (115)
Wien Wahringer Giirtel, 2006 23 92 (115)
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Tabelle 2: PM10 und PM2,5, maximale Immissionskonzentrationen, Zahl der Uberschreitungen,
Grenzwerte und deren Ausschopfung (a) U: Zahl der Uberschreitungen, ab 2010 sind
25 Uberschreitungen pro Jahr zulassig; ” abgeleitet, 74 %).

PMyo: Der PMyo-Grenzwert fur den Tagesmittelwert wurde an allen Messstellen im gesamten
Messzeitraum an 12 (Wolkersdorf 2009) bis 43 (Hainburg 2011) Tagen Uberschritten. Die
maximal zulassige Zahl an Uberschreitungen (25) wurde in damit im Messzeitraum an allen
Messstellen, aul3er in Ganserndorf 2009, Glinzendorf 2008 und 2009 und Wolkersdorf 2009
und 2010 Uberschritten. Der JMW-Grenzwert wurde im Untersuchungszeitraum an allen
sechs Standorten eingehalten.

Nach dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima ergeben ,die PMj,-Messungen seit
2003 annahernd gleich bleibende Jahresmittelwerte von rund 27 pg/m® PMy,. Die Jahres-
mittelwerte 2012 lagen witterungsbedingt mit 23 pg/m*® PMy, in Ganserndorf und Wolkersdorf
und 24 pg/m® PMy, in Hainburg deutlich unter den Werten der Vorjahre. 2013 wurden im
Jahresmittel in Ganserndorf 21 pg/m® PM;, und in Hainburg 23 pg/m® PMy, gemessen. 2014
betrugen die PM;, Jahresmittel in Ganserndorf 19 pg/m® PMy, und in Hainburg 21 pg/m®
PMyo.“ Im Jahr 2015 lag der PM,o Jahresmittelwert in Ganserndorf bei 20 pg/m3 PMy und in
Hainburg 22 ug/m*® PMy,. Die Immissionsgrundbelastung liegt bei Mittelung der im Unter-
suchungsraum verfiigbaren Luftgitemessungen Uber den Zeitraum 2008 bis 2015 im
Jahresmittel bei 25 pg/m® PMy,.

Weiters: ,,Iage—rwﬁagesmﬁ%ehve#ten—ube%@—pghﬂﬁ—m 4Fa¥en—29}2—+m—UH¥eruehHﬂgs—

AMert“Tage mit
Tagesmittelwerten tber 50 pg/m3 PMy, traten 2012 im Untersuchungsraum etwa halb so oft
auf wie in den Jahren 2010 und 2011. 2013 und 2014 wiesen einen weiteren deutlichen
Riickgang der Uberschreitungstage im Untersuchungsraum auf. Die nach IG-L zulassige
Anzahl an Tagen > 50 ug/m® PMy, wurde an den Stationen im Untersuchungsraum 2010 und
2011 uberschritten, 2008, 2009, 2012 bis 2015 nicht Uberschritten.”

PM,s: Der ab dem Jahr 2015 geltende Grenzwert wurde an allen sieben Standorten einge-
halten, der ab dem Jahr 2020 geltende Zielwert/Richtgrenzwert ware allerdings an allen
Standorten au3er Ganserndorf und Wokersdorf tiberschritten worden.

Dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Kllma ist zu entnehmen: ,DerZielwert—von
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abgeschatztDer Zielwert von 25 ug/m® PM,s wurde an den nachsten derzeit verfugbaren
Messstellen bislang eingehalten. In Glinzendorf wurden 2012 im Jahresmittel 12 ug/m®
PM,s, 2013 18 pg/m® PM,s, 2014 13 pg/m® PM,s, 2015 15 ug/m® PM,s gemessen, in
Schwechat betrugen die Jahresmittelwerte 2011 und 2012 15 pg/m® PM,s, 2013 14 pg/m®
PM,s, 2014 15 ug/m® PM, s und 2015 16 pug/m® PM,s.

Fur die Ermittlung der Gesamtbelastung wurde in der UVE von einer Grundbelastung von
27 ug/m® PMy, im Jahresmittel und einem maximalen Tagesmittelwert von 120 pg/m*® PMyq
ausgegangen. Der in WU9 ausgewiesene Mittelwert aus den Messungen in Ganserndorf
2012 bis 2015 ergibt eine Grundbelastung von 21 pg/m® PMy,. Fir die Anzahl an Tagen mit
einem Tagesmittelwert tber 50 pg/m3 PMj, wurde entsprechend der durchschnittlichen
Immissionsverhaltnisse im Untersuchungsgebiet bis 2011 als Grundbelastung 30 Tage
angenommen. Da die 2012, 2013 und 2014 beobachteten Uberschreitungstage deutlich
unter diesem Wert lagen, wurde bei den Betrachtungen in WU9 die Grundbelastung auf 13
gesenkt.

Auch die Grundbelastung fiir PM, s wurde in der UVE im Vergleich zu den in Glinzendorf und
Schwechat in den Jahren 2012 bis 2015 gemessenen PM, s-Jahresmittelwerten mit 20 ng/m?®
PM, s konservativ abgeschétzt und in WU9 auf 15 pg/m® PM, s reduziert.*

Der Bezirk Ganserndorf ist Teil eines Gebiets, welches laut Verordnung des Bundes-
ministers fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Uber belastete
Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000 (BGBI. Il 166/2015) als Schutzgebiet der Kategorie D
ausgewiesen.

4.3.2.8 Staubniederschlag

Messdaten stehen von Messstellen im nahen stadtischen und landlichen Bereich zur
Verfligung. Im Untersuchungsraum liegt die groRrdumige Belastung durch Staubnieder-
schlag zwischen etwa 0,03 g/m2d und 0,11 g/md. Fir den Untersuchungsraum kann daraus
die Einhaltung des IG-L Grenzwertes von 0,210 g/m2d und auch des Grenzwertes der
Kurorterichtlinie von 0,165 g/m2d abgeleitet werden. Auch Blei und Cadmium im Staub-
niederschlag liegen mit maximal 7 pg/m°d und 0,4 pg/md weit unterhalb der jeweiligen
Grenzwerte.

Dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima ist zu enthehmen: ,Fir die Staubdeposition
wurde ein fur den landlichen Raum typischer Wert von 70 mg/m°d als Grundbelastung
angenommen. An der nachsten Messstelle in Niederdsterreich, in Hainburg, lag die Staub-
deposition 2010 bis 2013 unter diesem Wert, bei rund 50 mg/m°d, 2014 bei 56 mg/m?d,
2015 bei 41 mg/m?d.*

4.3.3 Beurteilung Ist-Zustand

Kapitel 4.3.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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4.4 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)

Als Untersuchungsraum fir die Immissionsanalyse wurde jener Bereich gewahlt, in welchem
aufgrund der Ausbreitungsmodellierung Zusatzbelastungen beim JMW von mehr als
0,9 pg/m® NO, bzw. Entlastungen von mehr als 0,9 ug/m® NO,-JMW infolge des Projekts zu
erwarten sind. Der so definierte Untersuchungsraum wurde um die zur Trasse und zu den
Zulaufstrecken zu den Anschlussstellen nachstgelegenen Siedlungsgebiete und Wohnge-
baude erweitert.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Mikroklima wurde ein etwa
100 m breiter Streifen links und rechts der geplanten Trasse betrachtet.

4.4.1 Auswirkungen in der Bauphase

Im Fachbeitrag Luft und Klima wurden die relevanten Luftschadstoffe NO,, PMo, PM, s und
TSP an achtzehn, den néchstgelegenen Anrainern entsprechenden, Aufpunkten beurteilt.
Dabei kénnen vereinzelte Aufpunkte reprasentativ fir mehrere nahegelegene Gebé&ude, fur
Ortsteile oder auch fir gewidmetes, aber noch nicht bebautes Wohngebiet sein. Es wird die
ermittelte Zusatzbelastung durch den Baustellenbetrieb dargestellt und bewertet. Erfahr-
ungsgemalf sind die Zusatzbelastungen durch Schwefeldioxid, Benzol und Benzo(a)pyren
durch den StraBenverkehr sehr gering, sodass auf deren Darstellung verzichtet werden
kann. Im Zuge der Errichtung der Druckleitung (3. Baujahr, Bauzeit etwa 100 Werktage) zur
Ausleitung der Strassenabwéasser in den Ruf3bach fallen zuséatzliche Bautétigkeiten und
Transportfahrten an, deren immissionsseitige Auswirkungen bei den nachsten Anrainern in
Markgrafneusiedl und Obersiebenbrunn (Feldhofstrasse) mit weniger als 0,01 pg/m3 NO,
und weniger als 0,02 pg/m3 PMy, im Jahresmittel vernachlassigbar sind. Details, Plane und
Adressen der Aufpunkte siehe Fachbeitrag Luft und Klima, in welchem die Belastungen mit
den starksten zu erwartenden Immissionen (Baumonate 19 bis 39) dargestellt sind. Als
Vorbelastung werden im Fachbeitrag Luft und Klima abgeleitete Werte der Messstationen im
Untersuchungsraum herangezogen.

4.4.1.1 Stickstoffdioxid (NO)
Kapitel 4.4.1.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.4.1.2 Feinstaub (PMy, und PM, )
Kapitel 4.4.1.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.4.1.3 Staubniederschlag
Kapitel 4.4.1.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

4.4.1.4 Beurteilung

Die maximale NO,-HMW Gesamtbelastung der Bauphase ergibt 168 pg/m?3 am Monitorpunkt
AP_07. Asthmatiker zeigen auch nach einstiindiger Exposition unter 190 ug/m® keine Ver-
anderungen [9]. Dieser medizinisch relevante Wert wird vom hdchsten prognostizierten
HMW selbst unter unginstigsten Verhaltnissen nicht erreicht. Die NO,-JMW Gesamt-
belastung der Bauphase erreicht an einem Monitorpunkt (AP_12) das Irrelevanzkriterium.
Die prognostizierte maximale Zusatzbelastung liegt an AP_12 bei maximal 0,9 uyg/ms, dies
ergibt eine maximale Gesamtbelastung (inklusive Vorbelastung) von 18,9 pg/ms3, was rund
63 % des Grenzwertes (ohne Berucksichtigung der Toleranzmarge) entspricht. Der Grenz-
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wert wird damit wahrend der Bauphase bei allen nachstgelegenen - hdchstexponierten —
Anrainern/ Bereichen eingehalten.

Die PM;,-TMW-Zusatzbelastung liegt an keinem der sechzehn Rechenpunkte im Bereich
der Irrelevanz, die PM;o-JMW-Zusatzbelastung bei 16 von 18 betrachteten Aufpunkten. Im
Jahr mit der intensivsten Bautatigkeit ist aufgrund der erwarteten JIMW-Belastung nach dem
Fachbeitrag Luft und Klima mit insgesamt bis zu 35 PMyo-Uberschreitungstagen zu rechnen,
die vom IG-L akzeptierte Zahl an Uberschreitungstagen (25) wird damit nicht eingehalten.
Der gemaR IG-L festgelegte Auslosegrenzwert von mehr als 35 Uberschreitungstagen
(siehe Kapitel 4.1, Beurteilungskriterien Staub) wird aber nicht Uberschritten. Fur alle
Rechenpunkte liegt der IMW bei maximal 76 % des Grenzwertes von 40 pg/ms.

Aus medizinischer Sicht ist die PMgp-Zusatzbelastung weniger kritisch zu bewerten, da es
sich vorwiegend um ortstiblichen mineralischen (geogenen) Feinstaub handelt (z.B. Staub-
aufwirbelung durch Fahrbewegungen entlang der Baustral3en), der sich durch einen neutral-
en Chemismus auszeichnet und daher in seiner medizinischen Relevanz nicht mit den Fein-
staubbelastungen in Ballungszentren, die vorwiegend aus Verbrennungsprozessen ent-
stehen und unter anderem einen hohen Anteil kanzerogener Substanzen enthalten, gleich-
zusetzen ist.

PM,s: Der derzeit gultige Grenzwert von 25 pg/m3 wird an allen dargestellten Rechen-
punkten eingehalten, der ab 2020 gultige Zielwert/Richtgrenzwert von 20 pg/ms3 wird an allen
dargestellten Rechenpunkten lberschritten, an den am starksten belasteten Aufpunkten
(dann) um 7,5 %.

Beziiglich Staubniederschlag wird wahrend der Bauphase der Grenzwert von 210 mg/m°d
bei allen dargestellten Rechenpunkten eingehalten.

Die im Rahmen der Projektanderung 2016 vorgesehene Errichtung einer Langsleitung und
von Pumpwerken fiihrt zu einer Erhéhung der einfachen externen LKW-Fahrten um 3%,
welche nach Ansicht der SV fur Luftschadstoffe und Klima durch den im Projekt bereits
enthaltenen Aufschlag von 20% bereits als bertcksichtigt betrachtet werden kann.

Trotz einer merkbar nachteiligen Veranderung wahrend der Bauphase sind negative Aus-
wirkungen (auch aufgrund der zeitlichen Begrenztheit der Bauphase) auf die Gesundheit
und das Wohlbefinden der Wohnbevdlkerung durch den Bau des Vorhabens ,S8 Marchfeld
Schnellstralle, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)“ auszuschliel3en,
wenn die geforderten MalRnahmen aus dem Teilgutachten 3 Luftschadstoffe und Klima und
dem gegenstandlichen Gutachten umgesetzt werden. Das Vorhaben ist aus human-
medizinischer Sicht umweltvertraglich.

4.4.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

Kapitel 4.4.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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4.5 Beschreibung von MaBnahmen

4.5.1 Vorbemerkung

In den Fachbeitrdgen zur UVE sind alle seitens der Projektwerberin vorgeschlagenen
Malnahmen aufgelistet und ggf. planlich dargestellt. Fir das Fachgebiet Humanmedizin
werden noch zusétzlich erforderliche Malinahmen formuliert.

4.5.2 Erforderliche MaBnahmen

4.5.2.1 Bauphase

Khima)y-Geandert in der mindlichen Verhandlung, siehe VH-Schrift: Aus humanmedizinischer
Sicht sind keine zusatzlichen Maflinahmen erforderlich.

4.5.2.2 Betriebsphase

Aus humanmedizinischer Sicht sind keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich.
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5 Larm

Aus medizinischer Sicht ist zu prifen, ob Bau und Betrieb des Vorhabens ,S8 Marchfeld
Schnellstrale, Knoten S1/S8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9)" eine nachhaltige
Beeinflussung der bestehenden Larmsituation zur Folge hat, die eine negative Auswirkung
auf die Gesundheit bzw. auf das Wohlbefinden (unzumutbare Belastigung) der Wohnbe-
volkerung haben werden.

5.1 Beurteilungswerte
Kapitel 5.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.2 Medizinische Grundlagen

Kapitel 5.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.3  Prufkriterien fur das Vorhaben
Kapitel 5.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.4 Beschreibung des Ist-Zustandes (Befund)

5.4.1 Untersuchungsraum

Die schalltechnische Untersuchung des Vorhabens (siehe UVE-Berichte A _03-
02_01_Schalltechnischer Bericht Bauphase, B 03 01 01 Schalltechnischer Bericht
Betriebsphase, UVP-Teilgutachten Nr. 02 — Larm) erfolgte derart, dass der engere Unter-
suchungsraum so gewahlt wurde, dass samtliche larmtechnisch relevanten Siedlungen bis
zu einem Le-Nacht-Wert L, zwischen groRer 35 dB(A) und 40 dB(A) erfasst sind. Die
raumliche Ausdehnung des engeren Untersuchungsraumes geht damit auch Uber den
Projektanfang und das Projektende hinaus.

Damit ist nach der Einschatzung des larmtechnischen Fachgutachters die Beurteilung von
betriebsbedingtem Schall nach der geltenden BStLarmlV ausreichend abgedeckt.

Fur die Berechnungen des baubedingten Schalls bei der Errichtung des Vorhabens wurden
die Objekte in den Siedlungen des engeren Untersuchungsraumes herangezogen, die
larmtechnisch dem Baustellenbetrieb am Nachsten situiert sind. Die Ergebnisse der
Objektberechnungen zeigen (Einlage WU02-02), dass, nach der Einschatzung des larm-
technischen Fachgutachters, die noch weiter entfernten Siedlungen larmtechnisch nicht
mehr relevant sind.

Uber den engeren Untersuchungsraum hinaus, wurde dieser hinsichtlich der Zulaufstrecken
groRraumig erweitert. Dies ermoglicht die Auswirkungen auf die Bevolkerung des vor-
habensbedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken zu ermitteln und zu beurteilen. System-
bedingt nimmt der vorhabensbedingte Verkehr mit der Entfernung von der S8 und seinen
steigenden Verzweigungsmaoglichkeiten ab. Es wurden durch Berechnung im erweiterten
Strassennetz (siehe Einlage WU 01-05) jene Strassenabschnitte ermittelt, die einerseits
Pegeldifferenzen tber der Irrelevanzgrenze von 1 dB(A), Planfall zu Nullfall, aufweisen oder
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aber eine Erhohung grofRer 0,4 dB(A) in Zusammenhang mit einem hohen Ly, grof3er
70 dB(A) bzw. Lngn = L, grolRer 60 dB(A) aufweisen. Nach der BStLarmlV ist ab einem Wert
von Lgen = 65 dB(A) oder ab einem Lygy = 55 dB(A) eine humanmedizinische Einzelfall-
beurteilung erforderlich.

Nach den im Abschnitt 5.3 angegebenen Kriterien sind aus humanmedizinischer Sicht dann
Malnahmen erforderlich, wenn eine Pegelerh6hung durch das Vorhaben in der zugehérigen
Planfallkombination (Vorhabensplanfall zu Nullplanfall) von gréer 0,4 dB(A) vorliegt und
gleichzeitig ein Lge, grof3er 70 dB(A) bzw. ein Lyigy: grof3er 60 dB(A) im Nullplanfall vorliegt.

Die ermittelten Strassenabschnitte, bei denen weitergehende Berechnungen an den
Objekten vorgenommen wurde zeigen, dass, nach der Einschatzung des larmtechnischen
Fachgutachters, der vorgelegte erweiterte Untersuchungsraum hinreichend die Auswirkun-
gen des vorhabensbedingten Verkehrs auf den Zulaufstrecken nach den verordneten
Regelungen der BStLarmlV und den humanmedizinischen Prufkriterien beschreibt. Die
Projektanderungen 2016 mit den Anderungen an der Entwasserung und mit der neu
geplanten Druckrohrleitung mit Ausleitung in den RufRbach erfordert nach Aussage des SV
Larm keine Ausweitung des Untersuchungsraums.

5.4.2 Bestandsbeschreibung
Kapitel 5.4.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

Dr. Gerald Haidinger 26. September 2016 Seite 18 von 29



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 4
S8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Humanmedizin

5.5 Auswirkungen des Vorhabens (Gutachten)
5.5.1 Auswirkungen in der Bauphase

Die Errichtung des Vorhabens erfolgt nach Baukonzept und Grobablaufplan in sechs
Bauphasen (0-5) Uber einen Zeitraum von 3 Jahren (siehe WU 2-01, Kapitel 3.1.1).

Im Konzept enthalten ist die Errichtung einer BaustraRe auf der gesamten Langsentwicklung
der zuklnftigen S8 West. Dies ermdglicht eine Uber die Baustelle verteilte Routengestaltung
zum Offentlichen StraRennetz und die Steuerung von zuldssigen Kontingenten an
Baustellenverkehr im o6ffentlichen Stralennetz. Es werden damit auch die internen LKW-
Fahrten auf dieser Baustrall3e abgewickelt, womit Fahrten auf siedlungsnéheren Wegen auf
offentlichem StralRennetz weitestgehend vermieden werden kdnnen. Die Ein- und Ausfahrten
zur Baustelle erfolgen Uber die L3019, die L3023 (Richtung Norden), L6, kinftige Spange
Straf3hof, L11 und L9 (siehe Einlage WU 2-01, Anhang 5). Falls die Errichtung der S1 es
zeitlich zuldsst, steht auch die S1 bzw. deren BaustralBe fir den Massentransport zur
Verfligung.

Humanmedizinisch relevant ist, dass die Bauarbeiten grundsatzlich zur Tageszeit an
Werktagen stattfinden werden. In WU2 finden sich zur geplanten Arbeitszeit folgende
Aussagen: ,Aufgrund der umfangreichen Erdbewegungen ... wird von bis zu 6 Arbeitstagen
pro Woche und von einer taglichen Arbeitszeit von maximal 6.00 — 22.00 Uhr ausgegangen.
In Ausnahmeféllen werden unbedingt erforderliche Arbeiten auch nachts durchgefihrt. ... An
Sonn- und Feiertagen sind keine Bautéatigkeiten vorgesehen." Die Baudauer ist mit
insgesamt 36 Monaten bemessen.

Eine Aufbereitungsanlage mit Zwischenlagerflache wird in den Bauphasen 3 und 4 Werktags
von Montag bis Freitag im Zeitraum 06:00-19:00 Uhr Tag in Betrieb sein.

Die Errichtung der Larmschutzwande (speziell die Fundierung mit Rammpfahlen) und das
Rammen von Spundwanden zum Beispiel bei den Briuckenobjekten erfolgt im Zeitraum
06:00 Uhr — 19:00 Uhr an wenigen Tagen.

Die Bauphasen Uberlappen sich teilweise. Da es sich um eine Linienbaustelle handelt liegen
auch Uberlappende Bauphasen in ausreichendem Abstand hintereinander. Schalltechnisch
wirksam wird damit immer jener Streckenabschnitt, der den Siedlungsrandern am néchsten
liegt. Die Gleichzeitigkeit von Linienbaustelle und Objektbaustellen, sowie des LKW-
Verkehrs (extern-intern) von Uberlappenden Bauphasen wurden im Teilgutachten 02 Larm
bertcksichtigt.

Die Errichtung der Pumpdruckleitung mit Ausleitung in den RulRbach wurde larmtechnisch
als Linienschallquelle (ca. 5,7 km) in der Berechnung bertcksichtigt. Die Beschreibung der
Modellierung erfolgte in Einlage PAE-1.1A, Kapitel 3.4.1.1. Nach Aussage des SV fur Larm
sind die Emissionsansatze sind ausreichend dargelegt und plausibel. In der Folge werden
die Ergebnisse inklusive der Projektanderung 2016 (Anderungen gegeniiber dem Gutachten
vom Februar gelb hinterlegt) dargestellt.

5.5.1.1 Beurteilungskriterien Bauphase

Prifkriterien siehe Kapitel 5.3
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5.5.1.2 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 0

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen Uberschreiten nicht die
Schwellenwerte (Wochentag/Samstag) L, gautag = 55 dB und L, gayaena = 50 dB gemaR § 10
Abs. 1 BStLarmlV. Berechnungsergebnisse siehe Teilgutachten 2 Larm Tabelle 9, sowie
Erganzungsgutachten 2 Larm, Tabelle 5.

Da Schwellwerte nach § 10 Abs. 1 BStLarmlIV im Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung
Uberschritten werden, sind LarmminderungsmalRnahmen nach 812 erforderlich. Diese
Uberschreitungen in der Bauphase 0 sind der Erganzung zu Teilgutachten 2 Larm als
Anhang 08 beigefugt.

5.5.1.3 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 1

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in keinem Bereich
die Schwellenwerte L;gay abend,sa = 50 dB gemal § 10 Abs. 1 BStLarmlV.

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in den Bereichen
Aderklaa, Ganserndorf Sid, Markgrafneusiedl und Strasshof nicht die Schwellenwerte
LrgauTagw = 55 dB und L, gay abendw = 50 dB gemaR § 10 Abs. 1 BStLarmlV.

In Deutsch-Wagram und Wien Invalidensiedlung werden die Schwellenwerte tberschritten,
es sind Larmminderungsmalnahmen nach §12 erforderlich. Diese Uberschreitungen in der
Bauphase 1 sind dem Ergdnzungsgutachten 2 Larm als Anhang 09 beigefiigt, dieser
Anhang 09 ersetzt den Anhang 01 des Teilgutachtens 02 Larm vollstandig.

Alle Grenzwerte nach 8§ 10 (4) BStLarmlV (Werktag, Samstag und Nacht) werden
eingehalten.

Berechnungsergebnisse siehe Teilgutachten 02 Larm Tabelle 10, sowie Ergé&nzungsgut-
achten 2 Larm, Tabelle 6.

5.5.1.4 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 2

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in keinem Bereich
die Schwellenwerte L;gaytagw = 55 dB, L autagsa = 55 dB und L gay avend,sa = 50 dB gemafl §
10 Abs. 1 BStLarmlV.

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in den Bereichen

Aderklaa, Markgrafneusiedl, und Strasshof uwhd—\Wien—lnvalidensiedlung nicht die
Schwellenwerte L, gay tagw = 55 dB und L; gay,abena,w = 50 dB gemaf § 10 Abs. 1 BStLarmlV.

In Deutsch-Wagram und in Ganserndorf Sud sowie im Bereich Wien Invalidensiedlung
werden an mehreren Objekten die Schwellenwerte Uberschritten, es sind
LarmminderungsmalRnahmen nach 812 erforderlich.

Alle Grenzwerte nach 8§ 10 (4) BStLarmlV (Werktag, Samstag und Nacht) werden
eingehalten.

Berechnungsergebnisse siehe Teilgutachten 02 L&rm, Tabellen 12 bis 15, sowie
Erganzungsgutachten 2 Larm, Tabellen 8 bis 12.
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5.5.1.5 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 3

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in keinem Bereich
die Schwellenwerte L;gaytagsa = 55 dB, L gauabenaw = 50 dB und L, gayabend,sa = 50 dB gemar
§ 10 Abs. 1 BStLarmlV.

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen tberschreiten in den Bereichen
Aderklaa, Deutsch-Wagram, Ganserndorf Sid, Markgrafneusiedl und Wien Invalidensied-
lung nicht die Schwellenwerte L, gaytagw = 55 dB und L; gayabena,w = 50 dB gemal’ § 10 Abs. 1
BStLarmiv.

In Strasshof werden die Schwellenwerte tagsuber geringfiigig an einem Objekt
Uberschritten, es sind LarmminderungsmalRnahmen nach 812 erforderlich. Im Immissions-
bereich Wien Invalidensiedlung werden an mehreren Objekten Schwellenwerte L;gay,abend,w
Uberschritten  (siehe Einlage WU 10-1, Anhang5 und Anhang?2), es sind
Larmminderungsmafnahmen nach 812 erforderlich.

Alle Grenzwerte nach 8 10 (4) BStLarmlV (Werktag, Samstag und Nacht) werden
eingehalten.

Berechnungsergebnisse siehe Teilgutachten 02 Larm, Tabelle 16, sowie Erganzungsgut-
achten 2 Larm, Tabellen 13 und 14.

Die Arbeiten fir die Projektdnderung 2016 werden in der Bauphase 3 durchgefuhrt werden.
Die Errichtung der Druckleitung mit Ausleitung zum Ruf3bach ist werktags vorgesehen. Das
nachstgelegene Gebaude befindet sich in der FeldhofstraRe 12, Obersiebenbrunn. Es liegt
nach der Rasterlarmkarte ,Bauphase 3 Uberlagerung Errichtung Pumpdruckleitung” am Tag
im Bereich von etwas mehr als 45 dB. Dieser Immissionswert liegt weit unter den
Schwellwerten der BStLArmIV 8§ 10 (1) mit Werktags-Tag 55 dB und Werktags-Abend 50 dB.

5.5.1.6 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 4

Die Beurteilungspegel der baubedingten Schallimmissionen Uberschreiten in den Bereichen
Aderklaa, Deutsch-Wagram, Ganserndorf Sud, Markgrafneusiedl und Wien Invalidensied-
lung nicht die Schwellenwerte L;gaytagw = 55 dB und L, gayabenaw = 50 dB bzw. L;gayTagsa =
55 dB, L, gauabend,sa = 50 dB gemal § 10 Abs. 1 BStLArmIV.

In Strasshof kann es am Objekt ST255 tagsiiber zu einer geringfiigigen Uberschreitung des
Schwellenwertes kommen, es sind Larmminderungsmaflinahmen nach 812 erforderlich. Im
Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung werden an mehreren Objekten Schwellenwerte
L: gauavenaw Uberschritten (siehe Einlage WU 10-1, Anhang 5 und Anhang 2), es sind
Larmminderungsmaf3nahmen nach 812 erforderlich.

Alle Grenzwerte nach 8§ 10 (4) BStLarmlV (Werktag, Samstag und Nacht) werden
eingehalten.

Berechnungsergebnisse siehe Teilgutachten 02 Larm, Tabelle 17, sowie Ergé&nzungsgut-
achten 2 Larm, Tabellen 15 und 16.

5.5.1.7 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauphase 5

Kapitel 5.5.1.7 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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5.5.1.8 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Spitzenpegel

Kapitel 5.5.1.8 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.1.9 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Betriebe und sensible Nutzungen

Kapitel 5.5.1.9 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.1.10 Schallimmissionen durch Bau des Vorhabens, Bauverkehr

Kapitel 5.5.1.10 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.1.11 Beurteilung

Die Immissionspegel der baubedingten Schallimmissionen halten tber alle Bauphasen die
Grenzwerte gemaR 8§ 10 Abs. 4 BStLArmlIV ein. Es sind keine objektseitigen MafRnahmen
notwendig, Larmminderungsmafl3nahmen sind jedenfalls erforderlich (siehe Teilgutachten 02
Larm, Kapitel 4.1.4.7, sowie Ergédnzungsgutachten 2 Larm, Kapitel 4.1.4.7).

Hohe Spitzenpegel werden vor allem durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat
hervorgerufen. Diese Arbeiten sind aber zeitlich begrenzt und daher zumutbar.

Durch die Einhaltung der Schwellenwerte gemaf 8§ 10 Abs. 1 BStLarmlV und bei Umsetzung
der im Projekt vorgesehenen und im Teilgutachten 2 Larm sowie Erganzungsgutachten 2
Larm sowie im gegenstandlichen Gutachten vorgeschlagenen Malinahmen ist eine
Gefahrdung der Gesundheit oder unzumutbare Belastigung der Wohn- und Betriebsanrainer
sowie der Schulen und Kindergéarten durch das Bauvorhaben S8 Marchfeld Schnellstral3e,
Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) in allen Bauphasen auszuschlief3en.
Es ist aus humanmedizinischer Sicht als umweltvertraglich einzustufen.

5.5.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

5.5.2.1 Befund engerer Untersuchungsraum

Der Maximalplanfall S8 fiir die Berechnung des vorhabensbedingten, vom Verkehr auf der
BundesstralRentrasse ausgehenden, Immissionseintrages nach 8 6 (1) setzt sich aus den
maximalen Verkehrsdaten Prognose 2025 auf der zukinftigen Bundesstral3e S8 und ihren
Anschlussstellen und Rampen inkl. Spange Strasshof zusammen. Zuséatzlich wurden noch,
die vom Verkehr auf den Bundesstralien ausgehenden, Immissionseintrdge der Vorhaben
S8 und S1 kumuliert betrachtet. In beiden Fallen erfolgten die Berechnungen mit den ge-
planten stral3enseitigen Larmschutzmal3nahmen des Vorhabens. Die larmtechnische Be-
trachtung der Projektanderung 2016 ist im gegenstandlichen Erg&nzungsgutachten bertck-
sichtigt.

Im Fellgutachten2-Larm—Arhang-02Erganzungsgutachten 2 Larm Anhang 07 werden alle

Objekte ausgewiesen, bei denen passive Larmschutzmafinahmen (,LSF und SDL" in der
Spalte ,MalRnahmen®) entsprechend 89 (3) BStLarmlV (Einbau von Schalldammliftern und
Austausch bestehender Fenster und Tiren gegen Schallschutzfenster und Schallschutz-
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tiren in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und
Turen nicht ausreichenden Schutz gewéhren) vorzusehen sind.

Prifkriterien siehe Kapitel 5.3.

55211 Wohnobjekte

Details zu den Immissionswerten siehe die Unterlagen ,WU_01_Immissionen Projektgebiet,
~WU_01_Immissionen Zulaufstrecken® und ,WU_01_02" (Ergebnistabellen der Detailberech-
nungen) bzw. die Larmkarten ,WU_01_06" (Tag/Abend/Nacht Lge,) und ,WU_01_07“ (Nacht
Ln).

In Einlage WU 1-06, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil Bundesstral3en, Lgn, nach
BStLArmIV* ist ersichtlich, dass der Immissionseintrag Lg, = 55 dB weder durch das
Vorhaben S8 West alleine noch durch kumulierte Betrachtung gemeinsam mit der S1 in den
angrenzenden Siedlungsgebieten Uberschritten wird.

In Einlage WU 1-07, ,Larmkarte S8 Maximalplanfall, Projektanteil Bundesstraf3en, L, nach
BStLArmIV* ist ersichtlich, dass der Immissionseintrag L, = 45 dB in 1,5 m Hohe uber
Gelande weder durch das Vorhaben S8 West alleine noch durch kumulierte Betrachtung
gemeinsam mit der S1 in den angrenzenden Siedlungsgebieten Uberschritten wird. In den
Ergebnistabellen wird allerdings ersichtlich, dass in der Invalidensiedlung bei einigen
Objektfassaden in den Obergeschol3en der L, = 45 dB geringfligig Uberschritten wird.

Die Neuberechnung der adaptierten und erganzten Objekte fur den Wiener Bereich
(Immissionsbereich Wien Invalidensiedlung) in Einlage WU 10-1, Anhang 3, Immissions-
tabelle Wien Betriebsphase mit Darstellung der Erganzungen in Einlage WU 10-1,
Anhang 2, Blatt 13 zeigt keine Uberschreitungen des Immissionseintrags Lge, = 55 dB nach
8§ 6 (1) BStLarmlV.

Betrachtet man die Ergebnistabellen der Einlage WU 10-1, Anhang 3 (Immissionstabelle
Wien Betriebsphase) des Immissionseintrages Nacht (S8max + S1) der Objektfassaden in
der Invalidensiedlung, so gibt es Objekte wo an Objektfassaden in den Obergeschol3en der
Immissionseintrag L, = 45 dB geringfugig tberschritten wird.

Ein Objekt W166 in der Maulbeergasse 20 weist im Obergeschol3 (SW 2) nach Einlage
WU 10-1 im PLf S1+S8max zusatzlich zu den im Teilgutachten 02 Larm ausgewiesenen
Objekten einen L, > 45 dB auf.

Die MaRnahmen die aus der kumulativen Betrachtung von S1 + S8max fir den
Immissionseintrag abgeleitet wurden, werden vom SV Larm als Teil des Vorhabens gesehen
(siehe auch Einlage WU 7A, Kapitel 5). Wendet man diese Betrachtung von S1 + S8max an,
SO ist zusatzlich Objekt W 151 mit der alten Objektnummer WI 3, Hauswurzweg 24, das
einen L, = 45,1 dB nach Einlage WU 1-02 aufweist, in Ergénzung der Tabelle 1 der Einlage
WU 10-1 mit einem Anspruch auf Schalldammlifter zu versehen.

Nach Aussage des Sachverstandigen im Teilgutachten 2 Larm stellt die Kombination eines
fiktiven Maximalplanfalles S8 auf der Trasse der S8 und den Anschlussstellen und Rampen
mit dem jeweiligen Vorhabensplanfall einen Worst-Case Ansatz (h6here Planungssicherheit
zum Schutz der Nachbarn) dar. Weiters: ,Die zur Auswertung ausgewahlten Planfalle sind
ausreichend um eine vollstdndige Beurteilung der larmtechnischen Auswirkungen des
Vorhabens zu gewahrleisten.” Details siehe Teilgutachten 2 Larm, Anhang 2 sowie
Ergénzungsgutachten 2 Larm.
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Bereich Ganserndorf Sid

Die Grenzwerte bzw. Kriterien nach § 6 der BStLArmIV werden nicht bei allen Wohnan-
rainern in diesem Bereich eingehalten, daher sind aus humanmedizinischer Sicht passive
Larmschutzmaflinahmen notwendig. Wohnanrainer, die - wegen Grenzwertiiberschreitungen
- gemal 8 6 Abs. 2 bzw. Abs. 3 BStLarmIV Anspruch auf passive Larmschutzmaf3nahmen
haben, sind in der Einlage WU 1-02 in gelber (Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 2 Uber-
schritten), oranger (Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 3 Uberschritten), bzw. roter
(Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 3 um mehr als 5 dB Uberschritten) Farbe hinterlegt.

Bereich Aderklaa

Die BStLarmlV wird bei allen Anrainern eingehalten. Nach Angaben des Larm-SV
(Teilgutachten 2 Larm) ist die Nordost-Fassade des Objektes AD 159 (Einlage 3-1.20 und
WU 1-03, Blatt 1) im Obergeschol3 in Einlage WU1-02 als Fassade mit erforderlichen
Larmschutzmaflinahmen dargestellt.

Bereich Siedlung Helmahof

Fur die Siedlung Helmahof der Stadtgemeinde Deutsch-Wagram wurde in Einlage WU 8
eine Detailuntersuchung durchgefihrt. Die Auswertung der Ergebnistabelle im Anhang der
Einlage WU 8 zeigt, dass die Grenzwerte bzw. Kriterien der BStLarmlV bei allen Wohn-
anrainern eingehalten werden.

55.2.1.2 Betriebe
Kapitel 5.5.2.1.2 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.2.2 Beurteilung
Wohnanrainer:

Die Grenzwerte bzw. Kriterien der BStLarmIV werden bei allen Wohnanrainern - mit
Bertcksichtigung von passiven LarmschutzmalRnahmen bei Grenzwertiiberschreitungen -
eingehalten. Anrainer, die - wegen Grenzwertliberschreitungen - gemaf3 BStLarmlV
Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen haben, sind in der WU 1-02 in gelber
(Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 2 tberschritten), oranger (Immissionsgrenzwert nach 86
Abs. 3 Uberschritten), bzw. roter (Immissionsgrenzwert nach 86 Abs. 3 um mehr als 5 dB
Uberschritten) Farbe hinterlegt und ausgewiesen (siehe auch Teilgutachten 2 Larm, Anhang
2 sowie Ergénzungsgutachten 2 Larm, Anhang 07). Durch die objektseitigen MafRnahmen
wird sichergestellt, dass bei diesen Anrainern die Innenraume ausreichend geschiitzt sind. In
Schlafraumen wird damit eine ausreichende Sicherung der Schlafqualitdt und in Wohn-
raumen der Sprachkommunikation und geistigen Tatigkeit gewahrleistet.

Neben den bereits von der Projektwerberin angefiihrten Wohnanrainern, denen passive
Larmschutzmaflinahmen angeboten werden, sind aus medizinischer Sicht passive Larm-
schutzmalnahmen fiur keine weiteren Wohnanrainer erforderlich. Das Objekt AD 159 (Ein-
lage 3-1.20 und WU 1-03, Blatt 1) in Aderklaa und das Objekt W068 in der Hartriegel-
gasse 17 (Caritas Haus Franziscus, betreutes Wohnen fir Menschen mit schwerer
intellektueller oder mehrfacher Behinderung sowie Tagesbetreuung fir &ltere Menschen,
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bietet auch pflegerische Unterstitzung durch Pflegepersonal) sind einer Detailuntersuchung
nach 8§ 14 BStLarmlV zu unterziehen, den Bewohnern sind gegebenenfalls passive
LarmschutzmalRnahmen anzubieten.

Betriebe:
Der festgelegte Grenzwert wird bei Betrieben in allen Bereichen eingehalten.

Durch den Betrieb ,S8 Marchfeld SchnellstraRe, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Ober-
siebenbrunn (L9)* wird es in einigen Bereichen zu spurbaren Abnahmen der Schall-
immissionen kommen. In einigen wenigen Bereichen werden dadurch kinftig die
Vorsorgewerte T/N 55/45 dB eingehalten.

Das Vorhaben ,S8 Marchfeld Schnellstra3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersieben-
brunn (L9)" ist humanmedizinisch als umweltvertraglich einzustufen, wenn die im Projekt
vorgesehenen und im Teilgutachten 2 L&rm sowie im gegensténdlichen Gutachten
vorgeschlagenen Malinahmen umgesetzt werden.

5.5.2.3Befund Zulaufstrecken

Kapitel 5.5.2.3 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.2.3.1 Wohnobjekte
Kapitel 5.5.2.3.1 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

5.5.2.4 Beurteilung
Kapitel 5.5.2.4 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.

Dr. Gerald Haidinger 26. September 2016 Seite 25 von 29



UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG TEILGUTACHTEN Nr.: 4
S8 Marchfeld Schnellstral3e, Knoten S1/S8 - ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L9) Humanmedizin

5.6 Beschreibung von MaBnahmen
MalRnahme 2.4.2:

Zusatzlich zu den im Teilgutachten 02 Larm, Anhang 03 bzw. Anhang 05
ausgewiesenen Wohnobjekten ist den Schulen Dirnkrut, HauptstraBe 8 und
Untersiebenbrunn, HauptstraRe 12, sowie den Kirchen SufZenbrunn - SulZenbrunner
Platz 9, Rutzendorf - Ortsstralle, Oberweiden — Kirchengasse und Schoénfeld —
HauptstraRe passiver Larmschutz anzubieten. Dazu sind Detailuntersuchungen
entsprechend § 14 BSt-LarmlV durchzufuhren.
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6 Erschitterungen

Kapitel 6 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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7 Beschattung und Belichtung

Kapitel 7 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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8 AQuellenverzeichnis

Kapitel 8 des Teilgutachtens Nr. 4 vom Februar 2016 bleibt unverandert.
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