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Verzeichnis der Abkiirzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fiir Verkehr

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie
Bf Bahnhof

Bft Bahnhotfteil

Bsh Betriebsstellenbeschreibung

DV Dienstvorschrift

ECM Entity in Charge of Maintenance (Instandhaltungsverantwortlicher)
ERA European Railway Agency (Européische Eisenbahnagentur)
Fbf Frachtenbahnhof

Fdl Fahrdienstleiter

GKB Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

JwW Jenbacher Werke AG

JZ Jugoslovenske Zeleznice (Jugoslawische Staatsbahn)

La Ubersicht (iber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
OBB Osterreichische Bundesbahnen

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uiC Internationaler Eisenbahnverband

Vbf Verschiebebahnhof

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis o6rtlich zuldssiger Geschwindigkeiten

4 Zug

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
e Untersuchung der Bruchstiicke am 16. August 2012

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
e Unterlagen des VK / ECM eingelangt bis 23. August 2012

Allfallige Rickfragen wurden bis 4. September 2012 beantwortet.

Stellungnahmeverfahren vom 1. Oktober 2012 bis 5. November 2012.
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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in
Verbindung mit den Bestimmungen des 8§ 5 Abs 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung &hnlicher oder-
gleichartig gelagerter Vorfélle in der Zukunft beitragen konnen. Die rechtliche Wirdigung der Umsténde
und Ursachen ist ausdriicklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck
dieses Berichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vor-
fall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fiir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erfor-
derlichen Malinahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten,
an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber
MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3
der RL 2004/49/EG).

Ohne schriftliche Genehmigung der Bundesanstalt fiir Verkehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes darf dieser Bericht nicht auszugsweise wiedergegeben werden.
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Empfanger

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht ergeht an:

Untersuchungsbericht

Bruch einer Radsatzwelle bei Tfz GKB DH 600.1
und Entgleisung Verschub

in Graz Hbf Bft Graz Vbf

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf R 600.1 Beteiligter
Tfzf R 600.1 — in Einschulung Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH IM/RU
Zentralbetriebsrat der GKB Personalvertreter

Technisches Biro fur Werkstoffpriifung

Dienstleister Werkstoffprifung

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

Behdrde

BMWFJ-Clusterbibliothek

Europaisches Dokumentationszentrum
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1. Zusammenfassung
Am 2. Mai 2012, um 22:05 Uhr, kam es bei einer Verschubfahrt im Bf Graz Hbf
Bft Graz Vbf von Gleis 114 nach Gleis 118 zur Entgleisung des Tfz 92 81 2600 001-9 (GKB
DH 600.1).

Ursache war der Bruch der Radsatzwelle des vorlaufenden Trieb-Radsatzes innerhalb des
Achsgetriebes.

Bei der Abbeforderung des entgleisten Tfz durch den Hilfszug kam es zu einer weiteren
Entgleisung.

Es kam zu geringen Sachschaden an der Infrastruktur und schweren Sachschaden am Tfz.

Es wurden keine Personen getttet oder verletzt.

Summary

On May 2" 2012, at 22:05 o'clock, during a shunting movement in station
Graz Hbf station part Graz Vbf, from track 114 to track 118 a derailment of locomo-
tive 92 81 2600 001-9 (GKB DH 600.1) occured.

Causation was a broken wheelset axle of the front wheelset within the axle gear box.

During the movement of the derailed locomotive by the breakdown train another de-
railment occured.

There was sligth material damage on the infrastructure and a heavy material
demage on the locomotive.

There were no persons killed or injured.

2. Allgemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt

Montag, 2. Mai 2012, um 22:05 Uhr

20130211_eub-2012-05-02 rsw-bruch u. ve gkb 600.1_graz vbf.docx
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2.2. Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG

e Strecke 10501 von Wien Sud Fbf nach Staatsgrenze néchst Spielfeld-Stral3
(Sentilj — SI)

e Bf Graz Hbf, Bft Graz Vbf

e Gleis 118, km 209,254 und km 209,782

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2012

Bft Graz Vbf
Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

2.3. Witterung, Sichtverhéaltnisse

Bedeckt + 10 °C, keine witterungsbedingte Einschréankung der Sichtverhaltnisse.

2.4. Behdrdenzustédndigkeit

Die zustadndige Eisenbahnbehorde ist die Oberste Eisenbahnbehérde im Bundes-
ministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie.

2.5. Ortliche Verhéaltnisse

Bf Graz Hbf, Bft Graz Vbf liegt im km 209,485 der zweigleisigen, elektrisch betriebenen
OBB-Strecke 10501 Wien Sud Fbf — Staatsgrenze nachst Spielfeld-StraR (Sentilj — SI).
Bf Graz Hbf ist sicherungstechnisch mit einem Stellwerk der Bauart ESTW (Elektroni-
sches Stellwerk) ausgerustet.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
20130211_eub-2012-05-02 rsw-bruch u. ve gkb 600.1_graz vbf.docx
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Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von
16,7 Hz betrieben.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafd den Bestimmungen und Vorgaben der Regel-
werke des IM.

v
AB Parak }qapmr |

Abbildung 2 Auszug aus Lageplanskizze Bft Graz Vbf - Quelle IM

LIF T

i En'tgleisungsstelle E—\ iz i .”}
\1 e \ 1 f

/ o 118 'IT!- ua\

116
Z 71358 T
——
112 = = —
1 \\

— K
Abbildung 3  Detail Lageplanskizze Bft Graz Vbf - Quelle IM

2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

Verschubfahrt
Verschubwendefahrt im Bft Graz Vbf von Gleis 114 ndérdlich tber Verschubsignal
,V111“ nach Gleis 118

20130211_eub-2012-05-02 rsw-bruch u. ve gkb 600.1_graz vbf.docx
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Zusammensetzung:

e Tfz 92 81 2600 001-9 (DH 600.1) *)

e 48t Dienstgewicht (Masse gemal Mal3- und Eichgesetz)

e 10,66 m Lange uber Puffer

¢ Bremshundertstel in Bremsart ,P“ 56 % (laut Fahrzeugdatenbank des IM und
Fahrzeuganschrift)

*) Die Zulassung fur das Tfz am Netz des IM war bis 31. Marz 2012 mit Einschrankun-
gen glltig (siehe Punkt 6.4).

Besetzunag:
1 Tfzf

1 Tfzf in Einschulung

Zulassige Geschwindigkeiten

Geschwindigkeit beim Verschub

GemaR DV V3, § 10 Allgemeines gilt:

(4) Beim Verschub wird grundsétzlich auf Sicht gefahren (ausgenommen siehe
814 (7)).

Die Geschwindigkeit muss je nach den Sichtverhaltnissen so bemessen werden, dass
vor Hindernissen (z.B. Schienenfahrzeugen, Signalen, ...) angehalten werden kann.
Dies qilt nicht fir jene Hindernisse, die erst innerhalb des Anhalteweges unerwartet in
den Gefahrenraum gelangen.

Die Geschwindigkeit darf 25 km/h, bei verbindlicher Verschubwegfreimeldung (siehe
auch 814 (7)) 40 km/h, nicht Ubersteigen.

Gemal DV V3, § 14 Allgemeines qilt:
(7) Zur Beschleunigung des Verschubablaufes kann der Weichen-/Signalbediener fur

seinen Bereich neben der Zustimmung zur Fahrt dem Verschubleiter eine verbindliche
Verschubwegfreimeldung (enthalt auch die Signalfreistellung) geben:

‘ Verschubweg von ....... bis ....... frei

Im freigemeldeten Bereich muss nicht auf Sicht gefahren werden; diesfalls kann die
Geschwindigkeit 40 km/h betragen. Der Verschubleiter verstéandigt die beteiligten Mit-
arbeiter Uber die verbindliche Verschubwegfreimeldung.

Da gemal IM keine verbindliche Verschubwegfreimeldung ausgesprochen wurde, durf-
te die zulassige Geschwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigen.

20130211_eub-2012-05-02 rsw-bruch u. ve gkb 600.1_graz vbf.docx
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Geschwindigkeitseinschrankung durch La

Im betroffenen Streckenanschnitt gab es keine Eintragung bezuglich einer
Einschrankung der Geschwindigkeit.

Signalisierte Geschwindigkeit

Nicht relevant
3. Beschreibung des Vorfalls
Am 2. Mai 2012 verkehrte Z 71358, bestehend aus Tfz 92 81 2600 001-9 mit 19 Wagen
(Gesamtmasse 780 t, Gesamtzuglange 360 m) von Bf Graz Koéflacherbf tber Bf Graz Hbf,

Gleis 602, 676 und 522 nach Bft Graz Vbf Gleis 114.

Nach Ankunft von Z 71358 (21:55 Uhr) wurde das Tfz 92 81 2600 001-9 durch eine Ver-
schubwendefahrt von Gleis 114 Uber Verschubsignal ,V111“ nach Gleis 118 lUberstellt.

—— Fnﬂ!-_- N = \‘-'
118 T‘ﬁ;\m- - \7/

116 Entgleisungsstelle

114 (‘\ imi
]I11 \

112

Va-Untarkunft
11
m 12
110
108

\/) 197
106
T / Vil
104

‘-'IJ'IF[
Abbildung 4 Verschubweg Tfz 92 81 2600 001-9 im Bft Graz Vbf - Quelle IM

Bei der Fahrt des Tfz 92 81 2600 001-9 auf
Gleis 118 kam es bei einer Geschwindigkeit
von ca. 15 km/h zu einer Entgleisung des vor-
laufenden Radsatzes (Radsatz 3). Nach einer
Bremsung kam das Tfz im km 209,254 zum
Stillstand. Infolge eines Bruches der Radsatz-
welle war die in Fahrtrichtung rechte Rad-
scheibe vom rechten Schienenstrang nach in-
nen entgleist, wahrend sich die linke Rad-
scheibe noch am linken Schienenstrang be-
fand.

Abbildung'S Ent'gleis"[é Radscheibe - Quell IM

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Das entgleiste Tfz wurde durch den angeforderten Hilfszug eingegleist und die gebrochene
Achse durch ein Hilfsdrehgestell gesichert.

Bei der geschobenen Uberstellfahrt von Bft Graz Vbf nach Bf Graz Koflacherbf kam es am
Mittwoch, 03. Mai 2012 um 02:40 Uhr zur Entgleisung des OBB-Hilfsdrehgestelles mit allen
Radsétzen. Dadurch wurde der PZB-Magnet am Zwischensignal ,E118“ im km 209,782 be-
schadigt.

Nach erfolgter Eingleisung des Hilfsdrehgestelles konnte die Uberstellfahrt des Tfz mit
v =5 km/h nach Bf Graz Kéflacherbf durchgefuhrt werden.

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1. Verletzte Personen

Es wurden keine Personen verletzt oder getdtet.

4.2. Sachschaden an Infrastruktur

PZB-Magnet durch die zweite Enrgleisung beschadigt

4.3. Sachschaden an Fahrzeugen und Ladequt

Das Tfz wurde durch den Bruch der Radsatzwelle stark beschadigt.

4.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

4. 5. Summe der Sachschéden

Die Summe der Sachschaden an Fahrzeugen und Infrastruktur wurde auf € 32 000,-
geschatzt.

4.6. Betriebsbehinderungen

Es kam zu geringen Zugsverspatungen im Personennahverkehr.
5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB-Infrastruktur AG

e VK Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

e OBB-Technische Services GmbH (Hilfszugleister)
o Tfzf DH 600.1 (GKB)
o Tfzf DH 600.1 in Einschulung (GKB)

\V,
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6. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

6.1. Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tfz 92 81 2600 001-9 wurde nach dem
Ereignis gesichert.
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Abbildung 6
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Abbildung 7 Auszug Registriereinrichtung- Detail Tfz 92 81 2600 001-9 — Quelle VK

Die zulassige Geschwindigkeit wurde eingehalten.

Qcrsa
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6.2. Gemeinsame Meldunq der Tfzf Z 71358
(gekirzt und sinngemar)

Am 02. Mai 2012 kam es um 22:05 Uhr beim Verschub im Bft Graz Vbf bei der Fahrt
von Gleis 114 auf Gleis 118 zu einen Bruch der Radsatzwelle (RS 3), wobei das Tfz
DH 600.1 entgleiste.

Nach erfolgter Eingleisung kam es beim Versuch, das Tfz DH 600.1 in Richtung
Bf Graz Koflacherbf zu schleppen erneut zu einer Entgleisung wobei das Hilfsdrehge-
stell mit beiden Radsétzen entgleiste. Dabei wurde der PZB Magnet des Zwischensig-
nals ,E118“ zerstort.

6.3. Auswertung Streckenspiegel und Stellwerksprotokoll
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Abbildung 8 Auswertung Streckenspiegel Bf Graz Hbf 21:55:01 - Quelle IM

Z 71358 wurde vom Netz des IM GKB kommend Uber Gleis 602, Gleis 676 und
Gleis 622 nach Gleis 114 gefihrt.
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Abbildung 9 Auswertung Streckenspiegel Bf Graz Hbf 21:56:08 - Quelle IM
Z 71358 war im Gleis 114 angekommen.
Die Bewertung der vorgelegten Unterlagen des Stellwerksprotokolls ergab:

Die Sicherungsanlage hat ohne Stérungen und fehlerfrei gearbeitet.
Es wurden zum Zeitpunkt der Verschubfahrt keine dokumentierpflichtigen Hand-
lungen gesetzt.
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6.4. Tfz 92 81 2600 001-9 (GKB DH 600.1)

\V,

Technische Daten:

SR A P
Abbildung 10 Tfz 92 81 2600 001-

9 - Quelle IM

Quellen  Osterreichischen Schienenfahrzeug-Einstellungsregister
Fahrzeugdatenbank des IM OBB

VK
Fahrzeugnummer 92 81 2600 001-9
Fahrzeugbezeichnung DH 600.1
Genehmigung zur Inbetriebnahme 18. August 1973
Hersteller JW
Kraftlibertragung Diesel-hydraulisch
Motorisierung Zweitaktmotor JW 600 (441 kW)
Radsatzfolge C
Achsabstand 16m+29m
VK und ECM GKB
Vmax Mit Eigenantrieb 60 km/h
Vmax geschleppt 80 km/h
Lange uber Puffer 10,660 m
Dienstmasse 48 t
Geringste Streckenklasse B2
Bremsgewicht ,P“ und ,G* Jeweils 27 t
Zulassung im Netz des IM OBB vom 27.03.2007 bis 31.03.2012
VK GKB

Zulassungseinschrénkungen im
Netz des IM OBB

Zulassung gilt nur fir Probe-, Versuchs- und
Uberstellfahrten, sowie Ortsverschub und
Fahrverschub auf Strecken ohne PZB-
Streckenausristung, Nostalgieverkehr auf
der Strecke St. Paul - Lavamiind.

Osterreichisches Schienen-
fahrzeug-Einstellungsregister

Das Tfz hat eine glltige Registrierung.

Abbildung 11 Tabelle "Technische Daten Tfz 92 81 2600 001-9“

20130211_eub-2012-05-02 rsw-bruch u. ve gkb 600.1_graz vbf.docx



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 16 / 29 Untersuchungsbericht
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Bruch einer Radsatzwelle bei Tfz GKB DH 600.1
BMVIT-795.312-1V/BAV/UUB/SCH/2012 und Entgleisung Verschub

in Graz Hbf Bft Graz Vbf

Wie weit der Infrastrukturverknipfungsvertrag zwischen IM OBB und IM GKB eine
Zulassung des Tfz am Netz des IM regelt, wurde von der SUB nicht untersucht.

Die JW bauten fur den VK GKB drei Stick dieser Lokomotiven, weitere wurden fur die
Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen und fiir Osterreichische Werksbahnen,
sowie zwei Stiick fur die Jugoslovenske Zeleznice (Reihe 732) gebaut. Von dieser
Bauserie wurden in Djuro Djacovi¢ noch 75 Stick in modifizierter Form gebaut und
nach dem Zerfall Jugoslawiens auf die Bahnen der Nachfolgestaaten aufgeteilt.

Trieb-Radsatz 3 des Tfz 92 81 2600 001-9

508

g ‘[] ‘ i N ,‘Bg

|
Autprendruck der Rader auf die Achse
80+ 113 Mp

' |
NJ | 4
5 o~ =

- 1500 omirmassen

Vor dem Aufpressen der Rader sind die ungeteilten Der zuléssige Unterscvied zwischen somtiichen
Teile des auf die einer Lok darf héchstens
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Abbildung 13 Hinterstellte montierte schadhafte Radséatze des V

\ <

N
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Der gebrochenen Radsatz wurde anhand der Nummer des Achsgetriebes (Bauart
VOITH A30SK) Nummer 622341 beim VK in Evidenz gehalten. Dadurch unterscheidet

sich die Nummer der Radsatzwelle von der Radsatznummer.

Gebrochene Radsatzwelle

Abbildung 15 Bruchstick des Radsatzes mit Teilen des Achsgetriebes

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Die vorstehenden Abbildungen zeigen, dass die Rissausbreitung tber einen sehr lan-
gen Zeitraum angedauert hat. Die Rissausgangsstelle konnte nicht eruiert werden, mit
an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit ist der Rissbeginn von auf3en erfolgt. Die
Restbruchflache an der Langsbohrung ist rot eingekreist (siehe Abbildung 14 und
Abbildung 15).

Abbildung 16 Auszug Zeichnung der Radsatzwelle (JW) — Quelle VK

Abbildung 17 Auszug Zeichnung der Radsatzwelle (JW) Einzelheit ,,Z“— Quelle VK

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
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Nummer der Radsatzwelle JZ 07113
Nummer des Radsatzes 622341
Hersteller des Radsatzes TVT

Nummer der Schmelze 589
Werkstoffbezeichnung 3A
Werkstoffdaten laut JW 24 Cr Mo 5 vergutet
Tag der Abnahme und Stempel 989ZR
Ursprunglich eingebaut in Tfz JZ2 732 179
Eingebaut in Tfz 92 81 2600 001-9 Mai 1995

Letzte Ultraschalltiberprifung im eliiéce)t;(;i?; ZZ?JEan q

Abbildung 18 Tabelle ,,Technische Daten der Radsatzwelle“ — Quelle VK

Abbildung 19 Kennzeichnung der beiden Stirnseiten der Radsait‘zAV\;eIIe

Qcrsa
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Am 18. Oktober 2011 wurden von einem Technischen Buro fur Werkstoffprifung die
drei Radsatzwellen des Tfz 92 81 2600 001-9 per Ultraschall durch die Langsbohrung
der Radsatzwellen im eingebauten Zustand gepriift.

Die Bruchstelle liegt im Bereich der groRten Durchmesserveranderung und konnte auf
Grund des auftretenden Formechos bei der Ultraschallprifung nicht erkannt werden.

Ob bestimmte Ubergangsstellen der Radsatzwelle auf Grund des Formechos nicht
beurteilt wurden, geht aus dem nachstehenden Abnahmeprifzeugnis nicht hervor.

Abnahmeprifzeugnis 3.1 nach EN 10204 : 2005 Prifschein NI 3546/11
o - Test cenificata no.
Inspection certificate 3.1 acc. to EN 10204 : 2005
Besteller: Kunde / Projekt: i
bt GKB GmbH, A - 8020 Graz ey
Auftrag Nr.: o Fabriks Nr.: o
Order no.: Factory no.:
Gegenstand: Teil Nr.:
omgl Lok DH 600.1 Haled Hohlachsen
Zeichnung Nr.: e Stuckzah!: 3
Drawing no.: Quanlity:
Werkstoff: Waédrmebehandlung: ____
Material: 2nE Heal treatment:
ID. Nr.: s Pos. Nr.: e
ID. no.: Patno.:
Fertigungszustand: Prafbereich: el
Stage of production: Achsen eingebaut Tesl range:

Abbildung 20 Abnahmeprifzeugnis 1. Teil der Ultraschallprifung der Radsatzwelle —
Quelle VK

Qcrsa
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VISUELLE PRUFUNG ULTRASCHALLPRUFUNG
VISUAL TESTING ULTRASONIC TESTING

Annahmevorschrift: Annahmevorschrift  gN 583, EN 10228-3
According specification: According specification: x
Priifvorschrift: Prifvorschrift: %
Test specification: TR Test specification EN 10228-3
Prufumfang: ons Prifumfang: 100%
Scope: Scope:
Oberflidche: QOberflache:
Rl ot Mechanisch hearbeitet
Priifgerét: S Prifgerat:
= qulpgnent: ke Krautkrdmer USM 35X
Hilfsmittel: Kalibrierung:
Ra's:urclo: e Calibration: ’ Vergleichskdrper A1
Skizze: Registiergrenze: kR 1.5

Recording limit: ¥

MaRstab [mm]: 0-200

Scale [mm]:

Prifkopf:

Test heagz MWB45

Frequenz [MHz]: 4

Frequecy [MHz]:

Ankoppelung: Fett

Coupling

Priifergebnis — Test result:
[ Entspricht — Conforming [] Entspricht nicht — Not Conforming
Bemerkungen: Es wurden keine registrierpflichtigen Anzeigen festgestelit.
ki No notifiable mistakes could be found.
o
Erstellt: Prifer / Stufe Uberpriift: Priifer / gtu Sachverstandiger
Created: Operator f Level Authority

[ Datum / Date: 18.10.2011

Seile / Page 1/1 |

Abbildung 21 Abnahmeprifzeugnis 2. Teil der Ultraschallprifung der Radsatzwelle —

Quelle VK

Bei der Prifung eines weiteren Radsatzes ohne Lagergehduse konnte mit dem ange-
wendeten Prufgraten fur Ultraschallprifung ein Riss im Bereich des Korbbogens
(Innenseite einer Radscheibe beim Ubergang von Radius 75 mm auf Radius 15 mm)
eindeutig detektiert und durch Magnetpulverprifung sichtbar gemacht werden.

Dieses Abnahmeprifzeugnis liegt der SUB vor.

Weitere metallurgische und rissmechanische Untersuchungen wurden auf Grund der
Eindeutigkeit des Vorfalles, des Alters und des Einsatzzweckes des Tfz durch die SUB

nicht veranlasst.

Qcrsa
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7. Schlussfolgerungen

Die Entgleisung des Tfz 92 81 2600 001-9 wurde durch einen Bruch der l&ngsgebohrten
Radsatzwelle des Radsatzes 3 verursacht.

Die gebrochene Radsatzwelle war zuvor bereits Jahrzehnte in einem Tfz der JZ eingebaut
gewesen, 1995 vom VK erworben und in das Tfz eingebaut worden.

Bei Ultraschallprifungen der Radsatzwelle durch die Langsbohrung im eingebauten
Zustand wurde die Rissbildung auf Grund des Formechos im Bereich der gréf3ten
Anderung der Durchmesser nicht erkannt.

8. MaBRnahmen des VK

Auszug aus Berichterstattung tber Abweichung des VK:

Beschreibung der Abweichung / des Fehlers / des Ereignisses / ggf. SofortmalRnahme:

Mittwoch, 2. Mai 2012 um 21:55 Uhr, entgleiste das Tfz R 600.1 bei einer Verschubwendefahrt im Gleis
118 am Graz Verschiebebahnhof mit einer Achse.

Grund: Achsbruch

Eingleisung erfolgte durch die OBB Hilfszugmannschaft.

Beim Uberstellen des Tfz R 600.1 mit dem OBB-Hilfszug nach Graz Kéflacherbahnhof kam es am
352012 um

3:00 Uhr zu einer neuerlichen Entgleisung der Lok am Graz Verschiebebahnhof.

Am 3.5.2012 um 5:43 Uhr kam der OBB-Hilfszug mit der defekten Lok in Graz Kéflacherbahnhof an.

Abbildung 22 Auszug 1 aus Bericht Gilber Abweichung — Quelle VK

Anmerkung SUB: Um ca. 21:56 Uhr erfolgte die Ankunft von Z 71358 im Bft Graz Vbf
(siehe Auswertung Streckenspiegel — Abbildung 9).
Gemall Meldung des IM erfolgte die Entgleisung des Hilfszuges um
02:40 Uhr.
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Untersuchung zur Ermittlung der Abweichung / Analyse / Ursachenermittiung:

Letzte positive Ultraschallpriafung der Achsen am 18.10.2011 durch Technisches Biro .
Bruch der Achse an der Getriebeschnittstelle

Empfehlungen fiir Korrekturmanahmen:

Augenscheinliche Uberpriifung aller Achsen Baureihe DH 600 auf Abweichungen
Aufbewahrung der Achse zwecks Kontrolluntersuchung auf Wunsch

KorrekturmaR. durchzufiihren von: | durchzufiihren bis: Wirksamkeit priift:
Untersuchung Achsen DH 600 11.05.2012

EB-GV bzw. BL gemalR Empfehlun-| 31.12.2012

gen UUST

Graz, 11.05.2012
Ort, Datum Unterschrift

Von QM / verantwortlichem Vorgesetzten auszufiillen

Datum der Wirksamkeitskontrolle: | Bewertung: Unterschrift:
11.05.2012 Durchgefihrt/keine Auffalligkeiten
31.12.2012 In Bearbeitung

Abbildung 23 Auszug 2 aus Bericht Gilber Abweichung — Quelle VK

9. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelmaRigkeiten und Besonder-
heiten

Bezuiglich der Zulassung des Tfz 92 81 2600 001-9 am Netz des IM OBB siehe Tabelle
Abbildung 11.
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10.Ursache

Die Ursache fiur die Entgleisung des Tfz 92 81 2600 001-9 war der Bruch einer langsge-
bohrten Radsatzwelle. Diese stammt aus dem Altbestand der JZ und wurde 1995 in das Tfz
eingebaut.

Bei der zuletzt am 18. Oktober 2011 durchgefuhrten Ultraschallprifungen der Radsatzwelle
durch die Langsbohrung im eingebauten Zustand wurde die Rissausbreitung auf Grund des

Formechos im Bereich der gréRten Anderung der Durchmesser der Radsatzwelle nicht er-
kannt.

11.Berucksichtigte Stellungnahmen
Siehe Beilage.

12.Sicherheitsempfehlungen

Punkt

Laufende . . . .
Sicherheitsempfehlungen (unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.1 Uberprufung, ob die Rissprifung der Radsatzwellen mit | VK GKB

A-2012/097 | Ultraschall in Bereichen mit Formecho durch eine
Magnetpulverprifung am ausgebauten Radsatz erganzt
werden muss.

Begrindung: Bei der Ultraschallprifung der Radsatzwellen
im eingebauten Zustand wurde infolge Formecho in Berei-
chen mit Durchmesserdnderung Risse nicht erkannt.

12.2 Im Abnahmeprifzeugnis der Ultraschallprifung der | Technisches
A-2012/098 | Radsatzwellen sollten die Stellen, die auf Grund von | Biiro fur Werk-
Formechos nicht beurteilt wurden angefiihrt werden. stoffprifung
12.3 Fir die Instandhaltung der Radséatze sollten die minimal | VK GKB
A-2012/099 | zulassigen Durchmesser der Radsatzwellen festgelegt
werden.

Anmerkung: Nach einer Uberarbeitung der Radsatzwelle.
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Punkt

Laufende . . . . .
Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an

Jahres-

nummer

12.4 Uberpriifung, ob fir die Radsatze von Tfz analog zu | VK GKB

A-2012/100 | Giterwagen die Anforderungen des European Wheel-
set Traceability und des European Visible Inspection
Catalogue angewendet werden sollen .

125 Bei Einsatz am Netz des IM OBB sollte fiir das Tfz eine | IM OBB
A-2012/101 | entsprechende Zulassung vorhanden sein oder das Tfz | VK GKB
als auBergewohnliche Sendung verkehren.

Begrindung: GemaR Fahrzeugdatenbank des IM OBB war
die eingeschrénkte Netzzulassung abgelaufen.

Wien, am 15. November 2012

Bundesanstalt fiir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes — Schiene

Dieser endgtiltige Untersuchungsbericht gemaR § 15 UUG wurde vom Leiter der Sicherheits-
untersuchungsstelle des Bundes nhach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf
§ 14 UUG geprift und genehmigt.

Beilage: Eingelangte Stellungnahmen

\V,
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Beilage eingelangte Stellungnahmen

Litera  Stellungnahme des IM, eingelangt am 18. Oktober 2012

Sicherheitsuntersuchungsstelle Schiene.

zu Sicherheitsempfehlung Pkt. 12.5
Bei Einsatz am Netz des IM OBB sollte fiir das Tfz eine entsprechende Zulassung vorhanden
sein oder das Tfz als auBergewdhnliche Sendung verkehren.
Begriindung: GemaR Fahrzeugdatenbank des IM OBB war die eingeschrénkte Netzzulassung abgelaufen.

a) OBB-Infrastruktur AG Stellungnahme:
Die angesprochene Sicherheitsempfehlung Pkt. 12.5 ist in den Netzzugangsbedingungen
eingearbeitet (SNNB). Im ggstl. Vorfall hat der Fahrzeughalter nicht um Verldngerung der
Zulassung angesucht. In der Beilage befindet sich das letztgliltige Zulassungsschreiben der
Infrastruktur,

[ cor BN

Sachbearbeiter(in) Datum
14.02_2007

Verlangerung der Zulassung der GKB V-Tfz 2600.001 (DH 600.1),
2600.002 (DH 600.2) und 2600.003 (DH 600.3)

Sehr geehrter Herr

lhre Lokomotiven 2600.001, 2600.002 und 2600.003 (firmeninterne Bezeichnungen: DH 600.1,
DH 600.2 und DH 600.3) werden unter der Voraussetzung, dass Sie die Lokomotiven stets laut
den einschlagig gultigen Vorschriften in betriebsfahigem Zustand erhalten und die nachstehend
genannten Vorschreibungen erfillen, bis 31. Marz 2012 im Normalspur-Netz der OBB fir Probe-,
Versuchs- und Uberstellfahrten, sowie Ortsverschub, Fahrverschub auf Strecken ohne PZB-
Streckenausriistung und Nostalgieverkehr auf der Strecke St. Paul - Lavamind durch die GKB
zugelassen:

¢ Die Loknummern 9281 2600 001-9, 9281 2600 002-7 und 9281 2600 003-5 sind in
UlC-genormter Schriftgroe zumindest an den Seitenwanden der jeweiligen Lokomotive
anzuschreiben. (Bitte UIC-Nr. auf den Fahrzeugen entsprechend auf 9281 .... ... -x andern.
Danke!)

¢ Im dienstlichen Verkehr mit den OBB ist ausschlieRlich die 0.a. Loknummer zu verwenden.

» Fir Fahrten auf PZB-Strecken im Netz der OBB-Infrastruktur-Betrieb AG mit Triebfahrzeugen
ohne PZB ist entsprechend der Dienstvorschrift ZSB 12, §8(3) eine Ausnahmegenehmigung
beim Infrastrukturbetreiber zu beantragen.

Anmerkung: Eine uneingeschrankte Zulassung im Normalspur-Netz der OBB ist moglich, wenn die
oben genannten Tfz zumindest mit PZB 60 (Indusi) nachgeriistet werden.

Die Zulassung kann dber lhren Antrag verlangert werden.

At franndlichan EriRan
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Litera  Stellungnahme des BMVIT, eingelangt am 8. November 2012

Aus Sicht der Abteilungen IVISCHS (Fachbereich Betrieb) und IVISCH4 (Fachbereich Maschinen-
technik) ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Untersuchungsbericht nachstehende Ein-
sichtsbemerkungen:

Abteilung IV/ISCH5:

Fachbereich Betrieb:

b) 1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

c) 2. Die behordliche Zusténdigkeit dieser Bahnstrecke, einschlielilich der genehmigungspflichti-
gen Dienstvorschriften, obliegt dem BMVIT.

3. Die Sicherheitsempfehlungen gemaf Punkt 12.1, 12.3, 12.4 und 12 .5 sind an den Fahr-
d) zeughalter gerichtet und von diesem umzusetzen.

e) 4 Die Sicherheitsempfehlung gemaf Punkt 12_2 ist an das Technische Buro fur Werkstoffpri-
fung gerichtet und von diesem umzusetzen.

f) 5. Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 12.5 ist an den Infrastrukturbetreiber gerichtet
und von diesem umzusetzen.

g) 6. Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht der Abteilung IV/SCHS besteht derzeit kein weiterer
Handlungsbedarf.

Abteilung IV/ISCH4:

Fachbereich Maschinentechnik:

Aus fahrzeugtechnischer Sicht wird der vorldufige Unfallbericht der SUB einschlieltlich der Sicher-

h) heitsempfehlungen zustimmend zur Kenntnis genommen. Es wird um Korrektur einiger offensicht-
licher Schreibfahler ersucht.
i) Weiters darf mitgeteilt werden, dass seitens der Abteilung IVISCH2 (Fachbereich Maschinentech-

nik) bis dato keine Stellungnahme vorgelegt wurde.

Whion am 8 Mauvoambor 204172
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