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T; A 13 Brenner Autobahn; Generalerneuerung Luegbriicke,
Genehmigungsverfahren gem. § 4 BStG 1971; Trassenbescheid

Bescheid

Aufgrund des von der ASFINAG Bau Management GmbH als von der ASFINAG
Bevollmachtigte beim Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie (BMK) am 24.05.2022 eingelangten Antrages entscheidet die
Bundesministerin fUr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie
als Behorde gem. § 32 Z 2 Bundesstraldengesetz 1971 (BStG 1971), BGBI. Nr. 286/1971 idF
BGBI. I Nr. 123/2022, wie folgt:

Spruch

I. Gemald § 4 Abs. 1 BStG 1971 wird der Stralsenverlauf fir das Bundesstraldenbauvorhaben
A 13 Brenner Autobahn, Generalerneuerung Luegbricke" zwischen dem Obernberger
TalUbergang und der Anschlussstelle Brenner Nord im Bereich von etwa Autobahnkilometer
30,0 bis Autobahnkilometer 32,5 auf Grundlage des eingereichten Projektes wie folgt

bestimmt:

Im Zuge der Generalerneverung in diesem Autobahnabschnitt wird das vorhandene
Tragwerk, welches derzeit beide Richtungsfahrbahnen aufnimmt, durch zwei neue
Tragwerke ersetzt. Dabei wird das Bestandstragwerk rickgebaut und an der Stelle ein neues
Tragwerk fir die Richtungsfahrbahn Brenner errichtet. Das zweite Tragwerk wird norddstlich
des bestehenden Brickentragwerks errichtet und die Richtungsfahrbahn Innsbruck
aufnehmen. Da das neue Tragwerk fur die Richtungsfahrbahn Brenner etwa auf der



GZ. 2023-0.564.854

vorhandenen Zentralachse liegen wird, verschiebt sich die neue Zentralachse um etwa eine

halbe Richtungsfahrbahnbreite nach Osten, wodurch es zu einer Achsenverschiebung von

Uber 5m kommt. Die maximale Verschiebung betragt 8,1 m.

Der Verlauf der Straldenachse wird wie im Trassenplan im Mal3stab 1:2000 (Plannummer
ASFINAG 301701281/EB-0140/0/513/Lueg/S1/E) ersichtlich, festgelegt.

Die Grenzen des Bundesstraf3enbaugebietes gemaf3 § 15 BStG 1971 ergeben sich aus dem

vorgenannten Trassenplan.

Il. Das Projekt ergibt sich aus den nachfolgenden, mit dem Bescheidvermerk versehenen

Unterlagen:
Einlage | Revision | Inhalt
Mappe 1-A — Zusammenfassung
11 C Inhaltsverzeichnis
1.2 Kurzfassung
13 Ubersichtskarte
1.4 A Trassenplan gem. § 4 BStG
1.5 Achsberechnung Bogenelemente
Mappe 1-A — Allgemeine Projektbeschreibung
2.1 Zusammenfassender Technischer Bericht - Entscheidungsgrundlage
2.2 Ubersichtslageplan mit Luftbild
Mappe 1-A — Grundlagen Verkehr
31 Verkehrsuntersuchung
3.2 Verkehrssicherheitsaudit
Mappe 1-A — Technisches Projekt Straf3e
4.1 Technischer Bericht StrafRe und Trassierung
4.2 Detaillageplan
4.3 Detaillangenschnitt
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4.4 Regelquerschnitte
4.5 Querprofile
4.6 Achsberechnung
4.7 Ubersichtslageplan Grundeinlése
4.8 Grundeinlseverzeichnis
Mappe 2-A - Technisches Projekt Bricke
51 A Technischer Bericht Bricke
5.2.1 Ubersichtsplan Bauwerk gesamt —LP, LS
5.2.2 Ubersichtsplan Bauwerk gesamt — Regelquerschnitte
523 Ubersichtsplan Bauwerk gesamt — Ansicht
5.2.4 Ubersichtsplan Padauner Talzuschub
Mappe 2-A — Entwasserung
6.1 Technischer Bericht Entwdsserung
6.2.1 Ubersichtslageplan Einzugsflachen, Zentralentwasserungsabschnitt ZE2
6.2.2 Ubersichtslageplan Einzugsflachen, Zentralentwésserungsabschnitt ZE1
6.3.1 Detaillageplan GSA Nord
6.3.2 Detaillageplan GSA Mitte
6.3.3 Detaillageplan GSA Sid
Mappe 2-A - Bauphase
7.1 Technischer Bericht Bauphase
7.2 Ubersichtslageplan Bauphase
Mappe 2-A - Grundlagen Geotechnik
8.1 A Bericht Geotechnik
8.2 Prifbericht Prifgeotechniker
Mappe 3-A — Umweltbericht
9.1 Umweltbericht
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9.2 A Ergdnzungen zum Umweltbericht
Mappe 3-A — Beurteilung der Auswirkungen
10.11 B Larmtechnische Untersuchung Bericht
10.1.2 Larmkarte IST 2017 Ln
10.1.3 Larmkarte Prognose 2035 mit Netz Ln
10.1.4 A Larmkarte Planung 2035 mit Netz Ln
10.1.5 A Differenzldrmkarte Planung — Prognose 2035 Ln
10.1.6a Larmkarte Bauphase A — Lday
10.1.6b Larmkarte Bauphase A —Levening
10.1.7a Larmkarte Bauphase B — Lday
10.1.7b Larmkarte Bauphase B — Levening
10.1.8a Larmkarte Bauphase C — Lday
10.1.8b Larmkarte Bauphase B- Levening
10.2.1 A Luftchemische Untersuchung Bericht
10.2.2 Emissionsvergleich HBEFA
10.2.3 Klima- und Energiebetrachtung
103 Erschitterungstechnische Untersuchung Bericht

lll. Im Rahmen der Zustandigkeit der ho. Behorde werden folgende Auflagen als

Nebenbestimmungen festgelegt:

I11.1 Allgemeine Nebenbestimmungen

1. Von der Projektwerberin ist eine Umweltbaubegleitung gemd® RVS 04.05.11

~Umweltbauvaufsicht und Umweltbaubegleitung" (Februar 2015) einzurichten. Sie hat

fur ihren Zustandigkeitsbereich die Umsetzung der im Einreichprojekt enthaltenen

und der zusatzlich bescheidmal3ig vorgeschriebenen MalRnahmen zu veranlassen

bzw. zu kontrollieren. Die Umweltbaubegleitung hat aus Fachkraften fur die

Fachgebiete Okologie, Luftschadstoffe, Larm, Erschitterungen und Abfalltechnik,

Abfallchemie zu bestehen.

2. Die Umweltbaubegleitung ist spatestens 1 Monat vor Baubeginn zu beauftragen.
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3. Wahrend der Bauphase hat die Projektwerberin unter Einbeziehung der
Umweltbaubegleitung jeweils bis zum 15. Februar, 15. Mai, 15. August und 15.
November eines Kalenderjahres einen Bericht Uber die Durchfihrung der im
Einreichprojekt enthaltenen und im gegenstandlichen Trassenfestlegungsverfahren,
sowie im Naturschutz- und Wasserrechtsbescheid vorgeschriebenen Maflinahmen im
vorangegangenen Kalenderquartal an die BStG-Behérde (BMK; IV/IVVS 3) zu
erstatten (Statusberichte).

4. Es ist mit Baubeginn eine geeignete, von der Projektwerberin und den
bavausfihrenden Firmen sowie von den Umweltbaubegleitungen unabhéangige
Anlaufstelle fir Beschwerden der von Belastungen durch Bautatigkeiten betroffenen
Anrainer und Anrainerinnen einzurichten (z.B. Ombudsmann/Ombudsfrau). Auf
diese Anlaufstelle ist in geeigneter Weise hinzuweisen (z.B. auf Baustellentafeln) und

deren Adresse, Emailadresse und telefonische Erreichbarkeit bekannt zu geben.

5. Der Baubeginn ist der BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) spatestens ein Monat davor
schriftlich mitzuteilen.

I11.2 Fachgebiet - Luft & Klima
Bauphase

1. Dieselbetriebene Arbeitsmaschinen mit einer Leistung grofeer 18 kW dirfen nur
verwendet werden, wenn sie zumindest der Stufe IV (jedenfalls verpflichtender
Einsatz von funktionsfahigen Partikelfiltersystem gem. den Bestimmungen der
Anlage 1 der IG-L Off-RoadV, BGBI. Il Nr. 76/2013 oder héher der Verordnung des
Bundesministers fir Wirtschaft und Arbeit Gber Maf3nahmen zur Bekdmpfung der
Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerdte (MOT-V), BGBI. Il Nr.
136/2005 idF BGBI Il Nr. 463/2013,) entsprechen. Sollte in begrindeten
Ausnahmefadllen die Notwendigkeit bestehen davon abzuweichen, ist vor
Verwendung der Arbeitsmaschinen die Umweltbaubegleitung zu informieren und die
Zustimmung der BStG-Behdrde (BMK; IV/IVVS 3) einzuholen. Sollte in begrindeten
Ausnahmefadllen die Notwendigkeit bestehen davon abzuweichen, ist vor
Verwendung der Arbeitsmaschinen die Umweltbaubegleitung zu informieren und die
Zustimmung der BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) einzuholen. Die
Stammdatenblatter der eingesetzten Baumaschinen sind der Umweltbaubegleitung-
Luft unaufgefordert vorzulegen. Die Umweltbaubegleitung-Luft hat stichprobenartig
wiederkehrende Uberprifungen der eingesetzten Maschinen durchzufGhren und zu

protokollieren.
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2. Staubfrei befestigte Fahrflachen, Baustraf3en und Manipulationsflachen, die nicht als
Lagerflachen oder Schitthalden genutzt werden, sind bei Verschmutzung in Folge
des baubedingten Verkehrs und bei Trockenheit (= kein Niederschlag innerhalb der
letzten 24 Stunden) durch tagliches nasses Kehren vom Oberflachenstaub zu
reinigen. An Frosttagen ist durch geeignete Alternativmalinahmen, wie z.B. durch
Einsatz von CMA (eine ca. 25%ige Losung von Calciummagnesiumacetat) oder durch
Absaugung eine Reinigung durchzufihren.

3. Die maximale Geschwindigkeit auf unbefestigten Fahrflachen und BaustrafRen darf
20 km/h nicht Gberschreiten. Auf befestigten Fahrflachen und BaustralRen wird die
Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Das Tempolimit ist durch

Geschwindigkeitsbeschrankungen anzuzeigen.

4. Bei Abbrucharbeiten ist eine Vernebelung oder Wasserbedisung (mit Spritzdisen

oder Sprihkanonen) vorzunehmen.

5. Bei Materialaufbereitungen und Materialumschlag hat eine Staubbindung durch
Feuchthalten des Materials entweder mittels gesteuerter Wasserbedisung oder
mittels automatischer oder manueller Berieselung oder sonstigen geeigneten
Maf3nahmen (zB durch Abdeckung) zu erfolgen.

I11.3 Fachgebiet — Larm und Licht
Betriebsphase

1. Die projektierten Larmschutzwande mussen schalldicht ausgefihrt werden und
folgende schalltechnische Eigenschaften aufweisen: Stral3enseitig
schallabsorbierend mit DLa > 8 dB gemaR der ONORM EN-1793-1 (mit Ausnahme
der in Einlage 10.1.4 dargestellten Bereiche mit maoglicher transparenter Ausfihrung
der Larmschutzwande) und einem Schallddmmmal? von DLR = 27 dB gemal’ der
ONORM EN 1793-2.

2. Fur folgende definierte Adressen ist entsprechend § 9 BStLarmlIV der Einbau von
Schallddmmliftern und gegebenenfalls der Austausch bestehender Fenster und
Tiren gegen Schallschutzfenster und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den
betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden

Schutz gewahren, zu prifen.

Tabelle: Geplante passive Larmschutzmalinahmen; Quelle: Larmtechnische
Untersuchung; Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Einlage 10.1.1 Revision B

Dazu sind Detailuntersuchungen entsprechend § 14 BStLarmlV durchzufihren.
Hinsichtlich der erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die OIB-Richtlinie 5
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"Schallschutz" vom April 2019. Bei der Detailuntersuchung sind die Immissionswerte
der angegebenen Auswertung bei Bedarf fir neu hinzugekommene Geb&dude oder

Aufenthaltsrdaume (DachgeschofRausbauten) zu ergdnzen.

3. Gemald dem Ergebnis der Detailevaluierung ist der objektseitige Larmschutz so
rechtzeitig nachweislich anzubieten, dass die Umsetzung der Malinahmen (Einbau
passiver LarmschutzmalBnahmen) mit Baufertigstellung erfillt ist. Die MafBnahme
gilt auch dann als rechtzeitig erfillt, wenn innerhalb von 3 Monaten keine Reaktion
des EigentUmers oder sonstigen Berechtigten auf das Angebot erfolgt ist, oder der
Umsetzung der objektseitigen Larmschutzmaf3nahmen vom Eigentimer oder
sonstigen Berechtigten nicht zugestimmt wurde. In diesen Fallen bleibt jedoch der
Anspruch des Eigentimers oder sonstigen Berechtigten auf Larmschutz gemal3 den
festgelegten Richtwerten fir die Betriebsphasen jedenfalls fir einen Zeitraum von 3

Jahren ab Baufertigstellung bestehen.

4. Als Maldnahme zur Larmreduktion ist eine larmmindernde Deckschicht anzubringen
sofern durch eine Zwischenschicht verhindert werden kann, dass das Bauwerk durch
eindringende Wasser etc. beschadigt wird.

Bauphase

1. Alle MinderungsmalRnahmen gemaf3 § 12 BStLarmlIV aus der larmtechnischen
Untersuchung (Einlage 10.1.1 Rev B, Kapitel 7.2) inklusive der Einrichtung einer

Ombudsstelle sind umzusetzen.

2. Sollten Beschwerden wegen Ubermal3iger Larmimmissionen bei der Ombudsstelle
einlangen, sind von der Umweltbaubegleitung-Larm geeignete Malinahmen
einzuleiten. Zum Beweis der Einhaltung der Grenzwerte sind in diesen Fallen
anlassbezogene Messungen des Larms gemaR der ONORM S 5004 ,Messung von
Schallimmissionen" zu organisieren. Immissionen sind dabei, sofern gemaf? § 11
Abs.2 BStLarmlV zutreffend, mit einem Anpassungswert zu versehen. Unter
BerlUcksichtigung der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die entsprechenden
Beurteilungspegel zu bilden und den Grenzwerten gemaf § 10 Abs.4 BStLarmlV
gegeniberzustellen. Sollten sich dabei Uberschreitungen ergeben, sind unverziglich

MalRnahmen zur Reduzierung unter die Grenzwerte zu setzen.

3. Die MalRnahmen aus dem zusammenfassenden Umweltbericht zum Fachgebiet Licht

(Einlage 9.1 Rev. 0, Kapitel 5.8.1.3) sind fur die Bauphase umzusetzen.

lIl.4 Fachgebiet — Erschitterungen

Bauphase
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1. Wahrend der Bauarbeiten ist eine Anlaufstelle fir Anfragen oder Beschwerden
(Ombudsstelle) einzurichtent. Diese Anlaufstelle hat Beschwerdeursachen
nachzugehen und Uber Abhilfemalinahmen zu informieren. Anrainerbeschwerden
Uber Bauwerksschaden sind so rasch wie maglich durch Lokalaugenschein zu
Uberprifen und dokumentiereb, um ein potenzielles Gefahrdungsrisiko
auszuschlief3en. Anschliel3end sind gegebenenfalls baubegleitende
Erschitterungskontrollmessungen im betroffenen Objekt vorzunehmen.

2. Erschitterungsintensive Bauphasen und allenfalls erforderliche Sprengarbeiten sind
im Voraus bekannt zu gegeben, wobei Gber Art und voraussichtliche Dauer informiert
werden soll sowie die Kontroll- und Abminderungsmaf3nahmen dargestellt werden

sollen.

3. Risskartierung: In jenen Bereichen, in denen sich erschitterungsintensive
Bauarbeiten auf weniger als 70 m an Bauwerke annahern, hat eine Beweisaufnahme
der bestehenden Schaden durch die Umweltbaubegleitung-Erschitterungen (in
Hinblick auf Erschitterungsschaden) vor Baubeginn stattzufinden.

4. Bei der DurchfGhrung von erschitterungsintensiven Bauarbeiten sind die Richtwerte
der ONORM S 9020 (Bauwerksschutz) einzuhalten, welche in Tabelle 5-1 in der
erschitterungstechnischen Untersuchung (Einlage 10.3) zusammengestellt sind.
Diese  Richtwerte werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen
Vertragsbedingungen mit den Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der
Anrainergeb&dude zu den Geb&audeklassen nach ONORM S 9020 ist im Anhang zur
erschitterungstechnischen Untersuchung (Einlage 10.3) angegeben.

5. Begleitend zu den erschitterungsintensiven Bauarbeiten hat eine Beweissicherung
durch Erschitterungsmessungen durch die Umweltbaubegleitung-Erschitterungen
stattzufinden, um die Einhaltung der Richtwerte nach ONORM S 9020 zu
gewahrleisten. Diese Messstellen sind im Fundamentbereich des nachstgelegenen
Gebdudes oder an speziell erstellten Kontrollpositionen einzurichten. Diese
Kontrollmessungen sind im Bedarfsfall derart zu gestalteten, dass die
Maschinenfihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. Ampelsignale, SMS)
von der Anndherung an einen Richtwert/ Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden. Ein
Erschitterungsmesssystem ist  bereitzuhalten, um erforderlichenfalls
(Anrainerbeschwerden,  Schadensmeldungen  usf.) zur  Beweissicherung

Erschitterungsmessungen durchfihren zu kdnnen.

6. Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke Erschitterungen hervorzurufen
(insbesondere  Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhammer usf.) werden
Datenblatter der zum Einsatz vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe der
Umweltbaubegleitung-Erschitterungen vorgelegt. Bei Maschinen, die langer
andauernde Erschitterungen hervorrufen, werden auch Angaben Uber die
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Arbeitsfrequenz, Schlagzahl, durchschnittliche Zyklusdauer etc. vorgelegt. Im
Bedarfsfall wird eine Uberprifung durch Erschitterungsmessungen durchgefuhrt.
Die Arbeitsfrequenzen aller Maschinen werden so weit als mdglich nicht mit den
Untergrund- und Bauwerks-Eigenfrequenzen zusammenfallen, wobei aus
technologischen Grinden Kompromisse unvermeidlich sind. Falls erforderlich
werden zusatzliche MalRnahmen zur Reduktion der Erschitterungen der Bauarbeiten
getroffen, etwa die Verwendung von Baumaschinen, deren Arbeitsfrequenz
moglichst weit von den vorhandenen geo- wund bauwerksdynamischen
Eigenfrequenzen entfernt ist oder Bagger werden mit abgeminderter Leistung

betrieben.

I11.5 Fachgebiet — Geotechnik
Bauphase

1. Fir die Grindungen in Hanglage ist auf Basis des letztglltigen geotechnischen
Prognosemodells (nach Vorliegen der im Einreichprojekt § 4 BStG vorgesehenen
erganzenden Baugrunderkundung) inklusive der maf3geblichen Grund- bzw.
Bergwassersituation (letzteres insbesondere fir den Bereich Talzuschub Padauner
Berg) auch ein Nachweis der Sicherheit gegen Geléndebruch zu fihren. Die
Berechnungen sind durch einen von der Projektwerberin zu beauftragenden

Prifstatiker vor Beginn der Bavausfihrungen zu prifen und freizugeben.

2. Die Erkenntnisse der derzeit laufenden dritten Baugrunderkundungsphase, inklusive
den Ergebnissen der Pfahlprobebelastungen und den Ergebnissen der Versuche zur
technisch optimierten Verfahrensanwendung des Hochdruckbodenvermortelungs-
verfahrens (Dusenstrahlverfahren) sind im Zuge der nachsten Projektphase durch
den Fachplaner der Projektwerberin einzuarbeiten. Ein detailliertes geotechnisches
Griundungsgutachten basierend auf der dritten Erkundungsphase ist in der nachsten
Projektphase zu erstellen und vom Prifer Geotechnik (von der Projektwerberin zu
beauftragen) zu prifen und freizugeben. Das geprifte und freigegebene
Griundungsgutachten ist der Behorde und dem behordlich bestellten (BMK; 1V/
IVVS 3) Sachverstandigen fir Geotechnik zu Gbermitteln.

3. FUr das Projekt Generalerneuerung Luegbricke ist wahrend der Bauphase ein
umfangreiches  geotechnisches = Monitoring  bzw. ein  geotechnisches

Sicherheitsmanagement durchzufihren.

4. FUr die Bauphase ist seitens der Projektwerberin ein Sicherheitsmanagementplan zu
entwerfen, in Abstimmung mit dem Prifer Geotechnik und dem behdrdlich
bestellten (BMK) Sachverstandigen fir Geotechnik festzulegen und wahrend der
Bauphase an die Erfordernisse (Untergrundverhdltnisse, Baufortschritt etc.)

anzupassen bzw. fortzuschreiben.
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Betriebsphase

1. Fir das Projekt Generalerneuerung Luegbricke ist auch in der Betriebsphase ein
umfangreiches  geotechnisches = Monitoring  bzw. ein  geotechnisches
Sicherheitsmanagement erforderlich.

2. FUr die Bestandsphase nach Fertigstellung ist, aufbauend auf dem
Sicherheitsmanagementplan der Bauphase, seitens der Projektwerberin ein
entsprechendes Kontroll- und MalRnahmenprogramm festzulegen, vom Prifer
Geotechnik und dem behordlich bestellten (BMK) Sachverstandigen fir Geotechnik
freizugeben und vor definitiver Fertigstellung des Vorhabens an die BStG-Behorde
(BMK; IV/IVVS 3) zu Gbermitteln.

I11.6 Fachgebiet — Oberflachen- und Grundwasser
Betriebsphase

1. Wartungsarbeiten und Kontrolle der Gewadsserschutzanlagen sind gemald RVS
04.04.11, Gewasserschutz an StralRen, Kap. 7.2 vorzunehmen.

2. Die Durchlassigkeit (kf- Wert) der Bodenfilter ist nach deren Einbau gem. ONORM
B4422-2 fir alle Filterbecken an jeweils zwei Punkten der Beckensohle
nachzuweisen. Funf Jahre nach Herstellung der Bodenfilter ist deren Durchlassigkeit
erneut zu prifen. In weiterer Folge hat die Uberprifung der Durchléssigkeit
gemeinsam mit der regelmaRig vorzunehmenden  Uberprifung  der
Funktionsfahigkeit/ Schadstoffrickhaltevermogen der Bodenfilter zu erfolgen.
Entsprechende Regelungen sind in die Betriebsordnungen aufzunehmen.

Technische Filter sind gemaf} den Vorgaben der ONORM B2506-3 zu Uberprifen.

4. Aus den Bodenfilterbecken der Gewasserschutzanlagen sind in finfjdhrlichen
Abstanden Bodenproben zu entnehmen und auf Natrium, Kalium, Chlorid, Kalzium,
Eisen, Zink, Kupfer, Nitrat, Ammonium, Sulfat hin untersuchen zu lassen.

5. Ab dem Zeitpunkt der Fertigstellung der Gewasserschutzanlagen sind die darin
gereinigten Wasser vor deren Einleitung in den jeweiligen Vorfluter méglichst in den
Monaten Mai und September zu beproben und von einer akkreditierten Anstalt
(Labor) zumindest auf den Gehalt der Parameter Natrium, Chlorid, Blei, Kupfer,
Cadmium, Zink, Chrom, Aluminium, Eisen und Nickel sowie Kohlenwasserstoff-Index
untersuchen zu lassen.

6. Die Probenahmen haben in Form von qualifizierten Stichproben (§ 1 Abs. 3
Allgemeine Abwasseremissionsverordnung idgF) zu erfolgen und sollten mdglichst
innerhalb von drei Tagen nach einem intensiveren oder einem Uber mehrere Stunden
anhaltenden Niederschlagsereignis erfolgen. Die Prifung hat anhand der
Methodenverordnung 2019 zu erfolgen. Eine Emissionsbegrenzung fir einen

Wasserparameter gilt im Rahmen der Uberwachung als eingehalten, wenn das
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arithmetische Mittel der Messwerte eines Jahres kleiner st als die
Emissionsbegrenzung.
7. Die Analysenergebnisse sind in geeigneter Form zu dokumentieren und dem

Betriebsbuch anzuschliel3en.

Bauphase

1. Eine kontinuierliche Reinigung aller StraRenwdsser aus dem Vorhabensbereich, wie
auch aller der bestehenden Gewasserschutzanlage Sid im Bestand zufliel3enden
Wasser, dem Stand der Technik entsprechend ist zu gewahrleisten. Dazu ist der
wasserrechtlichen Bauaufsicht ein Monat vor Baubeginn ein entsprechendes Konzept
vorzulegen, worin fir alle Bauphasen die Sammlung, Ableitung und Reinigung dieser
Wasser dargestellt sowie deren ausreichende Dimensionierung nachgewiesen wird.
Eine Prifung der vorgesehenen MalRnahmen sowie deren regelmadfRige Kontrolle
Uber die gesamte Bauzeit ist durch die wasserrechtliche Bauvaufsicht je Quartal zu

dokumentieren.

2. Die wahrend der Bauzeit in Funktion stehenden Gewasserschutzanlagen sind

entsprechend MalRnahme 1 zu Gberprifen.

3. Samtliche Schmutzwasser aus Baustelleneinrichtungen wie Tank- und Waschplatz,
Batteriebereich, Werkstatt, Reifenwaschanlagen und dergleichen sowie von Fakal-
und hauslichen Abwassern dirfen keinesfalls in die Absetzbecken zur Reinigung der
aus dem Baubereich abzuleitenden Niederschlagswdsser geleitet werden. Diese

Schmutzwasser sind nachweislich zu sammeln und ordnungsgemal? zu entsorgen.

4. Von den ausfUhrenden Baufirmen sind Listen samtlicher zum Einsatz gelangender
Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe zu fGhren und Uber jeden dieser Stoffe ist ein
Sicherheitsdatenblatt der wasserrechtlichen Bauaufsicht vorzulegen. Bau- bzw.
Bauhilfsstoffe der Wassergefahrdungsklasse WGK 3 sind zu vermeiden. Stoffe der
Klassen WGK 3 bzw. WGK 2 kénnen nur dann zum Einsatz kommen, wenn kein
technisch gleichwertiger Stoff der Klasse WGK 1 zur Verfigung steht. Die
wasserrechtliche Bauaufsicht ist Uber den Einsatz dieser Stoffe zu informieren. Diese

hat anhand des Sicherheitsdatenblatts Uber deren Einsatz zu entscheiden.

5. Wenn im aus den Baubereichen abzuleitenden Wasser, aulder der
baustellentypischen Tribung, weitere Verunreinigungen festgestellt werden, welche
nicht durch die Gewdsserschutzanlagen entfernt werden konnen, ist das Wasser so
lange mittels Saugtankwagen oder Vergleichbarem abzupumpen und einer
ordnungsgemalen externen Entsorgung zuzufihren, bis die Uber eine geringe

Tribung hinausgehenden Verunreinigungen beseitigt sind.
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6. Eine quantitative Beweissicherung (Schittungsmessung) ist fur Quelle3/2761
Gratlquelle ab 3 Monate vor Baubeginn in monatlichen Intervallen durchzufihren,
wahrend WasserhaltungsmafRnahmen bzw. Fundamentherstellungen im Umkreis
von 50m ist sie wochentlich durchzufGhren. Die Messungen sind bis drei Monate nach
Meldung der Fertigstellung des Vorhabens an die BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) in
monatlichen Intervallen durchzufGhren. Die Ergebnisse der Messungen sind zu
dokumentieren und auf Verlangen der Behorde vorzulegen. Sollte vor Baubeginn
eine Ablose der Gratlquelle durch die ASFINAG erfolgen, so entfallt die

Beweissicherung.

7. Zur Gewahrleistung einer ordnungsgemalRen Baufihrung hinsichtlich des Schutzes
der Oberflachengewdsser und des Grundwassers wird aus fachlicher Sicht die

Wasserrechtsbehorde um Bestellung einer wasserrechtlichen Bauvaufsicht ersucht.

I11.7 Fachgebiet — Abfédlle und Altlasten
Betriebsphase

Die Adaptierung des Abfallwirtschaftskonzepts der fir die Luegbricke zustandigen
Autobahnmeisterei Plon ist vorzunehmen. Das adaptierte Abfallwirtschaftskonzept ist der
BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) vorzulegen.

Bauphase

1. FUr die Gewahrleistung einer ordnungsgemalden Abfallbewirtschaftung fir das
Bauvorhaben ist sicherzustellen, dass von der(den) bauvausfihrenden Firma(en) ein
Abfallbeauftragter bestellt wird, der wahrend der gesamten Bauphase von Seiten der
bavausfihrenden Firma(en) fur alle abfallwirtschaftlichen Belange im Rahmen des
Bauvorhabens verantwortlich ist und auch mit entsprechenden Befugnissen

ausgestattet ist.

2. Dariber hinaus ist im Rahmen der Umweltbaubegleitung eine fir abfalltechnische
und abfallchemische Belange zustandige, fachkundige Person zumindest 1 Monat
vor Baubegin zu installieren, die in Zusammenarbeit mit dem Abfallbeauftragten
wahrend der Bauphase projektbegleitend eine lickenlose Nachverfolgung der
ordnungsgemalen Analyse, Bewertung, Verwertung oder Deponierung und ggf.

Zwischenlagerung der anfallenden Abfalle sicherstellt.

3. Mind. 1 Monat vor Baubeginn ist ein Baustellen-Abfallwirtschaftskonzept (BAWK)

der Umweltbaubegleitung vorzulegen.

4. Eine grundlegende Charakterisierung gemal® Bundesabfallwirtschaftsplan (BAWP)
2023 ist fur Bodenaushubmaterial, welches bislang keiner derartigen Analyse
unterzogen wurde, durch eine externe befugte Fachperson- oder Fachanstalt
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vorzunehmen (Kleinmengenregelung fur nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial
<2.000t).

5. Die Verwertung der anfallenden Aushubmassen ist durch geeignete Maflinahmen,
wie z.B. Mengenbilanzen, Nachweise des Transportaufkommens und der
angelieferten Qualitaten von und zum Zwischenlager und wieder zurick zur
Baustelle, sicherzustellen und der Umweltbaubegleitung nachzuweisen. Dieser
Nachweis hat fir jeden Abfalltransport folgende Angaben zu enthalten:

- Abfallart: gemaf? Abfallnachweisverordnung

- Abfallmenge: gemal} Abfallnachweisverordnung

- Herkunft: Ort des Abfallanfalls

- Verbleib: Ort der Zwischenlagerung, Aufbereitung oder Verwertung (z.B.
Zwischenlager) und gegebenenfalls das Behandlungsverfahren (R/D-Code
entsprechend Anhang 2 AWG) bzw. falls ein Abtransport auf3erhalb des
Baustellenbereichs erfolgt durch Angabe gemaf3 Abfallnachweisverordnung

- Alifalliger Bezug zu Gutachten (z.B. Gesamtbeurteilung, Prifbericht Recycling-
Baustoff, Prifbericht Bodenaushub, Grundlegende Charakterisierung)

6. Bodenaushub, der auf der Vorhabensflache einer Verwertung zugefuhrt wird, hat den
»Qualitdtsanforderungen  fir Rekultivierungs- und  Verfillungsmalinahmen
einschlieBlich  Gelandeanpassungen" des Bundes-Abfallwirtschaftsplans zu

entsprechen.

7. Zwischengelagertes Aushubmaterial ist so zu lagern und sichern (z.B. durch
Randgraben), dass ein Abschwemmen in umliegende Gelandebereiche oder Vorfluter
vermieden wird. Eine allfdllige Zwischenlagerung von gefahrlichen Stoffen im
Projektgebiet ist nur in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung unter Einhaltung
deren Vorgaben gestattet.

8. Bei Feststellung von kontaminierten Bereichen wahrend der Bauphase, welche durch
die Bauarbeiten eine Gefdahrdung fur die Boden- und Grundwasserqualitat erwarten
lassen, sind die Bauarbeiten unverziglich einzustellen und ist die wasserrechtliche
Bauaufsicht zu benachrichtigen. Die zustandige Behdrde ist umgehend zu
verstandigen und ein entsprechendes Sicherungs- und Entsorgungskonzept ist
vorzulegen bzw. ist eine allenfalls erforderliche Genehmigung der AWG-Behorde zu

erwirken.

I11.8 Fachgebiet — Biologische Vielfalt: Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume
inkl. Gewasserokologie

Betriebsphase

1. Drei Gewasserschutzanlagen werden als offene Becken errichtet. Um eine

Besiedelung durch Amphibien und damit das Entstehen einer "Siedlungsfalle" zu
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verhindern, ist die Einzdunung der Anlagen oder Becken amphibien-sicher (gemaf?
RVS 04.03.11 Amphibienschutz an Verkehrswegen) auszufGhren: Eine blickdichte, fur
Amphibien nicht Uberkletterbare Leitwand ist, von der Bodenoberflache (ohne
Spalt!) beginnend, mind. 40 c¢cm hoch, * senkrecht zu errichten. Auf einen
Uberstiegsschutz kann verzichtet werden.

2. Der Betriebs- und Erhaltungsweg soll nach Abschluss der Bauarbeiten als Radweg
weiterbestehen. Ist eine Beleuchtung des Weges erforderlich, so ist diese als
verkehrsabhangige bzw. sensorgesteuerte Beleuchtung auszufuhren: Nur zu Zeiten,
wo Personen oder Fahrzeuge den Radweg bzw. einzelne Abschnitte benutzen, ist
dieser zu beleuchten. Zu allen anderen Zeiten soll der Weg nicht beleuchtet werden.
Leuchten sind mit Richtcharakteristik zur Verkehrsflache und in einem geschlossenen
Gehause auszufihren, die Farbtemperatur darf max 3.000 Kelvin betragen (z. B:

warmweilRe LEDs).

3. Der an den Randern der beanspruchten Waldbereiche anzulegende lickige

Strauchsaum muss eine Mindestbreite von 4 m aufweisen.

4. Die befristeten Rodungsflaichen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder
aufgeforstet. Diese Aufforstung muss einen Laubholzanteil (Acer pseudoplatanus u.
a.) von mind. 10 % der Baume aufweisen, weitere mind. 20 % missen Weil3tanne
(Abies alba) und weitere mind. 30 % muissen Larche (Larix decidua) sein. Diese
Anteile sind 5 Jahre nach Aufforstung und ein weiteres Mal in der

Bestandsentwicklungsstufe "Baumholz" nachzuweisen.

5. Der Fortbestand der Ausgleichsflache "Magerwiese/Magerweide" ist fir die
Bestandsdauer der Luegbricke zu gewahrleisten.

6. Als Ausgleich fir die Verluste an alteren Baumen durch temporare und dauerhafte
Rodungen ist stehendes Totholz im Ausmald von 20 m3 im Umkreis von 1 km um das
Vorhaben in Aufforstungsflachen (z. B. als Totholzpyramiden) oder alternativ im
Bereich der Brickenpfeiler zu exponieren. Die Einzelstdmme missen mind. 4 m lang
sein und einen Durchmesser von mind. 25 cm aufweisen. Die Verwendung von
Fichtenstammen ist dafir nicht zulassig. Die Stamme missen zumindest 15 Jahre vor
Ort bleiben.

7. Die Revisionsoffnungen zu den Hohlraumen bzw. Wartungsbereichen im Inneren der
neuen Luegbricke sind so auszufihren, dass sie von Fledermdusen als
Einflugéffnungen genutzt werden kénnen. Sollte dies technisch nicht méglich sein,

sind Nistkdsten anzubringen.

8. Um Kollisionen von Végeln mit transparenten Abschnitten der Larmschutzwande zu
vermeiden, sind fir diese Uber die gesamte Flache geprifte, wirksame
"Vogelschutzglas"-Muster oder -Strukturen einzusetzen (siehe z.B. dazu die
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Informationen  der  Wiener = Umweltanwaltschaft ~ unter  https://wua-

wien.at/images/stories/publikationen/wua-vogelanprall-muster-2022.pdf).

IV. Die Zustandigkeit anderer Genehmigungsbehdrden im Rahmen ihres Wirkungsbereiches
Uber Malénahmen zu entscheiden, die in den Projektunterlagen vorgesehen sind bzw. die
unter Pkt. lll. als Auflagen vorgeschrieben werden, bleibt unberihrt.

V. Die im Verfahren erhobenen Einwendungen und Antrage werden als unzulassig

zurUckgewiesen bzw. als unbegrindet abgewiesen.
VI. Die Kostenentscheidung bleibt einem gesonderten Bescheid vorbehalten.

Rechtsgrundlagen

§4 Abs.1,§5Abs.1Z2und Abs. 4, §§ 7 und 73, § 15 und § 32 Z 2 des Bundesstraf3engesetzes
1971 (BStG 1971), BGBI. Nr. 286/1971 idF BGBI. I Nr. 123/2022

Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und Technologie Uber ein
Sicherheitsmanagement fUr die StralRenverkehrsinfrastruktur, BGBI. Il Nr. 258/2011

Bundesstraf3en-Larmimmissionsschutzverordnung (BStLarmlV), BGBI. Il Nr. 215/2014

§ 20 Abs. 1 bis 3 iVm Anlagen la und 1b Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L),
BGBI. | Nr. 115/1997 idF BGBI. | Nr. 73/2018

§ 24 Abs. 6 iVm Anhang 2 UVP-G 2000, BGBI. Nr. 697/1993 idF BGBI. | Nr. 26/2023

Begrindung

A. Zum Verfahrensablauf

I. Die ASFINAG Bau Management GmbH (BMG) als bevollmachtigte Vertreterin der
ASFINAG hat mit Schreiben vom 16.05.2022 — bei der Behorde eingelangt am 24.05.2022 -
beim BMK den Antrag auf Bestimmung des Straf3enverlaufes gemal? § 4 Abs. 1 BStG 1971
fur das Vorhaben , A 13 Brenner Autobahn, Generalerneuerung Luegbricke" gestellt.

Dem Antrag beigeschlossen wurden Projektunterlagen samt Umweltbericht und
gutachterlichen Nachweisen sowie die notariell beglaubigte Abschrift der Vollmacht der
ASFINAG an die ASFINAG BMG gem. § 10 AVG vom 17.04.2019.

Zur fachlichen Prifung, ob die Genehmigungsvoraussetzungen des § 4 Abs. 1 BStG 1971 und
§ 20 Abs. 2 und 3 IG-L erfillt werden, war die Beiziehung von Sachverstandigen notwendig,
weshalb die Behorde folgende fachkundige Personen gem. § 30 BStG 1971 zu nichtamtlichen
Sachverstandigen bestellt hat:
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e DI Karl Schénhuber, Ingenieurkonsulent fir Kulturtechnik und Wasserwirtschaft, fir
die Fachgebiete Verkehr und Verkehrssicherheit, Larm und Licht sowie Luft und
Klima mit Bescheid vom 30.06.2022, GZ. 2022-0.461.795

e Univ.-Prof. DI Dr. Rainer Flesch, allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger fir das Gebiet 72.61 Schwingungstechnik — Baudynamik und
Erschitterungsschutz, fur den Fachbereich Erschitterungen mit Bescheid vom
30.06.2022, GZ. 2022-0.462.460

e DI Wolfgang Stundner, Zivilingenieur fir Kulturtechnik und Wasserwirtschaft, fir die
Fachgebiete Oberflachen- und Grundwasser sowie Abfalle und Altlasten mit
Bescheid vom 30.06.2022, GZ. 2022-0.462.448

e DI Oliver Rathschiler, Ingenieurkonsulent fir Landschaftsplanung, fir den
Fachgebiete Boden und Flache, Raum, Freizeit und Erholung, Landschaft, Sach- und
Kulturgiter mit Bescheid vom 30.06.2022, GZ.2022-0.462.435

e Prof. PD Mag. Dr. Werner Holzinger, promovierter Biologe und allgemein beeideter
und gerichtlich zertifizierter Sachverstindiger fur die Fachgebiete Okologie,
Naturschutz und allgemeine Zoologie, fir das Fachgebiet Biologische Vielfalt (Tiere,
Pflanzen und deren Lebensraume) inkl. Gewadsserokologie mit Bescheid vom
30.06.2022, GZ. 2022-0.462.412

e DI Gerhard Sochatzy, Bauingenieur und allgemein beeideter und gerichtlich
zertifizierter Sachverstandiger fir Tiefbau, Tunnelbau und Grundbau, fir das
Fachgebiet Geotechnik mit Bescheid vom 05.07.2022, GZ. 2022-0.470.319 und

e Dr. Michael Jungwirth, Amtsarzt und Arzt fir Allgemeinmedizin, fir das Fachgebiet
Humanmedizin mit Bescheid vom 25.08.2022, GZ. 2022-0.553.032

Da aus fachlicher sowie rechtlicher Sicht noch Erganzungen der Einreichunterlagen
erforderlich waren, wurde die ASFINAG mit Verbesserungsauftrag vom 05.09.2022, GZ.
2022-0.576.406, aufgefordert, die entsprechenden Unterlagen nachzureichen.

Zur Klarung der Frage, ob die Groldverfahrensbestimmungen gem. §§ 44a ff AVG
angewendet werden konnten, wurde die Amtssachverstandige Dipl.-Ing. Elke Hahn (ho. Abt.
IV/IVVS 1, Planung Betrieb und Umwelt) mit der Frage befasst, ob aufgrund der vorliegenden
Unterlagen im Hinblick auf die darin dokumentierten vorhabensbedingten Auswirkungen
nach fachlicher Prifung prognostisch eingeschatzt werden kénne, ob von einer Beteiligung
von mehr als 100 Personen am Verfahren auszugehen ware. Im Ergebnis hat die
Amtssachverstandige in ihrer Stellungnahme vom 16.09.2022 (in GZ. 2022-0.553.182) eine
Beteiligung von mehr als 100 Personen am Verfahren im Hinblick auf die Lage
(Siedlungsgebiet) und die GroRe des Untersuchungsgebiets als moglich angesehen, da eine
Vielzahl von Nachbarn und Grundeigentimern aus verschiedenen Grinden (Immissionen in

der Bau- und/oder Betriebsphase etc.) am Verfahren beteiligt sein konnten.
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Da sich aufgrund der in Erfillung des Verbesserungsauftrages vom 05.09.2022
nachgereichten Projektunterlagen ein weiterer Erganzungsbedarf ergab, wurde die
ASFINAG mit Verbesserungsauftrag vom 14.10.2022, GZ. 2022-0.735.660, aufgefordert, die
entsprechenden Unterlagen nachzureichen.

Mit Stellungnahme vom 04.11.2022, GZ. 2022-0.708.485, wurde seitens der ho.
Fachabteilung IV/IVVS1 die Identitdat des eingereichten Projekts mit dem des
vorausgegangenen UVP-Feststellungsverfahrens (Feststellungsbescheid vom 16.03.2021,
GZ.2021-0.116.739) bestatigt.

Zur Beurteilung der Frage, ob die ein- bzw. nachgereichten Plan- und Projektunterlagen und
die Unterlagen zur Darlegung der Umweltvertraglichkeit fir die Auflage zur &ffentlichen
Einsicht gem. § 4 Abs. 5 BStG 1971 als ausreichend angesehen werden kénnen und ob die
eingereichten Fachgutachten als plausibel und nachvollziehbar bewertet werden koénnen,

wurden die ho. bestellten Sachverstandigen befasst.
Mit Stellungnahme

e des Sachverstandigen fir die Fachgebiete Verkehr und Verkehrssicherheit, Larm und
Licht sowie Luft und Klima vom 02.12.2022,

e des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Erschitterungen vom 02.12.2022,

e des Sachverstandigen fir die Fachgebiete Oberflaichen- und Grundwasser sowie
Abfalle und Altlasten vom 02.12.2022,

e des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Boden und Flache, Raum, Freizeit und
Erholung, Landschaft, Sach- und Kulturgiter vom 02.12.2022,

e des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume) inkl. Gewdsserdkologie vom 02.12.2022 und

e des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Geotechnik vom 30.11.2022

wurde festgestellt, dass die mit Antragstellung vorgelegten und in Folge erganzten Plan- und
Projektunterlagen und Unterlagen zur Darlegqung der Umweltvertraglichkeit als ausreichend
fur die Auflage zur 6ffentlichen Einsicht bei der berlhrten Gemeinde gem. § 4 Abs. 5 BStG

1971 anzusehen sind.

Il. Das ho. Bundesministerium hat aufgrund der obigen Prognoseentscheidung unter
Anwendung der Groldverfahrensbestimmungen der §§ 44a ff AVG von der Mdglichkeit
Gebrauch gemacht, den Antrag durch Edikt kundzumachen.

Das Edikt, in dem die Auflage der Plan- und Projektunterlagen sowie der Unterlagen zur
Darlegung der Umweltvertraglichkeit zur 6ffentlichen Einsicht innerhalb einer Frist von acht
Wochen —und zwar vom 22.12.2022 bis einschlief3lich 16.02.2023 — verlautbart wurde, wurde
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gem. § 44a Abs. 3 AVG im Amtsblatt zur Wiener Zeitung und im redaktionellen Teil zweier im
Bundesland Tirol weitverbreiteter Tageszeitungen (Tiroler Tageszeitung und Kronen Zeitung
- Tirol Ausgabe) am 20.12.2022 veroffentlicht.

In der Kundmachung wurde auf die Méglichkeit der Einsichtnahme beim Gemeindeamt der
Gemeinde Gries am Brenner sowie beim BMK hingewiesen. Auch war darin der Hinweis auf
die jedermann zukommende Mdglichkeit zur Abgabe einer schriftlichen Stellungnahme an
das BMK gem. § 4 Abs. 5 BStG 1971 enthalten.

Gem. § 44b AVG wurde im Edikt ausdricklich festgestellt, dass Personen ihre Stellung als
Partei verlieren, soweit sie nicht rechtzeitig — innerhalb der Einwendungsfrist vom
22.12.2022 bis einschlief3lich 16.02.2023 — beim BMK schriftlich Einwendungen erheben.

Dariber hinaus wurde die Kundmachung von Zeit und Ort der Auflage zur &ffentlichen
Einsicht an der Amtstafel des Gemeindeamtes der Gemeinde Gries am Brenner gem.
§ 4 Abs. 5 BStG 1971 angeschlagen. Die mit dem Anschlag- und Abnahmevermerk — die
Kundmachung wurde am 09.12.2022 an der Amtstafel angeschlagen und am 20.02.2023
abgenommen — versehene Kundmachung wurde vom Gemeindeamt der Gemeinde Gries am
Brenner mit dem am 24.02.2023 im ho. Bundesministerium eingelangten Schreiben zum
Nachweis der ordnungsgemal3en Kundmachung an die ho. Behorde Ubermittelt. Darin
bestatigt die Gemeinde Gries am Brenner, dass ausreichende Plan- und Projektunterlagen
sowie Unterlagen zur Darlegung der Umweltvertraglichkeit und die gutachterlichen
Stellungnahmen durch acht Wochen — vom 09.12.2022 bis einschlief3lich 20.02.2023 -
gemal? § 4 Abs. 5 BStG 1971 im Gemeindeamt zur offentlichen Einsicht aufgelegt wurden.

lll. Wahrend der Auflage zur &ffentlichen Einsicht sind mehrere schriftliche Stellungnahmen
bei der ho. Behorde eingelangt.

Die Gemeinde Gries am Brenner brachte mit 14.02.2023 Einwendungen und mit 16.02.2023
erganzende Einwendungen ein. Von Frau Dipl.-Ing. Evelyn Achhorner wurde mit 16.02.2023
und von Herrn Dipl.-Ing. Manfred Roner mit 13.02.2023 eine Stellungnahme eingebracht. Die
Stellungnahme von Dipl.-Ing. Manfred Roner wurde zudem den Einwendungen der
Gemeinde Gries am Brenner beigelegt. Dasselbe gilt fir ein E-Mail von Dipl.- Ing. Manfred
Roner vom 05.02.2023, welches Ausfihrungen zum Thema Ultrafeinstaub und Reifenabrieb
enthalt.

In den Einwendungen der Gemeinde Gries am Brenner vom 14.02.2023 wurde

zusammengefasst folgendes vorgebracht:

e Bei den aufgelegten Sachverstandigengutachten handle es sich lediglich um die
kursorische Beantwortung von Behordenfragen. Eine objektive Nachvollziehbarkeit

der Gutachtensergebnisse sei ebenso wenig maglich wie die Beurteilung der
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Vollstandigkeit der Befundaufnahme und der darauf aufbauenden gutachterlichen
Stellungnahmen. Hinsichtlich des Gutachtens fir das Fachgebiet Oberflachenwasser
und Grundwasser wirden zudem keine nachvollziehbaren Angaben zur Belastung

der Wasser durch das Projekt vorliegen.

e Die Gemeinde sei Eigentimerin der GSt Nr.336/3, 293/3, 293/4, 333/1, 334, 335 und
338, alle KG 81201 Gries am Brenner. Die GSt wirden zur Umsetzung des Projektes
bendtigt werden, wodurch es letztlich zu einer Enteignung kame. Auch hinsichtlich
anderer im Nahebereich des Vorhabens liegender GSt kdame es zu starken
Einschrankungen der Nutzung und somit einer materiellen Enteignung; dies
aufgrund von Immissionen, Vorarbeiten, Wasserableitungen und
Schneeablagerungen. Der dadurch bewirkte Eingriff in das Recht auf
Eigentumsfreiheit der Gemeinde sei verfassungswidrig. Die Lebensdauer der Bricke
sei (unter anderem aufgrund der bereits eingesetzten Fachwerk-Stahltrager) nicht
erreicht und auch eine zukinftige Sperre nicht notwendig, weshalb es an einem
offentlichen Interesse fir das Vorhaben fehle. Zudem sei die Unverhaltnismafigkeit
des Eingriffes durch die Alternative eines Autobahntunnels anstatt der Bricke

begrindet.

e Das hohe Verkehrsaufkommen und der hohe LKW-Anteil auf der Brennerautobahn
fuhre zu einer Verschlechterung der Luft im Wipptal und somit auch in der Gemeinde.
Insbesondere durch den entstehenden Reifenabrieb komme es zu einer
Gesundheitsgefahrdung der Bevdlkerung durch Ultrafeinstaub. Auch Gewasser und
der Boden wirden damit belastet werden.

e Eine weitere Gesundheitsgefdahrdung bestehe durch den Larm, der durch die

Rollgerdusche erzeugt werde.

e Durch das Vorhaben und das Hinzufigen eines Pannenstreifens werde die
Aufnahmekapazitat und Frequenz von Fahrzeugen erhoht und die Vorstufe fur eine
dritte Fahrspur geschaffen. Auch dadurch sei eine (zukinftige) Verstarkung von

Larm- und Feinstaubemissionen und eine erh6hte Gesundheitsgefahrdung gegeben.

e Mit den aus dem Vorhaben resultierenden Immissionen sei bereits die
Wahrscheinlichkeit einer Gesundheitsschadigung verbunden. Das sehe man auch
daran, dass der Prozentsatz von ortsansassigen Personen mit Krebserkrankungen in
der Gemeinde in den vergangenen Jahren um 300% gestiegen sei und damit Gber

dem Bundesdurchschnitt liege.
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e Durch das Projekt komme es in bislang unbelasteten Gebieten bis ca. 100 m
Entfernung zur Trasse zu einer Chloridbelastung durch Spritzwassereintrage und
damit zu Schaden im Boden und der Vegetation und letztlich der Gesundheit.

e Das Vorhaben zerstore den historischen Kulturraum des Wipptals.
e Die Umsetzung des Projekts verstolée gegen die Alpenkonvention.

In ihren erganzenden Einwendungen vom 16.02.2023 brachte die Gemeinde Gries am
Brenner vor, dass es an einem Monitoring der tiefgrindigen Massenbewegung Padauner
Berg fehle. Die Annahme, dass die Bewegungsrate trotz Klimaerwarmung lediglich 1 cm pro
Jahr betragen werde sei nicht nachvollziehbar. Eine Brickenfundierung im Bereich der
Massenbewegung bedeute unkalkulierbare und unvorhersehbare Risiken. Es sei in Zukunft

mit Zunahmen der Bewegungen zu rechnen.

Dipl.-Ing. Manfred Roner fihrte in seiner Stellungnahme vom 13.02.2023 im Wesentlichen

aus:
e Die Annahme von Gerbergelenken als Tragwerke der Luegbricke sei nicht korrekt.

e Die Bricke Gossensal’ als vergleichbares Beispiel zur Luegbricke sei im Zuge des
Projekts nicht bericksichtigt worden, wenngleich bei dieser die Tragsicherheit auch

ohne Generalerneuerung gewabhrleistet sei.

e Die sogenannten Koppelfugen — als eines der Probleme der Luegbricke — seien
bereits durch Malinahmen gelost worden wund daher keine geeignete
Entscheidungsgrundlage fir eine Generalerneuerung mehr.

e Beider Beurteilung des Zustandes der Bricke seien die angebrachten Stahltrager als
Unterstitzung der Betonkonstruktion und somit das kombinierte Tragwerk nicht
bericksichtigt worden. Diesbeziglich legte Dipl.-Ing. Manfred Roner auch ein
Gedachtnisprotokoll Gber eine Besprechung mit der Tiroler Landesregierung und der
ASFINAG bei.

In seinem E-Mail vom 05.02.2023 thematisierte Dipl.-Ing. Manfred Roner Ultrafeinstaub und
Reifenabrieb und die daraus resultierenden gesundheitlichen Risiken; vor allem im

Zusammenhang mit Krebs.

Dipl.-Ing. Evelyn Achhorner brachte in ihrer Stellungnahme vom 16.02.2023 vor allem die
kulturelle, landschaftliche und wirtschaftliche Bedeutung des Brenners sowie auch die
Besonderheit des Wipptals und der Gemeinde Gries am Brenner vor. Zusatzlich werden die

Mdoglichkeit der Nutzung des Pannenstreifens als dritte Fahrspur, die Alternative eines
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Tunnelbaus, die Natur in der betroffenen Region und die Belastung durch Feinstaub und

Larm aufgrund der bestehenden Briicke und des Vorhabens betont.

Der ASFINAG wurden die Stellungnahmen am 02.03.2023 mittels USB-Stick und per
Schreiben vom selben Tag Ubermittelt.

IV. Mit Schreiben der BMK, GZ 2023-0.564.854, vom 16.11.2022 wurden die Gutachten fir
die Fachgebiete

e Verkehrund Verkehrssicherheit (Fachgebiet Nr. 01)

e LuftundKlima (Fachgebiet Nr. 02)

e Larmund Licht (Fachgebiet Nr. 03)

e Erschitterungen (Fachgebiet Nr. 04)

e Geotechnik (Fachgebiet Nr. 06)

e Oberflachen- und Grundwasser (Fachgebiet Nr. 07a)

e Abfdlle und Altlasten (Fachgebiet Nr. 07b)

e Biologische Vielfalt: Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume inkl. Gewasserdkologie
(Fachgebiet Nr. 08)

e Mensch (Raum, Freizeit u. Erholung), Boden und Flache, Landschaft, Sach- und
KulturgUter (Fachgebiet Nr. 09)

eingeholt.

Die Gutachten wurden mit Schreiben vom 17.03.2023 (Fachgebiete Verkehr und
Verkehrssicherheit, Luft und Klima, Larm und Licht und Erschitterungen), vom 22.03.2023
(Fachgebiete Oberflachen- und Grundwasser und Abfalle und Altlasten), vom 23.03.2023
(Fachgebiete Geotechnik und Biologische Vielfalt) und vom 24.03.2023 (Fachgebiet Mensch)
vorgelegt.

Das Gutachten fir das Fachgebiet Humanmedizin (Fachgebiet Nr. 05) wurde mit Schreiben
vom 28.03.2023, GZ. 2023-0.169.735, eingeholt und mit Schreiben vom 07.04.2023

vorgelegt.

V. Mit Schreiben vom 14.04.2023, zugestellt am 17.04.2023, GZ. 2023-0.281.707, wurden
Dipl.-Ing. Evelyn Achhorner, Dipl.-Ing. Manfred Roner,der Gemeinde Gries am Brenner sowie
auch der ASFINAG die Sachverstandigengutachten gem. § 45 Abs. 3 AVG im Rahmen des
Parteiengehors Ubermittelt. lhnen wurde Gelegenheit zur Stellungnahme binnen drei
Wochen ab Zustellung und somit bis 08.05.2023 gegeben. Fir die Gemeinde Gries am
Brenner und fir Dipl.-Ing. Manfred Roner wurde die Frist zur Stellungnahme auf Antrag um
eine Woche und somit bis 15.05.2023 erstreckt.
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Dipl.-Ing. Evelyn Achhorner brachte ihre Stellungnahme zu den Sachverstandigengutachten
per E-Mail am 02.05.2023 ein. Die idente Stellungnahme samt Unterfertigung langte erneut
mit 08.05.2023 per E-Mail und mit 05.05.2023 im Postweg ein. Darin war zusammengefasst
ausgefihrt:

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Verkehr und Verkehrssicherheit: Die
Annahme, dass sowohl der Bestand der Verkehrsmenge als auch jene fir 2035 ohne
die Verwendung des Pannenstreifens als dritte Fahrspur bewadltigbar seien, sei
aufgrund der standigen Verkehrszunahme — welche auch durch zahlreiche Prognosen
belegt sei — nicht nachvollziehbar. Durch den Bau des Brennerbasistunnels sei nicht
mit sinkenden Verkehrszahlen zu rechnen. Es kdnne maximal von der Aufnahme der
Steigerung des Verkehrs durch den Tunnel ausgegangen werden; dessen Vollbetrieb
werde sich jedoch mangels Zulaufstrecken auf deutscher Seite frihestens 2050
verwirklichen. Ein aktuelles Beispiel fir die Verwendung des Pannenstreifens als
dritte Fahrspur sei die Europabricke. Bei einer so relevanten Kapazitatssteigerung sei

auch eine Erhohung der Emissionslast gegeben.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Luft und Klima: Aufgrund der zu erwartenden
Verkehrssteigerung komme es auch zu einer Erhéhung der Feinstaubbelastung. Die
Gefahrlichkeit von Ultrafeinstaub sowie die Belastung der Umwelt durch
Reifenabrieb sei hinlanglich bekannt. Diese Emissionen konnten durch einen

Tunnelbau vermieden werden.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Larm und Licht: Aus den zu erwartenden
steigenden Verkehrszahlen resultiere auch eine Steigerung der Larmemissionen.
Allein die technische Mdglichkeit der Erweiterung auf drei Fahrspuren im Bedarfsfall
wirde mehr Verkehr ermdglichen und auch anziehen. Zusatzlich werde das Tal von
den geplanten Schallschutzmauern, welche die Massivitat des Brickenbaus
verstarke, noch mehr zerstort.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Humanmedizin: Hinsichtlich dieses Gutachtens
sei eine klinische Studie zu Erkrankungen im Tiroler Wipptal im Landtag beantragt
worden. Auch sei der Landtag zur Erhebung der Feinstaub- und Reifenabriebsmenge
in der Milch, welche im Wipptal entlang der Autobahn produziert werde,
aufgefordert worden. Diese Studien sollten ein Entscheidungskriterium dafir sein, ob

ein Tunnel gebaut oder die Briicke erneuert werde.

Durch einen Tunnelbau und den Rickbau der Luegbricke bestinde die Moglichkeit
zur Renaturierung des Wipptals und der Verwirklichung des Naturparks Wipptal.
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Auch die Einhaltung der Alpenkonvention verlange einen Tunnelbau und ein Absehen

von dem geplanten Sanierungsprojekt.

Der Stellungnahme waren ein Dringlichkeitsantrag betreffend die klinische Studie zu den
Erkrankungen im Tiroler Wipptal, ein Zusatzantrag betreffend den Feinstaub- und
Reifenabriebgehalt in der Milch, welche im Wipptal entlang der Autobahn produziert wird,
sowie auch ein Schreiben an Landeshauptmann Anton Mattle betreffend den
Dringlichkeitsantrag beigelegt.

Weitere Unterlagen und ein Zwischenbericht betreffend die klinische Studie zu den
Erkrankungen im Tiroler Wipptal wurde von Dipl.-Ing. Evelyn Achhorner mit E-Mail vom
17.05.2023 eingebracht.

Dipl.-Ing. Manfred Roner brachte in seiner Stellungnahme vom 10.05.2023 vor:

e Im Bereich der Trasse der Luegbricke, welche unmittelbar neben und unter steilen
Bergflanken angeordnet sei, bestehe eine massive Gefdahrdung durch Steinschlag.
Die mogliche Gefahrdung fur Benitzer der Autobahn entlang der Bricke sei im
Genehmigungsverfahren als nicht relevant eingestuft worden. Dies sei im Falle eines
Schadens und einem moglicherweise darauffolgenden Strafverfahren jedoch von

Bedeutung.

e Zum Gutachten fiUr das Fachgebiet Verkehr und Verkehrssicherheit: Im Gutachten
werde eine Verkehrswirksamkeit des Brenner Basistunnels ab 2022 unterstellt.
Aufgrund von Verzogerungen bei den Bauarbeiten sei die Fertigstellung von der
Brennerbasistunnelgesellschaft jedoch erst mit 2032 prognostiziert. Zu diesem
Zeitpunkt werde die nordliche Zulaufstrecke in Bayern noch nicht hergestellt sein,
weshalb eine Verkehrswirksamkeit auch dann nur marginal feststellbar sein werde.

Die vom Sachverstandigen selbst erstellte Tabelle 2 beinhalte die Annahme der
Bauphase 1 und Bauphase 2 fir das Jahr 2023 sowie die Annahme der
Verkehrsfreigabe der Bricke fir bereits 2025. Die angenommene kurze Bauzeit fir
die Bricke sei nicht nachvollziehbar. Insbesondere aufgrund der sich versscharfenden
Klimakrise durfe die rasche Umsetzung des Bauprojekts nicht das einzige Ziel sein. Es
musse darauf Bedacht genommen werden, ob durch die Genehmigung des Projekts
der Stralsenverkehr zunehmen und damit die Erreichung der Klimaziele weiter in die

Zukunft verschoben werde bzw. Strafzahlungen die Folge waren.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Humanmedizin: Das Gutachten nehme beim
Vergleich der jahrlichen Krebs-Inzidenz bundesweit und in Tirol einen Unterschied
von 10% kommentarlos hin. Zudem seien die Inzidenzraten fir die verschiedenen

Tumore in Tirol unterschiedlich und wirden auch bezirksweise unterschiedliche
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Werte aufweisen. Die Verwendung der landesweiten Durchschnitte fir die
Hochrechnung in der Gemeinde Gries am Brenner seien zwar statistisch begrindbar,
wirden die tatsachliche Verteilung der Haufigkeit von Krebs und damit die

maoglichen Ursachen jedoch nur mangelhaft beschreiben.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Geotechnik: Entgegen der Behauptung, die
maximalen Verformungen des Gebirges seien 10 mm pro Jahr, ergebe sich aus dem
Gutachten eine Verformung in der Gréf3enordnung von 11,8 mm pro Jahr. Auch die
angenommenen  Gesamt-  bzw. Maximalverformungswerte seien  nicht
nachvollziehbar und widersprichlich. Dies wirde sich auf davon abhangige
Berechnungen  und  Schlussfolgerungen  auswirken  (Erhdhungs-  bzw.
Sicherheitsfaktor).

Hinsichtlich der talseitigen Bricke Richtung Innsbruck werde durch die Herstellung
von Grof3bohrpfahlen direkt neben den bestehenden Fundamenten der Bricke das
Tragverhalten der Fundamente beeinflusst. Zudem wirden die benachbarten
Fundamente einen deutlichen Hohenunterschied aufgrund der abfallenden
Oberflache des Berges in Richtung Tal und der Richtungsfahrbahn aufweisen. Die
Herstellung der neuen Fundamente talseitig durch Einzelfundamente bzw.
Grof3bohrpfahle und durch Kleinbohrpfahle bergseitig wirden eine Erschitterung
des Felsens mit Auswirkungen auf das Spannungs- und Verformungsverhalten in situ
bewirken. Auch wirde die Verwendung von Kleinbohrpfahlen eine Bohrung durch
das bestehende Fundament notwendig machen. Dabei misse die nachtragliche
Haftung zwischen Bohrpfahl und Betonfundament erst erreicht werden, um die

stUtzende Wirkung der Kleinbohrpfahle zu erreichen.

Aus der Wiederverwendung der bestehenden Einzelfundamente fir die neue Bricke
in Richtungsfahrbahn Brenner wirden sich noch einige durch das Gutachten
unbeantwortete Fragen ergeben (diesbeziglich werde auf Seite 10 der

Stellungnahme verwiesen).

Das Genehmigungsverfahren werde ohne dritte Erkundungskampagne und somit mit
mangelhaften Kenntnissen betreffend die Untergrundverhaltnisse durchgefihrt. Es
sei nicht klar, was passieren wirde, wenn durch die weiteren Erkundungen Wissen
Uber die Untergrundverhaltnisse bekannt werde, welches von den bisherigen
Annahmen vollkommen abweiche. Die beantragte Trasse wirde damit potentiell
vorab auf einem nicht tragfdhigen Untergrund genehmigt werden.

Die angenommenen Kriechraten von 1 cm pro Jahr wirden den angenommenen

Verformungswerten von 10,6 mm bzw. 11,8 mm widersprechen.
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Durch den Gutachter sei falschlicherweise das Alternativprojekt des Brenner

Basistunnels nicht bericksichtigt worden.

Die Auswirkungen des Klimawandels auf die Massenbewegungen wirden vom

Sachverstandigen verharmlost werden.

Die Annahme in den Projektunterlagen, dass es zu keinen Hangbewegungen im
Bereich der Luegbricke komme stehe im Widerspruch zu Aussagen des
Geschaftsfihrers der ASFINAG, in welchen dieser in der Vergangenheit von immer
wieder auftretenden Rutschungen gesprochen habe.

Die Gemeinde Gries am Brenner brachte ihre Stellungnahme mit 12.05.2023 ein. Sie fihrte

darin zunachst inhaltsgleich mit der Stellungnahme von Dipl.-Ing. Manfred Roner zur

Gefdhrdung durch Steinschlag im Bereich der Trasse aus. Der weiteren brachte die

Gemeinde zusammengefasst vor:

Zum Gutachten fir das Fachgebiet Verkehr und Verkehrssicherheit: Im Gutachten
werde eine Verkehrswirksamkeit des Brenner Basistunnels ab 2022 unterstellt. Von
der Brennerbasistunnelgesellschaft sei die Fertigstellung jedoch erst mit 2032
prognostiziert worden und da zu diesem Zeitpunkt die nordliche Zulaufstrecke in
Bayern noch nicht hergestellt sein werde, sei auch dann lediglich von einer
marginalen Verkehrswirksamkeit auszugehen. Dadurch dass es nicht absehbar sei,
bis wann die Nachbarstaaten ihren Anschlusspflichten an den Brenner Basistunnel
nachkommen wirden, stelle selbst die Verkehrswirksamkeit mit 2032 eine reine
Hypothese dar. Das Gutachten gehe in diesem Zusammenhang also von falschen und

unzutreffenden Annahmen aus.

Das Gutachten beinhalte die Annahme der Bauphase 1 und Bauphase 2 fur das Jahr
2023 sowie die Annahme der Verkehrsfreigabe der Briicke fur bereits 2025. Fir beide
angenommenen Zeitpunkte gebe es keinerlei Anhaltspunkte und das Gutachten sei
in diesem Punkt unschlissig und inhaltlich objektiv nicht nachvollziehbar bzw.
wirden die Mangel die Untauglichkeit des Gutachtens als Entscheidungsgrundlage
begrinden.

Insbesondere vor dem Hintergrund der sich verscharfenden Klimakrise dirfe die
rasche Umsetzung des Bauprojekts bzw. die Leichtigkeit und FlUssigkeit des
Verkehrsaufkommens nicht die einzigen Ziele sein. Vielmehr missten langerfristige
Betrachtungen Platz finden und darauf Bedacht genommen werden, ob durch die
Genehmigung des Projekts der StrafRenverkehr zunehmen und damit die Erreichung
der Klimaziele weiter in die Zukunft verschoben werde bzw. Strafzahlungen die Folge

waren.
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Da diese Auswirkungen nicht im gebotenen Umfang im Gutachten bericksichtigt
seien, sei das Gutachten diesbeziglich unvollstandig und auch das

Gutachtensergebnis entsprechend verkirzt.

Die Ausfihrungen im Zusammenhang mit der Verwendung des Pannenstreifens als
Fahrspur seien vor dem Hintergrund des bis 2035 tatsachlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommens — welches durch mehrere Prognosen belegt sei — nicht
nachvollziehbar. Die Annahme, dass der Bemessungsverkehr gleich und der
Verkehrsfluss stabil bleiben werde sei nicht belegt und auch nicht begrindbar
weshalb auch die Ergebnisse des Gutachters deutlich relativiert wirden. Auch der
Bau des Brennerbasistunnels wirde an der Erhohung der Verkehrszahlen nichts
andern. Es sei daher mit Sicherheit zu erwarten, dass der Pannenstreifen, wie bei der
Europabricke, zu einem weiteren Fahrstreifen umfunktioniert werde und sich

dadurch die Emissionslast erh6hen werde.
Das Gutachten sei zudem aus folgenden Grinden nicht verwertbar:

* Die Grof3e des Untersuchungsgebietes zur Beurteilung der verkehrsbedingten
Immissionen durch die Generalerneuerung sei nicht ausreichend grof3

gewahlt.

= Der Sachverstandige gehe unzulassiger Weise davon aus, dass es durch die
Generalerneuerung weder zu einer Verkehrsverlagerung noch zu induziertem

Neuverkehr kommen wirde.

= Die Argumentation, dass die Anzahl der Fahrbahnen pro Fahrtrichtung (FPF)
trotz Sanierung gleich bleibe sei schon aufgrund der damit bewirkten
Verbreiterung der Bricke illusorisch. Aus den Einreichunterlagen und den
darin beschriebenen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) ergebe sich,
dass fur das Jahr 2035 ein Ausbau auf eine hohere Anzahl von FPF aufgrund
der (teilweise schon bestehenden) Instabilitat des Verkehrsflusses
gerechtfertigt sei. Aufgrund der vorgesehenen Breite sei in Zukunft auch eine
Abwicklung des Verkehrs durch sechs Fahrstreifen moglich. Demnach handle
es sich bei dem Vorhaben auch um eine vorbereitende Mafinahme zur
Erhohung der Leistungsfahigkeit der Bricke. Dennoch wirden die von der
Antragstellerin angegebenen QSC vom Gutachter nicht in Zweifel gezogen

und eine 4+0 Verkehrsfihrung angenommen werden.

* Die zu erwartende Erhohung der FPF flhre zu Reisezeitverkirzungen und
damit zu Verkehrsinduktionen, welche aber durch den zu klein gewahlten

Untersuchungsraum nicht bericksichtigt wirden.
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Die falschen zeitlichen Annahmen fir die Bauphasen sowie den
Fertigstellungszeitpunkt im Gutachten wirden zu falschen Annahmen fir die
abzuwickelnden Verkehrsmengen fihren. Konkret sei von einer hoheren
Verkehrsnachfrage und einer schlechteren Verkehrsqualitat als prognostiziert
auszugehen, welche auch zu einem raschen Ausbau auf sechs Fahrstreifen

fuhren wirden.

Auch Pandemie- bzw. Inflationsbedingt sei mit einer starkeren Steigung des

Verkehrs zu rechnen als im Gutachten angenommen.

Die Verkehrszahlungen fir das Vorhaben seien im Jahr 2017 und somit zu
einem Zeitpunkt durchgefihrt worden, zu dem es aufgrund mehrerer
Murenabgange zu einer langeren Sperre der B 182 gekommen war. Durch die
Erganzung der Daten mittels Zahlen und Hochrechnungen aus anderen
Jahren seien die Verkehrsprognosen mit noch mehr Unsicherheiten behaftet
als dies ohnehin der Fall sei. Teilweise seien die Zahlungen auch unmittelbar
vor den Schulferien in Tirol erfolgt und daher nicht aussagekraftig. Dies sei
vom Sachverstandigen nicht bericksichtigt worden.

Das fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat herangezogene Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) in der Ausgabe 2015 sei
ein deutsches Regelwerk. In Osterreich seien stattdessen die Richtlinien und
Vorschriften fur das Stral3enwesen (RVS) anzuwenden. Die Projektwerberin
habe die HBS allein deshalb gewahlt, um — bei Anwendung der RVS — das
Ergebnis zu vermeiden, dass eine Verbreiterung auf drei Fahrspuren pro
Fahrtrichtung erforderlich geworden ware.

Die Bemessungsverkehrsstarke Q30 sei — anders als im Gutachten ausgefihrt
— nicht aus Kurzzeitzahlungen hergeleitet worden. Dadurch sei das Gutachten

mit eklatanten methodischen Mangeln behaftet.

Die Kapazitatssteigerung und damit einhergehende Erhohung der
Emissionslast durch die Generalerneuerung sei in der Beantwortung des
Sachverstandigen der Stellungnahme der Gemeinde Gries am Brenner nur

unzureichend beantwortet worden.

Das Gutachten sei insgesamt methodisch fehlerhaft, inhaltlich

widersprichlich und auf falschen Sachverhaltsannahmen basierend.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Luft und Klima: Die Mangel des Gutachtens fir

den

Fachbereich Verkehr und insbesondere die Unterschatzung der
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Verkehrsentwicklung wirden sich auch auf die Berechnungen fir die

Luftschadstoffimmissionen auswirken.

Die kumulierenden Wirkungen hinsichtlich der Luftschadstoffimmissionen seien nicht
bericksichtigt und fur die Betriebs- und Bauphase seien die Emissionsansatze und die
kumulierten Immissionen verschiedener Emissionsquellen weder bericksichtigt noch

beurteilt worden.

Die Qualitatsstufe fir den Verkehr werde falschlicherweise als flissig eingeschatzt
und die Tagesganglinien seien unlogisch fur die einzelnen Prognosejahre.

Die Emissionsansatze fir die Betriebsphase im Fachbeitrag Luftreinhaltung seien
nicht nachvollziehbar und fir die Bauphasen seien falsche Annahmen (z.B. fir die

eingesetzten Kubaturen etc.) getroffen worden.

Die Emissionen der Bauphase seien lediglich im Vergleich mit jenen, die auf der
Luegbricke durch den Verkehr im Bestand entstehen, ermittelt und dabei die
rdumlichen Eigenschaften der Emissionsquellen mit Linienquellen verwechselt

worden. Das Vorhaben werde dadurch essentiell geschont.

Kehrmaschinen seien trotz ihrer starken Verursachung von Feinstaub vorgeschrieben

worden.

Das Gutachten beschéftige sich nicht mit der Problematik des Ultrafeinstaubs
(Partikel im Nanometer (nm)-Bereich) und auch nicht mit Mikroplastikemissionen
bzw. Schadstoffen durch Reifenabrieb.

Es sei medizinisch ebenfalls zu beurteilen, ob es durch das Vorhaben zu
Gesundheitsbeeintrachtigungen aufgrund der kumulativen Einwirkung von Larm und
Luftschadstoffen und der weiteren Verschlechterung des Landschaftsbildes komme.

Fur die Berechnung der Emission klimarelevanter Abgase sei lediglich von CO2
Emissionen ausgegangen worden obwohl zu erwarten sei, dass auch andere
klimarelevante Gase emittiert werden. Eine Darstellung in CO2-Aquivalent sei
erforderlich.

Der Bauverkehr sei félschlicherweise als flissig angenommen, das Bestehen des
Brenner Basistunnels unterstellt und das MengengerUst fir den Bau viel zu gering
abgeschatzt worden wodurch auch die Einsatzdauern und Fahrten wahrend dieser
Phase als zu gering angesetzt seien. Die ausgewiesenen CO2-Emissionen seien daher

zu niedrig.
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Die erforderliche Energie zur Herstellung und Bereitstellung von Kraftstoff fur die
Baumschienen sei falschlicherweise nicht bericksichtigt worden und auch die ,grave
Energie" im Zement und Stahl fir die Herstellung von Begleitwegen etc. nicht
inkludiert.

Es fehle die Angabe der erforderlichen Energie und Emissionen fir die Zerkleinerung
der Bricke und der Endlagerung des dadurch entstehenden Materials und Kubaturen
der Bauphase seien viel zu klein angesetzt.

Das Gutachten gehe von der falschen Annahme aus, dass der durch das Vorhaben

induzierte Verkehr durch die Projektwerberin nicht beeinflussbar sei.

Auch dieses Gutachten sei daher mangelhaft und widersprichlich und nicht im

Verfahren zu verwenden.

e Zum Gutachten fur das Fachgebiet Larm und Licht: Aufgrund der Verlarmung des
Tals seien durchgehend beidseitige aktive Larmschutzmal3nahmen (nach innen

gekropfte) notwendig.

Schon durch das Abstellen auf das fehlerhafte Gutachten fur den Fachbereich
Verkehr mit zu kleinem Untersuchungsgebiet, Annahme der Wirksamkeit des
Brenner Basistunnels uA. seien die Berechnungen fur die L&rmimmissionen nicht

nachvollziehbar.

Die Annahmen fir die Bauphase (z.B. Abwicklung des Bauverkehrs Uber die
Luegbricke) seien nicht nachvollziehbar und unrealistisch.

Die Einteilung der Flachen in lediglich hochabsorbierend und reflektierend seien
hinsichtlich der Bodendampfung zu stark vereinfacht und Ubersehe auch Werte
dazwischen. Es gehe auch nicht hervor, welche Flachen wie eingestuft wurden.
Dadurch sei die Bestatigung der Plausibilitat der Annahmen der Projektwerberin

durch den Gutachter nicht moglich.

Der Gutachter sei nicht auf die von der Projektwerberin willkirlich angesetzte

Verteilung von larmarmen LKW eingegangen.

Im Gutachten werde von einer Regelarbeitszeit von 40-Stunden pro Woche
ausgegangen obwohl sich aus den angegebenen Arbeitszeiten eine 80-Stunden

Woche ergebe.

Der Sachverstandige habe die Emissionshéhen nicht beurteilt und die ortlichen
Annahmen der Larmquellen (bspw. ,unten" fir den Abbruchhammer) seien nicht
plausibel.
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Es fehle die Bericksichtigung von Kumulierungen der Larmimmissionen und auch

Anderungen der Schallimmissionen seien im Gutachten vernachlassigt worden.

FUr die Betriebs- und Bauphase seien die entsprechenden Emissionsansatze und die
kumulierten Immissionen verschiedener Emissionsquellen nicht bericksichtigt

worden.

Es fehle eine schalltechnische Untersuchung des Ist-Zustandes.

Das 3D Rechenmodell sei von Sachverstandigen nicht Uberprift worden.
Es fehle die Berucksichtigung von Infraschall.

Das Gutachten weise Widerspriche im Zusammenhang mit der fir eine
luftreinhaltetechnische Ausbreitungsrechnung erforderlichen Planungstiefe auf und
beinhalte nicht nachvollziehbare Ergebnisse bzw. seien auch andere Parameter (z.B.

Geschwindigkeiten, Rechenparamater) nicht nachvollziehbar.
Das Gutachten gehe von einer falschen Verkehrsprognose fir 2035 aus.

Auch dieses Gutachten sei daher unvollstandig, nicht nachvollziehbar und
mangelhaft.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Erschitterungen: Weder im Gutachten noch in
der erschitterungstechnischen Untersuchung sei eine Abschatzung fir die Bauphase
vorgenommen worden, die eine Beurteilung der zu erwartenden Erschitterungen
ermogliche. Es bestehe lediglich ein Monitoring. Betreffend die Betriebsphase sei
zudem nicht dargelegt, welche Anderungen die Aufteilung der Erschitterungen von

einer auf zwei Bricken habe.

Insgesamt enthalte das Gutachten zudem keine Befundergebnisse, die als solche
Gegenstand einer Gutachtenserstattung sein konnten, weshalb es ganzlich

unverwertbar sei.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Humanmedizin: Das Gutachten baue auf den
oben beschriebenen fehlerhaften Gutachten auf und sei bereits deshalb

anzuzweifeln.

Hinsichtlich der A-Staub-Immissionskonzentrationen beinhalte das Gutachten einen
Vergleich mit jenen des Arbeitnehmerschutzes. Ein solcher Vergleich sei jedoch fir
die allgemeine Bevolkerung des Tales nicht zutreffend und daher in seiner
Schlussfolgerung, dass der Staub der Bauphase zu keinen gesundheitlichen

Beeintrachtigungen fihren wirde unzulassig.
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Die Annahme, dass inerter Staub der Bauphase weniger gefahrlich sei, sei unrichtig.

Dasselbe gelte fir die Aussage, dass Kohlepartikel biostandig seien.

Die statistische Berechnung der Gefdhrdung der Anrainer durch Zusatzbelastungen
sei unpassend und die Berechnung der Reduktion der statistischen Lebenserwartung
nicht nachvollziehbar, da es wesentlich auf die Zusammensetzung der
Luftschadstoffe ankomme. Auch treffe die Statistik nicht alle Menschen gleich,

sondern wirden einzelne Personen erkranken.

Es fehle die Bericksichtigung der kombinierten Wirkung von NOx und Feinstaub

sowie Ultrafeinstaub, Larm und weitere negative Umweltfaktoren.

Der Unterschied von 10% beim Vergleich der jahrlichen Krebs-Inzidenz bundesweit

mit jener im Bundesland Tirol werde vom Gutachter kommentarlos hingenommen.

Die im Gutachten angegebenen Inzidenzraten fir die verschiedenen Tumore seien in
Tirol unterschiedlich und wirden auch bezirksweise unterschiedliche Werte
aufweisen. Dass der landesweite Durchschnitt fur die Hochrechnung fir die
Gemeinde verwendet werde sei zwar statistisch begrindbar, beschreibe die
tatsachliche Verteilung der Haufigkeit jedoch nur mangelhaft weshalb die
Ausfihrungen in diesem Zusammenhang auch unvollstandig bzw. unzutreffend

seien.

Aufgrund der Gefahren durch Ultrafeinstaub sei die Tiroler Landesregierung mit
einem Dringlichkeitsantrag zur Erstellung einer klinischen Studie zu den
Erkrankungen im Tiroler Wipptal aufgefordert worden. Ohne diese abzuwarten
komme den Aussagen des medizinischen Sachverstandigen im Hinblick auf die
Belastung durch Nanopartikel keine Aussagekraft zu.

Die Ausfihrungen zu den medizinischen Auswirkungen von Larm auf die menschliche
Gesundheit seien unvollstandig, da diese bspw. nicht darauf eingehen wirden, dass

Larm auch zu Herzinfarkten fUhren konne.

FUr die Bauphase wirden weder das Frequenzspektrum noch die Impulshaltigkeit der
Gerausche bericksichtigt werden.

Die Problematik von Infraschall sei vollkommen unbericksichtigt und auch eine
Abschdtzung der Gefdhrdung von Anrainern durch sekundaren Luftschall fehle. Dies
sei auch nicht moglich, da weder der Fachbeitrag noch das Gutachten zum
Fachgebiet Erschitterungen quantitative Aussagen Uber die zu erwartenden
Erschitterungen beinhalte, sondern diesbeziglich lediglich auf ein begleitendes

Monitoring verwiesen werde.
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Das Gutachten sei daher insgesamt zur Ganze ungeeignet, um im Verfahren fur die

Entscheidung herangezogen zu werden.

e Zum Gutachten fir das Fachgebiet Geotechnik: Diesbeziglich kann auch die
Ausfihrungen in der Stellungnahme von Dipl.-Ing. Manfred Roner verwiesen werden.

Die Stellungnahmen sind diesbeziglich inhaltlich deckungsgleich.

Es fehle ein Gutachten aus den Fachbereichen Landwirtschaft sowie Natur- und
Landschaftsschutz. Im Untersuchungsgebiet gebe es landwirtschaftliche Nutzungen, die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Landwirtschaft sei jedoch nicht geprift worden.
Zudem sei die Auswirkung des Vorhabens auf die im Bereich der A 13 bestehenden
Bienenvolker sowie auf die Schaf-, Pferde- und Fischzuchten nicht untersucht worden.

Im zusammenfassenden Umweltbericht seien einige Tierarten (z.B. Rotelmaus,
Gartenschlafer, Reptilien- und Insektenarten) aufgrund der zu erwartenden Larm und
Luftschadstoffe bzw. Erschitterungen falschlicherweise mit ,geringer Auswirkung"

eingestuft worden.

Es sei nicht untersucht worden, welche Auswirkungen die jahrelange Eintribung des Flusses
von Oberflaichengewdssern habe. Auch sei im Fachbeitrag Oberflaichengewasser die
Auswirkungen der mehrjahrigen Bauphase auf die dort beheimateten Tiere nicht untersucht

worden.

Die Einschatzung, dass der Bau und der Betrieb nur (sehr) geringe bzw. keine verbleibenden
Auswirkungen auf das Landschaftsbild habe sei nicht nachvollziehbar.

Diese Stellungnahmen wurden der ASFINAG mit Schreiben vom 05.06.2023 Gbermittelt.

B. Der entscheidungswesentliche Sachverhalt

I. Zum Vorhaben: Gegenstand des Verfahrens zur Bestimmung des Stral3enverlaufs ist die
Luegbriicke, eine Hangbriicke mit einer Lange von rund 1.805 Metern. Sie befindet sich auf
der A 13 Brenner Autobahn zwischen dem Obernberger Talibergang und der Anschlussstelle

Brenner Nord (ca. km 30,0 und km 32,5) im Gemeindegebiet Gries am Brenner.

Im Rahmen der geplanten Generalerneuerung der Luegbricke soll das vorhandene
Tragwerk, welches derzeit beide Richtungsfahrbahnen aufnimmt, durch zwei neue
Tragwerke ersetzt werden. Dabei wird das Bestandstragwerk rickgebaut und an der Stelle
ein neues Tragwerk fir die Richtungsfahrbahn Brenner errichtet. Das zweite Tragwerk wird
nordostlich des bestehenden Brickentragwerks errichtet und die Richtungsfahrbahn
Innsbruck aufnehmen. Da das neue Tragwerk fir die Richtungsfahrbahn Brenner etwa auf
der vorhandenen Zentralachse liegen wird, verschiebt sich die neue Zentralachse um etwa
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eine halbe Richtungsfahrbahnbreite nach Osten, wodurch es zu einer Achsenverschiebung

von Uber 5 m kommt.

Das Projekt besteht aus den im Spruch angefihrten, mit einem Bescheidvermerk

versehenen Unterlagen.

Il. Mit Bescheid der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt,
Innovation und Technologie vom 16.03.2021, GZ. 2021-0.116.739, wurde festgestellt, dass
fur die Generalerneuerung der Luegbricke keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
besteht. Das Projekt berUhrt kein schutzwirdiges Gebiet der Kategorien A bis D des
Anhanges 2 UVP-G 2000. Es berthrt nach wie vor ein Siedlungsgebiet (Kategorie E), welches
Gegenstand des vorausgegangenen UVP-Feststellungsverfahrens gem. § 24 Abs. 5 UVP-G
2000 war.

lll. Das gegenstandliche Vorhaben ist mit jenem aus dem vorausgegangenen UVP-
Feststellungsverfahrens (Feststellungsbescheid vom 16.03.2021, GZ. 2021-0.116.739)
technisch und lagemafig ident.

IV. Das Ausmal3 der geplanten Rodungsflachen (rund 1 ha) bleibt ebenfalls unverandert.

V. Zur Feststellung des entscheidungsrelevanten Sachverhalts wurden Priffragen an die
nichtamtlichen Sachverstandigen gestellt und von diesen zu jedem Beweisthema Befund
und Gutachten abgegeben. Befund und Gutachten sowie die Fragenbeantwortung lauten

wie folgt (die Darstellung der Gutachten erfolgt auszugsweise):

Fachgebiet Verkehr und Verkehrssicherheit (Nr. 01):

Befund
Planungsgebiet und Untersuchungsgebiet

Als Planungsgebiet wird in der Verkehrsuntersuchung jenes Gebiet festgelegt, in dem
MafZnahmen geplant sind. Es umfasst die A 13 Brenner Autobahn im Abschnitt ASt Nosslach bis
Brenner/Staatsgrenze. Als Untersuchungsgebiet ist in der Verkehrsuntersuchung jenes Gebiet
definiert, in dem das Verkehrsgeschehen durch die VerkehrsmafSnahme beeinflusst wird und mit
dem das Planungsgebiet funktionell verflochten ist. Das Untersuchungsgebiet aus der
Verkehrsuntersuchung umfasst die A 13 von der Anschlussstelle Nésslach bis zur Staatsgrenze
und die LandesstrafSe B 182 nordlich von Gries am Brenner bis zum Brenner/Staatsgrenze.

Beeinflussungen des Verkehrsgeschehens in Form von Reisezeitverinderungen oder
Verdnderungen von Verkehrswiderstinden kénnen zu Verkehrsverlagerungen oder induziertem
Verkehr (Neuverkehr) fihren. Die GrifSe des Untersuchungsgebietes hdtte solche verkehrlichen

Auswirkungen jedenfalls abzudecken. In der Verkehrsuntersuchung konnten keine direkten
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Hinweise auf etwaige Verkehrsverlagerungen oder induzierten Verkehr gefunden werden, auch
wenn indirekt der Schluss gezogen werden kann, dass die Generalerneuerung der Luegbriicke
weder zu einer Verkehrsverlagerung noch zu Neuverkehr fiihren wird. Ein direkter Hinweis
darauf findet sich in der Luftschadstoffuntersuchung. Dort wird festgehalten: Die
Verkehrszahlen in der Prognose sind sowohl fir den Planfall als auch fir den Nullplanfall giltig.
Mit anderen Worten: durch die Generalerneuerung der Luegbriicke entsteht kein zusdtzlicher
Verkehr. Diese Annahme ist zuldssig, da auf der bestehenden Briicke keine Kapazitdtsengpdisse
vorhanden sind. Die Staus in Spitzenzeiten sind nach Angaben der Verkehrsplaner vielmehr auf

Baustellen bzw. die Autobahnmautstellen zuriickzufiihren.

Verkehrsanalyse, Verkehrsentwicklungen und Verkehrsprognose

Gegendiber der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Grundlagen im
vorliegenden Fachgutachten bis einschliefSlich November 2022 fortgeschrieben. Es liegen
sowohl fir die A 13 als auch fir die B 182 Verkehrsdaten aus Dauverzdhlstellen zur Verfigung,
die eine Analyse der bestehenden Verkehrsmengen und der Verkehrszusammensetzung, sowie

der Verkehrsentwicklungen in der Vergangenheit erméglichen.
- A 13; Brennersee, km 28,5, Zdihlstellennummer 307
- B 182; Brennersee, km 34,6, Zdhlstellennummer 8160

In den folgenden Abbildungen sind die Jahresganglinien Jdnner 2017 bis November 2022 fir Kfz
< 3,5t und fir Kfz > 3,5t fir den JDTV (DTVmo-so) fir die genannte Zdhlstelle an der A 13
dargestellt.

Abbildung3  Ganglinie der Monatswerte Jinner 2017 bis November 2022 fir Kfz < 3,5t
(DTVMo-So)
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Abbildung 4  Ganglinie der Monatswerte Jdnner 2017 bis November 2022 fir Kfz > 3,5t
(DTVMo-So)
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Im Personenverkehr ist ein deutlicher Jahresgang zu erkennen, mit einer deutlichen Spitze in den
Sommermonaten. Im Giterverkehr ist dieser Jahresgang deutlich weniger ausgeprdgt. Zu
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erkennen sind im Personenverkehr deutlich die Auswirkungen der Covid19 Pandemie und den
damit verbundenen Maf3nahmen der Regierungen. Ab Mdrz 2020 sind im Personenverkehr die
Verkehrszahlen deutlich zuriickgegangen. Bis einschlief3lich Juni 2021 lagen die Verkehrszahlen
deutlich unter dem Niveau der Vorjahre. Seit Juli 2021 erreichen die Verkehrszahlen weitgehend
- mit Ausnahme der Monate Jdnner bis Mdrz 2022 - wieder das Niveau vor der Pandemie.

Im Giiterverkehr ergibt sich ein etwas anderes Bild. Die Auswirkungen der Pandemie sind hier
deutlich geringer. Im Dezember 2020 lagen die Verkehrszahlen im Guterverkehr Gber den
Dezemberwerten der Jahre 2017 bis 2019, von Jdnner bis Mai 2021 wieder teils deutlich unter
Jenen der Vergleichsmonate 2017 bis 2019. Im Juni 2021 wurden die Verkehrszahlen des Juni
2019 nahezu erreicht. Seit damals liegen die Verkehrszahlen weitgehend im Bereich der Jahre

vor der Pandemie.

Insbesondere die Jahre 2020 und 2021 sind in Folge der Pandemie fir Aussagen zur
Verkehrsentwicklung nicht reprdsentativ und werden nicht weiter beriicksichtigt.

Bei Betrachtung der Entwicklungen des Verkehrs auf der A 13 von 2014 bis 2019 kénnen stetig
steigende Verkehrszahlen im Giterverkehr festgestellt werden. Im Personenverkehr ist in den
Jahren 2017 bis 2019 eine Stagnation zu erkennen.

Auf der B 182 steigen die Verkehrszahlen im Giterverkehr auf niedrigem Niveau zwischen 2014
und 2019 leicht an. Im Personenverkehr ist eine Variabilitdt mit einem leichtfallenden Trend zu

erkennen.

Abbildung5  Verkehrsentwicklungen auf der A13 (Brennersee, Zdhlstellennummer 307)
zwischen 2014 und 2019
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Abbildung 6  Verkehrsentwicklungen auf der B182 (Brennersee, Zihlstellennummer 8160)
zwischen 2014 und 2019
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Die Verkehrsprognose aus der Verkehrsuntersuchung baut auf Verkehrsdaten auf, die auf Basis
der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ ermittelt wurden. Beriicksichtigt wird in der
Verkehrsprognose als Infrastrukturmafinahme der Brenner Basistunnel (Eisenbahn). Eine

Verkehrswirksamkeit des Basistunnels wird im Modell ab 2022 unterstellt.

Die urspriinglich von der ASFINAG (bermittelte Verkehrsprognose mit der Ausgangsbasis 2016
wurde in der Verkehrsuntersuchung auf Grund des hohen Verkehrsanstieges von 2016 auf 2017
mit den Steigerungsraten aus den ASFINAG-Daten nach oben korrigiert.

Tabelle 1 Prognostizierte Verkehrsbelastungen fir die gwdhlten Prognosehorizonte;

Quelle: Verkehrsuntersuchung vom Mdrz 2021 (Einlage 3.1)

2023 2025 2035

JDTV Kz 33.180 33.751 38.214
JDTV_KFZ<3 5t ' 24688 24 861 28.149
JDTV_KFZ>35t0 ' 8.481 8.880 10.065

Qualitdt des Verkehrsablaufes und Verkehrssicherheit

Fiir die verkehrstechnischen Nachweise bzw. fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitdit wird in der
Verkehrsuntersuchung das HBS (Handbuch fir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen),
Ausgabe 2015 herangezogen. Es stehen zwar grundsdtzlich auch RVS-Dokumente zur
Verfigung. Das HBS ist fir die gegenstindliche Fragestellung aber auf Grund der
Unterscheidung  verschiedener = Rampenanordnungen  und  Fahrstreifenanzahl  der

Hauptfahrbahn eine sinnvolle Alternative und stellt ebenso den Stand der Technik dar.

Fir die Uberprifung der Leistungsfihigkeiten bzw. der Verkehrsqualitdt wird als
Bemessungsverkehrsstdrke die 30. Stunde (Q30) angesetzt, das ist der verkehrlichen Bedeutung
der A13 Brenner Autobahn angemessen. Die Herleitung der Bemessungsverkehrsstdrke Q30 aus

37 von 277



GZ. 2023-0.564.854

den Kurzzeitzdhlungen entspricht dem Stand der Technik. Fir die Prognose wird in der
Verkehrsuntersuchung das Wachstum des Bemessungsverkehrs Q30 auf Basis der
Entwicklungen von 2012 bis 2017 abgemindert. Wéiihrend der JDTV im Zeitraum 2017 bis 2035
um ca. 20% zunimmt, steigt der Bemessungsverkehr Q30 im gleichen Zeitraum um ca. 17% an.
Der Ansatz ist plausibel da allgemein eine Abnahme der Spitzenstundenanteile am
Tagesverkehr (eine Abflachung der Tagesganglinien) zu beobachten ist.

Fir die Bauphase wird in der Verkehrsuntersuchung das Prognosejahr 2023 gewdhlt. Die
Bauphase wird fir die Leistungsfdhigkeitsnachweise in zwei Phasen unterteilt:

Phase 1: Der Verkehr fliefSt ungehindert mit unverdnderter Fahrstreifenaufteilung auf dem
bestehenden Briickentragwerk. Die neue Bricke wird neben dem bestehenden Tragwerk

errichtet.

Phase 2: Der Verkehr wird iiber die neue Briicke gefihrt, je Fahrtrichtung stehen 2 Fahrstreifen
mit eingeschrdnkter Fahrstreifenbreite zur Verfigung.

Auf Grund der verminderten Fahrbahnbreiten sowie dem fehlenden Pannenstreifen wird in der
Verkehrsuntersuchung fir die Uberprifung der Leistungsfdhigkeit der A 13 wéhrend der Phase 2
das Verfahren firr eine zweibahnige — vierstreifige Landstraf3e nach HBS 2015 angewandt. Dem
Berechnungsverfahren werden dabei die Leistungsfihigkeiten einer Tunnelstrecke zugrunde
gelegt. Die Wahl der Ansdtze und Berechnungsverfahren fiir die Bauphase ist schlissig,

plausibel und nachvollziehbar.

Fir die Prognosehorizonte ergeben sich zusammengefasst fir die Q30 Mo-So folgende

Auslastungen (fir den Zeitbereich Mo-Fr ergeben sich geringere Auslastungen):

Tabelle 2 maximale Auslastungen auf den Richtungsfahrbahnen (Strecken) und an der
Anschlussstelle Brennersee; Quelle: eigene Bearbeitung

Strecken Rampen |Anmerkungen
Bestand C C
Bauphase 1 2023 (& besondere Situation wihrend der Bauphase
Bauphase 2 2023 D besondere Situation wihrend der Bauphase
Verkehrsfreigabe 2025 D D fur die Rampen aus den Diagrammen des HBS abgeleitet
Prognose 2035 D D fur die Rampen aus den Diagrammen des HBS abgeleitet

Fir die Rampen der Anschlussstelle Brennersee liegen in der Verkehrsuntersuchung nur
Auslastungen bzw. Aussagen zur Verkehrsqualitdt fir den Bestand 2017 vor. Fir die
Verkehrsfreigabe 2025 und fir die Prognose 2035 wurde die Einstufung der Verkehrsqualitdt
durch den unterzeichnenden Sachverstdndigen aus den Diagrammen des HBS abgeleitet und in

der Tabelle 2 ergdnzend angefihrt.
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Es liegt zum Einreichprojekt ein Verkehrssicherheitsaudit (Einlage 3.2) vor. Im
Verkehrssicherheitsaudit werden 29 Auffilligkeiten im Anhang A aufgelistet. Der Auditor
kommt nach Stellungnahme des Projektanten zu den Empfehlungen / Ergdnzungen in seiner
abschlieffenden Beurteilung bei allen Auffilligkeiten zu einer positiven Beurteilung
(Schutzinteressen ausreichend beriicksichtigt).

Verkehrliche Kennwerte fiir die Auswirkungsbetrachtung

In der Verkehrsuntersuchung sind die Eingangsdaten fir die Ldrmtechnische Untersuchung und

fir die Luftschadstoffuntersuchung zusammengestellt.

Da die Verkehrsdaten aus Dauerzdhlstellen stammen, liegen auch die Detaildaten fir die
gegenstdndlichen Streckenabschnitte fir die einzelnen Zeitrdume vor (Lkw-Anteile,
Fahrzeugklassen, kL-Faktoren). Die Zusammenstellung der Verkehrsdaten finden sich in der
gleichen  Form auch in der Ldrmtechnischen  Untersuchung und in  der
Luftschadstoffuntersuchung.

Gutachten
Planungsgebiet und Untersuchungsgebiet

Die in der Verkehrsuntersuchung vorgenommene Abgrenzung des Untersuchungsgebietes reicht
aus, um insbesondere die Auswirkungen der Generalerneverung der Luegbriicke auf die

verkehrsbedingten Immissionen zu erfassen.

Der Ansatz, dass die Generalerneverung der Luegbriicke weder zu einer Verkehrsverlagerung
noch zu induziertem Neuverkehr fihren wird, ist aus Sicht des unterzeichnenden
Sachverstdndigen zuldssig. Der Bemessungsverkehr der 30. Stunde kann sowohl im Bestand als
auch in der Prognose 2035 in ausreichender Verkehrsqualitdt bewiltigt werden, der
Verkehrsfluss ist stabil. Es ist nachvollziehbar, dass Stauerscheinungen in den Spitzenstunden
auf Baustellen bzw. auf die Autobahnmautstellen zuriickzufiihren sind. Da auch die gefahrenen
durchschnittlichen Geschwindigkeiten kaum verindert werden und die Kapazitdten (2
Fahrstreifen pro Richtung) unverdndert bleiben, sind keine relevanten Verdnderungen des
Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
Verkehre durch die Generalerneuerung der Luegbriicke zu erwarten. Unberihrt davon bleiben
die in den Kapiteln 4.2 und 5.2 ausgefihrten allgemeinen, projektunabhingigen

Verkehrszunahmen.

Verkehrsentwicklungen und Verkehrsprognose

Fir eine Plausibilitdtsabschdtzung der ldngerfristigen Verkehrsentwicklung auf der A 13 und der
B 182 werden im Folgenden die Entwicklungen zwischen 2008 und 2019 und die
prognostizierten Verkehrsmengen im JDTV (DTVMo-So) fir die Jahre 2025, 2030 und 2035 aus
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der Verkehrsuntersuchung als Datenreihen dargestellt. Fiir die Datenreihen des Gesamtverkehrs

und des Giiterverkehrs werden Trendgeraden und ihr Bestimmtheitsma/3 errechnet.

Aus der Steigung der Trendgeraden und den Abweichungen der einzelnen Zdhldaten von den
Trendgeraden kénnen Aussagen Uber die Plausibilitdt der Verkehrsprognosen getroffen werden.
Fir die A 13 wird dariber hinaus eine Trendgerade fir die gezdhlten jahresdurchschnittlichen
tdglichen Gesamtverkehrszahlen 2008 und 2019 und den prognostizierten JDTV 2035 aus der
Verkehrsuntersuchung dargestellt (blave Gerade).

Abbildung 7  Verkehrsentwicklungen auf der A 13 aus Verkehrszdhlungen (Brennersee,
Zihlstellennummer 307) als JDTV (Kfz/24h) zwischen 2008 und 2019 und Verkehrsprognose aus
der Verkehrsuntersuchung fir 2025, 2030 und 2035, die blave Gerade verbindet die gezdhlten
Verkehrszahlen 2008 und 2019 mit dem prognostizierten JDTV 2035
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Abbildung 8  Verkehrsentwicklungen auf der B 182 aus Verkehrszdhlungen (Brennersee,
Zdhlstellennummer 8160) als IDTV (Kfz/24h) zwischen 2008 und 2019 und Verkehrsprognose
aus der Verkehrsuntersuchung fiir 2025 und 2035
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Die in der Verkehrsuntersuchung angesetzten allgemeinen, projektunabhdngigen
Verkehrszunahmen auf der A 13 und der B 182 sind als plausibel zu werten. Die Steigungen der
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Trendgeraden aus der Abbildung 7 und der Abbildung 8, die relative Lage der Datenreihen aus
den Verkehrszdhlergebnissen 2008 bis 2019 zu den Trendgeraden und die Trendgerade fir die
gezdhlten jahresdurchschnittlichen tdglichen Gesamtverkehrszahlen 2008 und 2019 und den
prognostizierten JDTV 2035 aus der Verkehrsuntersuchung (blave Gerade in Abbildung 7) fir die
A 13 lassen diesen Schluss zu.

Die Verkehrsprognose aus der Verkehrsuntersuchung kann somit als plausibel und tendenziell
leicht  Uberschdtzend  eingestuft ~werden und ist als Grundlage fir die
Auswirkungsbetrachtungen und die verkehrstechnischen Nachweise geeignet. Die
Verkehrsprognose wird als leicht Uberschitzend bewertet, da, insbesondere im
Personenverkehr, auf Grund der ambitionierten Klimaschutzziele und der damit verbundenen
notwendigen verkehrspolitischen MafSnahmen, der Sdttigung in der Motorisierung, sowie der
absehbaren Verdnderung in der Verkehrsmittelwahl, von einer Abflachung des

Verkehrsanstieges bis 2035 ausgegangen werden kann.

Qualitdt des Verkehrsablaufes und Verkehrssicherheit

Unter Zugrundelegung der 30. hichstbelasteten Stunde als Bemessungsverkehrsstdrke (Q30)
liegt in allen Planfdllen eine ausreichende Verkehrsqualitdt vor, der Verkehrsablauf ist als stabil
zu werten. Staus in Folge von Baustellen bzw. der Autobahnmautstellen werden auch in
Zukunft auftreten.

Fiir die Bauphasen ergibt sich fir die Ein- und Ausfahrtsrampen eine besondere Situation. Es
kann aber davon ausgegangen werden, dass die Ein- und Ausfahrtsvorginge auch in der
Bauphase, mit entsprechenden Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, in ausreichender Qualitdt
bewdiltigt werden kénnen. Aus dem Verkehrssicherheitsaudit sind keine Mdngel ableitbar, die
nicht im Sinne des Audits bereinigt wurden.

Gemdf3 Einlage 2.1 des Einreichprojektes ("Zusammenfassender Technischer Bericht") werden
mit der Generalerneverung der Luegbriicke die Verkehrssicherheit und die Verfiigbarkeit
gegeniber dem Bestand verbessert, da in Zukunft zwei getrennte Richtungsfahrbahnen mit
12,90 Meter Breite zur Verfigung stehen, die auch im Instandsetzungsfall bei einer 4+0
Verkehrsfiihrung eine ausreichende Breite bieten. Dieser Einschitzung schliefst sich der

unterzeichnende Sachverstdndige an.

Verkehrliche Kennwerte fiir die Auswirkungsbetrachtung

Nach Uberpriifung von Stichproben kann von einer korrekten Ubernahme der Verkehrsdaten in
die Ldrmtechnische Untersuchung ausgegangen werden.

Fiir die Luftschadstoffuntersuchung gilt sinngemdf3 das gleiche. In der Verkehrsuntersuchung
werden die verkehrlichen Eingangsdaten fir 2017 angefihrt. In der Luftschadstoffuntersuchung
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finden sich auch die Tabellen fiir das Jahr der Verkehrsfreigabe 2025 und fir die Prognose 2035.
Es wird in der Luftschadstoffuntersuchung fir alle Streckabschnitte und alle Planfdlle von
flissigen Verkehrszustinden ausgegangen. Auf Grund der in der Verkehrsuntersuchung
vorgenommenen Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Bemessungsverkehrsstdrke Q30 und
im Hinblick auf durchschnittliche tdgliche Emissionen, scheint dies plausibel.

Nach Uberpriifung von Stichproben kann von einer korrekten Ubernahme der Verkehrsdaten in
die Luftschadstoffuntersuchung ausgegangen werden.

Beantwortung der Behordenfragen

Frage 1

Ist die von der Projektwerberin vorgelegte Verkehrsuntersuchung als plausibel und
nachvollziehbar zu bewerten?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfiihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Es liegt eine Verkehrsuntersuchung des BVR-Biros fir Verkehrs- und Raumplanung (Einlage 3.1,
Stand 01.03.2021) vor, im Folgenden als ,Verkehrsuntersuchung" bezeichnet. In dieser
Verkehrsuntersuchung werden das Untersuchungsgebiet abgegrenzt, eine Verkehrsprognose
erstellt, die Auswirkungen auf die Verkehrsqualitit beschrieben und die verkehrlichen
Grundlagendaten fiir die Berechnungen zum Ldrm und zu den Luftschadstoffen aufbereitet. Der
Detaillierungsgrad der vorgelegten Verkehrsuntersuchung ist der Art und dem Umfang der
verkehrlichen Fragestellung angemessen.

Die in der Verkehrsuntersuchung vorgenommene Abgrenzung des Untersuchungsgebietes reicht
aus, um die Auswirkungen der Generalerneuerung der Luegbriicke zu erfassen. Die in der
Verkehrsuntersuchung angesetzten allgemeinen, projektunabhdngigen Verkehrszunahmen auf
der A 13 und der B 182 sind als plausibel zu werten. Der Ansatz aus der Verkehrsuntersuchung,
dass die Generalerneverung der Luegbriicke weder zu Verkehrsverlagerungen noch zu

induziertem Neuverkehr fihrt, ist aus Sicht des unterzeichnenden Sachverstédndigen zuldssig.

Insgesamt kann die Verkehrsprognose aus der Verkehrsuntersuchung als plausibel und
tendenziell leicht (berschdtzend eingestuft werden und ist als Grundlage fir die

Auswirkungsbetrachtungen und die verkehrstechnischen Nachweise geeignet.

Die vorgelegte Verkehrsuntersuchung ist somit als plausibel und nachvollziehbar zu werten.
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Frage 2

Wurden die erhobenen und prognostizierten Verkehrszahlen dieser

Verkehrsuntersuchung in der von der Projektwerberin beigebrachten luftchemischen und in
der ldrmtechnischen Untersuchung als Basisdaten verwendet und auch richtig
angewandt?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfiihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"

verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Die Verkehrsdaten als Basis fir die Auswirkungsbetrachtung hinsichtlich des Ldrms und der
Luftschadstoffe werden in der Verkehrsuntersuchung aufbereitet und dargelegt. Nach
Uberpriifung von Stichproben kann von einer korrekten Ubernahme der Verkehrsdaten in die
Luftschadstoffuntersuchung und in die Ldrmtechnische Untersuchung und einer richtigen

Anwendung ausgegangen werden.

Frage 3

Wurden die im Verkehrssicherheitsaudit aufgrund der festgestellten Probleme
empfohlenen Mafinahmen im vorliegenden Projekt bericksichtigt und planerisch
umgesetzt? Gibt es Mdngel, die im Projekt nicht im Sinne des Audits bereinigt wurden,
sodass die zur Mingelbeseitigung empfohlenen Mafinahmen der Projektwerberin im
Bescheid aufzutragen sind?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfiihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Es liegt zum Einreichprojekt ein Verkehrssicherheitsaudit (Einlage 3.2) vor. Im
Verkehrssicherheitsaudit werden 29 Auffilligkeiten im Anhang A aufgelistet. Der Auditor
kommt nach Stellungnahme des Projektanten zu den Empfehlungen / Ergdinzungen in seiner
abschlieffenden Beurteilung bei allen Auffilligkeiten zu einer positiven Beurteilung
(Schutzinteressen ausreichend beriicksichtigt).

Aus dem Verkehrssicherheitsaudit sind keine Mdngel ableitbar, die nicht im Sinne des Audits

bereinigt wurden.

Frage 4

Konnen die Genehmigungskriterien , Erfordernisse des Verkehrs", , funktionelle Bedeutung
des Strafienzuges" und ,Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs" fir die
Luegbriicke als erfiillt angesehen werden?
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Fachgutachterliche Stellungnahme

In der Planung der Generalerneuerung der Luegbriicke werden die bestehenden und auch die
absehbaren zukinftigen Erfordernisse des Verkehrs beriicksichtigt. Der Regelquerschnitt der
Briicke wird so angepasst, dass der Querschnitt auf der Briicke zukinftig den Anforderungen
einer 4+0-Verkehrsfihrung entspricht. Die Wahl des StrafSenquerschnittes und der sonstigen
Trassierungsparameter entspricht der funktionellen Bedeutung der A 13.

Unter Zugrundelequng der 30. hochstbelasteten Stunde als Bemessungsverkehrsstdrke (Q30)
liegt in allen Planfdllen eine ausreichende Verkehrsqualitdt vor, der Verkehrsablauf ist als stabil
zu werten. Staus in Folge von Baustellen bzw. der Autobahnmautstellen werden auch in
Zukunft auftreten. Jedenfalls werden mit der Generalerneuerung der Luegbriicke die
Verkehrssicherheit und die Verfiigbarkeit gegeniiber dem Bestand verbessert, da in Zukunft zwei
getrennte Richtungsfahrbahnen mit 12,90 Meter Breite zur Verfigung stehen, die auch im
Instandsetzungsfall bei einer 4+0 Verkehrsfiihrung eine ausreichende Breite bieten.

Die Genehmigungskriterien ,Erfordernisse des Verkehrs", ,funktionelle Bedeutung des
StrafSenzuges" und ,Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs" kdnnen fir die
Luegbriicke als erfiillt angesehen werden.

Frage 5

Sind der Projektwerberin noch Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen,
Befristungen...) zur Erfillung dieser Genehmigungskriterien im Bescheid aufzutragen und
wenn ja, welche?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Aus dem Fachgebiet Verkehr und Verkehrssicherheit sind keine Nebenbestimmungen zur

Erfillung der Genehmigungskriterien notwendig.

Beantwortung der Stellungnahmen

Frau DI Evelyn Achhorner — Verwendung des Pannenstreifens als Fahrspur

Ist aufgrund der geplanten Verbreiterung der Fahrbahn sowie des geplanten Pannenstreifens

eine Kapazitdtssteigerung und somit eine Erhéhung der von der Luegbriicke ausgehenden

Emissionslast zu erwarten (Punkt 3.2.4. der Einwendungen sowie Stellungnahme Dipl.-Ing.
Achhorner vom 13.02.2023)?

Grundsdtzlich  sind allgemeine  Verkehrszunahmen (unabhdngig vom Projekt) von
projektbedingten Verkehrszunahmen in Folge primdr oder sekunddr induziertem Verkehr zu

unterscheiden.
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Im gegenstdndlichen Fall wird der Regelquerschnitt der Briicke so angepasst, dass der
Querschnitt auf der Briicke zukinftig den Anforderungen einer 4+0-Verkehrsfiihrung entspricht.
Diese ist gemdf3 Einreichprojekt fir die anstehende Briickenerneuverung und fir zukinftige
Erhaltungs- und InstandsetzungsmafSnahmen notwendig. Die Mindestbreite fiir eine 4+0-
Verkehrsfihrung betrdgt gemdf3 RVS 03.03.31 je Richtungsfahrbahn 12,50 m. Ausgefihrt wird

eine Breite von je 12,90 m.

Abbildung: Regelquerschnitt Luegbriicke Bestand; Quelle: Zusammenfassender Technischer
Bericht (Einlage 2.1)
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Abbildung: Kinftiger Regelquerschnitt Luegbriicke; Quelle: Zusammenfassender Technischer
Bericht (Einlage 2.1)
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Es stehen weiterhin 2 Fahrstreifen pro Richtung fir den FliefSverkehr zur Verfigung. Der duf3ere
Seitenstreifen bzw. der Abstellstreifen wird von 2,5 bzw. 1,0 m auf 3,9 m verbreitert, Der
befestigte innere Seitenstreifen soll zukiinftig eine Breite von 1,5 m (gemdfs RVS 03.03.31)

aufweisen.

Der Ansatz, dass die Generalerneuverung der Luegbriicke weder zu einer Verkehrsverlagerung
noch zu induziertem Neuverkehr fihren wird, ist aus Sicht des unterzeichnenden
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Sachverstdndigen zuldssig. Der Bemessungsverkehr der 30. Stunde kann sowohl im Bestand als
auch in der Prognose 2035 in ausreichender Verkehrsqualitdt bewiltigt werden, der
Verkehrsfluss ist stabil. Es ist nachvollziehbar, dass Stauerscheinungen in den Spitzenstunden
auf Baustellen bzw. auf die Autobahnmautstellen zuriickzufiihren sind. Da auch die gefahrenen
durchschnittlichen Geschwindigkeiten kaum verdndert werden und die Kapazitdten (2
Fahrstreifen pro Richtung) unverdndert bleiben, sind keine relevanten Verdnderungen des
Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
Verkehre durch die Generalerneuerung der Luegbriicke zu erwarten.

Zusammengefasst ist keine Kapazitdtssteigerung und somit _keine Erhéhung der von der

Luegbriicke ausgehenden Emissionslast zu erwarten.

Gemeinde Gries am Brenner - Kapazititssteigerung durch hinzugefiigten Pannenstreifen

Der Themenbereich Kapazitdtssteigerung durch hinzugefigte Pannenstreifen - Erhéhung der
Emissionslast durch das Projekt wird unter Punkt 3.2.4 ab Seite 32 der Einwendung der

Gemeinde Gries am Brenner eingebracht.
In diesem Zusammenhang wird auf die Beantwortung im Kapitel 7.2 verwiesen.

Fachgebiet Luft und Klima (Nr. 02):

Befund
Kriterien fur die Bewertung der Auswirkungen
Gesetzliche Grundlagen, Grenz- und Zielwerte

Die Bewertung der Auswirkungen des gegenstdndlichen Vorhabens basiert auf den gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerten fiir Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit
gem. dem Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L) i.d.g.F. (BGBL | Nr. 115/1997 zuletzt gedndert
durch BGBL. | Nr. 73/2018).

Tabelle 1 Grenzwerte gemd/fS Immissionsgesetz-Luft, Anlage 1 (Anlagen 1a und 1b)
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Luftschadstoff Konzentration Mittelungszeit
SO2 120 pg/m® Tagesmittelwert

Halbstundenmittelwert; drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch
SO: 200 ug/m? maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro Kalenderjahr bis zu einer Kon-
zentration von 350 ug/m3 gelten nicht als Uberschreitung.

co 10 mg/m® Achtstundenmittelwert

NO:z 200 ug/m® Halbstundenmittetwert

Jahresmittelwert,

Die Toleranzmarge betragt 30 uyg/m* bei In-Kraft-Treten dieses Bundes-
gesetzes und wird am 1. Janner jedes Jahres bis 1. Janner 2005 um 5
ug/m3 verringert. Die Toleranzmarge von 10 pg/m? gilt gleich bleibend
von 1. Janner 2005 bis 31. Dezember 2009. Die Toleranzmarge von 5
ug/m? gilt gleich bieibend von 1. Janner 2010 bis 31. Dezember 2011.
Danach Evaluierung und gegebenenfalls Entfall der Toleranzmarge per
Verordnung. Diese ist bis dato nicht entfallen.

Tagesmittelwert; pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschrei-

PMio 50 pg/m* tungen zuldssig: ab In-Kraft-Treten des Gesetzes bis 2004: 35; von 2005
bis 2009: 30; ab 2010: 25.

30 yg/m*
NO2z (+5 pg/m
Toleranzmarge)

PM,o 40 yg/m? Jahresmittelwert

Jahresmittelwert; der Immissionsgrenzwert von 25 pg/m? ist ab dem
1.1.2015 einzuhalten. Die Toleranzmarge von 20% fur diesen Grenzwert
PMzs 25 ug/m* wird ausgehend von 11.6.2008 am folgenden 1. Janner und dann alle 12
Monate um jahrlich einen gleichen Prozentsatz bis auf 0% am 1. Janner
2015 reduziert.

Blei in PMso 0,5 uyg/m* Jahresmittelwert
Benzol 5 pyg/m* Jahresmittelwert
Arson 6 ng/m® Jahresmittelwert (Gesamtgehalt in der PM;qo-Fraktion als Durchschnitt

eines Kalenderjahres)
Jahresmittelwert (Gesamtgehalt in der PM;o-Fraktion als Durchschnitt

s

sadmum Sng/m eines Kalenderjahres)

Nickel 20 ng/m® Jghresmitlelwe_n (Gesamtgehalt in der PMio-Fraktion als Durchschnitt
eines Kalenderjahres)

Benzo(a)pyren 1 ng/m* Jahresmittelwert (Gesamtgehalt in der PMio-Fraktion als Durchschnitt

eines Kalenderjahres)

Als Immissionsgrenzwert der Deposition gelten die Werte in nachfolgender Tabelle:

Tabelle 2 Depositionswerte gem. IG-L, Anlage 2

Luftschadstoff Depositionswerte als JAHRESMITTELWERT

Staubniederschlag 210 mg/(m**d)
Blei im Staubniederschlag 0,100 mg/(m=*d)
Cadmium im Staubniederschlag 0,002 mg/(m**d)

Zum Schutz von Okosystemen und der Vegetation sind im BGBL. Il 298/2001 folgende Grenz-
und Zielwerte festgelegt:

Tabelle 3 Grenz- und Zielwerte zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation gemdy3
BGBI. 11 298/2001

Schadstoff Konzentration Mittelungszeit

Grenzwerte

S0, 20 pg/m® fMu; r;1)&15 Kalenderjahr, und das Winterhalbjahr (1. Oktober bis 31.
NOx 30 pg/m?® fur das Kalenderjahr

S0, 50 pyg/m? als Tagesmittelwert

NO: 80 pg/m?® als Tagesmittelwert

Genehmigungsvoraussetzungen gemdf3 § 20 Immissionsschutzgesetz-Luft (IGL)
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Im § 20 des Immissionsschutzgesetzes Luft (IG-L) sind Genehmigungsvoraussetzungen fiir den
Neubau einer straf3enrechtlich genehmigungspflichtigen Straf3e oder eines StrafSsenabschnittes
enthalten. Demnach bedarf der Neubau einer strafSenrechtlich genehmigungspflichtigen Straf3e
oder eines StrafSenabschnittes keiner gesonderten luftreinhalterechtlichen Genehmigung und es
gelten die die folgenden Bestimmungen als zusdtzliche Genehmigungsvoraussetzungen:

§ 20 Abs. 2 IG-L: Emissionen von Luftschadstoffen sind nach dem Stand der Technik zu

begrenzen.

§ 20 Abs. 3 IG-L: Wenn in dem Gebiet, in dem ein Neubau einer
strafSenrechtlichgenehmigungspflichtigen Strafse oder eines StrafSenabschnittes genehmigt
werden soll bereits mehr als 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes fir PM10 gemd/3

Anlage 1a zum IG-L oder eine Uberschreitung

- des um 10 ug/m3 erh6hten Jahresmittelwertes fir Stickstoffdioxid gemdfs Anlage 1a zum
1G-L,

- des Jahresmittelwertes fiir PMio gemdfS Anlage 1a zum IG-L,

- des Jahresmittelwertes fir PM;,s gemdfS Anlage 1b zum IG-L,

- eines in einer Verordnung gemdf3 § 3 Abs. 51G-L festgelegten Immissionsgrenzwertes,

- des Halbstundenmittelwertes fir Schwefeldioxid gemdfs Anlage 1a zum IG-L,

- des Tagesmittelwertes fiir Schwefeldioxid gemd(3 Anlage 1a zum IG-L,

- des Halbstundenmittelwertes fir Stickstoffdioxid gemdfs Anlage 1a zum IG-L,

- des Grenzwertes fiir Bleiin PM1o gemdf3 Anlage 1a zum IG-L oder

- des Grenzwertes fiir Arsen, Kadmium, Nickel oder Benzo(a)pyren gemd/f3 Anlage 1a zum IG-
L

vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist, ist die Genehmigung nur dann zu erteilen,

wenn

1. die Emissionen der Anlage keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbelastung leisten oder

2. der zusdtzliche Beitrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch méglichen und
wirtschaftlich zumutbaren Ausmaf3 beschrénkt wird und die zusdtzlichen Emissionen
erforderlichenfalls durch MafSnahmen zur Senkung der Immissionsbelastung, insbesondere
auf Grund eines Programms gemdf3 § 9a IG-L oder eines MafSnahmenkatalogs gemdf3 § 10
des Immissionsschutzgesetzes-Luft in der Fassung des Bundesgesetzes BGBL. | Nr. 34/2003,
ausreichend kompensiert werden, so dass in einem realistischen Szenario langfristig keine
weiteren Uberschreitungen der in diesem Absatz angefihrten Werte anzunehmen sind,
sobald diese MafSnahmen wirksam geworden sind."

Irrelevanzkriterien

Die Irrelevanzkriterien  (Erheblichkeitsschwellenwerte)  definieren  nicht  relevante

Immissionsbelastungen und sind fir die Abgrenzung des Untersuchungsraumes sowie bei
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Zusatzbelastungen in Gebieten mit Uberschreitungen von Grenzwerten von Bedeutung. In der
RVS 04.02.12 werden fir StrafSenbauvorhaben 3 % des Jahresmittelwertes als irrelevante
Zusatzbelastung angegeben. Fir Kurzzeitwerte (HMW, MW1, MWS8, TMW) werden in der RVS
keine eigenen Schwellenwerte definiert.

Die Werte der Irrelevanzschwelle fir die Zusatzbelastung durch projektbedingte Emissionen
werden anhand der Grenzwerte fir das Schutzgut Mensch definiert. Die Grenzwerte nach dem
IG-L und der Verordnung zum IG-L fir die entsprechenden Langzeit- und Kurzzeitwerte der
relevanten Luftschadstoffe werden in Tabelle 1 bis Tabelle 3 dargestellt. Fir die Bauphase
werden auf Grund der tempordren Auswirkungen in der RVS 04.02.12 keine Schwellenwerte
definiert. Die Begriindungen fir die Festlegung von Irrelevanzkriterien in der Héhe von 3% aus
der RVS 04.02.12 treffen zum Grof3teil auf das gegenstdndliche Vorhaben zu:

3. Derzeit ist der Brenner Eisenbahn-Basistunnel in Bau. Eine Kumulierung von Emissionen mit
der A 13 ist nicht zu erwarten. Es handelt sich bei der Generalerneverung der Luegbriicke
nicht um ein neues Linienvorhaben.

4. Die Generalerneuerung der Luegbriicke fihrt zwar nicht zu Verkehrsentlastungen, es wird
aber auch kein Neuverkehr induziert.

5. Eine irrelevante Zusatzbelastung von 3% des Grenzwertes ist, auf Grund der Grenze der
messtechnischen Genauigkeit, messtechnisch dem Vorhaben nicht zuordenbar.

Tabelle 4 Immissionsgrenzwerte (Jahresmittelwert) zum Schutz der menschlichen

Gesundheit sowie schutzgutbezogene irrelevante Zusatzbelastungen gem. RVS 04.02.12

Schadstoff Schutzgut Mensch

Grenzwert Irrelevanzschwelle

Stickstoffdioxid [ug/m?] 30 09
PMz 5 [ug/m?] 25 0,75
PMio [Hg/m?] 40 1,2
Staubniederschiag [mg/(m?d)] 210 6,3
Benzol [ug/m?] 5 0,15
Benzo(a)pyren [ng/m?] 1 0,03

Die infolge der Zusatzimmission zu erwartende zusdtzliche Anzahl der Tage mit Uberschreitung
des zuldssigen Tagesmittelwertes fir PMio wird nach dem in der RVS 04.02.12 angegebenen
statistischen Zusammenhang bzw. gemdfs dem daraus abgeleiteten Irrelevanzkriterium fir den

korrespondierenden Jahresmittelwert abgeschitzt:

Jener Jahresmittelwert fiir PMio, der dem Uberschreitungskriterium fir das Tagesmittel von 25
Uberschreitungstagen pro Jahr entspricht, liegt bei 24,9 ug/m3. Bei der Anwendung einer
Irrelevanzschwelle von 1% des korrespondierenden Jahresgrenzwertes ergibt sich also eine
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Zusatzbelastung von ca. 0,25 ug/m3 als Jahresmittel, die als irrelevant im Sinne des

Schwellenwertkonzeptes zu bewerten ist.
Relevante Luftschadstoffe

Bei strafSenverkehrsbedingten Immissionen kann folgende Einteilung der Luftschadstoffe nach
ihrer Bedeutung und nach der emittierten Menge (gem. RVS 04.02.12) gemacht werden:

Hauptemissionsstoffe:

Stickstoffoxide (Summe von NO und NOZ2, kurz als NOX bezeichnet)
PMzo und PM_.s(Abgas, Abrieb und Aufwirbelung)
Staubniederschlag (trockene Deposition) in der Bauphase

Nebenemissionsstoffe:

Kohlenstoffmonoxid (CO)

Benzol

Staubniederschlag (trockene Deposition) in der Betriebsphase
Emissionsstoffe mit vernachldssigbaren Beitrdgen:

Schwefeldioxid (SO2)
Blei
Cadmium
Arsen
Nickel
Fiir die Betriebs- und die Bauphase werden die Haupt- und qualitativ die Nebenemissionsstoffe

einer Beurteilung unterzogen.

Grenzwertiberschreitungen in Folge der projektbedingten Emissionen der Stoffe mit
vernachldssigbaren Beitrdgen sind auf Grund der geringen Vorbelastungen und der
vernachldssigbaren Zusatzbelastungen aus dem Kfz-Verkehr auszuschlief3en.

Rdaumliche und inhaltliche Abgrenzung

Die Luegbriicke befindet sich auf der A 13 Brenner Autobahn zwischen dem Oberberger
Talibergang und der Anschlussstelle Brenner Nord im Bereich km 30,0 bis km 32,5 im
Gemeindegebiet Gries am Brenner. Das Projektgebiet ist gekennzeichnet durch sehr steiles
Geldnde. Die bestehende Luegbriicke ist eine Hangbriicke mit einer Ldnge von rund 1.805
Metern und im Bestand befinden sich die beiden Richtungsfahrbahnen (RFB) (Innsbruck bzw.

Brenner) auf einem gemeinsamen Tragwerk.

Die Abgrenzung des luftschadstofftechnischen Untersuchungsgebietes (rdumlich, zeitlich und
inhaltlich) orientiert sich — dem Stand der Technik entsprechend — an der aktuellen RVS
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04.02.12. Gemdf3 den Ausfihrungen der Projektwerberin wird durch die Fahrstreifenerweiterung
sowohl auf der Autobahn A 13 als auch auf den StrafSen im untergeordneten Netz (B 182 und L

231) kein zusdtzlicher Verkehr induziert.

Der Untersuchungsraum der Luftschadstoffuntersuchung beschrinkt sich daher auf jene
Bereiche der A 13 welche von der Generalerneuverung der Luegbriicke betroffen sind, sowie auf
die ndchstgelegenen StrafSen B 182 und L 231 ohne weiterreichende verkehrliche Auswirkungen.

Als zeitliche Prognosehorizonte fiir die Betriebsphase werden in der Luftschadstoffuntersuchung
die Jahre 2025 (Verkehrsfreigabe) und 2035 (10 Jahre nach Verkehrsfreigabe) gewdhlt. Der Ist-
Zustand wird mit dem Bezugsjahr 2017 definiert bzw. beschrieben.
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Abbildung1  Untersuchungsgebiet inkl. beriicksichtigter/berechneter StrafSenziige und
Immissionspunkte (R1-R9), die rosa Linie stellt die Projektumhillende dar, Quelle:

Luftschadstoffuntersuchung, ZAMG, September 2021

Luftgiite im Untersuchungsgebiet / Ist-Zustand

Fir die Beschreibung der Ist-Situation im Untersuchungsgebiet werden in der
Luftschadstoffuntersuchung die Messwerte der nahegelegenen Luftgiitemessstellen Mutters -
Gdrbach (im Folgenden kurz als Station Mutters bezeichnet) und in Innsbruck -
Fallmerayerstraf3e (im Folgenden kurz als Station Innsbruck bezeichnet) des Amtes der Tiroler
Landesregierung betrachtet. Die Station Mutters - Gdrbach befindet sich im unmittelbaren
Einflussbereich der Autobahn A 13 und kann — auch deutlich ersichtlich an den dortigen
Messwerten fir NO; — als stark verkehrsbeeinflusste Messstelle angesehen werden. Die Station
Innsbruck — FallmerayerstrafSe kann durch ihre innerstddtische Lage (unmittelbare Umgebung:
Parkplatz, StrafSenrand/ Straf3enschlucht, Hduser, mdfSig befahren Innerorts-Strafsen) als

urbane — verkehrsbeeinflusste — Messstelle bezeichnet werden.
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Zusdtzlich zu den beiden kontinuierlichen Messstellen des Landes Tirol wird auch noch auf die
Ergebnisse einer Messstelle des Brenner Basis Tunnels (BBT) in Steinach/ Siegreith (rund 5 km
nérdlich des Untersuchungsgebietes) zuriickgegriffen. Aufgrund der abgelegenen Lage dieser
Messstelle (fernab vom BBT-Baustellenverkehr und anderen StrafSenzigen, fir die
Beweissicherung der Deponieflidchen des BBT installiert) kénnen die erhobenen Messwerte
dieser Station fir die NOx/NO; Immissionen als Gréf3enordnung fir die Hintergrundbelastung

angesehen werden.

Die ausgewdhlten Messstellen reprdsentieren die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet.
Im Rahmen des gegenstdndlichen Gutachtens werden die zur Verfiigung stehenden Daten aus
den Jahresberichten der Luftgite 2019 bis 2021 ergdinzt.

Tabelle 5 Messergebnisse an den ausgewdhlten Messstellen, Messwerte der Jahre 2010 bis
2021
Messatells  Schadsind Masawart Enhelt 2090 211 2012 2013 2014 15 2016 2017 2018 2018 Foirg)
HOy Jahresmittelwert g 15 | 17 | 18 | 14 | 15 | 17 | 15| 12 | 11
o ) MOy Jahregrmittelwert |.|.E="|1|5' 0 2 5 13 21 21 20 16 14
:E;;; NC: 98 Perzentilwert wem® [ 52| s |61 | s | | sa|s| a0 as
Q[E-ET] MOy 98 Perpentilwert |.|.g,"|1|5' BS E3 ] o0 | 8D 85 I 0 62
MO mix. Tagesrmittelwert i m? B[ 13| 3F ) 32 | 51| 20| 3| 1F¥ | 30
N . Tagesmitlel wert |.|.E="|1|5' &7 40 Gd 43 15 [ ] a0 5B 39
PMia mix. Tagesrmittelwert i m? TP 8L | MS) F0| 75| 4B | B3| B4 | TO
Phlio Uberschreitungstage Tage 14 9 13 | & 1 0 1 | 2 0 1 F)
) PMia Jahresmittelwert i m? xR |22 )2 151811517 15)] 16| 15
g:;l;-, MO Jahresrnittelwert pg/m? 55 | S8 | 56| 53 ) 5L | 50| 46 | 42 | 34| 29| M| 22
WO Jahresmittelwert e/ m? 50 (51 | 4B ) 4B | 43 | 47 | 43 | 43 | 40 | 3 | 29 | 28
MO . Halbetunden- Wy pe/m® | 348 | 393 | 362 | 427 | 326 | 461 | 330 | 334 | 730
W max. Halbstunden- My i m? o7 | 176 | 181 | 164 | 169 | 170 | 153 | 158 | 151
P g . Tagesmittelwert g 69 | 6B | T4 | 54 [ 35 | 4F | 77 | 5B | b4
P« Jahresrmittelwert |.|.EE"|1|5' 1E 16 15 14 10 132 1 1 11 ] g )
rmsonck - Phia mix. Tagesrmittelwert |.|.g,"|1|"‘ B Bl a0 B3 T4 5B 97 B 71
Fallmerayer- PMya Ubsrschreitungitage Tage 17 | 18 | 13 ] & 1 2 4 4 2 1 2 2
siEke Phla Jahregrmittelwert p.&"nl"‘ 2 3 1 20 15 19 16 16 16 14 14 I3
Co Jahresrmittelwert |r|g_-'r|'r" 04 |04 |04 |04 | 04|05 | 04| 03| 03| 03| 03] 03
S0 Jahresrmittelwert pg/m? 3 3 z z p 2 2 2 2 2 1 1
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Abbildung 2 Messwertverldufe fir den PMio-Jahresmittelwert in pug/m? fir die Stationen Mutters
- Gdrbach und Innsbruck - Fallmerayerstraf3e 2010 bis 2021
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Abbildung 3 Messwertverlauf fir den NO,-Jahresmittelwert in ug/m? fur die Station Mutters -
Gdrbach 2010 bis 2021
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Sowohl fiir den PMio-Jahresmittelwert als auch fiir den NOz-Jahresmittelwert ist ein fallender
Trend der gemessenen Immissionen mit der Zeit erkennbar. Der Abwirtstrend beim NO:2-
Jahresmittelwert ist, insbesondere in den letzten Jahren, stdrker ausgeprdgt. In den Jahren 2020
und 2021 sind die Messergebnisse auch von der Pandemie-bedingten Abnahme im

Personenverkehr auf der A 13 geprigt.
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Aus den Messergebnissen werden Hintergrundbelastungen abgeleitet, welche gemeinsam mit

den verkehrsbedingten Immissionen aus dem modellierten StrafSennetz die Gesamtimmissionen

ergeben.
Tabelle 6 angesetzte Hintergrundbelastungen aus der Luftschadstoffuntersuchung
e angesetzter

Messstelle  Schadstoff | Messwert Einheit Hintergrund

NO; Jahresmittelwert ug/m?3 15,5

NOx Jahresmittelwert ug/m?3 20,3
Steinach/

NO; 98 Perzentilwert ug/m?3 52,2
Siegreith

NOx 98 Perzentilwert ug/m?3 83,6
(BBT)

NO max. Tagesmittelwert ug/m3 30,9

NO; max. Tagesmittelwert ug/m? 47,1
Mutters PMo Jahresmittelwert ug/m? 15
Innsbruck PM2,5 Jahresmittelwert ug/m3 10

Emissions- und Immissionsermittlung

Emissionen Betriebsphase:

In der Luftschadstoffuntersuchung werden fir die Betriebsphase folgende Planfille

beriicksichtigt:

Bestandsplanfall PFO - 2017
Nullplanfall PFO - 2025 ohne Generalerneuerung

e Ausbauplanfall PF1 - 2025 (= Jahr der Verkehrsfreigabe) mit Generalerneuverung

e Ausbauplanfall PF1

Generalerneuerung

Nullplanfall PFO - 2035 ohne Generalerneuerung
- 2035 (= 10 Jahre nach Verkehrsfreigabe) mit

Die Emissionsberechnungen fir die Betriebsphase wurden in der Luftschadstoffuntersuchung

basierend auf den Angaben der Verkehrsuntersuchung und den Emissionsangaben und

Ansdtzen des Handbuches der Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs in Osterreich Version 4.1
(HBEFA 4.1) ermittelt. Fir die A 13 wurde fir die Emissionsberechnung fir alle Planfille und
Prognosehorizonte das Verkehrsszenario Land/AB/100 aus dem HBEFA gewdhlt. Begriindet

wird dies mit der guten Ubereinstimmung der mittleren Geschwindigkeit aus dem

Verkehrsszenario und den gemessenen mittleren Geschwindigkeiten auf dem betroffenen
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Abschnitt der A 13. Ausgagengen wird in der Luftschadstoffuntersuchung fir alle

Streckabschnitte und alle Planfille von flissigen Verkehrszustdnden.

Aktuell entspricht das HBEFA 4.2 vom Februar 2022 dem Stand der Technik. Fiir die Emissionen
des StrafSenverkehrs wurden in der nachgereichten Unterlage "Emissionsvergleich fir das
Handbuch fir Emissionsfaktoren in der Version 4.1 und 4.2" Vergleiche zwischen der
verwendeten Version 4.1 und der aktuellen Version 4.2 angestellt. Die Vergleiche ergeben, dass
bei einer Neuberechnung der Emissionen mit den Faktoren aus dem HBEFA 4.2 die NOx-
Emissionen im Bestandsjahr etwas zunehmen, jene in den Prognosejahren 2025 und 2035 leicht

abnehmen wiirden.

Emissionen Bauphase:

Fiir das gegenstdndliche Vorhaben ist eine Gesamtbauzeit von ca. 62 Monaten, aufgeteilt auf

drei Bauphasen, vorgesehen.

- Bauphase A: Baustelleneinrichtung,  Errichtung BaustrafSe, Herstellung
Richtungsfahrbahn Innsbruck
- Bauphase B: Abbruch Bestandstragwerk
- Bauphase C: Herstellung Richtungsfahrbahn Brenner
Im  Vorfeld erfolgt die Errichtung eines Betriebs- und Erhaltungsweges inkl.

SteinschlagschutzmafSnahmen (in der Luftschadstoffuntersuchung als Bauphase E bezeichnet).

Abbildung 4  Zeitlicher Ablauf der Bauphase, Quelle: Technischer Bericht Bauphase,
Baumann+Obholzer ZT GmbH, Oktober 2021

E o fNendie

A { 30 Monate

[ ———

C ! 28 Monate

A-C s e 62 Monate =

Die Bauphase E soll von 2022 bis 2023 stattfinden, die Hauptbaumafinahmen (A-C) von 2024
bis 2029.

Die Emissionsberechnungen der Bauphase werden basierend auf den Ansdtzen,

Berechnungsverfahren und Emissionsangaben
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e der Technischen Grundlage zur Beurteilung diffuser Staubemissionen 2013 Rev.
1 des bmwfj (= Staubemissionen durch Fahrbewegungen und
Materialmanipulation),

e dem Handbuch der Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs in Osterreich Version
4.1 (HBEFA 4.1) (= motorbedingte Emissionen durch Kfz-Fahrbewegungen (inkl.
nonexhaust-Emissionen); Bezugsjahr 2020) und

e den Emissionsansdtzen der sog. non-road-Datenbank (Online-Version) des
BAFU (Bundesamt fir Umwelt, Schweiz); (Online-Emissionsabfrage zur
Gutachtenserstellung/ Emissionsiiberprifung: 01.04.2020

durchgefihrt. Mit der Wahl des Bezugsjahres 2020 fir die motorbedingten Emissionen durch
Kfz-Fahrbewegungen befindet sich dieser Teil der Emissionsermittlung auf der sicheren Seite. Es
wird in der Luftschadstoffuntersuchung davon ausgegangen, dass alle nicht fiir den
StrafSenverkehr  zugelassenen  Baufahrzeuge (non-road-Fahrzeuge) zumindest  der

Emissionsklasse IlIB entsprechen.

Fir die Bauphase wurden von der Projektwerberin keine Vergleiche zwischen der verwendeten
Version 4.1 des HBEFA und der aktuellen Version 4.2 durchgefihrt. Die Auswirkungen des
aktuellen Handbuches (Version 4.2) auf die Emissionen in der Bauphase werden im
gegenstdndlichen Gutachten in Kapitel 5.3 abgeschditzt.

Auswahl der Immissionspunkte / Rezeptorpunkte:

In der Luftschadstoffuntersuchung der Projektwerberin werden insgesamt neun, fir das
gesamte luftschadstofftechnische Untersuchungsgebiet reprdsentative, Immissionspunkte
(Rezeptorpunkte) gewdbhlt. Die gewdhlten Immissionspunkte reprdsentieren die dem geplanten
Projekt ndchstgelegenen Wohn- bzw. Aufenthaltsbereiche von Menschen. Werden an diesen
Punkten die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten, ist davon auszugehen, dass es auch an

weiter entfernten Punkten zu keinen Grenzwertiiberschreitungen kommt.

Zusdtzlich  zu  diesen  punktuellen  Auswertungen  sind  im  Anhang  der
Luftschadstoffuntersuchungen auch Rasterkarten der Immissionsberechnungen dargestellt. Mit
diesen Rasterkarten ist eine Bestimmung der Grof3enordnung der jeweiligen
Immissionskonzentration an jedem beliebigen Punkt im Untersuchungsgebiet méglich.

Verwendete meteorologischen Grundlagen fir die Ausbreitungsrechnung:

Als Grundlage fir die Luftschadstoffausbreitungsrechnung mit dem Modell GRAL wurden im
Vorfeld mit dem Modell GRAMM Basis-Windfelder (Kombinationen von Wind- und
Ausbreitungsverhdltnissen) berechnet. Diese Basis-Windfelder wurden dann mit der GRALGUI

eigenen ,match-to-observation-Funktion" an die im Untersuchungsgebiet vorherrschenden
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lokalen Gegebenheiten angepasst. Dieser GRAMM-Anpassung und in weiterer Folge der GRAL-
Ausbreitungsrechnung liegen meteorologische Zeitreihen des Jahres 2016 der ZAMG eigenen
TAWES-Stationen (TAWES = Teilautomatische Wetterstation) Brenner, Steinach und Schmirn
zu Grunde. Als primdrer Antrieb fir die GRAMMWindfeldberechnung wurde — aufgrund der
rdumlichen Néihe zum Untersuchungsgebiet — die Station Brenner gewdihlt.

Klimarelevante Aussagen aus den Einreichunterlagen

In der Einlage 9.1 der Einreichunterlagen - "Zusammenfassender Umweltbericht" - werden die
vorhabensbedingte Anfdlligkeiten fiir Risiken gegeniber Naturkatastrophen sowie gegeniiber
Klimawandelfolgen dargestellt. Gemdfs dem Factsheet Klimaszenarien fir das Bundesland Tirol
bis 2100 ist ein weiterer Temperaturanstieg und eine Zunahme der Niederschldge im
Winterhalbjahr und eine Abnahme im Sommerhalbjahr zu erwarten. Von Herbst bis Frihling
werden starke und extreme Niederschldge wahrscheinlich zunehmen, die Anzahl der Hitzetage
steigen.

Naturkatastrophen beim gegenstdndlichen Vorhaben kénnten in erster Linie in Form von
Steinschlagereignissen bzw. in Form von Hochwasserereignissen auftreten. Es wird dazu im

Umweltbericht ausgefihrt:

Als eigenstdndige MafSnahme wird vor der gegenstdndlich eingereichten ErsatzbaumafSinahme
ein Steinschlagschutz zusammen mit einem Betriebs- und Erhaltungsweg errichtet. Dieser
Steinschlagschutz wird als daverhafte MafSnahme ausgebildet und schiitzt neben dem Betriebs-
und Erhaltungsweg (BEW) auch die Pfeiler der Luegbriicke sowie die darunter liegenden
Bereiche bis zum Talboden. Durch diese MafSnahme kénnen auch die derzeit durch das
Betretungsverbot betroffenen Grundstiicke und Objekte wieder genutzt werden. Hinsichtlich der
Hochwassergefahr an der Sill wird derzeit ein Hochwasserschutzprojekt durch die Gemeinde
Gries am Brenner sowie das Baubezirksamt Innsbruck entlang des gesamten Gewadsserverlaufes
geplant und umgesetzt. Bei der Dimensionierung der Briicken und Gewdsserschutzanlagen

wurden allfillige Hochwasserereignisse beriicksichtigt.

Allfillige Einflisse des Klimawandels flieen — so weit im Prognosezeitraum konkret
abschdtzbar - im Eigeninteresse der ASFINAG (Sicherheit und Flissigkeit des Verkehrs,
Haltbarkeit von Bauwerken) insofern in die Planung ein, dass z.B. die Dimensionierung der
Anlagen fir die Oberflichenentwdsserung anhand von Zeitreihen oder basierend auf
einschldgigen Regelwerken erfolgt. Was den laufenden Betrieb betrifft, finden Adaptierungen —
so méglicherweise auch auf Grund der zu diesem Zeitpunkt dann auch tatsdchlich definierbaren
Klimawandelwandelfolgen — bedingt durch die iiblichen Befristungen im Wasserrecht und die
tdglichen Kontrollfahrten im Rahmen des Streckendienstes statt. Dariber hinaus finden durch
das Asset-Management periodische Bauwerkskontrollen statt.
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Zum Schutzgut Klima findet sich im Umweltbericht auf Seite 75 eine Einschdtzung der
verbleibenden Auswirkungen. Demnach handelt es sich beim gegenstdndlichen Projekt um den
Ersatz einer bestehenden Infrastruktur. Von einer Verdnderung des Klimas durch das Projekt sei
daher nicht auszugehen. Die verbleibenden Auswirkungen werden als keine / sehr geringe
eingestuft.

In der Klima- und Energiebetrachtung (Einlage 10.2.3) werden die Emissionen klimarelevanter
Spurengase fir die Bauphase abgeschdtzt. Es ergeben sich insgesamt 8.000 t CO; iber die
gesamte Bauzeit. Bei einer Bauzeit von 6 Jahren entspricht das durchschnittlich 1.300 t CO2pro
Jahr. In Tirol wurden im Jahr 2020 ca. 4,9 Mio. t CO,-Aquivalente (Quelle: Klimaschutzbericht
2022; Umweltbundesamt REP-0816) emittiert.

Im Kapitel 6 der Klima- und Energiebetrachtung sind MafSnahmen zur Energieeffizienz wihrend

der Bauphase angefiihrt.

In der Klima- und Energiebetrachtung wird zur Betriebsphase ausgefihrt, dass durch das
gegenstdndliche Vorhaben kein zusdtzlicher Verkehr generiert wird. Auch Kontrollfahrten des
StrafSendienstes sowie Fahrten des Winterdienstes fdnden bereits auf der bestehenden Briicke
statt. Weiters sei keine Beleuchtung oder der Betrieb zusdtzlicher elektrischer Anlagen, wie
Verkehrslichtsignalanlagen oder Pumpen, erforderlich. In der Betriebsphase kdme es somit zu

keinen zusdtzlichen Treibhausgasemissionen.
Gutachten
Rdumliche und inhaltliche Abgrenzung

In Folge der Generalerneverung der Luegbriicke sind keine relevanten Verdnderungen des
Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
Verkehre zu erwarten. Der Untersuchungsraum ist aus diesem Grund auf die Einflussbereiche
des Projektes der Generalerneuerung beschrinkt. Das gewdhlte Untersuchungsgebiet aus der
Luftschadstoffuntersuchung reicht aus, um die mafSgeblichen luftschadstofftechnischen
Auswirkungen der Generalerneverung der Luegbriicke zu erfassen und zu beurteilen. Die
Zusatzimmissionen sind an den Rdndern des Untersuchungsraumes jedenfalls als irrelevant im

Sinne der Irrelevanzkriterien gemdf3 RVS 04.02.12 zu bewerten.
Die Wahl der Prognosehorizonte ist schlissig und nachvollziehbar.
Luftgite im Untersuchungsgebiet / Ist-Zustand

Die zur Analyse der Ist-Situation und zur Festlegung der Hintergrundbelastungen ausgewdbhlten
Messstellen reprdsentieren die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet. In der vorliegenden

Luftschadstoffuntersuchung sind detaillierte Beschreibungen zu den angesetzten Vor- bzw.
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Hintergrundbelastungen fir die relevanten verkehrlichen Leitsubstanzen NOx/NO: sowie PMo
und PM; s enthalten. Die verwendeten Konzentrationen und zugehérigen Argumentationen sind

schlissig und nachvollziehbar.
Emissions- und Immissionsermittlung

Emissionen Betriebsphase:

Auf Grund der in der Verkehrsuntersuchung vorgenommenen Leistungsfdhigkeitsberechnungen
fur die Bemessungsverkehrsstdrke Q30 und im Hinblick auf jahresdurchschnittliche tdgliche
Emissionen ist der Ansatz flussiger Verkehrszustdnde fir die Emissionsberechnung plausibel.

Die Schlussfolgerung aus der nachgereichten Unterlage "Emissionsvergleich fir das Handbuch
fir Emissionsfaktoren in der Version 4.1 und 4.2", wonach die Aussagen in der Luftuntersuchung
zum Einreichprojekt ihre Gdiltigkeit behalten, ist schlissig und nachvollziehbar. Eine
Neuberechnung mit dem HBEFA 4.2 wirde fir die Prognosejahre 2025 und 2035 geringfiigig

niedrigere Emissionen ergeben.

Emissionen Bauphase:

Die Methodik, die Berechnungsansitze sowie die errechneten Emissionen aus der
Luftschadstoffuntersuchung zum Einreichprojekt sind plausibel und nachvollziehbar. Fir die
ErschliefSungstraf3e zu den Baustelleneinrichtungen wird in der Luftschadstoffuntersuchung von
der Verkehrssituation Land/ErschliefSung/30/flissig ausgegangen. Fiir diese Verkehrssituation
ergibt das aktuelle HBEFA 4.2 im Vergleich zum HBEFA 4.1 fir das Bezugsjahr 2020 niedrigere
Emissionsfaktoren fir schwere Nutzfahrzeuge. Aus einer Neuberechnung der Emissionen fiir das
Ubergeordnete StrafSennetz mit dem aktuellen HBEFA 4.2 wiirden, wie fir die Betriebsphase,
keine maf3gebenden Anderungen der Emissionen resultieren. Insgesamt wirden die
Beurteilungen und Schlussfolgerungen in der Luftuntersuchung zum Einreichprojekt fir die
Bauphase auch bei Verwendung des HBEFA 4.2 unverdndert bleiben.

Betreffend die Emissionsstandards der verwendeten Baumaschinen wird im gegenstdndlichen
Gutachten ein Auflagenvorschlag formuliert.

Auswahl der Immissionspunkte / Rezeptorpunkte:

Die Auswahl der Immissions- bzw. Rezeptorpunkte ist nachvollziehbar und plausibel. Anhand
der Beurteilungspunkte kénnen die maximalen Auswirkungen des Projektes in der Bau- und in
der Betriebsphase dargestellt werden.

Verwendete meteorologischen Grundlagen fir die Ausbreitungsrechnung:
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In der Luftschadstoffuntersuchung sind die meteorologischen Eingangsdaten — gemdfs den
Anforderungen  der  Technischen  Grundlage  zur  Qualitditssicherung  in  der
LuftschadstoffAusbreitungsrechnung 2012 des bmwfj — sehr ausfihrlich, schlissig und
nachvollziehbar dargelegt und beschrieben. Die rdumliche und zeitliche Reprdsentativitdt der
verwendeten Daten ist gegeben und die Eingangsdaten entsprechen dem Stand der Technik
bzw. der Technischen Grundlage zur Qualitdtssicherung in der Luftschadstoff-
Ausbreitungsrechnung 2012 des bmwfj.

Verwendetes Ausbreitungsmodell:

Das fir die Luftschadstoffausbreitungsrechnung  verwendete  Ausbreitungsmodell
(GRAMM/GRAL in der Benutzeroberfliche GRAL-GUI 19.01 enthalten) inkl. der angesetzten
Programmeingabeparameter entspricht dem Stand der Technik und ist fir das geplante
Vorhaben als auch fiir das Untersuchungsgebiet gemdfs Technische Grundlage zur
Qualitdtssicherung in der Luftschadstoff-Ausbreitungsrechnung 2012 des bmwfj geeignet.

Exkurs: GRAMM = Graz Mesoscale Model; GRAL = Graz Lagrangian Model, GUI = Graphical
User Interface

In der ldrmtechnischen Untersuchung zum Einreichprojekt werden LdrmschutzmafSnahmen in
Form von Ldrmschutzwinden beriicksichtigt. Ldrmschutzwdnde fiihren in der Regel zu einer
Vorverdiinnung der Luftschadstoffe und wirken sich somit immissionsmindernd aus. Die
Nichtberticksichtigung der Ldrmschutzwénde im Ausbreitungsmodell fir Luftschadstoffe fihrt

somit tendenziell zu auf der sicheren Seite liegenden Ergebnissen.
Auswirkungen in der Bauphase

Fir die Bauphase ergibt sich eine NO2> Gesamtkonzentration im Untersuchungsgebiet welche
deutlich unter dem gesetzlichen Grenzwert von 30 ug/m? + 5 ug/m? Toleranzmarge fiir den
Jahresmittelwert liegt.

Der Grenzwert fir den Jahresmittelwert von PMio gemdfs Immissionsschutzgesetz-Luft wird
auch bei Uberlagerung der PMig-Immissionen im Bestand 2017 mit den baubedingten
Zusatzimmissionen deutlich unterschritten. Durch den Baubetrieb ist mit bis zu 8 zusdtzlichen
PMo-Uberschreitungstagen (= Tage mit Uberschreitung des Tagesmittelwertes von 50 ug/m3)
zu rechen. Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation ist nicht davon auszugehen, dass es zu
Uberschreitungen der zuldssigen 25 Tage mit Uberschreitung des TMW von 50 ug/m?3 pro Jahr

kommt.
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Fir den Schadstoff PMzs, als Teilmenge von PMig, ist auf Grund der errechneten PMig
Immissionen sowie der niedrigen Vorbelastungssituation (JMW von 10 ug/m3) ebenfalls von
einer Einhaltung des Grenzwertes von 25 pg/m3 gemdfS Immissionsschutzgesetz-Luft

auszugehen.

Aus den PM;p-Emissionen in der Bauphase und dem Verhdltnis PM1o/TSP (Gesamtstaub) wird in
der Luftschadstoffuntersuchung eine Immissionsabschdtzung der trockenen und nassen
Staubdeposition in der Bauphase durchgefihrt. Die Methodik und die Eingangsparameter sind
plausibel und schlissig. Bei den nichstgelegenen Anrainern ergibt sich eine baustellenbedingte
Staubdeposition von ca. 53 mg/ (m2.d). Das sind ca. 25% des Grenzwertes von 210 mg/ (m2.d).
Da im gegenstdndlichen Untersuchungsgebiet von einer geringen Vorbelastung ausgegangen

werden kann, ist eine Grenzwertiberschreitung wahrend der Bauphase sehr unwahrscheinlich.

Fiir die sonstigen, in der Anlage 1 des Immissionsschutzgesetzes-Luft limitierten,
Luftschadstoffe (CO, Benzol, Benzo(a)pyren, SO;, Blei, Arsen, Cadmium und Nickel) ist in der
Bauphase ebenfalls von der Einhaltung der Grenzwerte auszugehen.

Auswirkungen in der Betriebsphase

In allen Planfillen wird in allen untersuchten Immissionspunkten der Grenzwert fir den
Jahresmittelwert von NO> gemdf3 IG-L (30 ug/m? + 5 ug/m3 Toleranzmarge) eingehalten. Die
projektbedingten Zusatzimmissionen liegen deutlich unter der Irrelevanzschwelle von 3 % des
IG-L Grenzwertes. Die Gesamtimmissionen fir den Kurzzeitwert (HMWmax) von NO;

unterschreiten in allen untersuchten Planfillen den gesetzlichen Grenzwert gemd/s I1G-L.

Fiir das Prognosejahr 2025 (Verkehrsfreigabe) und fiir das Prognosejahr 2035 ergeben sich fir
den Schadstoff PMio im Jahresmittel an den untersuchten Immissionspunkten in Folge der
Generalerneverung ~ der  Luegbricke  ausschliefdlich  irrelevante  projektbedingte
Zusatzbelastungen (PF1  minus PF0). Der gesetzliche Grenzwert gemdfS IG-L
(Immissionsschutzgesetz Luft) fir den Jahresmittelwert von PM1o wird in allen untersuchten
Immissionspunkten sowohl im Bestand 2017 als auch in den Null- bzw. Ausbauplanfdllen 2025
und 2035 eingehalten. Aus dem maximal errechneten Jahresmittelwert von 16,6 ug/m?3
resultieren gemdfS dem aktuellen statistischen Zusammenhang zwischen den PMyg
Jahresmittelwerten und den PMi Uberschreitungstagen 3 Tage mit Uberschreitung des
Grenzwertes fir den Tagesmittelwert von PMso. Die zuldssigen 25 Uberschreitungstage gemd,3
Immissionsschutzgesetz-Luft werden deutlich unterschritten. Die Zusatzbelastung des
Jahresmittelwertes fiir PMio betrdgt in allen untersuchten Immissionspunkten << 0,25 ug/m?3
und st somit als irrelevant im Sinne des Schwellenwertkonzeptes fir das
PMioTagesmittelwertkriterium zu bewerten. Es ist demnach mit keinen zusdtzlichen

PMyoUberschreitungstagen durch das gegensténdliche Projekt zu rechnen.
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In den Prognosejahren 2025 und 2035 kommt es fiir den Schadstoff PM2sim Jahresmittel zu
ausschlieflich irrelevanten projektbedingten Zusatzbelastungen. Der gesetzliche Grenzwert
gemdf3 IG-L fir den Jahresmittelwert von PM;swird in allen untersuchten Immissionspunkten

und Zeitrdumen eingehalten.

Fir die Nebenemissionsstoffe gemdfs RVS 04.02.12 (CO, Benzol, Benzo(a)pyren und
Staubdeposition) ist, aufgrund der in der Luftschadstoffuntersuchung ausgewiesenen geringen
projektbedingten Zusatzimmissionen bei den Hauptemissionsstoffen und der geringen
Emissionsbeitrdge aus dem Kfz-Verkehr, nicht davon auszugehen, dass es zu Uberschreitungen
der jeweiligen Grenzwerte kommt. Bestdrkt wird diese Aussage auch durch die jeweiligen
geringen Vorbelastungswerte. Dies gilt auch fir die sonstigen in der Anlage 1 des
Immissionsschutzgesetzes-Luft limitierten Luftschadstoffe (SO, Blei, Arsen, Cadmium und
Nickel).

Auswirkungen auf das Schutzgut Klima

Die Einschdtzung aus dem zusammenfassenden Umweltbericht, dass auf Grund der
bestandsnahen Generalerneuverung der Luegbriicke Auswirkungen auf das Mikroklima als sehr
gering zu beurteilen seien, wird vom unterzeichnenden Sachverstindigen geteilt. Auch die
nunmehr vorgesehen Ldrmschutzwdnde am Briickentragwerk werden nur im unmittelbaren

Nahbereich Verinderungen des Mikroklimas hervorrufen.

Die Emissionen klimarelevanter Spurengase in der Bauphase werden in der Klima- und
Energiebetrachtung plausibel abgeschdtzt. Da COz-Emissionen fir die Bauphase auf Grund der
bautechnischen Notwendigkeiten im Zusammenhang mit der Generalerneverung der
Luegbriicke nicht vermeidbar sind, kommt den MafSnahmen zur Energieeffizienz bzw. zur
Einsparung von klimarelevanten Spurengasen wdhrend der Bauphase eine grofse Bedeutung zu.
Der unterzeichnende Sachverstindige geht davon aus, dass die in Kapitel 6 der Klima- und
Energiebetrachtung (Einlage 10.2.3) angefiihrten MafSnahmen in der beschriebenen Form

umgesetzt werden.
Beantwortung der Behérdenfragen

Frage 1

Ist die luftchemische Untersuchung (inkl. Emissionsvergleich HBEFA, Einlage 10.2.2) als
methodisch einwandfrei und sind die Schlussfolgerungen als plausibel und nachvollziehbar

anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme
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Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"

verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Der methodische Zugang in der Luftschadstoffuntersuchung entspricht dem Stand der Technik.
Fir die Emissionen des StrafSenverkehrs wurden in der nachgereichten Unterlage
“Emissionsvergleich fir das Handbuch fir Emissionsfaktoren in der Version 4.1 und 4.2"
Vergleiche zwischen der verwendeten Version 4.1 und der aktuellen Version 4.2 angestellt. Die
Schlussfolgerung, wonach die Aussagen in der luftchemischen Untersuchung der ZAMG ihre
Glltigkeit behalten, da die dort dargestellten Immissions-Prognosen fir 2025 und 2035 auf
Grundlage des HBEFA 4.1 bei einer Neuberechnung mit dem HBEFA 4.2 sogar geringfigig

niedriger ausfallen wiirden, ist schlissig und nachvollziehbar.

Das gewdbhlte Untersuchungsgebiet aus der Luftschadstoffuntersuchung reicht aus, um die
mafsgeblichen luftschadstofftechnischen Auswirkungen der Generalerneuerung der Luegbriicke
zu erfassen und zu beurteilen. Die Wahl der Prognosehorizonte ist schlissig und
nachvollziehbar.

Die zur Analyse der Ist-Situation und zur Festlegung der Hintergrundbelastungen ausgewdbhlten

Messstellen reprdsentieren die Immissionssituation im Untersuchungsgebiet.

Die verwendeten Konzentrationen und zugehdrigen Argumentationen zur angesetzten
Hintergrundbelastung sind schlissig und nachvollziehbar. Die Auswahl der Immissions- bzw.
Rezeptorpunkte ist nachvollziehbar und plausibel. Anhand der Beurteilungspunkte kénnen die
maximalen Auswirkungen des Projektes in der Bau- und in der Betriebsphase dargestellt

werden.

Das fir die Luftschadstoffausbreitungsrechnung  verwendete  Ausbreitungsmodell
(GRAMM/GRAL in der Benutzeroberfltiche GRAL-GUI 19.01 enthalten) inkl. der angesetzten
Programmeingabeparameter entspricht dem Stand der Technik und ist fir das geplante
Vorhaben als auch fiir das Untersuchungsgebiet geeignet. Die rdumliche und zeitliche
Reprdisentativitdt der verwendeten meteorologischen Daten ist gegeben und die Eingangsdaten
entsprechen dem Stand der Technik bzw. der Technischen Grundlage zur Qualitdtssicherung in
der Luftschadstoff-Ausbreitungsrechnung 2012 des bmwfj.

Die Ansitze, Berechnungen sowie die errechneten Immissionen fir den Bestand 2017 und die
Prognosejahre 2025 bzw. 2035 sowie die Abschdtzungen fir die Bauphase sind plausibel und

nachvollziehbar.

Es kann festgestellt werden, dass die luftchemische Untersuchung, unter Beriicksichtigung der
ergdnzenden vergleichenden Emissionsdarstellungen, als methodisch einwandfrei zu bewerten

ist. Die Schlussfolgerungen sind plausibel und nachvollziehbar.
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Frage 2

Sind die im Umweltbericht und in der Klima- und Energiebetrachtung enthaltenen
Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen
des Vorhabens auf die Schutzgiter Luft und Klima als plausibel und nachvollziehbar

anzusehen?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Aussagen zu den Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima finden sich in der
luftchemischen Untersuchung, im zusammenfassenden Umweltbericht und in der Klima- und
Energiebetrachtung. Die Auswirkungen auf das Schutzgut Luft werden detailliert dargelegt,
zum Schutzgut Klima finden sich zusammenfassende Aussagen im Umweltbericht. Es ist
nachvollziehbar, dass die Auswirkungen auf das Mikroklima in der Bau- und in der
Betriebsphase im Umweltbericht als gering beurteilt werden. Die Verdnderung der Trasse der
Luegbriicke in der Lage und in der Hohe und die Ldrmschutzwédnde werden keinen, Uber den
unmittelbaren Nahbereich hinausgehenden, relevanten mikroklimatischen Einfluss auf die
Umgebung haben.

Die Emissionen klimarelevanter Spurengase in der Bauphase werden in der Klima- und
Energiebetrachtung plausibel abgeschdtzt. MafSnahmen zur Energieeffizienz und zur
Emissionsvermeidung sind in der Klima- und Energiebetrachtung angefihrt. Da, wie in den
Einreichunterlagen ausgefiihrt, die Generalerneuverung der Luegbriicke keinen zusdtzlichen
Verkehr induziert, sind auch keine zusdtzlichen verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen in
der Betriebsphase zu erwarten.

Die im Umweltbericht und in der Klima- und Energiebetrachtung enthaltenen Feststellungen
und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiiter Luft und Klima sind als plausibel und nachvollziehbar anzusehen.

Frage 3

Wird der Untersuchungsraum fir die Betriebs- und Bauphase in der luftchemischen
Untersuchung ausreichend weit abgegrenzt und ist die festgelegte Abgrenzung
nachvollziehbar begriindet?

Fachgutachterliche Stellungnahme

In Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke sind keine relevanten Verdnderungen des

Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
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Verkehre zu erwarten. Der Untersuchungsraum ist aus diesem Grund auf die Einflussbereiche
des Projektes der Generalerneuerung beschrinkt. Das gewdhlte Untersuchungsgebiet aus der
Luftschadstoffuntersuchung reicht aus, um die mafSgeblichen luftschadstofftechnischen
Auswirkungen der Generalerneverung der Luegbriicke zu erfassen und zu beurteilen. Die
Zusatzimmissionen sind an den Rdndern des Untersuchungsraumes jedenfalls als irrelevant im

Sinne der Irrelevanzkriterien gemdf3 RVS 04.02.12 zu bewerten.

Der Untersuchungsraum fir die Betriebs- und die Bauphase ist in der luftchemischen
Untersuchung ausreichend weit abgegrenzt. Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes ist

insbesonders durch die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen begriindet.
Frage 4

Sind der Projektwerberin im Bescheid Auflagen und wenn ja welche zu erteilen, um das
gesetzliche Erfordernis der Emissionsbegrenzung von Luftschadstoffen nach dem Stand
der Technik im Sinne des § 20 Abs. 2 IG-L sicherzustellen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Zur Emissionsbegrenzung von Luftschadstoffen nach dem Stand der Technik im Sinne des § 20
Abs. 2 IG-L werden Auflagenvorschldge fur die Bauphase formuliert. Die Auflagenvorschldge
betreffend diffuser Staubemissionen sollen die in der Luftschadstoffuntersuchung gewdbhlten

Berechnungsparameter absichern und die MafSnahmen aus dem Umweltbericht konkretiesieren.
Auflagenvorschlag Luft 1:

Dieselbetriebene Arbeitsmaschinen mit einer Leistung gréfSer 18 kW diirfen nur verwendet
werden, wenn sie zumindest der Stufe IV (jedenfalls verpflichtender Einsatz von
funktionsfdhigen Partikelfiltersystem gem. den Bestimmungen der Anlage 1 der IG-L OffRoadV,
BGBI. Il Nr. 76/2013 oder héher der Verordnung des Bundesministers fir Wirtschaft und Arbeit
Uber Mafinahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerdte
(MOT-V), BGBL Il Nr. 136/2005, entsprechen. Sollte in begriindeten Ausnahmefdllen die
Notwendigkeit bestehen davon abzuweichen, ist vor Verwendung der Arbeitsmaschinen die
Umweltbaubegleitung zu informieren und die Zustimmung der BStG-Behérde (BMK; IV/IVVS 3)
einzuholen. Sollte in begriindeten Ausnahmefillen die Notwendigkeit bestehen davon
abzuweichen, ist vor Verwendung der Arbeitsmaschinen die Umweltbaubegleitung zu
informieren und die Zustimmung der BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) einzuholen. Die
Stammdatenbliitter der eingesetzten Baumaschinen sind der Umweltbaubegleitung-Luft
unaufgefordert  vorzulegen.  Die  Umweltbaubegleitung-Luft  hat  stichprobenartig
wiederkehrende Uberprifungen der eingesetzten Maschinen durchzufihren und zu

protokollieren.

66 von 277


https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/II/2013/76
https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/II/2013/76
https://www.ris.bka.gv.at/eli/bgbl/II/2013/76

GZ. 2023-0.564.854

Auflagenvorschlag Luft 2:

Staubfrei befestigte Fahrflichen und BaustrafSen, sowie Manipulationsfldchen die nicht als
Lagerflichen oder Schitthalden genutzt werden, sind durch tdgliches nasses Kehren vom
Oberfldchenstaub zu reinigen. An Frosttagen ist durch geeignete Alternativmaf3inahmen, wie
z.B. durch Einsatz von CMA (eine ca. 25%ige Losung von Calciummagnesiumacetat) oder durch
Absaugung eine Reinigung durchzufihren.

Auflagenvorschlag Luft 3:

Die maximale Geschwindigkeit auf unbefestigten Fahrfltichen und BaustrafSsen darf 20 km/h
nicht Gberschreiten. Auf befestigten Fahrflichen und Baustraf3en wird die Geschwindigkeit auf

30 km/h begrenzt. Das Tempolimit ist durch Geschwindigkeitsbeschrinkungen anzuzeigen.
Auflagenvorschlag Luft 4:

Bei Abbrucharbeiten ist eine Vernebelung oder Wasserbediisung (mit Spritzdiisen oder

Sprithkanonen) vorzunehmen.

Auflagenvorschlag Luft 5:

Bei Materialaufbereitungen und Materialumschlag hat eine Staubbindung durch Feuchthalten
des Materials mittels gesteuerter Wasserbedisung zu erfolgen.

Frage 5

a) Wurden in der luftchemischen Untersuchung alle in § 20 Abs. 3 IG-L genannten
Luftschadstoffe hinsichtlich einer vorliegenden oder zu erwartenden
Grenzwertiiberschreitung gepriift?

b) Ergibt sich aus den Messergebnissen in der luftchemischen Untersuchung, dass im
Ist- Zustand schon die in Abs. 3 genannten Grenzwerte iiberschritten werden und
wenn dies zutrifft, fir welche der im Gesetz bezeichneten Luftschadstoffe wurde
das festgestellt?

¢) Ist nach den Ergebnissen des luftchemischen Gutachtens eine vorhabensbedingte
Uberschreitung der in Abs. 3 genannten Grenzwerte im Vergleich zur Null-Variante
im Prognosezeitpunkt zu erwarten und hinsichtlich welcher Luftschadstoffe wird
dies erwartet?

d) Sind die allfillig festgestellten und prognostizierten Grenzwertiiberschreitungen

als irrelevant zu bewerten?
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e) Falls diese Grenzwertiberschreitungen wie oben beschrieben nicht als irrelevant zu
bewerten sind, welche emissionsbegrenzenden Auflagen im technisch maoglichen
und wirtschaftlich zumutbaren Ausmaf und welche Maf8inahmen zur

f) Senkung der Immissionsbelastung im Sinne des § 20 Abs. 3 Z 2 IG-L sind der
Projektwerberin im Bescheid aufzutragen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

a) Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und
"Gutachten" verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet
werden:

b) Es wurden alle in § 20 Abs. 3 IG-L genannten Luftschadstoffe hinsichtlich einer
vorliegenden oder zu erwartenden Grenzwertiiberschreitung geprift.

¢) Aus der Darstellung des Ist-Zustandes in der Luftschadstoffuntersuchung, ergdnzt
durch die Ausfiihrungen im gegenstdndlichen Gutachten, ist abzuleiten, dass die in § 20
Abs. 31G-L genannten Grenzwerte im Untersuchungsraum unterschritten werden.

d) Es sind weder in der Bau- noch in der Betriebsphase vorhabensbedingte
Uberschreitungen der Grenzwerte aus § 20 Abs. 3 1G-L zu erwarten.

e) Estreten keine Grenzwertiiberschreitungen auf.

f) Estreten keine Grenzwertiiberschreitungen auf.

Frage 6

a) Sind Immissionen (in Bau- und Betriebsphase) durch Luftschadstoffe zu erwarten,
die das

b) Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdhrden? Falls ja, welche

¢) Mafinahmen miissen ergriffen werden, um eine solche Gefihrdung zu vermeiden?
Unter

d) ,Gefihrdung" des Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte ist eine Bedrohung
der Substanz zu verstehen oder wenn eine sinnvolle Nutzung der Sache wesentlich
beeintrachtigt oder iberhaupt unmoglich ist.

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es sind weder in der Bau- noch in der Betriebsphase projektspezifische

Luftschadstoffimmissionen zu erwarten, die das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der

Nachbarn gefédhrden.

Frage 7

Sind Mafinahmen fiir die Bau- und Betriebsphase in Bezug auf das Schutzgut Klima
erforderlich, damit schddliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens
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auf die Umwelt verhindert oder verringert oder giinstige Auswirkungen des Vorhabens
vergrofiert werden konnen? Sind die dazu in den eingereichten Unterlagen definierten
Mafinahmen ausreichend oder sind zusdtzliche MafSnahmen unbedingt erforderlich?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Der unterzeichnende Sachverstindige geht davon aus, dass die in Kapitel 6 der Klima- und
Energiebetrachtung angefiihrten Mafsnahmen in der beschriebenen Form umgesetzt werden. Es

sind in Bezug auf das Schutzgut Klima keine zusdtzlichen MafSnahmen erforderlich.
Beantwortung der Stellungnahmen
Gemeinde Gries am Brenner - Feinstaub, Ultrafeinstaub

Sind iSd Punktes 3.2.2.1. der Einwendungen weitere Priiffungen zur Verbesserung der

Belastung der Bevélkerung hinsichtlich Ultrafeinstaub durchzufihren?

Der Themenbereich Feinstaub bzw. Ultrafeinstaub wird unter Punkt 3.2.2 ab Seite 28 der
Einwendung der Gemeinde Gries am Brenner eingebracht. Ndher eingegangen wird dazu noch
in dem E-Mail von Herrn Roner vom 5. Februar 2023.

Hinsichtlich Ultrafeinstaub der Fraktionen PMz,ound PMo,1 sind — wie im gesamten Bereich des
Luftreinhalterechts - die Vorgaben der Europdischen Union bindend. Die wichtigste Richtlinie,
welche das Monitoring und die Bewertung der Ergebnisse anhand von Grenzwerten regelt, ist
die Luftqualitdtsrichtlinie RL 2008/50/EG. Diese Richtlinie normiert neben anderen
Luftschadstoffen die Erfassung und Begrenzung der Feinstaubfraktionen PMiy und PMy s in
Europa. Am 26. Oktober 2022 hat die Europdische Kommission einen Vorschlag fir die
revidierten Luftqualitdts-Richtlinien “"Proposal for a Directive of the European Parliament and of
the Council on ambient air quality and cleaner air for Europe (COM/2022/542 final)”
verdffentlicht. Der Vorschlag beinhaltet keine Grenzwerte fir Ultrafeinstaub (PM:1 oder PMy,1)

(https://environment.ec.europa.eu/publications/revisionhttps://environment.ec.europa.eu/pub

lications/revision-eu-ambient-air-quality-legislation eneu-ambient-air-quality-legislation_en).

Im September 2021 verdffentlichte die WHO aktuelle Luftgiteleitlinien zum Schutz der
menschlichen Gesundheit, die Grundlage fiir die revidierten Luftqualitdtsrichtlinien der EU sind.
In der globalen Luftgiteleitlinie der WHO aus 2021 fir die Schadstoffe Feinstaubpartikel (PM;,s
und PMzip), Ozon, Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid und Kohlenmonoxid wird zu Ultrafeinstaub
ausgefihrt: Bei bestimmten Arten von Feinstaub, insbesondere BC/EC, UFP und SDS
(Anmerkung: d. h. Black Carbon oder elementarer Kohlenstoff (BC/EC), Ultrafeinstaub (UFP)

und Partikel aus Sand- und Staubstiirmen (SDS)), reichen die vorhandenen Daten nicht fir

Empfehlungen zu AQGRichtwerten (Anmerkung AQG = Air Quality Guidelines) und
Zwischenziele aus. Allerdings ist es aufgrund der gesundheitlichen Bedenken im
Zusammenhang mit diesen Schadstoffen gerechtfertigt, MafSnahmen zur Férderung der
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weiteren Erforschung der entsprechenden Risiken und Konzepte zur Schadensbegrenzung zu

erarbeiten.

Auf Seite 33 der Einwendung der Gemeinde Gries am Brenner wird im "Fazit" die gesundheitliche
Belastung der ortsansdssigen Bevolkerung aufgrund von Luftschadstoffen (Feinstaub)
angefihrt.

Diesbeziglich wird auf die PMio- und die PMzs-Immissionen in der Bau- und in der
Betriebsphase verwiesen.

Die PM1o- und die PM, s-Immissionen in der Bauphase werden wie folgt beurteilt:

Der Grenzwert fir den Jahresmittelwert von PM1o gemdfs Immissionsschutzgesetz-Luft wird
auch bei Uberlagerung der PMig-Immissionen im Bestand 2017 mit den baubedingten
Zusatzimmissionen deutlich unterschritten. Durch den Baubetrieb ist mit bis zu 8 zusdtzlichen
PMso-Uberschreitungstagen (= Tage mit Uberschreitung des Tagesmittelwertes von 50 ug/m?3)
zu rechen. Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation ist nicht davon auszugehen, dass es zu
Uberschreitungen der zuldssigen 25 Tage mit Uberschreitung des TMW von 50 ug/m?3 pro Jahr

kommt.

Fir den Schadstoff PMzs, als Teilmenge von PMi, ist auf Grund der errechneten PMio
Immissionen sowie der niedrigen Vorbelastungssituation (JMW von 10 ug/m3) ebenfalls von
einer Einhaltung des Grenzwertes von 25 pg/m3 gemdfS Immissionsschutzgesetz-Luft

auszugehen.

Die PM1o- und die PM, s-Immissionen in der Betriebsphase werden wie folgt beurteilt:

Fiir das Prognosejahr 2025 (Verkehrsfreigabe) und fir das Prognosejahr 2035 ergeben sich fir
den Schadstoff PMio im Jahresmittel an den untersuchten Immissionspunkten in Folge der
Generalerneverung  der  Luegbriicke  ausschliefSlich  irrelevante  projektbedingte
Zusatzbelastungen (PF1  minus PF0). Der gesetzliche Grenzwert gemdfS IG-L
(Immissionsschutzgesetz Luft) fir den Jahresmittelwert von PM1o wird in allen untersuchten
Immissionspunkten sowohl im Bestand 2017 als auch in den Null- bzw. Ausbauplanfdllen 2025
und 2035 eingehalten. Aus dem maximal errechneten Jahresmittelwert von 16,6 ug/m?3
resultieren gemdfS dem aktuellen statistischen Zusammenhang zwischen den PMyg
Jahresmittelwerten und den PMi Uberschreitungstagen 3 Tage mit Uberschreitung des
Grenzwertes fir den Tagesmittelwert von PMso. Die zuldssigen 25 Uberschreitungstage gemd,3
Immissionsschutzgesetz-Luft werden deutlich unterschritten. Die Zusatzbelastung des
Jahresmittelwertes fiir PMio betrdgt in allen untersuchten Immissionspunkten << 0,25 ug/m?3
und st somit als irrelevant im Sinne des Schwellenwertkonzeptes fir das
PMioTagesmittelwertkriterium zu bewerten. Es ist demnach mit keinen zusdtzlichen

PM;oUberschreitungstagen durch das gegenstdndliche Projekt zu rechnen.
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In den Prognosejahren 2025 und 2035 kommt es fir den Schadstoff PMzsim Jahresmittel zu
ausschlieflich irrelevanten projektbedingten Zusatzbelastungen. Der gesetzliche Grenzwert
gemdf3 IG-L fir den Jahresmittelwert von PM;swird in allen untersuchten Immissionspunkten

und Zeitrdumen eingehalten.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass im Rahmen des gegenstdindlichen

Verfahrens die Verdnderungen gegenuber der Ist-Situation (bzw. prognostizierten Nullplanfall)

beurteilt werden. Eine Beurteilung von Ultrafeinstaub ist in Folge fehlender Grenz- bzw.

Richtwerte derzeit nicht mégqlich. Jedenfallls erfolgt in den Einreichunterlagen und im

gegenstdndlichen Gutachten eine Beurteilung anhand der Grenzwerte fir die Feinstaub-

Fraktionen PMio.und PM; 5. Ultarfeinstaub ist eine Teilmenge dieser Partikelfraktionen.

Gemeinde Gries am Brenner - Reifenabrieb und Reifeninhaltsstoffe

Besteht noch weiterer Prifungsbedarf hinsichtlich Reifenabrieb und Reifeninhaltsstoffen iSd
Punkte 3.2.2.3. und 3.2.2.4.?

Da der Abrieb von Reifen Teil der in den Einreichunterlagen bericksichtigten non-exhaust
Feinstaubemissionen ist, wird in diesem Zusammenhang auf die Ausfihrungen im Kapitel 7.1

verwiesen.

Fachgebiet Larm und Licht (Nr. 03):

Befund
Kriterien fir die Bewertung der Auswirkungen

Die Methodik der Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen aus der ldrmtechnischen
Untersuchung folgt fir die Betriebs- und fiir die Bauphase der BundesstrafSen-
Ldrmimmissionsschutzverordnung — BStLdrmlV und einschldgigen Richtlinien und Regelwerken.
Die BStLdrmlV ist fir das gegenstdndliche Trassenfestlegungsverfahren gemdf3
Bundesstraf3engesetz einschldgig.

Kriterien fur die Betriebsphase

§ 3 (1) Fiur den betriebsbedingten Schall gelten der Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex Lqen und der
Nachtldrmindex Lnign: gemdfS Definition in Anhang 1 der Richtlinie 2002/49/EG (ber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm [...]

§ 6 (1) Bei vorhabensbedingten Immissionserhéhungen aus dem StrafSenverkehr ist der zuldssige
vorhabensbedingte, vom Verkehr auf der BundesstrafSentrasse ausgehende, Immissionseintrag

bis zum Erreichen eines Immissionsgrenzwertes gemd/3 Abs. 2 bei Nachbarn wie folgt begrenzt:
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Lden = 55,0 dB Lnight = 45,0 dB

§ 6 (2) Fir die Beurteilung unzumutbarer Beldstigungen von Nachbarn durch

StrafSenverkehrsldrm gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

60,0 dB

Lden
Lnight = 50, 0 dB

Immissionen aus dem StrafSenverkehr gelten auch dann als zumutbar, wenn die
vorhabensbedingten Immissionserhéhungen, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall,
irrelevant sind. Im Bereich von 60,0 dB < Laen < 65,0 dB sowie im Bereich von 50,0 dB < Lnight <

55,0 dB sind vorhabensbedingte Immissionserhéhungen von bis zu 1,0 dB irrelevant.

(3) Fir die Beurteilung der Gesundheitsgefidhrdung von Nachbarn durch Straf3enverkehrsldrm

gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Lden = 65,0 dB
Lnight = 55,0 dB
Bei Uberschreitung dieser Immissionsgrenzwerte sind vorhabensbedingte

Immissionserhéhungen aus dem StrafSenverkehr im Einzelfall zu beurteilen. Vorhabensbedingte
Immissionserh6hungen von mehr als 1,0 dB, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, sind
Jjedenfalls unzuldssig.

Kriterien fur die Bauphase

§ 3 (2) Fir den baubedingten Schall gelten nachstehende Ldrmindizes:

1. LiBaytagw: der Uber die Werktage iber den Zeitraum Tag Uber einen Regelmonat
energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Bauldrms;

2. Lyayavend,w: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Abend Uber einen Regelmonat
energetisch gemittelte Beurteilungspegel des Bauldrms;

3. LiBayTagsae: der an einem Samstag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des
Bauldrms;

4. Ly Bayavendsa: der an einem Samstag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel
des Bauldrms;

5. LiBayTagso: der an einem Sonntag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des
Bauldrms;

6. LiBayabend,so: der an einem Sonntag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel
des Bauléirms;

7. Ly,BayNache: der im Zeitraum Nacht auftretende Beurteilungspegel des Bauldrms.
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§ 10 (1) Wenn die Beurteilungspegel des Bauldrms folgende Schwellenwerte nicht iberschreiten,

sind die Schallimmissionen jedenfalls zuldssig:

Lr,Bau, Tag,w = 55,0dB
Lr,Bau,Abend, W = 50,0dB
Lr,Bau, Tag,Sa = 55,0dB
Lr,Bau,Abend,Sa = 50,0dB
Lr,Bau, Tag,So = 55,0dB
Lr,Bau,Abend,So = 50,0dB
Lr,Bau,Nacht = 45,0dB

Baubedingte Schallimmissionen sind, solange die Grenzwerte gemdfS Abs. 4 eingehalten
werden, auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel des Bauldrms die in der
nachstehenden Tabelle festgelegten Schwellenwerte in Abhédngigkeit von der Gebietsnutzung

nicht berschreitet.

Schwellenwerte in dB

Gebietsnutzung
Tag Abend Nacht
Mischgebiet mit z. B. Biiros,
Geschidften, Handel,
Verwaltungsgebduden ohne | LiayTagw= 60,0 | Ligav,abendws 55,0
wesentliche stérende
Schallemission Wohnungen Lr,Bau,Tag,Sa < 60,0 Lr,Bau,Abend,Sa < 55,0 Lr,BaU,Nacht < 50,0

Krankenhduser sowie Gebiet fiir

. .. L <550 L <550
Betriebe ohne Schallemission nBav,Tag,s0 = 22, riBav,Abend,So = 29y

Gebiet  fir  Betriebe  mit

gewerblichen und industriellen LiauTagw < 63,0 | Lysauasend,w = 60,0

Gutererzeugungs- Und Lr,Bau, Tag,Sa < 60, 0 LrIBaulAbend,Sa < 55, 0 LI‘, BGU, Nacht < 55, 0

. . . L <55,0 L <55,0
Dienstleistungsstdtten BauTag50= 22 BauAbend S0 = 221
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(3) Baubedingte Schallimmissionen sind, solange die Grenzwerte gemdfs Abs. 4 eingehalten
werden, weiters auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel des Bauldrms den

Umgebungsldrmpegel als Schwellenwert nicht Gberschreitet.

(4) Zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gelten fir die Beurteilungspegel des Bauldrms
folgende Grenzwerte:

Tag Abend Nacht
Werktag L;Bav, Tagw< 67,0 dB L Bav,abend,w < 60,0 dB
Samstag Lr.av,Tag,sa < 60,0 dB L; Bau, Abend,sa < 55,0 dB L Bau,Nacht < 55,0 dB
Sonntag L;av,Tag,s0 < 55,0 dB L; Bau, Abend,so < 55,0 dB

Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte ist der Bauldrm im Einzelfall zu beurteilen.

§ 12. Wird ein Schwellenwert gemdfs § 10 Abs. 1 (iberschritten, sind baubedingte
Schallimmissionen auch dann zumutbar, wenn Minderungsmaf3nahmen gepriift, und soweit
diese in Hinblick auf den erzielbaren Zweck nicht mit unverhdltnismdf3igem Aufwand verbunden
sind, tatsdchlich umgesetzt werden. Zu den MinderungsmafSnahmen zéhlen je nach Erfordernis
der Einsatz ldrmarmer Gerdte, Maschinen und Baumethoden, bauseitige (aktive)
LdrmschutzmafSnahmen, ortliche und zeitliche Optimierung des Bauablaufes, Ldrmmonitoring
und Offentlichkeitsarbeit. Werden Schwellenwerte gemdf3 § 10 Abs. 2 oder 3 der Beurteilung

zugrunde gelegt, gelten die Sdtze 1 und 2 ab Uberschreitung dieser Schwellenwerte.
Rdaumliche und inhaltliche Abgrenzung

Der Untersuchungsraum fir die Bearbeitung wurde in der ldrmtechnischen Untersuchung so
festgelegt, dass in allen Richtungen die nichstgelegenen Siedlungs- und Wohnbereiche und alle
unbebauten Grundstiicke, welche bereits fir eine Wohnnutzung umgewidmet wurden,

betrachtet werden.

Abbildung1  Untersuchungsraum, Quelle: Planung 2035 mit NETZ (B182) - Einlage 10.1.4
Rev. A, Kubisch Data GmbH, Oktober 2021
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Gemdf$ den Ausfihrungen der Projektwerberin wird durch die Generalerneverung sowohl auf
der Autobahn A 13 als auch auf den Strafsen im untergeordneten Netz (B 182 und L 231) kein
zusdtzlicher Verkehr induziert. Der Untersuchungsraum umfasst somit ausschlief3lich den
schalltechnischen Einflussbereich des eigentlichen Projektes ohne weiterreichende verkehrliche
Auswirkungen. Der Untersuchungsraum fir die Bauphase entspricht jenem aus der

Betriebsphase.

Fir die folgenden Planfdlle wurden die Verkehrsdaten zur schalltechnischen Berechnung

herangezogen:

- Planfall IST-2017 (Status-quo, Bestand im Jahr 2017)

- Planfall Prognose-2035 (Nullvariante 2035, Bestand mit hochgerechnetem Verkehr)

- Planfall Planung-2035 (Neubau Luegbriicke mit Ldrmschutzmafinahmen und mit
hochgerechnetem Verkehr 2035)

Emissions- und Immissionsermittlung

Die Emissions- und Immissionsberechnung fir den StrafSenverkehr erfolgte in der
ldrmtechnischen Untersuchung gemdfS der RVS 04.02.11, Ausgabe 31. Mdrz 2009. Die
Immissionen in Folge des Baubetriebs wurden, ausgehend von den Emissionen der
Bautdtigkeiten, nach ONORM ISO 9613-2 Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien; Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren ermittelt.

Die Immissionen werden in der ldrmtechnischen Untersuchung in Form von Rasterldrmkarten in
einer Immissionshéhe von 1,5 m (ber Geldnde und in Form von Tabellen und Fassadenpegel auf
den maf3gebenden Fassaden und in allen Geschossen der Wohnobjekte im Untersuchungsraum
ausgewiesen. In den Immissionspunktberechnungen bzw. Berechnungen der Fassadenpegel aus
der ldrmtechnischen Untersuchung wurden die Schulgebdude, der Kindergarten und das
Gemeindeamt in Gries am Brenner nicht bericksichtigt. Als Maf3 fir die Projektwirkungen an

diesen Immissionsorten kdnnen die projektspezifischen Immissionsverdnderungen an den

75 von 277



GZ. 2023-0.564.854

Objekten ON 58, ON 88, ON 89 und ON 267 herangezogen werden (siehe Einlage 10.1.4 und
10.1.5). Nicht beriicksichtigt wurde aufSerdem der Alu-Technik Betrieb an der B 182 (ca. auf
Hohe km 31,0 der A 13 - siehe Einlagen 10.1.4 und 10.1.5).

Betriebsphase

Fir die Emissionsberechnung beriicksichtigt wurde die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstdrke
fur sechs Monate DTV6MO. Als mafSgebende Geschwindigkeiten wurden die verordneten
héchstzuldssigen Geschwindigkeiten angesetzt. Auf der A 13 gelten im Zeitraum von 22:00 Uhr
bis 5:00 Uhr generelle Geschwindigkeitsbeschrinkungen von 110 km/h fir Pkw und 60 km/h fir
Lkw. Da der Zeitraum Nacht mit 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr definiert ist, wurde in der
ldrmtechnischen Untersuchung fiir die Emissionsberechnung eine Mischgeschwindigkeit von
112,5 km/h fir Pkw und 70 km/h fir Lkw angenommen.

Fir die Planfille Ist-Zustand 2017 und Prognose 2035 wurde ein ldrmmindernder
Splittmastixasphalt ~ fir die  Emissionsberechnung  bericksichtigt. Im  Zuge der
Generalerneverung der Luegbricke soll auf dem neuen Briickentragwerk ein
Splittmastixasphalt an Stelle des ldrmmindernden Splittmastixasphalt (auf beiden
Richtungsfahrbahnen zwischen km 30,194 und km 32,550) aufgebracht werden. Diese Anderung
wirkt sich emissionserhdhend aus. Die Fahrzeugrickhaltung auf der Luegbriicke erfolgt im
Bestand mit Betonleitwédnden (Hohe =1,0m). Im Zuge der Generalerneuerung der Luegbriicke ist
die Errichtung aktiver Ldrmschutzmaf3nahmen in Form von Ldrmschutzwénden vorgesehen.

Diese Anderung wirkt sich immissionsmindernd aus.
Tabelle 1 Geplante aktive LdrmschutzmafSnahmen; Quelle: Ldrmtechnische

Untersuchung; Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Revision B

Al131i.iSdsS LSW Variante 5.2 Anmerkung
von km bis km Lange [m] Hoéhe [m] Flache [m?]
30,215 30,793 590,00 1,50 885,00 [LS-Wand am Brickenrandbalken bzw. Bankett
30,793 31,707 903,00| 1,00 903,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,707 31,724 20,00 1,00 - 3,50 45,00 |LS-Wand am Brickenrandbalken
31,724 31,839 110,00| 3,50 385,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,839 31,854 15,00 4 00 60,00 [LS-Wand am Brickenrandbalken
31,854 32,341 509,00| 4,50 2.2090,50 [LS-Wand am Brickenrandbalken
32,341 32,380 4000| 450 - 250 140,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
30,215 32,380 2.187,00 4.708,50 |Gesamtflache neue Lairmschutzmafnahme
30,215 32,380 2.187,00 4.708,50 |Zusatzliche Flache LSW Variante 5.2
Bauphase

Fir das gegenstdndliche Vorhaben ist eine Gesamtbauzeit von ca. 62 Monaten, aufgeteilt auf

drei Bauphasen, vorgesehen.
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- Bauphase A: Baustelleneinrichtung, Errichtung BaustrafSe, Herstellung Richtungsfahrbahn
Innsbruck

- Bauphase B: Abbruch Bestandstragwerk

- Bauphase C: Herstellung Richtungsfahrbahn Brenner

Im  Vorfeld erfolgt die Errichtung eines Betriebs- und Erhaltungsweges inkl.

SteinschlagschutzmafSnahmen (in der Luftschadstoffuntersuchung als Bauphase E bezeichnet).

Abbildung 2 Zeitlicher Ablauf der Bauphase, Quelle: Technischer Bericht Bauphase,

Baumann+0Obholzer ZT GmbH, Oktober 2021

B iMonsel)

A i 30 Monate

B L Dwonate |

C ! 28 Monate

A-C < e — 62 Monate —

Die Bauphase E soll von 2022 bis 2023 stattfinden, die HauptbaumafSnahmen (A-C) von 2024
bis 2029. Die in der Emi- bzw. Immissionsermittlung getroffenen Ansdtze/ Grundlagen beziehen

sich auf die Angaben des Baukonzeptes zum gegenstdndlichen Projekt.

Die Emissionen des Bauverkehrs wurden in der ldrmtechnischen Untersuchung entsprechend
dem StrafSenverkehr in der Betriebsphase gemdf$ der RVS 04.02.11, Ausgabe 31. Mdrz 2009
ermittelt. Die Immissionsberechnung erfolgte ebenfalls gemdfs der RVS 04.02.11, Ausgabe 31.
Mdirz 2009.

Die Emissionen der Baugerdte bzw. in Folge der Bautdtigkeiten wurden aus verschiedenen
einschldgigen Literaturquellen entnommen und gingen als Linien- bzw. Fldchenschallquellen in
die Immissionsberechnung ein. Die angesetzten Schallleistungspegel sind in einer erwartbaren
und plausiblen GréfSenordnung. Bei den Emissionen der Baugerdte wurde gemd/3 BStLdrmlV ein
Anpassungswert von +5 dB berticksichtigt.

Die Immissionen in Folge des Baubetriebs wurden, ausgehend von den Emissionen der
Bautdtigkeiten, nach ONORM ISO 9613-2 Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung

im Freien; Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren ermittelt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fir die Bauphasen A, B, C und auf Grund der zeitlichen
Uberlappung kumuliert fir B+C. Die Immissionen werden in der ldrmtechnischen Untersuchung

in Tabellenform (Immissionen an den mafSgebenden Rechenpunkten an den Wohngebduden)
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und flichig als Ausbreitungskarten fir den LrBayTag und den LrBav,Abend in 1,5 m Hdhe

dargestellt.

Die Emissionen wurden fiir die Immissionsermittlung als Fldchenschallquelle gleichmdfig Gber
den gesamten Baustellenbereich aufgeteilt. Da es sich um eine fortlaufende Linienbaustelle
handelt und die Emissionen fir die einzelnen Bauphasen abschnittsweise konzentrierter
wirksam werden, sind in einzelnen Regelmonaten auch héhere Immissionen an einzelnen
Immissionspunkten zu erwarten. Fir die besonders ldrmintensiven Tdtigkeiten wie die
Bohrpfahlarbeiten (Bauphase A) und der Hauptabbruch (Bauphase B) wurden aus diesem Grund
fur die am unginstigsten gelegenen relevanten Wohngebdude Detailbetrachtungen
durchgefihrt. Die Detailbetrachtungen wurden fir die Wohngebdude im Abschnitt von ca. km
30,600 bis km 32,300 (Widerlager Sid) durchgefihrt. Auf Grund der Lage der beriicksichtigten
Wohngebdude kann davon ausgegangen werden, dass die Immissionen an anderen
Immissionsorten unter den maximalen ausgewiesenen Immissionen aus der Detailbetrachtung

liegen werden.

Die ldrmintensiven Arbeiten wurden bei der Berechnung auch im Abendzeitraum (19:00 bis
22:00 Uhr) beriicksichtigt und beurteilt aber zum Schutz der Anrainer wurden diese auf den
Tageszeitraum (06:00 bis 19:00 Uhr) beschrdnkt.

Gutachten
Rdumliche und inhaltliche Abgrenzung

Die inhaltliche, die zeitliche und die rdumliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes sind
schlissig und nachvollziehbar. In Folge der Generalerneuerung der Luegbricke sind keine
relevanten Verdnderungen des Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten
Verkehrsverlagerungen oder induzierten Verkehre zu erwarten. Der Untersuchungsraum ist aus
diesem Grund auf die Einflussbereiche des Projektes der Generalerneuerung beschrdnkt. Der
Untersuchungsraum umfasst fir die Betriebsphase jene Bereiche um die geplante
Generalerneuerung der Luegbriicke die in Folge des Projektes von Immissionserhéhungen > 0 dB
(gerundet) betroffen sind. Das entspricht der gdngigen und bewdhrten Praxis in
Genehmigungsverfahren von BundesstrafSenprojekten.

Der Untersuchungsraum firr die Bauphase beinhaltet alle vom Bauldrm, im Sinne des § 10 (2)
und (3), betroffenen Siedlungsbereiche. Aufierhalb des Untersuchungsraumes werden die
Schwellenwerte gemdfs § 10 (1) BStLdrmlV jedenfalls unterschritten, die baubedingten

Schallimmissionen sind als zuldssig zu bewerten.

Emissions- und Immissionsermittlung
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Seit November 2021 ist eine Neufassung der RVS 04.02.11 fiir die Berechnung der Emissionen
des StrafSenverkehrs verdffentlicht. In der Studie von C. Kirisits, Ermittlung von Korrekturwerten
und Ausarbeitung von Testbeispielen fir die nationale StrafSenverkehrslirmberechnung
aufgrund des korrigierten Annex Il der EUUmgebungsldrmrichtlinie aus Februar 2021, werden
die Schallemissionen fir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen und Geschwindigkeiten aus der
RVS 04.02.11/ 2009 mit den an die tatsdchlichen Gsterreichischen Gegebenheiten angepassten
Emissionen aus dem Berechnungsverfahren nach Anhang Il der Europdischen
Umgebungsrichtlinie (CNOSSOS EU bzw. RVS 04.02.11 / 2021) verglichen. Fir die in der
Schalluntersuchung gewdhlten Fahrbahnbeldge und die angesetzten Geschwindigkeiten sind
keine relevanten Unterschiede der Emissionen erkennbar. Nach Uberprifung von Stichproben
der ermittelten Emissionen kann von einer richtlinienkonformen Berechnung der Emissionen in

der Betriebsphase ausgegangen werden.

Die angesetzten Rechenparameter, soweit sie in der ldrmtechnischen Untersuchung dargelegt
werden, wie Reflexionsordnung oder Bodendidmpfung sind schlissig und nachvollziehbar. Die
Berechnungen beriicksichtigen, wie dies in der RVS vorgesehen ist, meteorologisch ginstige
Schallausbreitungsbedingungen fir alle Ausbreitungsrichtungen gleichzeitig.

Gemd/fs §4 der BStLdrmlV liegt der mafigebende Immissionsort fiir die Berechnung der
Ldrmindizes gemdf3 § 3 Abs. 1 und 2 bei Nachbarn auf der Fassade in der Hohe der jeweiligen
GeschofSe des Objektes. Dieser Immissionsort ist auch maf3geblich fiir die Beurteilung der
Ldrmauswirkungen und die Ermittlung allenfalls erforderlicher strafSenseitiger oder
objektseitiger LdrmschutzmafSnahmen. Die gewdhlten Immissionsorte in der ldrmtechnischen
Untersuchung entsprechen den Anforderungen der BStLdrmlV. Aussagen zu den
Immissionsverdnderungen an den Schulgebduden, am Kindergarten und am Gemeindeamt in
Gries am Brenner kénnen aus den Immissionen an angrenzenden Wohnobjekten abgeleitet
werden. Fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 kénnen Aussagen zu den Projektwirkungen
fir die Betriebsphase aus der Differenzldrmkarte (Einlage 10.1.5) abgeleitet werden.

Die in Kapitel 3 angefiihrte Festlegung zur Projektierungsgeschwindigkeit zwischen km 31,80
und km 32,75 in Fahrtrichtung Brenner bleibt in der ldrmtechnischen Untersuchung
unberiicksichtigt. Das gewdbhrleistet ein auf der sicheren Seite liegendes Ergebnis, da eine
kiinftige verordnete Geschwindigkeit von 100 km/h anstatt 130 km/h am betroffenen
Streckenabschnitt zu einer Emissions- und Immissionsminderung im Planfall Planung-2035
fihren wiirde. Zudem liegt die Verordnung von Geschwindigkeitsbeschrdnkungen nicht im
Einflussbereich der ASFINAG.

Die angesetzten Schallleistungspegel fir die Baugerdte in den Bauphasen sind in einer
erwartbaren und plausiblen Gréf3enordnung. Die Beriicksichtigung eines Anpassungswertes von
+5dB gemd(3 BStLdrmlV entspricht dem Stand der Technik.
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Auswirkungen in der Bauphase

Die maximalen Schallimmissionen aus den einzelnen Bauphasen bzw. aus der Uberlagerung der
Bauphasen B + C liegen in allen reprdsentativen Immissionspunkten Gber den Immissionen aus
der Bauphase E (,Betriebs- und Erhaltungsweg samt Steinschlagschutz"). Die nachfolgenden
Aussagen gelten sinngemd/$ auch fir die Bauphase E.

Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gemdf3 §10 (4) BStLdrmlV werden

an allen Immissionsorten unterschritten.
Die Schwellenwerte aus §10 (3) der BStLdrmlV werden an einigen Objekten iiberschritten.

Betroffen von zumindest einer Schwellenwertiberschreitung sind die Objekte ON 014 bis ON
017 und ON 019 bis ON 032. Die entsprechenden Auswertungen finden sich in den Tabellen 21
bis 24 (Seiten 38 bis 40) der ldrmtechnischen Untersuchung. Die baubedingte
Schallimmissionen  sind nach  §12 BStLdrmlV  auch dann  zumutbar, wenn
MinderungsmafSnahmen geprift, und soweit diese in Hinblick auf den erzielbaren Zweck nicht
mit unverhdltnismdfSigem Aufwand verbunden sind, tatsdchlich umgesetzt werden. Zu den
MinderungsmafSnahmen zdhlen je nach Erfordernis der Einsatz ldrmarmer Gerdte, Maschinen
und Baumethoden, bauseitige (aktive) LdrmschutzmafSnahmen, ortliche und zeitliche
Optimierung des Bauablaufes, Larmmonitoring und Offentlichkeitsarbeit.

In der ldrmtechnischen Untersuchung sind folgende Minderungsmaf3nahmen angefihrt:

- Die Bauarbeiten finden generell werktags (Montag — Freitag) im Zeitraum von 5:00 — 21:00
statt. An Samstagen, Sonntagen und Feiertagen sind keine Bautdtigkeiten vorgesehen.

- Laute, Uber kurze Zeitrdume nétige Titigkeiten werden auf die Wochentage Montag —
Freitag und den Zeitraum Tag (6:00 - 19:00 Uhr) beschrinkt. Die Ausfihrung dieser
Tdtigkeiten soll — wenn mehrere Méglichkeiten zur Bauausfihrung bestehen — unter dem
Gesichtspunkt einer méglichst ldrmarmen Bauweise erfolgen.

- Die Emissionen der zum Einsatz kommenden Baugerdte entsprechen den Anforderungen der
Verordnung iber Gerduschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Gerdten
und Maschinen, BGBl. Nr. 194 idgF (zuldssiger Schallleistungspegel, Stufe II). Die
Einhaltung der Emissionsgrenzwerte der eingesetzten Gerdte ist durch die jeweiligen
beauftragten Firmen nachzuweisen.

- Offentlichkeitsarbeit: Rechtzeitige Information ber den Bauablauf, insbesondere Gber den
Zeitpunkt und die Dauer besonderer, mdglicherweise beldstigender Tdtigkeiten
(beispielsweise Bohren, Abbruch) und Information Gber Méglichkeiten des persénlichen
Eigenschutzes.

- Dem zusammenfassenden Umweltbericht ist zudem zu entnehmen, dass wdhrend der

Bauarbeiten eine Anlaufstelle fiir Anfragen oder Beschwerden (Ombudsstelle) eingerichtet
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wird. Diese Anlaufstelle soll Beschwerdeursachen nachgehen und iber Abhilfemafinahmen
informieren.
An den Schulgebduden, dem Kindergarten und dem Gemeindeamt in Gries am Brenner werden
in der Bauphase, abgeleitet aus den Rechenergebnissen an angrenzenden Wohnobjekten, keine
Uberschreitungen von Schwellenwerten gemdf3 BStLdrmlV auftreten.

Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gemd/f3 §10(4) BStLdrmlV werden
auch am Alu-Technik Betrieb an der B 182 unterschritten (siehe auch Rasterldrmkarten
Bauphasen - Einlagen 10.1.6a bis 10.1.8a und Rasterkarten der Detailberechnungen aus der
ldrmtechnischen Untersuchung).

Auswirkungen in der Betriebsphase
Die errechneten Immissionen fir die Betriebsphase sind in ihrer Gréf3enordnung plausibel.

Die Schlussfolgerungen, insbesondere die Konzeption von Mafinahmen, werden aus den
Bestimmungen der BStLdrmlV abgeleitet. In der Betriebsphase sind zusdtzlich zu den aktiven

Ldrmschutzmafinahmen auch passive LdrmschutzmafSnahmen vorgesehen.
Betroffen davon sind die Objekte ON 011 bis ON 017.
Tabelle 2 Geplante passive LdrmschutzmafSnahmen; Quelle: Ldrmtechnische

Untersuchung; Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Revision B

g:,’:,':,t;, Adresse MaRnahme

ON 11 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive LarmschutzmaRnahmen

ON 12 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive Larmschutzmanahmen

ON 13 BiSiiioiEss.230. 6156 Giies 4. B. wohr?geb'a;udenahe LarmschutzmalRnahme oder
! passive LarmschutzmaRnahmen

ON 14 Lueg 227, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmaRnahmen im OG

ON 15 Lueg 226, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmalRnahmen im OG

ON 16 Lueg 225, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmaRnahmen im OG

ON 17 Lueg 223, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmalRnahmen im OG

An den Objekten 011 bis 013 fihren Uberschreitungen der Grenzwerte gemdf3 §6 (2) und §6 (3),
trotz  aktiver  LdrmschutzmafSnahmen,  zu  zusdtzlich  erforderlichen  passiven
LdrmschutzmafSnahmen. Die Objekte liegen im Siedlungsbereich Brennersee. Sollten die
Objekte 011 und 012 eingelost werden, entfallen dort die passiven LdrmschutzmafSnahmen.
Ausloser fir die zusdtzlichen passiven LdrmschutzmafSnahmen an den Objekten 014 bis 017
sind Uberschreitungen von Grenzwerten gemdfs §6 (1) BStLdrmlV. Diesbeziglich ist
anzumerken, dass fir die Objekte mit den Nummern 014, 015 und 016 passive
LdrmschutzmafSnahmen in den Obergeschossen vorgesehen sind, obwohl es hier zu
Pegelminderungen in Folge des Projektes kommt und damit die Grenzwerte gemdf3 § 6 (1) nicht
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anzuwenden wdren. Die Objekte 014 bis 017 liegen im Bereich des Widerlagers Sid
(Mihlsteiger).

An den Schulgebduden, dem Kindergarten und dem Gemeindeamt in Gries am Brenner treten in
der Betriebsphase im Planfall Planung-2035, abgeleitet aus den Immissionen an angrenzenden
Wohnobjekten, unverdnderte bzw. geringfiigig niedrigere Immissionen als im Planfall Prognose-
2035 auf.

Fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 konnen aus der Differenzlirmkarte (Einlage 10.1.5)
Pegelverdnderungen in Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke von jedenfalls < 1,0 dB

abgeleitet werden.
Priifung von weitergehenden aktiven Ldrmschutzmafinahmen

Die Priifung von weitergehenden aktiven Ldrmschutzmafinahmen (Ldrmschutzwdnde,
ldrmarme StrafSenbeldge, Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, etc.) auf eine mdgliche technische
Umsetzbarkeit und den im Hinblick auf den erzielbaren Zweck notwendigen wirtschaftlichen
Aufwand gemdf3 § 9 (1) der BStLdarmlV erfolgt in der Ergdnzung in Revision A bzw. in der
Revision B der ldrmtechnischen Untersuchung.

- Ldrmschutzwinde: Die Ausfihrungen in der ldrmtechnischen Untersuchung sind schlissig
und nachvollziehbar. Die Einschdtzung aus der ldrmtechnischen Untersuchung, dass die
zusdtzlichen Investitionskosten fir Ldrmschutzwdinde inkl. der indirekten Kosten fir
Wartungsstege im Hinblick auf den erzielbaren Zweck als wirtschaftlich unverhdltnismdfSig
eingestuft werden, kann vom unterzeichnenden Sachverstindigen geteilt werden.

- Ldrmarmer StrafSenbelag auf der Luegbriicke: Die technischen Erlduterungen zu ldrmarmen
StrafSenbeldgen auf Brickentragwerken in der vorliegenden Hdhenlage aus der
ldrmtechnischen Untersuchung sind nachvollziehbar und werden zur Kenntnis genommen.

- Geschwindigkeitsbeschrdnkungen: Es ist nachvollziehbar, dass es nicht der ASFINAG
obliegt, eine bestimmte Geschwindigkeitsbeschrinkung im gegenstdndlichen Projekt
anzunehmen. In Detailuntersuchungen gemdf3 §14 BStLdrmlV (siehe auch Beantwortung
der Frage 9) kénnen etwaige zwischenzeitlich erfolgte Verordnungen  fir
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen beriicksichtigt werden.

Beantwortung der Behérdenfragen

Frage 1

Ist die ldrmtechnische Untersuchung samt Ldrmkarten als methodisch einwandfrei

anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme
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Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"

verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Die Methodik der Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen aus der ldrmtechnischen
Untersuchung folgt fir die Betriebs- und fir die Bauphase der Bundesstraf3en-
Ldrmimmissionsschutzverordnung — BStLdrmlV und einschldgigen Richtlinien und Regelwerken.
Die BStLdrmlV ist fir das gegenstdndliche Trassenfestlequngsverfahren gemdfs
Bundesstraf3engesetz einschldgig.  Fir die Emissions- und Immissionsberechnungen des
StrafSenverkehrs wird in der ldrmtechnischen Untersuchung die RVS 04.02.11, Ausgabe Mdrz
2009 herangezogen. Seit November 2021 ist eine Neufassung der RVS 04.02.11 fir die
Berechnung der Emissionen des StrafSenverkehrs verdffentlicht. In der Studie von C. Kirisits,
Ermittlung von Korrekturwerten und Ausarbeitung von Testbeispielen fir die nationale
StrafSenverkehrsldrmberechnung aufgrund  des  korrigierten ~ Annex Il der
EUUmgebungsldrmrichtlinie  aus Februar 2021, werden die Schallemissionen  fir
unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen und Geschwindigkeiten aus der RVS 04.02.11/ 2009 mit
den an die tatsdchlichen Gsterreichischen Gegebenheiten angepassten Emissionen aus dem
Berechnungsverfahren nach Anhang Il der Europdischen Umgebungsrichtlinie (CNOSSOS EU
bzw. RVS 04.02.11 / 2021) verglichen. Fir die in der Schalluntersuchung gewdbhlten
Fahrbahnbeldge und die angesetzten Geschwindigkeiten sind keine relevanten Unterschiede der

Emissionen erkennbar.

Die inhaltliche, die zeitliche und die rdumliche Abgrenzung des Untersuchungsraumes sind
schlissig und nachvollziehbar. In Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke sind keine
relevanten Verdnderungen des Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten
Verkehrsverlagerungen oder induzierten Verkehre zu erwarten. Der Untersuchungsraum fir die
Betriebsphase ist aus diesem Grund auf die Einflussbereiche des Projektes der
Generalerneuerung beschrdnkt. Der Untersuchungsraum umfasst jene Bereiche um die geplante
Generalerneuerung der Luegbriicke die in Folge des Projektes von Immissionserh6hungen > 0 dB
(gerundet) betroffen sind. Der Untersuchungsraum fiir die Bauphase beinhaltet alle vom
Bauldrm, im Sinne des § 10 (2) und (3) betroffenen Siedlungsbereiche. Aufierhalb des
Untersuchungsraumes werden die Schwellenwerte gemdfs § 10 (1) BStLdrmlV jedenfalls

unterschritten, die baubedingten Schallimmissionen sind als zuldssig zu bewerten.

Die Emissionsansdtze und die angesetzten Rechenparameter sind plausibel und entsprechen
dem Stand der Technik. Die Priifung von weitergehenden aktiven Ldrmschutzmafinahmen im
Sinne des § 9 BStLdrmlV wurde in der Revision A der ldrmtechnischen Untersuchung ergdnzt.

Die Ausfiihrungen dazu sind schlissig und nachvollziehbar.

Es kann festgestellt werden, dass die ldrmtechnische Untersuchung samt Ldrmkarten, unter
Berticksichtigung der Ergdinzungen in Revision A bzw. Revision B, als methodisch einwandfrei zu

bewerten ist.
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Frage 2

Sind die in der larmtechnischen Untersuchung und im Umweltbericht enthaltenen
Feststellungen und Schlussfolgerungen aus Sicht des Fachgebietes Ldrm plausibel und
nachvollziehbar?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Die errechneten Immissionen fir die Bau- und die Betriebsphase sind in ihrer GrofSenordnung
plausibel. Die Schlussfolgerungen, insbesondere die Konzeption von MafSnahmen, werden aus

den Bestimmungen der BStLdrmlV abgeleitet.

In der Betriebsphase sind zusdtzlich zu den aktiven Ldrmschutzmafinahmen auch passive
Ldrmschutzmafinahmen  vorgesehen.  Die  Priifung von  weitergehenden  aktiven
LdrmschutzmafSnahmen (Ldrmschutzwiinde, ldrmarme Strafenbeldge,
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, etc.) auf eine mégliche technische Umsetzbarkeit und den im
Hinblick auf den erzielbaren Zweck notwendigen wirtschaftlichen Aufwand gemdf3 § 9 (1) der
BStLdrmlV erfolgt in der Ergdnzung in Revision A bzw. in der Revision B der ldrmtechnischen
Untersuchung. Die Ausfiihrungen dazu sind schliissig und nachvollziehbar.

Hinsichtlich der in der ldrmtechnischen  Untersuchung angefihrten  passiven
LdrmschutzmafSnahmen kann angemerkt werden, dass fir die Objekte mit den Nummern 14, 15
und 16 passive LdrmschutzmafSnahmen in den Obergeschossen vorgesehen sind, obwohl es hier
zu Pegelminderungen in Folge des Projektes kommt und damit die Grenzwerte gemdf3 § 6 (1)

nicht anzuwenden wiren.

Die Schwellenwerte nach §10 (3) der BStLdrmlV werden in der Bauphase bei einigen
berechneten Immissionspunkten Uberschritten, daher sind Larmminderungsmaf3nahmen fir die
Bauphase vorgesehen. Die Grenzwerte der Gesundheitsgefdhrdung nach §10 (4) werden nicht
uberschritten.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die in der ldrmtechnischen Untersuchung
und im Umweltbericht enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen aus Sicht des
Fachgebietes Ldrm plausibel und nachvollziehbar sind.

Frage 3
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Sind in den Unterlagen alle fir das Vorhaben als relevant in Frage kommenden
Schallemissionsquellen sowohl fiir die Betriebs- als auch fir die Bauphase ausreichend
dargestellt und beriicksichtigt?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Als Schallemissionsquellen wurden in der ldrmtechnischen Untersuchung fir die Bauphase der
Bauverkehr, die zum Einsatz kommenden Baugerdte bzw. die Emissionen von Bautdtigkeiten
beriicksichtigt. Die Emissionen wurden fir die Immissionsermittlung als Fldchenschallquelle
gleichmdf3ig Uber den gesamten Baustellenbereich aufgeteilt. Da es sich um eine fortlaufende
Linienbaustelle handelt und die Emissionen fiir die einzelnen Bauphasen abschnittsweise
konzentrierter wirksam werden, sind in einzelnen Regelmonaten auch héhere Immissionen an
einzelnen Immissionspunkten zu erwarten. Fir die besonders ldrmintensiven Tdtigkeiten wie die
Bohrpfahlarbeiten (Bauphase A) und der Hauptabbruch (Bauphase B) wurden aus diesem Grund
fur die am unginstigsten gelegenen relevanten Wohngebdude Detailbetrachtungen
durchgefihrt.

Fir die Emissionsberechnung der Betriebsphase beriicksichtigt wurde die durchschnittliche
tdgliche Verkehrsstdrke fir sechs Monate DTV6MO fiir die Verkehrsprognose 2035.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass alle fir das Vorhaben als relevant in Frage

kommenden Schallemissionsquellen ausreichend dargestellt und beriicksichtigt wurden.

Frage 4

Wird der Untersuchungsraum fiir die Betriebs- und Bauphase in den eingereichten
schalltechnischen Unterlagen ausreichend weit abgegrenzt und ist die festgelegte
Abgrenzung nachvollziehbar begriindet? Ist der Untersuchungsraum fiir die Betriebsphase
auch im Bereich der Zulaufstrecken ausreichend und plausibel abgegrenzt?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Fir die Bauphase wurden die relevanten Wohngebdude in der Immissionsermittlung
beriicksichtigt. Auf Grund der Lage der bericksichtigten Wohngebdude in der Detailbetrachtung
kann davon ausgegangen werden, dass die Immissionen an anderen Immissionsorten unter den
maximalen ausgewiesenen Immissionen aus der Detailbetrachtung liegen werden. Die
Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung gemdf3 §10 (4) BStLdrmlV werden an
allen Immissionsorten unterschritten. Der Untersuchungsraum fir die Bauphase entspricht

Jjenem fir die Betriebsphase.

In Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke sind keine relevanten Verinderungen des

Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
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Verkehre zu erwarten. Der Untersuchungsraum ist aus diesem Grund auf die Einflussbereiche
des Projektes der Generalerneuerung beschrinkt. Der Untersuchungsraum umfasst fir die
Betriebsphase jene Bereiche um die geplante Generalerneuerung der Luegbriicke die in Folge des
Projektes von Immissionserhohungen > 0 dB (gerundet) betroffen sind. Das entspricht der
gdngigen und bewdhrten Praxis in Genehmigungsverfahren von Bundesstraf3enprojekten.

Der Untersuchungsraum ist sowohl fiir die Bauphase und fiir die Betriebsphase ausreichend und
plausibel abgegrenzt.

Frage 5

Werden im Untersuchungsraum die Ldrmimmissionspunkte fiir die Betriebs- und Bauphase
an den mafigebenden Immissionsorten im Sinne der BStLdrmlV gesetzt und werden fiir die
Beurteilung des Betriebs- und Bauldrms ausreichend viele Inmissionspunkte gewdhlt?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Gemd/fs §4 der BStLdrmlV liegt der mafigebende Immissionsort fiir die Berechnung der
Ldrmindizes gemdfs § 3 Abs. 1 und 2 bei Nachbarn auf der Fassade in der Hohe der jeweiligen
GeschofSe des Objektes. Dieser Immissionsort ist auch mafSgeblich fir die Beurteilung der
Ldrmauswirkungen und die Ermittlung allenfalls erforderlicher strafSenseitiger oder

objektseitiger LdrmschutzmafSnahmen.

Die Immissionen werden in der ldrmtechnischen Untersuchung in Form von Rasterldrmkarten in
einer Immissionshéhe von 1,5 m Gber Geldnde und in Form von Tabellen und Fassadenpegel auf
den mafSgebenden Fassaden und in allen Geschossen der Wohnobjekte im Untersuchungsraum

ausgewiesen.

In den Immissionspunktberechnungen bzw. Berechnungen der Fassadenpegel aus der
ldrmtechnischen Untersuchung wurden die Schulgebdude, der Kindergarten und das
Gemeindeamt in Gries am Brenner nicht beriicksichtigt. Als Maf3 fir die Projektwirkungen an
diesen Immissionsorten werden im gegenstdindlichen Gutachten die projektspezifischen
Immissionsverdnderungen an den angrenzenden Wohnobjekten herangezogen. Nicht
beriicksichtigt wurde aufSerdem der Alu-Technik Betrieb an der B 182. Fir den Alu-Technik
Betrieb an der B 182 werden im gegenstdindlichen Gutachten Aussagen zu den
Projektwirkungen fir die Betriebsphase aus der Differenzldrmkarte (Einlage 10.1.5) abgeleitet.
Aussagen Uber Einhaltung von Schwellenwerten in der Bauphase werden im gegenstdndlichen

Gutachten aus den Rasterldrmkarten fir die Bauphasen abgeleitet.
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Die gewdhlten Immissionsorte in der ldrmtechnischen Untersuchung entsprechen den
Anforderungen der BStLarmlV.

Frage 6

Entspricht das Einreichprojekt aus ldrmtechnischer Sicht den Bestimmungen in § 3
(Ldrmindizes), § 4 (maf3gebender Immissionsort) sowie § 7 und § 11 (Ermittlung und
Beurteilung des betriebsbedingten und baubedingten Schalls) BStLdarmlIV?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"

verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

Das Einreichprojekt entspricht aus ldrmtechnischer Sicht den Bestimmungen in § 3
(Ldrmindizes), § 4 (maf3gebender Immissionsort) sowie § 7 und § 11 (Ermittlung und Beurteilung
des betriebsbedingten und baubedingten Schalls) BStLdarmlV.

Frage 7

Betriebsphase:

a) Treten bei Nachbarn (Wohn- und Betriebsanrainer) in der Betriebsphase

b) Uberschreitungen des zuldssigen Immissionseintrages oder von Grenzwerten
gemdf § 6 BStLdrmlV auf und sind diese Uberschreitungen ausreichend dargelegt?

¢) Sind jene Objekte von Nachbarn ausgewiesen, bei denen eine Einzelfallbeurteilung
gemdf3 § 6 Abs. 3 und 4 BStLdrmlV erforderlich ist?

d) Sind von der Projektwerberin gemdf3 den Bestimmungen in § 8 iVm § 9 Abs. 1
BStLdrmlV strafienseitige Mafinahmen im Projekt vorgesehen und um welche
Mafinahmen handelt es sich dabei konkret?

e) Sind objektseitige Mafsnahmen gemdf3 § 9 BStLdrmlV im Projekt vorgesehen und
um welche MafSnahmen handelt es sich dabei konkret?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfiihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"
verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

a) An den Objekten 011 bis 013 fihren Uberschreitungen der Grenzwerte gemdf3 §6 (2) und
§6 (3), trotz aktiver LdrmschutzmafSnahmen, zu zusdtzlich erforderlichen passiven
Ldrmschutzmafsnahmen. Die Objekte liegen im Siedlungsbereich Brennersee. Sollten
die Objekte 011 wund 012 eingelost werden, entfallen dort die passiven
LdrmschutzmafZnahmen. Ausloser  fir die zusdtzlichen passiven

LdrmschutzmafSnahmen an den Objekten 014 bis 017 sind Uberschreitungen von
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b)

@)

d)

Grenzwerten gemdfs §6 (1) BStLdrmlV. Diesbeziglich ist anzumerken, dass fir die
Objekte mit den Nummern 014, 015 und 016 passive LdrmschutzmafSnahmen in den
Obergeschossen vorgesehen sind, obwohl es hier zu Pegelminderungen in Folge des
Projektes kommt und damit die Grenzwerte gemdf3 § 6 (1) nicht anzuwenden wdren. Die
Objekte 014 bis 017 liegen im Bereich des Widerlagers Sid (Muihlsteiger). Die
Uberschreitungen sind in der ldrmtechnischen Untersuchung ausreichend dargelegt.

Fir die Schulgebdude, den Kindergarten und das Gemeindeamt in Gries am Brenner und
fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 werden in der ldrmtechnischen Untersuchung
keine Immissionen ausgewiesen. Die Abschdtzung der Auswirkungen erfolgt durch den
unterzeichnenden Sachverstdndigen im gegenstdndlichen Gutachten. An den
Schulgebduden, am Kindergarten und am Gemeindeamt in Gries am Brenner treten in
der Betriebsphase im Planfall Planung-2035, abgeleitet aus den Immissionen an
angrenzenden Wohnobjekten, unverdnderte bzw. geringfigig niedrigere Immissionen
als im Planfall Prognose-2035 auf. Fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 konnen aus
der Differenzlirmkarte

(Einlage 10.1.5) Pegelverdnderungen in Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke
von jedenfalls < 1,0 dB abgeleitet werden.

Es sind von der Projektwerberin straf3enseitige MafSnahmen vorgesehen.

Tabelle 3 Geplante aktive LdrmschutzmafSnahmen; Quelle: Ldrmtechnische
Untersuchung; Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Revision B

Al131i.iS.dS LSW Variante 5.2 Anmerkung
von km bis km Lange [m] Hohe [m] Flache [m?]
30,215 30,793 590,00 1,50 885,00 [LS-Wand am Bruckenrandbalken bzw. Bankett
30,793 31,707 903,00| 1,00 903,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,707 31,724 2000 1,00 - 3,50 45,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,724 31,839 110,00 3,50 385,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,839 31,854 15,00] 4,00 60,00 |LS-Wand am Briickenrandbalken
31,854 32,341 50900| 4,50 2.290,50 |LS-Wand am Briickenrandbalken
32,341 32,380 40,00 450 - 250 140,00 |LS-Wand am Bruickenrandbalken
30,215 32,380 | 2.187,00 4.708,50 |Gesamtflache neue LarmschutzmaBnahme
30,215 32,380 | 2.187,00 4.708,50 |Zusatzliche Flache LSW Variante 5.2

Die Priifung von weitergehenden aktiven Ldrmschutzmaf3nahmen (Ldrmschutzwdnde,
ldrmarme Strafienbeldge, Geschwindigkeitsbeschrinkungen, etc.) auf eine mégliche
technische Umsetzbarkeit und den im Hinblick auf den erzielbaren Zweck notwendigen
wirtschaftlichen Aufwand gemdf3 § 9 (1) der BStLdrmlV erfolgt in der Ergénzung in
Revision A bzw. in der Revision B der ldrmtechnischen Untersuchung. Die Ausfiihrungen
dazu sind schlissig und nachvollziehbar.

Im Projekt sind objektseitige MafSnahmen gemdfs § 9 BStLdrmlV vorgesehen - siehe
auch Beantwortung Unterpunkt a)

Tabelle 4 Geplante passive LdrmschutzmafSnahmen; Quelle: Ldrmtechnische
Untersuchung; Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Revision B
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Objekt-

huRmer Adresse MaRnahme

ON 11 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive LarmschutzmaRnahmen
ON 12 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive Larmschutzmanahmen

wohngebaudenahe Larmschutzmal3nahme oder

ON 13 Brennersee 230, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmaRnahmen

ON 14 Lueg 227, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmaRnahmen im OG
ON 15 Lueg 226, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmalRnahmen im OG
ON 16 Lueg 225, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmaRnahmen im OG
ON 17 Lueg 223, 6156 Gries a. B passive LarmschutzmalRnahmen im OG

Frage 8
Bauphase:

a) Treten bei Nachbarn (Wohn- und Betriebsanrainer) in der Bauphase

b) Uberschreitungen von Schwellen- und Grenzwerten gemdf3 § 10 BStLérmlV auf und
sind diese Uberschreitungen ausreichend dargelegt?

¢) Sind jene Objekte von Nachbarn ausgewiesen, bei denen eine

d) Einzelfallbeurteilung gemdf3 § 10 Abs. 4 und 5 BStLdrmlV erforderlich ist?

e) Wurden bei Uberschreitungen von Schwellenwerten Minderungsmafinahmen im
Sinne des § 12 BStLdrmlV geprift und ist deren Umsetzung, soweit dies im Hinblick
auf den erzielbaren Zweck nicht mit unverhaltnismdfligem Aufwand verbunden ist,
im Projekt vorgesehen?

f) Sind die im Projekt vorgesehenen Minderungsmafinahmen gemdpf3 den Vorgaben in
§ 12 BStLdrmlV ausreichend?

g) Sind objektseitige Mafinahmen gemdf3 § 13 BStLdrmlV im Projekt vorgesehen und

um welche Mafinahmen handelt es sich dabei konkret?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wird auf die Ausfihrungen in den vorangegangenen Kapiteln "Befund" und "Gutachten"

verwiesen. Zusammenfassend kann die Frage wie folgt beantwortet werden:

a)

b)

Die Schwellenwerte aus §10 (3) der BStLdrmlV werden an einigen Objekten
Uberschritten. Betroffen von zumindest einer Schwellenwertiberschreitung sind die
Objekte ON 014 bis ON 017 und ON 019 bis ON 032. Die entsprechenden Auswertungen
finden sich in den Tabellen 21 bis 24 (Seiten 38 bis 40) der ldrmtechnischen
Untersuchung. Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gemdf3 §10
(4) BStLdrmlV werden an allen Immissionsorten unterschritten. Die Uberschreitungen
sind in der ldrmtechnischen Untersuchung ausreichend dargelegt.

Fir die Schulgebdude, den Kindergarten und das Gemeindeamt in Gries am Brenner und
fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 werden in der ldrmtechnischen Untersuchung
keine Immissionen ausgewiesen. Die Abschdtzung der Auswirkungen erfolgt durch den

unterzeichnenden Sachverstdndigen im gegenstdndlichen Gutachten.
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An den Schulgebduden, am Kindergarten und am Gemeindeamt in Gries am Brenner
werden in der Bauphase, abgeleitet aus den Rechenergebnissen an angrenzenden
Wohnobjekten, keine Uberschreitungen von Schwellenwerten gemdfs BStLdrmlV
auftreten. Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gemdf3 §10 (4)
BStLdrmlV werden auch am Alu-Technik Betrieb an der B 182 unterschritten (siehe auch
Rasterldrmkarten Bauphasen - Einlagen 10.1.6a bis 10.1.8a und Rasterkarten der
Detailberechnungen aus der ldrmtechnischen Untersuchung).

¢) MinderungsmafSnahmen im Sinne des § 12 BStLdrmlV wurden in der ldrmtechnischen
Untersuchung gepriift und deren Umsetzung ist, soweit dies im Hinblick auf den
erzielbaren Zweck nicht mit unverhdltnismdfSigem Aufwand verbunden ist, im Projekt
vorgesehen.

d) Die im Projekt vorgesehenen MinderungsmafSnahmen gemdyf3 den Vorgaben in § 12
BStLdrmlV sind, in Verbindung mit Auflagevorschldgen aus dem gegenstdndlichen
Gutachten und dem Gutachten Luft und Klima, als ausreichend anzusehen.

e) Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung gemdyfs §10 (4) BStLdrmlV
werden an allen Immissionsorten unterschritten. Aus diesem Grund sind auch keine

objektseitigen MafSnahmen gemdf3 § 13 BStLdrmlV im Projekt vorgesehen.
Frage 9

Geht aus den Unterlagen hervor, dass die Projektwerberin die Qualitidtsanforderungen an
objektseitige Mafinahmen gemdfs § 14 BStLdrmlV und die Bereiche, in denen diese
Mafinahmen zu ergreifen sind, festgelegt hat? Ist es erforderlich, dass zur ndheren
Konkretisierung der objektseitigen Mafinahmen eine Detailuntersuchung gemadfs § 14
BStLdrmlV durchzufiihren ist?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die Projektwerberin hat in ihren Einreichunterlagen die Bereiche, in denen die objektseitigen
Mafsnahmen zu ergreifen sind, festgelegt. Nicht festgelegt sind die Qualitéitsanforderungen an
objektseitige Maf3nahmen. Es ist also erforderlich zur Konkretisierung der MafSnahmen eine

Detailuntersuchung gemdfs §14 BStLdrmlV durchzufihren.

Frage 10

Sind Ldarmimmissionen (in Bau- und Betriebsphase) zu erwarten, die das Eigentum oder
sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdahrden? Falls ja, welche Mafsnahmen missen
ergriffen werden, um eine solche Gefdhrdung zu vermeiden? Unter ,Gefdhrdung" des
Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte ist eine Bedrohung der Substanz zu verstehen
oder wenn eine sinnvolle Nutzung der Sache wesentlich beeintrichtigt oder iiberhaupt
unmoglich ist.

Fachgutachterliche Stellungnahme
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Es sind weder in der Bau- noch in der Betriebsphase projektspezifische Ldrmimmissionen zu

erwarten, die das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdhrden.

Frage 11

Sind MafSnahmen wihrend des Betriebes aus larmtechnischer Sicht erforderlich, damit
schadliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
verhindert oder verringert oder ginstige Auswirkungen des Vorhabens vergrofiert werden
konnen? Sind die dazu in den eingereichten Unterlagen definierten Mafinahmen
ausreichend oder sind zusdtzliche MafSnahmen unbedingt erforderlich?

Fachgutachterliche Stellungnahme
Es sind zusdtzliche MafSnahmen bzw. Konkretisierungen notwendig:
Auflagenvorschlag Lédrm 1:

Die projektierten Ldrmschutzwdnde mdissen schalldicht ausgefihrt werden und folgende
schalltechnische Eigenschaften aufweisen: StrafSenseitig schallabsorbierend mit DLa & 8 dB
gemdf3 der ONORM EN-1793-1 (mit Ausnahme der in Einlage 10.1.4 dargestellten Bereiche mit
mdglicher transparenter Ausfihrung der Ldrmschutzwinde) und einem Schallddmmma/3 von
DLR[@ 27 dB gemdfs der ONORM EN 1793-2.

Auflagenvorschlag Larm 2:

Fiir folgende definierte Adressen ist entsprechend §9 BStLdrmlV der Einbau von
Schallddmmliftern und gegebenenfalls der Austausch bestehender Fenster und Tiren gegen
Schallschutzfenster und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit

bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden Schutz gewdhren, zu priifen.

Tabelle: Geplante passive LdrmschutzmafSnahmen; Quelle: Ldrmtechnische Untersuchung;
Kubisch Data GmbH, Oktober 2021, Einlage 10.1.1 Revision B

gl?r’:;t (-er Adresse MaRnahme

ON 11 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive LarmschutzmaRnahmen

ON 12 Brennersee 229, 6156 Gries a. B. Einlésen oder passive LarmschutzmaRnahmen

ON13 | Brennersee 230, 6156 Gries a. B. wohngebaudendne Famschtzmetnabmeiodor
! passive LarmschutzmaRnahmen

ON 14 Lueg 227, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmalRnahmen im OG

ON 15 Lueg 226, 6156 Gries a. B. passive Larmschutzmanahmen im OG

ON 16 Lueg 225, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmalRnahmen im OG

ON 17 Lueg 223, 6156 Gries a. B. passive LarmschutzmafRnahmen im OG

Dazu sind Detailuntersuchungen entsprechend §14 BStLdrmlV durchzufihren. Hinsichtlich der
erforderlichen akustischen Eigenschaften gilt die OIB-Richtlinie 5 "Schallschutz" vom April 2019.
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Bei der Detailuntersuchung sind die Immissionswerte der angegebenen Auswertung bei Bedarf
fur neu hinzugekommene Gebdude oder Aufenthaltsrdume (DachgeschofSsausbauten) zu

ergdnzen.

Gemd/3 dem Ergebnis der Detailevaluierung ist der objektseitige Ldrmschutz so rechtzeitig
nachweislich anzubieten, dass die Umsetzung der Mafinahmen (Einbau passiver
LdrmschutzmafSnahmen) mit Baufertigstellung erfillt ist. Die MafSnahme gilt auch dann als
rechtzeitig erfillt, wenn innerhalb von 3 Monaten keine Reaktion des Eigentimers oder
sonstigen Berechtigten auf das Angebot erfolgt ist, oder der Umsetzung der objektseitigen
LdrmschutzmafSnahmen vom Eigentimer oder sonstigen Berechtigten nicht zugestimmt wurde.
In diesen Fdillen bleibt jedoch der Anspruch des Eigentimers oder sonstigen Berechtigten auf
Ldrmschutz gemdfs den festgelegten Richtwerten fir die Betriebsphasen jedenfalls fir einen

Zeitraum von 3 Jahren ab Baufertigstellung bestehen.

Frage 12

Sind Mafinahmen widhrend des Baus aus ldrmtechnischer Sicht erforderlich, damit
schadliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
verhindert oder verringert oder ginstige Auswirkungen des Vorhabens vergrofiert werden
konnen? Sind die dazu in den eingereichten Unterlagen definierten Mafinahmen
ausreichend oder sind zusdtzliche Mafinahmen unbedingt erforderlich?

Fachgutachterliche Stellungnahme
Es sind zusdtzliche MafSnahmen bzw. Konkretisierungen notwendig:

Hinsichtlich der Schallemissionen von Baumaschinen wird auf die Nebenbestimmung betreffend
Emissionsstandard der verwendeten Baumaschinen aus dem Gutachten Luft und Klima
verwiesen. Demnach dirfen dieselbetriebene Arbeitsmaschinen mit einer Leistung grof3er 18 kW
nur verwendet werden, wenn sie mindestens der Stufe IV der Verordnung des Bundesministers
fur Wirtschaft und Arbeit Gber MafSnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fir mobile
Maschinen und Gerdte (MOT-V), BGBL. I Nr. 136/2005 entsprechen. Diese Vorgabe sichert auch
einen hohen Standard hinsichtlich der Schallemissionen.

Auflagenvorschlag Ldrm 3:

Alle Minderungsmafinahmen gemdf3 §12 BStLdrmlV aus der ldrmtechnischen Untersuchung
(Einlage 10.1.1 Rev B, Kapitel 7.2) inklusive der Einrichtung einer Ombudsstelle sind

umzusetzen.

Auflagenvorschlag Larm 4:
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Sollten Beschwerden wegen UbermdfSiger Ldrmimmissionen bei der Ombudsstelle einlangen,
sind von der Umweltbaubegleitung-Ldrm geeignete Maf3nahmen einzuleiten. Zum Beweis der
Einhaltung der Grenzwerte sind in diesen Fdllen anlassbezogene Messungen des Ldrms gemdyf3
der ONORM S 5004 ,,Messung von Schallimmissionen" zu organisieren. Immissionen sind dabei,
sofern gemdfs §11 (2) BStLdrmlV zutreffend, mit einem Anpassungswert zu versehen. Unter
Beriicksichtigung der Einwirkzeit und Bezugszeiten sind die entsprechenden Beurteilungspegel
zu bilden und den Grenzwerten gemdfs §10 (4) BStLdrmlV gegeniiberzustellen. Sollten sich
dabei Uberschreitungen ergeben, sind unverziglich MafsSnahmen zur Reduzierung unter die

Grenzwerte zu setzen.

Frage 13

Sind die im Umweltbericht enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend
die Auswirkungen durch den Wirkfaktor Licht plausibel und nachvollziehbar?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Zu den Lichtimmissionen finden sich Aussagen im zusammenfassenden Umweltbericht des
Einreichprojektes § 4 BStG, Einlage 9.1 Rev. 0. Eine Beleuchtung der Baustelle ist demnach in
der Bauphase nur in begrenztem Umfang vorgesehen, da die Bautdtigkeiten im Wesentlichen
tagsiber stattfinden. Zu beriicksichtigen ist, dass insbesondere in den Herbst- und
Wintermonaten wdhrend der Tagesrandzeiten punktuell eine Beleuchtung auch innerhalb der
Regelarbeitszeit erforderlich sein wird. Da die Baustelle unter stédndiger Aufrechterhaltung des
Verkehrs betrieben wird, ist davon auszugehen, dass dies bei der Konzeption der Beleuchtung
beriicksichtigt wird und damit auch ldnger andavernde unzumutbare Lichtimmissionen an den
maf3gebenden Immissionsorten vermieden werden. Zur Vermeidung der Anlockung von
Insekten und anderen Tiergruppen (z.B. Fledermduse) und zur Vorgangsweise im Falle von

Beschwerden werden im zusammenfassenden Umweltbericht MafSnahmen formuliert.

Es ist keine zusdtzliche Beleuchtung des Streckenabschnittes in der Betriebsphase vorgesehen.
Aufgrund der nahezu unverdnderten Lage der Trasse seien keine zusdtzlichen
vorhabensbedingten Blendwirkungen zu erwarten. Diese Aussage aus dem Umweltbericht ist
nachvollziehbar und plausibel.

Dariiber hinaus wirken die geplanten Ldrmschutzwdnde, dort wo sie nicht transparent

ausgefihrt werden, auch abschirmend vor Lichtimmissionen.

Frage 14

Sind Lichtimmissionen (in Bau- und Betriebsphase) zu erwarten, die das Eigentum oder
sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdahrden? Falls ja, welche Mafinahmen missen
ergriffen werden, um eine solche Gefdhrdung zu vermeiden? Unter ,Gefdhrdung" des
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Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte ist eine Bedrohung der Substanz zu verstehen
oder wenn eine sinnvolle Nutzung der Sache wesentlich beeintrdachtigt oder Gberhaupt
unmoglich ist.

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es sind weder in der Bauphase noch in der Betriebsphase Lichtimmissionen zu erwarten, die das
Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefihrden.

Frage 15

Sind Mafinahmen fiir die Bau- und Betriebsphase in Bezug auf den Wirkfaktor Licht
erforderlich, damit schddliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt verhindert oder verringert oder giinstige Auswirkungen des Vorhabens
vergrdfiert werden koénnen? Sind die dazu in den eingereichten Unterlagen definierten
Mafinahmen ausreichend oder sind zusdtzliche Maf3nahmen unbedingt erforderlich?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die MafSnahmen aus den Einreichunterlagen zur Bauphase werden in der Folge auch als
Auflagenvorschlag formuliert:

Auflagenvorschlag Licht 1:

Die MafSnahmen aus dem zusammenfassenden Umweltbericht zum Fachgebiet Licht (Einlage
9.1 Rev. 0, Kapitel 5.8.1.3) sind fir die Bauphase jedenfalls umzusetzen.

Beantwortung der Stellungnahmen
Gemeinde Gries am Brenner - Gefihrdung in Folge von Ldrmimmissionen

Wurden die Ldrmimmissionen durch Rollgerdusche — auch in Hinblick auf zukiinftige

Verkehrsentwicklungen — gem. Punkt 3.2.3. der Einwendungen hinreichend beriicksichtigt?

Der Themenbereich Gefihrdung in Folge von Ldrmimmissionen wird unter Punkt 3.2.3 ab Seite

31 der Einwendung der Gemeinde Gries am Brenner eingebracht.

Es ist zutreffend, dass sich die Schallemissionen des StrafSenverkehrs aus dem Motoren- und
dem Rollgerdusch zusammensetzen. Und es trifft auch zu, dass bei den gefahrenen
Geschwindigkeiten auf der A 13 im Bereich der Luegbriicke das Rollgerdusch maf3gebend ist. In
den richtlinienkonformen Schallemissionsberechnungen fir den StrafSenverkehr wird dieser
Umstand bericksichtigt. Ebenso sind in die Grundlagendaten fiir die Emissionsberechnungen
gemdfS RVS 04.02.11 die Bandbreiten unterschiedlicher Fahrzeuge je Fahrzeugklasse (z.B.

leichte Kfz, mittelschwere Kfz, schwere Kfz, etc.) eingeflossen.
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Die Schallemissionen aus dem Fahrzeugverkehr werden in der ldrmtechnischen Untersuchung
(Einlage 10.1.1) gemdf3 RVS 04.02.11, Ausgabe Mdrz 2009 berechnet. Seit November 2021 ist
eine Neufassung der RVS 04.02.11 fir die Berechnung der Emissionen des StrafSenverkehrs
verdffentlicht. In der Studie von C. Kirisits, Ermittlung von Korrekturwerten und Ausarbeitung
von Testbeispielen fiir die nationale StrafSenverkehrslirmberechnung aufgrund des korrigierten
Annex Il der EUUmgebungsldrmrichtlinie aus Februar 2021, werden die Schallemissionen fir
unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen und Geschwindigkeiten aus der RVS 04.02.11 / 2009 mit
den an die tatsdchlichen ésterreichischen Gegebenheiten angepassten Emissionen aus dem
Berechnungsverfahren nach Anhang Il der Europdischen Umgebungsrichtlinie (CNOSSOS EU
bzw. RVS 04.02.11 / 2021) verglichen. Fir die in der Schalluntersuchung gewdbhlten
Fahrbahnbeldge und die angesetzten Geschwindigkeiten sind keine relevanten Unterschiede der
Emissionen erkennbar. Die in der ldrmtechnischen Untersuchung ermittelten Emissionen

entsprechen dem Stand der Technik.

Die Emissionen und somit auch die Immissionen wurden in der ldrmtechnischen Untersuchung
(Einlage 10.1.1) auf Basis der Verkehrsprognose fir das Jahr 2035 hochgerechnet und
beriicksichtigen somit die prognostizierten, projektunabhdngigen Verkehrszunahmen bis 2035.

Es kann zusammengefasst festgestellt werden, dass die Ldrmimmissionen durch Rollgerdusche

—auch in Hinblick auf zukinftige Verkehrsentwicklungen — hinreichend berticksichtigt wurden.

Fachgebiet Erschiitterungen (Nr. 04):

Befund

Es wurde die Erschitterungstechnische Untersuchung, STCE, 15.10.2021, Einlage 10.3 [1] zur
Begutachtung vorgelegt. Der Bericht beinhaltet folgende Kapitel:

1. Aufgabenstellung (Auftrag, rdumliche und zeitliche Abgrenzung)

2. Grundlagen und Umfang der Untersuchungen (normative Grundlagen, Projektunterlagen,
Planungsziel, erschitterungstechnische Grundlagen, baudynamische Grundlagen)

3. Projektbeschreibung

4. Bestandsanalyse  (geologische  Verhdltnisse,  Seismik, = Bebauungsverhdltnisse
(denkmalgeschitzte  Objekte,  geotechnische  Gebdudesituation,  baudynamische
Bewertung), Erschitterungsausbreitung, Verkehrserschitterungen)

5. Projektauswirkungen (Bauphase (Erschitterungsrichtwerte-Bauwerksschutz,
Erschitterungsrichtwerte-Personenschutz, Bandbreite der Erschitterungsemissionen,
ImmissionsschutzmafSnahmen,

Vorsorgemaf3nahmen), Betriebs-/ Nutzungsphase

6. Maf3inahmen und Kontrolle

Ad 1.2) rdumliche und zeitliche Abgrenzung: hinsichtlich der Immissionen des Straf3enverkehrs

umfasst der Untersuchungsraum gemdfs ONORM S 9012 und RVS 04.01.11 einen 50 m breiten
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Streifen beiderseits der Strafle, soweit die Trasse an der Geldndeoberfliche verlduft. In
Anlehnung an das UVP-G, Anhang 2, wird weiters als schutzwirdiges Gebiet der Kategorie E
das Siedlungsgebiet im Umkreis von 300 m um das Vorhaben betrachtet. Gemdfs Abbildung 2-2
in [1] liegen die ausgewiesenen Siedlungsgebiete des Sidrands von Gries/Brenner und Lueg
innerhalb der oben genannten 300 m Zone. Als zeitliche Abgrenzung ist fir den Ist-Zustand
(Zeitraum der Messungen) das Jahr 2018, fur die Prognose das Jahr 2035, 10 Jahre nach
Verkehrsfreigabe nach der letzten Bauphase, festgelegt.

Ad 2.3) Planungsziel: da es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau der bestehenden Verkehrs-
Trasse im Bestand handelt und somit eine Vorbelastung besteht, sieht die ONORM S 9012

ausreichenden Erschitterungsschutz als Planungsziel vor.

Ad 2.5) baudynamische Grundlagen: in Tabelle 2-1 in [1] sind charakteristische
Bauwerksangaben gemeinsam mit den daraus ableitbaren Aussagen Uber die Bauwerksdynamik
zusammengestellt. Tabelle 2-2 in [1] beschreibt die Erschitterungsanfilligkeit von
Wohngebduden nach ONORM S 9012.

Ad 4.3.3) baudynamische Bewertung

Tabelle 1: Erschiitterungsbelastbarkeit der Bauwerke nach ONORM S 9020

Gebédudeklasse Prozentsatz
0 =

1 1%

2 31 %

3 31 %

4 27 %

Tabelle 4-2: Statistische Ubersicht der Erschiitterungsbelastbarkeit der Bauwerke nach ONORM S 9020

Tabelle 2: Erschitterungsanfilligkeit der Bauwerke nach ONORM S 9012
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Erschiitterungsanfalligkeit Prozentsatz

unterdurchschnittlich -

mittel 53 %
tiberdurchschnittlich 34 %
hoch 13 %

Tabelle 4-3: Statistische Ubersicht der Erschiitterungsanfélligkeit der Wohngeb&ude nach ONORM S 9012

Ad 4.5) Verkehrserschitterungen:

KFZ-Erschitterungen hdngen in erster Linie vom Gewicht und Fahrgeschwindigkeit der
Fahrzeuge ab, sowie insbesondere vom Zustand der Fahrbahnoberfliche. Glatte
Fahrbahnoberfldchen sind sowohl bei der A 13 als auch der B 182 gegeben. Beim
Fahrzeuggewicht unterscheiden sich LKWs jedoch bis zum Faktor 20 — 30 von einem PKW,
weshalb nur der LKW-Anteil am Verkehrsaufkommen fiir die Erschitterungsemissionen von
Bedeutung ist. In Tabelle 4-4 in [1] sind dazu die Angaben der Verkehrsuntersuchung 2018
(Quelle: BVR, 2018) wiedergegeben.

Tabelle 3: Jahresdurchschnitts - Tagesverkehr

StraRe Kfz> 3,5t | alle Kfz
A 13-Luegbriicke 7106 31.912
B 182 173 3.543

Tabelle 4-4: Jahresdurchschnitts-Tagesverkehr, Planfall 2017 , im oberen Wipptal (BVR, 2018)

Die Verkehrserschiitterungen von der Luegbriicke kénnen nur Uber die Briickenpfeiler zu den
Anrainern gelangen, sodass fir die Immissionen jeweils die Distanz eines Wohnhauses zum
ndchstgelegenen Briickenpfeiler maf3geblich ist, wihrend der Verkehr auf der B 182 an der
Mehrzahl der Wohnhduser unmittelbar vorbeifihrt. Im Hinblick auf die geringen Verkehrszahlen
auf der B 182 ist zu erwarten, dass die Immissionsschutzkriterien aus ONORM S 9012
eingehalten werden. Die Erschiitterungsemissionen des StrafSenverkehrs der B 182 wurden beim
Zufahrtsweg zum Haus Lueg 217 in einer Entfernung von 6 m vom Straf3enrand gemessen. In
Abbildung 4-11 sind die resultierenden Schwinggeschwindigkeits-Scheitelwerte vgmax des
vorbeifahrenden Kfz Verkehrs wiedergegeben.
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Weiters ergab die in Abbildung 4-12 dargestellte Regressionsanalyse folgende Abhdngigkeit der
Scheitelwerte der resultierenden Schwinggeschwindigkeit Vg max von der Distanz d: Vg max = 0,37

d % [mm/s].
Abbildung 1: Entfernungsabhdngigkeit der Erschitterungen zufolge StrafSenverkehr auf

der B182

StraBenverkehr
1,000

0,100

resultierende Schwingeschwindigkeit (mm/s)
P W8
(LN N
0 MO/ B00 00 00

0,010 1
1 10 100

Distanz (m)

Abbildung 4-12: Entfernungsabhangigkeit der Erschutterungen des StralBenverkehrs an der B 182.

Ad 5.1) Projektauswirkungen Bauphase:

Beim Aushub der Baugruben fir die Pfeilerfundamente wird der Abtrag des Gebirges mittels
Bagger, HydraulikmeifSel oder allenfalls durch Sprengungen die stdrksten Erschiitterungen
hervorrufen. Gleiches gilt fir BaugrubenumschliefSungen durch Spundwdnde oder
Boschungsvernagelungen und  fir die Fundamentherstellung (Rittelverdichtung oder
Bohrpfiihle, etc.) Bei den erforderlichen Dammschultererweiterungen oder Dammbauwerken
bildet das Verdichten des Schiittguts mit Vibrationswalzen den erschitterungstechnisch
wichtigsten Arbeitsschritt. Hinsichtlich des Baustellenverkehrs wird davon ausgegangen, dass
dieser zum GrofSteil auf der A 13 erfolgen wird. Die Fahrten auf der Baustrafe (Betriebs- und
Erhaltungsweg, Zufahrt zu den

Briickenpfeilern) bewirken mit sehr grofser Wahrscheinlichkeit keine maf3geblichen

Erschiitterungen in den Anrainergebduden.
Ad 5.1.1) Erschitterungsrichtwerte - Bauwerksschutz:

Tabelle 4: im Projekt vorgesehene Erschiitterungs - Richtwerte fir den Objektschutz gemd/3
ONORM S 9020.
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Gebiude- Erschiitterungseinwirkung
Empfindlichkektsidesse impulsférmig kurzzeitig kontinuierlich
0 81 mm/s 68 mm/s 61 mm/s
1 43 mm/s 36 mm/s 32 mm/s
2 19 mm/s 16 mm/s 14 mm/s
3 10 mm/s 8,1 mm/s 7,3 mm/s
4 5,4 mm/s 4,5 mm/s 4,1 mm/s

Tabelle 5-1: Richtwerte der zuldssigen maximalen resultierenden Schwinggeschwindigkeit zum Schutz ober- und unterirdischer
Anlagen und Bauwerke bei haufiger Einwirkung

Die Richtwerte gemdfs ONORM S 9020 werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen

Vertragsbedingungen mit den Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der
Anrainergebdude zu den Gebdudeklassen nach ONORM S 9020 ist im Anhang zu [1]

angegeben.
Ad 5.1.2) Erschiitterungsrichtwerte - Personenschutz:

In der RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen ist festgelegt, dass die Auswirkungen in der
Bauphase auf den Menschen nach den Zielen zu beurteilen sind, bei Nacht Aufwachen und bei
Tag Erschrecken zu vermeiden.

Die Weckschwelle wird in der ONORM S 9012 mit einer W, — bewerteten Beschleunigung von
awm = 28,6 mm/s? fir das Aufwachen aus einer Seichtschlafphase angegeben.

Erschrecken stellt die Reaktion des Menschen auf plétzlich auftretende, potenziell bedrohliche
Wahrnehmungen (Knall, Stof3, Blitz etc.) dar und beruht somit auf dem Uberraschungseffekt
einer schlagartig einsetzenden Wahrnehmung. Insbesondere Sprengungen sind daher potenziell
schreckauslésend. Bei Baustellenerschitterungen kann daher das Uberschreiten der

Schreckschwelle durch eine geeignete Vorwarnung sicher vermieden werden.
Ad 5.1.3) Bandbreite der Erschitterungsemissionen:

Abbildung 2: Bandbreite der Erschitterungsemissionen
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Abbildung 5-1: Bandbreite der Erschiltterungsemissionen von Baumaschinen
gran: Baumaschinen
rot: Sprengungen

Der Bereich der entsprechend der Messungen méglichen Emissionen ist in Abhdngigkeit von der
Entfernung in der Abbildung farbig markiert. Daraus ist ersichtlich, dass fir normal empfindliche
Wohnhduser (Klasse 2 nach S 9020) bis etwa 20 m und fir erh6ht empfindliche Wohnhduser
(Klasse 3 nach S 9020) bis rund 40 m Distanz zum erschiitterungserzeugenden Baugeriit
potenziell die Méglichkeit der Uberschreitung der zuldssigen Richtwerte besteht. Die Abbildung
zeigt aber auch, wie wirksam die Verwendung erschitterungsarmer Bauverfahren die
Erschitterungen  zu  reduzieren  vermag. Die  obere  Bandbegrenzung  der
Erschitterungsemissionen wird durch Abbruchgerdte, die nach der Meifselmethode arbeiten,
erreicht. Die untere durch solche, die nach der Frdsmethode arbeiten. Die ausgeldsten
Erschiitterungsemissionen unterscheiden sich um zwei (!) GréfSenordnungen. Die bereits zuvor
diskutieren Sprengerschiitterungen erhéhen die Erschitterungsbandbreite nochmals um den
Faktor 3.

Ad 5.1.4) ImmissionsschutzmafSnahmen:
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5.1.4.1 Erschitterungsrichtwerte und Uberwachung: Die Erschitterungsrichtwerte von ONROM
S 9020 sind unter Beriicksichtigung von Erschitterungsandaver, Hdufigkeit und
Gebdudeempfindlichkeit der zu schitzenden Objekte (Tabelle 5-1 in [1]) einzuhalten. In jenen
Bereichen, in denen sich maschinelle erschitterungsintensive Bauarbeiten auf weniger als 70 m
an Bauwerke anndhern, ist eine Beweissicherung durch Erschitterungsmessungen erforderlich,
um Erschiitterungen als Rissursache identifizieren bzw. ausschliefSen zu kénnen. Sie haben im
Fundamentbereich eines nahegelegenen Gebdudes oder an speziell eingerichteten
Kontrollpositionen zu erfolgen. Die ONORMEN S 9001 und S 9020 sind dabei sinngemdyf3
anzuwenden. Diese Kontrollmessungen sind im Bedarfsfall derart zu gestalteten, dass die
Maschinenfihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. Ampelsignale, SMS) von der
Anndherung an einen Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden. Ein Erschitterungsmesssystem ist
bereitzuhalten, um erforderlichenfalls (Anrainerbeschwerden, Schadensmeldungen usf.) zur

Beweissicherung Erschitterungsmessungen durchfihren zu kénnen.
5.1.4.2 Auswahl der Bauverfahren und -maschinen:

Bei der Auswahl der Bauverfahren werden neben anderen Kriterien auch die hervorgerufenen
Erschitterungen beriicksichtigt. Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke
Erschitterungen hervorzurufen (insbesondere Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhdmmer
usf.) sind Datenbldtter der zum Einsatz vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe der OBA
vorzulegen. Bei Maschinen, die ldnger andauernde Erschitterungen hervorrufen, sind auch
Angaben (ber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl, durchschnittliche Zyklusdauer etc. erforderlich.
Im Bedarfsfall ist eine Uberprifung durch Erschitterungsmessungen durchzufihren. Die
Arbeitsfrequenzen aller Maschinen sollen soweit als méglich nicht mit den Untergrund- und
Gebdude-Eigenfrequenzen zusammenfallen, wobei aus technologischen Grinden Kompromisse
unvermeidlich sind. Falls erforderlich werden zusdtzliche MafSnahmen zur Reduktion der
Erschitterungen der Bauarbeiten getroffen, wie beispielsweise: Spundwand: - Vermeidung von
Anfahr-/Abschaltresonanzen (Unwuchtzuschaltung erst bei Arbeitsfrequenz); - Vorbohren; -
Hochdruckspilverfahren; - Pressverfahren anstelle Vibrationsrammung  Bohrpfahl: -
Drehbohrgerdt anstelle schwerer Seilgreifer Verdichtung: - Oszillationswalzen anstelle von
Vibrowalzen; - statische Walzen anstelle von Vibrowalzen Stahlrammpfahl: - Drehbohrgerdt

anstelle Rammung

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die vorgesehenen Bauarbeiten bei entsprechender
Sorgfalt problemlos unter Einhaltung der Erschiitterungsrichtwerte durchgefiihrt werden

kénnen.
Ad 5.1.5) VorsorgemafSnahmen:

5.1.5.1 Anrainerinformation und -betreuung: vor Beginn der Bauarbeiten werden die Anrainer

Uber die zu erwartenden Bau- und Sprengerschiitterungen informiert sowie die Kontroll- und

101 von 277



GZ. 2023-0.564.854

AbminderungsmafSnahmen dargestellt. Wdhrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle fir
Beschwerden u. dgl. eingerichtet. Diese hat den Beschwerdeursachen nachzugehen und

gegebenenfalls AbhilfemafSnahmen einzuleiten.

Erschiitterungsintensive Bauphasen und Sprengarbeiten werden im Voraus bekannt gegeben,

wobei Gber Art und voraussichtliche Dauer informiert wird.

Anrainerbeschwerden (ber Bauwerksschdden werden so rasch wie moglich durch
Lokalaugenschein Uberpriift und dokumentiert, um ein potenzielles Gefdhrdungsrisiko
auszuschliefSen. Anschlief3end werden gegebenenfalls baubegleitende

Erschiitterungskontrollmessungen im betroffenen Objekt vorgenommen.

5.1.5.2 Risskartierung: ~ Vor Beginn der Bauarbeiten werden Gebdude in einem etwa 70 m
breiten Streifen um das Vorhaben von einem Fachmann hinsichtlich Gebdudezustand und

bestehender Bauschdden genau aufgenommen (Risskartierung).
Ad 5.2) Betriebs- / Nutzungsphase:

Unter Bertcksichtigung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung von BVR aus 2018 (Abschnitt
4, Verkehrsprognose), die fir das Jahr 2035 im Vergleich zu 2017 beim Schwerverkehr einen
Anstieg von 41 % auf der A 13 und einen Anstieg von 35 % auf der B 182 vorhersagen, kann
prognostiziert werden, dass Erschitterungsimmissionen bei den Anrainern weiterhin die
Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten werden.

Die Befahrung/ Begehung des Projektgebietes durch den SV fir das Fachgebiet Erschiitterungen
erfolgte am 14.07.2022.

Gutachten

Die Sichtung der Unterlagen [2] bis [13] hat ergeben, dass keine aufSergewéhnlich unginstigen
Schwingungs-Ubertragungsverhdltnisse zu erwarten sind.

Die vorgelegte erschitterungstechnische Untersuchung [1] entspricht dem Wissensstand im

Fachgebiet und ist als methodisch einwandfrei zu bewerten.
Bauphase

Die Projektauswirkungen werden im Kapitel 5 in [1] dargestellt. In der Bauphase missen
Schdden an Gebduden im Nahbereich der Trasse sowie unzumutbare Beeintrdchtigungen der
Anrainer vermieden werden. Vor Beginn der Bauarbeiten wird im Nahbereich der Trasse in
einem etwa 70 m breiten Streifen um das Vorhaben von einem Fachmann eine Beweissicherung
der Gebdude (Aufnahme von Bauwerksschdden - Risskartierung) vorgenommen. Bei der

Durchfihrung von erschiitterungsintensiven Bauarbeiten sind die Richtwerte der ONORM S
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9020 (Bauwerksschutz) einzuhalten, welche in Tabelle 5-1 in [1] zusammengestellt sind. Diese
Richtwerte werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen Vertragsbedingungen mit den
Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der Anrainergebdude zu den Gebdudeklassen
nach ONORM S 9020 ist im Anhang zu [1] angegeben.

Bei der Durchfihrung erschitterungsintensiven Bauarbeiten wird somit hdufig eine
messtechnische Uberwachung (Erschitterungsmonitoring) in schwingungsanfdlligen und/ oder
besonders exponierten Bauwerken vorgesehen, um die Einhaltung der Richtwerte zu
garantieren und die tatsdchlichen Einwirkungen zu dokumentieren. Weiters sind zum Schutz der
Anrainer die Richtwerte der RVS 04.01.11 einzuhalten. Bei Nacht ist hierbei die Weckschwelle
der ONORM S 9012 maf3geblich, wodurch ein "Aufwachen" der Anrainer verhindert wird. Bei

Tag wird durch die Richtwerte ein "Erschrecken" vermieden.

Der Abschnitt 5.1.4.2 "Auswahl der Bauverfahren und -maschinen" beinhaltet die Auflistung
von Maf3nahmen, durch die bei der Herstellung von Spundwidnden, Bohrpfihlen, Verdichtungen
und Stahlrammpfdhlen die auftretenden Erschitterungen minimiert werden konnen.

Weiters tragen die Abschnitte 5.1.4.1 "Erschitterungsrichtwerte und Uberwachung" und 5.1.5.2
“Risskartierung" dazu bei, dass die Gefahr von Gebdudeschdden minimiert bzw. in strittigen
Fdllen eine klare Nachweisbasis hinsichtlich der Schadensursachen vorliegt.

Im Abschnitt 5.1.5.1 in [1] werden die geplanten MafSnahmen zur Anrainerinformation und -

betreuung vorgestellt.

Im Abschnitt 5.8 des Umweltberichts [10] wird eine Ubersicht iiber die im Projekt vorgesehenen
Mafsnahmen geboten. Fir die Bauphase wird eine Umweltbaubegleitung gem. RVS-
Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung beauftragt. Die Umweltbaubegleitung wird aus
Fachkrdften fir die Fachgebiete Okologie, Luftschadstoffe, Ldrm und Erschitterungen
bestehen.

Im Abschnitt 5.8.1.4 in [10] sind die im Projekt vorgesehenen MafSnahmen fir den
Erschiitterungsschutz in der Bauphase inkl. der MafSnahmen zur Beweissicherung,

Anrainerinformation und -betreuung zusammengestellt.

In der Folge werden jene MafSnahmen noch einmal dezidiert angefihrt, die im Projekt fir den
Erschitterungsschutz (Einlage 9.1 Rev. 0, Kapitel 5.8.1.4) vorgesehen sind.

1) Widihrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle fir Anfragen oder Beschwerden
(Ombudsstelle) eingerichtet. Diese Anlaufstelle wird Beschwerdeursachen nachgehen und Gber
Abhilfemafinahmen informieren. Anrainerbeschwerden iiber Bauwerksschédden werden so rasch

wie moglich durch Lokalaugenschein Uberpriift und dokumentiert, um ein potenzielles
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Gefihrdungsrisiko auszuschliefSen. AnschliefSend werden gegebenenfalls baubegleitende

Erschiitterungskontrollmessungen im betroffenen Objekt vorgenommen.

2) Erschitterungsintensive Bauphasen und allenfalls erforderliche Sprengarbeiten werden im
Voraus bekannt gegeben, wobei iber Art und voraussichtliche Dauver informiert wird sowie die
Kontroll- und AbminderungsmafSnahmen dargestellt werden.

3) Risskartierung: In jenen Bereichen, in denen sich erschitterungsintensive Bauarbeiten auf
weniger als 70 m an Bauwerke anndhern, erfolgt eine Beweisaufnahme der bestehenden
Schdden  durch  die  Umweltbaubegleitung-Erschiitterungen  (in  Hinblick  auf

Erschitterungsschdden) vor Baubeginn.

4) Bei der Durchfihrung von erschiitterungsintensiven Bauarbeiten sind die Richtwerte der
ONORM S 9020 (Bauwerksschutz) einzuhalten, welche in Tabelle 5-1 in der
erschitterungstechnischen Untersuchung (Einlage 10.3) zusammengestellt sind. Diese
Richtwerte werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen Vertragsbedingungen mit den
Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der Anrainergebdude zu den Gebdudeklassen
nach ONORM S 9020 ist im Anhang zur erschitterungstechnischen Untersuchung angegeben.

5) Begleitend zu den erschiitterungsintensiven Bauarbeiten erfolgt eine Beweissicherung durch
Erschitterungsmessungen durch die Umweltbaubegleitung-Erschiitterungen, um die Einhaltung
der Richtwerte nach ONORM S 9020 zu gewdhrleisten. Diese Messstellen werden im
Fundamentbereich des nichstgelegenen Gebdudes oder an speziell erstellten Kontrollpositionen
eingerichtet. Diese Kontrollmessungen sind im Bedarfsfall derart zu gestalteten, dass die
Maschinenfihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. Ampelsignale, SMS) von der
Anndherung an einen Richtwert/ Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden. Ein
Erschiitterungsmesssystem ist bereitzuhalten, um erforderlichenfalls (Anrainerbeschwerden,
Schadensmeldungen usf.) zur Beweissicherung Erschitterungsmessungen durchfihren zu

kénnen.

6) Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke Erschitterungen hervorzurufen
(insbesondere Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhdmmer usf.) werden Datenbldtter der zum
Einsatz vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe der UmweltbaubegleitungErschiitterungen
vorgelegt. Bei Maschinen, die ldnger andauvernde Erschiitterungen hervorrufen, werden auch
Angaben Uber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl, durchschnittliche Zyklusdauer etc. vorgelegt. Im
Bedarfsfall wird eine Uberprifung durch Erschitterungsmessungen durchgefihrt. Die
Arbeitsfrequenzen aller Maschinen werden so weit als mdglich nicht mit den Untergrund- und
Bauwerks-Eigenfrequenzen =~ zusammenfallen, ~wobei aus technologischen  Grinden
Kompromisse unvermeidlich sind. Falls erforderlich werden zusdtzliche Mafinahmen zur
Reduktion der Erschitterungen der Bauarbeiten getroffen, etwa die Verwendung von
Baumaschinen, deren Arbeitsfrequenz mdglichst weit von den vorhandenen geo- und

104 von 277



GZ. 2023-0.564.854

bauwerksdynamischen Eigenfrequenzen entfernt ist oder Bagger werden mit abgeminderter

Leistung betrieben.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass bei sorgfiltiger Durchfihrung der vorgesehenen

Bauarbeiten die Erschiitterungsrichtwerte problemlos eingehalten werden kénnen.
Betriebsphase

Unter Bericksichtigung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung von BVR aus 2018 (Abschnitt
4, Verkehrsprognose), die fir das Jahr 2035 im Vergleich zu 2017 beim Schwerverkehr einen
Anstieg von 41 % auf der A 13 und einen Anstieg von 35 % auf der B 182 vorhersagen, kann
prognostiziert werden, dass Erschitterungsimmissionen bei den Anrainern weiterhin die
Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten werden. Hierzu sei zusdtzlich
angemerkt, dass diese Zunahmen des Verkehrs nicht durch das gegenstdndliche Projekt

verursacht werden.

Beantwortung der Behordenfragen

Frage 1

Ist die erschitterungstechnische Untersuchung als methodisch einwandfrei zu bewerten?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Es wurde die "Erschiitterungstechnische Untersuchung, STCE, 15.10.2021, Einlage 10.3" [1] zur
Begutachtung vorgelegt. Der Bericht beinhaltet folgende Kapitel:

1. Aufgabenstellung (Auftrag, raumliche und zeitliche Abgrenzung)

2. Grundlagen und Umfang der Untersuchungen (normative Grundlagen,
Projektunterlagen, Planungsziel, erschitterungstechnische Grundlagen,
baudynamische Grundlagen)

3. Projektbeschreibung

4. Bestandsanalyse  (geologische  Verhdltnisse,  Seismik, — Bebauungsverhdltnisse
(denkmalgeschitzte Objekte, geotechnische Gebdudesituation, baudynamische
Bewertung), Erschitterungsausbreitung, Verkehrserschitterungen)

5. Projektauswirkungen (Bauphase (Erschitterungsrichtwerte-Bauwerksschutz,
Erschitterungsrichtwerte-Personenschutz, Bandbreite der Erschitterungsemissionen,
ImmissionsschutzmafSnahmen, VorsorgemafSnahmen), Betriebs-/ Nutzungsphase

6. Mafinahmen und Kontrolle

Die erschiitterungstechnische Begutachtung gewdhrleistet den Schutz der Gebdude
(Bauwerksschutz) vor Schéiden sowie der Menschen in den Gebduden (Personenschutz) vor

unzumutbaren Einwirkungen durch Erschitterungen und Sekunddrschall (Korperschall) sowohl
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in der Bau- als auch der Betriebsphase. Die Erschitterungen nehmen grundsdtzlich mit
zunehmendem Abstand vom Emissionspunkt deutlich ab. Im Fall von dominanten Boden -
Eigenfrequenzen kann es allerdings zur Ausbildung von stehenden Wellen kommen. In kurzen,
lokal begrenzten Bereichen tritt dann keine Abnahme der Schwingungsamplituden auf. Weiters
kann es unter unginstigen geologischen Bedingungen zum Auftreten von Kanalwellen kommen,
die sich iber gréfSere Entfernungen mit geringer Amplitudenabnahme ausbreiten. Derzeit gibt es
keine Anzeichen fir derartige unginstige Einflisse.

Hinsichtlich der Immissionen des StrafSenverkehrs umfasst der Untersuchungsraum gemdyf3
ONORM S 9012 und RVS 04.01.11 einen 50 m breiten Streifen beiderseits der Straf3e, soweit die
Trasse an der Geldndeoberfléche verlduft. In Anlehnung an das UVP-G, Anhang 2, wird weiters
als schutzwiirdiges Gebiet der Kategorie E das Siedlungsgebiet im Umkreis von 300 m um das
Vorhaben betrachtet. Gemdf$ Abbildung 2-2 in [1] liegen die ausgewiesenen Siedlungsgebiete
des Sidrands von Gries/Brenner und Lueg innerhalb der oben genannten 300 m Zone. Als
zeitliche Abgrenzung ist fir den Ist-Zustand (Zeitraum der Messungen) das Jahr 2018, fiir die
Prognose das Jahr 2035, 10 Jahre nach Verkehrsfreigabe nach dem letzten Bauabschnitt,
festgelegt.

Das Kapitel 4 in [1] "Bestandsanalyse" mit den Unterkapiteln Geologische Verhdltnisse, Seismik,
Bebauungsverhdltnisse (Denkmalgeschiitzte Objekte, Geotechnische Gebdudesituation im
Bereich des Talzuschubs des Padauner Bergs - 1 cm Horizontalbewegung pro Jahr,
Baudynamische Bewertung), Erschitterungsausbreitung und Verkehrserschitterungen bildet
einen wesentlichen Bestandteil der Erschiitterungstechnischen Untersuchung. Besonders sei auf
4.3.3 "Baudynamische Bewertung" verwiesen, wo in Tabelle 4-2 eine statistische Ubersicht iber
die Erschiitterungsbelastbarkeit der Bauwerke (Gebdudeklassen 0 bis 4) in der Bauphase nach
ONORM 'S 9020 geboten wird. In Tabelle 4-3 wird in analoger Weise die
Erschiitterungsanfdlligkeit der Wohngebdude (Klassen unterdurchschnittlich, —mittel,
Uberdurchschnittlich und hoch) bei Anrequng durch den StrafSenverkehr gemdfs ONORM S 9012
dargestellt. Insgesamt wurden im Projektbereich 26 Gebdude erhoben und die maf3geblichen
baudynamischen Parameter im Anhang zu [1] "Baudynamische Erhebung" zusammengestellt.
Fir jedes wesentliche Objekt wurden auch die Parameter "Erschitterungsbelastbarkeit nach
ONORM S 9020" und die "Erschitterungsanfdlligkeit nach ONORM S 9012" per Augenschein

ermittelt.

Die Projektauswirkungen werden im Kapitel 5 in [1] dargestellt. In der Bauphase mdissen
Schdden an Gebduden im Nahbereich der Trasse sowie unzumutbare Beeintrdchtigungen der
Anrainer vermieden werden. Vor Beginn der Bauarbeiten wird im Nahbereich der Trasse in
einem etwa 70 m breiten Streifen um das Vorhaben von einem Fachmann eine Beweissicherung
der Gebdude (Aufnahme von Bauwerksschdden - Risskartierung) vorgenommen. Bei der
Durchfiihrung von erschitterungsintensiven Bauarbeiten sind die Richtwerte der ONORM S
9020 (Bauwerksschutz) einzuhalten, welche in Tabelle 5-1 in [1] zusammengestellt sind. Diese
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Richtwerte werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen Vertragsbedingungen mit den
Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der Anrainergebdude zu den Gebdudeklassen
nach ONORM S 9020 ist im Anhang zu [1] angegeben.

Gemd/3 dem Stand der Technik wird bei erschiitterungsintensiven Bauarbeiten hdufig eine
messtechnische Uberwachung (Erschitterungsmonitoring) in schwingungsanfdlligen und/ oder
besonders exponierten Bauwerken vorgesehen, um die Einhaltung der Richtwerte zu
garantieren und die tatsdchlichen Einwirkungen zu dokumentieren. Weiters sind zum Schutz der
Anrainer die Richtwerte der RVS 04.01.11 einzuhalten. Bei Nacht ist hierbei die Weckschwelle
der ONORM S 9012 maf3geblich, wodurch ein "Aufwachen" der Anrainer verhindert wird. Bei

Tag wird durch die Richtwerte ein "Erschrecken" vermieden.

Betreffend die Betriebs-/ Nutzungsphase kann unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung von BVR aus 2018 (Abschnitt 4, Verkehrsprognose), die fiir das Jahr 2035
im Vergleich zu 2017 beim Schwerverkehr einen Anstieg von 41 % auf der A 13 und einen Anstieg
von 35 % auf der B 182 vorhersagen, prognostiziert werden, dass Erschitterungsimmissionen
bei den Anrainern weiterhin die Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten werden.
Hierzu sei zusdtzlich angemerkt, dass diese Zunahmen des Verkehrs nicht durch das
gegenstdndliche Projekt verursacht werden.

Gebdudeschidden zufolge StrafSenverkehr (im Ubrigen auch zufolge von Schienenverkehr)

konnen grundsdtzlich ausgeschlossen werden.

Die Sichtung der Unterlagen [2] bis [13] hat ergeben, dass keine aufSergewéhnlich unginstigen
Schwingungs-Ubertragungsverhdltnisse zu erwarten sind. Die aus der Sicht des Fachgebietes
erforderlichen Maf3inahmen sind bereits in der erschiitterungstechnischen Untersuchung [1]
definiert.

Die vorgelegte erschitterungstechnische Untersuchung [1] entspricht dem Wissensstand im
Fachgebiet und ist als methodisch einwandfrei zu bewerten.

Frage 2

Sind die in der erschiitterungstechnischen Untersuchung und im Umweltbericht
enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen aus Sicht des Fachgebietes
Erschitterungen plausibel und nachvollziehbar?

Fachgutachterliche Stellungnahme
In der "Erschiitterungstechnischen Untersuchung" [1] sind folgende Feststellungen bzw.

Schlussfolgerungen enthalten:
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1. Schlussfolgerung: " Zusammenfassend ist festzustellen, dass bei Durchfihrung der
vorgesehenen Bauarbeiten mit entsprechender Sorgfalt die Erschiitterungsrichtwerte der
ONORM S 9020 problemlos eingehalten werden kénnen."

Der Abschnitt 5.1.3 "Bandbreite der Erschiitterungsemissionen" erméglicht Abschdtzungen, wie
nahe man mit erschitterungsintensiven Bauarbeiten an Gebdude herangehen kann. Fiir die
verschiedenen, erforderlichen Arbeitsschritte existieren zahlreiche verschiedene Verfahren und
Maschinen unterschiedlicher Stdrke, sodass die dabei entstehenden Erschiitterungsemissionen
eine grofSe Bandbreite besitzen. Abbildung 5-1 in [1] zeigt dazu Beispiele gemessener
Erschitterungsemissionen von Baumaschinen an etwa 150 verschiedenen Baustellen und somit
unterschiedlichen Untergrundbedingungen. Weiter sind auch die Erschitterungen von
Baustellensprengungen angefihrt. Der Bereich der entsprechend der Messungen méglichen
Emissionen ist in Abhdngigkeit von der Entfernung in der Abbildung farbig markiert. Daraus ist
ersichtlich, dass fir normal empfindliche Wohnhduser (Klasse 2 nach S 9020) bis etwa 20 m und
fur erhéht empfindliche Wohnhduser (Klasse 3 nach S 9020) bis rund 40 m Distanz zum
erschitterungserzeugenden Baugerdt potentiell die Méglichkeit der Uberschreitung der
zuldssigen Richtwerte besteht. Die Abbildung zeigt aber auch, wie wirksam die Verwendung
erschitterungsarmer Bauverfahren die Erschitterungen zu reduzieren vermag. Die obere
Bandbegrenzung der Erschiitterungsemissionen wird durch Abbruchgerdite, die nach der
Meifielmethode arbeiten, erreicht. Die untere Bandbegrenzung durch solche, die nach der
Frdsmethode arbeiten. Die ausgelosten Erschiitterungsemissionen unterscheiden sich um zwei
() Gréfienordnungen. Die bereits zuvor diskutieren Sprengerschiitterungen erhéhen die

Erschitterungsbandbreite nochmals um den Faktor 3.

Der Abschnitt 5.1.4.2 "Auswahl der Bauverfahren und -maschinen" beinhaltet die Auflistung
von MafSsnahmen, durch die bei der Herstellung von Spundwidinden, Bohrpfihlen, Verdichtungen
und Stahlrammpfdhlen die auftretenden Erschiitterungen minimiert werden kénnen.

Weiters tragen die Abschnitte 5.1.4.1 "Erschitterungsrichtwerte und Uberwachung” und 5.1.5.2
"Risskartierung" dazu bei, dass die Gefahr von Gebdudeschdden minimiert bzw. in strittigen

Fdllen eine klare Nachweisbasis hinsichtlich der Schadensursachen vorliegt.

2. Schlussfolgerung: "Die Immissionsschutzkriterien der ONORM S 9012 werden deutlich
eingehalten."

Aus Abschnitt 4.5 "Verkehrserschitterungen" folgt, dass Kfz-Erschitterungen in erster Linie
vom Gewicht und Fahrgeschwindigkeit der Fahrzeuge abhdngen, sowie insbesondere vom
Zustand der Fahrbahnoberfldche. Glatte Fahrbahnoberfldchen sind sowohl bei der A 13 als auch
der B 182 gegeben. Beim Fahrzeuggewicht unterscheiden sich LKWs jedoch bis zum Faktor 20 —
30 von einem PKW, weshalb nur der LKW-Anteil am Verkehrsaufkommen fiir die
Erschiitterungsemissionen von Bedeutung ist. In Tabelle 4-4 in [1] sind dazu die Angaben der
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Verkehrsuntersuchung 2018 (Quelle: BVR, 2018) wiedergegeben. Die Verkehrserschitterungen
von der Luegbriicke kénnen nur Uber die Briickenpfeiler zu den Anrainern gelangen, sodass fur
die Immissionen jeweils die Distanz eines Wohnhauses zum ndchstgelegenen Briickenpfeiler
maf3geblich ist, wdhrend der Verkehr auf der B 182 an der Mehrzahl der Wohnhduser
unmittelbar vorbeifdhrt. Die Erschiitterungsemissionen des Straf3enverkehrs der B 182 wurden
beim Zufahrtsweg zum Haus Lueg 217 in einer Entfernung von 6 m vom Straf3enrand gemessen.
In Abbildung 4-11 sind die resultierenden Schwinggeschwindigkeits-Scheitelwerte Vgmax des
vorbeifahrenden KfzVerkehrs wiedergegeben. Der weitgehend glatten Fahrbahn entsprechend
sind die Emissionen gering. Die Ausbreitung der Verkehrserschiitterungen wurde vom
Emissionsmesspunkt ausgehend in einem Querprofil gemessen. Die Ergebnisse der
Regressionsanalyse fir den Zusammenhang zwischen vgmax und der Distanz d ist in Abbildung
4-12 dargestellt. Zufolge der geringen Verkehrszahlen auf der B 182 wird neben Eax auch das
Immissionsschutzkriterium E- aus ONORM S 9012 eingehalten.

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung von BVR aus 2018 (Abschnitt
4, Verkehrsprognose), die fir das Jahr 2035 im Vergleich zu 2017 beim Schwerverkehr einen
Anstieg von 41 % auf der A 13 und einen Anstieg von 35 % auf der B 182 vorhersagen, kann
prognostiziert werden, dass Erschitterungsimmissionen bei den Anrainern weiterhin die
Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten werden. Hierzu sei zusdtzlich
angemerkt, dass diese Zunahmen des Verkehrs nicht durch das gegenstdndliche Projekt

verursacht werden.

Beispielhaft wurden die beiden obigen Haupt-Schlussfolgerungen, die sich jeweils aus mehreren
Abschnitten in [1] ergeben, dargestellt. Somit sind die in der Erschiitterungstechnischen
Untersuchung [1] und im Umweltbericht enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Erschitterungen plausibel und nachvollziehbar.

Frage 3

Sind Mafinahmen wihrend des Betriebes aus erschitterungstechnischer Sicht
erforderlich, damit schddliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt verhindert oder verringert oder giinstige Auswirkungen des Vorhabens
vergréfiert werden kénnen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

In der Stellungnahme zur Behordenfrage 2 wurde unter "2. Schlussfolgerung" ausfihrlich
dargestellt, dass die Erschitterungsimmissionen zufolge Verkehr nur eine geringe Bedeutung
besitzen. Es sind somit aus erschitterungstechnischer Sicht keine MafSnahmen wdhrend des

Betriebes erforderlich.

Frage 4
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Sind Mafinahmen widihrend des Baus aus erschiitterungstechnischer Sicht erforderlich,
damit schddliche, beldstigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt verhindert oder verringert oder giinstige Auswirkungen des Vorhabens vergrofert
werden konnen? Sind die dazu in den eingereichten Unterlagen definierten Maf8nahmen
ausreichend oder sind zusdtzliche Mafinahmen unbedingt erforderlich?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die Auswirkungen von Erschitterungen in der Bauphase werden in der Stellungnahme zur
Behédrdenfrage 1 dargestellt. Gebdudeschdden und unzumutbare Beeintrichtigungen der
Anrainer kénnen nur vermieden werden, wenn die dort beschriebenen Mafinahmen umgesetzt

werden.

Im Abschnitt 5.8 des Umweltberichts [10] wird eine Ubersicht iiber die im Projekt vorgesehenen
Mafsnahmen geboten. Fir die Bauphase wird eine Umweltbaubegleitung gem. RVS-
Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung beauftragt. Die Umweltbaubegleitung wird aus
Fachkrdften fir die Fachgebiete Okologie, Luftschadstoffe, Ldrm und Erschitterungen
bestehen.

Im Abschnitt 5.8.1.4 in [10] sind die im Projekt vorgesehenen MafSnahmen fir den
Erschiitterungsschutz in der Bauphase inkl. der MafSnahmen zur Beweissicherung,

Anrainerinformation und -betreuung zusammengestellt.

In der Folge werden jene Mafinahmen noch einmal dezidiert angefihrt, die im Projekt fir den

Erschitterungsschutz vorgesehen sind (Einlage 9.1 Rev. 0, Kapitel 5.8.1.4).

Wdihrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle fir Anfragen oder Beschwerden
(Ombudsstelle) eingerichtet. Diese Anlaufstelle wird Beschwerdeursachen nachgehen und Gber
Abhilfemafinahmen informieren. Anrainerbeschwerden iiber Bauwerksschédden werden so rasch
wie moglich durch Lokalaugenschein Gberpriift und dokumentiert, um ein potenzielles
Gefihrdungsrisiko auszuschliefSen. AnschliefSend werden gegebenenfalls baubegleitende
Erschiitterungskontrollmessungen im betroffenen Objekt vorgenommen.

Erschitterungsintensive Bauphasen und allenfalls erforderliche Sprengarbeiten werden im
Voraus bekannt gegeben, wobei Gber Art und voraussichtliche Dauer informiert wird sowie die
Kontroll- und Abminderungsmafsnahmen dargestellt werden.

Risskartierung: In jenen Bereichen, in denen sich erschitterungsintensive Bauarbeiten auf
weniger als 70 m an Bauwerke anndhern, erfolgt eine Beweisaufnahme der bestehenden
Schdden  durch  die  Umweltbaubegleitung-Erschiitterungen  (in  Hinblick  auf

Erschitterungsschdden) vor Baubeginn.
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Bei der Durchfiihrung von erschiitterungsintensiven Bauarbeiten sind die Richtwerte der
ONORM S 9020 (Bauwerksschutz) einzuhalten, welche in Tabelle 5-1 in der
erschitterungstechnischen Untersuchung (Einlage 10.3) zusammengestellt sind. Diese
Richtwerte werden in die Ausschreibungs- bzw. technischen Vertragsbedingungen mit den
Bauunternehmen aufgenommen. Die Zuordnung der Anrainergebdude zu den Gebdudeklassen
nach ONORM S 9020 ist im Anhang zur erschiitterungstechnischen Untersuchung (Einlage 10.3)

angegeben.

Begleitend zu den erschiitterungsintensiven Bauarbeiten erfolgt eine Beweissicherung durch
Erschitterungsmessungen durch die Umweltbaubegleitung-Erschiitterungen, um die Einhaltung
der Richtwerte nach ONORM S 9020 zu gewdhrleisten. Diese Messstellen werden im
Fundamentbereich des nichstgelegenen Gebdudes oder an speziell erstellten Kontrollpositionen
eingerichtet. Diese Kontrollmessungen sind im Bedarfsfall derart zu gestalteten, dass die
Maschinenfihrer und die Bauaufsicht in geeigneter Weise (z.B. Ampelsignale, SMS) von der
Anndherung an einen Richtwert/ Grenzwert rechtzeitig gewarnt werden. Ein
Erschitterungsmesssystem ist bereitzuhalten, um erforderlichenfalls (Anrainerbeschwerden,
Schadensmeldungen usf.) zur Beweissicherung Erschitterungsmessungen durchfihren zu

kénnen.

Von jenen Baumaschinen, die geeignet sind, starke Erschitterungen hervorzurufen
(insbesondere Vibrorammen, Vibrowalzen, Hydraulikhdmmer usf.) werden Datenbldtter der zum
Einsatz vorgesehenen Maschinentypen zur Freigabe der UmweltbaubegleitungErschiitterungen
vorgelegt. Bei Maschinen, die ldnger andauvernde Erschiitterungen hervorrufen, werden auch
Angaben Uber die Arbeitsfrequenz, Schlagzahl, durchschnittliche Zyklusdauer etc. vorgelegt. Im
Bedarfsfall wird eine Uberprifung durch Erschitterungsmessungen durchgefihrt. Die
Arbeitsfrequenzen aller Maschinen werden so weit als moglich nicht mit den Untergrund- und
Bauwerks-Eigenfrequenzen  zusammenfallen, ~wobei aus technologischen  Griinden
Kompromisse unvermeidlich sind. Falls erforderlich werden zusdtzliche Mafinahmen zur
Reduktion der Erschiitterungen der Bauarbeiten getroffen, etwa die Verwendung von
Baumaschinen, deren Arbeitsfrequenz mdglichst weit von den vorhandenen geo- und
bauwerksdynamischen Eigenfrequenzen entfernt ist oder Bagger werden mit abgeminderter
Leistung betrieben.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass bei sorgfiltiger Durchfihrung der vorgesehenen

Bauarbeiten die Erschiitterungsrichtwerte problemlos eingehalten werden kénnen.

Frage 5

Sind Auswirkungen durch Erschitterungen (in Bau- und Betriebsphase) zu erwarten, die
das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefihrden? Falls ja, welche
Mafinahmen miissen ergriffen werden, um eine solche Gefdhrdung zu vermeiden?
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Unter ,Gefdhrdung" des Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte ist eine Bedrohung
der Substanz zu verstehen oder wenn eine sinnvolle Nutzung der Sache wesentlich
beeintrachtigt oder iberhaupt unmoglich ist.

Fachgutachterliche Stellungnahme

Auswirkungen in der Betriebsphase, die das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der
Nachbarn gefihrden, kénnen ausgeschlossen werden.

Die Auswirkungen von Erschitterungen in der Bauphase werden in der Stellungnahme zur
Behdrdenfrage 1 dargestellt. Gebdudeschdden und unzumutbare Beeintrdchtigungen der
Anrainer, welche eine Gefdhrdung des Eigentums oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn
darstellen, kénnen nur vermieden werden, wenn die in den eingereichten Unterlagen

beschriebenen Mafinahmen umgesetzt werden.

Im Abschnitt 5.8 des Umweltberichts [10] wird eine Ubersicht iiber die im Projekt vorgesehenen
MafSnahmen geboten (Details siehe auch in der fachgutachterlichen Stellungnahme zur
Behérdenfrage 4). Fir die Bauphase wird eine Umweltbaubegleitung gem. RVS-
Umweltbauaufsicht und Umweltbaubegleitung beauftragt. Die Umweltbaubegleitung wird aus
Fachkrdften fir die Fachgebiete Okologie, Luftschadstoffe, Ldrm und Erschitterungen
bestehen.

Fachgebiet Humanmedizin (Nr. 05):

Befund
Luft

Die nachfolgenden Ausfiihrungen sind dem Fachgutachten Luft und Klima, welches von DI Karl

Schéonhuber im Auftrag der Behérde erstellt wurde, entnommen.

Aufgrund der vorliegenden Messergebnisse ist mit folgende Hintergrundbelastung im

Untersuchungsgebiet zu rechnen:

Stickstoffdioxid (NO) - Jahresmittelwert: 15,5 ug/m?3
Feinstaub (PMio) - Jahresmittelwert: 15 ug/m3
Feinstaub (PM;,s) - Jahresmittelwert: 10 ug/m?3
Bauphase

Folgende Auswirkungen sind in der Bauphase zu erwarten:
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Fiir die Bauphase ergibt sich eine NO2> Gesamtkonzentration im Untersuchungsgebiet welche
deutlich unter dem gesetzlichen Grenzwert von 30 ug/m? + 5 ug/m?3 Toleranzmarge fir den

Jahresmittelwert liegt.

Der Grenzwert fir den Jahresmittelwert von PMi1p gemdfs Immissionsschutzgesetz-Luft wird
auch bei Uberlagerung der PMso-Immissionen im Bestand 2017 mit den baubedingten
Zusatzimmissionen deutlich unterschritten. Durch den Baubetrieb ist mit bis zu 8 zusdtzlichen
PMo-Uberschreitungstagen (= Tage mit Uberschreitung des Tagesmittelwertes von 50 ug/m3)
zu rechen. Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation ist nicht davon auszugehen, dass es zu
Uberschreitungen der zuldssigen 25 Tage mit Uberschreitung des TMW von 50 ug/m?3 pro Jahr

kommt.
Fiir den Schadstoff PM,,s, als Teilmenge von PMy, ist auf Grund der errechneten PMy

Immissionen sowie der niedrigen Vorbelastungssituation (JMW von 10 ug/m3) ebenfalls von
einer Einhaltung des Grenzwertes von 25 pug/m3 gemdfS Immissionsschutzgesetz-Luft

auszugehen.

Aus den PM;p-Emissionen in der Bauphase und dem Verhdltnis PM1o/TSP (Gesamtstaub) wird in
der Luftschadstoffuntersuchung eine Immissionsabschdtzung der trockenen und nassen
Staubdeposition in der Bauphase durchgefihrt. Bei den ndchstgelegenen Anrainern ergibt sich
eine baustellenbedingte Staubdeposition von ca. 53 mg/ (m2d). Das sind ca. 25% des
Grenzwertes von 210 mg/ (m%d). Da im gegenstdndlichen Untersuchungsgebiet von einer
geringen Vorbelastung ausgegangen werden kann, ist eine Grenzwertiberschreitung wdhrend

der Bauphase sehr unwahrscheinlich.

Fir die sonstigen, in der Anlage 1 des Immissionsschutzgesetzes-Luft limitierten,
Luftschadstoffe (CO, Benzol, Benzo(a)pyren, SO, Blei, Arsen, Cadmium und Nickel) ist in der
Bauphase ebenfalls von der Einhaltung der Grenzwerte auszugehen.

Betriebsphase
Fir die Betriebsphase werden folgende Planfdlle angenommen:

e Bestandsplanfall PFO - 2017

e Nullplanfall PFO - 2025 ohne Gerneralerneuerung

e Ausbauplanfall PF1 - 2025 (= Jahr der Verkehrsfreigabe) mit Generalerneuerung

e Nullplanfall PFO - 2035 ohne Generalerneuerung

e Ausbauplanfall PF1 - 2035 (= 10 Jahre nach Verkehrsfreigabe) mit Generalerneuverung

Immissionspunkte:

R1 Gries 136
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R2 Gries 92

R3 St. Jakob 424 R4 Neder 307
R5 Vinaders 401

R6 Lueg 205

R7 Lueg 219

R8 Lueg 227

R 9 Brennerpass 232

Der behdrdlich bestellte Sachverstdndige fur den Fachbereich Luft hdlt fest, dass die gewdhlten
Immissionspunkte, die dem geplanten  Projekt ndchstgelegenen  Wohn-  bzw.
Aufenthaltsbereiche von Menschen reprdsentieren. Sind an diesen Punkten die gesetzlichen
Grenzwerte eingehalten, ist davon auszugehen, dass es auch an weiter entfernten Punkten zu

keinen Grenzwertiberschreitungen kommt.
Folgende Auswirkungen sind in der Betriebsphase zu erwarten:

An allen betrachteten Immissionspunkten wird in allen Planfdllen der Grenzwert fir den
Jahresmittelwert von NO; gemdf3 IG-L eingehalten. Die projektbedingten Zusatzimmissionen
liegen deutlich unter der Irrelevanzschwelle von 3 % des IG-L (Immissionsschutzgesetz Luft)
Grenzwertes. Die Gesamtimmissionen fir den Kurzzeitwert (HMWmax) von NO; unterschreiten

in allen untersuchten Planfdllen den gesetzlichen Grenzwert gemdfs IG-L.

Fiir das Prognosejahr 2025 (Verkehrsfreigabe) und fiir das Prognosejahr 2035 ergeben sich fir
den Schadstoff PMio im Jahresmittel an den untersuchten Immissionspunkten in Folge der
Generalerneverung ~ der  Luegbricke  ausschlieflich  irrelevante  projektbedingte
Zusatzbelastungen (PF1 minus PFO0). Der gesetzliche Grenzwert gemdfs IG-L fir den
Jahresmittelwert von PM1o wird in allen untersuchten Immissionspunkten sowohl im Bestand
2017 als auch in den Null- bzw. Ausbauplanfdllen 2025 und 2035 eingehalten. Aus dem
maximal errechneten Jahresmittelwert von 16,6 ug/m?3 resultieren gemdfS dem aktuellen
statistischen Zusammenhang zwischen den PM;io Jahresmittelwerten und den PMjiog
Uberschreitungstagen 3 Tage mit Uberschreitung des Grenzwertes fir den Tagesmittelwert von
PMo. Die zuldssigen 25 Uberschreitungstage gemdf3 Immissionsschutzgesetz-Luft werden
deutlich unterschritten. Die Zusatzbelastung des Jahresmittelwertes fir PMio betrdgt in allen
untersuchten Immissionspunkten max. 0,25 pug/m?3 und ist somit als irrelevant im Sinne des
Schwellenwertkonzeptes fir das PMioTagesmittelwertkriterium zu bewerten. Es ist demnach
mit keinen zusdtzlichen PMioUberschreitungstagen durch das gegensténdliche Projekt zu

rechnen.
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In den Prognosejahren 2025 und 2035 kommt es fiir den Schadstoff PM2sim Jahresmittel zu
ausschlieflich irrelevanten projektbedingten Zusatzbelastungen. Der gesetzliche Grenzwert
gemdf3 IG-L fir den Jahresmittelwert von PM;swird in allen untersuchten Immissionspunkten

und Zeitrdumen eingehalten.

Fir die Luftschadstoffe CO, Benzol, Benzo(a)pyren und Staubdeposition ist, aufgrund der in der
Luftschadstoffuntersuchung ausgewiesenen geringen projektbedingten Zusatzimmissionen bei
den Hauptemissionsstoffen und der geringen Emissionsbeitrdge aus dem Kfz-Verkehr, nicht
davon auszugehen, dass es zu Uberschreitungen der jeweiligen Grenzwerte kommt. Bestdrkt
wird diese Aussage auch durch die jeweiligen geringen Vorbelastungswerte. Dies gilt auch fir die
sonstigen in der Anlage 1 des Immissionsschutzgesetzes-Luft limitierten Luftschadstoffe (SO,

Blei, Arsen, Cadmium und Nickel). Larm und Licht

Die nachfolgenden Ausfiihrungen sind dem Fachgutachten Lédrm und Licht, welches von DI Karl

Schonhuber im Auftrag der Behérde erstellt wurde, entnommen.

Der Sachverstindige hilt fest, dass sowohl fir die Beurteilung des Bau- als auch des
Betriebsldrms die Bundesstraf3en-Ldrmimmissionsschutzverordnung — BStLdrmlV und darauf
aufbauend einschldgige Richtlinien und Regelwerke anzuwenden sind.

Der Sachverstindige bestdtigt, dass die inhaltliche, die zeitliche und die rdumliche Abgrenzung
des Untersuchungsraumes aus der ldrmtechnischen Untersuchung schlissig und

nachvollziehbar ist.

Die Emissionsansdtze und die daraus folgenden Immissionen sind plausibel und entsprechen
dem Stand der Technik.

Es erfolgte eine Priifung von weitergehenden aktiven LdrmschutzmafSnahmen im Sinne des § 9
BStLdrmlV, die Ausfihrungen hierzu sind schlissig und nachvollziehbar.

Zu den Lichtimmissionen fihrt der Sachverstdndige aus, dass eine Beleuchtung der Baustelle
nur in begrenztem Umfang vorgesehen ist, da die Bautdtigkeiten im Wesentlichen tagsiber
stattfinden. In den Tagesrandzeiten wird punktuell eine Beleuchtung erforderlich sein. Die
Beleuchtung wird so gewdhlt, dass es im Bereich der ndchsten Wohnanrainer zu keinen
erheblichen Aufhellungen und zu keinen Blendungen kommen wird.

Zusdtzliche Beleuchtungen des Streckenabschnittes in der Betriebsphase sind nicht vorgesehen.
Aufgrund der nahezu unverinderten Lage der Trasse sind keine zusdtzlichen
vorhabensbedingten Blendwirkungen zu erwarten. Die geplanten Ldrmschutzwénde wirken,

dort wo sie nicht transparent ausgefihrt werden, abschirmend vor Lichtimmissionen.
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Am 20.10.2022 nachmittags und abends und am 21.10.2022 vormittags erfolgte ein
Lokalaugenschein mit Hérprobe im Untersuchungsgebiet. Die Wetterbedingungen waren fir die
Durchfiihrung eines Lokalaugenscheins geeignet. Die gegenstdndlichen Immissionsbereiche (im
Besonderen die Bereiche bei denen passiver Schallschutz erforderlich ist) konnten einer
Horprobe unterzogen werden. Dabei zeigte sich, dass die in der Ldrmtechnischen Untersuchung
des Einreichprojekts angegebenen Verkehrsgerduschpegel als plausibel anzusehen sind.

Bauphase
Fir das gegenstdndliche Vorhaben ist eine Gesamtbauzeit von ca. 62 Monaten vorgesehen:

Bauphase A: Baustelleneinrichtung, Errichtung BaustrafSe, Herstellung Richtungsfahrbahn
Innsbruck

Bauphase B: Abbruch Bestandstragwerk
Bauphase C: Herstellung Richtungsfahrbahn Brenner

Im  Vorfeld erfolgt die Errichtung eines Betriebs- und Erhaltungsweges inkl.
SteinschlagschutzmafSnahmen (im Projekt als Bauphase E bezeichnet).

Bauarbeiten sind werktags (Montag - Freitag) in der Zeit von 05:00 bis 21:00 Uhr vorgesehen.
An Samstagen, Sonn- und Feiertagen finden keine Bauarbeiten statt. Laute, Uber kurze
Zeitrdume erforderliche Bauarbeiten werden auf den Tagzeitraum beschrédnkt (06:00 bis 19:00
Uhr). Es ist eine rechtzeitige Information der Anrainer Gber den Bauablauf, insbesondere Gber
den Zeitpunkt und die Dauer besonders lauter und damit beldstigender Tdtigkeiten vorgesehen.

Auch gibt es eine Anlaufstelle fir Anfragen und Beschwerden (Ombudstelle).

Die ldrmintensiven Arbeiten wurden bei der Berechnung auch im Abendzeitraum (19:00 bis
22:00 Uhr) beriicksichtigt und beurteilt, aber zum Schutz der Anrainer sind diese auf den
Tageszeitraum (06:00 bis 19:00 Uhr) beschrdnkt.

Die Schwellenwerte aus §10 (3) der BStLdrmlV werden an einigen Objekten Gberschritten.

Betroffen von zumindest einer Schwellenwertiberschreitung sind die Objekte ON 014 bis ON
017 und ON 019 bis ON 032. Betreffend dieser Objekte schldgt der Sachverstdndige fiir Schall
MafSnahmen vor, die auch aus medizinischer Sicht fir erforderlich angesehen werden.

Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefidhrdung gemdfs §10 (4) BStLdrmlV werden

an allen Immissionsorten unterschritten.

An den Schulgebduden, am Kindergarten und am Gemeindeamt in Gries am Brenner werden in

der Bauphase keine Uberschreitungen von Schwellenwerten gemdf3 BStLdrmlV auftreten. Die
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Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefihrdung gemd/fs §10 (4) BStLdrmlV werden auch
am Alu-Technik Betrieb an der B 182 unterschritten.

MinderungsmafSnahmen im Sinne des § 12 BStLdrmlV sind vorgesehen. Diesbeziglich ist auf die
im Projekt vorgesehenen MinderungsmafSnahmen zu verweisen und auf die Auflagevorschldge
des behdrdlich bestellten Sachverstdndigen fir die Fachgebiete Ldrm und Licht und Luft und
Klima.

Betriebsphase
Fir die Betriebs- bzw. Nutzungsphase werden folgende Planfdlle angenommen:
Planfall IST-2017 (Status-quo, Bstand im Jahr 2017)

Planfall Prognose-2035 (Nullvariante 2035, Bestand mit hochgerechnetem Verkehr) Planfall
Planung-2035 (Neubau Luegbriicke mit Ldrmschutzmafinahmen und mit hochgerechnetem
Verkehr 2035)

Fir den Planfall Ist-Zustand-2017 und den Planfall Prognose-2035 ist ein ldrmmindernder
Splittmastixasphalt beriicksichtigt. Im Zuge der Generalerneuverung der Luegbriicke ist an Stelle
des ldrmmindernden Belags auf dem neuen Brickentragwerk ein Splittmastixasphalt
vorgeshen. Im Bestand weist die Luegbriicke Betonleitwdnden (Hohe =1,0m) auf. Im Zuge der
Generalerneuerung der Luegbriicke sind Ldrmschutzwdnde vorgesehen. Detaillierte Angaben

hierzu finden sich im Fachgutachten Ldrm und Licht.

An den Objekten 011 bis 013 kommt es zu Uberschreitungen der Grenzwerte gemdf3 §6 (2) und
§6 (3), dies erfordert passiven Ldrmschutz. Die Objekte liegen im Siedlungsbereich Brennersee.
Sollten die Objekte 011 und 012 eingelést werden, entfallen dort die passiven

LdrmschutzmafZnahmen.

Ausloser fur die zusdtzlichen passiven LdrmschutzmafSnahmen an den Objekten 014 bis 017
sind Uberschreitungen von Grenzwerten gemdfs §6 (1) BStLdrmlV. Diesbeziglich ist
anzumerken, dass fir die Objekte mit den Nummern 014, 015 und 016 passive
LdrmschutzmafSnahmen in den Obergeschossen vorgesehen sind, obwohl es hier zu
Pegelminderungen in Folge des Projektes kommt und damit die Grenzwerte gemdf3 § 6 (1) nicht
anzuwenden wdren. Die Objekte 014 bis 017 liegen im Bereich des Widerlagers Sid
(Mihlsteiger).

An den Schulgebduden, am Kindergarten und am Gemeindeamt in Gries am Brenner treten in
der Betriebsphase im Planfall Planung-2035, abgeleitet aus den Immissionen an angrenzenden
Wohnobjekten, unverdnderte bzw. geringfigig niedrigere Immissionen als im Planfall Prognose-
2035 auf. Fir den Alu-Technik Betrieb an der B 182 kénnen aus der Differenzldrmkarte
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Pegelverdnderungen in Folge der Generalerneuerung der Luegbriicke von jedenfalls < 1,0 dB

abgeleitet werden.

Der schalltechnische Sachverstédndige formuliert zur Konkretisierung der geplanten aktiven und

passiven Ldrmschutzmaf3nahmen Auflagenvorschldge.
Erschiitterungen

Die nachfolgenden Ausfihrungen sind dem Fachgutachten Erschitterungen, welches von Prof.
DI Dr. Rainer Flesch im Auftrag der Behorde erstellt wurde, entnommen.

Bauphase

Im gegenstdndlichen Untersuchungsgebiet sind keinen aufSergewéhnlich unginstigen

Schwingungs-Ubertragungsverhdltnisse zu erwarten.

Um unzumutbare Beeintrdchtigungen der Anrainer zu vermeiden, ist bei bei
erschitterungsintensiven Bauarbeiten gemdfs dem Stand der Technik eine messtechnische
Uberwachung (Erschitterungsmonitoring) vorzusehen. Dabei ist der Richtwert zum Schutz vor
Erschrecken jedenfalls einzuhalten.

Der behdérdlich bestellte Sachverstindige schreibt folgende Mafinahmen, die bereits im

Umweltbereicht vorgesehen waren, zum Schutz der Anwohner vor:

Wihrend der Bauarbeiten wird eine Anlaufstelle fir Anfragen oder Beschwerden
(Ombudsstelle) eingerichtet. Diese Anlaufstelle wird Beschwerdeursachen nachgehen und Gber
Abhilfemafinahmen informieren. Anrainerbeschwerden (ber Bauwerksschéden werden so rasch
wie moglich durch Lokalaugenschein iberpriift und dokumentiert, um ein potentielles
Gefidhrdungsrisiko auszuschliefSen. AnschliefSend werden gegebenenfalls baubegleitende

Erschitterungskontrollmessungen im betroffenen Objekt vorgenommen.

Erschitterungsintensive Bauphasen und allenfalls erforderliche Sprengarbeiten werden im
Voraus bekannt gegeben, wobei iiber Art und voraussichtliche Dauver informiert wird sowie die

Kontroll- und AbminderungsmafSnahmen dargestellt werden.
Betriebsphase

Der behordlich bestellt Sachverstindige zieht die zu erwartenden Verkehrszahlen fiir das Jahr
2035 heran und prognostiziert aufgrund dieser, dass Erschitterungsimmissionen bei den
Anrainern die Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten werden.

Gutachten

Luft
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Bauphase

Wadhrend des Baubetriebes ist mit hoheren Staubeintrdgen zu rechnen. Das ergibt sich aus der
Tatsache, dass im Zuge der Bauarbeiten gréfsere Mengen an staubendem Material bewegt
werden. Der bei der Manipulation dieses Materials freiwerdende Staub ist grofSteils

mineralischen Ursprungs.
Mineralischer Staub ist als weitgehend inert anzusehen.

Stdube kénnen von ihrer Gefdhrlichkeit her unterteilt werden in Stdube mit genotoxischer,
krebserzeugender, fibrogener, allergisierender oder sonstiger systemisch-toxischer Wirkung.

Dem gegeniiber stehen Stdube, die keine eigene toxische Wirkung besitzen und deren Wirkung
ein Partikeleffekt ist. Diese Stdube werden als inert oder moderner als granuldre, biobestindige
Feinstdube ohne stoffspezifische toxische Eigenschaften bezeichnet. Unter einem Partikeleffekt

versteht man eine unspezifische, entziindliche Wirkung auf die Atmungsorgane.

Neben mineralischen Stduben werden zu diesen granuldren, biobestdndigen Stduben auch
Titandioxid oder carbon black, also Kohlepartikel wie sie als Toner verwendet werden, gezdhlt,
ebenso Stdube wie Aluminiumoxid, Bariumsulfat, Magnesiumoxid, Polyvinylchlorid und Tantal.

Zwar ist auch inerter Feinstaub grundsdtzlich gesundheitsschddlich, er weist aber ein deutlich
geringeres Gefdhrdungspotential fir den Menschen auf als toxischer oder fibrogener Feinstaub.
Die Gefdhrdung durch derartige granuldre, biobestindige Stdube ohne stoffspezifische toxische
Eigenschaften beruhen auf dem ,overload" — Effekt (unter overload — Effekt versteht man, dass
ein angenommener Gleichgewichtszustand zwischen Deposition und Elimination von
biobestdndigem Feinstaub (steady state) nicht mehr besteht, so dass die retinierte Staublast

immer weiter zunimmt).

Dieser Mechanismus einer Uberladung tritt nicht ein, wenn eine ausreichend niedrige Exposition,
die somit keine Entzindungsreaktion in der Lunge hervorrufen kann, eingehalten wird.

Derartiges stammt aus dem Arbeitnehmerschutz, dort gilt ein Grenzwert fir inerten Staub,
sowohl fiir die "Einatembare Fraktion" (entspricht dem Massenanteil aller Schwebstoffe, der
durch Mund und Nase eingeatmet wird) als auch fir die "Alveolengdngige Fraktion" (entspricht
dem Massenanteil der eingeatmeten Partikel, der bis in die nicht-ciliierten Luftwege vordringt).

Gemdfs Osterreichischer Grenzwerteverordnung gelten folgende MAK-Werte (MAK-Wert =
Maximale Arbeitsplatzkonzentration): 10 mg/m? also 10.000 ug/m?3 fir die einatembare Fraktion
und 5 mg/m? also 5000 ug/m3 fir die alveolengdngige Fraktion (A-Staub) als Tagesmittelwert,
wobei bei Angabe eines Tagesmittelwerts als Beurteilungszeitraum eine in der Regel

achtstiindige Exposition bei Einhaltung einer durchschnittlichen Wochenarbeitszeit von 40
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Stunden (in Vierschichtbetrieben 42 Stunden je Woche im Durchschnitt von vier aufeinander

folgenden Wochen) gilt.

In Deutschland hat man sich in den letzten Jahren ausfiihrlich mit der Thematik des granuldren,
biobestdndigen Staubs auseinandergesetzt und hier wurde im Ausschuss fir Gefahrstoffe (AGS)
ein Allgemeiner Staubgrenzwertes (ASGW) fir den A-Staub unter Berliicksichtigung einer
arbeitsplatztypischen Staubdichte von 2,5 g/cm3von 1,25 mg/m>, also 1250 ug/m3, festgelegt.

Zwar gelten diese Grenzwerte fir gesunde Menschen im arbeitsfdhigen Alter und nicht fur den
Durchschnittsmenschen, aufgrund der hohen Grenzwerte fiir Arbeitnehmer ist aber ersichtlich,
dass geringfiigig héhere Belastungen mit Staub, welcher von seinen Inhaltsstoffen her als
weitgehend inert bzw. biobestdndig anzusehen ist und dessen Einwirkung tempordr begrenzt

bleibt, aus medizinischen Uberlequngen heraus als zuldssig anzusehen ist.

Gesundheitliche Beeintrdchtigungen durch héhere Staubkonzentrationen in der Bauphase sind
daher nicht zu erwarten, das ergibt sich aus der Tatsache, dass hauptsdchlich inerter Feinstaub
einwirkt, der weniger schddlich fir den menschlichen Organismus ist als Feinstaub aus
Verbrennungsvorgdngen und der auch nicht Uber einen sehr langen Zeitraum einwirken wird
und anderseits aus der Tatsache, dass im konkreten Fall alle in Osterreich geltenden
Luftschadstoffgrenzwerte auch in der Bauphase eingehalten werden.

Was Einwirkungen durch Stickstoffdioxid in der Bauphase betrifft, so fihrt der Sachverstdndige
fir Luft und Klima aus, dass die NO, Gesamtkonzentration im Untersuchungsgebiet deutlich
unter dem gesetzlichen Grenzwert von 30 ug/m3 + 5 ug/m3 Toleranzmarge fir den
Jahresmittelwert zu liegen kommen wird. Aus medizinischer Sicht ist daher keine Gefahr fiir die

Gesundbheit durch Stickstoffdioxid in der Bauphase zu erwarten.
Betriebsphase

Es werden nachfolgend die Luftschadstoffe Feinstaub und Stickstoffdioxid eingehender
betrachtet. Aus medizinischer Sicht war bis vor kurzem bei der Beurteilung dieser
unterschiedlichen Luftschadstoffe eine Herangehensweise erforderlich, die sich aus den
Vorgaben des Immissionsschutzgesetzes Luft (IG-L) erschlief3t.

Im § 2 des IG-L wird im Absatz 4 und 5 folgendes unterschieden:

Immissionsgrenzwerte im Sinne dieses Bundesgesetzes sind, sofern Abs. 5 nicht anderes
bestimmt, héchstzuldssige, wirkungsbezogene Immissionsgrenzkonzentrationen, bei deren
Unterschreitung nach den einschldgigen wissenschaftlichen Erkenntnissen keine schidigenden

Wirkungen zu erwarten sind.
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Immissionsgrenzwerte fiir kanzerogene, mutagene und teratogene Stoffe im Sinne dieses
Bundesgesetzes sind  héchstzuldssige  Immissionskonzentrationen.  Ebenso  ist  der
Immissionsgrenzwert ~ fir ~ PM10 und  PM2,5 jeweils eine  hdéchstzuldssige

Immissionskonzentration.

Stickstoffdioxid ist ein Luftschadstoff der nicht kanzerogen, mutagen oder teratogen ist und
gehort daher zu den Stoffen die im Absatz 4 angesprochen sind.

Feinstaub gehdrt zu den Stoffen, die im Absatz 5 angesprochen werden, erstens wird er dort
explizit erwdhnt und zweitens ist Feinstaub nachgewiesenermaf3en als kanzerogen eingestuft.

Bis dato erfolgte die medizinische Beurteilung in diesem Sinne und unter Beriicksichtigung des
Zielwertes der WHO fir den NO2-JMW von 40 ug/m3 (WHO air quality guidelines global update
2005).

Ende September 2021 hat die WHO ihre (berarbeiteten Air Quality Guidelines verdffentlicht
(WHO global air quality guidelines, Particulate matter (PM2.sand PM1o), ozone, nitrogen dioxide,
sulfur dioxide and carbon monoxide, 2021).

In den Guidelines aus 2021 werden neue Richt- bzw. Zielwerte fiir Luftschadstoffe angefinhrt.
So wird fir Stickstoffdioxid ein Air Quality Guideline Level von 10 ug/m?3 angegeben.

Die Tatsache, dass die WHO den Richtwert fir Stickstoffdioxid von 40 ug/m? auf 10 ug/m?3
abgesenkt hat, macht es erforderlich Stickstoffdioxid nicht mehr allein iiber die zu erwartende
Gesamtbelastung, sondern, wie bei Feinstaub auch, Gber die zu erwartende Zusatzbelastung zu
beurteilen. Wie bei Feinstaub gilt, dass nur irrelevante Zusatzbelastungen als zuldssig

anzusehen sind.

Den Ausfihrungen des Sachverstindigen fir Luft und Klima folgend liegt die maximale
Zusatzbelastung durch Stickstoffdioxid NO: infolge des Vorhabens in der Betriebsphase deutlich
unter der Irrelevanzschwelle von 0,9 ug/m? im Jahresmittel, bei einer Gesamtbelastung von
Jjedenfalls unter 20 ug/m>.

Die héchste IMW-Zusatzbelastung durch Feinstaub PMio ist mit kleiner 0,25 pg/m?3 zu erwarten.
Die Gesamtbelastung wird 16,6 pig/m?3 nicht Gbersteigen.

Feinstaub

Feinstaub (PM = Particulate matter) ist einer der maf3geblichen Parameter fir die
Luftverschmutzung. Feinstaub ist keine definierte Substanz, sondern ein Konglomerat fester
und flissiger Aerosole, die natirlichen Ursprungs sein kénnen, im urbanen Umfeld aber meist

auf Aktivitdten des Menschen zuriickzufiihren sind (Hausbrand, Autoabgase, Aufwirbelung, ...).
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Feinstaub ist der nicht sichtbare Anteil an Partikel in der Luft und aufgrund seiner Kleinheit
bleibt der Feinstaub auch lange in der Luft bevor er auf den Boden absinkt (diese Partikel
sedimentieren nur sehr langsam). Mit dem Wind kénnen sie Uber weite Strecken getragen

werde, daher kann Feinstaub auch weit abseits seiner Entstehung als Immission einwirken.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) sieht im Feinstaub ein krankmachendes Potential,
welches abhdngig von der Menge des Feinstaubs in der Luft ansteigt (da eine hdhere
Konzentration an Feinstaub in der Luft zwangsldufig zu einer héheren Aufnahme an Feinstaub
in die Lungen fihrt).

Einen Schwellenwert fir die gesundheitliche Belastung von Feinstaub gibt die WHO nicht an.

Feinstaub gefdhrdet die Gesundheit in jeder Menge, wobei die Gefdhrdung der Gesundheit mit

der Menge (Masse) an Feinstaub ansteigt.

Die WHO gibt daher konsequenterweise auch keinen Grenzwert an, sondern nennt Air quality
guidelines und interim targets, wobei die Air Quality Guidelines (AQG) im Sinne eines Zielwertes

bzw. eines Idealwerts angesehen werden kénnen.

Recommended annual AQG level and interim targets for PM s

Interim Target 1 35 ug/m3
Interim Target 2 25 ug/m3
Interim Target 3 15 ug/m3
Inerim Target 4 10 ug/m3
AQG level 5ug/m3

If mortality in a population exposed to PM.sat the AQG level is arbitrarily set to 100, then it will
be 124, 116, 108 and 104, respectively, in populations exposed to PMzsat interim target 1, 2, 3
and 4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.08 per 10ug/m3 increase in PM..s
for all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher concentrations, the

CRF may no longer be linear, which would change the numbers in this example.

Recommended annual AQG level and interim targets for PM10

Interim Target 1 70 ug/m?3
Interim Target 2 50 ug/m3
Interim Target 3 30 ug/m?
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Inerim Target 4 20 ug/m3
AQG level 15 ug/m3

If mortality in a population exposed to PM10 at the AQG level were arbitrarily set at 100, then it
will be 122, 114, 106 and 102, respectively, in populations exposed to PM10 at the interim target
1, 2, 3and 4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.04 per 10-ug/m?3 increase in
PM10 for all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher
concentrations, the CRF may no longer be linear, which would change the numbers in this
example (HR = hazard ratio, CFR = concentration-response function) (Quelle: WHO global air

quality guidelines 2021)

Wenn die Gesamtmortalitdt in einer Bevélkerung, die PM10 in Hohe der AQG ausgesetzt ist,
willkirlich auf 100 festgesetzt wird, dann betrigt sie 122, 114, 106 und 102 in
Bevélkerungsgruppen, die PM10 in Hohe der Zwischenzielwerte 1, 2, 3 und 4 ausgesetzt sind.

Bei Einhaltung des Air quality guidelines (AQG) ist ein ausgezeichneter Luftqualitdtszustand
sichergestellt.

Bei Einhaltung des Air quality guideline level kann kein Risiko fiir die menschliche Gesundheit
mehr nachgewiesen werden, wobei aufgrund der Einstufung von Feinstaub als kanzerogen
(siehe ndchster Absatz) trotzdem nicht von einem Nullrisiko ausgegangen werden kann.

Gemdfs der giltigen IARC — Klassifikation ist Feinstaub als kanzerogen eingestuft (The
International Agency for Research on Cancer (IARC), the specialized cancer agency of the World

Health Organization).
Outdoor air pollution Klasse 1
Outdoor air pollution, particulate matterin  Klasse 1

Keinen Feinstaub findet man, da Feinstaub ja auch natirlichen Ursprungs ist, nur in technisch
sehr aufwendig gestalteten Reinrdumen, wo die Luft auf alle Inhaltsstoffe gefiltert wird.

Die medizinischen Empfehlungen der WHO gingen teilweise in die Grenzwertfestlequngen der

Europdischen Union ein.

So wird in den Richtlinien der EU ausgefiihrt, dass unter einem Grenzwert ein Wert zu verstehen
ist, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse mit dem Ziel festgelegt wird, schddliche
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden,
zu verhiiten oder zu verringern, und der innerhalb eines bestimmten Zeitraums erreicht werden

muss und danach nicht Gberschritten werden darf.
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Die Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 (ber
Luftqualitdt und saubere Luft fiir Europa regelt den Luftschadstoff PM,,s.

In den allgemeinen Erlduterungen zu dieser Richtlinie findet sich die Aussage, dass Partikel
(PM;,5) erhebliche negative Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben. Weiters wird
ausgefihrt, dass bisher keine feststellbare Schwelle ermittelt wurde, unterhalb deren PM3 s kein
Risiko darstellt. Daher sollen fir diesen Schadstoff andere Regeln gelten als fir andere
Luftschadstoffe. Und zwar sollte auf eine generelle Senkung der Konzentrationen im
stddtischen Hintergrund abgezielt werden, um fiir grof3e Teile der Bevilkerung eine bessere
Luftqualitdt zu gewdhrleisten. Damit jedoch (berall ein Mindestgesundheitsschutz

sichergestellt ist, sollte der Ansatz mit der Vorgabe eines Grenzwerts kombiniert werden.
Dieser Grenzwert betrdgt 25 ug PM;,spro m? als Jahresmittelwert (JMW).

Die  gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub werden von der

Weltgesundheitsorganisation (WHO) beschrieben und soweit méglich quantifiziert.
Bezug genommen wird dabei auf PMs.

Die WHO gibt an, dass die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub im Sinne einer

linearen Konzentrations-Wirkungs-Kurve zu interpretieren sind.
Fir die Langzeiteinwirkung gilt:

Das Relative Risiko, das mit einer Zunahme der chronischen PM_ s— Exposition von 10 pug/m?3in

Zusammenhang steht wird folgendermaf3en angegeben (Quelle: POPE et al. 2002)
Relatives Risiko (95% Konfidenzintervall)
1979-1983 1999-2000 Mittel

Gesamtmortalitdt 1,04 (1,01-1,08) 1,06 (1,02-1,10) 1,06(1,02-1,11)

Wie aus dem Konfidenzintervall (1,02 — 1,11) erkennbar, liegt der wahre Wert in einem Bereich
Uber 1, was eine signifikante Einflussnahme von PM;, s auf die menschliche Gesundheit erwarten

ldsst (Assoziation).

Das relative Risiko ist ein Begriff der deskriptiven Statistik. Er driickt aus, um welchen Faktor
sich ein Risiko (beispielsweise fiir eine Erkrankung) in zwei Gruppen unterscheidet.

Es wird also das Verhdltnis der Wahrscheinlichkeiten fir ein Ereignis/Merkmal dargestellt. Das
relative Risiko, die Bedeutung eines Risikofaktors, errechnet sich aus Quotienten dieser beiden
Wahrscheinlichkeiten. Der Risikoquotient ermdglicht somit Aussagen (ber die Stdrke der

Assoziation zwischen Exposition und Krankheit und ist daher gut geeignet fir Studien zu

124 von 277



GZ. 2023-0.564.854

Krankheitsursachen. Das relative Risiko nimmt Werte zwischen 0 und Unendlich an. Ein Wert
von 1 bedeutet, dass das Risiko in beiden Gruppen gleich ist. Es besteht dementsprechend kein
Anhaltspunkt fir einen Zusammenhang zwischen der untersuchten Erkrankung und dem
Risikofaktor. Werte gréfier 1 geben einen Hinweis auf einen mdglichen positiven
Zusammenhang zwischen einem Risikofaktor wie beispielsweise Rauchen und einer Erkrankung.
Liegt das relative Risiko unter 1, hat die Exposition eine schiitzende (protektive) Wirkung, wie es
beispielsweise bei Impfungen der Fall ist.

In einer Publikation des Umweltbundesamtes mit dem Titel ,Gesundheitsauswirkungen der
PM;,s-Exposition — Steiermark" wird ausgefihrt, dass die aktuellen Daten eine statistische
Reduktion der mittleren Lebenserwartung von 0,057 Jahren bzw. 0,684 Monaten pro 1 ug/m?3
PM;,sergeben.

Derartige Aussagen sind auf Basis umfassender epidemiologischer Untersuchungen ermittelt
worden, wobei bei derartigen Untersuchungen die gesamte Bevilkerung des jeweiligen
Untersuchungsraumes umfasst wurde (Sduglinge, Kinder, Schwangere, Junge und Alte, Kranke
und Gesunde). Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen dieser epidemiologischen Studien sind
somit reprdsentativ fir den ,Durchschnittsmenschen" und nehmen keine Bevélkerungsgruppe

explizit aus.

Die héchste Immissionszusatzbelastung fir PMio wird im gegenstdndlichen Verfahren mit 0,25

©g/m?3im Jahresmittel angegeben.

PM;,sist eine Teilmenge von PM1o, nimmt man den worst case an und geht man davon aus, dass
PMio vollstindig aus PM;s besteht, dann kann die Immissionszusatzbelastung an PM; s

maximal den Wert von 0,25 ug/m? erreichen.

Unter Bericksichtigung des Effektschétzers, wie er in der Publikation des Osterreichischen
Umweltbundesamtes mit dem Titel ,Gesundheitsauswirkungen der PM;s-Exposition —
Steiermark" angegeben ist, fihrt eine Zusatzbelastung von 0,25 ug/m? PM; s iber ein ganzes

Leben einwirkend, zu einer Reduktion der statistischen Lebenserwartung um 0,17 Monate.

Da die Lebenserwartung von einer Vielzahl an selbstbestimmbaren und nicht
selbstbestimmbaren Einfliissen abhdngt, kann die Verdnderung eines dieser Einflisse in einer
derartigen GréfSenordnung als nicht relevant angesehen werden.

Zusammenfassend ist daher festzuhalten:

Aus medizinischer Sicht ist, unter Zugrundelegung einer maximalen Immissionszusatzbelastung
von 0,25 ug PMio bzw. PM;,spro m3 und Jahr, die vom gegenstdndlichen Vorhaben ausgehende

Feinstaub — Zusatzbelastung als nicht gesundheitsgefdhrdend zu beurteilen. Eine
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epidemiologische Auffilligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfdllen ist bei

einer Zusatzbelastung in dieser GréfSe nicht zu erwarten.

Es ist daher aus medizinischer Sicht mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon
auszugehen, dass die Gesamtbelastung (die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung)
keine anderen Auswirkungen auf die Gesundheit der Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.

Stickstoffdioxid

Die Gefdbhrlichkeit von Stickstoffdioxid ist abhdngig von der Konzentration, der Einwirkdauer
und der zusdtzlichen Einwirkung anderer Luftschadstoffe sowie von vorbestehenden

Lungenerkrankungen.

Stickstoffdioxid ist ein Reizgas und gelangt Uber die Nase in die oberen und tiefen Atemwege.
Beim Kontakt mit den Schleimhéduten wandelt es sich in ein Gemisch aus Stickstoffmonoxid,
salpetriger Sdure und Salpetersidure um, welches die Bronchien reizt und einen Asthmaanfall
hervorrufen kann. In den tiefen Atemwegen kann es zu Gewebeschddigungen und

Entziindungen kommen.
Im Tierversuch sind hierfir hohe Konzentrationen von Stickstoffdioxid nétig:

Biochemische  Verdnderungen waren ab circa 1500 ug/m? nachweisbar  und
Gewebeschddigungen bei mehreren tausend pg/m3.

Die beobachteten Verdnderungen stellen Entziindungsreize dar oder sind Folge der Entziindung.
Die chronische Entzindung im Atemtrakt kann lokale (Asthma, Lungeniberblihung

[=Emphysem]) und systemische Folgewirkungen haben (HerzKreislauf-Erkrankungen).

Ab welcher Stickstoffdioxid-Konzentration akute Symptome beim Menschen auftreten, ldsst
sich aus den wenigen bisher durchgefihrten Laborversuchen mit gesunden Versuchsteilnehmern
nicht sicher ableiten. In einem Experiment zur akuten Belastung atmeten freiwillige
Testpersonen kurzzeitig Stickstoffdioxid in einer Konzentration von 2850 Millionstel Gramm pro
Kubikmeter Luft ein. Diese hohe Dosis rief keine oder nur geringfigige gesundheitliche
Symptome bei den Versuchspersonen hervor.

Asthmatiker hingegen reagieren oft schon bei sehr viel geringeren Stickstoffdioxid-
Konzentrationen mit einer Verengung der Atemwege und einer gesteigertenEmpfindlichkeit
gegeniber allergieauslosenden Substanzen. In einzelnen Untersuchungen steigerte
Stickstoffdioxid bei einem Teil der Asthmapatienten schon bei Konzentrationen von 190 ug/m?
innerhalb einer Stunde die Empfindlichkeit der Atemwege. In anderen Untersuchungen lief3en

sich solche Wirkungen erst bei doppelt oder dreifach so hohen Konzentrationen nachweisen. Der
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Wert von 190 ug/m? liegt im Bereich des Ein-StundenGrenzwerts fir Stickstoffdioxid von 200
pg/m’.

Bei Personen, die Stickstoffdioxid Uber ldngere Zeit einatmen, wurden vermehrt Luftnot,

chronische Bronchitis und Schédden an den Lungenbldschen beobachtet.

Im Tierversuch fihrt die ldngerfristige Einwirkung von Stickstoffdioxid in hoher Konzentration
von mehr als 4000 pg/m? zu Lungeniiberblidhung, Verdnderungen im Immunsystem und einer
héheren Anfilligkeit fur Infekte, wobei die Effekte nach einigen Monaten nachliefSen. In anderen
Tierversuchen sind bei Einwirkung von Stickstoffdioxid Gber mehrere Wochen bis Monate
Entzindungsreaktionen der Lunge, immunologische Verdnderungen und eine erhohte

Anfilligkeit fir allergische Reaktionen und Infekte beobachtet worden.

Epidemiologische Studien zeigen, dass bereits eine kurzzeitige Belastung (iber Stunden bis
Tage) mit hohen in der Umgebungsluft vorkommenden Konzentrationen von Stickstoffdioxid bei
empfindlichen Personen akute Atemwegsbeschwerden auslosen kann. Hierzu zédhlen Asthma-
Anfille und vermehrte Krankenhausaufnahmen wegen Asthma, eine Abnahme der
Lungenfunktion und eine Entziindungsreaktion in der Lunge. Nicht alle Menschen reagieren
gleich auf kurzzeitige Belastungen mit Stickstoffdioxid. So merken gesunde Menschen mit
einem funktionierenden Abwehrsystem meist gar nichts von héheren Stickstoffdioxid-
Konzentrationen. Jedoch kénnen besonders empfindliche Menschen, zum Beispiel Kinder oder
Erwachsene, die an Asthma leiden, mit einem akuten Asthmaanfall oder hdufigen Bronchitis-

Erkrankungen reagieren.

Eine Langzeitbelastung mit Stickstoffdioxid wird als wahrscheinlich kausal fir die Entwicklung
von Asthma angesehen. Dieser Zusammenhang ist biologisch plausibel, da sowohl wiederholte
Kurzzeitbelastungen wie auch Langzeitbelastungen in experimentellen Studien an Tieren zur
Entwicklung von allergischen Reaktionsweisen fihren und bei diesen Studien Verzerrungen oder
Wirkungen ~ von anderen  Schadstoffen  ausgeschlossen  werden  kénnen.  Die
Beobachtungsstudien, die zu der Einschdtzung einer wahrscheinlich kausalen Wirkung fiihrten,
fanden unter Stickstoffdioxid-Konzentrationen in der AufSenluft zwischen 15 und 100 ug/m?
statt. Nicht alle Menschen reagieren auf Langzeitbelastungen gleich und bei vielen Menschen
werden keinerlei Auswirkungen beobachtet. Auf der anderen Seite ist aber bekannt, dass
bestimmte Menschen, etwa bei Vorliegen bestimmter genetischer Merkmale, stdrker reagieren.
Auch Sduglinge, Kleinkinder und Schulkinder sind in aller Regel besonders empfindlich, da sich
bei ihnen das Lungengewebe noch entwickelt und daher leichter geschidigt werden kann.
(Quelle: Stickstoffoxide und Feinstaub in der Atemluft: Grundlagen und Empfehlungen,
Nationale Akademie der Wissenschaften Leopoldina, Deutschland, April 2019).
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Die WHO kommt in den aktuellen Global Air Quality Guidelines aus dem Jahr 2021 zum
Ergebnis, dass folgender Zielwert (Air Quality Guideline Level) fiir Stickstoffdioxid anzustreben

ist:

Recommended annual AQG level and interim targets for nitrogen dioxide

Interim Target 1 40 pug/m3
Interim Target 2 30 ug/m?
Interim Target 3 20 pg/m3
AQG level 10 ug/m3

If all-cause mortality in a population exposed to nitrogen dioxide at the AQG level is arbitrarily
set at 100, then it will be 106, 104 and 102, respectively, in populations exposed to nitrogen
dioxide at the interim target 1, 2 and 3 levels. For respiratory mortality, the numbers would be
109, 106 and 103, respectively, at the interim target 1, 2 and 3 levels. These projections are
based on the linear HRs of 1.02 and 1.03 per 10-ug/m? increase in nitrogen dioxide for all non-
accidental and respiratory mortality, respectively, as reported in the systematic review. At
higher concentrations, the CRF may no longer be linear, which would change the numbers in
this example. (Quelle: WHO global air quality guidelines 2021)

Wenn die Gesamtmortalitiit in einer Bevélkerung, die Stickstoffdioxid in Héhe der AQG
ausgesetzt ist, willkirlich auf 100 festgesetzt wird, dann betrdgt sie 106, 104 bzw. 102 in
Bevilkerungsgruppen, die Stickstoffdioxid in Hohe der Zwischenzielwerte 1, 2 und 3 ausgesetzt

sind.

Fiir die Atemwegssterblichkeit wirden fir die Zwischenzielwerte die Zahlen 109, 106 bzw. 103
betragen. Diese Projektionen beruhen auf den linearen Hazard Risks von 1,02 und 1,03 pro 10-
ug/m3 Anstieg des Stickstoffdioxids fir alle nicht unfallbedingte und Atemwegssterblichkeit, wie
in der systematischen Uberprifung berichtet. Bei héheren Konzentrationen ist die CRF
(concentration response function = Dosis Wirkung Beziehung) méglicherweise nicht mehr linear,

was die Zahlen in diesem Beispiel verdndern wirde.

Zum Kurzzeitwert fihrt die WHO folgendes aus:

Pollutant Averaging time Air quality guidelines that remains valid
NO;, ug/m?3 1-hour 200

Der in Osterreich geltenden Kurzzeitwert gemdf3 IG-L entspricht den Vorgaben der WHO.

Bewertung der Zusatzbelastung:
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Die EWF (Expositions-Wirkungsfunktion) fir die kardiovaskuldre Mortalitit, der einzige
Gesundheitsendpunkt, fir den nach Bewertung der vorhandenen Literatur eine starke Evidenz
vorliegt, betrdgt 3 % (95 %-Konfidenzintervall 1 bis 5 %). Die EWF sagt aus, dass bei einem
Anstieg von 10 ug/m? im NOz-Jahresmittel das Risiko an kardiovaskuldren Erkrankungen zu
versterben um 3 % ansteigt (Quelle: WHO 2021).

Liegt die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung unter dem Wert von 30 ug/m?3 (Interim
Target 2) dann ist aus fachlicher Sicht eine Zusatzbelastung bis zu 5 ug/m?3 als zuldssig und
Jjedenfalls vertretbar anzusehen.

Liegt die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung iGber dem Interim Target 2 (30 ug/m?)
ist eine Zusatzbelastung bis zu 3 ug/m? als zuldssig anzusehen. Das damit einhergehende
theoretische Risiko an einer kardiovaskuldren Erkrankung zu versterben, steigt um 0,9 % an, ein
Anstieg in dieser Héhe ist aus epidemiologischer Sicht als nicht nachweisbar und damit als

irrelevant zu beurteilen.

Liegt die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung iGber dem Interim Target 1 (40 ug/m?3)
dann ist eine Zusatzbelastung bis zu 1 ug/m? als zuldssig anzusehen. Dies erkldrt sich aus der
Tatsache, dass die WHO bei Konzentrationen Uber dieser Héhe nicht mehr sicher von einer
linearen Dosis-Wirkungs-Kurve ausgeht. Das mit einer Zusatzbelastung von 1 ug/m3
einhergehende theoretische Risiko an einer kardiovaskuldren Erkrankung zu versterben steigt
um 0,3 %, ein Anstieg in dieser Hohe ist auch bei einer Gesamtbelastung Gber dem Interim
target 1 aus epidemiologischer Sicht als nicht nachweisbar und damit als irrelevant zu

beurteilen.

Im konkreten Fall werden folgende maximale Zusatzbelastungen und Gesamtbelastungen an
Stickstoffdioxid ausgewiesen:

Die Gesamtbelastung betrdgt unter 20 ug/m?3 bei einer Zusatzbelastung von max. 0,9 ug/m?3,
damit ist das Kriterium Gesamtbelastung unter 30 ug/m3, daraus folgt — maximal zuldssige

Zusatzbelastung von 5 ug/m3 - eingehalten.

Aus medizinischer Sicht ist die vom gegenstdndlichen Vorhaben ausgehende Stickstoffdioxid —
Zusatzbelastung als nicht gesundheitsgefdhrdend zu beurteilen. Eine epidemiologische
Auffilligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfillen ist bei Zusatzbelastungen in
dieser Gréf3e nicht zu erwarten.

Es ist daher aus medizinischer Sicht mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon
auszugehen, dass die Gesamtbelastung (die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung)

keine anderen Auswirkungen auf die Gesundheit der Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.
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Der hochste ausgewiesene Halbstundenmittelwert fiir Stickstoffdioxid liegt unter dem
Grenzwert von 200 pug/m3. Damit ist sowohl der Grenzwert gemd/fs IG-L als auch der Richt- bzw.
Zielwert gemdfS WHO unterschritten und es sind keine Gefahren fir die Gesundheit der
Wohnanrainer zu befirchten.

Betreffend anderer Luftschadstoffe wird auf die Ausfiihrungen des Sachverstdndigen fir Luft
und Klima hingewiesen: "Fir die Luftschadstoffe CO, Benzol, Benzo(a)pyren und
Staubdeposition ist, aufgrund der in der Luftschadstoffuntersuchung ausgewiesenen geringen
projektbedingten Zusatzimmissionen bei den Hauptemissionsstoffen und der geringen
Emissionsbeitrdge aus dem Kfz-Verkehr, nicht davon auszugehen, dass es zu Uberschreitungen
der jeweiligen Grenzwerte kommt. Bestdrkt wird diese Aussage auch durch die jeweiligen
geringen Vorbelastungswerte. Dies gilt auch fir die sonstigen in der Anlage 1 des
Immissionsschutzgesetzes-Luft limitierten Luftschadstoffe (SO2, Blei, Arsen, Cadmium und
Nickel)."

Aus medizinischer Sicht ist bei Einhaltung der im IG-L geforderten Grenzwerte jedenfalls von
keiner Gefahr fir die Gesundheit der Betroffenen auszugehen.

Lédrm und Licht

Erheblich beldstigende Einwirkungen durch Lichtimmissionen sind weder in der Bau- noch in der

Betriebsphase nicht zu erwarten, eine Gefahr fiir die Gesundheit besteht nicht.
Bauphase

Bauldrm ist gegeniber Betriebsldrm dadurch gekennzeichnet, dass Bauldrm ein

voribergehendes Ereignis ist, wahrend der Betriebsldrm unbegrenzt einwirkt.

Bauldrm ist fur gewohnlich emissionsseitig und damit auch immissionsseitig nur sehr
eingeschrdnkt minimierbar. Allfillige radikale Absenkungen des Bauldrms kénnen dazu fihren,
dass die Bauphasen im Bereich eines Immissionspunktes deutlich ldnger davern und einwirken.

Es ist daher wichtig abzuwdgen, ob eine Schallreduktion und eine damit einhergehende
Bauverzégerung fir die Betroffenen sinnvoll sind. So kann ein schnellerer Baufortschritt und
damit eine insgesamt kirzere Einwirkung des Ldrms von den Betroffenen bevorzugt werden,

auch wenn das mit héheren Schallpegeln verbunden ist.

Im konkreten Fall gelten die Vorgabern der BStLdrmlV. GemdfS den Ausfihrungen des
Sachverstdndigen fiir Ldrm und Licht werden die Schwellenwerte aus § 10 (3) an einigen
Objekten (berschritten. Die Grenzwerte zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gemdf3 §
10 (4) BStLdrmlV werden aber an allen Immissionspunkten bzw. bei allen Wohnanrainer

eingehalten.
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Weiters ist festzuhalten, dass die Abendstunden und der Nachtzeitraum von 05:00 bis 06:00 Uhr
von lautem Ldrm freigehalten werden. In den Ubrigen Nachtstunden und am Wochenende wirkt
kein Bauldrm ein. Damit ist sichergetellt, dass der Bauldrm keine als erheblich zu beurteilenden

Einwirkungen verursachen wird, eine Gefahr fir die Gesundheit ist nicht zu befirchten.
Betriebsphase

In der BStLdrmlV wird normiert, dass Immissionen aus dem StrafSenverkehr auch dann als
zumutbar gelten, wenn die vorhabensbedingten Immissionserhéhungen, bezogen auf die
Immissionen im Nullplanfall, irrelevant sind. Im Bereich von 60,0 dB < Lden < 65,0 dB sowie im
Bereich von 50,0 dB < Lnight < 55,0 dB sind vorhabensbedingte Immissionserh6hungen von bis

zu 1,0 dB irrelevant.

Fiir die Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung von Nachbarn durch StrafSsenverkehrslirm

gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Lden = 65,0 dB

Lnight = 55,0 dB

Bei Uberschreitung dieser Immissionsgrenzwerte sind vorhabensbedingte

Immissionserhohungen aus dem StrafSenverkehr im Einzelfall zu beurteilen. Vorhabensbedingte
Immissionserh6hungen von mehr als 1,0 dB, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, sind

Jjedenfalls unzuldssig.

Schallpegelzunahme von bis zu 1,0 dB (dhnliche Ldrmquellen vorausgesetzt, wie z.B.
StrafSenverkehrsldrm) werden nicht als Verdnderung erkannt und sind daher auch Gber 65/55 dB

als irrelevant zu beurteilen.

Zur Erlduterung bzw. Untermauerung dieser Aussage wird aus fachlicher Sicht folgendes zur
Wahrnehmbarkeit von Schallpegelunterschieden ausgefihrt:

Grundsdtzlich ist zu unterscheiden zwischen einem momentan einwirkenden Gerdusch (das
Gerdusch, das gerade gehért wird) und einem Uber einen ldngeren Zeitraum gemittelten

Gerdusch.

Im vorliegenden Verfahren geht es um (ber ldngere Zeitrdume gemittelte Gerdusche, diese gilt

es zu beurteilen.
Der energiedquivalente Dauerschallpegel (Leg) ist immer ein Gber einen bestimmten

Zeitraum gemitteltes Gerdusch, er ist eine Einzahlangabe zur Beschreibung eines

Schallereignisses mit einem beliebigen zeitlichen Verlauf des Schallpegels. Der
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energiedquivalente Dauerschallpegel wird als jener Schalldruckpegel errechnet, der bei
dauernder Einwirkung einem beliebigen Gerdusch energiedquivalent ist. Liegt nur mehr die
Einzahlangabe des energiediquivalenten Dauerschallpegels vor, kann nicht mehr auf den

Pegelverlauf geschlossen werden.

Beim Rechnen mit Pegelwerten ist zu beachten, dass die Grundrechnungsarten bei diesen
logarithmischen Grof3en nicht wie gewohnt anwendbar sind. Addiert man zwei gleich grof3e
Pegel, z.B. einen Schallpegel von 60 dB, so ergibt sich ein Summenpegel von 63 dB:

60dB +60dB=63dB.

Um den Pegel einer Schallquelle um ein Dezibel zu erh6hen, bedarf es einer um sechs
Dezibel leiseren Schallquelle: 60 dB + 54 dB = 60,97 dB oder 61 dB

Betrachten wir nun aber zwei gleichzeitig einwirkende Gerdusche:

Héren wird das gleichférmige Gerdusch eines Lifters und kommt nun ein gleichlautes Gerdusch

einer Kreissdge hinzu, so ist das Gerdusch der Kreissidge wahrnehmbar.

Ist das neu hinzukommende Gerdusch der Kreissdge um 6 dB leiser als das des Lifters, so zeigt
das Schallpegelmessgeriit ein Dezibel mehr an. Das Gerdusch der Kreissdge ist jetzt zwar leiser
als das des Liifters, aufgrund der deutlich anderen Gerduschcharakteristik aber immer noch gut

zu héren.

Bei noch gréfSerer Differenz zwischen den zwei Gerduschen (Kreissdge wird immer leiser) fihrt

das dazu, dass die Kreissdge irgendwann nicht mehr gehért werden kann.

Aus dem Alltag ist das bekannt: Wenn in einem Raum ein Radio mit Zimmerlautstdrke in Betrieb
ist und dann der Staubsauger eingeschaltet wird, kann das Radio nicht mehr gehort werden,
obwohl es weiterhin in unverdnderter Lautstdrke Musik spielt. Das laute Gerdusch des
Staubsaugers verdeckt das im Vergleich dazu leise Gerdusch des Radios vollstdndig.

Betrachten wir nun zwei Gerduschquellen gleichen Charakters, die gleichzeitig einwirken:

Eine beurteilende Person kann die Schallquelle, eine Geige, nur héren und nicht sehen. Kommt
nun, fir die Person nicht erkennbar, eine zweite Geige hinzu, die die gleiche Melodie zeitgleich
mit der ersten Geige in gleicher Lautstdrke spielt, dann erhéht sich die Anzeige auf dem
Schallpegelmessgerdt um 3 dB.

Geigenvirtuosen, Musiker und Dirigenten werden diese Verdnderung augenblicklich erkennen.
Ein ungeibter Laie moglicherweise auch.
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Wir wiederholen das Experiment, eine zweite Geige spielt zeitgleich die gleiche Melodie, nun
aber um 6 dB leiser als die erste Geige. Die Anzeige auf dem Schallpegelmessgerdt erh6ht sich
um 1dB.

Geigenvirtuosen und Musiker, die auf das genaue Hinhéren geschult sind, werden die Anderung
erkennen. Fir die iiberwiegende Mehrheit der normalhdrenden musikalischen Laien wird diese

Verdnderung aber nicht mehr erkennbar sein.
Wenden wir uns nun aber dem energiediquivalenten Dauerschallpegel zu.

Wie bereits oben ausgefihrt, sind aufgrund des Einzahlwertes des energiedquivalenten
Daverschallpegels Rickschlisse auf die Gerduschcharakteristik und den Pegel-Zeit-Verlauf des

Gerdusches nicht méglich.

Was darunter zu verstehen ist, ldsst sich an einem Extrembeispiel erldutern (Quelle:
OALRichtlinie 6/18, Ausgabe 1.2.2011):

Beispiel Einzelereignis Folgetonhorn:

Ein Einsatzfahrzeug mit eingeschaltetem Folgetonhorn passiert eine Kreuzung, das
Folgetonhorn erreicht am Ohr eines gerade anwesenden Passanten 115 Dezibel, es handelt sich
um ein sehr lautes, aber nur kurz einwirkendes Gerdusch, nach nur wenigen Sekunden ist das

Einsatzfahrzeug nicht mehr zu horen.

Mittelt man nun dieses Einzelereignis z.B. Gber 10.000 Sekunden oder 2,7 Stunden, so erhdlt
man einen Wert von 75 dB. Aber niemand, der 2,7 Stunden spdter an dieser Kreuzung steht, hort

ein Gerdusch eines Folgetonhorns in der Héhe von 75 dB.

Widhrend also das Gerdusch des Folgetonhorns in der physikalischen Welt lingst verschwunden

ist, existiert es im energiedquivalenten Dauerschallpegel weiter.

Wie bereits oben, beim Vergleich zweier véllig unterschiedlicher Gerdusche, gezeigt, ist die
generelle Aussage, ,eine Gerduscherhhung um max. 1 dB ist nicht wahrnehmbar" nicht

zuldssig.

Zuldssig ist eine solche Aussage aber dann, wenn Gerdusche verglichen werden, die eine gleiche
oder sehr dhnliche Frequenzzusammensetzung aufweisen, wie das z.B. bei Gerduschen aus dem
StrafSenverkehr der Fall ist.

Die vergleichbare Gerduschcharakteristik von StrafSenverkehrsgerduschen und der vorgegebene
lange Beurteilungszeitraum schlief3en bei Differenzen bis maximal 1 dB die Wahrnehmbarkeit

bzw. das Erkennen eines Unterschieds mit sehr grof3er Sicherheit aus.

133 von 277



GZ. 2023-0.564.854

In den zu betrachtenden Beurteilungszeitrdumen kommt es immer zu Schwankungen des

Verkehrsaufkommens.

Unterschiede im  Verkehrsaufkommen  fiihren zwangsldufig zu  unterschiedlichen

Schallpegelwerten.

Derartige Unterschiede konnen aus den vorliegenden Einzahlwerten der Beurteilungspegel aber
nicht herausgelesen werden (siehe hierzu auch das Beispiel Anhang D ,Problematik zeitlicher
Mittelungspegel" auf Seite 45 der OAL-Richtlinie 6/18). Das fihrt dazu, dass einzeln betrachtete
Sekunden-, Minuten- aber auch Stundenmittelwerte, die alle Teile des Beurteilungspegel X sind,

um mehr als 1 dB um diesen Beurteilungspegel X schwanken kénnen.

Somit wird der Beurteilungspegel X vom Anrainer, abhdngig von der Verkehrssituation bzw.
dem Verkehrsaufkommen auch als Momentan-Pegel X + 1 dB, X + 2 dB, X + 3dB, ... oder auch
als Momentan-Pegel X -1 dB, X—2 dB, X—3dB, ... wahrgenommen.

Da nun der Beurteilungspegels Xgesamt Uber einen lingeren Zeitraum nicht als Pegel in der
Hohe von Xgesamt wahrzunehmen ist, kann auch ein Anstieqg bzw. die Verdnderung des
Beurteilungspegels X zu X + 1 dB vom Anrainer nicht erkannt werden.

Eine derartige Anderung, die ja ein gréf3eres Zeitfenster umfassen méchte, wird vom Anrainer
sinnesphysiologisch nicht erkannt, da wir Menschen ein Uber einen ldngeren Zeitraum
einwirkendes Schallereignis weder wie ein Schallpegelmessgerdt speichern kénnen noch in der
Lage sind einzelne Schallereignisse zu summieren. Daher ist es fir uns schwierig zwei ber

mehrere Stunden gemittelte Pegelwerte zu vergleichen.

Zur Erlduterung sei festgehalten, dass es uns auch kaum méglich ist zu sagen, welcher Tag der
letzten Woche der lauteste und welcher der leiseste war, noch schwieriger ist die Beantwortung
der Frage, welcher Monat des letzten Jahres der lauteste und welcher der leiseste war, gdnzlich
unmoglich aber ist uns die Beantwortung der Frage um wieviel lauter der lauteste Monat
gegeniber dem leisesten Monat war. Beantwortet dies doch jemand, dann kann er oder sie das
nur qualitativ, eine quantitative Angabe in Dezibel ist nicht moglich.

Beurteilungspegel, wie sie im konkreten Verfahren, aber auch sonst in allen
Ldrmbeurteilungsverfahren verwendet werden, sind ein theoretisches Konstrukt, das dazu
dient, den tatsdchlich auf den Menschen einwirkenden Schall (und auch allfillige Verinderung
desselben) beurteilbar zu machen. Die Beurteilungspegel korrelieren auch gut mit allfdlligen
Beldstigungswirkungen, die tatsdchliche Schallwahrnehmung des Menschen wird durch

Beurteilungspegel aber nur sehr eingeschrinkt wiedergegeben.

Geringfigige Anderungen von (ber ldngeren Zeitrdumen gemittelten Beurteilungspegeln

gleichformiger Gerdusche von bis zu maximal + 1 dB sind der Wahrnehmung des Menschen bzw.
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dessen Diskriminationsfdhigkeit mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit nicht

zugdnglich.

Zu den Bereichen, in denen es nicht nur um die Beldstigungswirkung von Ldrm, sondern auch
um Fragen der Gesundheitsgefdhrdung geht (§ 6 Absatz 3 der BStLdrmlV), ist grundsdtzlich
festzuhalten, dass die Studienlage zur Gesundheitsgefdhrdung durch Ldrm uneinheitlich ist.
Zwar werden durchwegs lineare Dosiswirkungskurven angegeben, diese sind im Vergleich der
Studien untereinander aber nicht konsistent.

In der SIRENE — Studie (SIRENE steht fir Short and Long Term Effects of Transportation Noise
Exposure und ist ein seit 2014 laufendes interdisziplindres Forschungsprojekt in der Schweiz, das
Versuche im Schlaflabor mit epidemiologischer Forschung, Bevidlkerungsbefragungen und
aufwdndigen akustischen Berechnungen und Modellierungen kombiniert) wurden fir
Herzinfarkte eine Risikozunahme pro 10 dB von 4,0 % fir den Lden Straf3e ermittelt (95 %
Konfidenzintervall zwischen 2,1 und 5,9), dabei zeigte sich eine ungefdhr lineare Risikozunahme.

Die NORAH Studie (NORAH ist eine Ldrmwirkungsstudie, ,Noise-Related Annoyance,
Cognition, and Health", deutsch etwa ,Zusammenhdnge zwischen Ldrm, Beldstigung,
Denkprozessen und Gesundheit" und hat das Ziel, eine mdglichst reprdsentative und
wissenschaftlich abgesicherte Beschreibung der Auswirkungen des Ldrms vom Flug-, Schienen-
und StrafSenverkehr auf die Gesundheit und Lebensqualitdt der betroffenen

Wohnbeviélkerung zu erhalten) zeigt fir Herzinfarkt eine statistisch signifikante Risiko Erh6hung
durch StrafSenverkehrsldrm, diese betrdgt 2,8 % pro 10 dB Pegelanstieg (95 %
Konfidenzintervall zwischen 1,2 und 4,5). Fir StrafSenldrm zeigt sich auch eine statistisch
signifikante lineare Exposition/Risiko Beziehung bei Herzinsuffizienz oder hypertensiver
Herzerkrankung von 2,4 % pro 10 dB (95 % Konfidenzintervall zwischen 1,6 und 3,2).

Unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass keine klaren Dosis-Wirkungsbeziehungen fir die
Gesundheitsgefdhrdung vorliegen und Verdnderungen nicht fir Teilbereiche eines Dezibels
untersucht wurden, gilt aus fachlicher Sicht fir den konkreten Einzelfall ein medizinisches

Irrelevanzkriterivm von + 1,0 dB.

Dies daher, da aus medizinischer Sicht bei einem Anstieqg des StrafSenverkehrsldrmpegels um bis
zu 1,0 dB (aufgrund vorhabensbedingter Immissionserh6hungen) keine epidemiologische
Auffilligkeit im Sinn des Nachweises einer erh6hten Anzahl an Erkrankungsfdllen zu erwarten

ist.

Mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit kann man davon ausgehen, dass der zu
erwartende StrafSenverkehrsldirmgesamtpegel, also die Immission im Nullplanfall plus einer

maximalen Erhéhung um 1,0 dB (aufgrund des gegensténdlichen Vorhabens), keine anderen
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Auswirkungen  auf die  Gesundheit der  Anrainer  zeigen  wird, als die

StrafSenverkehrsldrmimmissionen im Nullplanfall allein erwarten lassen.
Erschutterungen

Menschen sollen in Gebduden und insbesondere in ihren Wohnrdumen so wenigen
Schwingungsimmissionen wie moglich ausgesetzt sein. Derartige Schwingungsimmissionen

konnen als Erschitterungen oder in Form sekunddren Luftschalls wahrgenommen werden.

Das Auftreten von Erschiitterungen und das Einwirken von Sekunddrschall im Wohnbereich
kann Menschen beldstigen. Kommen derartige Einwirkungen und die damit verbundenen
Beldstigungen hdufig vor und fallen sie erheblich aus sind sie als unzumutbar anzusehen.
Erschiitterungen sind nichtperiodische mechanische Schwingungen fester Kérper von

begrenzter Dauer, die sich im Untergrund und/oder im Bauwerk ausbreiten.

Unter Sekunddrschall oder sekunddrem Luftschall versteht man den in einem Raum durch die
Schallabstrahlung angeregter Bauteile entstehenden Luftschall (wobei die Bauteile durch
Schwingungen angeregt werden).

Verkehrserschiitterungen bzw. Erschitterungen aus dem Baubetrieb kénnen von Menschen in
Gebduden direkt als Bauwerks-, Bauteil- oder Deckenschwingungen gefihlt werden, auf3erdem
kénnen Bauteil- und Deckenschwingungen auch die Luft zu Schwingungen anregen, die dann

als sekunddrer Luftschall hérbar werden.

Durch Erschitterungsimmissionen kénnen im Raum auch Sekunddreffekte, wie z.B. Klirren von
Gldsern, Fenster- und Tirenklappern verursacht werden. Derartige Erscheinungen sind aber
nicht quantifizierbar und hédufig durch Zufilligkeiten des Aufstellungsortes beeinflusst, daher
kénnen derartige Phdnomene nicht in die Beurteilung einbezogen werden.

Im Zuge der Bauphase konnen Erschiitterungen im Rahmen von Baugrubensicherungen,
Abbrucharbeiten, Béschungsvernagelungen und in der Fundamentherstellung auftreten.

Als besonders erschitterungsintensiv sind Sprengungen, Schrdmm- und Spundwandarbeiten

anzusehen.
Bauphase

Unter Bericksichtigung der im Projekt vorgesehenen MafSnahmen sowie der
MafSnahmenvorschldge, die der behérdlich bestellte Sachverstindige fir das Fachgebiet
Erschitterungen in seinem Gutachten formuliert, ist davon auszugehen, dass in der Bauphase
keine als erheblich zu beurteilenden Einwirkungen im Bereich der ndchsten Wohnanrainer

einwirken werden, eine Gefahr fir die Gesundheit ist nicht zu befirchten.
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Betriebsphase

Um zu verhindern, dass es zu erheblichen bzw. unzumutbaren Beldstigungen kommt, missen in

der Betriebsphase die Grenzwerte gemdfs ONORM S 9012 eingehalten werden.

Aus den Ausfiihrungen des behérdlich bestellt Sachverstdndige geht hervor, dass dies fir die zu
erwartenden Verkehrszahlen fir das Jahr 2035 zutrifft, die Erschitterungsimmissionen werden
daher bei den Anrainern weiterhin die Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich unterschreiten.
Erhebliche Beldstigungen sind daher nicht zu erwarten, eine Gefahr fir die Gesundheit ist
auszuschlief3en.

Beantwortung der Behdrdenfragen

Mit Schreiben vom 28. Mdrz 2023, Geschiftszahl: 2023-0.169.735 hat das BMK eine Reihe von

Priiffragen iibermittelt, die nachfolgend beantwortet werden.

Frage zu Ldrmimmissionen

Es ergeht das Ersuchen, bei den in der beiliegenden Tabelle ,Geplante passive
Ldarmschutzmafinahmen" markierten Objekten zu priifen, ob durch die Uberschreitung der
Ldrmgrenzwerte gem. § 6 Abs. 3 BStLarmlV in der Betriebsphase der Generalerneverung
der Luegbricke das Leben und die Gesundheit der Bewohner dieser Objekte gefihrdet
werden konnten. Bejahendenfalls, welche MafSnahmen missen ergriffen werden, um eine
solche Gefihrdung zu vermeiden?

Fachgutachterliche Stellungnahme

An den Objekten 011 bis 013 kommt es zu Uberschreitungen der Grenzwerte gemdf3 §6 (2) und
§6 (3). Die Objekte liegen im Siedlungsbereich Brennersee. Ausloser fir die zusdtzlichen passiven
LdrmschutzmafSnahmen an den Objekten 014 bis 017 sind Uberschreitungen von Grenzwerten
gemdf3 §6 (1) BStLdrmlV. Diesbeziiglich ist anzumerken, dass fir die Objekte mit den Nummern
014, 015 und 016 passive LdrmschutzmafSnahmen in den Obergeschossen vorgesehen sind,
wiewohl es hier zu Pegelminderungen in Folge des Projektes kommt und damit die Grenzwerte
gemdfs § 6 (1) nicht anzuwenden wdren. Die Objekte 014 bis 017 liegen im Bereich des
Widerlagers Sid (Mdihlsteiger). Uberschreitungen der Ldrmgrenzwerte gem. § 6 Abs. 3
BStLdrmlV in der Betriebsphase der Generalerneuerung der Luegbriicke sind in der Lage das
Leben und die Gesundheit der Bewohner zu gefdhrdet, es bedarf daher jedenfalls MafSnahmen
um diese Gefdhrdung zu vermeiden. Mit Hilfe von passivem Ldrmschutz bzw. der Ablése der
betroffenen Objekte kann diese Gefdhrdung vermieden werden. Ausreichend angepasster
passiver Ldmschutz stellt sicher, dass keine Gefahr fir das Leben und die Gesundheit besteht.
Diesbeziiglich wird auf den Auflagenvorschlag Ldrm 2 im Fachgutachten Ldrm und Licht vom

17.03.2023 hingewiesen. Dem BMK wird empfohlen diesen Auflagenvorschlag in einen
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allfdlligen Bescheid aufzunehmen, da nur so sichergestellt werden kann, dass Menschen in

diesen Wohnobjekten keiner Gesundheitsgefahr ausgesetzt sind.

Frage zu Lichtimmissionen

Ist (in der Bau- und Betriebsphase der Generalerneuerung) eine Gefihrdung des Lebens
und der Gesundheit von Nachbarn aufgrund von vorhabensbedingten Auswirkungen durch
den Wirkfaktor Licht zu erwarten? Falls ja, welche Mafinahmen miissen ergriffen werden,
um eine solche Gefidhrdung zu vermeiden?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Eine Beleuchtung der Baustelle ist nur in begrenztem Umfang vorgesehen, da die Bautdtigkeiten
im Wesentlichen tagsiber stattfinden. In den Tagesrandzeiten wird punktuell eine Beleuchtung
erforderlich sein. Die Beleuchtung wird so gewdhlt, dass es im Bereich der ndchsten
Wohnanrainer zu keinen erheblichen Aufhellungen und zu keinen Blendungen kommen wird.
Zusdtzliche Beleuchtungen des Streckenabschnittes in der Betriebsphase sind nicht vorgesehen.
Aufgrund der nahezu wunverdnderten Lage der Trasse sind keine zusdtzlichen
vorhabensbedingten Blendwirkungen zu erwarten. Die geplanten Ldrmschutzwénde wirken,
dort wo sie nicht transparent ausgefiihrt werden, abschirmend vor Lichtimmissionen. Weder in
der Bau- noch in der Betriebsphase ist durch den Wirkfaktor Licht eine Gefdhrdung des Lebens

und der Gesundheit von Nachbarn zu erwarten.

Frage zu Immissionen von Luftschadstoffen

Ist (in der Bau- und Betriebsphase der Generalerneuerung) eine Gefihrdung des Lebens
und der Gesundheit von Nachbarn aufgrund von vorhabensbedingten Immissionen durch
Luftschadstoffe zu erwarten? Falls ja, welche Mafinahmen missen ergriffen werden, um
eine solche Gefdhrdung zu vermeiden?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Weder in der Bau- noch in der Betriebsphase ist durch vorhabensbedingte Immissionen von
Luftschadstoffen eine Gefdhrdung des Lebens und der Gesundheit von Nachbarn zu erwarten.
Gesundheitliche Beeintrdchtigungen durch héhere Staubkonzentrationen in der Bauphase sind
nicht zu erwarten, da hauptsdchlich inerter Feinstaub einwirkt, der weniger schddlich fir den
menschlichen Organismus ist als Feinstaub aus Verbrennungsvorgdngen. Die hdhere
Staubbelastung bleibt auf die Bauphase beschrdnkt. Was Einwirkungen durch Stickstoffdioxid in
der Bauphase betrifft, so fihrt der Sachverstdndige fir Luft und Klima aus, dass die NO;
Gesamtkonzentration im Untersuchungsgebiet deutlich unter dem gesetzlichen Grenzwert fiir
den Jahresmittelwert zu liegen kommen wird. Alle in Osterreich geltenden

Luftschadstoffgrenzwerte werden auch in der Bauphase eingehalten.
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Fir die Betriebsphase gilt, dass die vom gegenstdndlichen Vorhaben ausgehende
Zusatzbelastungen (Feinstaub, Stickstoffdioxid und die anderen im IG-L angefihrten
Luftschadstoffe) als nicht gesundheitsgefdhrdend zu beurteilen sind. Eine epidemiologische
Auffilligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfdllen sind bei Zusatzbelastungen
in dieser GrofSe nicht zu erwarten. Es ist daher aus medizinischer Sicht mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die Gesamtbelastung (die Summe aus
Vorbelastung und Zusatzbelastung) keine anderen Auswirkungen auf die Gesundheit der
Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.

Frage zu Erschiitterungen

Ist (in der Bau- und Betriebsphase der Generalerneuverung) eine Gefihrdung des Lebens
und der Gesundheit von Nachbarn aufgrund von vorhabensbedingten Erschiitterungen zu
erwarten? Falls ja, welche MafSnahmen miissen ergriffen werden, um eine solche
Gefihrdung zu vermeiden?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Weder in der Bau- noch in der Betriebsphase ist durch vorhabensbedingte Erschitterungen eine
Gefihrdung des Lebens und der Gesundheit von Nachbarn zu erwarten. In der Bauphase sind
MafSnahmen zur Beweissicherung, zur Anrainerinformation und -betreuung vorgesehen. Im
Fachgutachten Erschiitterungen vom 17.03.2023 werden alle MafZnahmen aufgezdhlt, die dem
Schutz vor Erschitterungseinwirkungen in der Bauphase dienen. Wihrend der Bauarbeiten wird
eine Anlaufstelle fir Anfragen oder Beschwerden (Ombudsstelle) eingerichtet. Eine Gefahr fir
die Gesundheit ist in der Bauphase nicht zu befiirchten. In der Betriebsphase ist davon
auszugehen, dass bei den Anrainern weiterhin die Richtwerte der ONORM S 9012 deutlich
unterschreiten werden und daher ausreichender Schutz vor Erschiitterungen gegeben ist. Eine
Gefahr fir die Gesundheit ist daher auszuschliefSen. Was MafSnahmen betrifft, so verweise ich
auf die Ausfihrungen im Fachgutachten Erschitterungen, erstellt von Prof. Flesch im Auftrag
des BMK.

Beantwortung der Einwendungen und Stellungnahmen
Einwendung der Gemeinde Gries am Brenner

Die Behorde ersucht um fachliche Beantwortung folgender Beweisfragen auf Basis der

Einwendungen und Stellungnahmen:

Sind iSd Punktes 3.2.2.1. der Einwendungen weitere Prifungen zur Verbesserung der
Belastung der Bevolkerung hinsichtlich Ultrafeinstaub durchzufiihren?
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Besteht noch weiterer Prifungsbedarf hinsichtlich Reifenabrieb und Reifeninhaltsstoffen
iSd Punkte 3.2.2.3. und 3.2.2.4. der Einwendungen?

Wurden die Ldrmimmissionen durch Rollgerdusche — auch in Hinblick auf zukinftige
Verkehrsentwicklungen — gem. Punkt 3.2.3. der Einwendungen hinreichend bericksichtigt?

Ist die Aussage gem. dem Fazit auf Seite 33 der Einwendungen, dass der Prozentsatz von
ortsansdssigen Personen mit Krebserkrankungen in den vergangenen Jahren um 300%
gestiegen sei und damit weit Giber dem Bundesdurchschnitt liege, nachvollziehbar?

Sind iSd Punktes 3.2.2.1. der Einwendungen weitere Prifungen zur Verbesserung der
Belastung der Bevélkerung hinsichtlich Ultrafeinstaub durchzufiihren?

Stellungnahme des Sachverstdndigen fiir Humanmedizin:

Dem Schriftsatz Ultrafeine Partikel, Black Carbon, Aktueller Wissensstand von Iris Buxbaum,
Christian Nagl, Umweltbundesamt, REP-0656, Wien, 2018 ist folgendes zu entnehmen:
Ultrafeine Partikel (UFP) sind Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser kleiner als 100
nm (0,1 um), wobei bei diesen im Unterschied zu PM10 und PM2,5 nicht die
Gewichtskonzentration (ug/m3), sondern die Anzahlkonzentration je cm? angefihrt wird. UFP
entstehen bei Verbrennungsprozessen (z. B. Verkehr, Raumwidrme) oder durch Nukleation von
kondensierbaren Gasen. Letztere konnen wiederum aus Verbrennungsprozessen nach Abkihlen
von Gasen stammen, oder durch photochemische Prozesse aus gasformigen
Vorldufersubstanzen gebildet werden. An verkehrsbelasteten, stddtischen Standorten
Uberwiegen Partikel aus Verkehrsemissionen. Im stddtischen Hintergrund, aber auch v. a. im
regionalen Hintergrund, zeigt sich in den Sommermonaten ein hoher Anteil an Partikeln aus

Nukleation.

Die gemessenen Partikelanzahlkonzentrationen variieren deutlich zwischen ldndlichen und
verkehrsnahen Standorten. Wdhrend am Sidpol weniger als 100 Partikel je cm3 im
Hochgebirge in Europa etwa 400 Partikel, im ldndlichen Hintergrund im Flachland etwa 4.000
Partikel und im stddtischen Hintergrund 8.000-15.000 Partikel je cm? gemessen werden, steigt
die Anzahlkonzentration auf mehrere zehntausend an Autobahnen oder an stark befahrenen
Straf3en in Stddten (Kumar et al. 2014, Birmili et al. 2016).

Messergebnisse liegen z.B. aus GrofSbritannien seit dem Jahr 2000 vor. Wie auch in der Schweiz
zeigt sich an allen dargestellten Stationen ein statistisch signifikanter Rickgang der
Konzentrationen. An der héchstbelasteten Station London Marylebone Road hat sich dieser auf
ein Viertel reduziert. Der starke Riickgang der UFP an dieser Station von 2007 auf 2008 wird v.
a. auf die Einfihrung von schwefelfreiem Kraftstoff zuriickgefihrt, zu einem geringen Teil auch
auf die beinahe zeitgleiche Einfihrung einer Umweltzone in London (NPL 2013). Die Werte sind

auf einem vergleichbaren Niveau wie in der Schweiz.
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In Deutschland wurde der Jahresgang der Partikelanzahlkonzentration an GUAN-Stationen
(German Ultrafine Aerosol Network) iber die Jahre 2009 bis 2014 ermittelt. Die mittlere
Konzentration der Gesamtpartikelanzahl (Durchmesserbereich 20-800 nm) liegt zwischen 850
und 10.500 Partikeln pro cm3, abhdngig vom Standort der Messstelle. Die Konzentrationen an
den verkehrsnahen Messstellen in Leipzig und Dresden liegen das ganze Jahr zumeist iiber 9.000
Partikeln pro cm3. Die niedrigsten Partikelanzahlkonzentrationen wurden an den alpinen
Stationen (Zugspitze mit etwa 850 N/cm3) gemessen, gefolgt von den ldndlichen
Hintergrundstationen (bis zu 5.000 N/cm?3). Im stddtischen Hintergrund lagen die mittleren
Konzentrationen im Bereich von 5.000— 9.500 Partikeln pro cm3. Analysen der vorliegenden
Zeitreihen zeigten eine Abnahme der Gesamtpartikelanzahl an allen Stationen um 4 % pro Jahr
als Medianwert (Birmili et al. 2015).

Zu den gesundheitlichen Auswirkungen hdlt der Report des Umweltbundesamts fest: Bei der
Uberpriifung der Luftqualitdtsgesetzgebung wurde der WHO auch die Frage nach neuer Evidenz
zu anderen Metriken als der PM-Masse gestellt (WHO 2013q, b). Lt. der WHO gibt es
zunehmende, wenn auch noch immer begrenzte epidemiologische Beweise fir den
Zusammenhang der kurzfristigen Belastung mit UFP und der kardiorespiratorischen Gesundheit
sowie der Gesundheit des Zentralnervensystems. Klinische und toxikologische Studien haben
gezeigt, dass UFP (teilweise) durch andere Mechanismen als grébere Partikel wirken. Das
Health Effect Institute (HEI) verdffentlichte im Jahr 2013 einen Uberblicksbericht zum aktuellen
Kenntnisstand der Gesundheitswirkungen von ultrafeinen Partikeln (HEI 2013). Die Studie
kommt — wie auch die WHO — zum Schluss, dass bei UFP andere Mechanismen zu den negativen
Gesundheitswirkungen beitragen. Allerdings ist die Evidenz nicht ausreichend, um dramatische
Unterschiede bei der Kurzzeitexposition festzustellen; firr die Langzeitexposition gibt es noch
keine Studien. Daher kénnen noch keine definitiven Aussagen zu spezifischen Wirkungen von
UFP getroffen werden.

In dem oben angefihrten Bericht eines Expertinnentreffens zur Uberarbeitung der WHO-
Richtwerte wurde festgehalten, dass es zwar einige Hinweise auf die Gesundheitswirkungen von
UFP gibt, diese aber nicht ausreichend fir die Festlequng von Richtwerten scheinen (WHO
2016). Insbesondere fehlen noch Studien zur Langzeitwirkung als Grundlage fir Richtwerte.
Auch bestehen methodische Schwierigkeiten, fir UFP einen Richtwert zu entwickeln. Dariiber
hinaus missten Inhaltsstoffe wie Metalle und PAK beriicksichtigt werden, die v. U. fir die
Gesundheitswirkungen von UFP verantwortlich sind. Im Zuge der derzeit laufenden

Uberarbeitung von WHO-Richtwerten werden UFP nicht explizit diskutiert.

Aktuell liegen die WHO global air quality guidelines, Particulate matter (PM2.5 and PM10),
ozone, nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide aus 2021 vor. In diesen widmet
sich ein eigenes Kapitel den Ultrafine particles.

Dort wird folgendes festgehalten:
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However, various UFP size ranges and exposure metrics were used, preventing a thorough
comparison of results across studies (US EPA, 2019a). Therefore, there was a consensus in the
GDG that the body of epidemiological evidence was not yet sufficient to formulate an AQG
level.

Es wurden jedoch verschiedene UFP-Gréf3enbereiche und Expositionsmetriken verwendet, was
einen grindlichen Vergleich der Ergebnisse verschiedener Studien verhindert (US EPA, 2019a).
Daher herrschte in der GDG Einigkeit dariber, dass die epidemiologische Evidenz noch nicht

ausreicht, um einen AQG-Wert zu formulieren.

Das heif3t die WHO kann keinen Grenz-/ bzw. Richtwert fir Ultrafeine Partikel angeben (AQG =
Air Quality Guideline)

Gleichwohl sagt die WHO

At the same time, however, there is a large body of evidence from exposure science that is
sufficient to formulate good practice advice. The most significant process generating UFP is
combustion and, therefore, the main sources of the UFP include vehicles and other forms of
transportation (aviation and shipping), industrial and power plants, and residential heating. All
of these utilize fossil and biofuels, as well as biomass. Since everyone is exposed to the
emissions from these sources, exposure to UFP is of concern.

Gleichzeitig gibt es jedoch eine Vielzahl von Belegen aus der Expositionsforschung, die
ausreichen, um Empfehlungen fir die Praxis zu formulieren. Der wichtigste Prozess, der UFP
erzeugt, ist die Verbrennung, und daher sind die Hauptquellen von UFP Fahrzeuge und andere
Transportmittel (Luftfahrt und Schifffahrt), Industrie- und Kraftwerke sowie Hausbrand. In all
diesen Bereichen werden fossile und Biokraftstoffe sowie Biomasse verbrannt. Da jeder den
Emissionen dieser Quellen ausgesetzt ist, ist die Exposition gegeniber UFP besorgniserregend.

Weiters schreibt die WHO

UFP monitoring would provide a good base for evaluation of effects of pollution mitigation and
could be used for future epidemiological studies on the health effects of UFP and for
distinguishing these effects from the effects of other pollutants. Note that the UFP
measurements should not hinder the existing measurements of pollutants for which guidelines

currently exist.

Die Messung ultrafeiner Partikel wirde eine gute Grundlage fir die Bewertung der
Schadstoffreduktion sein und kann verwendet werden fiir kiinftige epidemiologische Studien
Uber die gesundheitlichen Auswirkungen von UFP und kann zur Unterscheidung von
Auswirkungen anderer Schadstoffe dienen. Es ist zu beachten, dass die UFPMessungen die

bestehenden Messungen von Schadstoffen, fir die es derzeit Leitlinien gibt, nicht behindern.
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Beschdftigung mit ultrafeinen Partikeln zwar von
Interesse ist, da aufgrund der derzeitigen wissenschaftlichen Daten aber keine Grenz- oder
Richtwerte bekannt sind bzw. abgeleitet werden koénnen, sind sie der Beurteilung nicht

zugdnglich.

Eine Messung und damit einhergehend die Kenntnis der Anzahl ultrafeiner Partikel hdtte zurzeit
keine Konsequenzen, dies ist ganz anders, wenn man die im Immissionsschutzgesetz Luft
geregelten Massenkonzentrationen an Feinstaub (PM10 und PM2,5) heranzieht, fir diese gibt es

Grenzwerte.

Allfdllige Messergebnisse zu Ultrafeinen Partikeln sind daher derzeit aus medizinischer Sicht

nicht sinnvoll interpretierbar.

Wenn aber angenommen wird, dass ultrafeine Partikel nicht in die gesundheitliche Bewertung

von Feinstaub eingehen, so ist dem zu widersprechen.

Die Beurteilungsgrundlage der heute zur Anwendung kommenden Grenzwerte fir Feinstaub
entstammen epidemiologischen Studien der letzten Jahre bzw. Jahrzehnte. Diese
epidemiologischen Beobachtungsstudien haben die Belastung der Bevélkerung unter realen
Umgebungsbedingungen  erfasst. ~Da es sich um  tatsdchlich  vorhandene
Umgebungsbedingungen gehandelt hat, enthdlt bzw. enthielt die Luft, die diese Menschen
eingeatmet haben, immer auch ultrafeine Partikel, auch wenn diese nicht explizit gemessen

wurden bzw. werden.

Allféllige, in Relation zu PM10 und PM2,5 gefundene gesundheitliche Auswirkungen stehen
damit auch mit ultrafeinen Partikeln in Zusammenhang, somit sind auch die Einwirkungen bzw.
Auswirkungen von ultrafeinen Partikeln im gegenstdndlichen Verfahren ausreichend
beriicksichtigt.

Besteht noch weiterer Prifungsbedarf hinsichtlich Reifenabrieb und Reifeninhaltsstoffen
iSd Punkte 3.2.2.3. und 3.2.2.4. der Einwendungen?

Stellungnahme des Sachverstindigen fir Humanmedizin:

Es darf auf die Ausfiihrungen des Sachverstdndigen fiir Luft und Klima in seinem Fachgutachten
vom 17.03.2023 verwiesen werden. Der Sachverstdndige fiihrt aus, dass der Abrieb von Reifen
Teil der in den Einreichunterlagen beriicksichtigten non-exhaust Feinstaubimmissionen ist.

Wurden die Ldrmimmissionen durch Rollgerdusche — auch in Hinblick auf zukinftige
Verkehrsentwicklungen — gem. Punkt 3.2.3. der Einwendungen hinreichend bericksichtigt?

Stellungnahme des Sachverstdndigen fiir Humanmedizin:
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Es darf auf die Ausfihrungen des Sachverstindigen fir Ldrm und Licht in seinem
Fachgutachten vom 17.03.2023 verwiesen werden. Der Sachverstindige fihrt aus, dass die

Ldrmimmissionen durch Rollgerdusche hinreichend berticksichtigt wurden.

Ist die Aussage gem. dem Fazit auf Seite 33 der Einwendungen, dass der Prozentsatz von
ortsansdssigen Personen mit Krebserkrankungen in den vergangenen Jahren um 300%
gestiegen sei und damit weit Gber dem Bundesdurchschnitt liege, nachvollziehbar?

Stellungnahme des Sachverstindigen fir Humanmedizin:
Im Land Tirol wird ein Tumorregister gefihrt.
Aktuelle steht der Bericht fir das Diagnosejahr 2019 im Internet zum Download bereit.

Im Bericht ist festgehalten, dass im Jahr 2019 1 854 Fraven an 1 880 und 2 212 Mdnner an 2 248
bosartigen Neubildungen (dieselbe Person kann im selben Jahr an mehreren Tumoren
erkranken) erkrankten. Das durchschnittliche Alter bei der Diagnose betrug 66 Jahre fir Frauen
und 68 Jahre fiir Mdnner, ca. 17 % der weiblichen und 9 % der mdnnlichen Patienten waren
junger als 50.

Altersstandardisierte Inzidenz- und Mortalitdtsraten (basierend auf der europdischen
Standardbevélkerung 2013) von Lungen-, Brust- und Prostatakrebs wurden von Neururer et al
untersucht und am Kongress des IARC (International Association of Cancer Registries) 2021 als
Zeitreihen von 1988 bis 2018 mit einem Poster prdsentiert. Frauen wiesen bei Lungentumoren
im Jahr 2018 zweieinhalb so hohe Inzidenz- und doppelt so hohe Mortalitdtsraten wie im Jahr
1988 auf, wdhrend sich die Raten bei Mdnnern nahezu halbierten. Bei Brustkrebs stiegen die
Inzidenzraten, jedoch sanken die Mortalitdtsraten um mehr als ein Drittel. Die Inzidenzraten des
Prostatakrebse stiegen anfangs sehr stark, sanken jedoch seit 2000 anhaltend, wenngleich der
Wert 2018 weiterhin Uber dem Ausgangswert von 1988 lag. Die Mortalititsrate von
Prostatakrebs halbierte sich in den 31 Jahren nahezu. Die Ergebnisse sind im Zusammenhang
mit gednderten Lebensumstdnden (Rauchverhalten), medizinischen Therapiefortschritten und
Screening Programmen zu sehen. StandardmdfSig wird die zeitliche Entwicklung im
Jahresbericht des Tumorregisters mit einer durchschnittlichen jdhrlichen Zu- oder Abnahme der
altersstandardisierten Inzidenz- und Mortalitdtsraten (basierend auf der SEGI-Weltbevélkerung)
in den letzten zehn Jahren beschrieben. Insgesamt zeigte sich fir alle Tumore zusammengefasst
JAlle Karzinome aufSer NMSC (Non Melanoma Skin Cancer)" eine Abnahme dieser Raten fir
beide Geschlechter. Die Anderungen waren mit Ausnahme der altersstandardisierten
Mortalitdtsrate bei Frauen alle statistisch signifikant (p < 0.05). Die Abnahme bzgl. Inzidenz
betrug 0.5 % (Frauen) bzw. 0.6 % (Mdnner), bzgl. Mortalitdt 0.7 % (Fraven) bzw. 1.5 %

(Manner).
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Eine deutliche jdhrliche Abnahme der altersstandardisierten Raten findet sich in folgenden
Lokalisationen: Beim Harnblasenkarzinom in den Mortalitétsraten (Fraven -4.3 %, Mdnner -2.7
%, letztere signifikant), beim kolorektalen Karzinom die Inzidenz- und Mortalitiitsraten von
Mdnnern (-2.5 %, -2.1 %, beide signifikant) sowie die Mortalitétsrate von Frauen (-2.4 %). Beim
Magenkarzinom sind die Mortalitdtsraten stark riickldufig (Fraven -1.3 %, Mdnner -2.8 %,
letztere signifikant). Beim Zervixkarzinom sank die altersstandardisierte Inzidenzrate zwischen
1988 und 1996 sowie zwischen 2003 und 2011 um jdhrlich Gber 7 %, seit 2011 nur mehr um
jahrlich 2.2 %. Die Mortalitdtsrate nimmt seit 1984 um jdhrlich 4 % ab, im letzten Jahrzehnt um
jéhrlich 5.1 % (signifikant). Das Ovarialkarzinom weist ebenfalls in beiden Raten Riickginge auf,
deutlich bei der Inzidenz (jéhrlich -2.9 %, signifikant). Bei HNO-Karzinomen sind die jédhrlichen
Inzidenzraten der Mdnner stark riickldufig, wihrend die Mortalitdtsraten stark ansteigen (-1.9
9%, +3.2 %, beide signifikant). Das Lungenkarzinom zeigt in den letzten zehn Jahren bei Mdnnern
eine deutliche jihrliche Abnahme der altersstandardisierten Inzidenz- und Mortalitdtsrate (-1.3
%, -2.1 %, letztere signifikant), wdhrend bei Frauen eine deutliche jihrliche Zunahme zu
verzeichnen ist (je 2.9 %, beide signifikant). Weitere deutliche jdhrliche Zunahmen der
altersstandardisierten Raten sind fir bosartige Neubildungen in blutbildenden Organen bzgl.
Inzidenzraten festzustellen (Frauen 2.1 %, Mdnner 2.7 %, beide signifikant). Bei den
Leberkarzinomen haben die Inzidenz- und Mortalitdtsraten bei den Mdnnern deutlich
zugenommen (3.3 % und 2.3 %, beide signifikant), wdhrend die Mortalitdtsrate bei den Fraven
deutlich abgenommen hat (-5.5 %, signifikant). Bosartige Neubildungen im Gehirn/ZNS sowie
Speiseréhrenkarzinome weisen bei der Mortalitdt von Mdnnern eine signifikante jéhrliche
Zunahme um 3.7 % bzw. 3 % auf. Die Inzidenzrate der Hodenkarzinome ist jdhrlich um 3.7 %
signifikant gestiegen. Die Raten der Nierenkarzinome bei Mdnnern haben ebenfalls eine starke
signifikante Zunahme erfahren (Inzidenz 1.1 %, Mortalitdt 2.7 %).

Vergleiche altersstandardisierter Inzidenz- und Mortalitdtsdaten mit ausgewdhlten EULdndern:
Verglichen wurden die Tiroler Daten der Jahre 2015-2019 mit vorldufigen hochgerechneten
Daten fiir das Jahr 2021 von 15 europdischen Léndern und dem Gesamt-EU-Durchschnitt. Fir
alle Karzinome zusammengefasst lagen die Inzidenzraten in Tirol bei Frauen leicht iber, bei
Mdnnern im und die Mortalitdtsraten vor allem bei Mdnnern deutlich unter dem EU-
Durchschnitt. Besonders deutlich unter dem EU-Durchschnitt lagen bei Mdnnern die Inzidenz-
und Mortalititsraten der Osophagus- und Lungenkarzinome, bei Frauen die Raten fir das
Zervix- und Korpuskarzinom und bei beiden Geschlechtern die Raten des kolorektalen
Karzinoms. Beim Harnblasenkarzinom waren die Raten bei Mdnnern sowie die Inzidenzrate bei
Fraven unter dem EU-Schnitt. Weiters wiesen Mdnner beim Magen- und Nierenkarzinom

niedrigere Mortalitdtsraten als im EU-Schnitt auf.

Deutlich Gber dem EU-Schnitt lagen die Inzidenz- und Mortalitdtsraten der Lungenkarzinome
der Frauven. Auch Prostata- und Hodenkarzinome zeigten eine deutlich héhere Inzidenz-, aber
eine deutlich niedrigere Mortalitdtsrate als der EU-Schnitt.
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Schilddrisenkarzinome wiesen bei beiden Geschlechtern eine deutlich h6here Inzidenzrate auf,
wdhrend die Mortalitdtsraten im EU-Schnitt liegen. Die Inzidenzrate von Mammakarzinomen
zeigte sich deutlich Gber, und die Mortalitdtsrate unter dem EUSchnitt. Die Situation der
Melanome ist durch eine Erhebung der Fdlle in Tirol auch im niedergelassenen Bereich
charakterisiert, hingegen werden in vielen Ldndern nur diejenigen Fdlle registriert, die in
Krankenhdusern diagnostiziert/therapiert werden.

SMR bzw. SIR: Standardisierte Mortalitdts- bzw. Inzidenz-Ratio fiir Bezirke (Standard definiert
durch Gesamttirol), exaktes Konfidenzintervall bei Annahme einer PoissonVerteilung. Alle SMR-
Berechnungen wurden altersstandardisiert durchgefiihrt. Eine SIR von 1.5 fir Lungenkarzinom
Frauen im Bezirk Innsbruck-Stadt bedeutet, dass in Innsbruck-Stadt 50 % mehr Frauen an einem
Lungenkarzinom erkrankten, als man nach dem Tiroler Durchschnitt (1.0) erwarten wirde.

Dabei werden eventuelle Unterschiede in der Altersstruktur beriicksichtigt.
Bezirksverteilung:

Bei der Beurteilung der SMR-Werte ist zuerst auf den Unterschied zwischen statistisch
signifikant (o = 0.01) und gesundheitspolitisch relevant hinzuweisen. Eine SMR von 1.3 kann
statistisch signifikant, muss aber nicht gesundheitspolitisch relevant sein. In grofSen Bezirken
kénnen schon geringfigig vom Standard abweichende SMR-Werte auf Grund der hoheren
Fallzahlen statistisch signifikant sein. Abweichungen zum Landesdurchschnitt werden im
Folgenden in Klammer angegeben. Unter dem Landesdurchschnitt lagen die Inzidenzraten aller
Tumore zusammengefasst von Frauen in Kufstein (-8 %) und von Mdnnern in Lienz (-17 %).
Niedrigere Inzidenzraten wiesen das Lungenkarzinom fir Frauven in Kufstein (-28 %) und fir
Mdnner in Kitzbihel (-30 %), das kolorektale Karzinom fir Frauven in Landeck (-39 %), das
Leberkarzinom fiir Mdnner in Innsbruck-Land (-32 %), das

Mammakarzinom in Kitzbihel (-23 %), das Prostatakarzinom in Lienz (-25 %) und das
Schilddrisenkarzinom fir Frauen in Kitzbihel und Kufstein (-44 %, -55 %) sowie fir Mdnner in
Kitzbihel (-93 %) auf. Uber dem Landesdurchschnitt lagen die Inzidenzraten fir beide
Geschlechter von allen Tumoren zusammengefasst in Innsbruck-Stadt (Fraven +8 %, Mdnner
+12 9%) und von Lungenkarzinomen in Innsbruck-Stadt (Frauen +36 %, Mdnner +27 %). Auch in
Imst fanden sich bei Frauen erhéhte Inzidenzraten des Lungenkarzinoms (+38 %). Die
Inzidenzraten des Schilddriisenkarzinoms von Fraven lag in Innsbruck-Stadt und Innsbruck-
Land Gber dem Landesdurchschnitt (+36 %, +30 %), wie auch die des HNOKarzinoms bei
Ménnern in Innsbruck-Stadt (+37 %).

Die Aussage der Gemeinde Gries am Brenner (Bezirk Innsbruck-Land) ... So ist beispielsweise der
Prozentsatz von ortsansdssigen Personen mit Krebserkrankungen in den vergangenen Jahren
um 300 % gestiegen. ... kann mangels Zugang zu diesen Daten vom SV fiir Humanmedizin nicht
auf ihre Richtigkeit iberpriift werden.
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Unter Bezugnahme auf die Daten der Statistik Austria kann aber folgendes mitgeteilt werden:

Die Krebs-Inzidenz in Osterreich betrugt im Jahr 2020 43 014 Personen. Unter Bericksichtigung
der Einwohnerzahl Osterreichs von 8.917.000 im Jahr 2020 sind somit 0,482 % der

osterreichischen Bevélkerung in diesem Jahr neu an einem Krebsleiden erkannt.

In Tirol betrug die Krebs-Inzidenz 3.996,3 Personen. Unter Bericksichtigung der Einwohnerzahl
Tirols von 754.705 (2019) sind 0,529 % der Bevoilkerung in einem Jahr neu an Krebs erkrankt.

Beriicksichtigt man die Einwohnerzahl von Gries am Brenner, angeben wird diese mit 1326
Personen, so bedeutet das, dass durchschnittlich 6,4 bzw. 7 Personen jedes Jahr neu an Krebs

erkranken (Indzidenzrate von Osterreich bzw. Tirol).

Ein Anstieg bzw. eine Erhéhung um 300 % bedeutet, dass sich die Anzahl vervierfacht. Bei 7
Personen wdren das 28 Personen. Die 7 Personen sind aber eine Durchschnittszahl, sind im
Vorjahr statt 7 Menschen 3 an Krebs erkrankt, dann wiirde ein Anstieg um 300 % bedeuten, dass
im nédchsten Jahr 12 erkrankt sind. Betrachtet man diese zwei Jahre (3 im ersten Jahr und 12 im
zweiten, sind das zusammen 15 und 15 durch 2 wdren 7,5), dann ldge der Durchschnittswert fir
diese beiden Jahre wieder in dem Bereich, der gemdys Statistik zu erwarten ist.

Ein Bezug zur gegenwidirtig in Betrieb befindlichen Autobahn ist aus fachlicher Sicht nicht
herstellbar.

Im Fachgutachten Luft und Klima wird ausgefiihrt, dass das gegenstdndliche Projekt an allen
untersuchten Immissionspunkten den Grenzwert fir den Jahresmittelwert von NO2 gemdfs IG-L
einhdlt. Der gesetzliche Grenzwert gemdfs IG-L (Immissionsschutzgesetz Luft) wird fir den
Jahresmittelwert von PM10 an allen untersuchten Immissionspunkten sowohl im Bestand 2017
als auch in den Null- bzw. Ausbauplanfdllen 2025 und 2035 eingehalten. Das trifft auch fir
PM2,5 im Jahresmittel zu. Projektbedingte Zusatzimmissionen liegen deutlich unter der
Irrelevanzschwelle und sind daher auch, was allfdllige Auswirkungen betrifft irrelevant.

Da an allen untersuchten Immissionspunkten im Bestand 2017 die Grenzwerte gemdf3 1G-L
eingehalten sind, kann der von der Gemeinde behauptete Anstieg der Krebsfdlle nicht auf den
Betrieb der Autobahn zuriickgefihrt werden.

Fachgebiet Geotechnik (Nr. 06)

Befund
Untergrundverhdiltnisse

Lage/Situierung des Bauwerks
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Die Luegbriicke befindet sich im Wipptal, einem Nord-Sid verlaufenden Tal der zentralen
Ostalpen, zwischen dem Talibergang Obernberqg bei Gries am Brenner und der ASt. Brennersee
kurz vor dem Brennerpass. Vom Brennerpass aus wird das Wipptal nach Norden von der Sill

entwadssert.

Die Luegbriicke steht nun - von Obernberg Richtung Brenner gesehen - auf wesentlicher Ldnge
am orographisch linken bewaldeten Steilhang der Sill, ab den Stitzen 45 bis zum Widerlager
Sid steht das Briickentragwerk orographisch rechts der Sill am Padauner Berg.

Baugrunderkundung

Auf Basis der umfangreichen Bestandsdaten vom Bau der Luegbriicke in den 1960er Jahren
sowie der Daten aus der Machbarkeitsstudie 2015 (1. Aufschlusskampagne), wurde 2016 von
der ARGE ILF Consulting Engineers Austria GmbH und geo.zt beratende geologen der Umfang
fir eine Hauptuntersuchung des Baugrundes fir die Generalerneverung der Luegbriicke
festgelegt. Das Ziel dieser 2. Kampagne der Baugrunderkundung lag in der Ermittlung der fur
die  Planungsphase  "Einreichprojekt — Generalerneverung Luegbriicke"  erforderlichen
Baugrunddaten.

Die 2. Baugrunderkundungskampagne wurde im Jahr 2017 durchgefihrt, von der ARGE ILF
Consulting Engineers Austria GmbH (Rum bei Innsbruck) und geo.zt gmbh — poscher beratende
geologen (Hall in Tirol) Gberwacht und im Bericht ,Baugrunderkundung 2. Kampagne —
Erkundungsbericht" umfassend dokumentiert. Neben der Beschreibung und Dokumentation
aller direkten und indirekten Erkundungsarbeiten (inkl. der zu Grundwasser- und
Inklinometermessstellen ausgebauten Bohrungen und den Ergebnissen der In-situ Versuche)
enthdlt dieser Bericht auch eine zusammenfassende Darstellung des Schichtenaufbaus im

Planungsraum.

Fir die Ausschreibungs- und Ausfihrungsphase wird - nach Information seitens der ASFINAG -
die Erkundung, mit dem Ziel jeden Stitzenstandort mit einem Aufschluss geotechnisch

abzudecken, noch verdichtet werden.
Geotechnischer Bericht

Der dem Einreichprojekt zugrundeliegender "Bericht Geotechnik, Rev. A" (Einlage 8.1) basiert
neben dem zuvor erwdhnten "Erkundungsbericht zur Baugrunderkundung 2. Kampagne, A13
Brenner Autobahn, Luegbriicke, Einreichprojekt 2017" im Wesentlichen noch auf folgenden

Unterlagen:

e Bericht Geotechnik Rev. B vom 09-02-2018
e Geotechnischer Bericht Rev. C vom 03-04-2018
e Bericht Geomechanik Rev. C vom 04-04-2018
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e Bericht Ingenieurgeologie / Hydrogeologie Rev. E vom 10-04-2018

e EP Betriebs- und Erhaltungsweg, Steinschlagschutz: Ergdnzungsbericht v. 30.12.20

e Kennwerteableitung Pfdhle: Geot. Planung und Begleitung vom 08.08.2021

e Ergebnisse der Inklinometermessungen: Auswertestand November 2021
Der Geotechnische Bericht gliedert sich neben der Darlegung der Datengrundlagen im
Wesentlichen in

e Beschreibung und Baugeologische Klassifikation der Locker- und Festgesteine

e Versuchsergebnisse, Feld- und Laborversuche

e Kennwertermittlung

e Grindungshinweise - Grindungsempfehlungen
Die im Geotechnischen Bericht den definierten Homogenbereichen zugeordneten
charakteristischen Boden- / Fels- bzw. Gebirgsparameter basieren auf den Ergebnissen der
wdhrend der 2. Erkundungskampagne durchgefiihrten Feld- und Laborversuche.

In Anlage 1 zum Geotechnischen Bericht findet sich der Geologische Lageplan mit allen Stiitzen-

, Widerlager- und Erkundungsstandorten.

In Anlage 2 zum Geotechnischen Bericht sind fir mehr als 25 Pfeiler- und Widerlagerstandorte

die Schichtabfolgen in Geologischen Querprofilen dargestellt.

In Anlage 3 zum Geotechnischen Bericht wurden tiefenabhdngig und bezogen auf die Achsen
der Bestandspfeiler die Homogenbereiche der Locker und Festgesteine tabellarisch dargestellt.

Baugeologische Beschreibung der Fest- und - Lockergesteine
ALLGEMEIN

Was die ldngs der Trasse anzutreffenden Untergrundverhdltnisse betrifft, ist grundlegend
zwischen dem langen nordlichen Abschnitt am orographisch linken Steilhang der Sill, wo
Lockergesteine zum Teil in mehr oder weniger Stdrke die anstehenden Festgesteine (berlagern
und dem eher kurzen sidlichen Abschnitt im Bereich des "Padauner Bergs", der im Baubereich
von Lockergesteinen geprdgt ist und das Festgestein erst in gréfSerer Tiefe ansteht, zu
unterscheiden.

Im Bereich der Sillquerung sind oberflichig Alluvionen, rezente fluviatile Ablagerungen etc.,
anzutreffen; geringmdchtige am Lockergestein aufgelagerte antropogene Anschiittungen

finden sich zudem bereichsweise am Paldauner Berg und am nérdlichen Trassenbeginn.

LOCKERGESTEINE
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Entsprechend dem Geotechnischen Bericht umfassen die Lockergesteine im Bauwerksbereich
verschiedene, gemischtkornige Sedimente (Hangschutt, Sturzablagerungen,
Massenbewegungs-Ablagerungen, Schwemmfdchersedimente, umgelagertes
Mordnenmaterial, Alluvionen und Seeablagerungen), die auf engem Raum lateral und vertikal
miteinander verzahnen wodurch eine scharfe Abgrenzung der einzelnen Fazies ist nicht méglich

ist.

Die Unterteilung der Lockergesteine und auch die dementsprechende Darstellung in den
Profilschnitten erfolgte daher basierend auf den dominierenden Korngréfien bzw.

KorngréfSenverteilungen. Unterteilt bzw. unterschieden wird dabei zwischen
"schluffig, sandigen Kiesen mit Stein und Blockeinlagen" und
"kiesig, schluffigen Sanden"

Schluffig, sandige Kiese mit Stein- und Blockeinlagen

Die schluffig, sandigen Kiesen mit Stein und Blockeinlagen zeigen eine ockerbraune bis
graubraune Farbe, kénnen auch sehr gering bis gering tonig sein und sind aus berwiegend
kantigen bis kantengerundeten, seltener gut gerundeten Steinlagen aus Kalkphylliten,
untergeordnet aus Quarziten und Gneisen aufgebaut. Die Blocke konnen Durchmesser bis
mehrere Meter betragen. Durchlissigkeitsbeiwerte wurden von kf=1x10-3 bis 5x10-4 m/s

ermittelt.

Angetroffen  werden diese  Lockergesteine im  Bereich der  Kies-dominierten
Hangschuttablagerungen an den orographisch linken Sill-Hédngen und im Stirnbereich der
Massenbewegung Padauner Berg (Sturzablagerungen, Massenbewegungs-Ablagerungen), des
Weiteren bauen sie die obersten ca. 15 m der Talfillung der Sill (Flussschotter und
Schwemmfdcher) auf.

Kiesige, schluffige Sande

Die kiesigen, schluffigen Sande zeigen eine ockerbraune bis dunkelgrave Farbe und sind aus
Uberwiegend kantengerundeten Kalkphyllit-Komponenten aufgebaut. Entsprechend der
Korngréf3enanalysen sind sie auch als gering toniger, schluffiger, kiesig bis stark kiesiger Sand
zu bezeichnen. Lokal enthalten diese Schichten auch Lagen/ Linsen aus schluffigem, sandigen
Kies und Steinen (stellenweise auch Blocke mit mehreren Dezimetern). Durchldssigkeitsbeiwerte
wurden von kf= 4x10-4 bis 3x10-6 m/s ermittelt.

Angetroffen werden diese Lockergesteine im Bereich der flachen Talflur der Sill unterhalb von
ca. 15 m unter GOK als auch im Bereich der Massenbewegung Padauner Berg unterhalb von ca.

20 m unter GOK bzw. im Sill-nidheren Abschnitt. Sie werden als sandig-schluffig dominierte
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Alluvionen, Seeablagerungen (feingeschichtete, gering tonige, schluffige Feinsande) und z.T.

umgelagertes Mordnen- und Hangschuttmaterial interpretiert.
FESTGESTEINE

Den grof3ten Teil des Projektsgebietes bauen hell- bis dunkelgrauve Kalkphyllite (untergeordnet
Schwarzphyllite) auf. Daneben treten Einschaltungen von hellgrinen bis grinlichgraven
Grinschiefern, sowie Bereiche mit Wechsellagerungen von Kalkphylliten und Grinschiefern auf.
WeifSliche bis hellgriine Quarzite bzw. Quarziteinschaltungen sind lokal auf den nérdlichen
Bauwerksbereich (Widerlager Nord bis Bestandspfeiler 2) beschrinkt.

Die angetroffenen Festgesteine sind zum berwiegenden Teil gemdf3 ONORM EN ISO 14689-1
sehr engstdndig bis aufSerordentlich engstindig geschiefert, zeigen wellige bis glatte
Schieferungsfldchen und sind Gberwiegend frisch bis schwach verwittert (Verwitterungsstufen 0
bis 1 gemdfs ONORM EN ISO 14689-1). In stdrker zerlegten oberfldchlichen Bereichen (1-2 m)
zeigen sich die Festgesteine mdf3ig bis stark verwittert (Verwitterungsstufen 2-3). Auf3erhalb des
Bauwerksbereiches wurden im Bereich Talzuschub Padauner Berg auch mdfsig verwitterter bis
stdrker zerlegter Fels (lokal bis Stufe 5) angetroffen.

Die maf3geblichen Trennflichen (Schieferung und Kliifte) streichen im Bauwerksbereich quer bis
schrdg zur Falllinie der orographisch linken Steilhdnge und zeigen in Querprofilen nahezu die
gleichen Einfallwinkel wie die Hangneigung (scheinbar hangparalleles Einfallen der
Schieferungsfldchen). Aufgrund der schrdg zur Falllinie des Hanges einfallenden
Schieferungsfldchen wird jedenfalls aber ein gravitatives Ausgleiten von Festgesteinsschollen

verhindert.

Die enge Schieferung und die gréfSseren Trennflidchenabstinde der Kluftfliichen fihrt zu einer
ausgeprdgten Anisotropie des Gebirges.

Die in den anstehenden Gesteinen anzutreffenden Klifte sind zumeist eng bis offen (<0,1 mm
bis 2,5 mm) und iberwiegend mit Quarz oder Kalzit verfillt Weniger hdufig werden mdfig weit
bis weit gedffnete Kliifte (2,5 mm bis 10 cm), sehr selten wurden sehr weite Klifte (ca. 40 cm)
angetroffen. Die Rauhigkeit der Kluftfldchen wurde mit stufig rau klassifiziert. Mdf3ig bis sehr
weit gedffnete Klifte weisen - mit Ausnahme des Padauner Berges aufSerhalb der
Bauwerkbereichs - keine Fiillungen auf. Im Bereich der stark zerlegten Festgesteine des
Talzuschubes sind die Klifte hdufig mit Ton, Sand und Kies gefiillt.

Gelegentlich zeigen die Kalkphyllite lokale Ldsungserscheinungen in Form von c¢cm grofSen
Hohlrdumen in den kalkigen Lagen, die eingelagerten Quarzite erwiesen sich aufgrund der

extremen Abrasivitdt als schwer bohrbar.
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Was die Wasserempfindlichkeit und das Quell- und Schwellpotential betrifft, so sind die im
Bauwerksbereich anstehenden Kalkphyllite, Grinschiefer und Quarzite gemdfS ONORM als
nicht verdnderlich zu beurteilen, ihr Quell- und Schwellpotential ist infolge Fehlens von
wasseraufnahmefdhigen Tonmineralien als sehr gering einzuschdtzen. Eine Ausnahme bilden
die im stark zerlegten Fels des Padauner Berges vorhandenen Fault Gouges mit méglichen
quellfdhigen Tonmineralien.

Stérungen treten im Bauwerksbereich orographisch links der Sill nur vereinzelt und rdumlich
begrenzt auf. Stdrker zerlegte Stérungsgesteine (Kataklasite, Fault Gauges) treten aufSerhalb
des Bauwerksbereiches im topographisch héher gelegenen Abschnitt des Padauner Berges auf.
Die dort abgeteuften Bohrungen zeigen die Festgesteine Uberwiegend stark zerlegt bzw. als
Lockergesteine. Entsprechend der Fachliteratur ist die hier gegebene Gesteins/Gebirgszerlegung
gegenstdndlich weniger auf tektonische Stérungen, sondern auf tiefgrindige gravitative

Hangbewegungen zuriickzufiihren.
Baugeologische Klassifikation der Locker- und Festgesteine
LOCKERGESTEINE

Die gegenstdndlich anstehenden Lockergesteine mit ihren Wechsellagerungen und Ubergédngen
von kiesigen, schluffigen Sanden und schluffigen, sandige Kiesen mit Stein- und Blocklagen
wurden, zum Zwecke der baugeologischen Klassifikation abgestimmt auf die Anforderungen
hinsichtlich der Bemessung der Briickenpfeilergrindungen, anhand der Lagerungsdichte
(bestimmt anhand von SPT-Versuchen) in tiefenabhdngige Homogenbereiche (LG 1, LG2)
unterteilt.

Die Verteilung der Homogenbereiche LG1 und LG2 (ber die einzelnen Bohrungen ist in Anlage 3
zum Bericht Geotechnik in tabellarischer Form enthalten.

Homogenbereich LG1: sehr locker bis locker gelagerte, gemischtkérnige Béden;

treten ausschliefSlich oberfldchennahe (1 m bis maximal 10 m) auf. Homogenbereich LG1 im
Bereich Padauner Berg bis max. 4 m mdchtig, orographisch links der Sill bis max 10 m. (Die
grof3eren Mdchtigkeiten stammen vermutlich aus der Zeit des Baus der Luegbriicke).

Homogenbereich LG2: dicht bis sehr dicht gelagerte, gemischtkérnige Boden;

treten unterhalb einer Tiefe von 1 m bis 10 m auf, die Lagerungsdichte nimmt mit der Tiefe zu.
Im natirlich gewachsenen Boden gilt generell ab 2 m Tiefe unter GOK eine mitteldichte
Lagerung.

FESTGESTEINE
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Die gegenstiindlich anstehenden Festgesteine bestehen iiberwiegend aus Kalkphylliten, lokal in
Wechsellagerung bzw. mit Einschaltungen von Griinschiefern und vereinzelt mit Einschaltungen

von Quarzit.

Wie im Geotechnischen Bericht angefiihrt unterscheiden sich die Griinschiefer und Quarzite
petrographisch von den Kalkphylliten, sind jedoch hinsichtlich ihrer Ausprdgung (sehr
engstdndige Schieferung, wellig, glatte Schieferungsflichen, sehr enge Offnungsweite der
Schieferungsfldchen) und ihrer geotechnischen Eigenschaften (einaxiale Druckfestigkeit,
Reibungswinkel, Kohdsion, E-Modul) mit den Kalkphylliten vergleichbar.

Zum Zwecke der baugeologischen Klassifikation wurden die Festgesteine anhand der an
Felsaufschlissen bestimmten Bandbreite des GSI (Geological Strength Index) und den an den
Bohrkernen bestimmten RQD-Werte (Rock Quality Designation Index) in drei tiefenabhédngige
Homogenbereiche (FG 1, FG2 und FG3) unterteilt. Die Verteilung der Homogenbereiche Uber die
einzelnen Bohrungen ist in Anlage 3 zum Bericht Geotechnik in tabellarischer Form enthalten.

Homogenbereich FG1

gering zerlegte Kalkphyllite, Griinschiefer und Quarzite: GSI=45-55, RQD=50-100 %

Zumeist unterhalb der Verwitterungskruste, baut den Grof3teil des Festgesteins im Bereich der
geplanten Pfeilergrindungen der Luegbriicke auf.

Homogenbereich FG2

mdfig zerlegte Kalkphyllite, Grinschiefer und Quarzite: GSI=35-45, RQD=25-50 %

Kommen, abgesehen von einigen Ausnahmen, im Bauwerksbereich bei den geplanten
Grindungen zumeist als wenige Meter mdchtige Einschaltungen innerhalb des gering zerlegten

Festgesteins (FG 1) vor.
Homogenbereich FG3

stark zerlegte Kalkphyllite, Griinschiefer und Quarzite: GSI=25-35; RQD<25 %

Kommen im Bauwerksbereich hauptsdchlich im Verwitterungshorizont, in den obersten ca. 1 -2
m des Festgesteins, vor. Unterhalb der Verwitterungshorizonte wurde der FG 3 in den
Bohrungen lokal in Stérungen mit Bereichen stark zerlegter Stérungsgesteine(im Geot. Bericht
angefihrt) angetroffen.

Versuchsergebnisse - Feld- und Laborversuche
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Im Zuge der 2. Aufschlusskampagne wurden sowohl in den Bohrungen In situ Versuche
durchgefihrt als auch entnommene Boden- und Felsproben Laborversuchen unterzogen.

Durchgefiihrt wurden:

geotechnische Feldversuche:

e Rammsondierung mit der Standardsonde (SPT) im Lockergestein
e Seitendruckversuche im Lockergestein
e Dilatometerversuche im Festgestein

Bodenphysikalische Versuche an Lockergesteinsproben:

e kombinierte Sieb-/Schlimmanalyse, Siebanalyse

e Korndichte, Dichte, Wassergehalt und Atterberg-Grenzen
e Kompressionsversuche

e Scherversuche

Felsmechanische Versuche an Festgesteinsproben:

e einaxiale Druckfestigkeit

e Triaxialversuche
Sdmtliche Ergebnisse der oben genannten Versuche sind im "Geotechnischen Bericht zur
Baugrunderkundung 2. Kampagne, A13 Brenner Autobahn, Luegbriicke, Einreichprojekt 2017"
ersichtlich. Im gegenstdndlichen Bericht Geotechnik (Einlage 8.1, Rev. A) finden sich jeweils die

Zusammenfassungen der Ergebnisse.

Angaben und Ergebnisse zu den hydraulischen und geophysikalischen Versuchen sowie zu den
Untersuchungen an Grundwasserproben sind im "Erkundungsbericht zur Baugrunderkundung 2.

Kampagne, A13 Brenner Autobahn, Luegbriicke, Einreichprojekt 2017" ersichtlich.

Im Erkundungsbericht zur Baugrunderkundung 2. Kampagne finden sich ebenso auch simtliche
zugehdrigen Aufschlisse sowie die Beschreibungen des Untergrundes.

Kennwertermittlung - Methodik

Die Kennwertermittlung im Bericht Geotechnik folgt folgender Vorgangsweise. Sofern zur
Ermittlung eines Kennwertes mindestens 5 Versuchsergebnisse vorliegen, wird eine statistische
Auswertung zur Ermittlung des charakteristischen Wertes entsprechend xk = xD (1- 0,5 v)
durchgefihrt. Anhand des statistisch ermittelten Wertes Xk und anhand von Literatur- und
Erfahrungswerten wird dann der charakteristische Boden- bzw. Felsparameter festgelegt.

Versuchsergebnisse, die nicht plausibel sind bzw. sehr stark abweichen werden fir die

Kennwertermittlung nicht herangezogen. Sind weniger als 5 Versuchsergebnisse vorhanden,
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wird der charakteristische Bodenparameter anhand der vorliegenden Ergebnisse und anhand

von Literatur- und Erfahrungswerten auf der sicheren Seite festgelegt.
Charakteristische Kennwerte Lockergestein
Wichte

Zur Wichte lagen keine Versuchsergebnisse vor, die charakteristischen Kennwerte wurden daher
anhand von Literaturwerten und der gegenstdndlichen baugeologischen Klassifikation
abgeschdtzt.

Durchldssigkeitskoeffizient

Im Bericht "Ingenieurgeologie / Hydrogeologie, A13 Brenner Autobahn, Luegbricke,
Einreichprojekt  2017" finden sich neben dem Hinweis, dass die horizontale

Durchldssigkeitsrichtung dominant ist, folgende Angaben zu den Durchldssigkeitskoeffizienten:
Kiesige, schluffige Sande: kf = 4x10-4 bis 3x10-6 m/s
Schluffige, sandige Kiese: kf = 1x10-3 bis 5x10-4 m/s

Da in beiden Homogenbereichen auch beide Korngréf3enbereiche vorkommen wurde im Bericht
Geotechnik der Durchlissigkeitskoeffizient mit einer Bandbreite angegeben.

Kf = 1x10-3 bis 3x10-6 m/s
Scherfestigkeitsparameter

Zur Ermittlung der Scherfestigkeitsparameter wurden eine Reihe von Rahmenscherversuchen
und Triaxialversuchen (Erkundung 2015) durchgefiihrt, statistisch ausgewertet und - da sowohl
der Anteil der Versuchstypen als auch die Anzahl der untersuchten Kérnungsbereiche stark
streuten - noch mit Erfahrungs- und Literaturwerten fir die beiden Homogenbereiche

abgeglichen.
Steifemoduli

Die statistische Ermittlung der Steifemoduli aus den Seitendruck- und Odometerversuchen
zeigte keine Tiefenabhdngigkeit und ergab (nach Korrekturen der Hochst- und Tiefstwerte und
Verhdltnis Wiederbelastung zu Erstbelastung) einen Es Wert von 27 MPa fir die Erstbelastung
und einen solchen von 67 MPa fir die Wiederbelastung.

Um die im Geotechnischen Bericht dokumentierte nachweislich tiefenabhcngige Zunahme der
Lagerungsdichte und somit auch des Steifemoduls zu beriicksichtigen, wurden die SPT N
Versuche ausgewertet und fir die anstehenden gemischtkérnigen Béden anhand von
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Literaturangaben fiir den Erstbelastungs-Steifemodul letztendlich eine Bandbreite von 25 MPa
bis 65 MPa zugeordnet.

Zusammenfassung der charakteristischen Bodenparameter

In Tabelle 1 (Bericht Geotechnik; Tab. 17) wurden fir die Homogenbereiche LG1 und LG2 die der
Planung zugrunde liegenden Bodenparameter zusammenfassend dargestellt.

LG 1 LG 2
Wichte erdfeucht % [kN/m?] 18 19
Wichte gesattigt Yr [kN/m?] 20 21
Wichte unter Auftrieb 2 [kN/m?] 10 1
Reibungswinkel @ ] 32,5 VR S -
> 10 m u. GOK: 37,5
Kohasion ¢’ [kN/m?] 8
<10 mu. GOK: 35
10-20 m u. GOK: 40
Steifemodul Erstbelastung | Es | [MN/m?] 25 20 -40 m u. GOK: 50
40 -60 m u. GOK: 60
> 60 m u. GOK: ; 65
Durchlassigkeitskoeffizient | ks [m/s] 1x10- bis 3x10¢

Tabelle 1 Zusammenfassung der charakteristischen Kennwerte fir die Lockergesteins-
Homogenbereiche LG1 und LG2; (Bericht Geotechnik, Tabelle 17)

Charakteristische Kennwerte Festgestein
Wichte

Zur Wichte lagen keine Versuchsergebnisse vor, die charakteristischen Kennwerte wurden daher

anhand von Literaturwerten abgeschdtzt.
Einaxiale Druckfestigkeit - Gesteine

Fir die statistische Auswertung war eine ausreichende Anzahl an Ergebnissen vorhanden. Keine
Beriicksichtigung fanden Versuche die lings Schieferungsfldchen abscherten. Bei einer
Bandbreite der Werte zwischen 20,4 MN/m2 und 90,0 MN/m?2 wurde statistisch ein
charakteristischer Wert von 36,4 MN/m? ermittelt. Festgelegt wurde der charakteristische Wert
der einaxialen Druckfestigkeit des intakten Gesteins letztendlich mit 40 MN/m2.
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Einaxiale Druckfestigkeit Gebirge

Die einaxiale und globale Druckfestigkeit des Gebirges wurde fir die definierten
Festgesteinsklassen anhand der einaxialen Druckfestigkeit des Gesteins und der weiteren
Eingangsparameter GSI und mi abgeleitet (im Bericht Geomechanik, A13 Brenner Autobahn,
Luegbriicke, Einreichprojekt 2017 detaillierter dargestellt) und im Bericht Geotechnik in der
Zusammenfassung der charakteristischen Kennwerte angegeben.

Elastizitdtsmodul des Gebirges

Der Elastizitdtsmodul des Gebirges wurde anhand von Ergebnissen aus Dilatometerversuchen
aus dem Homogenbereich FG 1 abgeleitet. Fir die Homogenbereiche FG 2 und FG 3 wurden die
Elastizitdtsmoduli entsprechend reduziert. Die im Bericht angegeben Elastizitdtsmoduli
resultieren aus den Ergebnissen der Wiederbelastung und wurden anstelle einer Querdehnzahl
von v = 0,33 mit v = 0,26 (konservativer Ansatz fir Fels) korrigiert. Extremwerte wurden
ausgeschieden. Bei einer verbliebenen Bandbreite der Werte zwischen 5,3 GPa und 49,7 GPa
wurde fir den Elastizititsmodul des Gebirges statistisch ein charakteristischer Wert von 15,8
GPa ermittelt.

Da die Dilatometerversuche vorwiegend in spitzem Winkel (20° - 40°) zur Gefiigerichtung
(Schieferungsfldchen) durchgefihrt wurden und entsprechend Literaturangaben der
Elastizitdtsmodul parallel zur Gefiigerichtung etwa 2 bis 5 mal gréf3er als normal darauf ist, wird
der Elastizitdtsmodul fir die Festgesteinsklasse FG 1 entsprechend abgemindert. Ausgehend
von obigem Wert mit rd. 16 GPa ergibt sich bei einer Abminderung um den Faktor 2 bis 5 ein E-
Modul von 3,2 bis 8 GPa. Im Bericht Geotechnik wurden fir die Festgesteinsklassen FG1, FG2
und FG3 die charakteristischen Elastizititsmoduli mit 6,5 GN/m? 4,5 GN/m2 und 3,5 GN/m?
festgelegt.

Scherfestigkeit - Gebirge und Trennfldchen

Zur Ermittlung der Scherparameter ¢ und c wurden im Bericht Geotechnik fir den
Reibungswinkel des Festgesteins realistische Erfahrungswerte angesetzt und dann mit diesen
Reibungswinkeln und den globalen Gebirgsdruckfestigkeiten (ber das Kriterium nach
MohrCoulomb die Kohdsion berechnet. [c = ocm (1 - sin @) / (2 cos ¢); acm — globale
Druckfestigkeit des Gebirges]. Die Scherfestigkeit in den mafgeblichen Trennfldchen
(Schieferungsflidchen) wurde ingenieurmdf3ig (Trennflidchen wellig/glatt, Offnungsweite <0,1
mm) mit ¢ = 28°und c'= 0 MN/m? abgeschdtzt.

Zusammenfassung der charakteristischen Kennwerte Festgestein

In Tabelle 2 (Bericht Geotechnik; Tab. 26) wurden fiir die Homogenbereiche FG1, FG2 und FG3

die der Planung zugrunde liegenden Kennwerte Festgestein zusammenfassend dargestellt.

157 von 277



GZ. 2023-0.564.854

FG1 FG2 FG3
Wichte Y [kN/m?] 24
Elastizitats-Modul
Gebirge E [GN/m?] 6,5 45 3,5
Einaxiale Druckfestigkeit
Gestsiin Ocji [MN/m?] 40
Einaxiale Druckfestigkeit 1,8-3,2 1,0-1,8 05-1,0
7 MNI y 9’ » ’
Gebirge o g (3.0) (.7 0.8)
Globale Druckfestigkeit 59-74 4,7-59 3,6-4,7
; % MN/ 8 , ) ) s
Gebirge - i (7.0 (5.5) 45)
Reibungswinkel Gebirge P 1 40 37,5 35
‘ . 1,4-17 1,2-1,5 09-1,2
Kohésion Gebirge c MN/! A i ’ 5 k 3
9 it (1.5 (1.4) (1.1)
Reibungswinkel in den .
Trennflachen ¢ rl =
Kohésion in den .
Trennflachen ¢ Db’} 0
Wert in Klammern ist der charakteristische Wert

Tabelle 2: Zusammenfassung der charakteristischen Kennwerte fiir die Festgesteinsklassen
FG1, FG2, FG3; (Gericht Geotechnik, Tabelle 26)

Bestandstragwerk - Fundierung - Verformungsmessungen

Bestandstragwerk und Fundierung

Das in den Jahren 1966 bis 1968 errichtete Briickenbauwerk beginnt von Norden her gesehen
mit einer 66 m langen Halbbriicke, gefolgt von einer 1738 m langen in finf Abschnitten
unterteilten Hauptbriicke. Die Abschnitte 1 bis 4 liegen am orographisch linken Steilhang der
Sill, der Abschnitt 5 liegt orographisch rechts der Sill am Padauner Berg. Die Abschnitte 1 bis 3
und 5 sind Spannbetontragwerke mit durchschnittlich 15 bis 25 m hohen Stitzen (bis zu 55 m im
Bereich der Sill) und Stiitzweiten von ca. 36 m. Im Abschnitt 4 wurden, da man in diesem
Bereich einen Kriechhang vermutete, Stahltragwerke mit verdoppelten Stitzweiten errichtet.
Die Fundierung erfolgte auf Brunnengrindungen, wobei im Bereich des vermuteten
Kriechhanges die Pfeilerschdfte tief durch die vermutete Kriechzone hindurchgefihrt und mit

elliptischen Schéchten von Hangbelastungen freigehalten wurden.
Verformungsmessungen

Wie die seit Bauwerkserrichtung durchgefihrten Bauwerksbeobachtungen und geoddtischen
Oberfldchenvermessungen gezeigt haben, konnte im Bereich des Abschnitts 4 kein Kriechhang
verifiziert werden (westlich der Sill wurden keine nennenswerten Verformungen gemessen).
Festgestellt bzw. nachgewiesen wurden, den Abschnitt 5 betreffend, aktive Hangdeformationen
fir den Padauner Berg zwischen der Sill und der B182 BrennerstrafSe. Im Jahr 1994 erfolgte in

diesem Abschnitt mit dem Einbau verschieblicher Lagerungen auf Hdhe der
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Fundamentoberkanten ein Umbau des statischen Systems der Briickenpfeiler. Ab dieser Zeit
liegt eine ununterbrochene Messreihe von (ber 27 Jahren vor. Die aus diesem Zeitraum
verfigbaren Messdaten weisen jedenfalls fir den orographisch linken Sillhang am Padauner

Berg eine Massenbewegung mit unterschiedlicher Aktivitdt aus.

Betroffen von dieser Massenbewegung dstlich der Sill waren bzw. sind die Pfeiler 45 bis 48 und
das Widerlager Sid im Bauwerksabschnitt 5. Die Horizontalverformungen sind gleichsinnig
nach NW gerichtet. Die maximalen Verschiebungsbetrdge - bezogen auf die Pfeiler - zeigt der
Pfeiler 46 mit 266 mm und 239 mm, die geringsten Verschiebungsbetrige weist der Pfeiler 48
mit 134 mm und 136 mm aus. Vom Brickenpfeiler 47 zum Widerlager Siid hin nehmen die

Verschiebungsbetrdge ab.

Was die horizontalen Verschiebungsraten betrifft, so zeigt der Pfeiler 46 eine maximale mittlere
Verschiebungsrate von 9,8 mm/a bzw. von im Mittel ca. 1 cm pro Jahr. Der Messpfeiler 100
(knapp nordéstlich des Briickenpfeilers 46) weist mit 11,8 mm/a die hochste durchschnittliche
horizontale Verformung auf, der Messpfeiler 300 (nérdlich des WL Sid) in Ubereinstimmung mit
dem Widerlager Sid mit ca. 3,5 mm/a die geringste Verformungsrate.

Wie der nachfolgenden Abbildung 1 (Bericht Geotechnik, Abb. 33) entnommen werden kann,
weisen die Horizontalverformungen im gesamten Beobachtungszeitraum seit 1994 eine

kontinuierliche Zunahme auf.

— . — 4650

—a— 43653

Zeit [lahue)

Abbildung 1: Luegbriicke - Verformungen Fundament Pfeiler 46, Horizontalverformung ds
(Bericht Geotechnik, Abbildung 33)

Die Vertikalverformungen (zumeist Hebungen) schwanken zwischen maximal + 27 mm/+19 mm
bei Pfeiler 45 und minimal -5 mm/+4 mm bei Pfeiler 46 und spiegeln lt. Geot. Bericht eher lokale
Effekte wider.

Massenbewegung - Padauner Berg

Talzuschub
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Die unteren Hangbereiche des Padauner Bergs - orographisch rechts der Sill - der sind von einer
tiefgrindigen Massenbewegung mit relativ geringen, richtungsmdfig gleichsinnigen und
gleichformig ablaufenden Deformationen geprigt. Wie im Bericht Geotechnik festgehalten,
fand diese Massenbewegung erst relativ spdt (2017) Eingang in die Fachliteratur wobei letztere
diese als Gleitung interpretiert "die in der weitgehend hangparallel liegenden Schieferung und
der neotektonisch aktiven strukturgeologischen Position an der Brennerabschiebung begriindet
liegt". Diese sehr langsam ablaufende Felsgleitung aus dem Hangbereich wird auf die Talflanke
und die Talfillung Gbertragen, wobei die Ablagerungen im Tal, auf ein postglaziales ca. 6000
Jahre altes Bergsturzereignis zuriickgefiihrt werden. Der Stirnbereich dieser Ablagerungen hat
sich aufgrund vielfdltiger Zerlegungen und Umlagerungen zu einer "grob- bis gemischtkérnigen
Lockergesteins-Gleitung" entwickelt. "Aufgrund des vorgewdélbten Stirnbereichs dieser
Massenbewegung und des dadurch verengten Talgquerschnitts ist der geomorphologische Begriff

Talzuschub bezeichnend."

Der Griindungsbereich des Abschnitts 5 der Luegbriicke (Pfeiler 45 bis Widerlager Sid) liegt im
Bereich dieses Talzuschubs. (siehe Bericht Geotechnik, Abb. 31)

Abbildung 2: Ldngenschnitt entlang der Zentralachse der geplanten neuen Luegbriicke
orographisch rechts der Sill mit Tiefgang der aktiven Hangdeformation (rote Linie) im Bereich
Bestandspfeiler 45 bis Widerlager Siid (Bericht Geotechnik, Abbildung 31)

Inklinometermessungen

Zusdtzlich zur geoddtischen Uberwachung wurden seit 2015 auch eine Vielzahl an Inklinometer-
Messstellen bis in den Felsbereich abgeteuft. Einerseits um den Tiefgang der Hangbewegungen
ermitteln zu kénnen und andererseits auch um die Verschiebungen und Verschiebungsraten zu

verifizieren.
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Was den Tiefgang der Verformungen betrifft zeigen die dokumentierten Inklinometerdaten im
Wesentlichen einen Gleithorizont mit einem Flurabstand von 30 m bis 60 m Tiefe. Hinsichtlich
Grof3e, Geschwindigkeit und Richtung der Oberfldchenverformungen zeigen die Messdaten eine
gute Ubereinstimmung mit den geoddtischen Messungen. Die Kriechverformung der
Massenbewegung mit ca. 1,0 cm / a wurde jedenfalls bestdtigt.

Im Randbereich der Massenbewegung wo geringere Oberfldchenverformungen und
Verformungsgeschwindigkeiten festzustellen waren, konnte die Basis der Verformungen (der
Bewegungshorizont) mit den aufgeschlossenen Tiefen bislang noch nicht nachgewiesen werden.

Zusammenfassung Zeit-Verformungsverhalten

Die zumindest seit 1994 zurickreichende kontinuierliche geoddtische Uberwachung der
Luegbriicke belegt eine Kriechdeformation mit konstanten Kriechraten (maximal i.M. 1 cm/a)
und einer gleichsinnigen Orientierung nach WNW. Die Inklinometermessungen haben dieses
Verformungsverhalten bestditigt. Extreme Witterungsereignisse haben im
Beobachtungszeitraum zu keinen Anderungen des Deformationsverhaltens gefihrt. Im
Vergleich mit anderen inneralpinen Kriechhdngen kénnen die gegenstdndlichen Kriechraten
seitens der Geologie als gering eingestuft werden. Die Verschrinkung von Geologie und
Messergebnissen ldsst von einer guten Prognostizierbarkeit des Zeit-Verformungsverhaltens

und von keiner Anderung des Systemverhaltens ausgehen.
Neubau der Luegbriicke
Allgemein

Der Neubau der Luegbriicke mit zwei getrennten Tragwerken, jedes auf wesentlicher Ldnge als
Plattenbalkenbriicken (in Verbund- oder Spannbetonbauweise) mit einer durchgehenden
Regelstiitzweite von 36 m ausgebildet, war das Ergebnis der Voruntersuchungen. Die
Herstellung dieser beiden Tragwerke soll schrittweise unter Betrieb erfolgen, wobei zundchst die
Tragwerke der Richtungsfahrbahn Innsbruck ostlich und leicht versetzt unterhalb der
bestehenden Briicke errichtet werden. Nach einem Teilriickbau der Bestandstragwerke und der
provisorischen Umlagerung des Gesamtverkehrs auf die Tragwerke der Richtungsfahrbahn
Innsbruck, sollen die alten Briickentragwerke zur Gdnze abgetragen und die neuen Tragwerke
der Richtungsfahrbahn Brenner unter Mitverwendung der alten Fundierungen errichtet werden.
Links der Sill, im Bereich der alten Stahltragwerke, missen aufgrund der Halbierung der alten
Regelstitzweiten neue Pfeilerstandorte zwischengeschaltet werden. Ausgelegt werden die

neuen Briickentragwerke auf eine Lebensdauer von 100 Jahren.

Konzeptionelle Planung - Konstruktive Beriicksichtigung des Zeit-Verformungsverhaltens
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Aus geotechnischer Sicht waren fir Konzeption, Konstruktion und Dimensionierung der
Neubautragwerke, neben den allgemeinen Untergrundverhdltnissen, den értlichen
Steinschlagereignissen, der Erdbebenbelastung, etc. gegenstdndlich vor allem im Sidbereich
der Trasse das Zeit-Verformungsverhalten des Talzuschubs Paldauner Berg zu beriicksichtigen.
Das Zeit-Verformungsverhalten ist jedenfalls so zu bericksichtigen, dass Konzeption und
Konstruktion eine Nutzungsdauer der Bauwerke von 100 Jahren sicherstellen konnen.

Um die Bewegungen aus dem Talzuschub ausgleichen zu kdonnen wird sidwdirts der eingangs
angesprochenen Plattenbalkentragwerke die Sill durch zwei groffe rund 110 m lange
Einfeldtrdger in Verbundbauweise (Teiltragwerke 5, max. Konstruktionshohe 5,5 m) iiberbriickt.
Die Einfeldtrdger (mit Festpunkten am Trennpfeiler zwischen TW4 und TW5) verbinden somit als
bewegliche gelenkige Uberbriickung den nunmehr als stabil erkannten westlichen Sillhang mit
dem oOstlichen Talzuschub. Die Verbindung zum geringfiigig nach Norden versetzten Widerlager

Sid erfolgt durch die ca. 60 m lange Vorlandbriicke Sid, ein dreifeldriges Stahlbetontragwerk.

Der Trennpfeiler 425 zwischen den Teiltagwerken 4 und 5 kann lagemdf3ig als stabil bezeichnet
werden, wogegen der Trennpfeiler 457 zwischen Teiltragwerk 5 und Vorlandbriicke sowie die
Stitzen der Vorlandbriicke und das Widerlager Sid im Bereich des aktiven Hangzuschubs liegen
und mit dem Talzuschub "mitwandern". Die mit dem Tragwerk biegesteif verbunden Stiitzen der
Vorlandbriicke sind auf den Fundamenten verschieblich gelagert, das Tragwerk selbst muss die

lokalen vertikalen Differenzbewegungen aufnehmen.

Abbildung 3: Grundkonzept zur Erfassung und Bericksichtigung der Hangbewegung
(Technischer Bericht Briicke, Anhang)

Die vertikalen Verformungen (Setzungen und Hebungen) sind in einer GréfSenordnung von
deutlich unter 1 mm pro Jahr zu erwarten, der Dimensionierung und Bemessung der
horizontalen ~ Verschiebungsmdéglichkeiten ~ der ~ Lager  wurden  die  folgenden

Baugrundverformungen zugrunde gelegt:
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o <9mm/Jahr horizontal in Briickenlangsrichtung
o <5mm/Jahr horizontal in Briickenquerrichtung

o <10 mm/Jahr resultierende Horizontalverformung

Als maximalen Bemessungswert werden diese Werte um den Faktor 1,5 erhoht, woraus sich fir
eine Nutzungsdauer von 100 Jahren eine maximale resultierende Horizontalverformung von 1,5

m ergibt.

Die Konstruktion sowie die kinematischen Verschiebungsmaglichkeiten werden in der Planung
daher grundsdtzlich dahingehend ausgelegt, dass die Pfeiler und Briickentragwerke die binnen
20 bis 25 Jahren zu erwarteten Verformungen direkt aufnehmen kénnen. Ein Intervall zur
Kompensation der Hangbewegungen, dass mit den (blichen Tauschintervallen von Lagern,
Fahrbahnibergcdngen etc. gut korreliert. Auf diese Weise sollte - entsprechend der Planung - mit
Nachstellméglichkeiten und periodischen Anpassungen bzw. UmbaumafSnahmen alle 20 bis 25
Jahre eine Lebensdauer von 100 Jahren mit vertretbarem Aufwand méglich sein.

Die Lagerungen und kinematischen Verschiebungsmaglichkeiten und Drehungen der Pfeiler und
Tragwerke sind in Einlage 5.1. Rev. A "Technischer Bericht Briicke" beschrieben, das Schema der

Tragwerksbewegung und die Messpunkte in der Planunterlage Einlage 5.2.4 dargestellt.
Technische Beherrschung von Steinschlag und Blocksturz

Da die Luegbriicke in einem stark steinschlaggefdhrdeten Gebiet liegt (derzeit gibt es fir das
Projektgebiet ein Betretungsverbot), wurden im Hinblick auf die Sicherheit der
Baustellenabwicklung und die Standsicherheit der Briickenpfeiler —objektsbezogen
SchutzmafSnahmen geplant. Vorlaufend des gegenstdndlichen Bauvorhabens wird in
unmittelbarer Nahelage zu den Pfeilerstandorten gemeinsam mit verschiedenen
Steinschlagschutzmaf3nahmen ein Betriebs- und Erhaltungsweg erstellt. Im gegenstdndlichen
Projekt ist, wo erforderlich, die Bemessung der Pfeiler auf eine entsprechende Anpralllast
vorgesehen, zudem werden die betroffenen Pfeiler hangseits mit Gabionen gesichert und die

Pfeiler auf ca. 6m Hohe mit einer dufSeren Zerschellschicht doppelt bewehrt.
Griindung der neuen Luegbriicke
Allgemein

Von Norden her gesehen gliedert sich die zu grindende neue Briicke im Wesentlichen in die
Teiltragwerke 1 bis 4 (Plattenbalkentragwerke), die Teiltragwerke 5 (Einfeldtrdger in
Verbundbauweise) und die Vorlandbriicke Sid. Die fiir die Widerlager- und die Stiitzenstandorte
gewdhlte Griindung basiert auf den Ergebnissen der Baugrunderkundung

Gewdhlte Fundierungen
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Widerlager Nord
Das Widerlager Nord erhlt eine Flachfundierung, ggf. durch Kleinbohrpfdhle unterstitzt.
Teiltragwerke 1 bis 3

Fir die Tragwerke der Richtungsfahrbahn Innsbruck erfolgt die Grindung bei hochliegender
Felslinie mit Einzelfundamenten flach am Fels, bei tiefliegender Felslinie Gber Grofsbohrpfdhlen
mit Einbindung in den Fels. Die Grindung der Tragwerke 1 bis 3 der Richtungsfahrbahn Brenner
erfolgt auf den bestehenden Brunnengrindungen die mit Kleinbohrpfdhlen verstdrkt werden.

Teiltragwerke 4

Aufgrund der tiefliegenden Felslinie erfolgt fir das Tragwerk 4 der Richtungsfahrbahn Innsbruck
eine Grindung auf Grofsbohrpfihlen. Die Griindung des Tragwerks 4 der Richtungsfahrbahn
Brenner erfolgt wieder auf den bestehenden Brunnengriindungen die mit Kleinbohrpfdhlen
verstdrkt werden. Aufgrund der auch bei dieser Richtungsfahrbahn von 72 m auf 36 m
verringerten Spannweiten sind allerdings zwischen den Bestandsgriindungen auch noch
Pfahlgriindungen analog der anderen Richtungsfahrbahn erforderlich und vorgesehen.

Trennpfeiler Ttw 4/Ttw 5

Der Trennpfeiler zwischen den Teiltragwerken 4 und 5 wird aufgrund der Lage der Felslinie flach
auf Fels gegriindet.

Trennpfeiler Ttw 5/Vorlandbriicke Sid, Vorlandbriicke Sid und Widerlager Sid

Diese Bauwerke liegen alle im Bereich des Talzuschubes. Die Grindungen dieser Bauwerke
erfolgen iber Flachfundierungen auf Bodenverbesserungen mit

Hochdruckbodenvermortelungen.
Bemessung der Fundierung - Flachgriindungen

Der Bericht Geotechnik beschreibt die entsprechend ONORM B 1997-1-1 gegenstdndlich
angewandte Methodik zur Ermittlung der zuldssigen Sohlpressungen fir die dicht bis sehr dicht
gelagerten Lockergesteine der Homogenbereiche LG 2. Herangezogen fir die Ermittlung der
zuldssigen  Sohlpressungen  wurde der hier mafigebende  Grenzzustandes  der
Gebrauchstauglichkeit (SLS) mittels Setzungskriterium von max. 2,5 cm. (Fir die sehr locker bis
locker gelagerten gemischtkornigen Béden der Homogenbereiche LG1 wurden keine Werte
angegeben)

Nachfolgend die im Bericht Geotechnik hinsichtlich der zuldssigen Bodenpressungen fir

Streifenfundamente und  Flachgriindungen (auch Schachtgriindungen) angegebenen
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Tabellenwerte. Bei der Anwendung dieser nachfolgenden Tabellen gilt, dass fir andere
Fundamentabmessungen die zulissigen Bodenpressungen bei gleicher Einbindetiefe iiber die
Fundamentbreite oder bei gleicher Fundamentbreite iber die Einbindetiefe interpoliert werden
dirfen.

Fundamentabmessungen
Einbindetiefe - -
(mi Streifenfundamente der Breite b
25m 50m
155 250 kN/m? 170 kN/m?
LG2
3 275 kN/m? 190 kN/m?

Tabelle 3: Zuldssige mittlere Bodenpressungen fir Streifenfundamente im LG2 (Bericht
Geotechnik, Tabelle 29)

Fundamentabmessungen (Setzungskriterium max. s = 2,5 cm)
Einbindetiefe
(m] 5mx7m 7mx10m 8mx12m
3 220 kN/m? 180 kN/m? 160 kN/m?
5 250 kN/m? 210 kN/m? 190 kN/m?
iE 8 10 330 kN/m? 290 kN/m? 270 kN/m?
20 510 kN/m? 450 kN/m? 430 kN/m?
30 690 kN/m? 590 kN/m? 550 kN/m?
40 860 kN/m? 670 kN/m? 630 kN/m?

Tabelle 4: Zuldssige mittlere Bodenpressungen fir Flachgrindungen im LG 2 (Bericht
Geotechnik, Tabelle 30)

Fir die Bestandsfundamente der Pfeiler 32 - 40 gelten entsprechend der Berechnungen im
Bericht Geotechnik aus dem Jahr 2017 die Werte der Tabelle 5.

Bestandsfundamente Pfeiler 32 - 40 (Setzungskriterium max. s = 2,5 cm)

Einbindetisfe 76mx11,6m 9mx11,6 m
[m]
LG2 24 520 kN/m? 505 kN/m?

Setzungskriterium max. s = 2,5 cm (SLS)

Tabelle 5:  Zuldssige  mittlere  Bodenpressungen  fir  Pfeilergrindungen  auf

Bestandsfundamenten der Pfeiler 32 - 40 (Bericht Geotechnik, Tabelle 32)

Fir Flachgrindungen im Festgestein gelten gemdfS ONORM B 4435-1 fir die zuldssigen
Bodenpressungen die Werte der Tabelle 6
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FG 1 4,0 MN/m?
FG 2 2,0 MN/m?
FG 3* (1,0 MN/m?)
*Grundung im FG 3 sollte vermieden werden

Tabelle 6: Zuldssige Bodenpressungen fir Flachgrindungen im Festgestein; (Bericht
Geotechnik, Tabelle 31)

Bemessung der Fundierung - Pfahlgriindungen im Lockergestein

Ausgehend von den in der ONORM B 1997-1-3 in Abhdngigkeit von der Lagerungsdichte
angefihrten charakteristischen Pfahlwiderstdnden fir gemischtkérnige Béden werden in
Tabelle 33 fir die Homogenbereiche LG1 und LG2 die charakt. Pfahlwiderstinde fir eine
bezogene Pfahlkopfsetzung von 0,01D (SLS , Gebrauchstauglichkeit) und 0,03D (ULS, Grenze
Tragfdhigkeit) angegeben.

Tiefe u.

GOK Pfahlspitzendruck Pfahimantelreibung Mindesteinbindetiefe
] Qok [MN/m?] Qs.x [MN/m?] Imin
m ;
0,01D 0,03D 0,01D 0,03D [m]
LG
1 <10 - - 0,04 0,05
<10 06 1,4 0,055 0,08 3D
LzG 10-60 08 1,8 0,065 0,10 2,5D
> 60 1,0 2,25 0,12 0,18 D
D - Pfahldurchmesser

Tabelle 7: Charakteristische Pfahlwiderstdnde fir die Lockergesteins-Homogenbereiche
LG1 und LG2 (Bericht Geotechnik, Tabelle 33)

Fir Pfahlgruppen werden die zuldssigen mittleren Sohlpressungen im Allgemeinen (iber
dquivalente tiefliegende Flachgrindungen nédherungsweise abgeschdtzt. Im Bericht Geotechnik
werden Methodik und Berechnungsweg beschrieben, die Berechnungen sind in der Anlage zum

Bericht Geotechnik 2017 enthalten. Fiir die Pfahlgruppen gilt wie folgt:
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Einbindetiefe ab GOK (Pfahliange)
Abmessung der 20m 30m 40m
Pfahlgruppe
zul. Bodenpressung
5mx8m i dov: Piabigriops. [kN/m?] 960 1420 2300
zul. Bodenpressung
8mx10m unter der Pfahignippe [kN/m?] 610 850 1310
3mx14m zul. Bodenpressung
3mx28m unter der Pfahigruppe iV Licide 1000 2300
I9mx14m zul. Bodenpressung
9mx28m unter der Pfahigruppe ] el - i
75mx16m zul. Bodenpressung
7.5mx32m unter der Pfahigruppe e e b e
Die angegebenen zulassigen Bodenpressungen beziehen sich auf den Gebrauchstauglichkeitsnachweis
(SLS), da dieser maRgebend ist.
Zwischen den Einbindetiefen und zwischen den kurzen Fundamentidngen dirfen die zulassigen
Bodenpressungen linear interpoliert werden.

Tabelle 8: Zuldssige Bodenpressungen im LG2 unter Pfahlgruppen bezogen auf die Grund-

rissfliche der Pfahlgruppe (bericht Geotechnik, Tabelle 34) ~ Fir ~ den  charakteristischen
horizontalen Bettungsmodul Ks, k gilt:

ksx = Es / D; Es — Steifemodul des Bodens; D — Pfahldurchmesser

Ergdnzend zu diesen Angaben finden sich im Bericht Geotechnik die charakteristischen
Bettungsmoduli fir ebenes Gelcdinde, mit einem oberen und einem unteren Wert, in Abhdngigkeit
zur Tiefenstufe und zugeordnet zu Pfeilerbereichen tabellarisch angefihrt. Hinsichtlich deren

Herleitung wird auf die "Kennwerteableitung Pfihle" der geotechnischen Planung verwiesen.
Bemessung der Fundierung - Pfahlgriindungen im Festgestein[GS1]

Fir die Bohrpfahlgrindungen die im Festgestein einbinden gelten hinsichtlich der
charakteristischen Pfahlwiderstinden in den Festgesteinsklassen FG1, FG2 und FG3 die Werte
der Tabelle 9. Da fir das értlich angetroffene Festgestein die Anwendung der ONORM B1997-1-
3 zu grofSe Bandbreiten ergdben hdtte, wurden fiir die charakteristischen Pfahlwiderstdnde hier
die Werte aus der Tabelle 5.16 der EA-Pfidhle entnommen

einaxiale
Druckfestigkeit Pfahispitzendruck | Pfahimantelreibung | Mindesteinbindetiefe
Festgesteinsklasse Gebirge
Oc Qbk Qsk Imin
[MN/m?) [MN/m?] [MN/m?] [m]
35-65 0,31-0,67
FG1 ; g p 1
° (5.5) (045 e
24-45 0,18 - 0,45
FG2 i 74 . { ! }
(3,5) (0,35) 29
1,7-3,0 0,10-0,30
FG3 0,8 . j : ? :
2.3) (0,20) i
Wert in Klammern ist der charakteristische Wert
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Tabelle 9: Charakteristische Pfahlwiderstinde in den Festgesteinsklassen FG1, FG2, FG3.
(Bericht Geotechnik, Tabelle 35)

Pfahlgriindungen - Optimierung durch Pfahlprobebelastungen

Fir das Ausschreibungs- und Bauprojekt zur Sanierung der Luegbriicke sind im Rahmen der
Phase 3 der BodenerkundungsmafSnahmen Pfahlprobebelastungen zur Ermittlung der
technischen Pfahlparameter und zur wirtschaftlichen Optimierung der Pfahlgriindungen
(Modellfaktoren) gemd3s ONORM B 1997-1-3 vorgesehen.

Wie dem Bericht Geotechnik zu entnehmen ist, wird das Versuchsprogramm auf 3
unterschiedlichen Baugrundsituationen (BGS) ausgelegt. In der BGS1 wird bis zu einer Teufe
von rd. 30 m nur Lockermaterial angetroffen. In BGS2 wird nach einer rd. 20 m langen
Lockermaterialstrecke Festgestein angetroffen. In BGS3 steht nach einer rd. 5 m langen

Lockermaterialstrecke Festgestein an.
Flachfundierungen auf Hochdruckbodenvermortelungskorpern.

Hinsichtlich des Bereiches Talzuschub Padauner Berg werden im Bericht Geotechnik
Pfahlgrindungen mit ldngeren Pfdhlen als problematisch erachtet, "da durch die
tiefenabhdngig variablen Hangdeformationen ein Rotieren und Verkippen bis zum Abscheren
von Pfdhlen verursacht werden kénnte". Pfahlgrindungen mit ldngeren Pfdhlen wurden daher
in diesem Bereich fir die Luegbriicke nicht vorgesehen. (Griindungen mit kurzen Pfahlldngen
wdren méglich) Fir den Bereich des Talzuschubs Padauner Bergs sind daher Flachfundierungen
auf Bodenverbesserungskérpern nach dem Diisenstrahlverfahren

(Hochdruckbodenvermortelung) geplant worden.

Gegenstdndlich zur Anwendung gelangen Flachfundierungen auf Bodenverbesserungskdorpern
(mit Mindestdruckfestigkeiten von 5 N/mm? bis 8 N/mm?2) vor allem fiir den Trennpfeiler, die
Mittelpfeiler und das Widerlager der Vorlandbriicke Sid.

Wie im Bericht Geotechnik dazu festgehalten wird, ist unter Bezugnahme auf die Ergebnisse aus
der Bodenerkundung im Bereich der geplanten GrindungsmafSnahmen die Einsetzbarkeit des
Verfahrens gegeben. Die Ablagerungen im Griindungsbereich der Massenbewegung Padauener
Berg sind in geotechnischer Hinsicht nach KorngréfSenverteilung (Kiese mit variablem Anteil an
Sand, Schluff und Steinen, Blécke vereinzelt) und Lagerungsdichte mit alluvialen Sedimenten
anderer postglazialer inneralpiner Talfillungen, fir die umfangreiche positive Bauerfahrungen

vorliegen, gut vergleichbar.

Fir das Ausschreibungs- und Bauprojekt zur Sanierung der Luegbriicke sind im Rahmen der
Phase 3 der Bodenerkundungsmafinahmen Versuche zur technisch und wirtschaftlich

optimierten  Verfahrensanwendung  der  Hochdruckbodenvermértelung  bzw.  des
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Disenstrahlverfahrens vorgesehen. Der derzeitige Stand der Ausschreibung dieser Versuche
sieht diesbeziiglich ein DSV-Versuchsfeld im Bauabschnitt orographisch rechts der Sill vor. In
diesem Versuchsfeld mit ca. 74 rund 15 m langen Pfihlen soll die Errichtung von DSV-Kérpern
im hangenden Bereich der Massenbewequng Padauner Berg im Sinne der Vorversuche gemdyf3
ONORM EN 12716 untersucht werden. Zur Anwendung Im Versuchsfeld sollen sowohl das
Triplex-Verfahren (DSV-Sdulen mit Wasserschneiden und Verfillung mit Zementsuspension)
aber auch das Duplex-Verfahren (DSV-Sdulen im Zementschneideverfahren —mit
Druckluftunterstiitzung) kommen.

Erdbebenbemessung

Fiir Grindungen im Lockergestein und fir die projektgegensténdlichen Homogenbereiche LG1
und LG2 gelten entsprechend ONORM EN 1998-1 die folgenden Bodenklassen:

LG 1 Bodenklasse D
LG 2 bis 35 m Tiefe Bodenklasse C
LG 2 > 35 m Tiefe : Bodenklasse B

Tabelle 10: Baugrundklassen gemdfs ONORM EN 1998-1 (Bericht Geotechnik, Tabelle 37)
Bauausfihrung der Griindungen

Vorlaufend des Neubaus der Luegbricke wird in unmittelbarer Nahelage zu den
Pfeilerstandorten gemeinsam mit SteinschlagschutzmafSnahmen ein Betriebs- und
Erhaltungsweg erstellt. Dieser Betriebs- und Erhaltungsweg wird Gber 2 AuffahrtsstrafSen an die
Bundesstraf3e angeschlossen und steht bereits in der Bauphase quasi als BaustrafSe fir die
Herstellung der Grindungen zur Verfigung. Sdmtliche fir die Griindungen erforderlichen
SpezialtiefobaumafSnahmen kénnen daher vom Betriebs- und Erhaltungsweg aus und im
Wesentlichen ohne weitere Inanspruchnahme von Grund- bzw. Hangflidchen ausgefihrt

werden.

Fiir die neuen Griindungen der Tragwerke 1 bis 4 der Richtungsfahrbahn Innsbruck ist nunmehr
vorgesehen, dass bei tiefliegender Felslinie keine tiefgelegten Einzelfundamente in grof3en
Spritzbetonschdchten sondern Pfahlgrindungen mit seichten Pfahlrosten zur Anwendung

gelangen.
Gutachten
Untergrundverhaltnisse

Allgemein
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Der in den bis dato durchgefihrten Aufschlusskampagnen erkundete Untergrund findet sich im
Bericht "Geotechnik, Rev. A" (Einlage 8-1) mit seiner Beschreibung und Baugeologische
Klassifikation —der gegenstdndlich anstehenden Locker- und Festgesteine, den
Versuchsergebnissen der Feld- und Laborversuche und seinen 3 Anlagen umfassend und
detailliert beschrieben und dargestellt. In Anlage 1 findet sich zudem der Lageplan mit allen
Stitzen-, Widerlager- und Erkundungsstandorten, in Anlage 2 sind fir mehr als 25 Pfeiler- und
Widerlagerstandorte die Schichtabfolgen in Geologischen Querprofilen dargestellt und in
Anlage 3 wurden tiefenabhdngig und bezogen auf die Achsen der Bestandspfeiler die

Homogenbereiche tabellarisch dargestellt.

Die geologisch - geotechnische Darstellung der zu erwartenden Untergrundverhiltnisse ist
detailliert ausgearbeitet. Die ldngs der ganzen Trasse vorhandenen Baugrundaufschlisse und
die geologischen Querprofile erméglichen ein fir die gegebene Planungsphase hinreichend

aussagekriftiges rdumliches Untergrundmodell.

Die Baugeologische Beschreibung (Pkt. 4.1.4) der Locker- und Festgesteine erfolgte norm- und
richtliniengemdyfs. Die Baugeologische Klassifizierung (Pkt.4.1.5) der Locker- und Festgesteine /
der Gesteinsschichten und ihre Zuordnung zu Homogenbereichen erfolgte auf Basis von
charakteristischen Kennwerten. Fir die Lockergesteine wurden 2 Homogenbereiche (LG1, LG2),
fur die Festgesteine 3 Homogenbereiche (FG1, FG2 und FG3) definiert.

Fir die Ausschreibungsplanung ist derzeit noch eine dritte Erkundungskampagne geplant um bei
Jjedem Pfeilerstandort einen Aufschluss zu haben und allenfalls noch fehlendes Detailwissen zu
komplettieren, fir die erforderliche Beurteilung der Untergrundverhdltnisse in der
gegenstdndlichen Projektsphase ist der derzeit vorhandene Baugrundaufschluss aber als
zielfihrend und hinreichend anzusehen

Kennwerte

Die charakteristischen Boden- / Felsparameter (bzw. Gebirgsparameter), die den definierten
Homogenbereichen zugeordnet werden, basieren auf den Ergebnissen der wdhrend der 2.

Erkundungskampagne durchgefihrten Feld- und Laborversuche.

Die Methodik die der Ermittlung der charakteristischen Kennwerte zugrunde gelegt wurde (siehe
4.1.7, Versuchsergebnisse + Erfahrungs- und Literaturwerte) ist schlissig und aus
geotechnischer Sicht richtig.

Die im Bericht Geotechnik beschriebenen und in Tabellen fir die Homogenbereiche
zusammengefassten charakteristischen Kennwerte und geotechnischen Rechenwerte sind

nachvollziehbar, plausibel und auf der sicheren Seite liegend zu sehen.

Padauner Berg
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Der Abschnitt 5 der Luegbriicke liegt auf der orographisch rechten Seite der Sill im Bereich der

"Massenbewegung Padauner Berg".

Die Genese des Padauner Berges wird im Bericht Geotechnik im Wesentlichen als grofsrdumige
Ablagerung eines postglazial (vor ca. 6500 Jahren) erfolgten Bergsturzereignisses
nachvollziehbar dargelegt. Als Folge dieses Bergsturzes wurde bekannterweise ja auch das
obere Silltal dammartig versperrt und der Brennersee mit seinen tiefgrindig lockeren
Sedimenten begriindet. Im Bericht Geotechnik wird des Weiteren nachvollziehbar beschrieben,
dass sich der vorgewdlbten Stirnbereich dieser Ablagerungen aufgrund vielfdltiger Zerlegungen
und Umlagerungen zu einer "grob- bis gemischtkérnigen Lockergesteins-Gleitung" entwickelt
hat, fir den aufgrund seiner Lage auch der geomorphologische Begriff "Talzuschub" zutreffend

ist.

Diese Massenbewegung, die lange Zeit nicht als solche erkannt wurde, ist heute aber, im Bericht
Geotechnik nachvollziehbar und durch Literatur belegt, auf eine langsam ablaufende
Felsgleitung aus dem Hangbereich die auf Talflanke und Talfillung Gbertragen wird

zurickzufihren.
Zusammenfassende Bewertung

Die im "Einreichprojekt §4 BStG, A 13 Generalerneuerung Luegbricke" im Bericht Geotechnik
beschriebenen Untergrundverhdltnisse und geologisch - geotechnischen Grundlagen sind aus
Sicht des Sachverstindigen fir Geotechnik hinreichend aufgeschlossen, detailliert und

nachvollziehbar beschrieben und ausreichend dargestellt.
Verformungsverhalten Massenbewegung Padauner Berg
Verformungsverhalten

Entgegen den Annahmen in der Planungsphase der Luegbriicke erwies sich der orographisch
linke Sillhang als stabil, wogegen sich der Fuf3bereich des Padauner Berges - orographisch
rechts der Sill - als langsam ablaufende Massenbewegung herausstellte. Die in diesem Bereich
aufgetretenen Verformungen erforderten jedenfalls - ca. 25 Jahre nach Bau - einschneidende
Umbaumafinahmen  hinsichtlich  des  statischen Systems bzw. hinsichtlich  der
Auflagerungsverhdltnisse der Tragwerkspfeiler.

Von der Brennerbahntrasse war zwar eine gewisse Empfindlichkeit und Sensibilitdt des Planums
bekannt, in der Planungsphase der Luegbriicke konnte aber bereits Gber 100 Betriebsjahre
zurickgeblickt werden in denen an dieser Trasse festgehalten wurde. Die "aktive"
Massenbewegung des Padauner Berges vor allem im Stirnbereich der Ablagerungen wurde
Jjedenfalls erst durch die Beobachtungen und Messungen im Laufe der ersten Betriebsjahrzehnte

der Luegbriicke erkannt.
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Im Bericht Geotechnik wurden nun die seit dem Jahr 1994 (Zeitpunkt der Umbaumafsnahmen)
durchgehend vorhandenen Verformungsmessungen umfangreich mit Lageplan, Tabellen und
Diagrammen aufbereitet und dargestellt. Beschrieben wurden - sowohl fir die horizontalen als
auch die vertikalen Verformungen - die absolute GréfSe der Verformungen wie auch die
Zunahme der Verformungsbetrdge.

Seit dem Jahr 2015 wurden im Bereich des Padauner Berges auch eine Vielzahl an Inklinometern
bis in den Felsbereich abgeteuft. Auch die Ergebnisse dieser Inklinometer-Messstellen wurden im
Bericht Geotechnik umfangreich dargestellt und nachvollziehbar interpretiert. Die
Messergebnisse zeigten jedenfalls was GrdfSe der Verschiebungen, Verschiebungsraten und
Richtung der Oberflidchenverformungen betrifft eine gute Ubereinstimmung mit den

geoddtischen Messungen.
Zusammenfassende Bewertung

Die fir die Luegbriicke im Bericht Geotechnik umfangreich dargelegten geoddtischen
Uberwachungen (zuriickreichend bis 1994) und Inklinometermessungen (seit 2015 durchgefihrt)
belegen fir den Padauner Berg (im gegenstdndlichen Projektbereich) eine Kriechdeformation
mit konstanten Kriechraten (maximal i.M. 1 cm/a) und einer gleichsinnigen Orientierung nach
WNW. Der Bericht Geotechnik weist ferner auch darauf hin, dass auch extreme
Witterungsereignisse  im  Beobachtungszeitraum zu  keinen — Anderungen  dieses

Deformationsverhaltens gefiihrt haben.

Der Bericht Geotechnik kommt hinsichtlich des Verformungsverhaltens im Wesentlichen zu dem
Schluss, dass die Verschrinkung von Geologie und Messergebnissen von einer guten
Prognostizierbarkeit des Zeit-Verformungsverhaltens und von keiner Anderung des
Systemverhaltens ausgehen ldsst.

Im "Prifbericht Geotechniker" wird festgehalten, dass sich "die grundsdtzlichen Feststellungen
(im gepriiften Bericht Geotechnik) mit der Einschdtzung der Priifer decken" und dass, "die bisher
bekannten Daten aus Bauwerksbeobachtung, Erkundung und Erfahrungen mit
Ingenieurbauwerken seit rund 150 Jahren im Talzuschub Padauner Berg, keine Umstdnde
erkennen lassen, welche die Errichtung von Teilen der Luegbriicke als nicht beherrschbares

Risiko erscheinen lassen".

Auf Basis der im Bericht Geotechnik umfangreich dargelegten sowie nachvollziehbar und
schlissig interpretierten Messergebnissen und der Beurteilung durch die Priifer, kann auch aus
Sicht des Sachverstindigen fir Geotechnik die Bewertung, dass fir die Massenbewegung
Padauner Berg langfristig (also fir die gesamte Betriebsphase) von keiner Anderung des
Systemverhaltens auszugehen bzw. keinerlei progressive Zunahme der Verformungen zu

erwarten ist, vollinhaltlich mitgetragen werden. Auf die gesamte Nutzungsdauer des Bauwerks
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ist von einer Kriechdeformation mit konstanten Kriechraten (maximal i.M. 1 cm/a) und einer

gleichsinnigen Orientierung nach WNW auszugehen.
Grindung der Briicke
Allgemein

Wie in der Projektbeschreibung unter Pkt.1 dargelegt, wird im Zuge der "Generalerneuverung
Luegbriicke" die bestehende Hangbriicke schrittweise durch zwei neue, getrennte Tragwerke
ersetzt. Der Neubau der Richtungsfahrbahn Innsbruck erfolgt leicht dstlich versetzt, die Achse
der Autobahn verschiebt sich damit um ca. eine halbe Fahrbahn nach Osten. Die
Bestandsgrindungen im Bereich der Tragwerke 1 bis 4 bleiben erhalten, im Bereich Tragwerk 4
ergeben sich aufgrund der halbierten Spannweiten ergdnzende Pfeilerlagen mit neuen
Grindungen. Im Bereich Padauner Berg (Tragwerke 5) werden die Tragwerke beider
Richtungsfahrbahnen neu gegriindet, ebenso der neue gemeinsame Trennpfeiler zwischen den

Tragwerken 4 und 5.
Gewdhlte Fundierungen - Bewertung

Im Bericht Geotechnik und im Technischen Bericht Briicke werden die im Bereich der Tragwerke
in Abhdngigkeit von den ortlichen Untergrundverhdltnissen zur Anwendung kommenden
Grindungen der Pfeiler und Widerlager dargelegt.

Im Wesentlichen sind dies Flachgrindungen, Flachgrindungen gegebenenfalls durch
Kleinbohrpfihle verstdrkt, tiefgelegte Einzelfundamente in Schdchten bzw. Brunnen, letztere
gegebenenfalls auch durch Kleinbohrpfdhle verstérkt, Griindungen mit Grofsbohrpfihlen und

Flachgrindungen auf Bodenverbesserungen mit Hochdruckbodenvermértelungen.

Die gegenstdndlich fir die Herstellung der Grindungen erforderlichen Tiefbau- und
Spezialtiefbauverfahren sind in den Unterlagen angefiihrt. Bei den genannten Tiefbau- und
Spezialtiefbauverfahren handelt es sich um seit vielen Jahren erprobte Bauverfahren, sie stehen
projektgegenstdndlich im Einklang mit den Projekt- und Untergrundverhdltnissen und sind aus
geotechnischer Sicht geeignet.

Fir die dargelegten Griindungselemente und Bauverfahren stehen eine Vielzahl einschldgiger
Richtlinien und Normen zur Verfigung, die Verfahrenstechniken sind als ausgereift anzusehen,
die Gerdtetechnik weist im Allgemeinen einen hohen Qualitdtsstand auf. Bei sach- und
fachgerechter Planung und Ausfihrung sollte daher von dem Stand der Technik
entsprechenden Konstruktionen und einer Dauerhaftigkeit derselben zumindest auf

Nutzungsdauerausgegangen werden kénnen.

Bemessung der Fundierungen - Bewertung
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Im Bericht Geotechnik werden im Hinblick auf die Standsicherheit der Bauwerke sowohl fir das
Locker- wie das Festgestein Bemessungswerte fir Flachgriindungen, tiefgelegte
Einzelfundamente (auch Schacht oder Brunnengrindungen) und Pfahlgrindungen eingehend
dargelegt. Die Bemessungswerte beziehen sich auf die fir die Locker- und Festgesteinsbereiche
definierten Homogenbereiche. Die der Ermittlung der Bemessungswerte zugrunde gelegte
Methodik und das zugrundeliegende Normenwerk wird nachvollziehbar und aus geotechnischer
Sicht richtig angefihrt. Die geotechnischen Rechenwerte sind als auf der sicheren Seite liegend

zu sehen.

In Lockergesteinen wurde fir die Ermittlung der zuldssigen Sohlpressung ein mafSgebender
Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit mit einem Setzungskriterivm von 2,5 cm zugrunde
gelegt, fir die Ermittlung der charakteristischen Pfahlwiderstinde eine bezogene
Pfahlkopfsetzung von 0,01 D. Fir das Festgestein werden die zutreffenden Normen
herangezogen.

Bei Anwendung der zuvor angesprochenen Bemessungswerte kann, auch aus den guten
Erfahrungen aus dem Bestandsbauwerken, fiir die gegenstdndlichen Tragwerken 1 bis 4 davon
ausgegangen werden, dass die Standsicherheit gegeben und die zu erwartenden Verformungen
zu einem hohen Anteil bereits in der Bauphase abgeklungen sind und zu Beginn der
Betriebsphase nur mehr geringfiigige Setzungsanteile aus der Verkehrslast und geringfigige

Nachsetzungen auftreten werden.

Ein  detailliertes  geotechnisches  Griindungsgutachten basierend auf der dritten
Erkundungsphase und der Nachweis der Geldndebruchsicherheit fir die Griindungen in
Hanglage (wie auch vom Geotechnik Priifer verlangt) wird in der ncichsten Projektsphase noch
zu erstellen sein. Positive Nachweise vorausgesetzt, ist davon auszugehen, dass in der

Betriebsphase die volle Untergrundstabilitdt und Standsicherheit der Tragwerke gegeben ist.
Hinsichtlich Tragwerk 5 und Vorlandtragwerk siehe Punkt 5.4
Bauausfiihrung der Griindungen

Fir die neue Luegbriicke wird vorlaufend des gegenstdndlichen Bauvorhabens in unmittelbarer
Nahelage zu den Pfeilerstandorten gemeinsam mit verschiedenen
SteinschlagschutzmafSnahmen ein Betriebs- und Erhaltungsweg erstellt. Dieser Erhaltungsweg
wird ijber 2 Wege (Auffahrtsrampen) an die Bundesstraf3e angeschlossen und steht quasi als
Baustraf3e in der Bauphase fiir die Herstellung der Griindungen zur Verfigung. Sdmtliche fir die
Grindungen erforderlichen SpezialtiefobaumafSnahmen kénnen daher im Wesentlichen ohne

weitere Inanspruchnahme von Grund- bzw. Hangfldichen ausgefihrt werden.

Ferner ist darauf hinzuweisen, dass fir die neven Grindungen der Tragwerke 1 bis 4

(Richtungsfahrbahn Innsbruck, tlw. Richtungsfahrbahn Brenner) bei tiefliegender Felslinie
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nunmehr keine tiefgelegten Einzelfundamente in grofsen Spritzbetonschdchten sondern

Pfahlgrindungen mit seichten Pfahlrosten zur Anwendung gelangen.

Durch den Betriebs- und Erhaltungsweg und durch die Wahl der Pfahlgrindungen mit den
seichten Pfahlrosten wird in der Bauphase die Inanspruchnahme des Untergrundes (inklusive
Grund- und Hangwdsser) und der Hangfldchen stark eingeschrdnkt, was jedenfalls positiv zu

bewerten ist.
Konzeptionelle Planung - Padauner Berg

Fir den Padauner Berg ist im Bereich der Tragwerke 5 mit einer Kriechdeformation mit
konstanten Kriechraten von ca. 10 mm pro Jahr und einer gleichsinnigen Orientierung nach
WNW zu rechnen. Fiir eine Nutzungsdauer von 100 Jahren und erh6ht um den Faktor 1,5 ergibt
dies eine maximal resultierende Horizontalverformung von 1,5 m. Die vertikalen Verformungen

sind in einer Gréf3enordnung von ca. +/- 1 mm pro Jahr zu erwarten.

Ausgehend von diesen grof3en horizontalen Verschiebungswerten, war es fiir die konzeptionelle
Briickenplanung daher primdr erforderlich eine Tragwerkskonzeption zu finden, die zumindest
fur einen ausreichenden Zeithorizont die Verformungen aufnimmt und danach mit erprobten
bautechnische MafSnahmen wie zB nachstellbaren Briicken- oder Pfeilerlager, rickdrehbaren
Tragwerksteilen etc. die aufgetretenen Verformungen kompensiert. Als praktikables Intervall
zur Kompensation der Hangbewegungen bzw. fir das erforderliche Nachstellen von Lagern und
Tragwerksteilen wurde der Planung ein Zeitraum von ca. 25 Jahren zugrunde gelegt. Die
konzeptionellen Uberlequngen zur Bewiiltigung der gegebenen geotechnischen Problemstellung
sind aus geotechnischer Sicht schlissig und nachzuvollziehen. Der gewdbhlte Zeitraum ist
ebenfalls nachvollziehbar, da er mit den Jdiblichen Tauschintervallen von Lagern,
Fahrbahnibergcdingen etc. gut korreliert.

Fir die Uberbriickung des Silltales sind zwei parallel angeordnete ca. 110 m lange Einfeldtréger
konzipiert, den Anschluss zum Widerlager Sid bildet ein ca. 60 m langes Dreifeldtragwerk.
Hinsichtlich der Pfeilerstandorte geht die Planung davon aus, dass der am ostseitigen Sillhang
situierte Trennpfeiler 457 (zw. TW4 und TW5) "stabil" ist, wogegen der Trennpfeiler 425 (zw.
TWS5 und Vorlandbriicke) und das Widerlager der Vorlandbriicke am Padauner Berg talwidrts

"wandern".

Im "Technischen Bericht Bricke" (Einlage 5.1. Rev. A) sind die Lagerungen und kinematischen
Verschiebungsmdglichkeiten und Drehungen der Pfeiler und Tragwerke schlissig und
nachvollziehbar beschrieben. Das Schema der Tragwerksbewegung und die Messpunkte finden
sich in der Planunterlage Einlage 5.2.4 ausfihrlich dargestellt. Die gewdhlte
Tragwerkskonzeption ist im genannten Technischen Bericht nachvollziehbar und hinreichend

dargelegt und kann aus geotechnischer Sicht als geeignet und zielfiihrend bewertet werden.
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Fiir die Tragwerke im Bereich des Padauner Bergs kann daher davon ausgegangen werden dass
mit der dem Projekt zugrunde liegenden konzeptionellen Planung auch in der vollen
Betriebsphase (zumindest in der Nutzungsdauer von 100 Jahren) die Standsicherheit gegeben

ist.
Auflagen
Bauphase
Auflage 1

Fir die Grindungen in Hanglage ist auf Basis des letztgiltigen geotechnischen
Prognosemodells (nach Vorliegen der im Einreichprojekt § 4 BStG vorgesehenen ergdnzenden
Baugrunderkundung) inklusive der mafgeblichen Grund- bzw. Bergwassersituation (letzteres
insbesondere fir den Bereich Talzuschub Padauner Berg) auch ein Nachweis der Sicherheit
gegen Geldndebruch zu fihren. Die Berechnungen sind durch einen von der Projektwerberin zu

beauftragenden Priifstatiker vor Beginn der Bauausfihrungen zu priifen und freizugeben.

Auflage 2

Die Erkenntnisse der derzeit laufenden dritten Baugrunderkundungsphase, inklusive den
Ergebnissen der Pfahlprobebelastungen und den Ergebnissen der Versuche zur technisch
optimierten Verfahrensanwendung des Hochdruckbodenvermértelungsverfahrens
(Disenstrahlverfahren) sind im Zuge der ndchsten Projektphase durch den Fachplaner der
Projektwerberin einzuarbeiten. Ein detailliertes geotechnisches Griindungsqutachten basierend
auf der dritten Erkundungsphase ist in der ndchsten Projektphase zu erstellen und vom Priifer
Geotechnik (von der Projektwerberin zu beauftragen) zu priifen und freizugeben. Das gepriifte
und freigegebene Griindungsgutachten ist der Behérde und dem behdrdlich bestellten (BMK)

Sachverstdndigen fir Geotechnik zu Gbermitteln.
Auflage 3

Fiir das Projekt Generalerneuerung Luegbriicke ist wéihrend der Bauphase ein umfangreiches
geotechnisches Monitoring bzw. ein geotechnisches Sicherheitsmanagement erforderlich.

Fiir die Bauphase ist seitens der Projektwerberin ein Sicherheitsmanagementplan zu entwerfen,
in Abstimmung mit dem Priifer Geotechnik und dem behordlich bestellten (BMK)
Sachverstdndigen fir Geotechnik festzulegen und wdhrend der Bauphase an die Erfordernisse

(Untergrundverhdltnisse, Baufortschritt etc.) anzupassen bzw. fortzuschreiben.
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Bauphase
Auflage 4

Fiir das Projekt Generalerneuerung Luegbriicke ist auch in der Betriebsphase ein umfangreiches

geotechnisches Monitoring bzw. ein geotechnisches Sicherheitsmanagement erforderlich.

Fir die Bestandsphase nach Fertigstellung ist, aufbauend am Sicherheitsmanagementplan der
Bauphase, seitens der Projektwerberin ein entsprechendes Kontroll- und MafsSnahmenprogramm
festzulegen, vom Priifer Geotechnik und dem behordlich bestellten (BMK) Sachverstdndigen fir
Geotechnik freizugeben und vor definitiver Fertigstellung des Vorhabens an die Behérde zu

Ubermitteln.
Beantwortung der Behdrdenfragen
Frage 1

Ist der geotechnische Bericht unter Bericksichtigung des , Priifbericht Geotechniker"
(Einlage 8.2) und des Technischen Berichts Briicke (Einlage 5.1) samt Ubersichtpléinen
(Einlagen 5.2.1 - 5.2.4) als methodisch einwandfrei und sind die Schlussfolgerungen als
plausibel und nachvollziehbar anzusehen? Sind vor allem die Bodenkennwerte
plausibel? Wurde das geologische Gebiet richtig eingeschdtzt?

Fachgutachterliche Stellungnahme
Allgemein

Die geotechnischen Belange des Einreichprojektes werden im "Bericht Geotechnik" umfangreich
und eingehend beschrieben. Der Prifbericht Geotechniker bestdtigt die wesentlichen
inhaltlichen Aussagen des Berichtes Geotechnik und stellt fest, dass der Bericht Geotechnik
"eine gute, verstdndliche, nachvollziehbare und fir eine Beurteilung ausreichende
Zusammenfassung der bisher ermittelten geotechnischen Grundlagen bietet". Eine Beurteilung
der sich auch der Sachverstindige fir Geotechnik anschliefSen kann. Die aus der Geotechnik
resultierenden konzeptionellen tiefbautechnischen Folgerungen werden im Technischen Bericht
Briicke und zugehdrigen Pldnen dargelegt.

Geologisches Gebiet - Einschdtzung - charakteristische Boden- und Felsparameter

Beschrieben im Geotechnischen Bericht werden die in den bis dato erfolgten zwei
Baugrunderkundungsphasen aufgeschlossenen Untergrundverhdltnisse. Die bei den Bohrungen
in den einzelnen Tiefenstufen angetroffenen Gesteinsarten wurden gemdfs dem geltenden
Normenwerk baugeologisch beschrieben. Diese baugeologische Beschreibung arbeitet sehr

deutlich die Gesteinsverhdltnisse am orographisch linken Sillhang und im Bereich des Padauner
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Bergs auf der orographisch rechten Sillseite heraus und ldsst das geologische Gebiet richtig
einschdtzen. Im Zuge der 2. Aufschlusskampagne wurden aus den Bohrungen Boden- und
Felsproben entnommen und in den Bohrungen In situ Versuche durchgefihrt. Die Boden- und
Felsproben wurden in der Folge normgemdf3en Laborversuchen unterzogen. Aus der Vielzahl der
Versuchsergebnissen wurde dann methodisch einwandfrei anhand der statistisch ermittelten
Werte Xk und anhand von Literatur- und Erfahrungswerten charakteristische Boden- bzw.
Felsparameter festgelegt. Die festgelegten charakteristische Boden- bzw. Felsparameter sind
auch aus Sicht des Sachverstdndigen plausibel. Auf Basis dieser charakteristischen Kennwerte
erfolgte dann die baugeologischen Klassifikation und die Definition von Homogenbereichen mit
den ihnen zugeordneten Gesteinsarten und Gesteinsschichten. Diese vorangestellte
Vorgangsweise ist aus Sicht des Sachverstidndigen fir Geotechnik schlissig und methodisch

einwandfrei und entspricht dem geot. Regelwerk.
Grindung - geotechnische Rechenwerte

Der Bericht Geotechnik liefert auch die erforderlichen Empfehlungen fir die Bemessung der
Grindungen. Im Hinblick auf die Standsicherheit der Bauwerke werden im Bericht Geotechnik
Jjedenfalls sowohl fiir das Locker- wie das Festgestein Bemessungswerte fir Flachgrindungen,
tiefgelegte Einzelfundamente (auch Schacht oder Brunnengriindungen) und Pfahlgrindungen
eingehend dargelegt. Die Bemessungswerte beziehen sich auf die fir die Locker- und
Festgesteinsbereiche definierten Homogenbereiche. In Lockergesteinen wurde fiir die Ermittlung
der zuldssigen Sohlpressung ein maf3gebender Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit mit
einem Setzungskriterium von 2,5 cm zugrunde gelegt, fir die Ermittlung der charakteristischen
Pfahlwiderstdnde eine bezogene Pfahlkopfsetzung von 0,01 D. Fiir das Festgestein werden die
zutreffenden Normen herangezogen. Die der Ermittlung der Bemessungswerte zugrunde
gelegte Methodik und das zugrundeliegende Normenwerk wird nachvollziehbar und aus
geotechnischer Sicht richtig angefihrt. Die geotechnischen Rechenwerte selbst sind plausibel

und als auf der sicheren Seite liegend zu sehen.
Padauner Berg - Einschétzung Verformungsverhalten

Neben der geologischen Beschreibung der Massenbeweqgung Padauner Berg werden im Bericht
Geotechnik auch die Ergebnisse der (ber mehrere Jahrzehnte durchgefihrten
Verformungsmessungen inklusive der zusdtzlich seit dem Jahr 2016 durchgefihrten
Inklinometermessungen ausfihrlich dargelegt und geotechnisch interpretiert. Entsprechend
dieser Interpretation, zeigt die Massenbewegung Padauner Berg im projektgegenstdndlichen
Bereich eine Kriechdeformation mit konstanten Kriechraten (maximal i.M. 1 cm/a) und einer
gleichsinnigen Orientierung nach WNW. Der Bericht Geotechnik kommt hinsichtlich des
Verformungsverhaltens des Weiteren zu dem Schluss, dass die Verschrdnkung von Geologie und
Messergebnissen von einer guten Prognostizierbarkeit des Zeit-Verformungsverhaltens und von
keiner Anderung des Systemverhaltens ausgehen ldsst. Im "Prifbericht Geotechniker" wird
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festgehalten, dass sich "die grundsdtzlichen Feststellungen (im gepriiften Bericht Geotechnik)
mit der Einschétzung der Priifer decken". Sowohl der Bericht Geotechnik wie der Priifer gehen
davon aus, dass sich fir bauwerksrelevante Zeitrdume das ausreichend gut bekannte
Verschiebungsverhalten des Talzuschubs durch geeignete und bautechnisch erprobte
MafSnahmen beherrschen bzw. kompensieren ldsst. Nach Studium der genannten Unterlagen
sind obige Schlussfolgerungen auch aus Sicht des Sachverstdndigen fir Geotechnik als
plausibel, nachvollziehbar und fachlich mittragbar anzusehen.

Konzeptionelle Briickenplanung - Schlussfolgerungen aus Verformungsverhalten

Was die konzeptionelle Briickenplanung im Bereich Padauner Berg betrifft, war - ausgehend von
den zu erwartenden grofSen horizontalen Verschiebungswerten - primdr eine
Tragwerkskonzeption zu finden, die zumindest fir einen ausreichenden Zeithorizont von ca. 25
Jahren die Verformungen aufnimmt und danach mit erprobten bautechnische Mafinahmen wie
ZB nachstellbaren Briicken- oder Pfeilerlager, riickdrehbaren Tragwerksteilen etc. die
aufgetretenen Verformungen kompensiert. (Bem.: Das Bauwerk ist auf eine Lebensdauer von
zumindest 100 Jahren ausgelegt, ein Intervall von ca. 25 Jahren (20 - 30) entspricht den im
Briickenbau Ublichen Instandsetzungsintervallen fiir Bauteile der Briickenausristung. Die in 20
bis 30 Jahren aufgetretenen Bewegungen sind mit baupraktisch erprobten MafSnahmen gut
rickstellbar.) Diese konzeptionelle Uberlequng zur Bewiiltigung der gegebenen geotechnischen

Problemstellung ist aus geotechn. Sicht plausibel und nachzuvollziehen.

Das Einreichprojekt sieht fir die Uberbriickung des Silltales zwei parallel angeordnete ca. 110 m
lange Einfeldtrdger vor, den Anschluss zum Widerlager Sid bildet ein ca. 60 m langes
Dreifeldtragwerk. Hinsichtlich der Pfeilerstandorte geht die Planung davon aus, dass der am
ostseitigen Sillhang situierte Trennpfeiler 457 (zw. TW4 und TW5) "stabil" ist, wogegen der
Trennpfeiler 425 (zw. TW5 und Vorlandbriicke) und das Widerlager der Vorlandbriicke am
Padauner Berg talwidrts "wandern". Im "Technischen Bericht Briicke" sind die Lagerungen und
kinematischen Verschiebungsméglichkeiten und Drehungen der Pfeiler und Tragwerke schlissig

und nachvollziehbar beschrieben.

Die gewdhlte Tragwerkskonzeption in Verbindung mit den mdglichen Maf3inahmen zur
Kompensation der Verformungen sind im Technischen Bericht Briicke schlissig und
nachvollziehbar dargelegt und sind auch aus Sicht des geotechnischen Sachverstdndigen als

geeignet und zielfihrend anzusehen.
Stellungnahme zur Einwendung

Mit Schreiben vom 16.2.2023 hat die Gemeinde Gries am Brenner, vertreten durch Mag.
Ferdinand Kalchschmid, mit Nr.7 eine , Ergédnzende Einwendung gemd/3 §7a BStG 1971 i.V.m. §8
AVG" eingebracht, welche gegenstdndlich das Fachgebiet Geotechnik betrifft. Beigelegt der
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ergdnzten Einwendung findet sich auch Mail und Stellungnahme von Univ.Prof. Dr. Rainer

Brandner.

Zum beiliegenden Brief von Univ.-Prof. Dr. Rainer Brandner und den Bemerkungen zum
unterschiedlichen Umgang mit ,Massenbewegungen" bei Projekten, darf aus Sicht des
Fachgebiets Geotechnik aber doch bemerkt werden, dass eine Massenbewegung, so wie sie
gegenstdndlich vorliegt, nicht unbedingt mit einer Massenbewegung an den Einhdngen eines
Stausees mit permanenten maf3geblichen Wasserspiegelschwankungen gleichzusetzen ist.

Hinsichtlich der Aussage, dass ,bei Errichtung eines Tunnels westlich der Sill die Padauner
Massenbewegung nicht beriihrt wdre" und daraus fir die 6ffentliche Hand u.U. Vorteile méglich

wdren, ist zu bemerken, dass die friihere Tunnelvariante nicht Gegenstand dieses Verfahrens ist.

Mit Schreiben vom 15. Mdrz 2023 "T; A13 Brenner Autobahn; Generalerneuverung Luegbriicke;
Genehmigungsverfahren gem. § 4 BStG 1971; Einwendungen und Stellungnahmen" (GZ: 2023-
0.133.770) hat das BMK - IV/iVVS3 (Rechtsbereich Bundesstraf3e) bezogen auf den Fachbereich
Geotechnik um fachliche Beantwortung folgender Beweisfragen ersucht.

Ist die Annahme in den ergdnzenden Einwendungen, dass die Bewegungsrate der
Massenbewegung Padauner Berg zukiinftig mehr als 1 cm pro Jahr betragen wird und mit

einer vermehrten Zunahme der Bewegungen zu rechnen ist, nachvollziehbar?

Sind mit der Briickenfundierung in dem geplanten Bereich unvorhersehbare und
unkalkulierbare Risiken verbunden?

Die Fragen des BMK werden wie folgt beantwortet:

In der ergdnzenden Einwendung wird unter Punkt 7 im Wesentlichen hinsichtlich der dem
Projekt zugrunde liegenden prognostizierten Bewegungsrate von 1cm/Jahr vorgebracht, ,dass
die Annahme der ASFINAG Bau Management GmbH, dass kiinftig die Bewegungsrate auch
zukiinftig mit Icm/Jahr gleich bleiben wird unrichtig ist und mit vermehrten Zunahmen der
Bewegung zu rechnen ist, ........ ". Aus dem ,Klimawechsel" gefolgert wird, dass ,zukinftige
Zunahmen der Bewegungen abzusehen sind" und die Annahme der Bewegungsrate ,nicht
nachvollziehbar" ist. Des Weiteren wird festgestellt ,,Zudem birgt die Briickenfundierung in einer
aktiven geologischen Bewegung hinein, unkalkulierbare und unvorhersehbare Risken,

sodass....... ;

Zur prognostizierten Bewegungsrate von 1cm/Jahr ist - seitens des Fachgebietes Geotechnik -
zundchst daher folgendes festzustellen, dass diese Planungsannahme auf jahrelangen
Messreihen (beginnend 1994) von Punkten im Gelinde wie am Bauwerk beruht, dass aus den
Messungen ein klares Bild der Hangbewegung - auch was die Richtung betrifft - gezeichnet

werden konnte, dass auch nach Starkregenereignissen bis dato keine Verdnderung der
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Bewegungsrate festzustellen war, dass auch die Brennerbahn die seit nahezu 150 Jahren in
dieser Massenbewegung verlduft keine gravierenden Schdden erlitten hat, dass
Massenbewegungen (blicherweise sehr langsam ablaufen, dass die gegenstindliche
Gleitfldache sehr tiefgrindig zu verorten ist und dass fir die letztlich dem Projekt zugrunde
gelegte maximale Bewegungsrate natirlich auch ein Erhéhungs- bzw. Sicherheitsfaktor von 1,5
gilt. (Bemessungs-Maximalwert = 1,5 m fiir 100 Jahre).

Natdrlich ist der genave Wert der prognostizierten Bewegungsrate von lcm/Jahr nicht zu
garantieren, aber, unterlegt mit einem Sicherheitsfaktor von 1,5 und dem zuvor gesagten, kann
diese dem Projekt zugrunde gelegte Bewegungsrate in ihrer GréfSe und Genese als

nachvollziehbar angesehen werden.

Zum ,Klimawechsel" ist seitens des Fachgebiets Geotechnik zu bemerken, dass der
Klimawandel zweifelsohne bereits seit einiger Zeit im Gange ist. Die Temperatur steigt leicht an,
die Intensitit einzelner Niederschldge nimmt zu, die Abflisse aus der Schneeschmelze
verringern sich, die durchschnittliche Niederschlagsmenge bleibt in etwa gleich (bzw. wird sich
u.U. leicht verringern), etc. Hinsichtlich des ,nun allerorts spirbaren Klimawechsel" - wie im
Einwand richtig erwdhnt - ist aber geotechnisch nicht zwingend eine zukinftige Zunahme der
Bewegungsrate abzuleiten.

Die Annahme, dass die Bewegungsrate der Massenbewegung Padauner Berg zukiinftig mehr als
1 c¢m pro Jahr betragen wird, kann aus den vorliegenden Unterlagen jedenfalls nicht zwingend
abgeleitet werden. Dass die Bewegungsrate der Massenbewegung Padauner Berg zukinftig
auch geringfiigig mehr als 1 cm pro Jahr betragen kénnte, kann- wie bereits gesagt - zwar nicht
ausgeschlossen werden, es widre allerdings kaum vertretbar und nicht nachvollziehbar mit nicht
abgesicherten wesentlich gréfSeren Bewegungsraten zu rechnen.

Sollte aber dennoch eine Zunahme der Bewegungen stattfinden, die (ber die vom
Sicherheitsfaktor abgedeckte Bewegungszunahme hinausgeht, so wirde dies zwar zu einem
friheren Aufbrauch der Verformungsreserven (z.B. bereits nach 75 Jahren) und damit zu einem
friheren Generalsanierungszeitpunkt der Briicke (mit z.B. konstruktiven Pfeilererginzungen)
fihren, aber - auch verbunden mit einem sowohl fir Bau- als auch Betriebsphase eingerichteten
geotechnischem Monitoring und Sicherheitsmanagement - kein unkalkulierbares oder
unvorhersehbares Risiko darstellen.

Fachgebiet Oberflichen- und Grundwasser (07a):

Befund

Untersuchungsraum
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Im Fachbereich Oberflichen- und Grundwasser erstreckt sich der Untersuchungsraum auf den
Bereich der Luegbriicke selbst inklusive eines Umkreises von 300 m und die vom Vorhaben in der

Bauphase beanspruchten Grundstiicke und die Gewdsser Sill und Obernberger Seebach.
Bemessungsgrundlagen, Hydrografische Kennwerte

Zur Festlegung der Bemessungsniederschlige werden die Werte der zwei ndchstliegenden
Gitterpunkte 5273 (West) und 5274 (Ost) gemittelt Demnach betrdgt der fir die Bemessung der
GSA relevante 1-jdhrliche, 15 Minutenregen 110 l/s.ha und der fir Versickerungen maf3gebliche
1-jahrliche 6-Tage-Regen 105,8mm.

Fiir die Sill bzw. den Obernberger Seebach werden 0,48 m3/s bzw. 1,9 m3/s als maf3geblicher

Mittelwasserabfluss im Untersuchungsraum angegeben.
Betriebsphase
Ableitung und Behandlung der StrafSenwdsser

Die Projektwerberin gibt an, dass die gesamten StrafSenwdsser aus dem rund 7 ha grofen
Briickenbereich (ca. 2,25 km Autobahn mit 30 m Breite) gesammelt und (ber
Gewdsserschutzanlagen gereinigt dem Vorfluter zugeleitet werden. Die Entwidsserung wird
gemdfs RVS 15.04.31  (Brickenentwdsserung) bzw. gemdfS RVS  03.08.65
(StrafSenentwdsserung) ausgefihrt. Die Reinigung der StrafSenwdsser erfolgt gemdfs RVS
04.04.11 (Gewdsserschutz an StrafSen).

Mit dem Abbruch der bestehenden Briicke wird auch die im Widerlager Sid vorhandene GSA
abgetragen. Da deren wasserrechtliche Genehmigung in den ndchsten Jahren auslduft, muss
diese GSA neu dimensioniert werden. In dieser Anlage werden derzeit auch die StrafSenwdsser
aus der Entwdsserung des Zollamtsplatz-Brenner See mit rund 11 ha (ca. 1,4 km Autobahn mit
25 m Breite und rund 6 ha Zollamtsplatz sowie 1,25 ha Sonstiges) entwdssert. Mit der geplanten
Neverrichtung dieser GSA sollen zukiinftig auch diese StrafSenwdsser dem Stand der Technik
gemd/f3 RVS 04.04.11 (Gewdsserschutz an StrafSen) entsprechend gereinigt werden.

Derzeit sind folgende Ableitungen in die Sill aus dem Bereich der A13 genehmigt:

Freilandbereich Sid (ZE1): Ausleitung i.d. Sill (Gewdsser-km 37,93) Q = 8 l/s (Drosselmenge) Q =
1.248 l/s (Maximalmenge) mit Bescheid GZ.: IL-WR/B-1301/18-2021 vom 31.08.2021

Luegbriicke Abschnitt 2A: Ausleitung i.d. Sill (Gewdsser-km 36,76) Q = 20 l/s (Drosselmenge) Q =
303 l/s (Maximalmenge) mit Bescheid GZ.: IL-WR/B-242/26-2021 vom 10.08.2021

Luegbriicke Abschnitt 2B: Ausleitung i.d. Sill (Gewdsser-km 36,02) Q = 77 /s mit Bescheid GZ.:
IL-WR/B-242/26-2021 vom 10.08.2021
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Folgende Ableitungen in den Obernberger Seebach aus dem Vorhabensbereich der A13 sind
genehmigt:

Freilandbereich Nord + OTU (ZE3*): Ausleitung i.d. Obernberger Seebach (Gewdsser-km 0,34) Q
= 10 l/s (Drosselmenge) Q = 247 l/s (Maximalmenge) mit Bescheid GZ.: lllal-W 30.003/7 vom
18.06.2001

Die nunmehr geplante Strafienentwdsserung teilt sich in drei, jeweils auf die neu zu
errichtenden GSAs abgestimmten, Abschnitte:

Entwadsserungsabschnitt ZE1 (GSA Sid)

Die Einzugsfliche zur GSA Sid umfasst den Bereich vom Widerlager Sid der Vorlandbriicke bis
zur Staatsgrenze im Ausmaf$ von 10,8 ha. Dieser Bereich ist nicht Teil des gegenstdndlichen
Vorhabens, lediglich der Neubau der GSA Sid ist Vorhabensbestandteil. Die Anlage ist mit
einem Gesamtvolumen von 1.122 m3 vorgesehen. Damit kann eine Ausleitungsmenge von 43,5

l/s im gedrosselten Normalbetrieb gewdihrleistet werden. )*
Entwdsserungsabschnitt ZE2A (GSA Mitte)

Einzugsfldche zwischen km 30,972 bis km 32,325 im Ausma/3 von etwa 4,2 ha. Die Anlage ist mit
einem Gesamtvolumen von 633 m3 vorgesehen. Damit kann eine Ausleitungsmenge von 16,8 l/s

im gedrosselten Normalbetrieb gewdhrleistet werden. )*
Entwidsserungsabschnitt ZE2B (GSA Nord)

Einzugsfldche zwischen km 30,212 bis km 30,972 im Ausmaf3 von etwa 2,25 ha. Die Anlage ist
mit einem Gesamtvolumen von 390 m3 vorgesehen. Damit kann eine Ausleitungsmenge von 9,1

l/s im gedrosselten Normalbetrieb gewdhrleistet werden. )*

)* Diese Volumen und Mengen sind im Rahmen der wasserrechtlichen Einreichung

nachzuweisen.

Die geplanten Gewdsserschutzanlagen werden in Stahlbetonbauweise als oben offene, baulich
getrennte Becken ausgefiihrt, die mit Rohrleitungen bzw. direkt verbunden sind. Sie bestehen
Jeweils aus Absetzbecken und Filterbecken, wobei in GSA Sud zwei Filterbecken vorgesehen sind
und zusdtzlich ein Lamellenkldrer zur Verstédrkung der Abscheideleistung von Schwimmstoffen
dient. Dem Absetzbecken ist jeweils ein Zulaufbauwerk mit Notiberlauf und Umgehungsleitung
vorgeschaltet. Die Filterbecken werden im Zulauf mit Prallwand, Uberfallwinden und
Verteilerrohren sowie im Ablauf mit einer Drossel ausgestattet. In den Filterbecken ist jeweils der
Einbau eines technischen Filters mit entsprechendem ONorm Zertifikat [t. ONORM B2506-3
geplant. Im Ablauf jeder GSA besteht die Méglichkeit Proben zum Nachweis der Funktion der

Anlage zu entnehmen.
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Vorhabenswirkung auf Oberfldchenwdsser

Durch das Vorhaben werden die Oberfldchengewdsser Sill (Wasserkérper 304910050),
Obernberger Seebach (Wasserkérper 304910033) und Klammbach (kein Wasserkorper) berihrt.
Sill und Obernberger Seebach dienen als Vorflut fir die Ableitung der gereinigten

Strafienwdsser. Diese Gerinne sind auch im Bestand bereits Vorfluter zur Ableitung der
StrafSenwdsser aus dem Vorhabensbereich. Die Ausleitungen der drei geplanten
Gewdsserschutzanlagen erfolgt in die Sill (GSA Sid und GSA Mitte) bzw. den Obernberger
Seebach (GSA Nord).

Durch das Vorhaben erfolgt keine Anderung der HQ30-Abflussbereiche der Sill und des
Obernberger Seebachs.

Die Projektwerberin gibt an, dass gemdf3 vorliegendem Gefahrenzonenplan Hochwasser die
Notwendigkeit fir HochwasserschutzmafSnahmen bei gréfSeren Abflussereignissen an der Sill
gegeben ist. Hohe Abflussmengen kénnen aufgrund der értlichen Gegebenheiten (durchgehend
verbauter geradliniger Flusslauf) nicht gepuffert werden. Unterhalb der Einleitung der GSA Sid
befindet sich aber ein grofder, lediglich landwirtschaftlich genutzter Flachbereich, der sich fir
RetentionsmafSnahmen auch (ber das siedlungswasserwirtschaftliche Maf3 hinaus anbietet.
Deshalb wird im Auftrag der Bundeswasserbauverwaltung ein eigenes generelles Projekt fir die
Sill erstellt.

Vorhabenswirkung auf das Grundwasser

Der Betrieb der Luegbriicke bedingt gegeniiber dem Bestand keine maf3geblich gecinderten
Wirkungen auf das Grundwasser. Eine Versickerung von StrafSenwdssern aus der A13 ist nicht
geplant. Niederschlagswdsser aus dem Betriebs- und Erhaltungsweg werden in hangseitig
begleitenden Kiesmulde gesammelt und zu an Tiefpunkten des Weges liegenden

Sickerschdchten geleitet.
Bauphase
Ableitung und Behandlung der Straf3enwdisser

Zur Ableitung und Behandlung der StrafSenwdsser wihrend der Bauphase werden in den
Einreichunterlagen keine Angaben gemacht. Entsprechende Aussagen dazu finden sich im
gegenstdndlichen Gutachten, Kap. 5. Die tempordre Baustrafle entwdssert Uber die
Béschungen. Die Wiisser daraus werden lokal versickert.

Vorhabenswirkung auf Oberfldchenwdsser
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Die Sill bzw. der Klammbach werden mittels ausreichend dimensionierten Behelfsbriicken in der
Bauphase gequert. Die Einleitung von Abwdssern aus den Baubereichen ist nicht vorgesehen.
Inwieweit es in der Bauphase zu einer Entnahme von Wasser aus Oberfldchengewdsser oder
dem Grundwasser kommt, ist aus den Einreichunterlagen nicht ersichtlich. Dies wdre jedenfalls
Gegenstand des Wasserrechtsverfahrens und ein entsprechender Konsens wdire zu erteilen.

Vorhabenswirkung auf das Grundwasser

Niederschlagswdsser aus der BaustrafSe entwdssern (ber die B6schungen und werden so lokal
versickert. Niederschlagswdsser aus der vorgesehenen Baustelleneinrichtung (rund 10.000 m?)
sollen Uber Asphaltmulden gesammelt und danach versickert werden. Dazu sieht die

Projektwerberin tempordre Sickerschéchte mit jeweils einem technischen Filter vor.

Mit Neuerrichtung der Briickenpfeiler erfolgen lokale Eingriffe in den Untergrund (Details dazu
siehe Einlage 9.2, Ergdnzungen zum Umweltbericht, Kapitel 2.5). Deren Grindung liegt
vorwiegend im Festgestein mit einer Auflage von Lockermaterial in variabler Mdchtigkeit.
Bislang vorliegende Erkundungen zeigen, dass in diesem Lockergestein iiber den Trassenverlauf
orographisch  links  der Sill kein  Porengrundwasserkérper — sowie auch kein
Kluftgrundwasserkérper besteht. Hingegen ist im Trassenbereich orographisch rechts der Sill im
Bereich der Massenbewegung Padaunerberg ein Porengrundwasserleiter ausgebildet, der
Flurabstdnde in der GrdfSenordnung von 7 m bis 13 m aufweist. Eingriffe in grund- bzw.
hangwasserfiihrende Schichten sind somit auf den Bereich rechts der Sill beschrdnkt, wo durch
den Einsatz des Disenstrahlinjektionsverfahrens (DSV) bereichsweise in den hangenden Aquifer

eingegriffen wird.

Mit baupraktischer Wahrscheinlichkeit sind fir die Pfeilergrindungen orographisch links der Sill
aus grundbautechnischer Sicht keine Wasserhaltungsmaf3nahmen erforderlich. Der Einsatz des
Disenstrahlinjektionserfahrens (DSV) im Bereich der Trasse orographisch rechts der Sill
erfordert Aushdrtebecken zur Sammlung der Riicklaufsuspension. Abwdsser daraus sollen in

Absetzbecken und einer lokalen tempordren Gewdsserschutzanlage behandelt werden.
Wasserwirtschaftliche Beweissicherung

Laut Aussage der Projektwerberin wird das wasserwirtschaftliche Monitoringprogramm bis in
die Bauphase fortgefihrt und mit einem entsprechenden Nachlauf dazu beendet.

Beriihrte Wasserrechte

Durch das Vorhaben werden keine Wasserschutz- und Schongebiete beriihrt. Neben den

bestehenden Wasserrechten zur A13 bestehen im Untersuchungsraum Wasserrechte wie folgt:

Quelle 3/5225 Quelle Reiter
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Quelle 3/5225 Quelle am Kreuz

Quelle 3/3864 Klammaquelle (Wasserwirtschaftliche Beschréinkung gemdf3 Rahmenplan
Tiroler Oberland)

Quelle 3/2761 Gratlquelle-Plattl (0,03 l/s Gesamtkonsens - Hochstentnahmemenge) mit
Schutzgebiet (Zone 1), Berechtigter: Franz und Ernestine Gratl, Lueg 204, 6156 Gries
a.Br.

Diverse Einleitungen in die Sill u.a. der OBB, Abwdsser aus Wohnhdusern und weitere.

3/3208 Behandlung und Einleitung Oberfldchenwasserbeseitigung Luegbriicke in die Sill
und Obernberger Seebach

3/5847 Oberflichenentwdsserung — Betriebs- und Erhaltungsweg / Luegbriicke
Gutachten
Untersuchungsraum

Der gewdbhlte Untersuchungsraum reicht aus fachlicher Sicht aus, um zu erwartende,
vorhabensbedingt erhebliche Umweltauswirkungen erfassen zu konnen.

Betriebsphase
Ableitung und Behandlung der StrafSenwdsser

Die gesamten Straf3enwdsser aus dem Vorhabensbereich werden gesammelt und (ber
Gewdsserschutzanlagen gereinigt der Sill und dem Obernberger Seebach zugeleitet. Durch die
Einhaltung der entsprechenden Richtlinien ist gewdbhrleistet, dass der Stand der Technik
eingehalten wird und damit ist eine nachteilige qualitative Beeintrdchtigung der Vorfluter
auszuschlieffen. Da bereits im Bestand StrafSenwdsser aus den gegenstdndlichen
Verkehrsfldchen diesen Vorflutern iber Gewdsserschutzmafinahmen zugeleitet werden und
keine mafSgebliche Zunahme der Einzugsfldchen stattfindet, ist auch keine mafSgebliche

quantitative Zunahme der Einleitmengen zu erwarten.

Da der Betrieb der Autobahn auch wihrend der Bauphase aufrechterhalten wird, muss auch in
dieser Phase eine ordnungsgemd/3e Ableitung und Reinigung der StrafSenwdsser gewdbhrleistet
werden. Eine entsprechende Auflagenforderung ist in Kap. 5.3.1 zur Bauphase formuliert.

Eine detaillierte Priifung der Anlagendimensionen und eine Festlegung der Konsensmengen
erfolgt im Wasserrechtsverfahren. Aus fachlicher Sicht sind die im vorliegenden Einreichprojekt

dargestellten Bemessungsergebnisse plausibel.
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Erforderliche MafSnahmen dazu:
1. Wartungsarbeiten und Kontrolle der Gewdsserschutzanlagen sind gemdjf3 RVS
04.04.11, Gewdsserschutz an Straf3en, Kap. 7.2 vorzunehmen.

Die Durchldssigkeit (kf- Wert) der Bodenfilter ist nach deren Einbau gem. ONORM B4422-2 fir
alle Filterbecken an jeweils zwei Punkten der Beckensohle nachzuweisen.

Finf Jahre nach Herstellung der Bodenfilter ist deren Durchldssigkeit erneut zu prifen. In
weiterer Folge hat die Uberprifung der Durchlissigkeit gemeinsam mit der regelmdfSig
vorzunehmenden Uberprifung der Funktionsfdhigkeit/

Schadstoffriickhaltevermédgen der Bodenfilter zu erfolgen. Entsprechende Regelungen sind in

die Betriebsordnungen aufzunehmen.
Technische Filter sind gemdf3 den Vorgaben der ONORM B2506-3 zu berpriifen.

Aus den Bodenfilterbecken der Gewdsserschutzanlagen sind in finfjihrlichen Abstdinden
Bodenproben zu entnehmen und auf Natrium, Kalium, Chlorid, Kalzium, Eisen, Zink, Kupfer,

Nitrat, Ammonium, Sulfat hin untersuchen zu lassen.

Ab dem Zeitpunkt der Fertigstellung der Gewdsserschutzanlagen sind die darin gereinigten
Wiisser vor deren Einleitung in den jeweiligen Vorfluter méglichst in den Monaten Mai und
September zu beproben und von einer akkreditierten Anstalt (Labor) zumindest auf den Gehalt
der Parameter Natrium, Chlorid, Blei, Kupfer, Cadmium, Zink, Chrom, Aluminium, Eisen und

Nickel sowie Kohlenwasserstoff-Index untersuchen zu lassen.

Die Probenahmen haben in Form von qualifizierten Stichproben (§ 1 Abs. 3 Allgemeine
Abwasseremissionsverordnung idgF) zu erfolgen und sollten méglichst innerhalb von drei Tagen
nach einem intensiveren oder einem (iber mehrere Stunden anhaltenden Niederschlagsereignis
erfolgen. Die Prifung hat anhand der Methodenverordnung 2019 zu erfolgen. Eine
Emissionsbegrenzung fir einen Wasserparameter gilt im Rahmen der Uberwachung als
eingehalten, wenn das arithmetische Mittel der Messwerte eines Jahres kleiner ist als die

Emissionsbegrenzung.

Die Analysenergebnisse sind in geeigneter Form zu dokumentieren und dem Betriebsbuch
anzuschlief3en.

Vorhabenswirkung auf Oberfldchenwdsser
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Eine maf3gebliche Beeintrichtigung der vom Vorhaben beriihrten Gewdsser Sill und Oberberger
Seebach durch die Einleitung der gereinigten StrafSenwdsser ist angesichts der dem Stand der

Technik entsprechenden Reinigung der StrafSenwdsser nicht zu erwarten.

Diese Gerinne sind auch im Bestand bereits Vorfluter zur Ableitung der StrafSenwdsser aus dem
Vorhabensbereich. Auch eine maf3gebliche Zunahme der durch den Winterdienst bedingten
Chloridfrachten in den Vorflutern ist nicht zu erwarten, da es zukiinftig zu keiner deutlichen
Zunahme der bestreuten Verkehrsflidchen gegeniber dem Bestand kommen wird.

Durch das Vorhaben erfolgt keine Anderung der HQ30-Abflussbereiche der Sill und des
Obernberger Seebachs.

Gemdfs vorliegendem Gefahrenzonenplan Hochwasser besteht die Notwendigkeit fir
HochwasserschutzmafSnahmen bei gréfSeren Abflussereignissen an der Sill. Deshalb wird im
Auftrag der Bundeswasserbauverwaltung ein eigenes generelles Projekt fir die Sill erstellt. Da
durch das gegenstdndliche Vorhaben keine maf3gebliche Erhéhung der Abflussfrachten der Sill
zu erwarten ist, ist dieses Projekt nicht zwingend fir die Genehmigung der Luegbricke
notwendig und daher auch kein Vorhabensbestandteil.

Vorhabenswirkung auf das Grundwasser

Der Betrieb der Luegbriicke bedingt gegeniiber dem Bestand keine maf3geblich gedinderten
Wirkungen auf das Grundwasser. Eine Versickerung von StrafSenwdssern aus der A13 ist nicht
geplant. Niederschlagswdsser aus dem Betriebs- und Erhaltungsweg werden in hangseitig
begleitenden Kiesmulde gesammelt und zu an Tiefpunkten des Weges liegenden

Sickerschdchten geleitet.

Das Vorhaben bedingt einen Eintrag von StrafSenwdssern iber die Verkehrsgischt (Sprihnebel)
in das trassenbegleitende Geldinde. Dieser Eintrag wird Gber weite Strecken durch die Errichtung
trassenbegleitender Ldrmschutzwdnde am Brickenrandbalken (siehe Einlage 10.1.1, Kap. 4.1.5)
vermindert. Eine Zunahme der Verfrachtung strafSenspezifischer Schadstoffe durch Spriihnebel

ist demnach nicht zu erwarten.
Bauphase

Zur Gewidbhrleistung einer ordnungsgemdfSen Baufiihrung hinsichtlich des Schutzes der
Oberflidchengewdsser und des Grundwassers wird aus fachlicher Sicht die Wasserrechtsbehorde
um Bestellung einer wasserrechtlichen Bauaufsicht ersucht.

Ableitung und Behandlung der StrafSenwdsser

Zur Ableitung und Behandlung der StrafSenwdsser wihrend der Bauphasen werden in den

Einreichunterlagen keine Angaben gemacht. So kdnnte es im Zeitraum des Abbruchs und der
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Neuerrichtung der Gewdsserschutzanlagen zur Ableitung ungereinigter Strafsenwdsser in die

Vorfluter kommen.
Erforderliche MafSnahmen dazu:

Eine kontinuierliche Reinigung aller StrafSenwdsser aus dem Vorhabensbereich, wie auch aller
der bestehenden Gewdsserschutzanlage Sid im Bestand zuflief3enden Wiisser, dem Stand der
Technik entsprechend ist zu gewdbhrleisten. Dazu ist der wasserrechtlichen Bauaufsicht ein
Monat vor Baubeginn ein entsprechendes Konzept vorzulegen, worin fir alle Bauphasen die
Sammlung, Ableitung und Reinigung dieser Wisser dargestellt sowie deren ausreichende
Dimensionierung nachgewiesen wird. Eine Priifung der vorgesehenen MafSnahmen sowie deren
regelmdfige Kontrolle Uber die gesamte Bauzeit ist durch die wasserrechtliche Bauaufsicht je

Quartal zu dokumentieren.

Die wdhrend der Bauzeit in Funktion stehenden Gewdsserschutzanlagen sind entsprechend

MafSnahme 1 zu Gberpriifen.

Sdmtliche Schmutzwidsser aus Baustelleneinrichtungen wie Tank- und Waschplatz,
Batteriebereich, Werkstatt, Reifenwaschanlagen und dergleichen sowie von Fdkal- und
hduslichen Abwdssern diirfen keinesfalls in die Absetzbecken zur Reinigung der aus dem
Baubereich abzuleitenden Niederschlagswdsser geleitet werden. Diese Schmutzwdsser sind

nachweislich zu sammeln und ordnungsgemdfs zu entsorgen.
Von den ausfihrenden Baufirmen sind Listen sdmtlicher zum Einsatz gelangender

Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe zu fihren und (ber jeden dieser Stoffe st ein
Sicherheitsdatenblatt der wasserrechtlichen Bauaufsicht vorzulegen. Bau- bzw. Bauhilfsstoffe
der Wassergefdhrdungsklasse WGK 3 sind zu vermeiden. Stoffe der Klassen WGK 3 bzw. WGK 2
kénnen nur dann zum Einsatz kommen, wenn kein technisch gleichwertiger Stoff der Klasse
WGK 1 zur Verfiigung steht. Die wasserrechtliche Bauaufsicht ist iiber den Einsatz dieser Stoffe
zu informieren. Diese hat anhand des Sicherheitsdatenblatts iber deren Einsatz zu entscheiden.

Wenn im aus den Baubereichen abzuleitenden Wasser, aufSer der baustellentypischen Triibung,
weitere Verunreinigungen festgestellt werden, welche nicht durch die Gewdsserschutzanlagen
entfernt werden kénnen, ist das Wasser solange mittels Saugtankwagen oder Vergleichbarem
abzupumpen und einer ordnungsgemdyf3en externen Entsorgung zuzufihren, bis die iiber eine

geringe Triibung hinausgehenden Verunreinigungen beseitigt sind.
Zur Gewadbhrleistung einer ordnungsgemdjfSen Baufihrung hinsichtlich des Schutzes der

Oberfldchengewdsser und des Grundwassers wird aus fachlicher Sicht die Wasserrechtsbehdrde

um Bestellung einer wasserrechtlichen Bauaufsicht ersucht.
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Hinweis zu Maf3inahme 4: Die Beriicksichtigung der Wassergefihrdungsklassen 1, 2 oder 3
gemdfs  Anhang 2 der Allgemeinen  Verwaltungsvorschrift —zum  deutschen
Wasserhaushaltsgesetz fand bereits Eingang in die dsterreichische Rechtsprechung, so zB.
Grundwasserschongebietsverordnung Urfahr, LGBL. Nr. 132/2003.

Vorhabenswirkung auf Oberfldchenwdsser

Die Sill bzw. der Klammbach werden mittels ausreichend dimensionierten Behelfsbriicken in der
Bauphase gequert. Eine Einleitung von Wodssern aus den Baubereichen ist gemdf3
Einreichunterlagen nicht vorgesehen. Eine qualitative, wie auch quantitative Beeintrdchtigung
der Oberfldchengewdsser im Untersuchungsraum ist daher aus der Errichtung des Vorhabens

nicht zu erwarten.
Vorhabenswirkung auf das Grundwasser

Die lokale Versickerung von Niederschlagswdssern aus der BaustrafSe iber die angrenzenden
Béschungen stellt keine maf3gebliche Beeintrdchtigung des Grundwassers dar, da darauf keine
gewdssergefdhrdenden Titigkeiten (Be- & Entladen, Betankung etc.) stattfinden und somit kein
mafSgeblicher Eintrag von Schadstoffen zu erwarten ist. Sollte es unfallbedingt zu einem
Austritt von wassergefdhrdenden Stoffen kommen, so sind diese umgehend aufzufangen,
allfdllig kontaminiertes Erdreich wdre umgehend abzutragen und ordnungsgemdfs zu

entsorgen.

Die Versickerung des anfallenden Wassers aus der Befeuchtung abzubrechender Bauteile
mittels Sprihkanonen stellt keine maf3gebliche Belastung des Grundwassers dar, da damit kein

Eintrag von wassergefihrdenden Stoffen in das Grundwasser zu erwarten ist.

Niederschlagswdsser aus der vorgesehenen Baustelleneinrichtung (rund 10.000 m?) sollen iber
Asphaltmulden gesammelt und danach Uber tempordre Sickerschédchte mit jeweils einem
technischen Filter versickert werden. Eine ordnungsgemd/f3e Sammlung und Reinigung ist damit
gewidbhrleistet.

Mit Neuerrichtung der Briickenpfeiler erfolgen lokale Eingriffe in den Untergrund. Eingriffe in
grund- bzw. hangwasserfiihrende Schichten sind auf den Bereich rechts der Sill beschrinkt, wo
bereichsweise in den lokalen Aquifer eingegriffen wird. Anfallendes Schicht- bzw. Grundwasser
wird in Aushdrtebecken gesammelt und in Absetzbecken und einer lokalen tempordre
Gewdsserschutzanlage behandelt.

Zur Gewdhrleistung einer ordnungsgemd/f3en Baufihrung wird im gegenstdndlichen Gutachten
die Bestellung einer wasserrechtlichen Bauaufsicht gefordert, die regelmdfSig vor Ort
Mafsnahmen zum Schutz des Oberflichen- und Grundwassers vor dem Eintrag

wassergefihrdender Stoffe Gberwacht.
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Eine qualitative, wie auch quantitative Beeintrdchtigung des Grundwassers im

Untersuchungsraum ist daher aus der Errichtung des Vorhabens nicht zu erwarten.
Wasserwirtschaftliche Beweissicherung

Laut Aussage der Projektwerberin wird das wasserwirtschaftliche Monitoringprogramm bis in
die Bauphase fortgefihrt und mit einem entsprechenden Nachlauf dazu beendet.

Die erforderlichen Maf3inahmen zur Beweissicherung werden in den jeweiligen Kapiteln zum
Schutzgut gefordert.

Beriihrte Wasserrechte

Durch das Vorhaben werden keine Wasserschutz- und Schongebiete berihrt. Zu den in Kap 4.6

dieses Gutachtens dargestellten Wasserrechten im Untersuchungsraum ist festzustellen:
Eine vorhabensbedingte Beeintrdchtigung der Quellen 3/5225 Quelle Reiter und der

Quelle am Kreuz, Quelle 3/3864 Klammgquelle ist auszuschliefSen. Ebenso ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit auszuschlief3en, dass es durch das Vorhaben zu einer Schittungsminderung
der Quelle 3/2761 Gratlquelle (0,03 l/s Gesamtkonsens) kommt. Die Quelle befindet sich am
Grundstick Nr. 281/1 (KG 81201 Gries am Brenner) welches siidwestlich der A13, hangaufwdirts
bei A13 km 30,650 liegt. Die Quelle liegt auf einer Hohe von etwa 1.300 m.i.A., das Geldnde im
Trassenbereich etwa auf 250 m.i.A. Sie speist sich als Hangquelle aus Zuflissen hangauf. Eine

Beweissicherung der Quelle wird gefordert:
Erforderliche MafSnahmen dazu:

6. Eine quantitative Beweissicherung (Schittungsmessung) ist fir Quelle3/2761 Gratlquelle ab 3
Monate vor Baubeginn in  monatlichen Intervallen  durchzufiihren,  widihrend
Wasserhaltungsmafinahmen bzw. Fundamentherstellungen im Umkreis von 50m ist sie
wéchentlich durchzufihren. Die Messungen sind bis drei Monate nach Meldung der
Fertigstellung des Vorhabens an die BStG-Behdrde (BMK; IV/IVVS 3) in monatlichen Intervallen
durchzufihren. Die Ergebnisse der Messungen sind zu dokumentieren und auf Verlangen der
Behorde vorzulegen. Sollte vor Baubeginn eine Ablése der Gratlquelle durch die ASFINAG
erfolgen, so entfdllt die Beweissicherung.

Bestehende Einleitungen in die Sill wie u.a. der OBB, Abwidsser aus Wohnhdusern und dergl.
werden vom Vorhaben nicht beeintrdchtigt. Die Einleitung von gereinigten StrafSenwdssern aus
der Luegbriicke in die Sill und Obernberger Seebach sind Gegenstand des
Wasserrechtsverfahrens. Angesichts der dem Stand der Technik entsprechenden Reinigung der

StrafSenwdsser sind relevante Belastungen der Vorfluter daraus auszuschliefSen.
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Beantwortung der Behdrdenfragen

Frage 1

Sind die vorgelegten Untersuchungen fir die Fachbereiche ,Oberflichen- und

Grundwasser" als methodisch einwandfrei zu bewerten?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Untersuchungen sind fir die Fachbereiche ,,Oberfldchen- und Grundwasser" als

methodisch einwandfrei zu bewerten.
Frage 2

Sind die im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2)
enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen
Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser in fachlicher Hinsicht als plausibel
und nachvollziehbar anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) enthaltenen
Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des
Vorhabens auf das Schutzgut Wasser sind in fachlicher Hinsicht als plausibel und

nachvollziehbar anzusehen.

Frage 3

Wurden von der Projektwerberin die moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiiter entsprechend bericksichtigt und enthdlt der Umweltbericht (inkl.
Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) samt Fachberichten eine
Bestandsaufnahme der Umweltsituation in Bezug auf diese Schutzgiter, eine Prognose
der Auswirkungen der beabsichtigten Trassenfiihrung und Mafinahmen, mit welchen die

negativen Auswirkungen auf die Schutzgiiter verringert werden konnen?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Von der Projektwerberin wurden die méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut
Wasser im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) sowie in den
relevanten Fachberichten dargestellt. Eine Bestandsaufnahme der

Umweltsituation in Bezug auf dieses Schutzgut sowie eine Prognose der Auswirkungen der
BaumafSnahmen wurde den in den Berichten angegebenen MafSnahmen, mit welchen die

negativen Auswirkungen auf die Schutzgiter verringert werden kénnen, zugrundegelegt.
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Dariber hinaus beinhaltet das gegenstdndliche Gutachten erginzende Befunde sowie werden

ergdnzende Mafinahmen zum Schutz des Wassers gefordert.
Frage 4

Kann das Genehmigungskriterium der Umweltvertrdglichkeit im Hinblick auf die obigen
Schutzgiiter als erfillt angesehen werden?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die zur Genehmigung der Umweltvertrdglichkeit relevanten Kriterien werden im Hinblick auf die
Schutzgiiter Oberfldchen- und Grundwasser als erfillt angesehen.

Frage 5

Sind der Projektwerberin Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen, Befristungen...)
zur Erfiillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit im Bescheid
aufzutragen und wenn ja, welche?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Zur Erfillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit werden aus fachlicher
Sicht nachstehende MafSnahmen gefordert:

Betriebsphase
1. Wartungsarbeiten und Kontrolle der Gewdsserschutzanlagen sind gemdjf3 RVS
04.04.11, Gewdsserschutz an Straf3en, Kap. 7.2 vorzunehmen.

Die Durchldssigkeit (kf- Wert) der Bodenfilter ist nach deren Einbau gem. ONORM B4422-2 fir

alle Filterbecken an jeweils zwei Punkten der Beckensohle nachzuweisen.

Fiinf Jahre nach Herstellung der Bodenfilter ist deren Durchldssigkeit erneut zu priifen. In
weiterer Folge hat die Uberprifung der Durchlissigkeit gemeinsam mit der regelmdpfSig

vorzunehmenden Uberprifung der Funktionsfédhigkeit/

Schadstoffriickhaltevermdgen der Bodenfilter zu erfolgen. Entsprechende Regelungen sind in

die Betriebsordnungen aufzunehmen.
Technische Filter sind gemdf3 den Vorgaben der ONORM B2506-3 zu berpriifen.

Aus den Bodenfilterbecken der Gewdsserschutzanlagen sind in finfjihrlichen Abstdinden
Bodenproben zu entnehmen und auf Natrium, Kalium, Chlorid, Kalzium, Eisen, Zink, Kupfer,

Nitrat, Ammonium, Sulfat hin untersuchen zu lassen.
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Ab dem Zeitpunkt der Fertigstellung der Gewdsserschutzanlagen sind die darin gereinigten
Wiisser vor deren Einleitung in den jeweiligen Vorfluter méglichst in den Monaten Mai und
September zu beproben und von einer akkreditierten Anstalt (Labor) zumindest auf den Gehalt
der Parameter Natrium, Chlorid, Blei, Kupfer, Cadmium, Zink, Chrom, Aluminium, Eisen und
Nickel sowie Kohlenwasserstoff-Index untersuchen zu lassen.

Die Probenahmen haben in Form von qualifizierten Stichproben (§f 1 Abs. 3 Allgemeine
Abwasseremissionsverordnung idgF) zu erfolgen und sollten méglichst innerhalb von drei Tagen
nach einem intensiveren oder einem iber mehrere Stunden anhaltenden Niederschlagsereignis

erfolgen. Die Prifung hat anhand der Methodenverordnung
2019 zu erfolgen. Eine Emissionsbegrenzung fur einen Wasserparameter gilt im

Rahmen der Uberwachung als eingehalten, wenn das arithmetische Mittel der Messwerte eines

Jahres kleiner ist als die Emissionsbegrenzung.

Die Analysenergebnisse sind in geeigneter Form zu dokumentieren und dem Betriebsbuch
anzuschlief3en.

Bauphase

Eine kontinuierliche Reinigung aller StrafSenwdsser aus dem Vorhabensbereich, wie auch aller
der bestehenden Gewdsserschutzanlage Sid im Bestand zuflief3enden Wiisser, dem Stand der
Technik entsprechend ist zu gewdhrleisten. Dazu ist der wasserrechtlichen Bauaufsicht ein
Monat vor Baubeginn ein entsprechendes Konzept vorzulegen, worin fiir alle Bauphasen die
Sammlung, Ableitung und Reinigung dieser Wdsser dargestellt sowie deren ausreichende
Dimensionierung nachgewiesen wird. Eine Priifung der vorgesehenen MafSnahmen sowie deren
regelmdfige Kontrolle Uber die gesamte Bauzeit ist durch die wasserrechtliche Bauaufsicht je

Quartal zu dokumentieren.

Die wihrend der Bauzeit in Funktion stehenden Gewdsserschutzanlagen sind entsprechend
MafSnahme 1 zu Gberpriifen.

Sdmtliche Schmutzwidsser aus Baustelleneinrichtungen wie Tank- und Waschplatz,
Batteriebereich, Werkstatt, Reifenwaschanlagen und dergleichen sowie von Fékal- und
hduslichen Abwdssern diirfen keinesfalls in die Absetzbecken zur Reinigung der aus dem
Baubereich abzuleitenden Niederschlagswdsser geleitet werden. Diese Schmutzwdsser sind

nachweislich zu sammeln und ordnungsgemdf$ zu entsorgen.

Von den ausfiihrenden Baufirmen sind Listen sdmtlicher zum Einsatz gelangender Baustoffe
bzw. Bauhilfsstoffe zu fihren und iber jeden dieser Stoffe ist ein Sicherheitsdatenblatt der

wasserrechtlichen ~ Bauaufsicht ~ vorzulegen. Bau-  bzw. Bauhilfsstoffe  der
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Wassergefihrdungsklasse WGK 3 sind zu vermeiden. Stoffe der Klassen WGK 3 bzw. WGK 2
kénnen nur dann zum Einsatz kommen, wenn kein technisch gleichwertiger Stoff der Klasse
WGK 1 zur Verfigung steht. Die wasserrechtliche Bauaufsicht ist Gber den Einsatz dieser Stoffe
zu informieren. Diese hat anhand des Sicherheitsdatenblatts iber deren Einsatz zu entscheiden.

Wenn im aus den Baubereichen abzuleitenden Wasser, aufSer der baustellentypischen Triibung,
weitere Verunreinigungen festgestellt werden, welche nicht durch die Gewdsserschutzanlagen
entfernt werden kénnen, ist das Wasser solange mittels Saugtankwagen oder Vergleichbarem
abzupumpen und einer ordnungsgemdyf3en externen Entsorgung zuzufihren, bis die iber eine

geringe Triibung hinausgehenden Verunreinigungen beseitigt sind.

Eine quantitative Beweissicherung (Schittungsmessung) ist fir Quelle3/2761 Gratlquelle ab 3
Monate vor Baubeginn in  monatlichen Intervallen  durchzufihren,  widihrend
Wasserhaltungsmafsnahmen bzw. Fundamentherstellungen im Umkreis von 50m ist sie
wdchentlich durchzufihren. Die Messungen sind bis drei Monate nach Meldung der
Fertigstellung des Vorhabens an die BStG-Behorde (BMK; IV/IVVS 3) in monatlichen Intervallen
durchzufihren. Die Ergebnisse der Messungen sind zu dokumentieren und auf Verlangen der
Behdrde vorzulegen. Sollte vor Baubeginn eine Ablose der Gratlquelle durch die ASFINAG
erfolgen, so entfdllt die Beweissicherung.

Zur Gewidbhrleistung einer ordnungsgemdfSen Baufiihrung hinsichtlich des Schutzes der
Oberfldchengewdsser und des Grundwassers wird aus fachlicher Sicht die Wasserrechtsbehérde

um Bestellung einer wasserrechtlichen Bauaufsicht ersucht.

Hinweis zu MafSnahme 4: Die Beriicksichtigung der Wassergefdhrdungsklassen 1, 2 oder 3
gemdf$ Anhang 2 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum deutschen

Wasserhaushaltsgesetz fand bereits Eingang in die Osterreichische Rechtsprechung, so zB.
Grundwasserschongebietsverordnung Urfahr, LGBL. Nr. 132/2003.

Beantwortung der Einwendungen

Stellungnahme zum Einwand der Gemeinde Gries am Brenner zur Luegbriicke aus dem

Fachgebiet Oberfldchen- und Grundwasser:
Einwand der Gemeinde Gries am Brenner

4.2.1. Durch die Generalsanierung, rdumliche Versetzung und Erweiterung der Luegbriicke wird
es zwangsldufig in bislang im StrafSenverkehr unbelasteten Gebieten bis zu etwa 100 m
Entfernung zur Trasse zu einer Chloridbelastung durch Spritzwassereintrdige kommen. Diese
Spritzwdsser enthalten das gesamte Spektrum an Schadstoffen aus StrafSenabwdssern, also

neben Chlorid auch Schwermetalle, Mineralole u.a. Besonders starke Auswirkungen sind bis
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etwa 15 m beiderseits der StrafSenrdnder zu erwarten. Nach einer vom seinerzeitigen BMVIT in
Auftrag gegebenen Studie werden bis zu 40% des ausgebrachten Streusalzes mit der
Verkehrsgischt (Sprihnebel) in die Strafenrandbéden transportiert. Demnach ist davon
auszugehen, dass auch im selben Ausmafs andere Verkehrsschadstoffe ungefiltert in die
Umwelt gelangen. Folge dieser Erkenntnis ist, dass vom StrafSenentwidsserungssystem
schdtzungsweise nur die Hdlfte dieser Schadstoffe erfasst werden kann und der gesamte Rest
unmittelbar in den Boden gelangt.

4.2.2. Schwebstoffe und ein kleiner Teil der gelésten Schadstoffe werden durch Humusfilter
bzw. Gewdsserschutzanlagen zuriickgehalten. Der (berwiegende Teil der geldsten Stoffe,
insbesondere das gesamte eingeleitete Chlorid, gelangt in den Boden und das Grundwasser. Da
die Chlorid-lonen vom Boden nicht zuriickgehalten werden kdénnen, werden sie vom
Grundwasser allmdbhlich in Richtung der im Wipptal vorhandenen Vorfluter transportiert und

belasten dann diese.

Infolge des grofSteils sehr geringen Grundwasserflurabstandes im Wipptal kann das
schadstoffbelastete Grundwasser nicht in tiefere Zonen absickern. Es ist daher damit zu
rechnen, dass sich im Umfeld der Einleitungsstellen und Grundwasser stromabwidrts davon
mehr oder weniger grofie  Fldchen bilden, in denen vegetationsschddliche
Chloridkonzentrationen in der Wurzelzone verbleiben. Die strafsenbegleitende Pflanzenwelt
erleidet durch (zeitweise) erhGhte Salzgehalte im Boden Schdden, die beispielsweise

Austrocknungen, saisonale Wachstumsstdrungen bzw. verfrihter Blattfall.
Wegen der regional sehr hohen Evapotranspirationsraten sind lokal auch nachhaltige
Bodenschddigungen zu gewdrtigen. Stellenweise sind sogar Salzausblihungen denkbar.

Durch lonenaustausch im Boden wird es in diesen Bereichen auch zu Verdnderungen der
Bodenstruktur kommen. Insbesondere ist mit einer Anreicherung von Natrium bei gleichzeitiger
Freisetzung von Kalium und anderen Metallionen zu rechnen. Ldngerfristig fihrt dies auch zu

einer abnehmenden Wasseraufnahmefdhigkeit des Bodens.

4.2.3. Mit Hinblick auf den vorliegenden Antrag auf Bewilligung des StrafSenbauprojektes wdire
jedenfalls vorab die zu erwartende Salzdeposition beidseitig der Trasse durch einen
entsprechenden Gutachter rechnerisch zu prognostizieren und im Hinblick auf Boden- und
Vegetationsschdden zu bewerten. Sollte der Gutachter zum Ergebnis gelangen, dass mit dem

beantragten Projekt ein gravierender Eintrag schddlicher Stoffe sowohlim

Oberfldchenbereich als auch im Bereich des Grundwassers der Liegenschaften der
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Einschreiterin und damit zugleich eine wesentliche Beeintrdchtigung bestehender Rechte
derselben stattfindet, misste dies mit entsprechenden Konsequenzen fir das beantragte

Projekt verbunden sein.
Beweis: Leitfaden Chlorideintrag, BMVIT, Leitfaden Chlorid Rheinland-Pfalz

Aus den zuletzt genannten Grinden stellt die Einschreiterin den weiteren héflichen Antrag, das
BMV als zustdndige Behérde wolle die zu erwartende Salzdeposition beidseitig der projektierten
Strafientrasse durch einen entsprechend befugten Gutachter aus dem Bereich des
Umweltschutzes und des Umweltrechts (einschlief3lich der Fachgebiete der Hydrogeologie und
der Gewdsserdkologie) rechnerisch prognostizieren und im Hinblick auf Boden- und
Vegetationsschdden bewerten lassen. Die Aufnahme des vorgenannten Beweises ist auch mit
Hinblick auf die Gesundheitsgefidhrdungen, die aus einem solchen Chlorideintrag in den Boden
resultieren, angezeigt. Aus dem gravierenden Eintrag schddlicher Stoffe auf den Liegenschaften
der Einschreiterin, aber auch weiterer Betroffener, resultiert eine massive Beeintrdchtiqung der
Flora und Fauna, der

Bodenstruktur, des Wasserhaushaltes, der Oberfldchenwdisser und des nutzbaren
Grundwassers (Trink- und Nutzwassers). Die Gefahr, die den Betroffenen daraus in
gesundbheitlicher Hinsicht droht, ist offensichtlich.

Gutachterliche Stellungnahme

Im gegenstdndlichen Einwand werden zwei unterschiedliche Beeintrdchtigungen des
Schutzgutes Wasser angesprochen. Einerseits erfolgt ein Austrag von Schadstoffen, vor allem
Chlorid aus dem Winterdienst auf der Luegbriicke, andererseits die Belastung der Sill und des
Obernberger Seebachs durch die Einleitung von in den Gewdsserschutzanlagen gereinigten
StrafSenwdssern aus der A13. In Folge werden diese vorhabensbedingten Beeintrdchtigungen
getrennt beurteilt:

Salz- und Schadstoffdeposition iber die StrafSenentwdsserung in Oberfltichengewdsser

Die Entwdsserung der Fahrbahnen auf der Luegbriicke wird durch eine ausreichend
dimensionierte Briickenentwdsserung gewdhrleistet. Die darin gesammelten StrafSenwdsser
werden (ber neu geplante Gewdsserschutzanlagen (GSA) gereinigt und danach der Sill bzw.
dem Obernberger Seebach zugeleitet. Diese StrafSenwdsser enthalten in geringen Mengen
unterschiedliche Schadstoffe, die, ausgenommen Chlorid aus dem Winterdienst, in den GSA

weitgehend riickgehalten werden. Die Dimensionierung dieser

GSAs erfolgt entsprechend der mafSgebenden Richtlinie RVS 04.04.11, Gewdsserschutz an
Strafien. Mit Einhaltung der Vorgaben dieser Richtlinie ist eine dem Stand der Technik
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entsprechende Reinigung der StrafSenwdsser und damit ein ausreichender Schutz der Vorfluter

gewidbhrleistet.
Wie bereits erwdhnt ist ein Riickhalt der Chloridionen in diesen GSAs nicht maoglich.

Nachstehend erfolgt eine Betrachtung der Chloridaufhéhungen durch die Einleitung der
gereinigten StrafSenwdsser in die Sill beziehungsweise den Obernberger Seebach.

Betrachtet wird zu jedem dieser Gerinne Lastfall 1 und 2 gemdf3 BMK Leitfaden ,Einleitung
chloridbelasteter StrafSenwdsser in FliefSgewdsser" sowohl fiir den Bestandsfall, wie auch im
Vergleich dazu firr den Projektfall. Der Unterschied dieser beiden Fdille besteht in der geplanten
Vergréf3erung der Fahrfléchen von derzeit 32.880,60 m? auf zukiinftig

35.922,50 m2. Bedingt ist diese VergréfSerung auf die Verbreiterung der Fahrstreifen von heute
3,37 m bis 3,48 m auf zukiinftig 3,75 m.

Zur Betrachtung der Chloridbelastung von FliefSgewdssern hat das Bundesministeriums fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK) einen Leitfaden
erarbeitet, worin anhand von zwei Lastfdllen die zu erwartende Chloridaufhéhung darzustellen
ist. Zu Lastfall 1 stellt der Leitfaden fest, dass damit eine Berechnung des Mittelwertes der zu
erwartenden  Chloridkonzentration vorgenommen werden kann, Lastfall 2, zeigt
Konzentrationsspitzen nach intensiver Streutdtigkeit. Die nachstehenden Berechnungen
wurden unter Zuhilfenahme der dem Leitfaden beiliegenden entsprechenden Excel-
Kalkulationstabelle vorgenommen. Vorab sind die den Berechnungen zugrunde gelegten

Formeln samt Beschreibung der Eingabeparameter fir beide Lastfille dargestellt

Lastfall 1
A *Cls+ MQw *12,96 * Cly
Clipg = -
MQw * 12,96 Formel (2)
MQw [l/s] Mittelwasserabfluss im FliefSgewdsser im Betrachtungszeitraum

A [m?] mit Streusalz beaufschlagte Verkehrsfldche
Cls [kg/(m?+p)] spezifische Chloridstreumenge aus Tabelle 1
Cly [mg/l] Hintergrundkonzentration im FliefSgewdsser gemdf3 Kapitel 6.1.3

Clirs [mg/l] zu erwartende Chloridkonzentration im FliefS3gewdsser fir LF 1
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12,96 Umrechnungsfaktor (3600 * 24 * 150 /1000000)

A [m?] mit Streusalz beaufschlagte Verkehrsflidche
Cls [kg/(m?+p)] spezifische Chloridstreumenge aus Tabelle 1
[mg/l] zuerwartende Chloridkonzentration im FliefSgewdsser fir LF 2t Anzahl
abflusswirksamen Tage im Betrachtungszeitraum gemd/3 Kapitel 6.2.1

86,4  Umrechnungsfaktor (Sekunden/Tag)

10°  Umrechnungsfaktor

Lastfall 2
A *Cls *10° + MQy * 86,4 * t * Cly,
CILFZ B e e e
MQw * 86,4 *t Formel (4)
MQw [l/s] Mittelwasserabfluss im Flief3gewdsser im Betrachtungszeitraum
gemd/3 Kapitel 6.2.1

Cly [mg/l] Hintergrundkonzentration im FliefSgewdsser gemdfs Kapitel 6.2.3 Clir

der

Grundlage der Berechnungen sind folgende vorhabensspezifische Parameter:

Spezifischer Chloridverbrauch auf der A13 (Autobahnmeisterei Plon): 3,25 kg Cl/(m?*p)

Baulosldnge: A13 km 32,55 bis A13 km 30,19 = 2.360 m
Fahrstreifenbreite neu 4 x 3,75 m =15,00 m

Fahrstreifenbreite Bestand 3,48 m + 3,40 m + 3,37 m + 3,46 m= 13,71 m
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Fléiche Ausfahrt: Ldnge 220 m x Breite 0,00 m bis 4,75 m = 522,50 m? Fahrbahnflédche auf Briicke
neu: 15m * 2.360 m + 525,00 = 35.922,50 m?

davon entwdssern 24.192,50 m2 in die Sill iiber GSA Mitte (km 30,97 bis km 32,55 =1.578 m) und
11.730,00 m2in den Obernberger Seebach iiber GSA Nord (km 30,19 bis km 30,97 =782 m)

Fahrbahnfliche auf Briicke Bestand: 13,71 m * 2.360 m + 525,00 = 32.880,60 m?

davon entwidissern 22.159,38 m2 in die Sill iiber GSA Mitte (km 30,97 bis km 32,55 =1.578 m) und
10.721,22 m?in den Obernberger Seebach iiber GSA Nord (km 30,19 bis km 30,97 =782 m)

Chlorid: aufgebrachte Streumenge Projekt (pro Saison): 3,25kg x35.922,50 m?2= 117t
Chlorid: aufgebrachte Streumenge Bestand (pro Saison): 3,25 kg x 32.880,60 m?= 107 t
Ldnge der Larmschutzwand Projekt (lt. Einlage 10.1.1, Tab. 10) 2.187,00m

Ldnge der Ldrmschutzwand Bestand: 0,00 m
Mittelwasserfihrung Sill

(Messstelle HZB Nr. 202275, Monate Nov bis Mdrz, 2010 bis 2018): 180 l/s
Mittelwasserfiihrung Obernberger Seebach

(Messstelle HZB Nr. 201640, Monate Nov bis Mdrz, 2010 bis 2018): 1.156 l/s

Berechnung der gegebenen und erwarteten Chloridbelastung aus dem Vorhaben je

Lastfall und FliefSgewdisser sowie der sich daraus ergebenden vorhabensbedingten Erhéhung:

Bestand Projekt vorhabensbedingte
Lastfall 1: Sill Erhohung

Ared m? 22.159,4| |Ared m? 24.192,5

maQ l/s 180,0 maQ lfs 180,0

Cls kg/(m?*p) 3,3 Cls kg/(m?*p) 3,3

Cly mg/! 0,0 Cly mg/! 0,0
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mg/l 30,9

Clik Clim mg/l 33,7 2,8 mg/l
Lastfall 2: Sill Projekt: Lastfall 2: Sill

A red m?2 22.159,4| |Ared m?2 24.192,5

maQ l/s 180,0 maQ l/s 180,0

Cls kg/(m?*p) 3,3 Cls kg/(m?*p) 3,3

Cly mg/! 0,0 om mg/! 0,0

t 15,0 t 15,0

Clir mg/! 308,7 Clir mg/l 337,0 28,3 mg/l
Lastfall 1: Obernberger Seebach

Ared m?2 10.721,2| |Ared m?2 11.730,0

mMQ /s 1.156,0 | |ma s 1.156,0

Cls kg/(m?*p) 3,3 Cls kg/(m#*p) 3,3

Cly mg/! 0,0 Cly mg/! 0,0

Clir mg/l 2,3 Clir mg/l 2,5 0,2 mg/l
Lastfall 2: Obernberger Seebach

A red m?2 10.721,2| |Ared m?2 11.730,0

maQ l/s 1.156,0 ma lfs 1.156,0

cls kg/(m?*p) 3,3 cls kg/(m?*p) 3,3
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CIH mg/! 0,0 CIH mg/! 0,0
t 15,0 t 15,0
ClLFz mg/[ 23,3 CILFz mg/[ 25,4 2,2 mg/l

Diese Berechnungen bericksichtigen nicht den Chlorideintrag aus weiteren Abschnitten der A13,
die bereits heute und auch zukinftig in die Sill bzw. den Obernberger Seebach entwdssern. Auch

geht keine gegebene Hintergrundbelastung in die Berechnung ein.
Beide Faktoren sind als vorhabensunabhdngig und damit Aufkommensneutral zu sehen.

Die Grenz- bzw. Richtwerte fir Chlorid im Flief3gewdsser sind in § 14 Abs 2 Z 7 in Verbindung mit
der Anlage H 7 der QZV Okologie OG festgelegt. Fir alle Bioregionen und unabhédngig vom
saprobiellen Grundzustand des jeweiligen FliefSgewdissers gelten folgende Richtwerte:

Mittelwert 150 mg/! (Lastfall 1)
Zulissige Hochstkonzentration 600 mg/l (Lastfall 2)
Die mittlere Chloridkonzentration der Sill betrug iiber die Streuperioden 2018/2019 und

2021/2022 gemdf3 Priifberichten der Umwelt-Hygiene GesmbH etwa 120 mg/l, jene des
Obernberger Seebachs bei 13,6 mg/l. Addiert man nun die oben ermittelte vorhabensbedingte
Erh6hung zu diesen Belastungen, so ergibt sich fir Lastfall 1 eine zukinftige

Chloridkonzentration von etwa 123 mg/l in der Sill, bzw. 13,8 mg/l im
Oberberger Seebach. Durch diese Erhohungen ist gemdf3 Berechnung keine
Uberschreitung des im Leitfaden genannten Grenzwertes von 150 mg/| zu erwarten.

Fir Lastfall 2 wurde eine Erh6hung von etwa 28,3 mg/l fir die Sill und 2,2 mg/l fir den
Oberberger Seebach ermittelt. Eine Uberschreitung des im Leitfaden vorgegebenen Werts von
600 mg/l ist jedenfalls fir den Obernberger Seebach nicht zu erwarten. Auch in der Sill wird
dieser Wert dadurch nicht Gberschritten, wenn auch das Fldchenausmaf3 der gesamten, im
Einzugsbereich der Sill gelegenen durch den Winterdienst bestreuten Flichen mit 42.000 m?
grof3er ist, als dem vorgenannten Vergleich zugrunde gelegt. So ergibt sich folgende kurzfristige
Chloridbelastung der Sill:

Projekt: Lastfall 2: Sill
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A red m?2 42.000,0
maQ l/s 180,0
Cls kg/(m?*p) 3,3

Cly mg/! 0,0

t 15,0
Clirz mg/! 585,1

Nicht beriicksichtigt bei dieser Berechnung wurde, dass seitens der ASFINAG vorgesehen ist, die
Wiisser aus den GSAs retendiert in die Vorflut einzuleiten. Dies bedingt eine jedenfalls
Reduktion der mit Lastfall 2 erwarteten Chloridkonzentration in der Sill. Eine Uberschreitung
des im Leitfaden genannten Richtwertes von 600 mg/! fir Lastfall 2 ist gemdf3 Berechnung
nicht zu erwarten.

Salz- und Schadstoffdeposition durch Spriihnebel

Mit der Verkehrsgischt (Sprihnebel) aufgewirbeltes Streusalz wird exponentiell zur Entfernung
vom StrafSenrand deponiert, so werden bei freien Ausbreitungsbedingungen etwa 90 %
innerhalb der ersten 15 Meter neben dem bestreuten Fahrbahnrand deponiert.

Einfluss auf diese Ausbreitung haben Geldndetopographie und értliche Windverhdltnisse.

Angesichts der deutlichen Abnahme der durch Gischt vertragenen StrafSenwdsser mit der

zunehmenden Entfernung vom Fahrbahnrand ist die Annahme zuldissig, dass ein Teil der
Gischt am Abstellstreifen niedergeht, damit im Einzugsbereich der

GewdsserschutzmafSnahmen verbleibt und dort iber die StrafSenentwdsserung gereinigt wird.
Chloride aus dem Streusalz, die in den Bodenfiltern nicht riickgehalten werden kénnen,
gelangen (ber die Gewdsserschutzanlagen in die Sill sowie den Obernberger Seebach. Jener
Anteil der chloridbelasteten StrafSenwdsser, der mittels Gischt aufSerhalb des Einzugsgebiets
der GewdsserschutzmafSnahmen vertragen wird, gelangt ins Geldnde und versickert dort bzw.

wird mit dem Niederschlag oder iber die Drainagen in nahe Vorfluter ausgetragen.
Abschdtzung des Chloridaustrages durch den Sprihnebel:

Gemdf3 Leitfaden des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt,
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Innovation und Technologie (BMK), zur Versickerung chloridbelasteter StrafSenwdsser (Juli

2019) Tabelle 5, betrdgt der Anteil des verfrachteten Sprihnebels aus Fahrbahnen in Dammlage
25% der aufgebrachten Chloridmenge. Dieser Anteil reduziert sich auf 10%, sobald ein
einseitiger Larmschutz gegeben ist. Damit wdre theoretisch eine Reduktion der verfrachteten
Chloridmenge von 107 t x 0,25 = 26,75 t im Bestand auf 117 t x 0,10 = 11,7 t nach Neuerrichtung
der Luegbriicke gegeben. Aus fachlicher Sicht ist die dadurch errechnete Reduktion durch
Umsetzung des Projektes von 26,75t — 11,7 t = 15,05 t Chlorid aus dem gesamten Vorhaben
angesichts der gegebenen ortlichen Trassen- und Briickensituation und der bestehenden
Topografie zu hoch.

Es kann jedoch die gesicherte Aussage getroffen werden, dass der Austrag an Chlorid und
damit auch an weiteren, im Sprihnebel enthaltenen Schadstoffen durch das neue
Vorhaben gegeniiber der bestehenden Luegbriicke jedenfalls nicht erh6ht wird.

Fazit:
Eine maf3gebliche Belastung des Schutzgutes Wasser durch strafSenspezifische

Schadstoffe, vor allem durch Chloridionen aus dem Winterdienst, ist nicht zu erwarten.
Der Austrag an Chlorid und weiteren im Spriihnebel enthaltenen Schadstoffen wird durch
den Neubau der Luegbriicke gegeniiber dem Bestand jedenfalls nicht erhoht. Auch fihrt
die durch die Verbreiterung der Fahrstreifen auf der Briicke bedingte Erh6hung, der in die
Sill bzw. den Obernberger Seebach geleiteten Abwidisser, zu keiner relevanten Erhohung
deren Schadstoff- bzw. Chloridbelastung. Die fiir Chlorid bestehenden Grenz- bzw.
Richtwerte werden auch nach Vorhabensrealisierung eingehalten. Mit dem Neubau der
Luegbricke ist auch ein Neubau der zur Reinigung der darauf anfallenden Straf3enwdsser
notwendigen Gewdsserschutzanlagen vorgesehen. Die Dimensionierung dieser GSAs
erfolgt entsprechend den mafigebenden Richtlinien, womit eine dem Stand der Technik
entsprechende Reinigung der Strafenwdsser und damit ein ausreichender Schutz der
Vorfluter gewdhrleistet wird.

Beantwortung der Behordenfragen

Ist durch das Projekt, wie in Punkt 4.2. der Einwendungen vorgebracht, mit einer
vermehrten Chloridbelastung durch Spriihnebel in einer Entfernung bis zu 100 m zur

Trasse zu rechnen?
Fachgutachterliche Stellungnahme:
Studien zur Verfrachtung von Streusalz zeigen, dass in den ersten 10 bis 15 m entlang von

Straf3en etwa 90% der Verkehrsgischt zu Boden geht, sofern keine mindernden
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Mafsnahmen, wie z.B. Ldrmschutzwinde  bestehen.  Eindeutig  verkehrsbedingte
NaCllmmissionen sind ohne derartige MafSnahmen bis 75 m seitwdrts der Autobahn
auszumachen. NaCl-Immissionen an weiter entfernten Standorten (100, 200 & 240 m) kénnen

den Streusalzeinsdtzen auf den StrafSen nicht eindeutig zugeordnet werden.

Wie in der Fachgutachterlichen Stellungnahme, Kap. 7.2 ausgefihrt, ist mit keiner vermehrten
Chloridbelastung durch Sprihnebel in einer Entfernung bis zu 100 m zur Trasse zu rechnen. Dies
ist durch die Neuerrichtung einer Ldrmschutzwand entlang der RFB Innsbruck bedingt, wodurch
eine maf3gebliche Einddmmung des Schadstoffaustrags durch Spriihnebel erreicht wird.

Fachgebiet Abfille und Altlasten (Nr. 07b):

Befund
Untersuchungsraum

Im Fachbereich Abfdlle und Altlasten erstreckt sich der Untersuchungsraum auf den Bereich der
Luegbriicke selbst inklusive eines Sicherheitskorridors von rund 50 m beidseits der Trasse sowie

die vom Voorhaben in der Bauphase beanspruchten Grundstiicke.

Der Einflussraum ist der vom Voorhaben hauptsdchlich wihrend der Bauphase direkt aufgrund
der Massenbewegungen bzw. des Materialtransports sowie von Baustelleneinrichtungen und
der Einrichtung von Zwischenlagern beeinflusste Raum. Im Einflussraum — sprich auf jenen
Grundsticken, die voraussichtlich durch die Massenbewegungen, Baustelleneinrichtungen und
Einrichtungen fir Zwischenlager in Anspruch genommen werden - erfolgt gleich wie im

Trassenbereich eine Erhebung von registrierten Altlasten und Verdachtsfldchen.
Fernwirkungen sind im Fachbereich Abfdlle und Altlasten nicht zu erwarten.

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass alle durch das Vorhaben zu erwartenden

erheblichen Umweltauswirkungen vollstdndig erfasst werden kénnen.
Abfallwirtschaft Betriebsphase

In ihrer Ergdinzung zum Umweltbericht, Einlage 9.2 erliutert die Projektwerberin den Umfang
des bestehenden Abfallwirtschaftskonzepts (AWK) der Autobahnmeisterei Plon, in deren
Zustdndigkeit die Luegbriicke im Zug der A 13 Brenner Autobahn fdllt. Dieses AWK enthiilt:

Angaben Gber Branche und den Zweck der Betriebsanlage

eine verfahrensbezogene Darstellung des Betriebs

eine abfallrelevante Darstellung des Betriebs

organisatorische Vorkehrungen zur Einhaltung abfallwirtschaftlicher

i & W N R

Rechtsvorschriften und
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6. eine Abschdtzung der zukinftigen Entwicklung.
Abfallwirtschaft Bauphase

Bereits im Vorfeld der Planungs und Ausschreibungsarbeiten zum ggst. Vorhaben wurde eine
grundlegende Charakterisierung (nach DVO 2008 resp. ONORM S 2126) fir das damit zu
erwartenden Aushubmaterial vorgenommen. Aus 56 Baggerschirfen im Baufeld des geplanten
Betriebs- und Erhaltungsweges wurden qualifizierte Stichproben erstellt und 26 Analysen
anhand von Sammelproben durchgefihrt. Demgemdf? ist zu erwarten, dass der Aushub/Abtrag
zu 75% als Bodenaushub, zu 16% als Inertabfall und zu 9% als Reststoff zu kategorisieren ist.
Da die Proben im Bereich des Betriebs- und Erhaltungsweges genommen wurden, sind sie auch

reprdsentativ fir das Baufeld der Luegbriicke.

Die Projektwerberin erwartet ca. 120.000 m’ resp. 216.000 Tonnen Erdbewegung im Zug der
Vorhabenserrichtung. Das damit anfallende Bodenaushubmaterial soll innerhalb des Bauloses

wieder verwendet werden. Hinzu kommt der Felsabtrag aus den Bauwerksgriindungen.

Mit Abbruch der Bauwerke fallen ca. 60.000 Tonnen Stahlbeton und 2.500 Tonnen Stahl aus
dem Tragwerksrahmen IV an, die einer entsprechenden Entsorgung zugefihrt werden.

Die Projektwerberin sieht vor, die Verantwortung fir die fachgerechte Entsorgung, der in der
Bauphase anfallenden Abfille, den ausfihrenden Firmen zu ibertragen. Diese Entsorgung ist
damit von den Firmen entsprechend den gesetzlichen Richtlinien durchzufihren, zu
dokumentieren und nachzuweisen. Den ausfihrenden Unternehmen wird mit dem Bauvertrag

die Erstellung eines Abfallwirtschaftskonzeptes aufgetragen.
Kampf- und Kriegsmittel

Die Projektwerberin hat 2017 das Biro Mull und Partner Ingenieurgesellschaft mbH mit der
Erstellung einer Studie hinsichtlich allfdllig im Baubereich befindlicher Kampf- und Kriegsmittel
beauftragt. Diese Studie kommt zum Ergebnis, dass das Untersuchungsgebiet gemdfs ONR
24406-1 eine grine Zone ist. Es sind somit keine Maf3snahmen zur Abwehr von Gefahren durch
Kampf- und Kriegsmittel erforderlich.

Altlasten und Verdachtsfldchen

Gemd/s Aussage der Projektwerberin sind alle durch das Vorhaben betroffene Grundstiicke nicht
im Verdachtsfldchenkataster und Altlastenatlas gelistet.

Gutachten

Untersuchungsraum
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Der gewdbhlte Untersuchungsraum reicht aus fachlicher Sicht aus, um zu erwartende,

vorhabensbedingt erhebliche Umweltauswirkungen erfassen zu kénnen.
Abfallwirtschaft Betriebsphase

Fir die Betriebsphase ist die Adaptierung des Abfallwirtschaftskonzepts der fir die Luegbriicke
zustdndigen  Autobahnmeisterei  Plon  erforderlich.  Zusdtzliche ~ MafSnahmen  zur
Beweissicherung und begleitender Kontrolle sind aus Sicht des Fachbereichs Abfdlle fir die
Betriebsphase nicht erforderlich.

Es st nicht zu erwarten, dass durch den Betrieb der Luegbricke nachteilige

Vorhabenswirkungen auf die Umwelt aus dem Fachbereich Abfallwirtschaft entstehen.
Erforderliche MafSnahmen:

1. Die Adaptierung des Abfallwirtschaftskonzepts der fir die Luegbriicke zustdndigen
Autobahnmeisterei Plon ist vorzunehmen. Das adaptierte Abfallwirtschaftskonzept ist auf

Verlagen der Behdrde vorzulegen.
Abfallwirtschaft Bauphase
Die in der Bauphase anfallenden Abfille lassen sich wie folgt einteilen:

a) Aushubmaterial mit hohem Anteil an Bodenaushubqualitdt

b) Materialien, die auf Grund von Abtrag des Bestandes anfallen (z.B. Betonabbruch,
Stahl)

c) Abfille, die getrennt zu erfassen sind (Siedlungsabfille, Baustellenabfiille,
Verpackungsabfille und dergl) und die einer entsprechenden Sammlung und
Verwertung/Wiederverwertung zuzufiihren sind

Fir den Bodenaushub ist grofsteils eine Verwertung im Bauvorhaben vorgesehen. Fir Teilstrome
ist, wenn nicht anders moglich, dessen Verfuhr, wie auch des anfallenden Inertabfalls und der
Reststoffe zu entsprechend bewilligten Bodenaushubdeponien oder
Inertstoff/Reststoffdeponien erforderlich.

Gemd/s § 1 Abs. 2 sieht das AWG idgF folgende Abfolge vor:

Abfallvermeidung;
Vorbereitung zur Wiederverwendung;

Recycling;

A N R

sonstige Verwertung, z.B. energetische Verwertung;
5. Beseitigung.
Grundsdtzlich steht einer Verwertung von Bodenaushub im Baulos nichts entgegen, wenn das

Bodenmaterial die Anforderungen an eine Wiederverwertung erfillt. Fiir die direkte Verwertung

207 von 277



GZ. 2023-0.564.854

von Bodenaushubmaterial und Bodenbestandteilen als Untergrundverfilllung oder zur
Bodenrekultivierung gelten die Vorgaben des Bundeswirtschaftsabfallplans (BAWP 2022). Das
Material muss demgemdfs fir eine Untergrundverfiillung grundlegend charakterisiert und bei
Einhaltung aller Grenzwerte, der Qualitdtsklasse A1, A2, A2-G oder BA zugeordnet worden sein.
Fir Kleinmengen an Bodenaushubmaterial gelten davon abweichend die Vorgaben des Kapitels.

Eine Untergrundverfillung im und unmittelbar iber dem Grundwasser ist nur mit Material der
Qualitdtsklasse A2-G zuldssig. Eine Zuordnung zur Qualitétsklasse A2-G und A1 darf nicht fir
Material aus der Behandlung von verunreinigtem Aushubmaterial erfolgen.

Material der Qualititsklasse A1 darf nur bei Einhaltung des Grenzwertes fiir den TOC Gesamt
sowie TOC im Eluat der Qualitdtsklasse A2 zur Untergrundverfillung verwendet werden; dies ist
im Zuge der grundlegenden Charakterisierung dieses Materials zu beurteilen und im
Beurteilungsnachweis zu dokumentieren. Humoser Oberboden ist fiir eine Untergrundverfillung
jedenfalls nicht geeignet. Soll nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial, welches erhéhte
Anteile von natirlichen pflanzlichen Bestandteilen (z.B. Wildholz in Wildbachsedimenten)
enthdlt, fir eine Untergrundverfillung verwendet werden, sind die pflanzlichen Bestandteile

bzw. das Wildholz zuvor abzutrennen bzw. zu entfernen.

Auf jede Untergrundverfiillung ist in der Regel eine entsprechende Rekultivierungsschicht
aufzubringen, ausgenommen unterhalb einer baulichen Anlage (z.B. Straf3en, Gebdude, Wege).
Fir die Herstellung von Rekultivierungsschichten (durchwurzelbare Schichten von zumindest 0,3
m bzw. bei Deponien zumindest 0,5 m und maximal 2 m Tiefe) ist der schichtenweise Aufbau,
der sich am Aufbau eines natiirlichen Bodens orientiert, unter besonderer Beriicksichtigung des
abgestuften Gehalts an organischer Substanz und an Ndhrstoffen sicherzustellen. Ein getrennt
erfasster humoser Oberboden ist hierbei als Oberbodenmaterial in einer Rekultivierungsschicht

zu verwenden.

Fir die landwirtschaftliche oder nicht landwirtschaftliche Bodenrekultivierung sind die
»Richtlinien fir die sachgerechte Bodenrekultivierung land- und forstwirtschaftlich genutzter
Fldchen" des Fachbeirates fir Bodenfruchtbarkeit und Bodenschutz, Arbeitsgruppe
Bodenrekultivierung, anzuwenden. Eine Abweichung von den Vorgaben der Richtlinie ist nur mit

fachlicher Begriindung zuldssig.

Somit ist unter Wahrung der Vorgaben des AWG § 1 eine Verwertung der gemdfs BAWP 2022
verwertbaren Aushubmaterialien innerhalb und aufSerhalb des Bauvorhabens anzustreben. Nur
nicht verwertbare Massen sind in umliegende Bodenaushubdeponien oder ggf. in bewilligte

Geldndekorrekturen zu verfihren.

Die Abfallarten Betonabbruch, Asphaltaufbruch, Eisen und Stahlabfille sollen vorwiegend
extern einer Verwertung gemdfs Recycling-Baustoffverordnung (RVB, 2016) zugefiihrt werden.
Die geordnete Trennung und Entsorgung von allfillig gefdhrlichen Abfdillen im Rahmen von
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Abbrucharbeiten (z.B. Asbestzement SN 31412 o.d.) erfordert jedenfalls eine nachweisliche
Ubergabe an befugte Entsorger.

Eine Vielzahl der im Zuge der Bautdtigkeit anfallenden Abfdlle werden die Mengenschwellen
gemdfS Baurestmassentrennverordnung (BGBL Il Nr. 181/2015) diberschreiten. Sie sind
entsprechend zu trennen. Die Hausmill- und hausmillidhnlichen Gewerbeabfille sind der
Abfallschliisselnummer 91101 zuzuordnen.

Fir einen GrofSteil der zu erwartenden Aushubmaterialien aus dem Baufeld der Luegbriicke liegt
bereits eine grundlegende Charakterisierung nach DVO 2008 resp. ONORM S 2126 vor.
Demgemdfs ist der Aushub/Abtrag zu 75% als Bodenaushub, zu 16% als Inertabfall und zu 9%
als Reststoff zu kategorisieren. Es ist zu erwarten, dass sich der Anteil Bodenaushub unter
Beriicksichtigung des Felsabbruchs aus den Bauwerksgrindungen deutlich erhéhen wird.

Entsprechende qualifizierte Stichproben sind im Rahmen der Bautdtigkeit zu analysieren.

Unter Beriicksichtigung der gesetzlichen Regelungen zur ordnungsgemdf3en Abfallbeseitigung
und -behandlung sowie der Vorlage des als Mafinahme geforderten detaillierten
Baustellenabfallwirtschaftskonzepts ~ und  der  Bestellung  einer  entsprechenden
Umweltbaubegleitung ist sichergestellt, dass die Anforderungen des AWG nach § 1 (Ziele und
Grundsdtze) erfillt werden. DemgemdfS sind aus gutachterlicher Sicht nachteilige
Auswirkungen durch Abfille aus der Bauphase als unmaf3geblich eingestuft.

Erforderliche MafSnahmen:

2. Fiir die Gewdbhrleistung einer ordnungsgemdifSen Abfallbewirtschaftung fir das Bauvorhaben
ist sicherzustellen, dass von der(den) bauausfihrenden Firma(en) ein Abfallbeauftragter bestellt
wird, der wihrend der gesamten Bauphase von Seiten der bauausfihrenden Firma(en) fur alle
abfallwirtschaftlichen Belange im Rahmen des Bauvorhabens verantwortlich ist und auch mit
entsprechenden Befugnissen ausgestattet ist.

Dariiber hinaus ist im Rahmen der Umweltbaubegleitung eine fiir abfalltechnische und
abfallchemische Belange zustdndige, fachkundige Person zumindest 1 Monat vor Baubegin zu
installieren, die in Zusammenarbeit mit dem Abfallbeauftragten wdhrend der Bauphase
projektbegleitend eine liickenlose Nachverfolgung der ordnungsgemdf3en Analyse, Bewertung,
Verwertung oder Deponierung und ggf.

Zwischenlagerung der anfallenden Abfille sicherstellt.

Mind. 1 Monat vor Baubeginn ist ein Baustellen-Abfallwirtschaftskonzept (BAWK) der

Umweltbaubegleitung vorzulegen.
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3. Eine grundlegende Charakterisierung gemdf$ Bundesabfallwirtschaftsplan (BAWP) 2023 ist
fir Bodenaushubmaterial, welches bislang keiner derartigen Analyse unterzogen wurde, durch
eine externe befugte Fachperson- oder Fachanstalt vorzunehmen (Kleinmengenregelung fir

nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial <2.000 t).

4. Die Verwertung der anfallenden Aushubmassen ist durch geeignete Maf3nahmen, wie z.B.
Mengenbilanzen, Nachweise des Transportaufkommens und der angelieferten Qualitdten von
und zum Zwischenlager und wieder zuriick zur Baustelle, sicherzustellen und der
Umweltbaubeleitung nachzuweisen. Dieser Nachweis hat fir jeden Abfalltransport folgende

Angaben zu enthalten:

e Abfallart: gemdf3 Abfallnachweisverordnung;
e Abfallmenge: gemd/fs Abfallnachweisverordnung;
e Herkunft: Ort des Abfallanfalls
e Verbleib: Ort der Zwischenlagerung, Aufbereitung oder Verwertung (z.B. Zwischenlager)
und gegebenenfalls das Behandlungsverfahren (R/D-Code entsprechend Anhang 2
AWG) bzw. falls ein Abtransport aufSerhalb des Baustellenbereichs erfolgt durch
Angabe gemd/3 Abfallnachweisverordnung;
e Allfdlliger Bezug zu Gutachten (z.B. Gesamtbeurteilung, Priifbericht RecyclingBaustoff,
Prifbericht Bodenaushub, Grundlegende Charakterisierung)
5. Bodenaushub, der auf der Vorhabensfldche einer Verwertung zugefihrt wird, hat den
»Qualitdtsanforderungen fir Rekultivierungs- und VerfillungsmafSnahmen einschliefSlich

Gelidndeanpassungen" des Bundes-Abfallwirtschaftsplans zu entsprechen.

6. Zwischengelagertes Aushubmaterial ist so zu lagern und sichern (z.B. durch Randgrdben),
dass ein Abschwemmen in umliegende Geldndebereiche oder Vorfluter vermieden wird. Eine
allfdllige Zwischenlagerung von gefihrlichen Stoffen im Projektgebiet ist nur in Abstimmung
mit der Umweltbaubegleitung unter Einhaltung deren Vorgaben gestattet.

Kampf- und Kriegsmittel
Im Voorhabensbereich sind gemdyfs Aussage der Projektwerberin keine Kampf- und

Kriegsmittel zu erwarten. Gemdf3 einer Studie des Biros Mull und Partner Ingenieurgesellschaft
mbH ist das Untersuchungsgebiet gemdfs ONR 24406-1 eine griine Zone. Eine Gefihrdung des
Betriebs der Luegbriicke sowie der Bauarbeiten durch Kriegsrelikte ist daher nicht zu erwarten.

Altlasten und Verdachtsfldchen

Altstandorte und Altablagerungen werden durch das Vorhaben nicht berihrt, sodass keine

Auswirkungen in der Bauphase zu erwarten sind.
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Sollten wider Erwarten dennoch unbekannte Altstandorte oder Altablagerungen angetroffen
werden, so erméglicht es MafZnahme 7 der wasserrechtlichen Bauaufsicht rasch MafSnahmen zu

setzen.
Erforderliche MafSnahmen dazu:

7. Bei Feststellung von kontaminierten Bereichen wdhrend der Bauphase, welche durch die
Bauarbeiten eine Gefdhrdung fir die Boden- und Grundwasserqualitit erwarten lassen, sind die
Bauarbeiten unverziiglich einzustellen und ist die wasserrechtliche Bauaufsicht zu
benachrichtigen. Die zustindige Behdrde ist umgehend zu verstdndigen und ein entsprechendes
Sicherungs- und Entsorgungskonzept ist vorzulegen bzw. ist eine allenfalls erforderliche

Genehmigung bei der AWG Behdrde zu erwirken.
Beantwortung der Behdrdenfragen

Frage 1

Sind die vorgelegten Untersuchungen firr die Fachbereiche , Abfille und Altlasten" als
methodisch einwandfrei zu bewerten?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Untersuchungen sind fir die Fachbereiche ,Abfdlle und Altlasten" als

methodisch einwandfrei zu bewerten.

Frage 2

Sind die im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2)
enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen
Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Umwelt in fachlicher Hinsicht als
plausibel und nachvollziehbar anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) enthaltenen
Feststellungen und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des
Vorhabens auf das Schutzgut Umwelt sind in fachlicher Hinsicht als plausibel und

nachvollziehbar anzusehen.

Frage 3

Wurden von der Projektwerberin die méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiter entsprechend beriicksichtigt und enthdlt der Umweltbericht (inkl.
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Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) samt Fachberichten eine

Bestandsaufnahme der Umweltsituation in Bezug auf diese Schutzgiter, eine Prognose
der Auswirkungen der beabsichtigten Trassenfiihrung und Mafinahmen, mit welchen die
negativen Auswirkungen auf die Schutzgiiter verringert werden konnen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Es ist darauf hinzuweisen, dass Abfall und Altlasten keine Schutzgiter im Sinn des UVP-G
darstellen. Beurteilt werden demnach allfdllige Wirkungen des anfallenden Abfalls sowie aus
ggf. angetroffenen Altlasten auf die Schutzgiter gemdfs UVP-G.

Unter Beriicksichtigung der gesetzlichen Regelungen zur ordnungsgemdf3en Abfallbeseitigung
und -behandlung, der Vorlage detaillierter Baustellenabfallwirtschaftskonzepte sowie der
Bestellung einer entsprechenden Umweltbaubegleitung fir die Bauphase ist sichergestellt, dass
die Anforderungen des AWG nach § 1 (Ziele und Grundsdtze) erfillt werden. Demgemdf3
werden aus gutachterlicher Sicht Auswirkungen durch Abfille auf die Schutuzgiter gemdf3
UVP-G als unmafSgeblich eingestuft.

Eine Gefdhrdung durch Altlasten, Verdachtsflichen und Kriegsrelikte ist gemdfs aktuellem
Wissensstand auszuschlief3en.

Frage 4

Kann das Genehmigungskriterium der Umweltvertrdglichkeit im Hinblick auf die obigen
Schutzgiiter als erfillt angesehen werden?

Fachgutachterliche Stellungnahme
Es wird auf die fachgutachterliche Stellungnahme zu Frage 3 verwiesen.
Frage 5

Sind der Projektwerberin Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen, Befristungen...)
zur Erfiillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit im Bescheid

aufzutragen und wenn ja, welche?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Zur Erfilllung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit werden aus fachlicher
Sicht nachstehende MafSnahmen gefordert:
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1. Die Adaptierung des Abfallwirtschaftskonzepts der fir die Luegbriicke zustdndigen
Autobahnmeisterei Plon ist vorzunehmen. Das adaptierte Abfallwirtschaftskonzept ist
auf Verlagen der Behérde vorzulegen.

2. Fir die Gewdbhrleistung einer ordnungsgemdfSen Abfallbewirtschaftung fir das
Bauvorhaben st sicherzustellen, dass von der(den) bauausfiihrenden Firma(en) ein
Abfallbeauftragter bestellt wird, der wihrend der gesamten Bauphase von Seiten der
bauvausfihrenden Firma(en) fir alle abfallwirtschaftlichen Belange im Rahmen des
Bauvorhabens verantwortlich ist und auch mit entsprechenden Befugnissen
ausgestattet ist.

Dariiber hinaus ist im Rahmen der Umweltbaubegleitung eine fir abfalltechnische und
abfallchemische Belange zustindige, fachkundige Person zumindest 1 Monat vor
Baubegin zu installieren, die in Zusammenarbeit mit dem Abfallbeauftragten wéhrend
der Bauphase projektbegleitend eine liickenlose Nachverfolgung der ordnungsgemdjSen
Analyse, Bewertung, Verwertung oder Deponierung und ggf.

Zwischenlagerung der anfallenden Abfdlle sicherstellt.

Mind. 1 Monat vor Baubeginn ist ein Baustellen-Abfallwirtschaftskonzept (BAWK) der
Umweltbaubegleitung vorzulegen.

3. Eine grundlegende Charakterisierung gemdf3 Bundesabfallwirtschaftsplan (BAWP) 2023
ist fir Bodenaushubmaterial, welches bislang keiner derartigen Analyse unterzogen
wurde, durch eine externe befugte Fachperson- oder Fachanstalt vorzunehmen
(Kleinmengenregelung fir nicht verunreinigtes Bodenaushubmaterial <2.000 t).

4. Die Verwertung der anfallenden Aushubmassen ist durch geeignete MafSnahmen, wie
z.B. Mengenbilanzen, Nachweise des Transportaufkommens und der angelieferten
Qualitdten von und zum Zwischenlager und wieder zuriick zur Baustelle, sicherzustellen
und der Umweltbaubegleitung nachzuweisen. Dieser Nachweis hat fir jeden
Abfalltransport folgende Angaben zu enthalten:

e Abfallart: gemdf3 Abfallnachweisverordnung;

e Abfallmenge: gemd/f3 Abfallnachweisverordnung;

e Herkunft: Ort des Abfallanfalls

e Verbleib: Ort der Zwischenlagerung, Aufbereitung oder Verwertung (z.B. Zwischenlager)
und gegebenenfalls das Behandlungsverfahren (R/D-Code entsprechend Anhang 2
AWG) bzw. falls ein Abtransport aufSerhalb des Baustellenbereichs erfolgt durch
Angabe gemd/3 Abfallnachweisverordnung;

o Allfdlliger Bezug zu Gutachten (z.B. Gesamtbeurteilung, Priifbericht RecyclingBaustoff,
Priifbericht Bodenaushub, Grundlegende Charakterisierung)

5. Bodenaushub, der auf der Vorhabensfldche einer Verwertung zugefihrt wird, hat den

,Qualitdtsanforderungen fiir ~Rekultivierungs- und VerfillungsmafSnahmen  einschliefSlich
Gelindeanpassungen" des Bundes-Abfallwirtschaftsplans zu entsprechen.
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6. Zwischengelagertes Aushubmaterial ist so zu lagern und sichern (z.B. durch Randgrdben), dass ein
Abschwemmen in umliegende Geldndebereiche oder Vorfluter vermieden wird. Eine allfdllige
Zwischenlagerung von gefdhrlichen Stoffen im Projektgebiet ist nur in Abstimmung mit der
Umweltbaubegleitung unter Einhaltung deren Vorgaben gestattet.

7. Bei Feststellung von kontaminierten Bereichen wdihrend der Bauphase, welche durch die
Bauarbeiten eine Gefihrdung fir die Boden- und Grundwasserqualitdt erwarten lassen, sind die
Bauarbeiten unverziglich einzustellen und ist die wasserrechtliche Bauaufsicht zu benachrichtigen.
Die zustdndige Behdrde ist umgehend zu verstindigen und ein entsprechendes Sicherungs- und
Entsorgungskonzept ist vorzulegen bzw. ist eine allenfalls erforderliche Genehmigung der AWG
Behérde zu erwirken.

Fachgebiet Biologische Vielfalt (Nr. 08):

Befund
Einleitung

Die ZT-Kanzlei Kofler Umweltmanagement (Pernegg) erstellte im Auftrag der Konsenwerberin den
~zusammenfassenden Umweltbericht" als Teil der Einreichunterlagen zum ggst. Verfahren. Dieser
Bericht (Einlage 9.1., Erstelldatum 16.5.2022, 100 S.) sowie die ebenfalls von Kofler
Umweltmanagement erarbeiteten , Ergiinzungen zum Umweltbericht" (verfasst am 30.9.2022, 16
S.) enthalten die Ergebnisse der Untersuchungen zu den umweltbezogenen Auswirkungen des

Vorhabens auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume.

Die Erhebungen durch die ZT-Kanzlei erfolgten in den Jahren 2018 und 2019 (mit Nachtrégen 2021
und 2022) und sind somit als aktuell zu qualifizieren. Erhoben wurden Lebensraumtypen und
Pflanzen in einem Umkreis von rund 100 bis 300 m um das Vorhaben sowie ausgewdhlte
Tierartengruppen (Viogel, Sdugetiere p. p., Reptilien, Amphibien, Libellen, Heuschrecken und
Tagfalter) in gruppenspezifisch passenden Pufferbereichen um das Vorhaben. Die Eignung und
Nutzung der bestehenden Briicke als Fortpflanzungs- und Ruhestdtten mancher Tierarten wurden
im Rahmen der Ergdnzungen bearbeitet. Gewdsserdkologische Bewertungen erfolgten auf Basis
der Auswertung bestehender Monitoringprogramme. Eine eigene ergénzende Gebietsbegehung und
befundung wurde am 8. August 2022 durchgefiihrt.

Die von der Projektwerberin ausgearbeiteten Erhebungen, Befundungen und auch die darin
gezogenen Schlisse entsprechen facheinschldgigen methodischen Standards (v. a. RVS) und sind
nachvollziehbar und plausibel. Daher wird nachstehend auf ausfihrliche eigene Darstellungen

verzichtet, sondern aus den angefihrten Gutachten zitiert bzw. auf diese verwiesen.
Schutzgebiete

Das Vorhabensgebiet liegt im Geltungsbereich der Alpenkonvention. Dariber hinaus sind keine

unions- oder landesrechtlichen Schutzgebiete direkt betroffen. Der nérdlichste Punkt des
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Naturdenkmals "Brennersee" (Bescheid der Bezirkshauptmannschaft Innsbruck vom 16.12.1930,
ZI. 11-6192/5; Buch I: Ifd. Nr. 18; Buch Il: lfd. Nr. 17 (14)) liegt etwa 200 m sidlich des Vorhabens,
das Landschaftsschutzgebiet ,,Nosslachjoch-Obernberger SeeTribulaune" (Verordnung der Tiroler
Landesregierung vom 17.07.1984 (LGBl Nr. 50/1984) beginnt etwa 500 m westlich des
Bauvorhabens.

Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume

Das Vorhabensgebiet befindet sich in der mittelmontanen Hohenstufe.  Fichten-
TannenLdrchenwdldern sind als typische Waldgesellschaft der Hanglagen anzusprechen, an
feuchteren, schluchtartigen Standorten sind es Bergahorn-Bergulmen-Eschenwdlder, entlang der

Sill ist es die Grauerlenav.

Im Ist-Zustand wird das Untersuchungsgebiet rund um das Vorhaben von vielfach sehr forstlich
geprdgten Fichtenforsten und Fichten-Ldrchenwdldern eingenommen (etwa 50 % der Fldche), etwa
21 % entfallen auf Fettwiesen (inkl. -weiden), Infrastrukturflichen machen 7 % der Flichen aus, 12
% sind Ruderalfldchen, weichholzdominierte Ufergehélze und kleinrdumig Kleinseggenriede und
Magerweiden. Naturschutzfachlich héherwertig sind lediglich 1-2 % der Fldche: Der
Ufergeholzstreifen sowie Feuchtbiotope entlang der

Sill  (Kleinseggenrieder, ~ Réhrichtbestinde), = Magerweiden,  Karbonatfelswidnde — mit

Felsspaltenvegetation, Feldgehélze und Hochstaudenfluren.

Das Artenspektrum der vorkommenden Tierarten entspricht dem typischen Inventar dieser
Lebensrdume und naturrdumlichen Lage, darunter sind auch einige unions- und/oder
landesrechtlich geschitzte Arten (Végel, Libellen, Fledermduse usw.). Details und Artenlisten dazu
finden sich in Einlage 9.1 im Kapitel 5.2.3.

Gewdsser

Durch das Vorhaben werden drei Flief3gewdsser berihrt: Die Sill (Wasserkdrper 304910050), der
Obernberger Seebach (Wasserkérper 304910033) als orographisch linksufriger und der Klammbach
(kein Wasserkdrper ausgewiesen, Einzugsgebiet < 10 m?) als orographisch rechtsufriger Zubringer
der Sill.

Die Sill wird dem Epirhithral in den unvergletscherten Zentralalpen zugeordnet und ist in der
Okologischen Zustandsklasse "mdfSig" eingestuft. Sie ist begradigt und streckenweise stark

verbaut. Zudem sind mehrere fiir Fische unpassierbare Querbauwerke vorhanden.
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Auch der Obernberger Seebach ist ein verbautes Gewdsser des Epirhithral, das als "mdfiig"
eingestuft wird. Details zum 6kologischen Zustand sind dem Umuweltbericht (Einlage 9.1), Kap.

5.4.2.1 zu entnehmen.

Sill und Obernberger Seebach dienen bereits im Ist-Zustand als Vorflut fir die Ableitung der
gereinigten StrafSenwdsser. Die aktuelle Chloridbelastung betrigt 13,6 mg/l im Obernberger
Seebach und 119,3 mg/lin der Sill (siehe Einlage 9.2, Kap. 2.2).

Der Brennersee, ein Stausee, ist das einzige im Nahbereich des Vorhabens gelegene, gréfere
Stillgewdsser. Er ist als Naturdenkmal ausgewiesen.

Gutachten
Schutzgebiete

In Bezug auf die Alpenkonvention ergeben sich aus dem gegenstdndlichen Fachgebiet "Biologische
Veilfalt" keine Konfliktbereiche mit dem Vorhaben, da die konkreten Verpflichtungen, Ziele und
MafSnahmen aus den Protokollen "Naturschutz und Landschaftspflege" sowie "Bodenschutz" vom
Vorhaben nicht beeintrdchtigt werden.

Auswirkungen des Vorhabens auf Schutzgebiete sind aufgrund der Entfernungen der Gebiete vom
Vorhaben auszuschlief3en.

Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume

Der Fldchenverbrauch der Bauphase betrdgt etwa 4,0 ha. 2,0 ha davon sind bereits
Infastrukturfldchen. Als mdfig wertvoll klassifizierte Lebensrdume sind in einem Ausmayf3 von rund
1,06 ha betroffen, davon sind etwa 0,7 ha Fichten-Ldrchenwald, 0,2 ha Magerweiden, 830 m?
Ufergehdlzstreifen, 400 m2 Gehdlze und 300 m2 feuchte bis nasse Fettwiese.

Die befristeten Rodungsfldchen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder aufgeforstet. Diese
Aufforstung muss einen Laubholzanteil (Acer pseudoplatanus u.a.) von mind. 10 % der Bdume
aufweisen, weitere mind. 20 % missen WeifStanne (Abies alba) und weitere mind. 30 % miissen
Ldrche (Larix decidua) sein. Diese Anteile sind 5 Jahre nach Aufforstung und ein weiteres Mal in der

Bestandsentwicklungsstufe "Baumholz" nachzuweisen.

Die weiteren betroffenen mdf3ig wertvollen Lebensrdume werden lt. Einreichplanung, Einlage 9.2,
Kap. 5.8.2 wiederhergestellt.

Der Betriebs- und Erhaltungsweg soll nach Abschluss der Bauarbeiten als Radweg weiter bestehen.
Dadurch kommt es zu einer Stérung und Fragmentierung der Lebensrdume fiir die lokale Fauna.
Um diese Auswirkungen mdglichst gering zu halten, ist eine etwaige Beleuchtung des Weges, die

insbesondere fir nachtaktive Scugetiere, Amphibien und
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Insekten relevant ist, zu minimieren. Ist eine Beleutung des Weges erforderlich, so ist diese als
verkehrsabhdngige (sensorgesteuerte) Beleuchtung auszufihren: Nur wenn tatsdchlich Personen
oder Fahrzeuge den jeweiligen Wegabschnitt benutzen, wird dieser beleuchtet. Zu allen anderen
Zeiten wird der Weg nicht beleuchtet. Leuchten sind mit Richtcharakteristik zur Verkehrsflédche und
in einem geschlossenen Gehduse auszufiihren, die Farbtemperatur darf max 3.000 Kelvin betragen
(z. B: warmweifSe LEDs).

Die Betriebsphase beansprucht knapp 7 ha Fliche, davon sind 4,9 ha bereits im IstZustand
Infrastrukturfldchen. Als madfiig wertvoll klassifizierte Lebensrdume sind in einem Ausmaf3 von
rund 0,43 ha betroffen: 0,25 ha Fichten-Ldrchenwald und 0,18 ha Magerweide.

Fir die dauerhaften Verlustflichen werden lt. Einreichplanung, Einlage 9.2, Kap. 5.8.2
Ausgleichsfldchen eingerichtet. Deren Fortbestehen ist fiir die Bestandsdauer der neuen

Luegbriicke zu gewdhrleisten.

Der an den Rdndern der beanspruchten Waldbereiche anzulegende liickige Strauchsaum muss

eine Mindestbreite von 4 m aufweisen.

Als Ausgleich fir die Verluste an dlteren Bdumen durch tempordre und daverhafte Rodungen ist
stehendes Totholz im AusmafS von 20 m3 im Umkreis von 1 km um das Vorhaben in
Aufforstungsfldchen (z. B: als Totholzpyramiden) oder alternativ im Bereich der Briickenpfeiler
zu exponieren. Die Einzelstdmme missen mind. 4 m lang sein und einen Durchmesser von mind
25 cm aufweisen. Die Verwendung von Fichtenstdmmen ist dafir nicht zuldssig. Die Stdmme

mdssen zumindest 15 Jahre vor Ort bleiben.

Wertbestimmende Tierarten sind - (ber die oben dargestellte Beanspruchung von
Lebensrdumen hinaus - nicht betroffen. Seitens der Projektwerberin werden nach dem
Vorsichtsprinzip auch nicht nachgewiesene, aber potenziell zu erwartende Tierarten (z. B.
Alpenwaldmaus, Bergmolch, Haselhuhn...) in der Bewertung beriicksichtigt, sodass die
Auswirkungsprognose jedenfalls ausreichend "streng" ist. Die Bewertung ist daher plausibel und

wird hier nicht wiederholt.

Fir Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume relevante Lichtimmissionen, Ldrmimissionen sowie
Schadstoffeintrdge durch Spritzwasser/Spriihnebel werden nicht erwartet (siehe dazu auch das
Fachgutachten 7a).

Artenschutz

Im Vorhabensgebiet leben, wie in Einlage 9.2 der Projektwerberin ausfihrlich und im ggst.
Gutachten in Kap. 4.3 kurz dargestellt, auch geschiitzte Tier- und Pflanzenarten. Das Gebiet ist
durch das bestehende Briickenbauwerk allerdings bereits vorbelastet, sodass es durch den

Neubau und Betrieb der Briicke zu keinen artenschutzrechtlich wesentlichen Konflikten -
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insbesondere Stérungen oder Totungen geschitzter Tiere, Vernichtung von Bestdnden
geschitzter Pflanzen oder Zerstérungen von Fortpflanzungs- und Ruhestdtten geschitzter

Arten - kommen wird.

Die bestehende Briicke wird, wie im Einlage 9.2 dargelegt, gegenwdrtig nicht regelmdfSig,
sondern nur sporadisch/lokal von Fledermdusen als Quartier genutzt. Die Revisionsoffnungen zu
den Hohlrdumen bzw. Wartungsbereichen im Inneren der neuen Luegbriicke sind so
auszufihren, dass sie von Fledermdusen auch zukinftig als Einflugoffnungen genutzt werden

kénnen.

Briickenbauwerke bergen - je nach Bauweise in unterschiedlichem Ausmaf$ - ein gewisses
Kollisionsrisiko fur Végel. Dieses Risiko ist vor allem bei schlecht sichtbaren Bauteilen gegeben.
Um Kollisionen von Vidgeln mit transparenten Abschnitten der Ldrmschutzwiénde (vgl. Einlage
10.01.04; hier sind talseitig Abschnitte mit "Transparenz méglich" dargestellt) zu vermeiden,
sind daher im Fall einer transparenten Ausfiihrung wirksame "Vogelschutzglas"-Muster oder

Strukturen einzusetzen.

Fir geschitzte Tierarten wesentlich ist insbesondere auch die Betrachtung der etwa finf Jahre
davernden Bauphase, da zu dieser Zeit deutlich andere Raumnutzungen und Stérquellen als im
Betrieb vorliegen. Den Darstellungen der Projektwerberin (Ldrmtechnische Untersuchung,
Einlage 10.1.1 und Umweltbericht, Einlagen 9.1 und 9.2) kann entnommen werden, dass es
zwar zusdtzliche Ldrmbelastungen gibt, diese aber auf naturschutzfachlich iberwiegend
geringwertige und/oder wenig sensible Lebensrdume beschrdnkt bleiben und daher keine
erhebliche negativen Auswirkungen des Baustellenbetriebes (Ldrm, Emissionen, Stdrungen
durch Personen und Fahrzeuge, Erschitterungen) auf die lokale terrestrische Fauna zu erwarten
sind. Es wird somit auch zu keinen artenschutzrechtlich relevanten Stdrungen geschitzter

Tierarten kommen.
Gewdisser

Sill und Obernberger Seebach dienen bereits im Ist-Zustand als Vorflut fiir die Ableitung der
gereinigten StrafSenwdsser. Nach Umsetzung des Bauvorhabens und Neuerrichtung der drei
geplanten Gewdsserschutzanlangen (GSA) soll das auch in Zukunft so bleiben: Die

Wiisser der GSA Nord sollen in den Obernberger Seebach, jene der GSA Mitte und GSA Sid in
die Sill geleitet werden. Unter Beriicksichtigung der aktuellen ChloridHintergrundkonzentration
und der Abflussmengen im jeweiligen Gewdsser sind keine wesentlichen negativen
Auswirkungen auf die beiden betroffenen Gewdsser und deren Zénosen (Fische,
Makrozoobenthos, Phytobenthos) zu erwarten. Aufgrund der nur punktuellen Beanspruchung
steht das Vorhaben auch der Erreichung eines guten Zustands ggf. durch
RenaturierungsmafSnahmen an den beiden Gewdssern nicht im Weg.
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Die drei Gewdsserschutzanlagen werden als offene Becken (mit zwei bzw. drei Becken pro
Anlage) errichtet. Um eine Besiedelung durch Amphibien und damit das Entstehen einer
"Siedlungsfalle" zu verhindern, ist die Einzdunung der Anlagen oder Becken amphibiensicher
(gemdf3 RVS 04.03.11 Amphibienschutz an Verkehrswegen) auszufihren: Eine blickdichte, fir
Amphibien nicht UGberkletterbare Leitwand ist, von der Bodenoberfliche (ohne Spalt!)
beginnend, mind. 50 cm hoch, * senkrecht zu errichten. In Anbetracht des lokalen
Artenspektrums kann auf einen Uberstiegsschutz verzichtet werden.

Widhrend der Bauphase ist die BaustrafSe unterhalb der Luegbriicke in Betrieb. Hier werden Sill

und Klammbach mittels ausreichend dimensionierter Behelfsbriicken gequert.

Zur Vermeidung der Beeintrdchtigungen von Sill und Obernberger Seebach widhrend der
Bauphase wird auf die Ausfihrungen und MafSnahmen im Fachgutachten DI Stundner

(Fachgebiet 7a Oberfldchen- und Grundwasser) verwiesen.
Der Brennersee ist vom Vorhaben weit entfernt und nicht betroffen.
Beantwortung der Behordenfragen

Frage 1

Sind die vorgelegten Untersuchungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des
Vorhabens auf die Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume als methodisch
einwandfrei und die im Umweltbericht (inkl. Ergdnzungen zum

Umweltbericht, Einlage 9.2) hierzu enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen in
fachlicher Hinsicht als plausibel und nachvollziehbar anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Die von der Projektwerberin vorgelegten Untersuchungen und Unterlagen zum Fachbereich
Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume inkl. Gewdsserékologie) sind
methodisch einwandfrei, sie entsprechen allen facheinschldgigen methodischen Standards und
wurden an die regional- und vorhabensspezifisch erforderliche Bearbeitungsgenauigkeit

angepasst. Die Feststellungen und Schlussfolgerungen sind plausibel und nachvollziehbar.
Frage 2

Wurden von der Projektwerberin die moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf
Lebensqualitdat und natiirliche Umwelt entsprechend beriicksichtigt und enthdlt der

Umweltbericht (inkl. Ergdanzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) eine
Bestandsaufnahme der Umweltsituation, eine Prognose der Auswirkungen der
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beabsichtigten Trassenfiihrung und Mafinahmen, mit welchen die negativen
Auswirkungen verringert werden kénnen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Von der Projektwerberin wurde eine umfassende Bestandsaufnahme bzgl. Tiere, Pflanzen und
deren Lebensrdume inkl. Gewdsserdkologie vorgelegt und die moglichen Auswirkungen des
Vorhabens auf diese sowohl fir die Bau- als auch die Betriebsphase im Umweltbericht (inkl.
Ergdnzungen zum Umweltbericht, Einlage 9.2) ausfihrlich dargestellt. Eine Prognose der
Auswirkungen der beabsichtigten Trassenfihrung sowie MafSnahmen, mit welchen negative
Auswirkungen auf die Schutzgliiter vermieden oder verringert werden kénnen, wurden vorgelegt.
Dariiber hinaus beinhaltet das gegenstdndliche Fachgutachten ergidnzende MafSnahmen, deren

Umsetzung zum Schutz der biologischen Vielfalt erforderlich sind.

Frage 3

Kann das Genehmigungskriterium der Umweltvertrdglichkeit als erfillt angesehen

werden?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Ja, fir den Fachbereich Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume inkl.
Gewdsserékologie) ist das beschriebene Vorhaben bei Umsetzung aller MafSnahmen als

umweltvertrdglich anzusehen.

Frage 4

Sind der Projektwerberin Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen, Befristungen...)
zur Erfiillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit im Bescheid

aufzutragen und wenn ja, welche?
Fachgutachterliche Stellungnahme
Neben den bereits in der Einreichplanung angefihrten, vollinhaltlich umzusetzenden

MafSnahmen ist aus dem ggst. Fachbereich die Umsetzung folgender MafSnahmen zur Erfiillung
der Umweltvertrdglichkeit des Vorhabens erforderlich:

Drei Gewdsserschutzanlagen werden als offene Becken errichtet. Um eine Besiedelung durch
Amphibien und damit das Entstehen einer "Siedlungsfalle" zu verhindern, ist die Einzdunung der
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Anlagen oder Becken amphibiensicher (gemdfs RVS 04.03.11 Amphibienschutz an
Verkehrswegen) auszufihren: Eine blickdichte, fir Amphibien nicht Gberkletterbare Leitwand
ist, von der Bodenoberfliche (ohne Spalt!) beginnend, mind. 50 cm hoch, + senkrecht zu

errichten. Auf einen Uberstiegsschutz kann verzichtet werden.

Der Betriebs- und Erhaltungsweg soll nach Abschluss der Bauarbeiten als Radweg weiter
bestehen. Ist eine Beleutung des Weges erforderlich, so ist diese als verkehrsabhdngige
(sensorgesteuerte) Beleuchtung auszufihren: Nur wenn tatsdchlich Personen oder Fahrzeuge
den jeweiligen Wegabschnitt benutzen, wird dieser beleuchtet. Zu allen anderen Zeiten wird der
Weg nicht beleuchtet. Leuchten sind mit Richtcharakteristik zur Verkehrsfldche und in einem
geschlossenen Gehduse auszufihren, die Farbtemperatur darf max 3.000 Kelvin betragen (z. B:

warmweifSe LEDs).

Der an den Rdndern der beanspruchten Waldbereiche anzulegende liickige Strauchsaum muss

eine Mindestbreite von 4 m aufweisen.

Die befristeten Rodungsfldchen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder aufgeforstet.
Diese Aufforstung muss einen Laubholzanteil (Acer pseudoplatanus v. a.) von mind. 10 % der
Bdume aufweisen, weitere mind. 20 % mussen WeifStanne (Abies alba) und weitere mind. 30 %
mussen Ldrche (Larix decidua) sein. Diese Anteile sind 5 Jahre nach Aufforstung und ein

weiteres Mal in der Bestandsentwicklungsstufe "Baumholz" nachzuweisen.

Der Fortbestand der Ausgleichsfldche "Magerwiese/Magerweide" ist fiir die Bestandsdauer der

neuen Luegbriicke zu gewdihrleisten.

Als Ausgleich fiir die Verluste an dlteren Bdumen durch tempordre und dauerhafte Rodungen ist
stehendes Totholz im AusmafS von 20 m3 im Umkreis von 1 km um das Vorhaben in
Aufforstungsfldchen (z. B. als Totholzpyramiden) oder alternativ im Bereich der Briickenpfeiler
zu exponieren. Die Einzelstimme missen mind. 4 m lang sein und einen Durchmesser von mind
25 cm aufweisen. Die Verwendung von Fichtenstdimmen ist dafir nicht zuldssig. Die Stdmme

mdssen zumindest 15 Jahre vor Ort bleiben.

Die Revisionséffnungen zu den Hohlrdumen bzw. Wartungsbereichen im Inneren der neuen
Luegbriicke sind so auszufiihren, dass sie von Fledermdusen als Einflugdffnungen genutzt

werden kénnen.

Um Kollisionen von Viogeln mit transparenten Abschnitten der Ldrmschutzwénde zu vermeiden,
sind fur diese Uber die gesamte Fldche gepriifte, wirksame "Vogelschutzglas"-Muster oder -
Strukturen einzusetzen (siehe z.B. dazu die Informationen der Wiener Umweltanwaltschaft

unter https://wua-wien.at/images/stories/publikationen/wuavogelanprall-muster-2022. pdf)-

Beantwortung der Stellungnahmen Gemeinde Gries am Brenner, S, 34, Pkt. 4.2
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Die Gemeinde Gries am Brenner befiirchtet, dass es durch das Vorhaben "in bislang im
StrafSenverkehr unbelasteten Gebieten bis zu etwa 100 m Entfernung zur Trasse zu einer
Chloridbelastung durch Spritzwassereintrdge" kommen" wird. Zudem wird vorgebracht: "Diese
Spritzwdsser enthalten das gesamte Spektrum an Schadstoffen aus StrafSenabwdssern, also
neben Chlorid auch Schwermetalle, Mineraléle v.a.. Besonders starke Auswirkungen sind bis
etwa 15 m beiderseits der StrafSenriinder zu erwarten." Die Gemeinde vermutet, dass lokal
“vegetationsschddliche Chloridkonzentrationen in der Wurzelzone" verbleiben werden und die
“strafSenbegleitende Pflanzenwelt" durch "(zeitweise) erhéhte Salzgehalte im Boden Schdden,
wie beispielsweise Austrocknungen, saisonale Wachstumsstérungen bzw. verfrihter Blattfall"

beeintrdchtit werden konnte.
Fachgutachterliche Stellungnahme

Die Befiirchtungen der Gemeinde in Hinblick auf eine Gefdhrdung sensibler Flora und Fauna
durch vorhabensbedingte, zusdtzliche Chlorid- und andere Schadstoffeintrige sind
unbegriindet. Die Chlorid- und Schadstoffbelastung durch Spritzwassereintrdge wird gegeniber
dem Ist-Zustand weder wesentlich erhoht noch wesentlich in ihrer rdumlichen

Verteilung verdndert. Jene Lebensrdume unterhalb der Luegbriicke, die von

Gischteintrdgen potenziell betroffenen sind, sind relativ grofSflichig homogen ausgeprdgt und
Uberwiegend von geringer naturschutzfachlicher Bedeutung. Es handelt sich hangseitig
weitestgehend um stark forstlich geprdgte Fichten-Lidrchenwaldbestinde. Talseitig sind im
Nahbereich der Briicke neben Fichten-Ldrchenwald auch Ruderalfluren und sehr kleinrdumig
frische, artenreiche Fettwiesen anzutreffen (siehe Einlage 9.1, Abb. 7). Alle diese Lebensrdume
sind naturschutzfachlich Gberwiegend "gering" bedeutend und hinsichtlich Chlorideintrdgen im
Vergleich zu naturschutzfachlich wertvolleren Lebensraumtypen auch weniger sensibel.

Fachgebiet Mensch (Nr. 09):

Befund

Eigene Befundaufnahmen fir die vom SV zu bearbeitenden Fachgebiete wurden nicht gemacht.
Am 23.09.2022 wurde vom SV selbstindig ein Ortsaugenschein vorgenommen, bei dem das
gesamte Projektgebiet besichtigt wurde.

Zur Methode der Erhebungen und der Auswirkungsbeurteilungen ist folgendes festzuhalten. Die
Abgrenzung des Untersuchungsrahmens ist in Einlage (Einl.) 9.1, Zusammenfassender
Umweltbericht", Kapitel (Kap.) 3 dargelegt. Die Erhebungen (i.w. Erfassung des Ist-Zustandes)
sind bei den Ausfihrungen zu den jeweiligen Fachgebieten beschrieben. Die Bewertung der
umweltrelevanten Auswirkungen erfolgt anhand einer dkologischen Risikoanlyse unter
Zugrundelegung der RVS 04.01.11,Umweltuntersuchungen (sh dazu Einl. 9.1, Kap. 4). Die
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Methoden zur Bestandserhebung und zur Bewertung der Umweltauswirkungen sind dem

Projekt angepasst und entsprechen dem Stand der Technik.
Mensch (Raum, Freizeit und Erholung)

Der Bestand zum Schutzgut Mensch ist in Einl. 9.1, Kap. 5.1.1 dargelegt. Die Projektwerberin
(PW) gliedert die Bearbeitung des Schutzgutes Mensch in die Themenbereiche Entwicklung und
Struktur des Raumes (,Raum"), Wohlbefinden und Lebensumfeld sowie Freizeit und Erholung.
Der Bestand wird teils verbal-argumentativ, teils anhand der bestehenden Widmungskategorien
beschrieben.Entwicklung und Struktur des Raumes sind durch die strukturreiche
Kulturlandschaft amTalboden mit dem Fluss Sill und die Verkehrsinfrastrukturen Brenner-
Autobahn, BrennerLandessstrafe B182 und Brenner Eisenbahn geprigt. Aufgrund der
Verkehrsinfrastrukturen wird dem Raum eine sehr hohe Sensibilitit zugeordnet. Hinsichtlich
Wohlbefinden und Lebensumfeld ist anhand der festgestelltenWidmungskategorien va
“Freiland" als vorherrschende Kategorie mit diversen anderen eingestreuten Nutzungen
anzufihren (sh dazu auch Abb.4 in Einlage 9.1, Kap. 5.1.1).

Freilandfldchen werden im gegensatz zu Wohnbauland als gering sensibel eingestuft. Zu Freizeit
und Erholung wird angefihrt, dass zum Untersuchungszeitpunkt im GrofSteil des
Untersuchungsgebietes ein Betretungsverbot aufgrund akuten Steinschlags besteht (uva auch
Sperre des FufSballplatzes). Dieser Themenbereich wird anhand der Indikatoren Erlebniswert
und Erholungsrelevante Ausstattung beschrieben. Aufgrund der als lokal eingestuften
Bedeutung unter Berlicksichtung der vorhandenen Ausstattung wird fir diesen Themenbereich

eine mdfSige Sensibilitdt beurteilt.

Den Befunddarstellungen und Sensibilitdtseinstufungen der Projektwerberin zu den o.a.
Themen kann gefolgt werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung.

Anzumerken ist, dass die fir das Schutzgut Mensch relevanten Wirkfaktoren Schall,
Luftschadstoffeintrag, klimatische Auswirkungen, Erschitterungen und Licht in den
Fachgutachten 02-04 behandelt werden. Mit den Auswirkungen auf die Gesundheit und das
Wohlbefinden des Menschen befasst sich das Fachgutachten 05, Humanmedizin.

Boden und Flédche

Der Bestand zum Schutzqut Boden und Fldche ist in Einl. 9.1, Kap. 5.3.1 dargelegt. Der Bestand
zum Schutzgut Boden wird anhand der im Untersuchungsgebiet vorgefundenen Bodentypen
beschrieben (sh dazu auch Abb. 10 in Einlage 9.1, Kap. 5.3.1). Vorgefunden wurden im Bereich
ausgehend von der Sill Aubéden, Rendsina und Ranker sowie im Bereich Gries auch Braunerden.
Des Weiteren sind die Bodenarten (sandiger Schluff bis sandiger Lehm) beschrieben, die auf
geringere Wasserspeicherkapazitdten hinweisen. Dariber hinaus gibt die PW an, dass

grof$fliichig Mull und Modermull gefunden wurden.Die Bdden am Talboden und am
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Talbodenrand werden weitgehend landwirtschaftlich genutzt, je néher zur Sill desto extensiver.
Es ist von entsprechender Vorbelastung aufgrund von Verdichtungen durch Befahren aufgrund
der Dingung auszugehen. Die Landwirtschaftsfldchen sind tw drainagiert. Altlasten und
Verdachtsflichen liegen nicht vor. Ein Status von etwaigen chloridbelasteteten Gischt-
Eintrdgen von der Briicke auf angrenzenden landwirtschaftlichen Fldchen liegt nicht vor. Fir
das Schutzgut Boden wurde keine Sensibilitdtseinstufung vorgenommen.

Hinsichtlich Fldche ist neben der voriibergehenden Fldchenbeanspruchung in derBauphase von
einer dauerhaften, zusdtzlichen Fldchenbeanspruchung von rd. 0,5 ha in der Betriebsphase

auszugehen.

Den Befunddarstellungen der Projektwerberin kann gefolgt werden, der SV kommt zu keiner

abweichenden Beurteilung.
Landschaft
Der Bestand zum Schutzgut Landschaft ist in Einl. 9.1, Kap. 5.6.1 anhand der

Themenbereiche  Landschaftsbild und  Erlebniswert der Landschaft dargelegt.
DerUntersuchungsraum wird als strukturreiche Kulturlandschaft mdfSiger Sensibilitdt
beschrieben. Prdgend im Untersuchungsgebiet ist der Bestand der A13, die das Tal u.a. mit ihrer
Hangbricke (Luegbriicke, rd. 1,8 km Ldnge) durchzieht. Dazu kommen noch die Brenner
LandesstrafSe B182 und die Brenner Eisenbahnstrecke als weitere relevante bestehende
Belastungen. Im Talboden und bereichsweise bis auf die Hdnge besteht Grinlandnutzung, an
den Hdngen befinden sich felsdurchsetzte Fichtenbestdnde. Entlang der begradigten Sill finden

sich strukturierte Bereiche mit Ufergehdlzen, wie auch am Klammbach.

Fir den Erlebniswert der Landschaft ist ebenfalls die bestehende "Vorbelastung" durch die
Verkehrs- und Siedlungsinfrastrukturen im Tal der Sill zu bericksichtigen. Die nicht wegen
Steinschlags gesperrten Freiraum-Bereiche haben lokale Bedeutung fir dieNutzung zur
Naherholung. Die Sensibilitdtseinstufung hinsichtlich des Erlebniswertes der Landschaft erfolgt
mit mdf3ig.

Den Befunddarstellungen und den Sensibilitéitseinstufungen der Projektwerberin kann gefolgt
werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung.

Sach- und Kulturgiiter

Der Bestand zum Schutzqut Sach und Kulturgdter ist in Einl. 9.1, Kap. 5.7.1 erldutert. Dort, wo
erforderlich, werden die relevanten Sachgiter  (ZB Einbauten, Ver-

undEntsorgungseinrichtungen, Einlauf KW Brennersee etc.) vor Baubeginn detailliert erhoben.
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Die im Untersuchungsgebiet vorgefundenen Kulturgiter - Bildstock, Kapelle, Wegkreuz uam
sind in einer Tabelle (ohne gesonderte Bezeichnung) auf den Seite 80 und 81 in Einlage 9.1.
dargestellt. Zum Zeitpunkt der Untersuchung ist ein Unterschutzstellungsverfahren fiir einen
Bereich um die Kapelle zu den Heiligen Christoph und Sigmund zu Lueg und das Widum
anhdngig (sh dazu auch Einl. 9.1, Kap. 7.1 E-Mail des BDA).

Den Befunddarstellungen der Projektwerberin kann gefolgt werden, der SV kommt zu keiner
abweichenden Beurteilung.

Gutachten

Ausdricklich sei darauf hingewiesen, dass die Begutachtung ausschliefSlich das geplanteProjekt
umfasst.  Andere  Losungen /  Varianten  sind  nicht  Gegenstand  dieser

fachlichenAuseinandersetzung.
Mensch (Raum, Freizeit und Erholung)

Der Auswirkungen zum Schutzqut Mensch sind in Einl. 9.1, Kap. 5.1.2 dargelegt. Anzumerken
ist, dass die fir das Schutzgut Mensch relevanten Wirkfaktoren Schall,Luftschadstoffeintrag,
klimatische Auswirkungen, Erschiitterungen und Licht in den Fachgutachten 02-04 behandelt
werden. Mit den Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen befasst
sich das Fachgutachten 05, Humanmedizin.

Auswirkungen auf Entwicklung und Struktur des Raumes sind weder fiir die Bau- noch fiir die
Betriebsphase vorhanden. Der Neubau der Luegbriicke erfolgt fast unmittelbar am Bestand,
neue landschaftliche Zerschneidungseffekte werden nicht eintreten, auch sind keine
Siedlungsgebiete neu betroffen. Die lokalen Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind auch in
der Bauphase weiter nutzbar, dauerhafte Auswirkungen in der Betriebsphase liegen hier nicht

vor.

Die PW stuft die projektbedingten Auswirkungen in der Bau- und Betriebsphase furEntwicklung
und Struktur des Raumes als "keine / sehr gering" ein. Fiir Freizeit und Erholung ermittelt die PW
in der Bauphase "geringe" und in der Betriebsphase "keine / sehr gering" Auswirkungen.
Aufgrund dieser Einstufung waren fir diese Aspekte projektwerberseitig keine MafSnahmen
vorzusehen. Insgesamt sind jedoch fir das Schutzgut Mensch ImmissionsschutzmafSnahmen
(Ldrm, Luftschadstoffe, Gewdsserschutz) vorgesehen, sh dazu die Teilgutachten 02-04 und 07
bzw. die Ausfihrungen der PW im Umweltbericht, Kap.5.8.

Der Auswirkungsbeurteilung der Projektwerberin fiir Bau- und Betriebsphase kann gefolgt
werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung. Nebenbestimmungen fir das
Schutzgut Mensch, Entwicklung und Struktur des Raumes und Freizeit und Erholung sind nicht

vorzuschlagen.
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Boden und Fldche
Der Auswirkungen zum Schutzgut Boden und Fliche sind in Einl. 9.1, Kap. 5.3.2 dargelegt.

Fiir das Schutzgut Boden ist anzufiihren, dass aufgrund der bestehendenVerkehrinfrastrukturen
bereits eine entsprechende Vorbelastung besteht. In den Fachgutachten 02 und 07 wird
dargelegt, dass in der Betriebsphase keine relevanten projektbedingten Zusatzbelastungen bei
Luftschadstoffimmissionen und auch bei flissigen Immissionen (Straf3enwdsser inkl. Gischt)
auftreten werden. Aufgrund der geordneten Abfuhr der StrafSenwdsser in ausreichend
dimensionierten Gewdsserschutzanlagen ist von einer Verbesserung der Belastungssituation
auch der Béden entlang der Luegbriicke auszugehen (sh dazu auch Kap. 7, Auseinandersetzung
mit Stellungnahmen). Die talseitigen Ldrmschutzwidnde entlang der Luegbricke stellen eine
wirksame Barriere fir etwaig chloridbelastete Spritzwdsser im Winter dar. Der zusdtzliche
Flédchenbedarf von insgesamt rd. 0,5 ha fir das Projekt ist im Gesamtkontext als nicht relevant

einzustufen.

Die Beanspruchungen von Boden (i.w. Baustelleneinrichtungen, Baustraf3en) in derBauphase ist
voribergehend. Zum Ausgleich dieser Beanspruchungen hat dieProjektwerberin eine
MafSnahme vorgesehen (sh. unten), damit ist gewdhrleistet, dass es zu keiner erheblichen
Belastung von Béden wihrend des Baus kommen wird. Die aus Sicht des Gewdsser- und des
Staubschutzes (sh dort) vorgesehenen Mafsnahmen sind auch fiir das Schutzgut Boden

wirksam.

Die PW stuft die projektbedingten Auswirkungen fiir das Schutzgut sowohl in der Bauwie auch
in der Betriebsphase als "gering" ein. Projektwerberseitig ist eine MafSnahme betreffen die

fachgerechte Lagerung von Boden und die fachgerechte Bodenrekultivierung vorgesehen.

Der Auswirkungsbeurteilung der Projektwerberin fir Bau- und Betriebsphase kann gefolgt
werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung. Nebenbestimmungen fir das
Schutzgut Boden und Fldche sind nicht vorzuschlagen.

Landschaft
Der Auswirkungen zum Schutzgut Landschaft sind in Einl. 9.1, Kap. 5.6.2 dargelegt.

Einleitend ist festzuhalten, dass der Landschaftscharakter im Untersuchungsraum bereits stark
durch die bestehenden Verkehrsinfrastrukturen (sh Befund), und die vorhandenen Siedlungen
Uberprdgt ist. Die bestandsnahe Erneuerung der Luegbriicke (Trasse am Hang bleibt erhalten)
bedingt in der Betriebsphase keine neuen "Zerschneidungen" im Raum, die im Projekt
vorgesehenen Ldrmschutzwdnde entlang der Talseite der Autobahn werden zwar wahrnehmbar

sein, jedoch keine pridgende Wirkung entfalten. Dies auch deshalb, weil maf3gebliche Teile des
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Ldrmschutzes transparent ausgefihrt werden. Bestehende Sichtbeziehungen werden durch die

Erneuerung der Luegbriicke ebenfalls nicht beeintrdchtigt.

In der Bauphase werden voriibergehend bereichsweise (Baustelleneinrichtungen,Bauzufahrten
etc.) landschaftliche Verdnderungen wahrnehmbar sein, diese sind jedoch nur wdhrend der
Bauphase in geringem MafSe wirksam und nach Baufertigstellung nicht mehr vorhanden. Die
landschaftsgebunde Naherholung kann im Untersuchungsgebiet weiter ausgeiibt werden, auch
wenn wegen der bereits jetzt bestehenden Steinschlaggefdhrdung Bereiche dzt. gesperrt sind.

Die PW stuft die projektbedingten Auswirkungen in der Bauphase fir das Schutzgut als "gering"
und in der Betriebsphase als "keine / sehr gering" ein. Aufgrund dieser Einstufung waren

projektwerberseitig keine MafZnahmen vorzusehen.

Der Auswirkungsbeurteilung der Projektwerberin fiir Bau- und Betriebsphase kann gefolgt
werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung. Nebenbestimmungen fir das

Schutzgut Sach- und Kulturgdter sind nicht vorzuschlagen.
Sach- und Kulturgiter

Der Auswirkungen zum Schutzgut Sach-und Kulturgiter sind in Einl. 9.1, Kap. 5.7.2 dargelegt.
Fir Sach- und Kulturgdter ist va die Bauphase relevant. Die PW legt dar, dass, wo erforderlich,
Sachgdter entweder gesichert oder, sofern es sich um Leitungen oderAhnliches handelt, diese
umgelegt oder nach Baufertgstellung wiederhergestellt werden. Dort, wo fiir diese Arbeiten
Genehmigungen erforderlich sind, werden sie eingeholt. Diese Vorgehensweise entspricht dem
Stand der Technik.

Bei Kulturgitern gibt es eine Uberschneidung der Baustelleneeinrichtungsflidche und des
Bodendenkmals "Ehemalige Zollstitte Lueg"”. Dazu hat das Bundesdenkmalamt festgestellt,
sofern kein Bodeneingriff, sondern lediglich ZB Lagerungen o.d. auf der Fléiche erfolgen, ist auch
keine Genehmigung nach §5 Denkmalschutzgesetz (sog.Verdnderungsbescheid) erforderlich (sh
dazu auch Einl. 9.1, Kap. 7.1 E-Mail des BDA). Mit dieser Bestimmung ist geregelt, dass auf der
betroffenen Fliche keine Beeintrdchtigung des Bodendenkmals auf der Fldche des "Widums"

erfolgt.
In der Betriebsphase sind weder fiir Sach- noch fir Kulturgiiter Auswirkungen zu erwarten.

Die PW stuft die projektbedingten Auswirkungen in der Bauphase fir die Schutzgiter als
"keine/sehr gering bis gering" und in der Betriebsphase als "keine / sehr gering" ein.

Aufgrund dieser Einstufung waren projektwerberseitig keine MafSnahmen vorzusehen (Anm.

Wie in der Bauphase im Bezug auf das "Widum", den Bereich um die Kapelle zu den hleiligen
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Christoph und Sigmund zu Lueg samt Umfassungsmauer vorzugehen ist, ist [t. Vorgabe des
BDA geregelt (sh dazu auch Einl. 9.1, Kap. 7.1 E-Mail des BDA)).

Der Auswirkungsbeurteilung der Projektwerberin fiir Bau- und Betriebsphase kann gefolgt
werden, der SV kommt zu keiner abweichenden Beurteilung. Nebenbestimmungen fir das
Schutzgut Sach- und Kulturgdter sind nicht vorzuschlagen.

Beantwortung der Behordenfragen
Frage 1

Sind die vorgelegten Untersuchungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des
Vorhabens auf die Schutzgiiter Mensch, Boden und Fldche, Landschaft, Sach-
undKulturgiiter aus Sicht des Fachbereiches als methodisch einwandfrei und die im
Umweltbericht hierzu enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen in fachlicher
Hinsicht als plausibel und nachvollziehbar anzusehen?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass, mit Bezug auf die Ausfihrungen in den Kap. 4 und 5
dieses Gutachtens, die vorgelegten Untersuchungen betreffend die umweltbezogenen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter Mensch, Boden und Fliche, Landschafft,
Sach- und Kulturgiter aus Sicht der Fachbereiche als methodisch einwandfrei und die im
Umweltbericht hierzu enthaltenen Feststellungen und Schlussfolgerungen in fachlicher Hinsicht

als plausibel und nachvollziehbar anzusehen sind.
Frage 2

Wurden von der Projektwerberin die maglichen Auswirkungen des Vorhabens auf
Lebensqualitdt und natirliche Umwelt entsprechend bericksichtigt und enthdlt der
Umweltbericht eine Bestandsaufnahme der Umweltsituation, eine Prognose der
Auswirkungen der beabsichtigten Trassenfiihrung und Mafinahmen, mit welchen die

negativen Auswirkungen verringert werden kénnen?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Fiir die Schutzgiter Mensch - Raum sowie Freizeit und Erholung; Boden und Fldche, Landschafft,
Sach- und Kulturgiter wurden die méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf Lebensqualitcit
und natirliche Umwelt entsprechend bericksichtigt (sh Kap. 5 dieses Gutachtens bzw. Einl. 9.1,
Kap. 5, dort die jeweiligen Unterkapitel). Der Umweltbericht enthdlt eine Bestandsaufnahme
der Umweltsituation, eine Prognose der Auswirkungen der beabsichtigten Trassenfiihrung und
Mafinahmen (sh Einl. 9.1, Kap. 5.8), mit welchen die negativen Auswirkungen verringert werden

kénnen.
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Frage 3

Kann das Genehmigungskriterium der Umweltvertrdglichkeit als erfiillt angesehen

werden?
Fachgutachterliche Stellungnahme

Die in diesem Gutachten behandelten projektbedingten Auswirkungen fir die Schutzgiter
Mensch - Raum sowie Freizeit und Erholung; Boden und Fldche, Landschaft, Sach-
undKulturgiiter erreichen ein Ausmaf3, dass die Geringfigigkeitsgrenze nicht (berschreitet.
Demzufolge ist das Genehmigungskriterium der Umweltvertrdglichkeit jedenfalls als erfillt

anzusehen.

Frage 4

Sind der Projektwerberin Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen, Befristungen...)
zur Erfiillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertriglichkeit im Bescheid
aufzutragen und wenn ja, welche?

Fachgutachterliche Stellungnahme

Der Projektwerberin sind keine Nebenbestimmungen (Auflagen, Bedingungen, Befristungen.)
zur Erfillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertrdglichkeit im Bescheid aufzutragen.
Die im Projekt fiir die gegenstdndlichen Fachgebiete vorgesehenen

Mafsnahmen sind ausreichend, um die Umweltvertrdglichkeit zu gewdbhrleisten.
Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen
Stellungnahme 1

RA Kalchschmid fihrt in seiner Stellungnahme auf den S. 34ff unsubstanziiert aus, dass es
projektbedingt in bislang vom StrafSsenverkehr unbelasteten Gebieten bis zu 100m Entfernung
zur Trasse zu einer Chloridbelastung kommen wird. " Diese Spritzwdsser enthielten neben
Chlorid auch Schwermetalle, Minaeraléle u.a. Besonders starke Auswirkungen seien bis 15m

beiderseits der StrafSenrdnder zu erwarten.

In dem Zusammenhang stellt die Behérde mit Schreiben vom 15.03.2023, GZ 20230.133.770
dem SV noch folgende Frage: "Wurde die zu erwartende Salzdeposition beidseits der Trasse
gem. Punkt 4.23. der Einwendungen und deren Auswirkung auf Boden und Vegetation in den
bisherigen Priifungen ausreichend beriicksichtigt?"

Zur Beantwortung beider Fragen wird auf die nachstehenden Ausfihrungen verwiesen.
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Fachgutachterliche Stellungnahme
Der SV fiir das Schutzgut Wasser fiihrt in seinem Gutachten 07 Oberflédchen- und
Grundwasser zu Spritzwdssern wie folgt aus:

nGemdfS Leitfaden des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit,
Innovation und Technologie (BMK), zur Versickerung chloridbelasteter StrafSenwidsser (Juli
2019) Tabelle 5, betrdgt der Anteil des verfrachteten Spriihnebels aus Fahrbahnen inDammlage
25% der aufgebrachten Chloridmenge. Dieser Anteil reduziert sich auf 10%, sobald ein
einseitiger Larmschutz gegeben ist. Damit wdre theoretisch eine Reduktion der verfrachteten
Chloridmenge von 107 t x 0,25 = 26,75 t im Bestand auf 117 t x 0,10 = 11,7 t nach Neuerrichtung
der Luegbriicke gegeben. Aus fachlicher Sicht ist die dadurch errechnete Reduktion durch
Umsetzung des Projektes von 26,75t — 11,7 t = 15,05 t Chlorid aus dem gesamten Vorhaben
angesichts der gegebenen oértlichen Trassen- und Briickensituation und der bestehenden
Topografie zu hoch. Es kann jedoch die gesicherte Aussage getroffen werden, dass der Austrag
an Chlorid und damit auch an weiteren, im Spriihnebel enthaltenen Schadstoffen durch das
neue Vorhaben gegeniiber der bestehenden Luegbriicke jedenfalls nicht erhdht wird.u

Demzufolge liegen auch keine projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden
aufgrund von belasteten Spritzwdssern vor. Die zu erwartende Salzdeposition beidseits der
Trasse gem. Punkt 4.2.3. der Einwendungen und deren Auswirkung auf das Schutzgut Boden

wurde in den bisherigen Priifungen ausreichend bericksichtigt.

C. Wirdigung der vorliegenden Beweise und Stellungnahmen

Die Entscheidung grindet sich auf das durchgefihrte Ermittlungsverfahren, insbesondere

auf

e die von der Projektwerberin eingereichten Plan- und Projektunterlagen sowie auf die
Unterlagen zur Darlegung der Umweltvertraglichkeit,
e die von der Projektwerberin vorgelegten Bestdtigungen der zustdandigen
Materienbehorden betreffend schutzwirdige Gebiete gem. Anhang 2 UVP-G 2000,
e die Stellungnahmen der Amtssachverstandigen der ho. Fachabteilung IV/IVVS1
(Planung Betrieb und Umwelt),
o die wahrend der Auflage der Unterlagen zur Oo&ffentlichen Einsicht gem.
§ 4 Abs. 5 BStG 1971 abgegebenen Stellungnahmen von Anrainern und Gemeinden,
e die gutachterlichen Stellungnahmen der nichtamtlichen Sachverstandigen zu den
wahrend der 6ffentlichen Auflage abgegebenen Stellungnahmen und
e die Ergebnisse der eingeholten Gutachten der nichtamtlichen Sachverstandigen.
Die erkennende Behorde hélt die eingeholten Gutachten sowie die fachgutachterlichen
Stellungnahmen, die zu den wahrend der Auflage der Unterlagen zur 6ffentlichen Einsicht

230 von 277



GZ. 2023-0.564.854

gem. § 4 Abs. 5 BStG 1971 geaullerten Bedenken eingeholt wurden, als tragende
Beweismittel hinsichtlich des Vorliegens der Genehmigungsvoraussetzungen des § 4 Abs. 1
BStG 1971 in Zusammenhalt mit § 20 Abs. 2 und 3 IG-L fir vollstandig, schlissig und
nachvollziehbar.

Es wurden insbesondere die verkehrlichen Auswirkungen, die Auswirkungen auf die
Nachbarn durch Larm, Luftschadstoffe und Erschitterungen sowie die Umweltauswirkungen
ausreichend dargestellt und es wurde auf die in § 4 Abs. 1 BStG 1971 normierten
Entscheidungskriterien fir die Bestimmung des StralRenverlaufes des gegenstandlichen
Vorhabens durch Festlegung der Straf3enachse bei Einhaltung der im Spruch genannten

Auflagen Bedacht genommen.

Die Gutachten bzw. gutachterlichen Stellungnahmen wurden von in den jeweiligen
Fachgebieten einschldagig gebildeten Fachleuten erstellt, welche nicht nur die fachliche
Ausbildung, sondern auch (in der Mehrzahl) wiederholt bei UVP-Verfahren — nicht nur bei
Verfahren der Bundesministerin fUr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie — als Gutachter beigezogen wurden und/oder eine langjahrige Erfahrung in den
jeweils einschldagigen materienrechtlichen Genehmigungsverfahren besitzen und/oder als
gerichtlich beeidete Sachverstandige eingetragen sind.

Die von der Behorde eingeholten Gutachten bzw. gutachterlichen Stellungnahmen sind
methodisch einwandfrei und entsprechen — sowohl formal als auch inhaltlich — den
allgemeinen Standards fir derartige Gutachten. Dies ergeht aus einer im Akt befindlichen
Bestatigung der technischen Abteilung der Gruppe IVVS vom 01.08.2023.

Die Gutachten wurden von der erkennenden Behorde gewirdigt und hinsichtlich der Befund-
aufnahme als vollstandig sowie hinsichtlich der gutachtlichen Beurteilung als schlissig und
nachvollziehbar angesehen. Sohin waren auch samtliche Antrage auf Einholung weiterer
bzw. ersetzen der Gutachten durch die ho. Behorde abzuweisen.

So wurde insbesondere das Gutachten fir das Fachgebiet Verkehr Verkehrssicherheit nicht
durch die getatigten Einwendungen erschittert. Insbesondere ist es unterblieben, dem
Gutachten auf gleicher fachlicher Ebene entgegenzutreten. Daran andert auch die pauschale
Aussage, dass die vermeinten Unstimmigkeiten des Gutachtens dieses derart mangelhaft
erscheinen lief3e, dass dieses nicht dem Verfahren zugrunde gelegt werden kdnne, nichts.
Dies obzwar dem Gutachten eines Amtssachverstandigen im Rahmen der freien
Beweiswirdigung (§ 45 Abs. 2 AVG) kein erhohter Beweiswert zukommt. Diesem kann
namlich — wie obig ins Treffen gefihrt — unter anderem durch ein Gegengutachten auf
gleicher fachlicher Ebene entgegengetreten werden, was in casu unterblieben ist (vgl. VwGH
vom 19.03.2015, Ra2015/06/0024).

231 von 277



GZ. 2023-0.564.854

Unter sorgfaltiger Bericksichtigung der Ergebnisse des Ermittlungsverfahrens kommt die
Behorde nach freier Uberzeugung zur Schlussfolgerung, dass die oben angefihrten
Tatsachen als erwiesen anzunehmen sind und der festgestellte Sachverhalt der behordlichen

Entscheidung zu Grunde gelegt werden kann.

D. Der festgestellte Sachverhalt unterliegt nachstehender rechtlicher Beurteilung:

D.l Rechtliche Grundlagen:

Die malRgeblichen Bestimmungen des Bundesstrafiengesetzes 1971 (BStG 1971), BGBI. Nr.
286/1971 idF BGBI. I Nr. 123/2022, lauten auszugsweise:

~Bestimmung des StralRenverlaufes, Ausbau und Auflassung von Stral3enteilen

§ 4. (1) Vor dem Bau einer neuen Bundesstral3e oder ihrer Teilabschnitte oder vor der Zulegung einer
zweiten Richtungsfahrbahn oder vor Ausbaumalinahmen sonstiger Art an Bundesstraf3en hat die
Bundesministerin bzw. der Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation
und Technologie Uber Antrag des Bundes (BundesstrafRenverwaltung) unter Bedachtnahme auf die
Bestimmungen der §§7 und 7a, die Umweltvertraglichkeit und die Erfordernisse des Verkehrs,
darUber hinaus die funktionelle Bedeutung des StraRenzuges sowie unter Bedachtnahme auf die
Ergebnisse der Anhoérung (Abs. 5) den Straf3enverlauf im Rahmen der Verzeichnisse durch Festlegung
der StraRenachse, im Falle eines Ausbaues durch Beschreibung, beides auf Grundlage eines
konkreten Projektes, durch Bescheid zu bestimmen. Hiezu kdnnen im Bescheid die erforderlichen
Auflagen, Bedingungen und Befristungen vorgeschrieben werden. Dieser Bescheid hat dingliche
Wirkung und tritt aufRer Kraft, wenn nicht binnen 10 Jahren ab Rechtskraft mit wesentlichen
Baumalinahmen zur Errichtung begonnen wurde. Wenn dies zweckmal3ig erscheint, kann die
Verwirklichung des Straf3enbauvorhabens Uber Antrag in Abschnitten genehmigt werden.

[...]

(4) Die Bescheide nach Abs.1 und 3 sind in den berUhrten Gemeinden und beim Amt der
Landesregierung des jeweiligen Landes zur Einsicht aufzubewahren.

(5) Vor Erlassung eines Bescheides nach Abs. 1 sind ausreichende Plan- und Projektunterlagen sowie
Unterlagen zur Darlegung der Umweltvertraglichkeit durch sechs Wochen in den berihrten
Gemeinden zur offentlichen Einsicht aufzulegen. Zeit und Ort der Auflage sind durch einmalige
Veroffentlichung in einer im betreffenden Bundesland weit verbreiteten Tageszeitung sowie durch
Anschlag an den Amtstafeln des Gemeindeamtes (Rathauses) der berihrten Gemeinden
kundzumachen. Innerhalb dieser Auflagefrist kann jedermann schriftlich eine Stellungnahme und
kénnen Nachbarn (§ 7a) schriftlich Einwendungen beim Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie einbringen.

(6) FUr die Abs. 7 und 8 sowie fUr § 24 Abs. 6 gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. ,Seveso-Betrieb" ist ein Betrieb, der in den Geltungsbereich der Richtlinie 2012/18/EU zur
Beherrschung der Gefahren schwerer Unfalle mit gefdhrlichen Stoffen fallt. Seveso-Betriebe sind
entweder Betriebe der unteren Klasse (Art. 3 Z 2 der Richtlinie 2012/28/EU) oder Betriebe der oberen
Klasse (Art. 3 Z 3 der Richtlinie 2012/18/EU);

2. ,schwerer Unfall* ist ein Ereignis (zB eine Emission, ein Brand oder eine Explosion grof3eren
Ausmalles), das sich aus unkontrollierten Vorgangen in einem Seveso-Betrieb oder aber auch durch
dulRere Einwirkung aufgrund von Naturereignissen ergibt, das unmittelbar oder spater innerhalb oder
aulRerhalb des Seveso-Betriebes zu einer ernsten Gefahr fir die menschliche Gesundheit oder die
Umwelt fUhrt und bei dem ein oder mehrere gefahrliche Stoffe im Sinn von Art. 3 Z 10 der Richtlinie
2012/18/EU beteiligt sind;

3. ,Gefdhrdungsbereich eines Seveso-Betriebes" ist jener angemessene Sicherheitsabstand von der
Betriebsanlage, der sich aufgrund von mengenschwellenbezogenen Abstandsmodellen oder
standardisierten Einzelfallbetrachtungen ergibt.

(7) In einem Antrag gemal3 Abs.1 ist in der planlichen Darstellung der Antragsunterlagen der
Gefdhrdungsbereich eines Seveso-Betriebes auszuweisen.

(8) Eine Genehmigung fir Strafenbauvorhaben gemaf’ Abs. 1 im Gefdhrdungsbereich eines Seveso-
Betriebes darf Uberdies nur erteilt werden, wenn bei Planung, Bau und Betrieb solcher Vorhaben

232 von 277



GZ. 2023-0.564.854

darauf Bedacht genommen wird — insbesondere durch das Vorsehen von baulichen oder
organisatorischen Vorkehrungen —, dass durch das Vorhaben weder schwere Unfélle bewirkt noch das
Risiko oder die Folgen solcher Unfélle vergréf3ert oder verschlimmert werden kénnen.

[...]
Sicherheitsmanagement

§5. (1) Zur Erhohung der Sicherheit auf den BundesstralRen werden folgende Instrumente
vorgesehen:

1. Folgenabsch&tzung hinsichtlich der Stral3enverkehrssicherheit,
2. Strafl3enverkehrssicherheitsaudit,

3. netzweite Straf3enverkehrssicherheitsbewertung des in Betrieb befindlichen Straf3ennetzes und
Veroffentlichung von Straf3enabschnitten mit hoher Unfallhdufigkeit,

4. Straf3enverkehrssicherheitsiberprifung,
5. Unfallkostenrechnung und
6. Bestellung und Ausbildung von Gutachtern.

[...]

(4) Das StraRenverkehrssicherheitsaudit gemall Abs.1 Z2 ist eine unabhéngige, eingehende,
systematische und technische Prifung der Entwurfsmerkmale einer Strafle unter dem
Sicherheitsaspekt und bezieht sich auf das Einreichprojekt, das Bauprojekt und den fertig gestellten
Bau von Bundesstraf3enbauvorhaben nach § 4 Abs. 1. Der Bund (Bundesstraf3enverwaltung) bestellt
fur die Durchfihrung des Straf3enverkehrssicherheitsaudits einen unabhdngigen, gemaf3 § sa oder
§ sb zertifizierten StralBenverkehrssicherheitsgutachter. Wird ein Team fur die DurchfGhrung des
Straldenverkehrssicherheitsaudits bestellt, muss zumindest der Leiter des Teams ein unabhangiger,
gemal § 5a oder § 5b zertifizierter Stral3enverkehrssicherheitsgutachter sein.

[...]

Il. Planung, Bau, Betrieb und Erhaltung
Grundsatze und objektiver Nachbarschutz

§ 7. (1) Die BundesstralRen sind derart zu planen, zu bauen und zu erhalten, daf? sie nach MalRgabe
und bei Beachtung der straldenpolizeilichen und kraftfahrrechtlichen Vorschriften von allen
Stralsenbenitzern unter Bedachtnahme auf die durch die Witterungsverhéltnisse oder durch
Elementarereignisse bestimmten Umstédnde ohne Gefahr benitzbar sind; hiebei ist auch auf die
Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs sowie auf die Umweltvertraglichkeit Bedacht zu
nehmen.

(2) Die Bundesministerin bzw. der Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie erlaf3t die fir die Planung, den Bau und die Erhaltung der Bundesstraf3en
erforderlichen Verordnungen und Dienstanweisungen.

(3) Bei Planung, Bau und Betrieb von Bundesstraf3en ist vorzusorgen, dass Beeintrachtigungen von
Nachbarn vermindert oder vermieden werden. MaRnahmen zur Vermeidung oder Verminderung von
Beeintrdchtigungen sind nur zu ergreifen, wenn dies im Verhaltnis zum Erfolg mit wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand erreicht werden kann.

(4) Die Vorsorge gegen Beeintrachtigungen der Nachbarn durch den Bau und den Betrieb der
Bundesstral3e (Abs. 3) kann auch dadurch erfolgen, dass auf fremden Grundsticken mit Zustimmung
des Eigentimers geeignete MalRnahmen gesetzt werden, insbesondere Baumalinahmen an
Gebduden, Einbau von Larmschutzfenstern und dergleichen, sofern die Erhaltung und allfdllige
Wiederherstellung durch den Eigentimer oder einen Dritten sichergestellt ist.

(5) In Fallen, in denen mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand durch MaRnahmen nach Abs. 3 und
Abs. 4 kein entsprechender Erfolg erzielt werden kann, kdnnen mit Zustimmung des Eigentimers
Grundsticke oder Grundsticksteile vom Bund (Bundesstraldenverwaltung) nach den Grundsatzen des
§18 und der §§4 bis 8 des Eisenbahn-Enteignungsentschddigungsgesetzes - EisbEG, BGBI.
Nr.71/1954, eingelést werden, sofern durch den Bau oder den Betrieb der BundesstrafRe die
BenUtzung eines Grundsticks oder Grundsticksteiles unzumutbar beeintrachtigt wird. Gleiches gilt,
wenn die unzumutbare Beeintrachtigung durch bauliche Anlagen im Zuge einer Bundesstraf3e (§ 3),
zum Beispiel durch Beeintrachtigung des Lichtraumes, erfolgt.

(6) Im Falle, dass sich MaRnahmen in der Umgebung von Bundesstraféen fir die Abwicklung des
Verkehrs und seiner Auswirkungen auf die Umwelt als zweckmaRiger und wirtschaftlicher erweisen
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als Baumafinahmen an der BundesstralRe, konnen auch solche an Stelle dieser Baumalinahmen
getroffen werden.

(7) Bei der Planung, dem Bau, dem Betrieb und der Erhaltung von Bundesstraen ist auch auf die
Grundsédtze der Wirtschaftlichkeit, Sparsamkeit und ZweckmaRigkeit Bedacht zu nehmen. Im
Rahmen einer Verordnung im Sinne des Abs. 2 ist die Bundesministerin bzw. der Bundesminister fur
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie erméachtigt, Bestimmungen
betreffend die Prifung wirtschaftlicher Aspekte von Bauvorhaben und Erhaltungsmafinahmen zu
erlassen. In einer solchen Verordnung konnen insbesondere der Anwendungsbereich,
Zustandigkeiten und die Methoden und Tiefe der Priifung beschrieben und festgelegt werden.

(8) Durch diese Bestimmungen werden keine subjektiven Rechte begrindet.

Subjektiver Nachbarschutz

§ 7a. (1) Eine Bestimmung des StralRenverlaufes nach § 4 Abs. 1 ist nur zuldssig, wenn bei Bau und
Betrieb der Bundesstrafe vermieden wird,

a) dass das Leben und die Gesundheit von Nachbarn gefahrdet werden und
b) dass das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdhrdet werden.

(2) Nachbarn im Sinne dieser Bestimmung sind alle Personen, die durch den Bau oder den Betrieb,
oder deren Eigentum oder sonstige dingliche Rechte dadurch gefdhrdet werden kénnten. Als
Nachbarn gelten nicht Personen, die sich voribergehend in der Ndhe der Bundesstraf3e aufhalten und
nicht im Sinne des vorherigen Satzes dinglich berechtigt sind. Als Nachbarn gelten jedoch die Inhaber
von Einrichtungen, in denen sich, wie etwa in Beherbergungsbetrieben, Krankenanstalten und
Heimen regelmaf3ig Personen voribergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser Personen,
und die Erhalter von Schulen hinsichtlich des Schutzes der Schiler, der Lehrer und der sonst in
Schulen standig beschéftigten Personen.

(3) Einwendungen, die sich auf zivilrechtliche Anspriiche beziehen, sind auf den Zivilrechtsweg zu
verweisen.

(4) Einwendungen, die eine Verletzung subjektiver 6ffentlicher Rechte, abgesehen von den Rechten
nach Abs. 1 lit. a, zum Inhalt haben, sind als unbegrindet abzuweisen, wenn das 6ffentliche Interesse
an der Errichtung der BundesstralRe grof3er ist, als der Nachteil, der der Partei durch die Bestimmung
des Straf3enverlaufes erwdchst. Subjektive Rechte gemafd Abs. 1 lit. b kdnnen nach MalRRgabe der
Bestimmungen Uber die Enteignung (§§ 17ff) eingeschrankt werden.

(5) Im Rahmen einer Verordnung im Sinne des §7 Abs.2 ist die Bundesministerin bzw. der
Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie auch

ermdchtigt,  Bestimmungen  Uber  betriebs- und  baubedingte  Immissionen  von
BundesstraRenvorhaben zu erlassen. In einer solchen Verordnung koénnen insbesondere der
Anwendungsbereich,  die  Ermittlungsmethoden,  Schwellen- und  Grenzwerte, ein

Beurteilungsmaldstab, Umfang und Dauer des Anspruchs auf Mafinahmen zum Schutz vor
Immissionen und die Art der Festlegung und der Durchfihrung von Malinahmen geregelt werden.

(6) Bei der Beurteilung der Auswirkungen von Immissionen ist darauf abzustellen, wie sich diese auf
ein gesundes, normal empfindendes Kind und auf einen gesunden, normal empfindenden
Erwachsenen auswirken.

(7) Wird bei objektseitigen Larmschutzmalinahmen die Zustimmung durch den Eigentimer oder
sonst Berechtigten zur Umsetzung verweigert oder trotz Zustimmung in Folge die Umsetzung der
MaRnahmen nicht oder nicht rechtzeitig ermdglicht, ist der Nachbar so zu behandeln, als waren die
MalRnahmen gesetzt worden. Der Anspruch des Eigentimers oder sonst Berechtigten auf Umsetzung
der Mal3nahmen bleibt jedenfalls fir einen Zeitraum von drei Jahren ab Verkehrsfreigabe aufrecht.

[...]
BundesstraRenbaugebiet

§15. (1) Nach Bestimmung des Strafl3enverlaufes (§ 4 Abs. 1) dirfen auf den von der kinftigen
Straf3entrasse betroffenen GrundstiUcksteilen (BundesstraRenbaugebiet) Neu-, Zu- und Umbauten
nicht vorgenommen und Anlagen jeder Art weder errichtet noch gedndert werden; ein
Entschadigungsanspruch kann hieraus nicht abgeleitet werden. §14 Abs.3 und Abs. 4 gelten
sinngemaf3.

(2) Als betroffene Grundsticksteile im Sinne des Abs. 1 sind alle jene anzusehen, die in einem
Geldndestreifen um die kinftige Strafldenachse liegen, dessen Breite in einer Verordnung oder einen
Bescheid gemald §4 Abs.1 entsprechend den ortlichen Verhaltnissen festgelegt wird und bei
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Bundesautobahnen und Bundesschnellstraléen insgesamt 150 m, bei Kollektorfahrbahnen, zweiten
Richtungsfahrbahnen, Zu- und Abfahrtstral3en und Rampen von Bundesstraf3en insgesamt 75 m nicht
Uberschreiten darf.

(3) Nach Ablauf von 3 Jahren nach In-Kraft-Treten einer Verordnung oder Rechtskraft des Bescheides
Uber die Erkldrung zum BundesstraRenbaugebiet haben die betroffenen Liegenschaftseigentimer
bzw. allféllige Bergbauberechtigte Anspruch auf Einlésung der beziglichen Grundsticksteile durch
den Bund (Bundesstraf3enverwaltung), sofern ihnen eine Ausnahmebewilligung nach Abs. 1, letzter
Satz verweigert wurde. Die Bestimmungen der §§ 17 ff finden sinngemaf? Anwendung.

(4) Mit dem Bau und dem Wirksamwerden der Bestimmung des § 21 treten die mit der Erklarung zum
BundesstrafRenbaugebiet verbundenen Rechtsfolgen auf3er Kraft.

[...]
Behorden

§ 32. Behorden im Sinne dieses Bundesgesetzes sind

1. die Landeshauptfrau bzw. der Landeshauptmann fir alle Angelegenheiten, die nicht der
Bundesministerin bzw. dem Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie vorbehalten sind,

2. die Bundesministerin bzw. der Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt,
Innovation und Technologie zur Erlassung von Verordnungen und Bescheiden, die ihr bzw. ihm nach
diesem Bundesgesetz vorbehalten sind."

§ 2 Abs. 1 und 2 der Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und
Technologie Uber ein Sicherheitsmanagement fir die StraRenverkehrsinfrastruktur, BGBI. II
Nr. 258/2011, lautet:

,Straenverkehrssicherheitsaudit

§2. (1) Der Bund (Bundesstralienverwaltung) bestellt einen unabhéngigen, gemal? § sa oder §5b
BStG 1971  zertifizierten  Stral3enverkehrssicherheitsgutachter fir die Durchfihrung des
Straldenverkehrssicherheitsaudits gemafd § 5 Abs. 1 Z 2 und Abs. 4 BStG 1971. Dieser verfasst fur jede
Projektstufe einen Auditbericht, in dem er auf die sicherheitsrelevanten Entwurfsmerkmale hinweist.
Beabsichtigt der Bund (Bundesstralienverwaltung) einen vom Gutachter in seinem Bericht
aufgezeigten Sicherheitsmangel nicht in der nachsten Projektstufe zu beheben, so hat er dies in
einem Anhang zum Bericht darzulegen und zu begrinden.

(2) Fur die Projektphase ,Einreichprojekt" sind im Auditbericht insbesondere folgende Kriterien zu
bericksichtigen:

1. Witterungsverhaltnisse,

2. Fahrgeschwindigkeiten,

. Straldenquerschnitt (Querschnittselemente),

. rdumliche Linienfihrung,

. Sichtverhéltnisse,

. Gestaltung von Knoten,

. Trassierungsparameter in Lage und Hohe,

. Straf3enseitenraum einschlieflich Vegetation,
. Ausstattung mit Parkplatzen."

O O OuUl W

Die malRgeblichen Bestimmungen der Bundesstraf3en-Larmimmissionsschutzverordnung -
BStLarmlV, BGBI. Il Nr. 215/2014, lauten auszugsweise:
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»1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

Anwendungsbereich

§1. Diese Verordnung gilt fir betriebsbedingte und baubedingte Schallimmissionen von
Bundesstraf3envorhaben, welche gemaf3 §4 Abs.1 oder §4a des Bundesstraf3engesetzes 1971
(BStG 1971), BGBI. Nr. 286, in der jeweils geltenden Fassung, oder nach den Bestimmungen des
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes 2000 (UVP-G 2000), BGBI. Nr.697/1993, in der jeweils
geltenden Fassung, zu genehmigen sind.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieser Verordnung sind

1. ,Nachbarn" Personen im Sinne des §7a Abs.2 BStG1971 in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr.96/2013 und im Fall UVP-pflichtiger Vorhaben jene im Sinne des §19 Abs.1 Z1 UVP-
G 2000 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 14/2014,

2. ,Aufenthaltsraume" jene Rdume, die zum langer dauernden Aufenthalt von Personen bestimmt
sind,

3. ,Werktage" Wochentage von Montag bis Freitag,

4. ,Regelmonate” Monate nach dem vorgesehenen Bauzeitplan ohne Zuordnung zu einem
bestimmten Kalendermonat und ohne Bericksichtigung von konkreten Feiertagen. Ein Regelmonat
hat 20 Werktage.

Larmindizes

§3. (1) Fur den betriebsbedingten Schall gelten der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lden und der
Nachtlarmindex Lnight gemaf3 Definition in Anhang 1 der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. Nr. L 189 vom 18.07.2002 S. 12.

(2) FUr den baubedingten Schall gelten nachstehende Larmindizes:

1. LrpayTagw: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Tag Uber einen Regelmonat energetisch
gemittelte Beurteilungspegel des Bauldrms;

2. Lr,Bau,abend,w: der Uber die Werktage Uber den Zeitraum Abend Gber einen Regelmonat energetisch
gemittelte Beurteilungspegel des Baularms;

3. Lr,Bau,Tag,5a: der an einem Samstag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des Bauldrms;

4. LrpauAbend,sa: der an einem Samstag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel des
Baularms;

5. Lr,Bau,Tag,50: der an einem Sonntag im Zeitraum Tag auftretende Beurteilungspegel des Baularms;

6. LrBauAbend,50: der an einem Sonntag im Zeitraum Abend auftretende Beurteilungspegel des
Baularms;

7. Lr,BauNacht: der im Zeitraum Nacht auftretende Beurteilungspegel des Baularms.

Basis fir den baubedingten Schall ist der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel Laeq
geméf Punkt 3.2 der ONORM ISO 9613-2:2008-07-01.

(3) FUr die Berechnung der Larmindizes gemal3 Abs. 1 und 2 gelten folgende Zeitraume:

1. Tag: 06:00 —19:00 Uhr,

2. Abend: 19:00 — 22:00 Uhr und

3. Nacht: 22:00 — 06:00 Uhr.

(4) In die in Abs. 2 und §11 Abs. 1 erwdhnte ONORM ISO 9613-2:2008-07-01 kann Uber das Portal
http://ibr.austrian-standards.at unentgeltlich Einsicht genommen werden.

MafRgebender Immissionsort

§ 4. Der mafRgebende Immissionsort fir die Berechnung der Larmindizes gemaf’ § 3 Abs. 1 und 2 liegt
bei Nachbarn auf der Fassade in der Hohe der jeweiligen Geschof3e des Objektes. Dieser
Immissionsort ist auch maf3geblich fir die Beurteilung der Larmauswirkungen und die Ermittlung
allenfalls erforderlicher stralRenseitiger oder objektseitiger LarmschutzmafRnahmen.

Beurteilungsmaf3stab

§ 5. Die Gesundheitsgefahrdung und die unzumutbare Beldstigung sind danach zu beurteilen, wie sich
die Schallimmissionen auf ein gesundes, normal empfindendes Kind und auf einen gesunden, normal
empfindenden Erwachsenen auswirken.
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2. Abschnitt
Regelungen fir den betriebsbedingten Schall

Grenzwerte

§ 6. (1) Bei vorhabensbedingten Immissionserhéhungen aus dem Straf3enverkehr ist der zuldssige
vorhabensbedingte, vom Verkehr auf der Bundesstraf3entrasse ausgehende, Immissionseintrag bis
zum Erreichen eines Immissionsgrenzwertes gemal? Abs. 2 bei Nachbarn wie folgt begrenzt:

Lde
n

Lni
ght

55,0dB

45,0 dB

(2) FUr die Beurteilung unzumutbarer Beldstigungen von Nachbarn durch Straf3enverkehrslarm gelten
folgende Immissionsgrenzwerte:

Lde 60,0 dB
n

Lo 50,0 dB
ght

Immissionen aus dem Straf3enverkehr gelten auch dann als zumutbar, wenn die vorhabensbedingten
Immissionserhohungen, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, irrelevant sind. Im Bereich von
60,0 dB < Lden < 65,0dB sowie im Bereich von 50,0 dB < Lnight < 55,0 dB sind vorhabensbedingte
Immissionserhéhungen von bis zu 1,0 dB irrelevant.

(3) FUr die Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung von Nachbarn durch StraRenverkehrslarm gelten
folgende Immissionsgrenzwerte:

Lde 65,0dB
Lni
ot 55,0dB

Bei Uberschreitung dieser Immissionsgrenzwerte sind vorhabensbedingte Immissionserhéhungen aus
dem StraBenverkehr im Einzelfall zu beurteilen. Vorhabensbedingte Immissionserhhungen von
mebhr als 1,0 dB, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, sind jedenfalls unzulassig.

[...]
Ermittlung und Beurteilung

§ 7. (2) Die Larmemissionen und -immissionen sind nach dem fir Straenverkehrslarm einschlagigen
Stand der Technik zu berechnen, wobei bei der Ermittlung der Emissionen Punkt 4.1 (MaRgebende
Verkehrsstarken) der RVS 04.02.11 Larmschutz, Stand 1.Marz 2006, und Punktsg.a
(Emissionsschallpegel) der RVS 04.02.11, Stand 31. Marz 2009, anzuwenden sind (Anlage).

(2) Fur die Beurteilung der durch den Betrieb des Bundesstraflenvorhabens bedingten
Larmimmissionen sind der Zustand zum Prognosezeitpunkt ohne das Vorhaben (Nullplanfall) und der
durch das Vorhaben geanderte Zustand zum Prognosezeitpunkt (Vorhabensplanfall) heranzuziehen.

StralRenseitige MalRnahmen

§ 8. (1) Bei Larmimmissionen, ausgehend vom Verkehr auf der Bundesstraf3entrasse, ist der zur
Einhaltung des zuldssigen vorhabensbedingten Immissionseintrages und der Immissionsgrenzwerte
gemal’ § 6 erforderliche Larmschutz fir Nachbarn, mit Ausnahme der Arbeitnehmer benachbarter
Betriebe im Sinne des §6 Abs. 4, vorrangig durch straf3enseitige (aktive) LarmschutzmaRnahmen
sicherzustellen. Als straf3enseitige Malinahmen gelten insbesondere Larmschutzwénde,
Larmschutzwalle, Trassierungen im Einschnitt und eine Kombination daraus.

(2) Abs.1 gilt nicht fir Objekte oder Objektteile, deren Bestand, Neu-, Zu- oder Umbau zum
Zeitpunkt der Bescheiderlassung unzuldssig ist.

Objektseitige MalRnahmen

§9. (1) Wenn bei Larmimmissionen, ausgehend vom Verkehr auf der Bundesstraléentrasse, aktive
LarmschutzmalRnahmen zur Einhaltung des zulassigen vorhabensbedingten Immissionseintrages und
der Immissionsgrenzwerte gemalf? § 6 technisch nicht realisierbar oder im Hinblick auf den erzielbaren
Zweck nur unter einem unverhdltnismaf3igen wirtschaftlichen Aufwand umsetzbar sind, ist in
Erganzung zu oder anstelle von aktiven Larmschutzmaflinahmen der Schutz fir Rdumlichkeiten
mittels objektseitiger Maf3nahmen zuldssig.

(2) Wird bei Nachbarn, mit Ausnahme jener gemadfd §6 Abs.4, bei vorhabensbedingten
Larmzunahmen, ausgehend vom Verkehr auf der Bundesstraf3entrasse, der zuldssige
vorhabensbedingte Immissionseintrag fir Lnignt gemdR §6 Abs.1 Uberschritten und sind
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stral3enseitige MalRnahmen nicht zu ergreifen, haben sie Anspruch auf den Einbau von
Schalldémmliftern in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden ohne Austausch bestehender
Fenster.

(3) Wird bei Nachbarn, mit Ausnahme jener gemaf? § 6 Abs. 4, bei relevanten vorhabensbedingten
Larmzunahmen der Immissionsgrenzwert fir Lden gemdf3 §6 Abs.2 Uberschritten und sind
stralRenseitige Malinahmen nicht zu ergreifen, haben sie Anspruch auf den Austausch bestehender
Fenster und TUren gegen Schallschutzfenster und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen
Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden Schutz gewdhren. Wird bei
Nachbarn, mit Ausnahme jener gemal? §6 Abs.4, bei relevanten vorhabensbedingten
Larmzunahmen der Immissionsgrenzwert fiur Laigt gemafR §6 Abs.2 Uberschritten und sind
stralRenseitige MaflRnahmen nicht zu ergreifen, haben sie Anspruch auf den Einbau von
Schallddmmliftern und den Austausch bestehender Fenster und Tiren gegen Schallschutzfenster
und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tiren
nicht ausreichenden Schutz gewahren.

(4) Wird bei Nachbarn gemaf3 § 6 Abs. 4 der im Einzelfall festgelegte zuldssige vorhabensbedingte
Immissionseintrag oder einer der im Einzelfall festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten und
sind stral3enseitige Malinahmen nicht zu ergreifen, haben sie Anspruch auf objektseitige
MaRnahmen in Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und
TUren nicht ausreichenden Schutz gewahren.

(5) Im Bereich von Zulaufstrecken im untergeordneten StraRennetz sowie im Fall des § 6 Abs. 5 ist es
zuldssig, den Larmschutz ausschliel3lich durch objektseitige MalRnahmen sicherzustellen.

3. Abschnitt
Regelungen fir den baubedingten Schall

Schwellenwerte und Grenzwerte

§ 10. (1) Wenn die Beurteilungspegel des Baularms folgende Schwellenwerte nicht Gberschreiten, sind
die Schallimmissionen jedenfalls zulassig:

Lr,Bau,T i 55,0
ag,W ' dB
Lr,Bau,A i 50,0
bend,W ’ dB
Lr,Bau,T i 55,0
ag,Sa ’ dB
Lr,Bau,A i 50,0
bend,Sa ’ dB
Lr,Bau,T i 55,0
ag,So ’ dB
Lr,Bau,A i 50,0
bend,So ’ dB
Lr,Bau,N i 45,0
acht ’ dB

(2) Baubedingte Schallimmissionen sind, solange die Grenzwerte gemaf3 Abs. 4 eingehalten werden,
auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel des Bauldrms die in der nachstehenden Tabelle
festgelegten Schwellenwerte in Abhdngigkeit von der Gebietsnutzung nicht Gberschreitet.

Schwellenwerte in dB
Gebietsnutzung

Tag Abend Nacht
Mischgebiet mit z. B. BUI’OS, Lr,BaU,Tag,W < Lr/Bau,Abend,W =
Geschaften, Handel, 60,0 55,0
\Y | a h

erwa tpngsgebauden .. onne Lr,Bau,Tag,Sa < Lr/Bau,Abend,Sa Lr/Bau,Nacht <

wesentliche storende 60.0 <rco 0.0
Schallemission, Wohnungen, ! = 55 50
Krankenhaduser sowie Gebiet LrBauTagso < Lr,Bau,Abend,So
for Betriebe ohne 55,0 = 55,0
Gebiet fUr Betriebe mit Lr,Bau,Tag,W < Lr,Bau,Abend,W < Lr,Bau,Nacht <
gewerblichen und 65,0 60,0 55,0
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industriellen Lr,Bau,Tag,Sa < Lr,Bau,Abend,Sa
Gutererzeugungs- und 60,0 <550
Dienstleistungsstatten

IN

Lr,Bau,Tag,So Lr,Bau,Abend,So
55,0 = 55,0

(3) Baubedingte Schallimmissionen sind, solange die Grenzwerte gemaf3 Abs. 4 eingehalten werden,
weiters auch dann zuldssig, wenn der Beurteilungspegel des Bauldrms den Umgebungslarmpegel als
Schwellenwert nicht Gberschreitet.

(4) Zur Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung gelten fir die Beurteilungspegel des Bauldrms
folgende Grenzwerte:

Tag Abend Nacht
Werktag Lr,Bau,Tag,w < 67,0 dB Ig::&;agbBend,W s
Samsta LrBau,Tag,sa < Lr,Bau,Abend,sa < L+ a0 Nacht < odB
9 60,0 dB 55,0 dB r,Bau,Nacht < 55,
LrBau, Tag,s0 < Lr,Bau,Abend, S0 <
Sonntag et odB g

Bei Uberschreitung dieser Grenzwerte ist der Bauldrm im Einzelfall zu beurteilen.

(5) FUr die Arbeitnehmer benachbarter Betriebe und die Inhaber von Einrichtungen, in denen sich
regelmafig Personen voribergehend aufhalten, hinsichtlich des Schutzes dieser Personen, gelten die
Abs. 1 bis 4 nicht; fUr sie ist der zuldssige Baularm im Einzelfall festzulegen.

(6) Wenn die Emissionen aus dem Baustellenverkehr im &ffentlichen Verkehrsnetz die gegebenen
Verkehrslarmemissionen im offentlichen Verkehrsnetz nicht Uberschreiten und die baubedingten
Verkehrslarmimmissionen die in Abs. 4 festgelegten Grenzwerte nicht Uberschreiten, sind sie
jedenfalls zulassig.

(7) Feiertage sind wie Sonntage zu beurteilen.
Ermittlung und Beurteilung

§11. (1) Die Beurteilungspegel gemaR §3 Abs.2 sind nach ONORM ISO 9613-2:2008-07-01 zu
berechnen und der Ermittlung des Beurteilungspegels sind Einwirkzeiten einzelner Bauvorgange und
die Verkehrszahlen fir den Baustellenverkehr zugrunde zu legen.

(2) Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels gemaf® §3 Abs. 2 sind die Schallimmissionen des
Baularms grundsatzlich mit einem Anpassungswert von + 5,0 dB zu versehen. Dies gilt jedoch nicht
fur den Baustellenverkehr, soweit er mit dem Verkehrslarm von 6ffentlichen Straf3en vergleichbar ist.

(3) Uberschreiten die baubedingten Immissionen an Werktagen am Tag die Schwellenwerte gemaf}
§10 Abs. 1 nicht ldnger als einen Monat pro Baujahr, so darf der Beurteilungspegel L:Bay,Tagw um
3,0dB vermindert werden. Werden Schwellenwerte gemafR § 10 Abs.2 oder 3 der Beurteilung
zugrunde gelegt, gilt Satz 1 ab Uberschreitung dieser Schwellenwerte.

MinderungsmafRnahmen

§12. Wird ein Schwellenwert gemafR § 10 Abs. 1 Uberschritten, sind baubedingte Schallimmissionen
auch dann zumutbar, wenn Minderungsmal3nahmen geprift, und soweit diese in Hinblick auf den
erzielbaren Zweck nicht mit unverhaltnismafiigem Aufwand verbunden sind, tatsachlich umgesetzt
werden. Zu den MinderungsmalRnahmen zdhlen je nach Erfordernis der Einsatz larmarmer Gerate,
Maschinen und Baumethoden, bauseitige (aktive) LarmschutzmalRnahmen, ortliche und zeitliche
Optimierung des Bauablaufes, Larmmonitoring und Offentlichkeitsarbeit. Werden Schwellenwerte
gemdl §10 Abs.2 oder 3 der Beurteilung zugrunde gelegt, gelten die Satzea und 2 ab
Uberschreitung dieser Schwellenwerte.

Objektseitige MafRnahmen

§13. (1) Uberschreitet der Beurteilungspegel trotz verhiltnismaRiger Minderungsmafinahmen
gemal § 12
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1. die Grenzwerte fir den Tag oder Abend gemaf3 § 10 Abs. 4 oder 5, haben die Nachbarn Anspruch
auf den Austausch bestehender Fenster und Tiren gegen Schallschutzfenster und -tiren in
Aufenthaltsraumen an den betroffenen Fassaden, soweit bestehende Fenster und Tiren nicht
ausreichenden Schutz gewahren;

2. die Grenzwerte fir die Nacht gemal § 10 Abs. 4 oder 5, haben Nachbarn Anspruch auf den Einbau
von Schallddmmliftern und den Austausch bestehender Fenster und Tiren gegen
Schallschutzfenster und -tiren in Aufenthaltsrdumen an den betroffenen Fassaden, soweit
bestehende Fenster und Tiren nicht ausreichenden Schutz gewahren.

(2) Uberschreiten die jeweiligen Beurteilungspegel die Grenzwerte gemal? §10 Abs. 4, kann die
Bundesstrafenverwaltung Nachbarn, alternativ zu den objektseitigen MaRnahmen, durch Larm nicht
belastete  Aufenthaltsrdume Uber die Dauer jenes Zeitraums anbieten, der zur
GrenzwertUberschreitung gemaR § 10 Abs. 4 gefihrt hat. Stimmt der Nachbar diesem Angebot zu, so
entfallt der Anspruch auf objektseitige Malinahmen. Dies gilt sinngemaf? auch fir Nachbarn gemaf
§ 10 Abs. 5.

4. Abschnitt
Gemeinsame Bestimmungen fir betriebs- und baubedingten Schall

Durchfihrung von objektseitigen MaRnahmen

§ 14. Im Genehmigungsbescheid sind die Qualitatsanforderungen an LarmschutzmaRnahmen gemaf?
§ 9 und § 13 und die Bereiche, in denen diese MaRnahmen zu ergreifen sind, festzulegen. Zur ndheren
Konkretisierung der MafRnahmen kann die Behdrde der BundesstralRenverwaltung im
Genehmigungsbescheid auftragen, Detailuntersuchungen vorzunehmen. Die Kosten fir objektseitige
MaRnahmen sind von der Bundesstraf3enverwaltung zu tragen. Wenn zum Zeitpunkt der
Bescheiderlassung der Bestand, Neu-, Zu- oder Umbau des Objektes oder eines Objektteils
unzuldssig ist, besteht kein Anspruch auf objektseitigen Larmschutz."

§ 20 Abs. 1 bis 3 und die Anlagen 1a und 1b des IG-L, BGBI. | Nr. 115/1997 idF BGBI. |
Nr. 73/2018, lauten:

~Genehmigungsvoraussetzungen

§20. (1) Anlagen, die nach den anzuwendenden Verwaltungsvorschriften des Bundes einer
Genehmigungspflicht unterliegen, und der Neubau einer straf3enrechtlich genehmigungspflichtigen
Stralle oder eines Straf3enabschnittes bedirfen keiner gesonderten Iuftreinhalterechtlichen
Genehmigung und es gelten die Bestimmungen der Abs.2 und 3 als zusatzliche
Genehmigungsvoraussetzungen.

(2) Emissionen von Luftschadstoffen sind nach dem Stand der Technik (§ 2 Abs. 8 Z1 AWG 2002) zu
begrenzen.

(3) Sofern in dem Gebiet, in dem eine neue Anlage oder eine emissionserhhende
Anlagenerweiterung oder ein Neubau einer straf3enrechtlich genehmigungspflichtigen Straf3e oder
eines StrafRenabschnittes genehmigt werden soll, bereits mehr als 35 Uberschreitungen des
Tagesmittelwertes fir PMa, gemal Anlage 1a oder eine Uberschreitung

— des um 10 pg/m3 erhdhten Jahresmittelwertes fir Stickstoffdioxid gemafd Anlage 1a,

— des Jahresmittelwertes fir PMi, gemaf3 Anlage 13,

— des Jahresmittelwertes fir PM. ; gemaf? Anlage 1b,

— eines in einer Verordnung gemal? § 3 Abs. 5 festgelegten Immissionsgrenzwertes,

— des Halbstundenmittelwertes fir Schwefeldioxid gemaf3 Anlage 13,

— des Tagesmittelwertes fir Schwefeldioxid gemaf? Anlage 13,

— des Halbstundenmittelwertes fir Stickstoffdioxid gemal? Anlage 13,

— des Grenzwertes fur Blei in PMi, gemaf3 Anlage 1a oder

— des Grenzwertes fur Arsen, Kadmium, Nickel oder Benzo(a)pyren gemal3 Anlage 1a
vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist, ist die Genehmigung nur dann zu erteilen, wenn
1. die Emissionen keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbelastung leisten oder

2. der zusatzliche Beitrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch mdéglichen und
wirtschaftlich  zumutbaren Ausmald beschrankt wird und die zusatzlichen Emissionen
erforderlichenfalls durch Maflinahmen zur Senkung der Immissionsbelastung, insbesondere auf Grund
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eines Programms gemal? § g9a oder eines MalRnahmenkatalogs gemaf § 10 dieses Bundesgesetzes in
der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2003, ausreichend kompensiert werden, so dass in
einem realistischen Szenario langfristig keine weiteren Uberschreitungen der in diesem Absatz
angefUhrten Werte anzunehmen sind, sobald diese MaRnahmen wirksam geworden sind.

[...]

Anlage 1: Konzentration
zu §3 Abs. 1

Anlage la: Immissionsgrenzwerte
Als Immissionsgrenzwert der Konzentration zum dauerhaften Schutz der menschlichen Gesundheit in
ganz Osterreich gelten die Werte in nachfolgender Tabelle:

Konzentrationswerte in pug/m?® (ausgenommen CO: angegeben in mg/m3; Arsen, Kadmium, Nickel,
Benzo(a)pyren: angegeben in ng/m3)

Luftschadstoff HMW MWS8 TMW JMW
Schwefeldioxid 200 *) 120

Kohlenstoffmonoxid 10

Stickstoffdioxid 200 30 *%)
PM1o 5Q **%*) 40
Bleiin PM1o 0,5
Benzol 5

Arsen 6 ***%)
Kadmium 5 xkkk)
Nickel 20 #*x*xk)
Benzo(a)pyren 1 #okok)

*) Drei Halbstundenmittelwerte pro Tag, jedoch maximal 48 Halbstundenmittelwerte pro
Kalenderjahr bis zu einer Konzentration von 350 pug/m? gelten nicht als Uberschreitung.

**) Der Immissionsgrenzwert von 30 pg/m? ist ab 1. Jdnner 2012 einzuhalten. Die Toleranzmarge
betragt 30 ug/m? bei Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes und wird am 1. Janner jedes Jahres bis
1. Janner 2005 um 5 pg/m? verringert. Die Toleranzmarge von 10 pg/m? gilt gleich bleibend ab
1. Janner 2005 bis 31. Dezember 2009. Die Toleranzmarge von 5 pg/m? gilt gleich bleibend ab
1. Janner 2010. Im Jahr 2012 ist eine Evaluierung der Wirkung der Toleranzmarge fir die Jahre 2010
und 2011 durchzufihren. Auf Grundlage dieser Evaluierung hat der Bundesminister fir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir
Wirtschaft, Familie und Jugend gegebenenfalls den Entfall der Toleranzmarge mit Verordnung
anzuordnen.

**%) Pro Kalenderjahr ist die folgende Zahl von Uberschreitungen zuldssig: ab Inkrafttreten des
Gesetzes bis 2004: 35; von 2005 bis 2009: 30; ab 2010: 25.

**%%) Gesamtgehalt in der PM1o-Fraktion als Durchschnitt eines Kalenderjahres.

Anlage 1b: Immissionsgrenzwert fir PMy,s
zU §3 Abs. 1

Als Immissionsgrenzwert der Konzentration von PMzs gilt der Wert von 25 pg/m? als Mittelwert
wihrend eines Kalenderjahres (Jahresmittelwert). Der Immissionsgrenzwert von 25 pg/m? ist ab dem
1. Janner 2015 einzuhalten."

§ 2 Abs. 8 Z 1 Abfallwirtschaftsgesetz 2002 (AWG 2002), BGBI. | Nr. 102/2002 idF BGBI. | Nr.
66/2023, lautet:
»§2.(1)[..]

[...]

(8) Im Sinne dieses Bundesgesetzes ist oder sind
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1.,Stand der Technik" (beste verfigbare Techniken — BVT) der auf den einschldagigen
wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren,
Einrichtungen oder Betriebsweisen, deren Funktionstichtigkeit erprobt und erwiesen ist. Bei der
Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere jene vergleichbaren Verfahren,
Einrichtungen oder Betriebsweisen heranzuziehen, welche am wirksamsten zur Erreichung eines
allgemein hohen Schutzniveaus fir die Umwelt insgesamt sind. Bei der Festlegung des Standes
der Technik sind unter Beachtung der sich aus einer bestimmten Malinahme ergebenden Kosten
und ihres Nutzens und des Grundsatzes der Vorsorge und der Vorbeugung im Allgemeinen wie
auch im Einzelfall die Kriterien des Anhangs 4 zu bericksichtigen;"

§ 24 Abs. 6 und der Anhang 2 UVP-G 2000, BGBI. Nr. 697/1993 idF BGBI. | Nr. 26/2023,
lauten:

.Verfahren, Behorde
§24.(1)[...]
[...]

(6) Bei der Prifung gemald § 23a Abs. 2 Z 3 sowie §23b Abs. 2 Z 2 und 3 sind schutzwirdige Gebiete
der Kategorien A, C, D und E nur zu berlcksichtigen, wenn sie am Tag der Antragstellung
ausgewiesen oder in die Liste der Gebiete mit gemeinschaftlicher Bedeutung (Kategorie A des
Anhanges 2) aufgenommen sind.

[...]

Anhang 2

Einteilung der schutzwiirdigen Gebiete in folgende Kategorien:

Kategor schutzwirdiges ,

ie Gebiet Anwendungsbereich

A besonderes nach der Richtlinie 2009/147/EG Uber die Erhaltung

Schutzgebiet der wildlebenden Vogelarten (Vogelschutzrichtlinie),
ABI. Nr.L20 vom 26.01.2009 S.7 zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 2013/17/EU, ABI. Nr. L 158 S. 193,
sowie nach der Richtlinie 92/43/EWG zur Erhaltung
der natirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden
Tiere und Pflanzen (Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie),
ABI. Nr.L206 vom 22.7.1992 S.7, zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 2013/17/EU, ABI. Nr. L 158 S. 193,
in der Liste der Gebiete von gemeinschaftlicher
Bedeutung nach Artikel 4 Abs.2 dieser Richtlinie
genannte Schutzgebiete; Bannwdlder gemafR §27
Forstgesetz 1975; bestimmte nach landesrechtlichen
Vorschriften als Nationalpark?®) oder durch
Verwaltungsakt ausgewiesene, genau abgegrenzte
Gebiete im Bereich des Naturschutzes oder durch
Verordnung ausgewiesene, gleichartige kleinrdumige
Schutzgebiete oder ausgewiesene einzigartige
Naturgebilde; in der Liste gemald Artikel 11 Abs. 2
des Ubereinkommens zum Schutz des Kultur- und
Naturerbes der Welt (BGBI. Nr. 60/1993)
eingetragene UNESCO-Welterbestatten

B Alpinregion Untergrenze der Alpinregion ist die Grenze des
geschlossenen Baumbewuchses, dh. der Beginn der
Kampfzone des Waldes (siehe § 2 ForstG 1975)

C Wasserschutz- Wasserschutz- und Schongebiete gemal® §§ 34, 35
und Schongebiet und 37 WRG 1959

D belastetes w .
Gebiet (Luft) gemal3 § 3 Abs. 8 festgelegte Gebiete
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Kategor schutzwirdiges _
ie Gebiet Anwendungsbereich
E Siedlungsgebiet in oder nahe Siedlungsgebieten.

Als Nahebereich eines Siedlungsgebietes gilt ein
Umkreis von 300 m um das Vorhaben, in dem
Grundsticke wie folgt festgelegt oder ausgewiesen
sind:

1. Bauland, in dem Wohnbauten errichtet werden
dirfen (ausgenommen reine Gewerbe-, Betriebs-
oder  Industriegebiete, Einzelgehdfte  oder
Einzelbauten),

2. Gebiete fUr Kinderbetreuungseinrichtungen,
Kinderspielplatze, Schulen oder dhnliche
Einrichtungen, Krankenhauser, Kuranstalten,
Seniorenheime, Friedhdfe, Kirchen und gleichwertige
Einrichtungen anerkannter Religionsgemeinschaften,
Parkanlagen, Campingpldtze und Freibeckenbéader,
Garten- und Kleingartensiedlungen.

1) Gebiete, die wegen ihrer charakteristischen Gelandeformen oder ihrer Tier- und Pflanzenwelt
Uberregionale Bedeutung haben."

§§ 1 und 3 der Verordnung der Bundesministerin fir Nachhaltigkeit und Tourismus Uber
belastete Gebiete (Luft) 2019, BGBI. Il Nr. 101/2019, lauten:

,Belastete Gebiete

§1. (1) Die in Abs. 2 genannten Gebiete sind Schutzgebiete der Kategorie D des Anhanges 2 zum
UVP-G 2000 (belastetes Gebiet — Luft).

(2) Die Gebiete, in denen die Immissionsgrenzwerte des Immissionsschutzgesetzes — Luft, BGBI. |
Nr.115/1997, zuletzt gedndert durch BGBI. | Nr.73/2018, wiederholt oder auf langere Zeit
Uberschritten werden, und jene Luftschadstoffe, hinsichtlich deren diese Uberschreitungen gemessen
wurden, sind in den Bundeslandern

[...]
5. Tirol:

[...]

e) ein Gebietsstreifen von 100 m beiderseits der StraRenachse der A 13 Brenner Autobahn im
Stadtgebiet von Innsbruck sowie in den Gemeindegebieten von Mutters, Natters und Patsch, sowie
ein Gebietsstreifen von 40 m beiderseits der Stralenachse der A 13 Brenner Autobahn im
Gemeindegebiet von Schonberg im Stubaital (Stickstoffdioxid), wobei die Brickenbereiche
(Paschbergbricke, Bergiselbricke, Sonnenburgbriicke, Europabriicke, Weberbricke, Eckerbricke,
Kramlbricke, Reichenbichlbricke) und Tunnelbereiche (Sonnenburgerhof Tunnel, Bergisel-Tunnel)
von diesem Gebietsstreifen ausgenommen sind und bei der Betrachtung der Straf3enachse
Anschlussstellen unbericksichtigt bleiben,

[.]
Inkrafttreten, AuRerkrafttreten

§ 3. Diese Verordnung tritt mit Ablauf des Tages der Kundmachung in Kraft; gleichzeitig tritt die
Verordnung Uber belastete Gebiete (Luft) zum Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000, BGBI. |l
Nr. 166/2015 auler Kraft."

D.ll Beurteilung der Rechtsfragen:

1. Zur Zustandigkeit der Behorde
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Gemal’ hochstgerichtlicher Judikatur ist die (Fach)Behorde verpflichtet, ihre Zustandigkeit
von Amts wegen unter Berlcksichtigung einer allfdlligen UVP-Pflicht des eingereichten
Vorhabens zu prifen und auf Grund nachvollziehbarer Feststellungen im angefochtenen
Bescheid darzulegen, warum sie vom Fehlen einer UVP-Pflicht und damit von ihrer
Zustandigkeit ausgeht (vgl. etwa das Erkenntnis des VwGH vom 24.01.2017, Ro
2016/05/0011).

Nach der Rechtsprechung des VWGH (vgl etwa VwGH 24.09.2014, 2012/03/0165) ist fur die
Frage der Bindungswirkung eines auf § 3 Abs. 7 UVP-G 2000 beruhenden
Feststellungsbescheides (die Judikatur kann auf die entsprechende Regelung fir
Bundesstrafden [§ 24 Abs. 5 UVP-G 2000] Ubertragen werden) zu prifen, ob jenes Vorhaben,
das einem derartigen Feststellungsverfahren unterzogen wurde, mit jenem Vorhaben, das
(bei Verneinung einer UVP-Pflicht) gemaf3 den entsprechenden Materiengesetzen zur
Genehmigung eingereicht wurde, hinsichtlich jener Punkte, die fur die Pflicht zur
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung relevant sind, ident ist. Eine derartige
Identitat konnte insbesondere dann verneint werden, wenn etwa die Lage des Vorhabens so

verandert wurde, dass die umweltrelevanten Auswirkungen anders zu beurteilen waren.

Mit Bescheid der Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie vom 16.03.2021, GZ. 2021-0.116.739, wurde festgestellt, dass fir die
Generalerneuverung der Luegbricke keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
besteht. Dagegen wurde nur von der Standortgemeinde Gries am Brenner Beschwerde
erhoben, welche vom Bundesverwaltungsgericht mit Erkenntnis vom 26.01.2022,
GZ.W118 2241924-1/53E, abgewiesen wurde. Die dagegen von der Standortgemeinde
erhobene aul3erordentliche Revision wurde vom Verwaltungsgerichtshof mit Erkenntnis
vom 20.04.2022, Ra 2022/06/0037-4, zurickgewiesen.

Das gegenstandliche Projekt ist mit dem des vorausgegangenen UVP-
Feststellungsverfahrens hinsichtlich jener Punkte, die fir die Pflicht zur Durchfihrung einer

UVP relevant sind (insb hinsichtlich Lage und technischer AusfiGhrung), ident.

Wie festgestellt, berGhrt das vorliegende Projekt kein schutzwirdiges Gebiet der Kategorien
A bis D des Anhanges 2 UVP-G 2000. Die Rechtslage im Hinblick auf ein schutzwirdiges
Gebiet der Kategorie D hat sich seit Erlassung des UVP-Feststellungsbescheides nicht
geandert (siehe ,Verordnung der Bundesministerin fir Nachhaltigkeit und Tourismus Uber
belastete Gebiete (Luft) 2019" unter Pkt. D.l). Das Projekt berUhrt nach wie vor ein
Siedlungsgebiet (Kategorie E), welches Gegenstand des vorausgegangenen UVP-
Feststellungsverfahrens gem. §24Abs.5UVP-G 2000 war. Darin erfolgte eine
Einzelfallprifung gem. § 23a Abs. 2 Z 3 leg. cit. im Hinblick auf die Umweltauswirkungen der
Generalerneuerung auf das betroffene Siedlungsgebiet (Gemeinde Gries am Brenner).
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Die ho. Behorde sieht im Ergebnis somit ihre Zustandigkeit zur DurchfGhrung des Verfahrens
zur Bestimmung des Strafenverlaufes der Generalerneuerung Luegbricke gem.
§ 4 Abs. 1 BStG 1971 als gegeben an.

2. Genehmigung nach dem BStG 1971

2.1 Das gegenstandliche Vorhaben ist weder als Bau einer neuen Bundesstraf3e noch als Bau
eines Teilabschnittes noch als Zulegung einer zweiten Richtungsfahrbahn gem. § 4 Abs. 1
BStG 1971 zu qualifizieren, sondern stellt die Generalerneuerung der Luegbricke auf der A
13 Brenner Autobahn eine ,Ausbaumal3nahme sonstiger Art an Bundesstraléen" nach dieser

Regelung dar.

Daraus folgt, dass der Stral3enverlauf der Bundesstral3e durch Festlegung der StraRenachse
auf Grundlage eines konkreten Projekts mit Bescheid im Sinne des § 4 Abs. 1 BStG 1971 zu

bestimmen ist.

2.2 Gem. § 4 Abs. 1 BStG 1971 hat die Behdrde bei ihrer Entscheidung auf die Bestimmungen
der §§ 7 und 7a leg. cit., die Umweltvertraglichkeit, die Erfordernisse des Straf3enverkehrs,
die funktionelle Bedeutung des Stral3enzuges und auf die Ergebnisse der Anhorung (§ 4 Abs.
5 leg. cit.) Bedacht zu nehmen.

Beurteilungsmal3stabe sind gemald § 7 Abs. 1 leg. cit. die gefahrlose Benutzbarkeit der
Bundesstraf3e unter Bedachtnahme auf die durch die Witterungsverhaltnisse oder durch
Elementarereignisse bestimmten Umstande sowie die Sicherheit, Leichtigkeit und

Flussigkeit des Verkehrs.

Nach § 7 Abs. 3 BStG 1971 ist auch der objektive Nachbarschutz bei der Entscheidung zu
bericksichtigen, da im Sinne dieser Bestimmung bei Planung, Bau und Betrieb von
Bundesstral3en vorzusorgen ist, dass Beeintrachtigungen von Nachbarn vermindert oder

vermieden werden.

Den subjektiven Nachbarschutz hat die Regelung des § 7a leg. cit. zum Inhalt, nach der die
Bestimmung des Strafenverlaufs gem. § 4 Abs. 1 leg. cit. nur zuldssig ist, wenn bei Bau und
Betrieb der BundesstralRe vermieden wird, dass einerseits das Leben und die Gesundheit von
Nachbarn und andererseits das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn
gefdhrdet werden.

Wie im Verfahrensablauf unter Pkt. Il und V dargestellt ist, haben sich Dipl.-Ing. Evelyn
Achhorner, Dipl.-Ing. Manfred Roner und die Gemeinde Gries am Brenner fristgerecht
wahrend der achtwochigen Auflage der Plan- und Projektsunterlagen und der Unterlagen zur
Darlegung der Umweltvertraglichkeit zur 6ffentlichen Einsicht in der Zeit vom 22.12.2022 bis
einschlief3lich 16.02.2023 gem. § 4 Abs. 5 BStG gedulRert. Auch zu den ins Parteiengehor
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Ubermittelten Sachverstandigengutachten wurden fristgerecht Stellungnahmen von den

Genannten eingebracht.

Betreffend den Inhalt der AufRerungen und die darin enthaltenen Bedenken wird auf die
Ausfuhrungen unter Pkt. Il und V verwiesen. Rechtlich ist keine der vorliegenden
Stellungnahmen als Einwendung zu bewerten. Nach herrschender Lehre und Judikatur ist
unter einer Einwendung die Behauptung zu verstehen, durch die Genehmigung des
verfahrensgegenstandlichen Projekts in seinen o6ffentlich-subjektiven Rechten verletzt zu
sein. Die fUr das gegenstandliche Verfahren anzuwendende Grof3verfahrensbestimmung des
§ 44b Abs. 1 AVG trifft selbst keine Aussage zum Begriff der Einwendung, sondern setzt
diesen voraus. Die Einwendung muss sich auf ein 6ffentliches Recht beziehen, das dem
Einwender/der Einwenderin gemafd materiellrechtlicher Vorschrift auch tatsachlich zusteht.
Das konkrete subjektiv-6ffentliche Recht, dessen Verletzung behauptet wird, muss aus der
Einwendung jedenfalls erkennbar sein (vgl. dazu Hengstschlager/Leeb, AVG § 42 (Stand
1.4.2021, rdb.at) Rz 32ff). Im GrolRverfahren gemald AVG verlieren Nachbarn ihre
Parteistellung, wenn sie nicht innerhalb der im Edikt angegebenen Frist — diese betrug im
gegenstandlichen Fall sogar acht Wochen, also zwei Wochen langer als in § 44b Abs. 1 AVG
vorgesehen — bei der Behorde schriftlich Einwendungen erheben.

2.3 Das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen zur Erlassung eines Bescheides nach
§ 4 Abs. 1 BStG 1971 wurde im Rahmen des Ermittlungsverfahrens unter Beiziehung von
Amtssachverstandigen im BMK (Abt. IVVS 1 — Planung, Betrieb Umwelt) und unter
Beiziehung von nichtamtlichen Sachverstandigen fir die Fachbereiche Verkehr und
Verkehrssicherheit, Larm, Luft und Klima, Erschitterungen, ,Boden und Flache, Raum,
Freizeit und Erholung, Landschaft, Sach- und Kulturgiter®, ,Oberflachen- und Grundwasser,
Abfalle und Altlasten®, ,Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume) inkl.
Gewasserokologie®, Geotechnik und Humanmedizin geprift.

2.4 Durch den Sachverstandigen fir den Fachbereich Verkehr und Verkehrssicherheit wurde
in fachlicher Hinsicht festgestellt, dass die Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des
Verkehrs gewdhrleistet erscheint und dass den Kriterien der Erfordernisse des
Straf3enverkehrs sowie der funktionellen Bedeutung des vorliegenden Straldenzuges durch
das gegenstandliche Vorhaben bei Einhaltung bestimmter Auflagen entsprochen wird.

Hinsichtlich des Entscheidungskriteriums der Sicherheit des Verkehrs wurde von der

Behorde Folgendes erwogen:

FUr Bundesstraldenbauvorhaben nach § 4 Abs. 1 BStG 1971 ist in der Phase der Erstellung des
Einreichprojektes das in § 5 Abs. 1 Z 2 BStG 1971 genannte Stral3enverkehrssicherheitsaudit

durchzufiUhren.
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Im Zuge der Erarbeitung des Einreichprojekts wurde von Ing. Helmut Hirschhuber, der als
zertifizierter Straf3enverkehrssicherheitsgutachter in der auf der Internetseite des BMK gem.
§ 5a Abs. 11 BStG 1971 veroffentlichten Liste eingetragen ist, ein Verkehrssicherheitsaudit
(Mappe 1, Einlage 3.2) erstellt. Als Prifkriterien wurden jene in der RVS 02.02.33 (Richtlinien
und Vorschriften fir den Straldenbau — Road Safety Audit) verankerten Prifinhalte, die mit
jenen in § 2 Abs. 2 der Verordnung der Bundesministerin fir Verkehr, Innovation und
Technologie Uber ein Sicherheitsmanagement fir die StralRenverkehrsinfrastruktur, BGBI. II
Nr. 258/2011, fir die Projektphase ,Einreichprojekt" festgelegten Kriterien in Einklang

stehen, herangezogen.

Der von der ho. Behdrde beigezogene Sachverstandige fir den Fachbereich Verkehr und
Verkehrssicherheit hat in seinem Gutachten vom 17.03.2023 festgehalten, dass die Planung
der Generalserneuerung der Luegbricke die absehbaren zukinftigen Erfordernisse des
Verkehrs bericksichtige. In allen Planfallen lage eine ausreichende Verkehrsqualitat vor.
Insgesamt konne von einer Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs
ausgegangen werden. In der Beweiswirdigung ausgefihrt, war dies der rechtlichen

Beurteilung zugrunde zu legen.

2.5 Unter dem Genehmigungskriterium der ,Umweltvertraglichkeit" ist nicht nur die
Verpflichtung zum Schutz der Nachbarn vor schadlichen Auswirkungen des zu erwartenden
Verkehrs auf der BundesstraRe (Larm, Abgase) zu verstehen, sondern allgemein die
Verpflichtung angesprochen, die moglichen Auswirkungen der StrafRe auf Lebensqualitat
und natirliche Umwelt entsprechend zu bericksichtigen (RV 1204 BIgNR XV. GP 13). Als
Auswirkungen des Strafsenbauvorhabens auf die Umwelt sind alle Einflussnahmen auf die
Schutzgiter Mensch, Tier, Pflanzen (einschlieBlich deren Lebensraume), Boden, Wasser,
Luft und Klima, die Landschaft sowie Sach- und Kulturgiter anzusehen (Raschauver/Friedrich
in Altenburger, Umweltrecht Kommentar, Band 22[2021], § 4 BStG, Rz 15 und 17).

Von den beigezogenen Sachverstandigen wurde fir die oben genannten Schutzgiter
gutachterlich festgestellt, dass die moglichen vorhabensbedingten Auswirkungen des
Vorhabens auf Lebensqualitat und natirliche Umwelt entsprechend bericksichtigt wurden
und dass der Umweltbericht samt Fachberichten sowohl eine Bestandsaufnahme der
Umweltsituation als auch eine Prognose der Auswirkungen der beabsichtigten
TrassenfGhrung und auch MaflRnahmen enthalt, mit welchen die negativen Auswirkungen

vermieden oder verringert werden kénnen.

Die von der Projektwerberin fir die Schutzgiter Mensch, biologische Vielfalt, Boden und
Flache, Wasser, Luft und Klima vorgesehenen Maf3nahmen wurden nach fachlicher Prifung
zur Erfillung des Genehmigungskriteriums der Umweltvertraglichkeit als ausreichend
angesehen, bzw. wurde in Bezug auf manche Schutzgiter von den beigezogenen
Sachverstandigen fir die Betriebsphase oder Bauphase die Vorschreibung von Auflagen als

247 von 277



GZ. 2023-0.564.854

notwendig erachtet. Aus diesem Grund war der Projektwerberin die Einhaltung dieser
eingangs  angefUhrten  Auflagen zur  Erfillung des  Genehmigungskriteriums

~Umweltvertraglichkeit" aufzutragen.

Im Ergebnis wird die Umweltvertraglichkeit des Projekts nach fachlicher Beurteilung — unter
Einhaltung bestimmter Auflagen — als gegeben angesehen.

2.6 § 7a Abs. 1 BStG 1971 statuiert subjektiv-6ffentliche Rechte, die Nachbarn im
Genehmigungsverfahren nach § 4 Abs. 1 leg. cit. gegeniber der Behdérde geltend machen
konnen. Die den Nachbarn gesetzlich gewahrten subjektiv-6ffentlichen Rechte beziehen sich
in erster Linie auf das Leben oder die Gesundheit von Menschen (lit. a) und sind absolut
gewabhrleistet. Sonstige Beldstigungen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung
sind amtswegig zu prifen und ihre Realisierung zu vermeiden bzw. zu vermindern (§ 7 Abs. 3

leg. cit.).

Eine Gefahrdung dinglicher Rechte (lit. b, zB Eigentum an einer Liegenschaft, Miete
Dienstbarkeit) besteht nur dann, wenn diese in ihrer Substanz bedroht werden, indem etwa
ihre bestimmungsgemalRe Ausibung auf Dauer unmdoglich gemacht wird, oder wenn eine
sinnvolle Nutzung der Sache wesentlich beeintrachtigt oder Uberhaupt unmdoglich ist
(Raschauer/Friedrich in Altenburger, Umweltrecht Kommentar, Band 22 [2021], §7aBStG,
Rz 1 ff).

Grundsatzlich ist den Ausfihrungen voranzustellen, dass Eingriffe in das Grundrecht auf
Eigentum zwar abstrakt behauptet wurden, jedoch nicht subtantiiert konkret ausgefihrt

wurden.

2.6.1 Zu den Auswirkungen (Larm-, Licht- und Luftimmissionen sowie Erschitterungen) in
Bezug auf das Leben und die Gesundheit von Nachbarn (§ 7a Abs. 1 lit. a BStG 1971):

Gemadl’ § 1 BStLarmlV gilt diese Verordnung fur betriebsbedingte Schallimmissionen von
Bundesstraf3envorhaben, welche gem. § 4 Abs. 1 BStG 1971 zu genehmigen sind.

Der Sachverstandige fir den Fachbereich Larm hat in seinem Gutachten festgestellt, dass
die maldgebenden Larmindizes fiur Bau- und Betriebslarm ermittelt wurden und dass der
maldgebende Immissionsort fiur die Berechnung der bau- und betriebsbedingten
Immissionen bei den Nachbarn den Vorgaben des § 4 BStLarmlIV entspricht. Fir die
betroffenen Objekte erfolgten die Beurteilungen der Larmauswirkungen in der Bau- und in
der Betriebsphase.

Da die in der BStLarmlV fur die Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung normierten

Immissionsgrenzwerte fur die Betriebsphase (§ 6 Abs. 3 BStLarmlIV) bei einigen wenigen
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Objekten vorhabensbedingt Uberschritten werden, war eine Einzelfallbeurteilung

entsprechend der Anordnung in diesen Bestimmungen erforderlich.

Wie aus den Erlauterungen zur BStLarmlV hervorgeht, sind bei Uberschreitung der
festgelegten Immissionsgrenzwerte fUr die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung durch
Straf3enverkehrslarm die vorhabensbedingten Erhéhungen der
Straf3enverkehrslarmimmissionen vom Gutachter im Einzelfall zu beurteilen. Die
Einzelfallbeurteilung hat nach dem Stand der Wissenschaft in der Humanmedizin zu
erfolgen. Dabei ist zu beachten, dass nach der Bestimmung des § 6 Abs. 3 BStLarmlV
vorhabensbedingte Immissionserh6hungen durch betriebsbedingten Schall von mehr als 1,0

dB, bezogen auf die Immissionen im Nullplanfall, jedenfalls unzulassig sind.

Der von der Behorde beigezogene Sachverstandige fir den Fachbereich Larm und Licht
kommt in der Beantwortung der gestellten Behorden Fragen zum Schluss, dass die
larmtechnische Untersuchung samt Larmkarten als methodisch einwandfrei zu bewerten ist.
Selbiges gelte fir die in der larmtechnischen Untersuchung und im Umweltbericht
enthaltenen ,Feststellungen™ und Schlussfolgerungen aus Sicht des Fachgebiets. Auf die
zusatzlichen Mafdnahmen sei hier kurz verwiesen. Insgesamt entspreche aus larmtechnischer

Sicht das Verfahren den gesetzlichen Bestimmungen der BStLarmlV.

Der von der Behorde beigezogene Sachverstandige fir Humanmedizin kommt in seiner
gutachterlichen Stellungnahme zu den Grenzwertiberschreitungen in der Betriebsphase
zum Ergebnis, dass mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon ausgegangen
werden konne, dass der zu erwartende StrafRenverkehrslarmgesamtpegel keine anderen

Auswirkungen auf die Gesundheit der Anrainer zeigen wird, als jene im Nullplanfall.

Hinsichtlich des Wirkfaktors Licht wird auf die diesbeziglichen Nebenbestimmungen
verwiesen. DarUber hinaus ist aus den Gutachten keine Uber den Nullplanfall hinausgehende
Auswirkung erkennbar. Diese Aussagen werden zusatzlich durch das Fachgutachten im

Bereich Humanmedizin gestitzt.

Selbiges gilt fir Luftimmissionen welche insb. durch den SV fir Humanmedizin hinsichtlich
einer Gefdhrdung des Lebens und der Gesundheit von Nachbarn in der Bau- und
Betriebsphase samt allfalligen MaRnahmen beurteilt wurden.

Auch im Bereich der Erschitterungen kommt der Gutachter zum Schluss, dass eine
Gefdhrdung des Lebens und der Gesundheit von Nachbarn nicht zu erwarten sei. In der
Bauphase sind MalRnahmen zur Beweissicherung, zur Anrainerinformation und -betreuung
vorgesehen. Insgesamt wird die Gefdhrdung durch die erlassenen Nebenbestimmungen
verhindert.
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2.6.2 Zu den Auswirkungen in Bezug auf das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der
Nachbarn (§ 7a Abs. 1 lit. b BStG 1971):

Hinsichtlich des Wirkfaktors Larm- und Licht kann nach vorliegenden, obigen Beweis
gewurdigten, Gutachten davon ausgegangen werden, dass weder in der Bauphase noch in
der Betriebsphase derartige Larm- und Lichtimmissionen zu erwarten seien, welche das
Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefahrden wirden.

Der Sachverstandige fur Luft fihrt diesbezuglich aus, dass weder in der Bau- noch in der
Betriebsphase projektspezifische Immissionen zu erwarten seien, aus denen das Eigentum

oder sonstige dingliche Rechte der Nachbarn gefdhrdet waren.

Der Sachverstandige fur Erschitterungen halt hierzu fest, dass derartige Auswirkungen in
der Betriebsphase ausgeschlossen seien wund in der Bauphase durch die

Nebenbestimmungen verhindert wirden.

Durch das Vorhaben werden somit im Ergebnis keine subjektiven 6ffentlichen Rechte, wie
sie den Nachbarn gem. § 7a Abs. 1 BStG 1971 zukommen, verletzt.

2.7 Auf Grundlage des festgestellten Sachverhalts kommt die erkennende Behdrde zu dem
Schluss, dass das Projekt die Tatbestandsvoraussetzungen des § 4 Abs. 1 iVm
§§ 7 und 7a BStG 1971 erfillt. Die Behorde ist im Zuge ihrer Ermittlungen zu dem Ergebnis
gekommen, dass subjektive 6ffentliche Rechte gem. § 7a Abs. 1 BStG 1971 nicht verletzt
werden. Die ho. Ermittlungen haben weiters ergeben, dass die der Projektwerberin in
§ 7 Abs. 3 BStG 1971 auferlegte Verpflichtung, dafir vorzusorgen, dass bei Planung, Bau und
Betrieb der Bundesstralée Beeintrachtigungen von Nachbarn vermindert oder vermieden
werden, bei Einhaltung der getroffenen Auflagen, welche von der Projektwerberin als
MalRnahmen zur Abwehr der vorhabensbedingten Auswirkungen durch Larm, Licht, Luft und
Erschitterungen durchzufihren sind, erfillt wird. Auch sonst sind im Verlauf des
Ermittlungsverfahrens keine Umstande zu Tage getreten, die Zweifel an der Erfillung der

Tatbestandsvoraussetzungen aufkommen lassen.

2.8 GemalR § 15 Abs. 1 BStG 1971 dirfen nach Bestimmung des Straf3enverlaufes gem.
§ 4 Abs.1 leg. cit. auf den von der kinftigen StralRentrasse betroffenen Grundsticksteilen
(Bundesstraldenbaugebiet) Neu-, Zu- und Umbauten nicht vorgenommen und Anlagen jeder
Art weder errichtet noch gedndert werden; ein Entschadigungsanspruch kann hieraus nicht
abgeleitet werden. § 14 Abs. 3 und 4 leg. cit. gelten sinngemaf3.

Nach § 15 Abs. 2 BStG 1971 sind als betroffene Grundsticksteile im Sinne des Abs. 1 alle jene
anzusehen, die in einem Geldndestreifen um die kinftige Straf3enachse liegen, dessen Breite

in einem Bescheid gemadl® § 4 Abs. 1 leg. cit. entsprechend den &rtlichen Verhdltnissen
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festgelegt wird und bei Bundesautobahnen und Bundesschnellstraf3en insgesamt 150 m

nicht Uberschreiten darf.

Die Grenzen des BundesstralRenbaugebietes ergeben sich aus dem Trassenplan, wobei die
Ausdehnung des BundesstraRenbaugebietes in Ubereinstimmung mit den gesetzlichen
Vorgaben des § 15 Abs. 2 BStG 1971 entsprechend den 6rtlichen Verhaltnissen mit insgesamt
150 m festgelegt wurde.

3. Anwendung der Genehmigungskriterien des § 20 1G-L

§ 20 Abs. 1 IG-L normiert die Geltung der Abs. 2 und 3 ausdricklich fir den Neubau einer
straldenrechtlich genehmigungspflichtigen Strale oder eines Straf3enabschnittes. Im
Unterschied dazu differenziert § 4 Abs. 1 BStG 1971 als die fir Bundesstraf3en mafRgebliche
straldenrechtliche Genehmigungsvorschrift zwischen dem Bau einer neuen Bundesstral3e
oder ihrer Teilabschnitte, der Zulegung einer zweiten Richtungsfahrbahn und

Ausbaumal3nahmen sonstiger Art an Bundesstral3en.

Der nur auf den Wortlaut der Bestimmung des § 20 Abs. 1 IG-L abstellenden Auslegung, dass
blof3 der genehmigungspflichtige Neubau von Stral3en oder Straldenabschnitten und nicht
Ausbaumal3nahmen an Strafsen vom Regime dieser Bestimmung erfasst waren, ist nach

Ansicht der ho. Behdrde aus folgendem Grund nicht zu folgen:

Wie den parlamentarischen Materialien (782 der Beilagen XXIV. GP) zu der mit
BGBI. I Nr. 77/2010 erfolgten Anderung des IG-L zu entnehmen ist, hatte der Gesetzgeber bei
der Neufassung des § 20 das Ziel vor Augen, die bis dahin bestehende Ungleichbehandlung
zwischen Anlagen und StralRen zu beseitigen und genehmigungspflichtige Stral3enprojekte
demselben Regime wie neue Anlagen zu unterstellen. Daher sprechen diese
gleichheitsrechtlichen Erwagungen dagegen, AusbaumalRnahmen an bestehenden Straf3en
nicht unter die Regelung des § 20 Abs. 1 IG-L zu subsumieren. Auch wird darauf verwiesen,
dass in den Erlauterungen zur Regierungsvorlage an einigen Stellen von
genehmigungspflichtigen ,StralRenbauprojekten™ und nicht nur von StralRenneubauten die
Rede ist.

Weiters wird darin ausgefihrt, dass bei den StrafRen auch die Bauphase fir die Bewertung
der Luftschadstoffbelastung heranzuziehen ist. Auch bei AusbaumafRnahmen wie den
gegenstandlichen sind Emissionen in der Bauphase denkbar, sodass diese Vorhaben dem

Willen des Gesetzgebers entsprechend als vom Regime des § 20 IG-L erfasst anzusehen sind.

Hinsichtlich des Genehmigungskriteriums des § 20 Abs. 2 IG-L ist die ho. Behorde der
Auffassung, dass beim gegenstandlichen Vorhaben die Luftschadstoffemissionen sowohl in

der Bau- als auch in der Betriebsphase nach dem Stand der Technik begrenzt werden.
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Nach der Regelung des Abs. 3 ist die Erteilung einer Genehmigung nur dann zuldssig, wenn
bei bestehenden oder durch die Genehmigung zu erwartenden GrenzwertUberschreitungen
von abschlief3end bezeichneten Luftschadstoffen die Emissionen keinen relevanten Beitrag
zur Immissionsbelastung leisten (Z 1) oder der zusatzliche Beitrag durch
emissionsbegrenzende  Auflagen beschrankt und die zusatzlichen Emissionen
erforderlichenfalls durch weitere im 1G-L vorgesehene Mal3nahmen ausreichend
kompensiert werden (Z 2).

Der Sachverstandige fur den Fachbereich Luft kommt in seinem Gutachten
zusammengefasst zu dem Ergebnis, dass weder in der Bau-noch in der Betriebsphase

vorhabensbedingte Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten seien.

Es sind somit auch die Genehmigungsvoraussetzungen des § 20 Abs. 2 und 3 IG-L fir das

gegenstandliche Bundesstraf3enbauvorhaben als erfillt anzusehen.
4. Anwendbarkeit der Alpenkonvention

Bei der A 13 Brenner Autobahn handelt es sich nicht um einen ,alpenquerenden®
Strafdenzug, sondern um eine inneralpine Verbindung im Sinne des Art. 2 des
Verkehrsprotokolls zur Durchfihrung der Alpenkonvention, da Ziel und Quelle des Verkehrs
innerhalb der Alpen liegen.

Da es sich bei dem gegenstandlichen Stralenzug um eine inneralpine Verbindung handelt,
ist die Anwendbarkeit des Art. 11 Abs. 2 des Verkehrsprotokolls zur Durchfihrung der
Alpenkonvention zu prifen. Eine solche Anwendbarkeit ist zu verneinen, da die A 13 Brenner
Autobahn zum maligeblichen Zeitpunkt (31.10.2000) bereits im Verzeichnis 1 zum
Bundestraldengesetz 1971 (BStG 1971) idF BGBI. | Nr. 182/1999 angefihrt war. Diese fallt
daher in den Anwendungsbereich der Ubergangsbestimmung des Art. 8 Abs. 2 des
Verkehrsprotokolls zur Durchflhrung der Alpenkonvention und fallt daher nicht in den
Anwendungsbereich der Alpenkonvention.

D.llIl Auseinandersetzung mit den in den Stellungnahmen geduRerten Bedenken:

Da die Verletzung eines subjektiven Rechts als Nachbar im Sinne des § 7a Abs. 1 BStG 1971
gegenstandlich — selbst in den weitwendigen Ausfihrungen — nicht substantiiert behauptet
wird, sind die eingebrachten Stellungnahmen nicht als Einwendungen, aus denen eine
Parteistellung abzuleiten wére, anzusehen. Dennoch wurden die in den AuRerungen
angesprochenen Bedenken zum Vorhaben bericksichtigt und zum Gegenstand der ho.
behordlichen Ermittlung gemacht. Die Beweisaufnahme hatte zum Ergebnis, dass die
dargelegten Bedenken nicht zutreffen und durch fachliche Argumente sowohl auf

Projektwerberinnenseite als auch aufgrund der gutachterlichen Stellungnahmen der
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beigezogenen nicht amtlichen Sachverstandigen fir die angesprochenen Fachbereiche

entkraftet wurden.
Im Einzelnen ergibt sich dies wie folgt:

1.1 Bedenken betreffend den Fachbereich Verkehr und Verkehrssicherheit sowie
Luftschadstoffe und Schall

1.1.1 Zum Jahr der Inbetriebnahme des Brenner Basistunnels:

Diesbeziglich wird auf das Gutachten, Seite 19 verwiesen:

»Die Verkehrsprognose aus der Verkehrsuntersuchung baut auf Verkehrsdaten auf, die auf Basis
der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ ermittelt wurden. Bericksichtigt wird in der
Verkehrsprognose als InfrastrukturmafSnahme der Brenner Basistunnel (Eisenbahn). Eine

Verkehrswirksamkeit des Basistunnels wird im Modell ab 2022 unterstellt."

Die ursprunglich von der ASFINAG Ubermittelte Verkehrsprognose mit der Ausgangsbasis
2016 wurde in der Verkehrsuntersuchung auf Grund des hohen Verkehrsanstieges von 2016
auf 2017 mit den Steigerungsraten aus den ASFINAG-Daten nach oben korrigiert.

Wesentlich sind also die Entwicklungen im Giterverkehr vor der Pandemie bis zum Jahr 2019
und bis 2022 und nicht die Jahreszahl der Inbetriebnahme des Brenner Basistunnels. Diese
Entwicklung ist anhand von Trendgeraden auf Seite 23 (Abbildung 7) des o.a. Gutachtens
Verkehr dargestellt. Wird das Jahr 2022 in der Darstellung erganzt, wird diese Entwicklung
weiter bestatigt. Im Gesamtverkehr und im GuUterverkehr liegt das Jahr 2022 etwas unterhalb
der Trendgeraden. Die derzeitige wirtschaftliche Situation hat unbestritten einen Einfluss
auf den Guterverkehr. Auf die Grundaussage, dass die Prognoseergebnisse in einer

plausiblen Grofdenordnung liegen, hat dies keinen Einfluss.

1.1.2 Jahreszahl der Bauphase:

Der fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen bericksichtigte prognostizierte JDTV fur das
Jahr 2023 betragt 33.169 Kfz/24h wund jener fir 2025 33.751 Kfz/24h (siehe
Verkehrsuntersuchung Einlage 3.1, Seite 40 (Tabelle 4-2). An der Dauerzdhlstelle Al3
Brennersee (https://www.asfinag.at/verkehr-sicherheit/verkehrszahlung/) wurde 2022 ein
JDTV von 31.868 Kfz/24h gezahlt. Die Steigerung des Gesamtverkehrs betrug zwischen 2017
und 2019 an der Zahlstelle Brennersee der A13 ca. 1,5%. Der Prognosewert fir den
Gesamtverkehr im Jahr 2023 (Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen) liegt um
ca. 4,1% Uber dem Zahlwert fir das Jahr 2022. Es ist also, auch unter Bericksichtigung einer
hoheren jahrlichen Steigerungsrate nach der Pandemie, davon auszugehen, dass die in der

Verkehrsuntersuchung (Einlage 3.1) und im Fachgutachten Verkehr ausgewiesenen
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Qualitaten des Verkehrsablaufes (QSV) fir die Prognose 2023 auch fur die Jahre 2024 und
2025 gelten.

1.1.3 Verkehrssteigerung

Im Zusammenhang mit den historischen Verkehrssteigerungen wird auf die Abbildung 7 auf
Seite 23 des Gutachtens zum Fachbereich verkehr verwiesen. Hier sind die
Verkehrssteigerungen seit 2008 dargelegt. Die Entwicklungen 2008 bis 2019 sind Basis der
Plausibilitatsprifung der Verkehrsprognose durch den Sachverstandigen.

.Die in der Verkehrsuntersuchung angesetzten allgemeinen, projektunabhdngigen
Verkehrszunahmen auf der A 13 und der B 182 sind als plausibel zu werten. Die Steigungen der
Trendgeraden aus der Abbildung 7 und der Abbildung 8 die relative Lage der Datenreihen aus
den Verkehrszéhlergebnissen 2008 bis 2019 zu den Trendgeraden und die Trendgerade fir die
gezdhlten jahresdurchschnittlichen tdglichen Gesamtverkehrszahlen 2008 und 2019 und den
prognostizierten JDTV 2035 aus der Verkehrsuntersuchung () fir die A 13 lassen diesen Schluss

ZU.

DarUber hinaus wird auf die Ausfihrungen im Gutachten auf Seite 24 des Gutachtens fir den
Fachbereich Verkehr verwiesen:

Unter Zugrundelegung der 30. hochstbelasteten Stunde als Bemessungsverkehrsstdrke (Q30)
liegt in allen Planfdllen eine ausreichende Verkehrsqualitdt vor, der Verkehrsablauf ist als stabil
zu werten. Staus in Folge von Baustellen bzw. der Autobahnmautstellen werden auch in
Zukunft auftreten.

Im Kapitel 7.1 auf Seite 30 des Gutachtens Verkehr wird auf eine entsprechende Einwendung

im Detail eingegangen.

Zu den, laut Einwendung prognostizierten 3,256 Millionen Lkw pro Jahr bis 20235 ist
folgendes auszufihren:

3,256 Millionen Lkw/Jahr |/ 365 Tage = 8.921 Lkw/Tag im Jahresdurchschnitt. Die
Trendprognose aus der Verkehrsuntersuchung geht von 10.065 Lkw/Tag im JDTV aus. Die
Einwendung, dass die Verkehrsprognose im Guiterverkehr zu niedrig sei, ist nicht schlissig
und nicht nachvollziehbar und entbehrt jeglicher Grundlage.

1.1.4 Verwendung des Pannenstreifens als Fahrstreifen

Zur mehrfach ins Treffen gefihrten Befirchtung, dass der Pannenstreifen in Zukunft als
weiterer Fahrstreifen zur Verfigung stinde, muss ausgefihrt werden, dass der Prifumfang
von Trassengenehmigungsverfahren gem. § 4 BStG 1971 die Auswirkungen des geplanten

Vorhabens im Sinne der eingereichten Projektunterlagen ist.  Zukinftige
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Anderungsvorhaben, hinsichtlich derer noch kein Verfahren anhangig ist, sind im Rahmen
dieser Prifung nicht zu bericksichtigen. Es kann dem Argument jedoch mit allenfalls
einzuhaltenden Normen, insb. jenen hinsichtlich der Verkehrssicherheit, entgegengetreten

werden.

1.1.5 Verkehr, Kapazitatserweiterung, Qualitatsstufen, GroRe des Untersuchungsgebietes

Zur Abgrenzung des Untersuchungsgebietes wird auf Seite 22 des Gutachtens zum
Fachbereich Verkehr ausgefuhrt:

»Die in der Verkehrsuntersuchung vorgenommene Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
reicht aus, um insbesondere die Auswirkungen der Generalerneuerung der Luegbriicke auf die

verkehrsbedingten Immissionen zu erfassen.

Der Ansatz, dass die Generalerneuverung der Luegbriicke weder zu einer Verkehrsverlagerung
noch zu induziertem Neuverkehr fihren wird, ist aus Sicht des unterzeichnenden
Sachverstdndigen zuldssig. Der Bemessungsverkehr der 30. Stunde kann sowohl im Bestand als
auch in der Prognose 2035 in ausreichender Verkehrsqualitit bewidltigt werden, der
Verkehrsfluss ist stabil. Es ist nachvollziehbar, dass Stauverscheinungen in den Spitzenstunden
auf Baustellen bzw. auf die Autobahnmautstellen zuriickzufiihren sind. Da auch die gefahrenen
durchschnittlichen Geschwindigkeiten kaum verdndert werden und die Kapazitdten (2
Fahrstreifen pro Richtung) unverdndert bleiben, sind keine relevanten Verdnderungen des
Verkehrsgeschehens und somit auch keine relevanten Verkehrsverlagerungen oder induzierten
Verkehre durch die Generalerneuerung der Luegbriicke zu erwarten. Unberihrt davon bleiben
die in den Kapiteln 4.2 und 5.2 ausgefihrten allgemeinen, projektunabhdngigen

Verkehrszunahmen."
Diese Ausfihrungen wurden durch die Einwendungen nicht erschittert.

1.1.6 Bauphase & Zeitraum und Leistungsfahigkeiten, Verkehrsprognose

In diesem Zusammenhang wird auf die AusfUhrungen zu den o.a. Punkten (zB. 1.1.2)
verwiesen. Die Einwendungen enthalten eine Reihe von Vermutungen, die nicht belegt

wurden.

1.1.7 Prognoseunsicherheiten

In der Abbildung 8 auf Seite 23 des Gutachtens zum Fachbereich Verkehr ist zu erkennen,
dass die jahresdurchschnittlichen taglichen Verkehrbelastungen auf der B 182 in den Jahren
2017 bis 2019 zwar in ihrem Ausmal3 variieren, aber deutlich unter der Trenprognose aus der
Verkehrsuntersuchung liegen. Die bestehenden gezahlten bzw. aus anderen Jahren

abgeleiteten Verkehrsmengen sind als Ausgangsbasis fur die Verkehrsprognose geeignet.
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Warum Verkehrszahlungen in der Woche vor den Schulferien in Tirol nicht typisch oder

durchschnittlich bewertbar sein sollen, wird in der Einwendung nicht begrindet.

Die Qualitatssicherungsindikatoren fir Verkehrsnachfragemodelle (zum Beispiel aus dem
Forschungsprojekt ,QUALVERMO") zielen auf grofe Modell- bzw. Untersuchunsggebiete
mit einer Vielzahl von Strecken und einer grof3en Stichprobenanzahl an Modell- und
Zahlwerten fUr unterschiedliche Verkehrsstarkenklassen ab. Das ist fir die gegenstandliche
Fragestellung nicht relevant, hier reicht die Uberprifung der Plausibilitait der
Trendprognosen fir die A 13 und die B 182 aus der Verkehrsuntersuchung aus.

1.1.8 Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

Das HBS Handbuch fir die Bemessung von StrafRenverkahrsanlagen in der Ausgabe 2015
stellt einen Stand der Technik dar und ist jedenfalls als gleichwertig mit den Regelwerken der
RVS anzusehen. Auf Seite 29 der Verkehrsuntersuchung (Einlage 3.1) wird die Heranziehung
des HBS 2015 begrindet.

Fir die Planung von gemischten und planfreien Knoten liegt die RVS 03.05.13 vom 1. April
2023 vor. Die RVS beinhaltet keine detaillierten Berechnungsvorschriften, die mit dem HBS
vergleichbar waren. In der RVS findet sich unter dem Punkt ,Zusdtz zu beachtende Literatur"
ein Verweis auf das HBS 2015. Die RVS 03.01.11 ,Beurteilung des Verkehrsablaufs auf
Strafen" beinhaltet keine adequaten Berechnungsvorschriften fir die Auslastung von
Rampen, den Ein- und Ausfadelungs- oder Verflechtungsvorgangen. Auch aus diesem

Argument ist letztendlich nichts zu gewinnen.

1.1.9 Bemessungsverkehrsstarke der 30. Stunde

Es handelt sich um keinen Widerspruch. Der ,Ansatz" bezieht sich auf die Prognose der
Bemessungsverkehrsstarke. Die Bemessungsverkehrsstarke (maf3gebliche stindliche
Verkehrsstarke, die an X Stunden (in diesem Fall 30 Stunden) des Jahres erreicht oder
Uberschritten wird) ist kein Ergebnis eines Verkehrsnachfragemodells oder einer
Trendprognose. Fir die Prognose der Bemessungsverkehrsstarke sind Annahmen zu treffen.
In diesem Fall wurde die Annahme (oder der Ansatz) getroffen:

Zitat aus dem Gutachten zum Fachbereich Verkehr (Seite 20): ,Fir die Prognose wird in der
Verkehrsuntersuchung das Wachstum des Bemessungsverkehrs Q30 auf Basis der
Entwicklungen von 2012 bis 2017 abgemindert. Wihrend der JDTV im Zeitraum 2017 bis 2035

um ca. 20% zunimmt, steigt der Bemessungsverkehr Q30 im gleichen Zeitraum um ca. 17% an."

1.1.11 Kritik betreffend die Kumulierungen im Allgemeinen
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Der Einwand kann nicht nachvollzogen werden. Es wurden die Emissionen aus dem
Straf3enverkehr bericksichtigt. Die Emissionen aller anderen Quellen sind in der
Hintergrundbelastung subsummiert. Die Hintergrundbelastung wird mit den Immissionen

aus dem Stralenverkehr Uberlagert.

1.1.12 Bedenken beziglich die Emissionsansatze fir die Betriebsphase und die falschen

Annahmen in der Bauphase

Diesbezuglich wird auf das Gutachten zum Fachbereich Luftschadstoffe verwiesen (Seiten 25
und 26 aus dem Gutachten, Kapitel 4.4):

»Die Emissionsberechnungen fir die Betriebsphase wurden in der Luftschadstoffuntersuchung
basierend auf den Angaben der Verkehrsuntersuchung und den Emissionsangaben und
Ansdtzen des Handbuches der Emissionsfaktoren des Straf3enverkehrs in Osterreich Version 4.1
(HBEFA 4.1) ermittelt. [...] Aktuell entspricht das HBEFA 4.2 vom Februar 2022 dem Stand der
Technik. Fir die Emissionen des StrafSenverkehrs wurden in der nachgereichten Unterlage
"Emissionsvergleich fir das Handbuch fir Emissionsfaktoren in der Version 4.1 und 4.2"
Vergleiche zwischen der verwendeten Version 4.1 und der aktuellen Version 4.2 angestellt. Die
Vergleiche ergeben, dass bei einer Neuberechnung der Emissionen mit den Faktoren aus dem
HBEFA 4.2 die NOx-Emissionen im Bestandsjahr etwas zunehmen, jene in den Prognosejahren
2025 und 2035 leicht abnehmen wiirden."

Das HBEFA 4.2 stellt den Stand der Technik dar, somit entsprechen auch die berechneten

Emissionen dem Stand der Technik.
Auf Seite 31 des Fachgutachtens Luft und Klima wird ausgefihrt:

~Die Methodik, die Berechnungsansdtze sowie die errechneten Emissionen aus der
Luftschadstoffuntersuchung zum Einreichprojekt sind plausibel und nachvollziehbar."

Warum die Annahmen zur Emissionsermittlung falsch seien, wird in der Einwendung nicht

begrindet.

Insbesondere hinsichtlich Feinstaub (diffuse Staubemissionen) ist eine getrennte
Abschdtzung der Immissionen aufgrund von Bautdtigkeiten und Fahrwegen notwendig.
Diesbeziglich wird auf die Ausfihrungen auf Seite 109 der luftchemischen Untersuchung
(Einlage 10.2) verwiesen:

~Feinstaubquellen in der Bauphase stammen nicht nur aus Motoren, es treten zusdtzlich diffuse
Staubemissionen durch Bautdtigkeiten, Aufwirbelungen auf der Baustraf3e und im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflichen durch Fahrzeuge sowie bei Schittungen und Abbrucharbeiten

etc. auf. Wihrend der Bautdtigkeiten ist daher (typischerweise) mit héheren
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Feinstaubemissionen zu rechnen. Die Emissionszusammenstellung in Kapitel 6.4 zeigt dies auch
auf. Der absolute AusstofS pro Tag in der Bauphase mit den gréfSten Feinstaubemissionen
(Bauphase A) entspricht gut einem Drittel der Fahrzeugflotte auf der Autobahn (vergl. Tabelle 6-
11). Die Zusatzbelastung durch die Autobahn (ohne die nahegelegene Brennerstraf3e) liegt im
Jahresmittelwert im ndichstgelegenen Siedlungsraum bei deutlich unter <1 ug/m?3 (vgl. Anhang
3, Abbildung 11-3). Fir die folgende Immissionsabschdtzung werden Immissionen aufgrund von
Bautdtigkeiten und Fahrtwegen getrennt voneinander abgeschdtzt und akkumuliert beurteilt.
Fir die Baustellen wird eine Beeintrdchtigung der Luftgite hinsichtlich PMio im Siedlungsraum
von etwa 1 ug/m’ abgeschdtzt.’[...]

In der Fuf3note 3 wird ausgefihrt:

Die maximalen Emissionen stammen aus der gemischten Bauphase B+C (vgl. Tabellen 6-9 und
6-10). Die Emission pro Stunde wurde in Relation zu einem Autobahnabschnitt von 100 m
Ldnge und der modellierten Immissionswirkung gesetzt. Wird eine kiirzere Autobahnstrecke als
100 m genommen, so erhéht sich der Schdtzwert des Beitrages der Baustellen zur PMio-

Immission."

Eine Bauabschnittslange von 100 m ist in einer plausiblen Gréf3enordnung und liegt etwas
unter dem Ansatz aus der larmtechnischen Untersuchung. In der larmtechnischen
Untersuchung wurde nach Ricksprache mit den Planern eine Abschnittslange von 150 m
gewahlt (Seite 30, Kapitel 5.2.4).

Es erfolgte also, wie auch im Fachbereich Larm, die Abschatzung von Immissionen aus den
Baustellen ortlich konzentriert und nicht auf die gesamte Baustellenlange bezogen. Es
besteht fur die Auswirkungsanalysen Larm und Luftschadstoffe kein unterschiedlicher
Detaillierungsgrad.

1.1.13 Zur Vorschreibung von Kehrmaschinen

Gemald Technische Grundlage fur diffuse Staubemissionen® liegen Feinstaubemissionen von
Kehrmaschinen deutlich unter den Emissionen, die ohne Reinigung auftreten wirden. Es
kann also fir verschmutzte Fahrwege gesagt werden, dass regelmaf3ige Reinigung zu einer
signifikanten Reduktion der Feinstaubemissionen fuhrt.

1.1.14 Bedenken betreffend die sekundare Partikelbildung, Partikel im Nanometer-Bereich

Betreffend Ultrafeinstaub wird auf die AusfGhrungen auf Seite 42 (Kapitel 7.1) des

Fachgutachtens Luft und Klima verwiesen.

* Abrufbar unter https://www.bmaw.gv.at/Themen/Technik-und
Vermessung/betriebsanlagentechnik/Beurteilungsgrundlagen.html?lang=en (zuletzt abgerufen am 21.08.2023).
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Hinsichtlich der Bildung sekundarer Partikel (sekundare Bildung anorganischer Aerosole)
wird auf die RVS 04.02.12 (Kapitel 9.3) verwiesen. Demnach bendtigt die Bildung von
Sekundarpartikel eine lange Zeitdauer. Damit verbunden sind lange Transportwege und eine
hohe Verdinnungsrate, sodass ein relevanter Einfluss von projektbedingten
Verkehrsemissionen auf die Aerosolbildung im Untersuchungsgebiet nicht gegeben ist.

In diesem Zusammenhang sei auch darauf hingewiesen, dass keine relevanten
projektbedingten zusatzlichen Verkehrsemissionen durch die Generalerneuerung der

Luegbricke zu erwarten sind.

1.1.15 Annahme flUssiger Verkehr

FUr die Luftschadstoffimmissionen, insbesondere fir die Leitsubstanzen NO; und PM1o, sind
Jahresmittelwerte beurteilungsrelevant. Fir die Jahresmittelwertbetrachtung ist die Wahl
eines flussigen Verkehrszustandes plausibel. Dies auch auf Grund des stabilen
Verkehrszustandes im Prognosejahr 2035 bei einem Bemessungsverkehr der 30. Stunde
(Q30).

Aus dem Fachgutachten Luft und Klima auf Seite 30:

Auf Grund der in der Verkehrsuntersuchung vorgenommenen Leistungsfdhigkeitsberechnungen
fiur die Bemessungsverkehrsstdrke Q30 und im Hinblick auf jahresdurchschnittliche tdgliche

Emissionen ist der Ansatz fliissiger Verkehrszustdnde fir die Emissionsberechnung plausibel.
Die diesbezlgliche Kritik blieb letztendlich sachlich unbegrindet.

1.1.16 Falsche Tagesverkehrsganglinien

Die in der Luftchemischen Untersuchung (Einlage 10.2) der Einreichunterlagen dargelegten
Tagesganglinie (Seite 42 bis Seite 46 der luftchemischen Untersuchung) stammen aus
Dauerzahlstellen an der A 13 und der B 182. Warum die Nachtzeit unrealistisch abgebildet
sein soll, wird in der Einwendung nicht dargelet.

Die Bauphase ist in den Tagesganglinien der Betriebsphasen nicht zu bericksichtigen. Die
Bauphase ist als Zusatzverkehr zur Betriebsphase zu sehen. Eine entsprechende
Uberlagerung erfolgt immissionsseitig.

1.1.17 Mikroplastik im Abrieb

Die Emissionen durch Abrieb und Aufwirbelung wurden gemaf3 dem aktuellen Handbuch fir
Emissionsfaktoren (HBEFA), und damit nach dem Stand der Technik, ermittelt (siehe
Fachgutachterliche Stellungnahme zur Behordenfrage auf Seite 35 Fachgutachten Luft und

Klima).
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1.1.18 Mangel des Gutachtens im Fachbereich Klima

Diesbeziglich wird auf die Ausfihrungen im Fachgutachten Luft und Klima verwiesen (Seite
36 und 37):

Die Emissionen klimarelevanter Spurengase in der Bauphase werden in der Klima- und
Energiebetrachtung plausibel abgeschditzt. MafSnahmen zur Energieeffizienz und zur
Emissionsvermeidung sind in der Klima- und Energiebetrachtung angefihrt. Da, wie in den
Einreichunterlagen ausgefihrt, die Generalerneuverung der Luegbriicke keinen zusdtzlichen
Verkehr induziert, sind auch keine zusdtzlichen verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen in

der Betriebsphase zu erwarten.

Die im Umweltbericht und in der Klima- und Energiebetrachtung enthaltenen Feststellungen
und Schlussfolgerungen betreffend die umweltbezogenen Auswirkungen des Vorhabens auf die

Schutzgiiter Luft und Klima sind als plausibel und nachvollziehbar anzusehen.

In der Klima- und Energiebetrachtung (Einlage 10.2.3) zum Einreichprojekt werden die
Systemgrenzen der Betrachtung auf Seite 5, Kapitel 3.1.1 nachvollziehbar erldutert. Die
Systemabgrenzung deckt sich auch mit jener aus dem ,“Leitfaden fir das Klima- und
Energiekonzept im Rahmen von UVP-Verfahren®.

Das Klima- und Energiekonzept hat sich wie die anderen Teile der UVE auf den beantragten
Projektgegenstand zu beziehen. Vorgelagerte Produktionsketten sowie der Energieverbrauch,
der durch andere Vorhaben bereitgestellt wird (Bezug von Strom oder Fernwdrme), liegen

auf3erhalb der Systemgrenze.

Zur BerUcksichtigung verschiedener klimarelevanter Spurengase wird in der Klima- und

Energiebetrachtung zum Einreichprojekt (Einlage 10.2.3) nachvollziehbar ausgefihrt:

Emissionen von Methan (CH4) und Lachgas (N:0) liegen hinsichtlich ihres klimarelevanten
Potentials im Vergleich zu CO; auf deutlich héherem Niveau (vgl. Aquivalentfaktoren in Tabelle
1). Gemdfs Handbuch der Emissionsfaktoren (UBA, 2022) betrdgt jedoch die Emission von
Methan als Aquivalent bei Verbrennungsmotoren im Vergleich zu CO2 etwa 0,01 bis 0,05 % der
CO,-Emissionen und fir N;O etwa 0,2 bis 2 % der CO,-Emissionen. Ahnliche Gréf3enordnungen
sind auch bei der Stromproduktion in kalorischen Kraftwerken zu erwarten. Der Anteil dieser
Emissionen an den zu erwartenden Treibhausgasen ist somit mit Sicherheit geringer als die
Genavigkeit der Eingangs- und Prognosewerte, weshalb in den folgenden Berechnungen nur

CO: als klimarelevantes Spurengas betrachtet wird.

1.1.19 Unrealistische Annahmen in der Bauphase
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Zu beurteilen ist das beantragte Projekt. Es ist nicht Aufgabe des Sachverstandigen in die

Planung einzugreifen.

Zu den Fahrtrouten des Baustellenverkehrs wird auf die larmtechnische Untersuchung
(Einlage 10.1.1, Kapitel 4.2.4, Seite 19) verwiesen.

[...] Die Fahrtrouten des Baustellenverkehrs sind nach dem vorliegenden Konzept wie im
Technischen Bericht des Baukonzeptes (Einlage 7.1) beschrieben, die LKW-Fahrt ab dem
Verlassen der Autobahn bis zum Wiederauffahren auf die Autobahn betrachtet. Diese ,,Runde"
ist Uber die betrachteten Szenarien immer rund 3,7 km lang und dabei die Gesamtstrecke, bei
welcher der LKW teilweise leer und teilweise voll ist. Betreffend den Baustellenverkehr werden
aus schalltechnischer Sicht Annahmen zur Bildung eines moglichst unginstigen
Betrachtungsfalls in die Berechnungen mit einbezogen. Die LKW-Fahrten zur und von der
Baustelle auf der A13 Brenner Autobahn und der B182 Brenner StrafSe werden in den
Berechnungen zu den einzelnen Bauphasen beriicksichtigt. Diese Annahmen gewdbhrleisten im
Sinne des Anrainerschutzes hohere Emissionen bzw. Immissionen und liegen damit auf der

,Sicheren Seite".

Die Lage der Emittenten fir den Bauverkehr sind auch in den Rasterlarmkarten fur die
Bauphasen (Einlage 10.1.6a bis 10.1.8b) dargestellt.

1.1.20 Unrealistische Bodendampfung

Diesbeziglich wird auf das Fachgutachten Larm und Licht (Seite 26) verwiesen:

Die angesetzten Rechenparameter, soweit sie in der ldrmtechnischen Untersuchung dargelegt
werden, wie Reflexionsordnung oder Bodendidmpfung sind schlissig und nachvollziehbar. Die
Berechnungen bericksichtigen, wie dies in der RVS vorgesehen ist, meteorologisch giinstige
Schallausbreitungsbedingungen fir alle Ausbreitungsrichtungen gleichzeitig.

Es wird zudem auf das RVS-Arbeitspapier Nr. 18 ,Anwendungshinweise zur RVS 04.02.11
Larmschutz" verwiesen. Demnach besteht das Gelandemodell grundsatzlich aus einzelnen
Flachen denen entweder der Bodenfaktor G=1 oder G=0 zugeordnet wird.

Die Wahl eines Bodenfaktors von G=1 fir porose Boden entspricht den ortlichen
Gegebenheiten was durch die Bedenken und Einwendungen nicht erschittert wurde.

1.1.20 Anteil larmarme Lkw

Der gewdhlte Ansatz fir die Anteile larmarmer Lkw entspricht der RVS 04.02.11 (Ausgabe
2009). Diesbezuglich wird auch auf die Ausfihrungen im Fachgutachten Larm und Licht auf
Seite 25 (Kapitel 5.2) verwiesen:
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Seit November 2021 ist eine Neufassung der RVS 04.02.11 fiir die Berechnung der Emissionen
des StrafSenverkehrs verdffentlicht. In der Studie von C. Kirisits, Ermittlung von Korrekturwerten
und Ausarbeitung von Testbeispielen fir die nationale StrafSenverkehrslirmberechnung
aufgrund des korrigierten Annex Il der EU-Umgebungsldrmrichtlinie aus Februar 2021, werden
die Schallemissionen fir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen und Geschwindigkeiten aus der
RVS 04.02.11 /2009 mit den an die tatsdchlichen osterreichischen Gegebenheiten angepassten
Emissionen aus dem Berechnungsverfahren nach Anhang Il der Europdischen
Umgebungsrichtlinie (CNOSSOS EU bzw. RVS 04.02.11 /2021) verglichen. Fir die in der
Schalluntersuchung gewdhlten Fahrbahnbeldge und die angesetzten Geschwindigkeiten sind
keine relevanten Unterschiede der Emissionen erkennbar. Nach Uberprifung von Stichproben
der ermittelten Emissionen kann von einer richtlinienkonformen Berechnung der Emissionen in

der Betriebsphase ausgegangen werden.

Fir die Berechnung der Korrekturterme fiur die tatsachlichen &sterreichischen
Gegebenheiten wurde fur die Fahrzeuge der Kategorie M3 (schwere LKW) von einem
Fahrzeugkollektiv mit 100 % larmarmen LKW ausgegangen.

1.1.21 Zeitliche Annahmen der Antragstellerin nicht nachvollziehbar und nicht beurteilbar

Der in der Einwendung angefUhrte Umstand ist fir die Auswirkungsanalyse nicht von
Relevanz. Von Relevanz sind die Minderungsmafinahmen aus der larmtechnischen

Untersuchung (Einlage 10.1.1).
Die Minderungsmaf3nahmen sind im Fachgutachten Larm und Licht auf Seite 27 angefihrt:

- Die Bauarbeiten finden generell werktags (Montag — Freitag) im Zeitraum von 5:00 —
21:00 statt. An Samstagen, Sonntagen und Feiertagen sind keine Bautdtigkeiten
vorgesehen.

- Laute, Uber kurze Zeitrdume ndtige Tdtigkeiten werden auf die Wochentage Montag —
Freitag und den Zeitraum Tag (6:00 - 19:00 Uhr) beschrdnkt. Die Ausfihrung dieser
Tdtigkeiten soll wenn mehrere Méglichkeiten zur Bauausfihrung bestehen — unter dem
Gesichtspunkt einer méglichst ldrmarmen Bauweise erfolgen. [...]

1.1.22 Ortliche Annahmen der Lirmquellen

Allein aus der Zuordnung der Tatigkeiten und Gerédte sind die Begriffe ,oben" und ,unten"
zuordenbar. In Tabelle 18 auf Seite 31 der larmtechnischen Untersuchung ist erkennbar, dass
zum Beispiel die Kombinationswalze und der Fertiger, welche zur Herstellung der Fahrbahn
erforderlich sind, auf der Emissionsebene ,oben" —also auf der Ebene der Briicke — angesetzt
werden. Wohingegen das Bohrgerat zur Bohrpfahlgrindung ,unten®, also auf der Ebene der

Fundierung der Pfeiler ortlich angesetzt wird. Eine Darstellung der Emissionsquellen findet

262 von 277



GZ. 2023-0.564.854

sich auf Seite 33 der larmtechnischen Untersuchung (Einlage 10.1.1) in den Rasterkarten fir

die Bauphasen A und B.

1.1.23 Kumulierungen

Diese Bedenken konnen nicht nachvollzogen werden. Sollte damit die Berucksichtigung
anderer Schallquellen, zum Beispiel wie die Emissionen des Schienenverkehrs, gemeint sein,
so kann dazu ausgefUhrt werden, dass gemald BStLarmlV ausschliefRlich der
Stralsenverkehrslarm zu beurteilen ist. Es sei zudem darauf hingewiesen, dass fir die
Beurteilung von projektspezifischen Immissionsanderungen die Nichtbericksichtigung von

Schallquellen (z.B. Schienenverkehr) ein auf der sicheren Seite liegendes Ergebnis liefert.

1.1.24 Fehlende schalltechnische Untersuchung des Ist-Zustandes

Der Ist-Zustand ist schalltechnisch insofern nicht von Relevanz, als fir die Beurteilung der
Auswirkungen das Prognosejahr 2035 im Nullplanfall (fortgeschriebener Ist-Zustand unter
Berucksichtigung des allgemeinen Verkehrswachstums) und im Prognoseplanfall nach
Generalerneuerung (inkl. Maf3nahmen) ausschlaggebend sind.

Die Schallpegel im Ist-Zustand werden im Ubrigen in der larmtechnischen Untersuchung
(Einlage 10.1.1) auch ausgewiesen. Der Ist-Zustand 2017 wird fir die Immissionsorte in den
Immissionstabellen fur die Betriebsphase ausgewiesen (Tabellen 12 bis 14 auf den Seiten 25
bis 27 und Anlage 1).

1.1.25 Plausibilisierung des schalltechnischen 3D-Rechnemodells

Es ist nicht Aufgabe des Sachverstandigen das Schallmodell in allen Einzelheiten zu
Uberprifen. Der Sachverstandige hat die Ergebnisse auf Plausibilitdt geprift und ist zu
folgendem Schluss gekommen (Fachgutachten Larm und Licht, Seite 32, fachgutachterliche
Stellungnahme zur behérdenfrage 2):

»Die errechneten Immissionen fir die Bau- und die Betriebsphase sind in ihrer Gréf3enordnung
plausibel. Die Schlussfolgerungen, insbesondere die Konzeption von MafSnahmen, werden aus

den Bestimmungen der BStLdrmlV abgeleitet."

1.1.26 Fehlende Bericksichtiqgung von Infraschall

Zum allgemeinen Vorbringen, dass Infraschall zu Beschwerden fihren konne, ist
auszufihren, dass blofR abstrakte, von konkreten Sachverhaltsumstanden losgeldste
(hypothetische) Moglichkeiten nicht ausreichen, die zu Grunde liegenden Gutachten, welche
insb. den Bereich der Erschitterungen behandeln, zu erschittern. Mangels Prazisierung

eines konkreten, die Beschwerdefihrerin betreffenden Nachteils, war aus dem Vorbringen
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nichts zu gewinnen. Zudem sind relevante Anderungen gegeniber dem Nullplanfall nicht zu

erwarten bzw. wurden diese nicht dargestellt.

1.1.27 Verkehrsprognose

Ein allgemeines, projektunabhangiges Verkehrswachstum bis 2035 wird sowohl in der
Verkehrsuntersuchung (Einlage 10.1.1) als auch im Fachgutachten Verkehr unterstellt. Im
Fachgutachten Verkehr wird dazu auf Seite 24 ausgefuhrt:

.Die in der Verkehrsuntersuchung angesetzten allgemeinen, projektunabhdngigen
Verkehrszunahmen auf der A 13 und der B 182 sind als plausibel zu werten. Die Steigungen der
Trendgeraden aus Abbildung 7 und der Abbildung 8, die relative Lage der Datenreihen aus den
Verkehrszihlergebnissen 2008 bis 2019 zu den Trendgeraden und die Trendgerade fir die
gezdhlten jahresdurchschnittlichen tdglichen Gesamtverkehrszahlen 2008 und 2019 und den
prognostizierten JDTV 2035 aus der Verkehrsuntersuchung (blaue Gerade in Abbildung 7) fir die
A 13 lassen diesen Schluss zu."

1.2 Erschitterungen

1.2.1 Monitoringsystem

Sowohl im Gutachten als auch im Fachbericht zur erschitterungstechnischen Untersuchung
wird der Weg aufgezeigt, wie das Vorhaben hinsichtlich Erschitterungen umweltvertraglich
gehalten wird. GemalR dem Stand der Technik und dem Wissensstand im Fachgebiet ist es
nur in speziellen Sonderfdllen erforderlich, fir die Bauphase rechnerische
ErschiUtterungsprognosen vorzunehmen. Es wird vielmehr die praxisgerechte und sehr
effiziente Methode des Erschitterungsmonitorings herangezogen, die im Abschnitt 5.1 des

Gutachtens im Detail beschrieben ist.

Es sei hervorgehoben, dass die vom Monitoringsystem registrierten Ergebnisse vom
gesamten Ubertragungspfad zwischen Schwingungsquelle und Immissionspunkt (Boden,
Fundament, dynamische Gebdaudeparameter) gepragt sind. Eine derart prazise Information
ware durch eine Abschatzung ohne Messung vor Ort niemals erzielbar.

Im Abschnitt 5.1 ist weiters das gesamte Maldnahmenpaket 1 — 6 beschrieben, durch welches
es gelingt das Risiko von Gebadudeschaden sowie die Beeintrachtigung der Anrainer auf ein
vertretbares Maf3 abzusenken.

Falls zufolge des unvermeidbaren Restrisikos dennoch Gebdudeschaden auftreten, bedeuten
die aufgezeichneten dynamischen Parameter eine wertvolle Hilfestellung bei der Klarung der

Verursacherfrage.
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Hinsichtlich ,Beurteilung der zu erwartenden Erschitterungen® kann sowohl dem Gutachten
als auch dem Fachbericht zur erschitterungstechnischen Untersuchung die wesentliche
Information entnommen werden, welche maximalen Erschitterungen fir die einzelnen
Gebaude zuldssig sind. Fir samtliche Gebdaude wurde die Empfindlichkeitsklasse gemaf?
ONORM S 9020 ermittelt. Hierdurch liegt fur jedes Bauwerk der einzuhaltende Richtwert
vor. Gemald Malinahme 5) werden die Arbeiten dann so gesteuert, dass der Richtwert
eingehalten wird.

1.2.2 Erschitterungsemissionen aus den Bricken in der Betriebsphase

Wie im Gutachten Nr. 4 Erschitterungen auf S. 15 dargelegt wurde, konnen die
Verkehrserschitterungen von der Luegbricke nur Gber die Brickenpfeiler zu den Anrainern
gelangen, sodass fir die Immissionen jeweils die Distanz eines Wohnhauses zum

ndchstgelegenen Brickenpfeiler malRgeblich ist.

Beim Kfz-Verkehr sind die Erschitterungsemissionen infolge der Luftbereifung und der
geringeren Achslasten deutlich geringer als bei Schienenfahrzeugen. Von Eisenbahnbricken
(z.B.U-Bahnin Hochlage) ist bekannt, dass die Erschitterungen zufolge Zugverkehr bereits
im Abstand von wenigen Metern von den Pfeilerfundamenten unter die Fihlbarkeitsgrenze
absinken. Somit ist zu erwarten, dass die Fihlbarkeitsgrenze bei StraRenbricken in noch viel
geringeren Abstanden unterschritten wird. Gegenteiliges wurde durch die vorgebrachten

Bedenken nicht gedul3ert.

Die Emissionen im Bereich eines Pfeilers werden maf3geblich durch folgende Parameter

gepragt:

- Wirksame Masse im Pfeilerbereich (Masse der halben Feldlange li. und re. sowie
Pfeilermasse)
- Zahl der anregenden (Uberfahrenden) LKWS in diesem Einflussbereich

Bei Aufteilung auf zwei Tragwerke konnen beide Parameter naherungsweise halbiert
werden. Somit lasst sich abschatzen, dass keine relevanten Anderungen zu erwarten sind.

Der Frequenzinhalt der Erschitterungen wird bei Briicken durch eine Vielzahl mafRgeblicher
Eigenfrequenzen sowie durch die Erregerfrequenzen zufolge LKW — Uberfahrt gepragt. Die
Tragwerke alt und neu werden unterschiedliche Eigenschwingzustande besitzen, wobei bei
den Biegeeigenfrequenzen geringere Unterschiede als bei Torsionseigenfrequenzen zu
erwarten sind. In  Summe werden keine maldgeblichen Veranderungen im

Resonanzverhalten erwartet.

Aus dem  Fachbeitrag bzw. den Einreichunterlagen, dass die fuhlbaren

Erschitterungsemissionen Uber die Pfeiler vernachlassigt werden konnen. Gebaudeschaden
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zufolge verkehrserregter Erschitterungen konnen nach den Ausfihrungen des Gutachters,

der auf die Erschitterungen der B 182 Bezug nimmt, grundsatzlich ausgeschlossen werden.

1.3 Humanmedizin

1.3.1. Unpassender Vergleich mit Arbeithehmerinnen und Arbeitnehmer

Diesbeziglich wird auf das Fachgutachten Nr. 05 Humanmedizin verwiesen. In diesem stellt
der Sachverstandige unter Pkt. 3.1 Fachgutachterliche Bewertung der Umweltauswirkungen
fur die Bauphase folgendes fest:

»In der Bauphase kommt es zu Einwirkungen von Luftschadstoffen. Die baustellenbedingte
Staubbelastung, die aus der Bautatigkeit, dem Baustellenverkehr und aus dem Betrieb von

Baumaschinen resultiert, stellt aber keine Gefahr fir die Anrainer dar.

An allem Immissionspunkten werden die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte sicher

eingehalten."

Im Detail fGhrt der Sachverstandige in seinem Gutachten unter Pkt. 2.1.1 Befund — Bauphase
folgendes an:

.Der Grenzwert fUr den Jahresmittelwert von PM10 gemafd Immissionsschutzgesetz-Luft
wird auch bei Uberlagerung der PM10-Immissionen im Bestand 2017 mit den baubedingten
Zusatzimmissionen deutlich unterschritten. Durch den Baubetrieb ist mit bis zu 8
zusatzlichen ~ PM10-Uberschreitungstagen (= Tage mit  Uberschreitung  des
Tagesmittelwertes von 50 pg/m3) zu rechnen. Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation
ist nicht davon auszugehen, dass es zu Uberschreitungen der zuldssigen 25 Tage mit

Uberschreitung des TMW von 50 pug/m?3 pro Jahr kommt.

FiUr den Schadstoff PM2,5, als Teilmenge von PM10, ist auf Grund der errechneten PM10
Immissionen sowie der niedrigen Vorbelastungssituation (JMW von 10 pg/m3) ebenfalls von
einer Einhaltung des Grenzwertes von 25 pg/m3 gemald Immissionsschutzgesetz-Luft

auszugehen.

Aus den PM10-Emissionen in der Bauphase und dem Verhaltnis PM10/TSP (Gesamtstaub)
wird in der Luftschadstoffuntersuchung eine Immissionsabschatzung der trockenen und
nassen Staubdeposition in der Bauphase durchgefihrt. Bei den nachstgelegenen Anrainern
ergibt sich eine baustellenbedingte Staubdeposition von ca. 53 mg/ (m2.d). Das sind ca. 25%
des Grenzwertes von 210 mg/ (m2.d). Da im gegenstandlichen Untersuchungsgebiet von
einer geringen Vorbelastung ausgegangen werden kann, ist eine Grenzwertiberschreitung

wahrend der Bauphase sehr unwahrscheinlich."
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Aus diesen Ausfihrungen geht klar hervor, dass alle gesetzlichen Grenzwerte zum Schutz
der Anrainer eingehalten werden und keine Gesundheitsgefdhrdung in der Bauphase zu

erwarten ist.

Der Verweis auf den Arbeitnehmerschutz dient einzig zur naheren Erlauterung, da in der
Bauphase mehr Staubimmissionen zu erwarten sind als in der Betriebsphase, diese
Staubimmissionen aber grof3tenteils durch inerten Staub bedingt sein werden, und dieser
weniger schadlich fir den menschlichen Organismus st als Staub der aus

Verbrennungsvorgangen stammt.

Der Sachverstandige stellt in seinem Gutachten klar fest, dass auch im Baubetrieb an allen

Immissionspunkten die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte sicher eingehalten werden.

Zusammenfassend bestatigt der Sachverstandige unter Punkt 1.3 Fachgutachterliche
Bewertung zur Bauphase, ,dass die Bautdtigkeiten im Rahmen der Generalerneuverung
Luegbriicke zu keinen erheblich beldstigenden Einwirkungen fihren werden. Eine Gefahr fir die
Gesundheit der Anrainer ist auszuschlief3en."

1.3.2.  inerter" Staub

Weiters wendet die Gemeinde ein, dass ,inerter" Staub nicht weniger gefahrlich sei, sondern
selbstverstandlich gesundheitsgefahrlich sein kann. (6.2.2)

Das Gutachten behauptet jedoch entgegen der Stellungnahme der Gemeinde nicht, dass
inerter Staub nicht gesundheitsgefahrdend ware. Der Sachverstandige schreibt klar und
unmissverstandlich: ,Zwar ist auch inerter Feinstaub grundsdtzlich gesundheitsschddlich, er
weist aber ein deutlich geringeres Gefdhrdungspotential fir den Menschen auf als toxischer
oder fibrogener Feinstaub. (Zitat S. 21 des Gutachtens)"

Die AusfUhrungen zum ,inerten® Feinstaub dienen zur Erlauterung. Ausschlaggebend ist die
Aussage, ,dass im konkreten Fall alle in Osterreich geltenden Luftschadstoffgrenzwerte auch in
der Bauphase eingehalten werden". (Zitat S. 23 des Gutachtens)

1.3.3. Kumulation

Eine weitere Einwendung kritisiert die statistische Berechnung der Gefdhrdung der Anrainer
durch Zusatzbelastungen als unpassend und bemangelt, dass nicht die kumulierte Wirkung
von Luftschadstoffen, Larm und weiterer negativer Wirkungen auf die Gesundheit
berucksichtigt wurde.

Vorauszuschicken ist, dass es projektbedingt zu keinen Verkehrssteigerungen kommen wird.
Die prognostizierten verkehrlichen Zunahmen resultieren rein aus der allgemeinen

Verkehrssteigerung, die auch ohne die Umsetzung dieses Projektes gegeben ist. Die von den
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Sachverstandigen beurteilte Zusatzbelastung resultiert rein aus der Verschiebung der

Straf3enachse durch die Errichtung von zwei Brickentragwerken.

Die statistischen Berechnungen der Gefdhrdung der Anrainer durch Zusatzbelastungen
dienen wiederum der Erlduterung und entstammen Uberwiegend aus Publikationen der
WHO.

Der Sachverstandige stellt zusammenfassend in seinem Gutachten unter Pkt.1.3
Fachgutachterliche Bewertung der Umweltauswirkungen fir die Bau- und Betriebsphase
fest, dass es bei Umsetzung des Projektes zu keinen erheblich belastigenden Einwirkungen

kommen wird. Eine Gefahr fUr die Gesundheit der Anrainer ist auszuschliefRen.

Es ist nachvollziehbar, dass von Seiten der Einwender eine gemeinsame Betrachtung der
Einwirkungen von Larm und Luftschadstoffen gefordert wird, da mdgliche synergistische

Effekte vermutet werden.

In der humanmedizinischen Beurteilung ist dies jedoch kaum maglich, da entsprechende
Beurteilungsgrundlagen hierzu nicht vorliegen. Fir eine kumulative Betrachtung von Larm

und Luftschadstoffen fehlen die wissenschaftlichen Grundlagen.

Selbst eine gemeinsame Betrachtung unterschiedlicher Larmquellen ist zurzeit nicht
maoglich, wie das BVwG bereits festgestellt hat. Siehe hierzu die Entscheidung Gétzendorf
des Bundesverwaltungsgerichts (W 102 2000176-1/23E):

Das Bundesverwaltungsgericht fUhrt zur Forderung nach einer Gesamtlarmbeurteilung

(Flug/Schiene/StralRe) folgendes aus:

»In den Beschwerden wurde eine Gesamtlarmbetrachtung gefordert. Der Umweltsenat und
in der Folge das Bundesverwaltungsgericht haben diese Forderung als berechtigt angesehen
und haben entschieden, eine derartige Gesamtlarmbetrachtung in Auftrag zu geben. Der
larmtechnische  Sachverstandige hat ein  Gutachten angefertigt, dass eine
Gesamtlarmbetrachtung enthalt. Der medizinischen Sachverstandigen war es jedoch nicht
maoglich, aufgrund der Gesamtlarmbetrachtung ein medizinisches Gutachten zu erstellen.
Sie hat sich bei ihrer Beurteilung der Auswirkungen des Larms auf die menschliche
Gesundheit auf eine gesonderte Beurteilung der Auswirkungen des Larms der einzelnen
Verkehrstrager gestitzt, weil sie nur dafir ausreichende Beurteilungsgrundlagen
vorgefunden hat. Aus Sicht der umweltmedizinischen Sachverstandigen war damit die
Grenze der wissenschaftlichen Machbarkeit erreicht. Wenn die medizinische
Sachverstandige ihre Beurteilung auf Grundlage der ihr derzeit zur Verfigung stehenden
Instrumente durchgefihrt hat, so muss das Bundesverwaltungsgericht zur Kenntnis nehmen,
dass in diesem Verfahren damit die moglichen Grenzen der wissenschaftlichen

Erkenntnisfindung erreicht sind."
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1.3.4. Ultrafeinstaubbelastung, Nanopartikeln und Krebserkrankungen

Weiters wendet die Gemeinde ein, dass die Zusammenhange zwischen
Ultrafeinstaubbelastung, Nanopartikeln und Krebserkrankungen nicht beachtet worden

seien.

In diesem Zusammenhang wird auf die Ausfihrungen im Fachgutachten Humanmedizin ab
Seite 47 verwiesen, in denen sich der Gutachter intensiv mit Ultrafeinstaub auseinandersetzt.
Ebenfalls werden Aussagen der Weltgesundheitsorganisation angefihrt und abschlieRend
folgendes festgestellt:

»~Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Beschaftigung mit ultrafeinen Partikeln zwar
von Interesse ist, da aufgrund der derzeitigen wissenschaftlichen Daten aber keine Grenz-
oder Richtwerte bekannt sind bzw. abgeleitet werden konnen, sind sie der Beurteilung nicht

zuganglich."

Inwieweit damit zu rechnen ist, dass die WHO zukinftig Grenzwerte fur Ultrafeinstaub
festlegen wird, kann derzeit nicht beurteilt werden. Hinsichtlich des Vorbringens betreffend
erhohtem Krebsvorkommen muss ausgefihrt werden, dass im Ermittlungsverfahren kein
Beleg beigebracht wurde, aus dem ergeht, dass ein gehduftes Krebsvorkommen im
Zusammenhang mit dem Projekt stinde bzw. dieser im Unterschied zum Nullplanfall zu

erkennen ware.

1.4. Biologische Vielfalt (Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume) inkl.

Gewasserokologie

1.4.1. Tiere

In den Einwendungen wird auf die Rotelmaus, die Haselmaus, die Alpenwaldmaus, den
Gartenschlafer, die Wasserspitzmaus, Reptilien (Blindschleiche, Zauneidechse, Ringelnatter,
Bergeidechse und Kreuzotter), Falter, Heuschrecken und Libellen Bezug genommen. Fir die
Gemeinde sei es nicht nachvollziehbar, ,weshalb im Umweltbericht diese Tiere mit ,geringer
Auswirkung" eingestuft werden, wenn eine Auswirkung gemaf3 der Wirkmatrix Uber Larm
und Luftschadstoffe bzw. Erschitterungen sehr wohl eingerdumt werden muss und z.B. die
Erschitterungen so unbestimmt sind, dass gar keine Aussage getroffen werden kann.".

Alle genannten S&ugetiere sind nach der Roten Liste Osterreichs ungefahrdet (Kat. LC und
NT). Nachweise aus der Umgebung der geplanten Trasse liegen zwar nicht vor, aber ein
Vorkommen der Arten ist nicht auszuschlie3en bzw. zumindest bei der Rételmaus sogar sehr
wahrscheinlich. Auch die genannten Reptilienarten konnen in geringer Zahl vorkommen.
Tagfalter, Heuschrecken und Libellen wurden auch im Gebiet nachgewiesen (siehe

Einreichoperat der Konsenswerberin). Fir alle genannten Arten und Artengruppen haben
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allerdings die zu erwartenden Projektwirkungen (Larm, Luftschadstoffe, Erschitterungen)
keinen relevanten Einfluss auf das Vorkommen der Arten, daher sind die

Projektauswirkungen mit ,maximal geringfigig" zu beurteilen.

1.4.2. Oberflachengewasser

Hinsichtlich der Oberflachengewasser vermutet die Gemeinde, dass diese beheimateten
Tiere durch Tribungen in der Bauphase beeintrachtigt werden konnen.

Diesbezuglich wird auf den Fachbeitrag 7a Oberflachen- und Grundwasser verwiesen und auf
die dort vorgesehenen Malinahmen, die Tribungen und damit verbundene
Beeintrachtigungen fir Tiere in der Bauphase (Kap. 5.3.1).

1.5. Allgemeine Bedenken

1.5.1 Kulturraum und Landschaftsbild

Es ist von besonderer Bedeutung intakte Natur- und Kulturlandschaften zu erhalten und die
Eigenart und Schonheit der Landschaft zu schitzen. Die Luegbricke wurde bereits in den
1960iger Jahren gebaut und stellte damals unzweifelhaft einen gewaltigen Einschnitt in die
Landschaft dar. Es wird nun aber durch das gegenstandliche Vorhaben keine neue Strafl3e
durch eine unberihrte Landschaft gezogen, sondern lediglich die bestehende Bricke
generalsaniert.

VwGH vom 25.11.2015, 2012/10/0106: ,Die Feststellung, ein Vorhaben (eine Maf3nahme)
verdndere das Landschaftsbild mafigeblich, bedarf einer so ausfihrlichen Beschreibung des
Bildes der Landschaft, dass die entsprechende Schlussfolgerung nachvollziehbar gezogen
werden kann. Fir die GesetzmdfSigkeit einer solchen Annahme ist entscheidend, inwieweit
Merkmale, die fiir den optischen Eindruck, den die Landschaft bietet, maf3geblich sind, durch die
optische Wirkung des Vorhabens verdndert werden. Handelt es sich um einen zusdtzlichen
Eingriff, dann ist entscheidend, ob sich diese weitere Anlage oder Einrichtung in das vor ihrer
Errichtung gegebene und durch bereits vorhandene menschliche Eingriffe mitbestimmte
Wirkungsgefige der bestehenden Geofaktoren einfiigt oder eine Verstdrkung der
Eingriffswirkung hervorruft."

Durch die Generalsanierung verandert sich der optische Eindruck der Luegbricke nur
insoweit es notwendig ist, um dem heutigen Stand der Technik zu entsprechen.
Unzweifelhaft figen sich diese Maf3nahmen in das Bild der bereits bestehenden Bricke ein,
daher kann nicht von einer mafRgeblichen Veranderung des Landschaftsbildes gesprochen

werden.
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Die von den Birgern und der Gemeinde Gries am Brenner gedufRerten Bedenken sind nicht

berechtigt.

Die Auswirkungen des Projektes auf das Landschaftsbild wurden eingehend im
Fachgutachten Nr. 09 Mensch (Raum, Freizeit u. Erholung), Boden und Flache, Landschaft,
Sach- und KulturgUter beurteilt. Der Sachverstandige kommt darin zum Schluss, dass ,die
Umweltauswirkungen fur die Schutzgiter Mensch - Raum sowie Freizeit und Erholung;
Boden und Flache, Landschaft, Sach- und Kulturgiter lediglich ein Ausmal? erreichen, das
die Geringfugigkeitsgrenze nicht Uberschreitet. Dies ist fUr diese Fachgebiete va in der Art
des Projektes - Generalerneuerung unmittelbar im/am Bestand - begrindet." Konkret zum
Landschaftsbild fuhrt er aus: ,Eine Veranderung des Landschaftsbildes ausgel6st durch die
Generalerneuerung der Luegbricke erfolgt ebenfalls nicht. Die Larmschutzwande auf der

Bricke entfalten aufgrund der Gesamtdimension der Luegbricke keine relevante Wirkung."

Es ist daher von keiner erheblich beldstigenden Wirkung auf Erwachsene und Kinder

auszugehen.

1.5.2 Aussagen von Vertretern der ASFINAG

Eine wie auch immer lautende Aussage eines Geschaftsfihrers der ASFINAG ist nicht
Gegenstand dieses Ermittlungs- bzw. Genehmigungsverfahrens.

1.5.3 Alternativprojekt Luegtunnel bzw. technische Varianten

Wie bereits ausgefihrt hat die BMK gem. § 4 Abs. 1 BStG vor dem Bau einer neuen
Bundesstraf3e oder ihrer Teilabschnitte oder vor der Zulegung einer zweiten
Richtungsfahrbahn oder vor Ausbaumalinahmen sonstiger Art an BundesstralRen Uber
Antrag des Bundes (Bundesstral’enverwaltung), den Straflsenverlauf im Rahmen der
Verzeichnisse durch Festlegung der Stral3enachse, im Falle eines Ausbaues durch
Beschreibung, beides auf Grundlage eines konkreten Projektes, durch Bescheid zu

bestimmen.

Bereits aus dem Wortlaut des § 4 Abs. 1 BStG ergibt sich der wesentliche Charakter des
gegenstandlichen Genehmigungsverfahrens als Projektverfahren. Dabei wird das zusammen
mit dem Antrag auf Bestimmung des StralRenverlaufs von der Projektwerberin Gbermittelte
Einreichprojekt anhand der gesetzlichen Genehmigungsvoraussetzungen geprift (vgl.
diesbeziglich etwa auch VwWGH vom 21.06.1990, 89/06/0104, und VwGH vom 23.01.2007,
2003/06/0039, betreffend die Bauordnungen der Lander). Im Zuge der Festlegung des
Straf3enverlaufs hat die BMK uA. die Planungsdeterminanten der ,Erfordernisse des
Verkehrs®,  der ,funktionellen  Bedeutung des  Stral3enzuges" sowie der
~Umweltvertraglichkeit" zu bericksichtigen. Damit wird vom Gesetzgeber jedoch nicht mehr

gefordert, als vor der Festlegung einer Trasse, die daraus zu erwartenden Auswirkungen
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etwa auf die Umwelt zu erheben und bei mehreren alternativen Trassenvarianten gegeniber
anderen Entscheidungsfaktoren wie etwa der ,Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des
Verkehrs" und der ,Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens" abzuwagen. Insbesondere eine
Abwagung von Alternativen zum Straldenverkehr ist nicht gefordert (vgl. VfGH vom
28.09.2009, B 1779/07).

Dass die Behorde nicht generell — und vor allem von sich aus — zur Prifung bzw.
Bericksichtigung moglicher Alternativen zum eingereichten Projekt verpflichtet ist, wird
auch durch andere Gesetze wie bspw. das UVP-G bestatigt. § 1 Abs. 1 Z 3 UVP-G bestimmt
die Darlegung der Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin gepriften Alternativen
sowie der umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens als eine
der Aufgaben der Umweltvertraglichkeitsprifung. Varianten kénnen dabei im Zuge der
Umweltvertraglichkeitserklarung vorgelegt werden (vgl. § 6 Abs. 1 Z 2 UVP-G). Eine
intermodale Prifung durch die Behorde hat jedoch auch hier nicht zu erfolgen und es
bestehen weitreichende Einschrankungen: Bei Vorlage von Alternativen darf es nicht zur
Anderung des Verfahrensgegenstandes kommen, es besteht keine Verpflichtung zur
Untersuchung von Varianten und fUr den Fall, dass eine solche vorgenommen wird, ist diese
von Seiten der Bewilligungswerberin zu erbringen (Schmelz/Schwarzer, UVP-G-ON 1.00 § 1
UVP-G (Stand 1.7.2011, rdb.at) Rz 21 ff).

Die theoretische Mdglichkeit des Baus eines Tunnels — dem sog. Luegtunnel — anstatt der
dem Einreichprojekt zugrundeliegenden Generalerneuerung der Luegbricke ist somit im
gegenstandlichen Verfahren nicht zu bericksichtigen. Eine Bedachtnahme von Varianten

hatte lediglich unter den genannten Voraussetzungen zu erfolgen.

Mit selbiger Argumentation ist samtlichen vorgebrachten Detailvarianten bzw.
Uberlegungen betreffend das Bestandsbauwerk zu begegnen. So ist der
Verfahrensgegenstand zu beurteilen und kein Detailprojekt mit spezieller technischer

Ausrichtung zu erarbeiten.
1.6. Luft und Klima

1.6.1 Psychologische Komponenten

Die Gemeinde wendet ein, dass psychologische Komponenten in diesem Verfahren
unbericksichtigt bleiben (Neuropsychoimmunologie), so gehen die Einwender von einer
weiteren ,Verschlechterung des Landschaftsbildes" aus. (ad Luft und Klima: Pkt. 3.10)

Hierzu ist festzuhalten, dass die Verschlechterung des Landschaftsbildes eine Storung zur
Folge haben kann, die sich in einer Beldstigung dufRert. Beldstigung ist primar ein subjektiver
Begriff. Jeder Reiz (auch ein optischer) der wahrgenommen werden kann, kann als

beldstigend empfunden werden.
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Im konkreten Fall handelt es sich bei diesen optischen Reizen um das Brickenbauwerk, das

es bereits im Bestand gibt.

Dass dieses Bauwerk Menschen stdren kann ist maglich, aus fachlicher Sicht ist den

Betroffenen ein ,Sich-belastigt-fihlen" also nicht abzusprechen.

Bei der humanmedizinischen Beurteilung ist jedoch auf eine Durchschnittsbetrachtung
abzustellen. Nimmt man im vorliegenden Fall im Analogieschluss die Vorgaben des § 77 Abs.
2 der Gewerbeordnung zu Hilfe so gilt folgendes:

Ob Belastigungen der Nachbarn zumutbar sind, ist danach zu beurteilen, wie sich die durch
die Betriebsanlage verursachten Anderungen der tatsachlichen értlichen Verhaltnisse auf ein
gesundes, normal empfindendes Kind und auf einen gesunden, normal empfindenden

Erwachsenen auswirken.

Die Neuerrichtung der gegenstandlichen Bricke in einem Gebiet, in dem es schon derzeit ein
solches Bauwerk gibt, fuhrt daher zu keiner Anderung der tatsichlichen 6rtlichen
Verhaltnisse.

1.7 Geotechnik

1.7.1 Verformungsmessungen und Verschiebungsraten

Wie im Bericht Geotechnik (Einlage 8.1) dargelegt wurden Verformungsmessungen an
Bauwerksmesspunkten (von 1994 — 2021), an den Rohroberkanten der Inklinometer und an
Gelandemesspunkten (im Bericht Geotechnik mit Messpfeiler bezeichnet) durchgefihrt. Die
horizontalen jahrlichen Verschiebungsraten errechnen sich aus den Ergebnissen dieser

Verformungsmessungen.

Im Bereich des Talzuschubs kommen die Bestandspfeiler 45, 46, 47 und 48 sowie das
Widerlager SUd zu liegen. Die am Bestandsbauwerk gemessenen Horizontalverformungen
zeigten im Messzeitraum eine kontinuierliche Zunahme und eine im Wesentlichen
gleichsinnige  Richtung. Die aus den Messergebnissen ermittelten mittleren

Verschiebungsraten werden im Bericht dargestellt.

An einem der Geldandemesspunkte dem ,Messpfeiler 100" wurde mit 11,8 mm/a die hochste
durchschnittliche horizontale Jahresverformung gemessen. Fir die projektrelevante
Festlegung der maximalen Horizontalverschiebungsrate des in der Massenbewegung
integrierten (verankerten) Bauwerks (bzw. der bauwerksrelevanten Kriechverformung der
Massenbewegung) blieb dieser fir die Bauwerksverformung nicht relevante

Oberflachenmesspunkt aber nachvollziehbarerweise unbericksichtigt.
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1.7.2 Dimensionierung und Bemessung der horizontalen Verschiebungsmoglichkeiten der

Lager

Die vom Sachverstdndigen angefihrten horizontalen Verschiebungsraten sind dem Projekt
entnommen. Sie dienen der Dimensionierung der Lager und beschreiben im Wesentlichen
die Anforderungen die an die horizontalen Verschiebungsmdglichkeiten der Lager zu stellen
sind.

Wie der Sachverstandige in seinem Gutachten ausfUhrt, werden diese Werte um einen
Faktor 1,5 erh6ht als maximaler Bemessungswert erhoht.

Wie oben angefthrt war der Messpfeiler 100 mit der hochsten durchschnittlichen
horizontalen Jahresverformung von 11,8 mm/a aufgrund seiner Lage nicht zu

bericksichtigen.

1.7.3 Fundamentierung

Die aufgeworfenen Fragen sind nachvollziehbar und zu behandeln, dies erfolgt — fur diese
Art von Projekte Ublich -jedoch erst im Zuge der nachsten Projektphase (Ausschreibungs-
bzw. Detailplanung). FiUr diese nachste Projektphase sind gemadf3 der im Gutachten
formulierten Auflagen jedenfalls ein detailliertes Grindungsgutachten, ein verantwortlicher
Projektplaner und ein Prifer die fUr die richtlinien- und O-normgemaRe Projektbearbeitung

vorgesehen.

Fir die derzeitige Projektphase liefert das Projekt bzw. der Bericht Geotechnik jedenfalls die
erforderlichen Empfehlungen und geotechnischen Rechenwerte fir die richtlinien- und

normgemaf3e Bemessung der Grindung.

1.7.4 Baugrundaufschluss

Die dritte Erkundungsphase ist richtliniengemaf3 (siehe RVS 09.01.11 Bautechnische und
Geotechnische Vorarbeiten) und der Projektentwicklung geschuldet und dient im
Wesentlichen der detaillierten Planung der Grindungs- und SpezialtiefbaumalRnahmen. Es
entspricht der gangigen Praxis, fehlendes Detailwissen fur die Detailplanung von Grindungs-
und Spezialtiefbaumalinahmen im Zuge der folgenden Projektphasen zu komplettieren.

FUr die grundlegende Beurteilung des Projektes in der derzeitigen Projektphase
(Genehmigungsverfahren) ist der vorhandene Baugrundaufschluss gemald dem
Fachgutachten Nr. 6 Geotechnik) schlissig und hinreichend.

1.7.5 Massenbewegqung
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Aufgrund der umfassenden im Projekt vorgelegten Unterlagen und eine Vielzahl von
vorangegangenen Untersuchungen muss der Vorwurf, dass ,das Grundverstandnis dieser
Massenbewegung fehlt" nicht geteilt werden. Neben dem Bericht Geotechnik (Einlage 8.1)
wurde — dem Stand der Technik entsprechend - ein Prifbericht Geotechniker (Einlage 8.2)
vorgelegt. Beides wurde vom Sachverstandigen geprift, als ausreichend zur Beurteilung
bestatigt und in seinem Gutachten beurteilt. Der Sachverstandige kommt zum Schluss, dass
alle — dem Projektstand entsprechenden — Grundlagen, Daten und Beurteilungen vorliegen,
um die prinzipielle Machbarkeit des Projektes bestatigen zu konnen.

1.7.6 Auswirkungen des Klimawandels auf die Geotechnik

Zum Hinweis, dass im Zusammenhang mit dem Klimawandel mit der ,Zunahme von
Felsstiirzen neben und iber der Autobahn" zu rechnen ist, ist zu sagen, dass in einem anderen,
zeitlich vorgelagerten Projekt verschiedenen SteinschlagschutzmalRnahmen errichtet
werden, wodurch die Schadensfolgen der Felsstirze am Bauwerk zu beherrschen bzw.

zumindest abzumindern sind.

1.7.7 Gutachten ,Bergmeister"

Unbenommen davon besteht jedoch auch kein grundlegender Widerspruch zum Gutachten
Bergmeister. Das gegenstandliche Genehmigungsprojekt geht — im Bericht Geotechnik
begrindet - von Szenario | ,weiterhin konstante Verschiebungsraten®™ aus. Hinsichtlich
Szenario Il sieht das Genehmigungsprojekt keine Fakten als gegeben, aufgrund derer zur
konstanten Verschiebungsrate zusatzlich eine fixe Zunahme der Hangbewegung im Projekt
zwingend einzurechnen wadre. Sollte aber dennoch eine Zunahme der Hangbewegung
(,entsprechende Beschleunigungsphasen, etc" - Szenario lll) stattfinden, so steht zunachst
der vom Sicherheitsfaktor abgedeckte zusatzliche Verformungsspielraum zur Verfigung und
sollte die Hangbewegung noch dariber hinausgehen, sieht das Fachgutachten Geotechnik
vor: ,so wirde dies zwar zu einem friheren Aufbrauch der Verformungsreserven (z.B. bereits
nach 75 Jahren) und damit zu einem frilheren Generalsanierungszeitraum der Briicke (mit z.B.
konstruktiven Pfeilerergdnzungen) fiihren, aber — auch verbunden mit einem sowohl fir Bau- als
auch Betriebsphase eingerichteten geotechnischen Monitoring und Sicherheitsmanagement —
kein unkalkulierbares oder unvorhersehbares Risiko darstellen."

Sohin war spruchgemaf3 zu entscheiden.
Rechtsmittelbelehrung
Sie haben das Recht gegen diesen Bescheid Beschwerde zu erheben.

Die Beschwerde ist innerhalb von vier Wochen nach Zustellung dieses Bescheides schriftlich

beim Bundesministerium fUr Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
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Technologie einzubringen. Sie hat den Bescheid, gegen den sie sich richtet, und die Behorde,
die den Bescheid erlassen hat, zu bezeichnen. Weiters hat die Beschwerde die Grinde, auf
die sich die Behauptung der Rechtswidrigkeit stitzt, das Begehren und die Angaben, die
erforderlich sind, um zu beurteilen, ob die Beschwerde rechtzeitig eingebracht ist, zu
enthalten.

Die Beschwerde kann in jeder technisch moglichen Form Ubermittelt werden, mit E-Mail
jedoch nur insoweit, als fir den elektronischen Verkehr nicht besondere
Ubermittlungsformen vorgesehen sind.

Die technischen Voraussetzungen und organisatorischen Beschrankungen des
elektronischen Verkehrs sind im Internet (https://www.bmk.gv.at/impressum/policy.html)

bekanntgegeben.

Bitte beachten Sie, dass der Absender/die Absenderin die mit jeder Ubermittlungsart
verbundenen Risiken (zB Ubertragungsverlust, Verlust des Schriftstickes) tragt.

Hinweise

Dieser Bescheid wird durch Edikt zugestellt. Ein solcher Bescheid gilt mit Ablauf von zwei
Wochen nach der Verlautbarung gemafd § 44f AVG (insbesondere Verlautbarung im
redaktionellen Teil zweier im Bundesland weit verbreiteter Tageszeitungen und auf der

elektronischen Verlautbarungs- und Informationsplattform des Bundes (EVI)) als zugestellt.

Gemal’ Verordnung des Bundesministers fir Finanzen betreffend die Gebihr fir Eingaben
beim Bundesverwaltungsgericht sowie bei den Landesverwaltungsgerichten (BuLVwG-
Eingabengebihrverordnung- BuLVwG-EGebV), BGBI. Il Nr. 387/2014 in der Fassung BGBI. II
Nr. 579/2020, betragt die Hohe der GebUhr fir Beschwerden (samt Beilagen) 30,- Euro. Die
fir einen von einer Beschwerde gesondert eingebrachten Antrag (samt Beilagen) auf
Ausschluss oder Zuerkennung der aufschiebenden Wirkung einer Beschwerde zu
entrichtende Gebuhr betragt 15,- Euro.

Die Gebuhr ist unter Angabe des Verwendungszwecks durch Uberweisung auf das Konto des
Finanzamtes Osterreich (IBAN: AT83 0100 0000 0550 4109, BIC: BUNDATWW) zu
entrichten. Die Entrichtung der GebUhr ist durch einen von einer Post-Geschéaftsstelle oder
einem Kreditinstitut bestatigten Zahlungsbeleg in Urschrift nachzuweisen. Dieser Beleg ist
der Eingabe anzuschlieRen. Notare, Rechtsanwadlte, Steuerberater oder Wirtschaftsprifer
kénnen die Entrichtung der Gebihr auch durch einen schriftlichen Beleg des spatestens
zugleich mit der Eingabe weiterzuleitenden Uberweisungsauftrages nachweisen, wenn sie
darauf mit Datum und Unterschrift bestatigen, dass der Uberweisungsauftrag unter einem

unwiderruflich erteilt wird.
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Fur die Bundesministerin:

Mag. Hubert Keyl
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