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1 AUSWIRKUNGEN AUF DIE IMMISSIONSSITUATION
AUFGRUND DER NEUEN EMISSIONSFAKTOREN DES
HBEFA V3.2

1.1  VERGLEICH EMISSIONSFAKTOREN ALT (HBEFA V3.1) UND NEU (HBEFA
V3.2)

Seit dem Sommer 2014 liegt eine neue Version des Handbuchs der Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs
Version 3.2 (HBEFA V3.2) vor. HBEFA V3.2 I6st Version 3.1 aus dem Jahr 2010 ab. Die Modellansétze fur die
Ermittlung der Emissionsfaktoren wurden weitestgehend aus HBEFA 3.1 ibernommen. Die wichtigsten
Neuerungen gegenuber 3.1 betreffen folgende Punkte (UBA, 2014):

¢ Die Emissionsfaktoren bis Euro 4/IV wurden weitgehend unverandert belassen (mit einer Ausnahme:
die PM Emissionsfaktoren der schweren Motorwagen IV/SCR wurden aktualisiert).

e Der Schwerpunkt der Aktualisierung lag bei den Emissionsfaktoren Euro 5/V und 6/VI von PKW, Lie-
ferwagen und schweren Motorwagen (schwere Nutzfahrzeuge, Linien- und Reisebusse). Fir die EF
von Euro 5/V lagen genlgende Messwerte vor, um belastbare Aussagen machen zu kénnen. Fir Euro
6/VI kdnnen nur indikative Angaben gemacht werden, die sich an punktuellen Messergebnissen orien-
tieren.

e Fur PKW und Lieferwagen wurde eine zusatzliche Emissionsstufe eingefiihrt, und man geht von einem
nennenswerten weiteren Reduktionspotenzial (bei NOx von Diesel-Fahrzeugen) aus. In der Folge wur-
den alle Flottenzusammensetzungen neu ermittelt.

e Der Ansatz bleibt unverandert gegentiber HBEFA 3.1. Allerdings wurde der Einfluss der Parkierdauer
verandert. Dadurch werden den sog. Kihlstarts geringere Emissionen zugeschrieben, die EF der ei-
gentlichen Kaltstarts bleiben unveréndert. In der Summe fiihrt dies zu tieferen (gewichteten) Kaltstart-
Emissionsfaktoren.

e Das Verkehrssituationsschema bleibt in HBEFA 3.2 unverandert. Hingegen sind einzelnen Verkehrssi-
tuationen andere Fahrzyklen zugeordnet worden (namentlich fir Hauptverkehrs -und Sammelstral3en
bei Tempolimit 50 bei PKW und Lieferwagen). In der Folge wurden die entsprechenden Emissionsfak-
toren aller Konzepte und Emissionsstufen neu ermittelt.

e Die Einfuhrung eines zusatzlichen Konzepts bei den PKW/LNF (Euro 6c) hat es nétig gemacht, die
Flottenzusammensetzungen neu zu ermitteln. Je nach Land wurden auch weitere Anpassungen ge-

macht (z.B. Aktualisierung der Bestandsentwicklungen, der Dieselfahrzeuganteile etc.).
Fur die Fahrzeugkategorien PKW, LNF und SNF sind in Tabelle 1 die Emissionsfaktoren fur die aggregierten

Verkehrssituationen der beiden Handbuchversionen einander gegeniibergestellt, sowie die Anderung in
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Bezug auf das HBEFA V3.1 ausgewiesen (@ AB bedeutet z.B. durchschnittlicher Emissionsfaktor auf allen

Autobahnen und SchnellstraRen).

Die emissionsseitigen Anderungen, die sich aufgrund der neuen Datenbasis des HBEFA V3.2 fir das
Vorhaben S8 MarchfeldschnellstraBe fir das Bezugsjahr 2025 ergeben, lassen sich wie folgt

zusammenfassen:

1. Hinsichtlich des Parameters NOx/NO, weist das neue HBEFA V3.2 fast fiir alle Verkehrssituationen
geringere spezifische Emissionsfaktoren aus. Ausnahme sind die Verkehrssituationen auf
Uberlandautobahnen fiir PKW bei hoher Geschwindigkeit (>= 130 km/h).

2. Bei den motorbezogenen Partikelemissionen (PM M) liegen die Emissionsfaktoren beim neuen
Handbuch im Vergleich zur Version 3.1 durchwegs hoher (vorallem bei den PKW sind es um die 20%,
bei den schweren Nutzfahrzeugen (SNF) im Bereich von 5-10%). Bei den leichten Nutzfahrzeugen
(LNF) liegen die PM M Emissionsfaktoren generell auf einem etwas niedrigeren Niveau.

3. Fur PM 10 und PM 2.5 sind allerdings auch Emissionsanteile aus Abrieb und Wiederaufwirbelung zu
berticksichtigen. Diese non-exhaust Partikelemissionen werden im HBEFA nicht abgebildet, miissen
aus anderen Literaturquellen abgeleitet werden und sind von der Motortechnologie und vom
Bezugsjahr unabhangig anzusetzen. Bei PM 10 und auch bei PM 2.5 machen mengenmafRiig
inzwischen die non-exhaust Partikelemissionen mehr aus als die motorbedingten Partikelemissionen,
sodass die unter Punkt 2 beschriebenen Anderungen bezogen auf PM 10 bzw. PM 2.5 abgemildert

werden.
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VehCat Year Component TrafficSit HBEFA 3.2 HBEFA 3.1 Relation
EFin g/(km.Fzg) EFin g/(km.Fzg) (EFugs,-EFissi)/EFue

PKW 2025 NOx @-AB 0.23444 0.23012 +2%
PKW 2025 NOx @-ao 0.14043 0.15490 -9%
PKW 2025 NOx @-io 0.16715 0.19835 -16%
PKW 2025 NOx (%) 0.17986 0.19285 -7%
PKW 2025 NO2 @-AB 0.06713 0.06121 +10%
PKW 2025 NO2 @-ao 0.03931 0.04100 -4%
PKW 2025 NO2 @-io 0.04643 0.05320 -13%
PKW 2025 NO2 (%] 0.05075 0.05135 -1%
PKW 2025 PMM J-AB 0.00513 0.00504 +2%
PKW 2025 PMM @-ao 0.00357 0.00304 +17%
PKW 2025 PMM @-io 0.00464 0.00386 +20%
PKW 2025 PMM (%) 0.00441 0.00395 +11%
LNF 2025 NOx J-AB 0.53284 0.63222 -16%
LNF 2025 NOx @-ao 0.27396 0.33744 -19%
LNF 2025 NOx @-io 0.24998 0.31128 -20%
LNF 2025 NOx (%) 0.35346 0.42833 -17%
LNF 2025 NO2 J-AB 0.16571 0.19415 -15%
LNF 2025 NO2 @-ao 0.08451 0.10278 -18%
LNF 2025 NO2 @-io 0.07660 0.09391 -18%
LNF 2025 NO2 (%) 0.10932 0.13072 -16%
LNF 2025 PMM 3-AB 0.01177 0.01215 -3%
LNF 2025 PMM @-ao 0.00873 0.00905 -4%
LNF 2025 PMM @-io 0.00990 0.01038 -5%
LNF 2025 PMM (%) 0.01012 0.01051 -4%
SNF 2025 NOx J-AB 0.53677 0.57921 -7%
SNF 2025 NOx @-ao 0.90268 0.94209 -4%
SNF 2025 NOx @-io 1.74974 1.89408 -8%
SNF 2025 NOx (%) 0.77987 0.85249 -9%
SNF 2025 NO2 @-AB 0.09947 0.11123 -11%
SNF 2025 NO2 @-ao 0.13916 0.14887 -71%
SNF 2025 NO2 @-io 0.28821 0.32569 -12%
SNF 2025 NO2 (%) 0.13401 0.15344 -13%
SNF 2025 PMM @-AB 0.00835 0.00767 +9%
SNF 2025 PMM @-ao 0.01468 0.01420 +3%
SNF 2025 PMM @-io 0.02393 0.02341 +2%
SNF 2025 PMM (%] 0.01186 0.01118 +6%

Tabelle 1 Vergleich der Emissionsfaktoren HBEFA V3.2 zu HBEFA V3.1: Anderung bei den aggregierten Verkehrssituationen
bezogen auf die HBEFA V3.1, Bezugsjahr 2025 (& = Durchschnitt Uber alle Verkehrssituationen, AB = Autobahnen und

SchnellstraBen, ao = StraRen aulBerorts, io = Stral3en innerorts)

1.2 AUSWIRKUNGEN AUF DIE IMMISSIONSSITUATION FUR DAS VORHABEN S 8
MARCHFELDSCHNELLSTRASSE

Nachdem die Anderungen bei den Emissionsfaktoren nicht einer einheitlichen Tendenz folgen, sondern in
Abhangigkeit von der Verkehrssituation, der Verkehrszusammensetzung (LKW-Anteil) und dem
Emissionsstoff unterschiedliche Trends aufweisen, ist es nicht méglich, eine generelle Aussage Uber die
Auswirkungen auf die Immissionssituation zu tatigen, sodass Detailbetrachtungen erforderlich sind. Die

Untersuchungen beschrénken sich dabei auf die Ebene der Emissionsanalyse.
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Wie im Fachbeitrag Luft & Klima zum Einreichprojekt 2010 ausgefiihrt (EZ 3-3.1), ergeben sich bei der
Realisierung der S 8 MarchfeldschnellstraBe Verkehrsverlagerungen, die sowohl Entlastungen aber auch
Mehrbelastungen entlang der Straf3enziige mit sich bringen.

In gleicher Weise wie im Fachbeitrag Luft & Klima wurden nun fur alle Strallensegmente, die fur die
Immissionsprognose herangezogen wurden, die Emissionen mit den Emissionsfaktoren des HBEFA V3.2 neu
berechnet und die Anderungen der streckenbezogenen Emissionen analysiert. StraRenabschnitte, auf denen
sich Entlastungen ergeben (Emissionsdifferenz PF S8 2025" - PF R 2025 ist negativ), wurden nicht weiter
betrachtet, weil ohnedies eine Entlastungswirkung gegeben ist und diese Entlastungswirkung im
unglnstigsten Fall durch die neuen Emissionsfaktoren geringer ausfallen wird.

Fur alle StralRenabschnitte, auf denen sich emissionsseitige Mehrbelastungen ergeben (Emissionsdifferenz
PF S8 2025 - PF R 2025 ist positiv), sind die streckenbezogenen Emissionen fir den Planfall S8 2025 in
Tabelle 2 im Anhang aufgelistet. In den letzten Spalten der Tabelle 2 ist angegeben, um wie viel sich die
Emissionsfracht auf dem jeweiligen Streckenabschnitt im Vergleich zu der mit dem alten Handbuch
berechneten veréndert. Die Emissionsfracht fir PM 10 ergibt sich dabei aus der Summe von PM M + PM A
(gleiches Berechnungsverfahren im Fachbeitrag), fir PM 2.5 wurde das Berechnungsverfahren nach RVS
04.02.12 (2014) herangezogen (PM 2.5 =PM M + 0.3 x PM A).

Griun und blau unterlegte Felder kennzeichnen geringere Emissionsstarken (im Vergleich zum HBEFA V3.1),

gelb und rot unterlegte Felder weisen auf Emissionszunahmen hin.

Bei NOx/NO, ergeben sich bis auf die Trassenabschnitte der S 8 durchwegs geringere Emissionsfrachten als
mit dem alten Handbuch. Fir die Trassenabschnitte der S 8 sind fiir NOx die Emissionen mit weniger als 1%
nur unwesentlich hdher als die mit dem HBEFA V3.1 berechneten Emissionen. Fiur NOx weist das neue
Handbuch fir hohe Verkehrsgeschwindigkeiten (>= 130 km/h) héhere primare NO,-Anteile bei den PKW aus,
wodurch sich fur NO, fur die Trassenabschnitte der S 8 ein um 7% hoherer Emissionswert ergibt. Aufgrund
der groBen Entfernung der Beurteilungspunkte zur Trasse der S 8 wirkt sich diese Emissionszunahme
immissionsseitig nicht aus. Fir jenen Beurteilungspunkt, der der S 8-Trasse am nachsten gelegen ist und
dessen Immissionssituation nahezu ausschlie3lich durch die S 8 beeinflusst wird, wurde im Fachbeitrag eine
NO,-Zusatzbelastung von 0,1 pg/m?3 ausgewiesen (Immissionsaufpunkt BP3 in Tabelle 76 des Fachbeitrags).
Eine Erh6hung dieser Zusatzbelastung um 7% ergibt einen Wert von rund 0,11 pg/m3. Dieser Wert liegt

weiterhin deutlich unter der Irrelevanzschwelle von 0,9 pg/ms.

Fur Feinstaub PM 10 und PM 2.5 ergeben sich auf Basis des neuen Handbuchs fir alle Streckenabschnitte

geringflgig hohere Emissionsfrachten (bei PM 10 bis zu +2%, bei PM 2.5 bis zu +6%).

! Planfalldefinition PF S8 2025: Netzplanfall 1-C 2025 erganzt durch den Maximalplanfall 1-Max 2025 auf den Abschnitten der S 8 und im
Knoten S 1/S 8, den Netzplanfall 1-D 2025 fur die Rampenbelastungen und den Netzplanfall 1-E 2025 im erweiterten
Untersuchungsraum fur Abschnitte im Ubergeordneten StralBennetz (S 1, S 2, A 23), siehe auch Kapitel 1.5.1 und Tabelle 2 des
Fachbeitrags EZ 3-3.1

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
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Die im Fachbeitrag Luft und Klima fur die Betriebsphase ausgewiesenen hdchsten PM 10-
Immissionszusatzbelastungen lagen bei 0,3-0,4 pg/m3. Eine Emissionszunahme um 2% fihrt zu keiner

Anderung in der zweiten Nachkommastelle.

Im Falle von PM 2.5 betrug die héchste Immissionszusatzbelastung 0,2 pg/ms3. Eine Emissionszunahme um
6% fihrt zu einer Erhéhung auf 0,21 pg/m3. Dieser Wert ist weiterhin irrelevant gering (Irrelevanzschwelle:

0,75 pg/m3).

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
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Planfall 58/2025 HB3.2 HB3.1 (aus FB Luft & Klima) Anderungen im Planfall 53 2025
Planfall S&/2025 Planfall $8/2025 e R, |
Seq Abschnitt Bezeichnung_von Werkehr KFZ Ldnge | NOx NOZ : PMM { PMA | NOx NOZ : PMW i PMA NOx NOZ PR 10 PMZ 5
o7V km | kgid " koid " gid " kil | kgid T kgid T kgld T kgld E i k] 3%

59-67 [B8 Gédnserndorf Agglo/FernStr-City/60/fluessig | 9700 | 0.101 | 0.188 ; 0.044 : 0.005: 0.031 | 0.208 : 0.048 | 0.004 : 0.031 -9.7%: -6.5% +#1.3% +3.3%
68-77 (B8 Ganserndorf Agglo/FernStr-City/60/fluessig | 10 500 | 0.163 | 0322 ¢ 0.077 : 0.008 : 0.053 | 0.357 : 0.082 : 0.007 { 0.053 -9.8%: -6.5% +1.3%:  +3.3%
94-96  [L3020 Raasdorf Land/HVS/S0ifluessig 10000 | 0.094 | 02456 ; (0.048 § 0.005;: 0.042 | 0.272 : 0.055: 0.004 ; 0.042 897% -11.4% +1.5% 1%
97-100 (L3020 Raasd -1V Land/HVSHM 00 fluessig 10000 | 0489 | 1110 0.248 : 0.025 ¢ 0.225 | 1.211 | 0.264 : 0.024 | 0.225 -8.3%: 6.1% +0.5% +1.5%
101-114 LS Km.L3018-Leopoldsdorf Land/HVSM D0/ fluessig 5000 | 0427 | 0.943: 0.240 ¢ 0021 0.191 | 1.029 : 0.224 | 0.020 : 0191 -8.3%: -6.1% +0.5% +1 5%
115121 LS K\m.L3018-Leopoldsdorf Land/HVSM 00/ fluessig 8200 | 0234 | 0445 0.067 : 0.010 } 0.090 | 0.484 : 0.103 ; 0.009 | 0.090 -B.1%: -6.1% +0.5% +1 5%
181-189 |L2 Obersiebenbrunn Land/HVS/50/fluessig G800 )| 0378 | 0.944: 0188 ¢ 0.020: 0.164 [ 1.046 ; 0.211 | 0.017 : 0.164 97%: -11.3% +#1.5%  +41%
190-194 L2 Untersiebenbrunn Land/HVS/50/fluessig 9700 | 0.040 | 0.099 0.020: 0.002} 0.017 [ 0.110 { 0.022 : 0.002 | 0.017 97%  -113% +1.5% +41%
195-189 |L2 Untersiebenbrunn Land/HVS/S0ifluessig 6400 | 0117 | 0235 0.044 : 0.005: 0.038 | 0.258 ! 0.050 : 0.004 : 0.038 9.5%: -11.9% +1.4% +3.9%
200-201 L2 Untersiebenbrunn-Schanfeld Land/HVS/100/fluessig 6400 | 0935 | 1474 0.309 : 0.033 i 0.301 | 1.597 : 0.328 ! 0.031 : 0.301 -T.7T% 6.1% +0.5% +1.5%
202-205 L2 Untersiebenbrunn-Schanfeld Land/HVS/100/fluessig 6100 | 0445 | 0621 0.136: 0.014 ¢ 0.126 | 0.676 | 0.145 : 0.013 : 0.126 -B8.2% -6.1% +0.5% +1.5%
206-208 |L2 Schénfeld Land/HWS/S0ifluessig &100 | 0256 | 0.430: 0.083; 0.009: 0.072 | 0.476 ! 0.094 ; 0.008 : 0.072 -96%: -11.5% +1.5% +4.0%
209-211 |L2 Schénfeld Land/HWS/S0ifluessig 3600 | 0335 | 0270 ; 0.056: 0.006 ; 0.050 | 0.300 ; 0.063 : 0.005 ; 0.050 9.8%: -10.8% +1.5% +4.2%
212-213 L2 Schénfeld LandiSammelS0ifluessig 1800 | 0.064 | 0.031: 0.007 ; 0.001 : 0.005 | 0.033 : 0.007 ; 0.001 : 0.005 -7.9% £5.7% +1.8% +4.T%
214-226 |L2 Schiénfeld-Osten Land/iSammel80ifluessig 1800 | 0883 | 0257 ; 0.067 ; 0.007 ; 0.065 | 0.331 ; 0.073 : 0.006 ; 0.065 -10.1% -8.5% +1.2% +3.2%
245 L11 Markgrafneusied-Ganserndorf Sid {Land/HVS/M D0 fluessig 63800 | 0255 | 0354 : 0.084  0.008 ; 0.071 | 0.380 ; 0.080 | 0.008 ;: 0.071 -9.1% -5.1% +0.6% +1.5%
246 L11 Markgrafneusied-Ganserndorf Sid : Land/HVS/M1 D0 luessig 10500 | 0186 | 0353 0.0856: 0.009  0.079 | 0.438 | 0.102 ; 0.008 ;| 0.078 -9.2% -5.1% +0.6% +1.5%
247 L11 Markgrafneusied-Ganserndorf Sid { Land/HVS/80/fluessig 10500 | 0203 | 0374 0.086: 0.009 ; 0.087 | 0.414 : 0.094 | 0.008 ;: 0.087 -9.6% -B.0% +1.2% +3.3%
245 |L11 Markgrafneusied-Ganserndorf Sid : Land/HVS/S0/fluessig 10900 | 0.385 | 0710 f 0163 : 0.018 { 0.164 | 0.785 | 0177 : 0.016 ; 0.164 -9.6%: -8.0% +1.2%: +3.3%
249-257 |L11 Ganserndorf Sid-Siedlungsgeb. Land/HVS/B0/fluessig 10300 | 0.106 | 0191 0.044 : 0.005 ¢ 0.044 | 0.211 | 0.047 : 0.004 | 0.044 -9.4%: -8.0% +1.2%:  +3.3%
256-260 |L11 Ganserndorf Sid Land/HVSHM 00 fluessig 5800 | 0423 | 0832 0186 0.019: 0.167 [ 0.915: 0.211 | 0.018 ; 0.167 -9.1%: -6.1% +0.6% +1.5%
261-265 |L11 Ganserndorf Sid-Siedlungsgeb. Land/HVS/B0/fluessig 5800 | 0164 | 0272 0.063 : 0.007 i 0.063 [ 0.301 : 0.068 : 0.005 : 0.063 -8.6%: -8.0% +1.2%:  +3.3%
266 L1 Ganserndorf Sid-Ganserndorf Land/HVSHM 00 fluessig 5800 | 0128 | 0.246; 0.059 : 0.006: 0.049 [ 0.271 : 0.063 | 0.005 : 0.048 -9.2%: -6.1% +0.6% +1.5%
267-282 |L11 Ganserndorf Sid-Génserndorf Land/HVSM 00/ fluessig 10000 [ 0.138 | 0276 ; (0.066 i 0.006 | 0.055 | 0.303 ! 0.070 : 0.006  0.055 -9.1%: £6.1% +0.6% +1 5%
283-284 |L11 Génserndorf Land/HVS/50/fluessig 10000 | 0.114 | 0243 : 0.051 } 0.006 ; 0.046 | 0.270 : 0.058 : 0.005 : 0.046 -9.9%: -107% +#1.5%  +4.20%
285-286 |L11 Géanserndorf Land/HVS/50/fluessig 16000 [ 0.105 | 0.420 : 0.084 i 0.009 ! 0.074 | 0.465 : 0.094 : 0.008 : 0.074 97% -112% +#1.5%:  +41%
287 L1 Géanserndorf Land/HVS/50/fluessig 10100 | 0.210 | 0583 : 0114 0.012 : 0.098 | 0.656 : 0129 : 0.011: 0.089 96% -116% +#1.5%  +40%
288 L11 Ganserndorf Land/HVS/S0ifluessig 7500 | 0280 | 0586 0115 0.012 : 0.099 | 0.661 ; 0.130 i 0.011 : 0.089 9.6%: -116% +1.5% +4.0%
289 L11 Ganserndorf Land/HVS/S0ifluessig 4500 | 0107 | 0118 : 0.024 : 0.003 : 0.021 | 0.131 § 0.027 : 0.002 : 0.021 9.7%: -112% +1.5% +4.1%
290-292 1L11 Ganserndorf Land/HVS/E0ifluessig 4500 | 0199 | 0190 : 0.038 ; 0.004 : 0.039 | 0.210 ; 0.043 : 0.004 : 0.039 9.4%: -102% +1.2% +3.3%
293-298 |L11 Ganserndorf-Prottes Land/HWS/100/fluessig 4500 | 0420 | 0406 ; 0.083 : 0.009; 0.082 | 0.444 : 0.099 : 0.009 ; 0.082 -8.6% 5.1% +0.6% +1.5%
299 L1z OBB-Pilichsdorf Land/HWS/g0ifluessig 7800 | 0467 | 0661 : 0146 0.016: 0.151 | 0.727 : 0.158 | 0.014 ! 0.151 9.1% -T7.9% +1.1% +3.2%
300 L1z OBB-Pilichsdorf Land/HWS/g0ifluessig 2400 | 0581 | 0864 0194 0.021} 0.199 | 0.952 ; 0.210 : 0.019 ; 0.199 -9.3% -T.89% +1.2% +3.2%
301-302 |L12Z Pilichsdorf Land/HWS/S0ifluessig 2400 | 0122 | 0226 ; 0.047 ; 0.005: 0.042 | 0.250 : 0.053 | 0.004 : 0.042 9.8%: -10.8% +1.5% +4. 2%
303-313 |L12 Pilichsdorf Land/HWS/50/fluessig 10100 | 0054 | 0116 0.025: 0.003  0.022 | 0.128 | 0.027 ; 0.002 ;| 0.022 -98%: -10.7% +1.5% +4 2%,
314-315 |L12 Pilichsdorf Land/HWS/50/fluessig 6600 | 0084 | 01456 0029 0.003 ; 0.025 | 0.162 | 0.032 | 0.003 : 0.025 -97%: -11.4% +1.5% +4.1%
316-321 |L12 Pilichsdorf-Gr. Engersdorf Land/HWS/100/fluessig 6600 | 0146 | 0215 0043 0.005: 0.044 | 0.234 | 0.051 ; 0.005 ;| 0.044 -8.3% -5.1% +0.5% +1.5%
322-333 |L1Z Gr. Engersdorf Land/HVS/50/fluessig 6600 | 0302 | 0.525: 0.103 { 0.011 : 0.080 | 0.561 : 0.116 { 0.010 : 0.090 B7% -114% +1.5% +41%
334-339 |L12 Gr. Engersdorf Land/HVS/S0ifluessig 3800 | 0.063 | 0.083; 0.015: 0.002: 0.013 [ 0.082 ; 0.017 | 0.001 : 0.013 -9.4% -122% +1.4% +3.9%
340-341 |L12 Gr. Engersdorf-Bockfiiel Land/HVSHM 00 fluessig 3800 | 0368 | 0366 0.074 : 0.008  0.075 [ 0.385: 0.079 : 0.008 : 0.075 =7.3%: -6.1% +0.5% +1 4%
342-349 |L12 Bockfiield Land/HVS/S0ifluessig 3800 | 0.077 | 0901 0.046 ¢ 0.002: 0.016 [ 0.112 ; 0.021 | 0.002 : 0.016 -9.4% -122% +1.4%: +3.9%
350-358 |L12 Bockfiield Land/HVS/50/fluessig 5000 | 0084 | 0154 0.030: 0.003: 0.026 [ 0.170 ; 0.034 : 0.003 : 0.026 95%: -11.4% +#1.5%:  +41%
359-363 |L12 Bockfiield Land/HVSM D0/ fluessig 8600 | 0151 | 0.296  0.065 ;! 0.007 i 0.060 | 0.323 ; 0.069  0.008 : 0.060 -8.2%: -6.1% +0.5% +1 5%
415422 |L13 Deutsch Wagram-Bockflield Land/HVSM 00/ fluessig 6900 ) 0317 | 0.410 ! 0.102: 0.010 } 0.081 | 0.453 : 0.109 : 0.009 | 0.081 -9.6%: 6.1% +0.6% +1 6%
426428 |B220 Génserndorf Land/HVS/50/fluessig G700 | 0117 | 0.302: 0.059 : 0.008 i 0.052 [ 0.335 ; 0.067 | 0.005 : 0.052 -96%: -11.4% #1.5%  +41%
429-430 |B220 Ganserndorf Land/HVS/S0ifluessig 8600 | 0.088 | 0231 0.045: 0.005: 0.039 | 0.256 ; 0.051 & 0.004 : 0.039 96%: -115% +1.5% +4.0%
431434 |B220 Ganserndorf-Schonkirchen Land/HVS/100/fluessig 8600 | 0501 | 0883 : 0.216: 0.022 ¢ 0.199 | 1.071: 0.230 : 0.021 ! 0.189 -B8.2% -6.1% +0.5% +1.5%
435439 |B220 Ganserndorf-Schonkirchen Land/HVS/S0ifluessig 8600 | 0.085 | 0201 : 0.036 : 0.004 : 0.034 | 0.222 ; 0.044 : 0.004 : 0.034 9.6%: -115% +1.5% +4.0%
440-452 |B220 Schankirchen Land/HVS/S0ifluessig 9500 | 0154 | 0402 : 0.079 ; 0.008 ; 0.069 | 0.444 & 0.089 : 0.007 : 0.089 9.7%: -11.4% +1.5% +4.1%
453-456 |B220 Schaénkirchen-Raggendorf Land/HWSi100/fluessig 4500 | 0.08% | 0096 0.022; 0.002: 0.019 | 0.104 : 0.023 | 0.002 : 0.019 -2.4% 5.1% +0.5% +1.5%
492493 |L% Ganserndorf Land/HWS/S0ifluessig 2100 | 0110 | 0264 ; 0.050 ; 0.005; 0.043 | 0.292 ; 0.057 : 0.005 ; 0.043 9.5%: -11.7% +1.5% +4.0%
495 Ls Géanserndorf-Ganserndorf Sid Land/HWS/E0ifluessig 2100 | 0.08& | 0.200: 0.0358; 0.004 : 0.039 | 0.220 : 0.042 ; 0.004 : 0.039 9.1%: -106% +1.1% +3.2%
496-502 |L% Ganserndorf-Ganserndorf Sid Land/HWS/B0ifluessig 3100 | 0246 | 0433 : 0087 ; 0.010: 0.097 | 0.470 : 0.094 : 0.009 : 0.087 -8.0% -T.7% +1.0% +2 9%
503-507 |L% Ganserndorf-Ganserndorf Sid Land/HWS/60/fluessig 3100 | 0355 | 0725 0136 0.015: 0.140 | 0.799 : 0.153 | 0.014 ;| 0.140 -9.1%: -108% +1.1% +3. 2%
508-510 |L% Ganserndorf Sid-Obersiebenbrunn ; Land/HVS/80/fluessig 8100 | 0312 | 0545 0110 0013 § 0123 | 0.587 { 0120 : 0.011 | 0,123 -8.0% -T.7% +1.0% +2 9%
511 L9 Ganserndorf Sid-Obersiebenbrunn { Land/HVS/80/fluessig 3400 | 0410 | 0757 ; 0151 0.013: 0.169 | 0.822 ; 0.164 | 0.018 : 0.188 -7.8% -T.7% +1.0% +2 9%
512-514 |L% Ganserndorf Siid-Obersigbenbrunn : Land/HVS/B0/fluessig 8600 | 0247 | 0.417  0.083 ¢ 0.010 } 0.083 | 0.453 ; 0.080 : 0.009 : 0.083 -7.9%: -T.7% +#1.0%: +28%
515-516 |L% Obersiebenbrunn Land/HVS/S0/fluessig 8600 | 0443 | 1167 § 0223 : 0.024 § 0182 [ 1.312 { 0.253 ; 0.021 § 0.182 -9.5%: -119% +1.5%; +40%
544-546 |Heinestr. Strasshof Land/Sammel/S0/fluessig 1100 | 0701 | 0918 0.033 ¢ 0.003: 0.023 [ 0133 : 0.036  0.003: 0.023 | -11.2% -7.0% +2.0%: +53%
548-549 |Fridhofweg-B8 i Strasshof Land/Sammel/80/fluessig 8800 | 0.047 | 0.080: 0.016 : 0.002: 0.018 [ 0.088 : 0.015 : 0.002 : 0.018 -9.9%:; -B.5% +1.1%: +31%
572-576 |LS Raasdorf-Leopolsdorf Land/HVSM D0/ fluessig 8200 | 0.074 | 0.141: 0.031: 0.003: 0.029 [ 0.153 ; 0.033 | 0.003 ; 0.029 -8.1%: -6.1% +0.5% +1 5%
577-582 LS Leopolsdorf Land/HVS/50/fluessig 8200 | 0122 | 0282 0.054 : 0.006  0.047 [ 0.312 | 0.061 : 0.005: 0.047 98% -116% +1.5%  +40%
583 |L& Leopolsdorf Land/HVS/50/fluessig 7400 | 0.059 | 0108 0.022: 0.002: 0.019 [ 0.120 ; 0.024 | 0.002 ; 0.019 97%: -112% +#1.5%  +41%
505-508 |L% Leopolsdorf Land/HVS/50/fluessig 7400 | 0145 | 0265 0.053 : 0.006  0.047 [ 0.294 | 0.060 : 0.005 : 0.047 97% -112% +#1.5%:  +41%
611612 |BE Ganserndorf-Weikendor{ Land/Fernstr/100/fluessig 10500 | 0124 | 0217 : 0.054 : 0.006 : 0.048 | 0.248 ! 0.061 : 0.005 : 0.048 -126%: -10.6% +0.6% +1.5%
613-616 |BE Ganserndorf-Weikendor{ Land/FernStr/100/fluessig 6100 ) 0323 | 0341 0.083 : 0.009 : 0.075 ] 0.389 : 0.093 : 0.008 : 0.075 -12.1%:; -10.4% +0.5% +1.4%
617619 |BE Weikendori-Talesbrunn Land/Fernstr/100/fluessig SE00 | 0115 | 0112 ¢ 0.027 : 0.003 : 0.025 | 0.127 § 0.030 : 0.003 ! 0.025 -11.9%: -10.3% +0.5% +1.4%
620-622 |BE Tallesbrunn Land/HWS/S0ifluessig 5500 | 0154 | 0173 : 0.037 ; 0.004 : 0.033 | 0.192 : 0.042 | 0.003 : 0.033 -9.9%: -10.5% +1.6% +4.3%
623 B& Tallesbrunn-Angern LandiFernStri100/fluessig SS00 | 0194 | 0185 ; 0.0456 : 0.005; 0.042 | 0.215 051 § 0.005 ; 0.042 -11.9%: -10.3% +0.5% +1.4%
624-625 |BEA B&-Weikendorf LandiSammel80ifluessig 4300 | 0108 | 0.071 : 0.018 } 0.002 : 0.016 | 0.081 : 0.020 ; 0.002 : 0.016 -11.3% B.2% +1.4% +3.8%
626-629 |BEA Weikendorf LandiSammelS0ifluessig 4300 | 0.279 | 0.240 .059 : 0.006 ; 0.042 | 0.265 ; 0.063 : 0.005 ; 0.042 -9.4% -5.9% +1.9% +5.0%
630 BBA Weikendorf Land/Sammel'S0/fluessig 43800 | 0180 | 0176 0044 { 0.004 : 0.031 | 0.195 ; 0.048 | 0.004 : 0.031 -9.5% -5.5% +1.9% +5.0%
631-633 |BBA Weikendor{ Land/SammelS0/fluessig 1500 | 0112 | 0037 { 00058 0001 0.0058 | 0.041  0.009 ; 0.001 | 0.006 -B.8% -5.8% +1.8% +4.8%
634-635 |BBA Weikendori-Stripfing Land/Sammel80/fluessig 1500 | 0267 | 0086 ;: 0016 0.002 : 0.015 | 0.074 : 0.017 | 0.001 ; 0.015 -10.9% -B.3% +1.3% +3.6%
662 51 Rampen S51/88 Agglo/AB-City/1 00/dicht ST300 | 0505 | 57281 1185 0142 1 1315 | 6384 | 1327 : 0.131 ! 1315 -10.0% -9.7% +0.8% +2.1%
663-666 |51 R7 Rampe bzw. Trasse 51 Aguglo/AB-City/1 00/fluessig 18600 [ 0.343 | 1419 0.288 ; 0.034 { 0.305 | 1.538 | 0.317 : 0.033 | 0.305 =T.7%:; 6.1% +0.3% +0.9%
667672 |51 Trasse 51: KN S0R.-KN Dt. Wagram 41200 | 0.315 | 2690 ; (.569 i 0.065 ; 0.578 | 2.536 : 0.627 : 0.062 ; 0.578 -8.1%: -6.1% +0.4% =1.1%
673 151 Knoten Deutsch Wagram 32100 | 0285 | 1905 0.415: 0.046 | 0.408 | 2.073 | 0.442 : 0.044 | 0.408 -B.1%: 6.1% +0.4% 1.1%
674675 |51 Knoten Deutsch Wagram Agglo/AB-City/1 00/fluessig 22400 [ 0.314 | 1425 0.316 | 0.034 : 0.305 | 1.553 : 0.336 { 0.033 : 0.305 -8.3%: -6.1% +0.4% +.1%
676 151 Knoten Deutsch Wagram Agglo/AB-City/1 00/fluessig 28100 [ 0.271 | 1534 1 0.341 ¢ 0.037 : (0.329 | 1673 | 0.363 i 0.035 ! 0.329 -8.3%: 6.1% +0.4% +1.1%
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677-685 |51 S1 Aderklaa-GroR Enzersdorf Land/AB/00ifluessig 31700 | 0279 1.513 ¢ 0.379 : 0.037 : 0.383 | 1.751 : 0.431 -13.6%: -11.9% +1.0% +2.8%
536 51 Aderklaa-Gr. Enzersdorf Land/AB/M 00/ fluessig 30200 | 0.320 [ 1635 : 0.412 ¢ 0.041 : 0.412 | 1.897 : 0.459 -13.8%: -12.0% +1.0% +2.8%
687-689 (51 Aderklaa-Gr. Enzersdorf Land/ABHM 00/fluessig 30200 [ 0.9652 | 4917 : 1230 0122 : 1.237 [ 5702 ; 1.409 -13.8%: -12.0% +1.0% +2.8%
690 51 Aderklaa-Gr. Enzersdorf Land/AB/B0/fluessig 15100 [ 0.322 | 0.705 ! 0.170 ; 0.020 i 0.207 [ 0.788 : 0187 -10.5% -8.5% +1.0% +2.9%
691 S1 Aderklaa-Gr. Enzersdorf Land/HVSiB0ifluessig 15100 [ 0185 ] 0.521 : 0.114 ¢ 0.043 : 0119 [ 0.573 ; 0.123 -8.9% -7.9% +1.1% +3.1%
692-698 |58 Knoten Deutsch Wagram Agglo/AB-City/100/fluessig 13800 | 0174 | 0483 ; 0109 { 0.012 ;: 0.107 | 0.542 ;| 0.116 -8.1% 5.1% +0.4% +1.1%
699-700 |58 Knoten Deutsch Wagram AﬁﬁlniAB-Cﬂyf1Dﬂfﬂuessig 19500 | 0102 | 0.417 { 0.092 ; 0.010 { 0.089 | 0.455 { 0.088 -8.2% -£.1% +0.4% +1.1%
T01-706 |58 Knoten Deutsch Wagram Aﬂ‘ﬁlu.ﬂAB-CﬂyﬁUU!ﬂuessig 14300 | 0.095 | 0.235 ! 0.062 ; 0.007 : 0.061 | 0.311 ! 0.066 -8.1% 6.1% +0.4% +1.1%
T07-715 |58 Knoten Deutsch Wagram Agglo/AB-City/100/fluessig 6000 | 0.099 ) 0.111 ; 0.026 : 0.003 ; 0.024 | 0.122 ; 0.028 -8.8% -£.1% +0.5% +1.3%
T16-721 |58 Knoten Deutsch Wagram Agglo/AB-City/100/flusssig 6100 [ 0.055| 0.088 : 0.015: 0.002 : 0.014 | 0.074 ;: 0.016 -8.3% -6.1% +0.4% +1.1%
T22-738 |58 S8 Land/ABM 30ifluessig 30800 | 0.082 | 0.754 | 0.201 : 0.018 : 0.112 | 0.751 { 0.188 +0.5% +5.7% +1.0% +2.5%
739 58 58 Land/ABHM 30/fluessig 25000 ( 0.090 | 0.770 : 0208 : 0.047 : 0109 [ 0.765 : 0.194 +0.7% +7.1% +1.0% +2 505
740 58 =) Land/ABHM 30/fluessig 26700 | 0.085 | 0.673 : 0.181 : 0.014 : 0.097 | 0.669 : 0.169 +0.6% +6.9% +1.0% +2. 50
74 58 58 Land/ABM 30/ fluessig 27100 | 0.055 | 0.447 | 0119 0.00  0.067 | 0.445 i 0.111 +0.4% +6.6% +1.0% +2.5%
742-748 |58 58 Land/AB/130/fluessig 27500 | 0251 | 2035 : 0550 i 0.044 : 0280 | 2025 { 0.513 +0.6% +7.0% +1.0% +2 5%
749 58 S8 Land/&B/M1 30/fluessig 17100 | 0194 [ 1.001 ; 0284 { 0.021 ;: 0.154 | 0.997 ;| 0248 +0.4% +85.4% +1.0% +2 5%
750-751 |58 S8 Land/AB/1 30/fluessig 18200 | 0.049 | 0.288 | 0.071 : 0.008 { 0.040 | 0.267 | 0.067 +0.4% +8.5% +1.0% +2.5%
752 S8 S8 Land/aBi1 30/ fluessig 18200 | 0.280 | 1.530 ! 0.405; 0.033 ! 0.231 | 1.523 ! 0.380 +0.4% +6.5% +1.0% +2.5%
T83-T62 |58 S8 Land/ABi 30ifluessig 19300 | 0.304 | 1.753 § 0.467 : 0.038 : 0.2564 | 1.750 | 0.438 +0.5% +6.6% +1.0% +2.5%
T63-765 |58 S8 Land/ABM 30ifluessig 2300 | 0180 | 0.452 : 0.119 : 0.010 : 0.070 | 0.450 : 0.112 +0.3% +5.3% +1.0% +2.5%
766 S8 S8 Land/AB/M 30ifluessig AT 700 | 0.232 | 1.248 | 0.326 : 0.027 : 0,197 | 1.245 ¢ 0.307 +0.3% +8.2% +1.0% +2.5%
TRT-TT9 (S8 58 Land/ABHM 30/fluessig 17700 [ 0.304 | 1,635 | 0.427 : 0.035 : 0.250 [ 1.631 : 0.403 +0.3% +6.206 +1.0% +2 505
780 58 Richtung West-Ost Land/ABM 30ifluessig 4500 | 0436 ) 0.602 : 0155 ¢ 0.013 ; 0.081 | 0.588 | 0.150 +0.4% +6.6% +1.0% +2.5%
782 L& L& etwas Abweichend Land/HW3/1 00/ fluessig 4200 [ 0.050 ] 0.057 : 0.011 ; 0.001 § 0.042 [ 0.062 : 0.042 -T.1% -5.1% +0.5% +1 4%
783-785 |L& L8 etwas Abweichend Land/HWS/M100/fluessig 3600 | 0100 | 0.083 i 0.018; 0.002 { 0.017 | 0.080 { 0.019 -8.1% -£.1% +0.5% +1 5%
786 L& L8 etwas Abweichend Land/HWSM100/fluessig 3100 | 0.053 | 0.023 ; 0.007 { 0.001 ; 0.005 | 0.031 ; 0.008 -10.4% 5.1% +0.6% +1.6%
T87-788 |58 Azt Dt Wagram Land/HWS-kury./S0ifluessig 2300 | 0.047 | 0.048 ;| 0.009 : 0.001 ; 0.006 | 0.057 ; 0.011 -14.8%: -18.3% +1.0% +2.5%
789-791 |58 Ast Dt Wagram Land/HWsS-kury /70ifluessig 400 | 0.051 ] 0.003 : 0.001 ; 0.000 : 0.001 [ 0.003 : 0.001 -13.5%: -9.4% +2.0% +5.4%
792-794 |58 Ast D Wagram Land/HWS-kury /7 0ifluessig 1500 | 0.041 ) 0.027 : 0.005 : 0.001 : 0.004 | 0.031 ; 0.006 -12.7%: -15.5% +1.2% +3.3%
795797 |58 Ast Dt VWagram Land/HWS-kury /SOifluessig 2400  0.023 | 0.024 : 0.005 : 0.000 : 0.003 | 0.028 ;: 0.006 -14.7%: -18.0% +1.0% +2. 7%
798-799 (S8 Ast Dt Wagram Land/HVS-kurv /70 fluessig 500 [ 0.109 | 0.010 { 0.003 : 0.000 : 0.002 [ 0.011 : 0.003 -13.5% -0.4% +2.0% +5.4%
800-801 (58 Ast Dt Wagram Land/HWS-kurv /70 fluessig 1200  0.040 ] 0.025 : 0.005: 0.001  0.004 ( 0.030 : 0.006 -12.7%: -15.7% +1.29% +3.2%
802-804 (38 Ast Strasshof Land/HWS-kurv /7 0/ fluessig 5100 [ 0.082 ] 0.074 : 0.015: 0.002 : 0.014 [ 0.086 ; 0.021 -13.3%: -10.8% +1.8% +4.9%
B805-807 |58 Ast Strasshof Land/HWS-kurv /S0ifluessig 6100 | 0.045 | 0.088 ; 0.017 : 0.002 ;: 0.010 | 0.079 ; 0.019 -13.4%: -11.7% +2.1% +5.5%
808 58 Azt Strasshof Land/MHWS-kurv /70/dicht 12800 | 0170 | 0.382 | 0.093 ; 0.010 { 0.074 | 0.445 { 0.105 -11.58%: -11.1% +1.9% +5.0%
809-311 |58 Azt Strasshof LandHWS-kury./S0ifluessig 1100 | 0.054 | 0.017 { 0.004 ;| 0.000 { 0.002 | 0.020 ; 0.004 -13.9%; -13.9% +1.8% +4.5%
812-813 |58 Azt Strasshof Land/HWS-kury /70ifluessig 5300 | 0.079 | 0.074 ; 0.019: 0.002 ;| 0.014 | 0.085 ; 0.021 -13.3%: -10.8% +1.8% +4.9%
814-817 |52 Ast Strasshof Land/HWS-kury /7 0ifluessig 1100 | 0.093 | 0.022 : 0,005 0.001 : 0.004 | 0.025 ;: 0.006 -13.1%: -12.3% +1.6% +4 4%
818-827 |Zufahrt BG Strasshof Land/HWSM100/ fluessig 12600 | 0.289 | 0642 : 0,186 : 0.015 : 0,127 | 0.714 § 0177 -10.1%: -6.1% +0.6% +1.6%
828 58 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kurv /S0/fluessig 3200 ( 0.076 ) 0.072 : 0.016 : 0.002 ; 0.010 [ 0.084 : 0.049 -14.0%: -14.1% +1.7% +4 E0G
829 58 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kurv /S0/fluessig 3200 | 0.042] 0.040 : 0.009: 0.001 ; 0.005 | 0.047 | 0.010 -14.0%: -14.1% +1.7% +4. 505
a3 58 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kurv /7 0ifluessig 1200 | 0.126 | 0.042 i 0.008 ; 0.001 { 0.007 | 0.048 ! 0.010 -12.9%; -13.9% +1.4% +3.8%
[ixy) 58 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kurv /50/fluessig 2000 [ 0.048] 0.023 : 0.006 { 0.001 : 0.003 [ 0.027 : 0.006 -13.4%: -11.8% +2.1% +5.5%
832 58 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kurv /S0ifluessig 2000 ( 0.071| 0.035: 0.008 { 0.001 ; 0.005 | 0.040 ; 0.010 -13.4%: -11.8% +2.1% +5.5%
833 S8 Azt Markgrafneusied| Land/HWS-kurv./S0/fluessig 3200 | 0.085| 0.083 i 0.014 : 0.001 { 0.008 | 0.073 | 0.016 -14.0%: -14.1% +1.7% +4.5%
834 S8 Azt Markgrafneusied! LandHWS-kury./S0ifluessig 3200 ( 0.043 | 0.041 : 0.009 ; 0.001 : 0.005 | 0.043 : 0.011 -14.0%; -14.1% +1.7% +4.5%
8356 S8 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kury./S0ifluessig 1200 | 0.042 | 0.019 : 0.004 : 0.000 { 0.002 | 0.023 ;| 0.005 -14.5%: -16.8% +1.3% +3.2%
836 S8 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kury /SOifluessig 1200 | 0.064 | 0.030 : 0.006 : 0.001 : 0.004 | 0.035 : 0.007 -14.5%: -16.8% +1.3% +3.2%
837 S8 Ast Markgrafneusied| Land/HWS-kury /7 0ifluessig 2000 [ 0.143 ) 0.053 : 0.013 : 0.001 : 0.010 | 0.061  0.015 -13.2%: -11.1% +1.8% +4.8%
833-840 (58 Ast Ganserndorf Land/HWS-kurv /S0/fluessig 6400 [ 0.056 | 0127 : 0.026 : 0.003 ; 0.016 [ 0.148 : 0.031 -14.4%: -15.9% +1.4% +3.6%
841-842 (38 Ast Ganserndorf Land/HWS-kurv /7 0/ fluessig 7000 [ 0.082] 0173 : 0.035: 0.004 : 0.029 [ 0.185 : 0.041 -12.9%: -13.8% +1.4% +3.8%
a50 “erbindung 51 :isidlich v. Raasdorf (quer) Land/HWS/60ifluessig 1700 0.134 | 0.045 i 0.0058 ; 0.001 { 0.010 [ 0.050 ! 0.010 -9.6%: -10.1% +1.2% +3.4%
B853-854 |L11 Grofk Enzerdorf: KV bis Kreuz. Unter Land/Sammel/504fluessig 10700 | 0388 | 0987 | 0225 0.022 : 0.159 | 1.078 | 0.242 -8.4% -5.8% +1.8% +4 8%
855 L11 Grofk Enzerdorf: Kreuz. Unter-/OberfLand/Sammel/504fluessig 7500 | 0352|0724 : 01581 0.015 ; 0111 | 0.7284 | 0187 -T.7% B.7% +1.7% +4 7%
856-858 |L11 GroR Enzerdorf: Kreuz. Raasd./Rutz:Land/Sammel/S0ifluessig 3000 (| 0109 | 0.072; 0.017 : 0.002 ;| 0.012 | 0.079 ; 0.018 -8.8% -5.8% +1.8% +4.9%
592-902 S2 nach KN SORenbrunn Agglo/AB-Cityi100/dicht 59300 | 0.235 | 2.651 ! 0.567 ; 0.085 : 0512 | 2.955 | 0529 -10.3% -9.8% +0.8% +2.2%
903-907 R1: Rampe S2-51 [guer) Agglo/AB-City/100/flusssig 10200 | 0.221 | 0.440 : 0100 ¢ 0.011 : 0.094 | 0.481 ; 0.106 -8.5% -6.1% +0.4% +1.2%
908913 R2: Rampe 51-52 [guer) Agglo/AB-City/100/flusssig 11300 | 0226 [ 0.518 : 0115 § 0.012 ¢ 0.111 | 0.582 : 0.122 -8.3% -6.1% +0.4% +1.1%
920-922 R4 Rampe 51-52 Agglo/AB-City/100/fluessig 18300 [ 0.339 | 1.327 : 0254 § 0.032 i 0.234 [ 1.447 : 0.313 -8.3% -£.1% +0.4% +1.1%
944 Breitenleer Strale Agglo/HVS/50/dicht 24200 | 0.167 | 1.045 ! 0230 : 0.023 : 0.23% [ 1.355 : 0.308 +0.1% +0.3%
955 Hausfeldstralle Agglo/HV SIS0 fluessig 17200 [ 0.774 | 2615 ; 0.554 { 0.062 : 0.408 [ 3117 : 0.713 -16.1%: -16.7% +1.5% +3.8%
956 Hausfeldstralle Aﬁ'ﬁlna’HVSﬁ'EDa’ﬂu £35ig 19500 | 0558 [ 2.313 | 0513 { 0.054 | 0.351 | 2750 | 0517 -1559%: -16.9% +1.4% +3.8%
1014 Werb. GroRenzersdorf-L3019 AﬁﬁlniHVSﬂD!ﬂuessig 6300 | 0277 | 0.303 { 0.076 ; 0.008 { 0.055 | 0.343 | 0.083 -11.5% -B.2% +1.7% +4 4%
10151017 Werb. GroRenzersdorf-L3019 Aﬂ‘ﬁlu.ﬂHVSﬂU!ﬂuessig 6700 0.410 | 0.443 ¢ 0111 0.011 : 0.081 | 0.501 : 0121 -11.5% -8.2% +1.7% +4.4%
1018-1019 Werbindung S1-Groltenzersdorf Agglo/HVSIT0Ifluessig 12200 | 0.420 | 0.974 ; 0.221 : 0.023 ; 0,167 | 1.091 | 0.242 -10.7% -8.6% +1.5% +4.0%
1020 Werbindung S1-GroRenzersdorf Agglo/HV ST 0ifluessig 11000 | 0.324 | 0679 { 0154 § 0.015 : 0.117 | 0.761 { 0.168 -10.7%: -8.6% +1.5% +4.0%
1021 Werb. L3019 - L11 Agglo/HVETDifluessig 11400 | 0.103 | 0.221 ¢ 0.050 : 0.005 : 0.038 | 0.248 ; 0.055 -10.8% -8.6% +1.5% +4.1%
1022-1025 Grofenzersdorf Agglo/Sammel’s0/fluessig 1200 0.035] 0.009 : 0.002: 0.000: 0.001  0.011 : 0.002 -127%:  -12.3% +1.8% +4.8%%
1026-1031 Grofenzersdorf Agglo/Sammel's0/fluessig 4400 | 0.029 ] 0.037 : 0.007 ; 0.001 : 0.005 [ 0.043 : 0.009 -12.8%: -14.5% +1.6% +4. 20
1032-1033 Grofenzersdorf Agglo/Sammel's0/fluessig 4200 0.073] 0.078 : 0.016 ; 0.002 : 0.011 [ 0.080 : 0.019 +1.7% +4.5%
1035 Rautenweg Agolo/HV S/S00dicht 34500 [ 0.453 | 4069 : 0926 0.082 : 0.922 [ 5311 : 1238 +0.1% +0.4%
1036 Rautenweg Aﬂﬁln.ﬂHVSﬁ'EDJ’dicht 32500 | 0261 | 1933 ; 0458 { 0.045 ;: 0449 | 2801 ; 0812 +0.1% +0.4%
1037 Rautenweg AﬁﬁlniHVSfED!dicht 31400 | 0451 | 3217 | 0743 0074 { 0725 | 4218 | 0988 +0.1% +0.4%
1038 Breitenleer Stralte Agglo/HVS/S0/dicht 24200 0.250 | 1.585 ! 0.345; 0.034 ! 0.358 | 2.029 | 0.452 +0.1% +0.3%
1039 Breitenleer Stralte Agglo/HVSis0idicht 24500 | 0.207 | 1.043 ; 0.254 : 0.025 ; 0.233 | 1.385 { 0.338 +0.2% +0.5%
1040 Breitenleer Stralke Agglo/HVS/S0dicht 24500 | 0.440 | 2227 : 0.540 } 0.054 : 0,485 | 2944 : 0.719 +0.2% +0.5%
Fortsetzung Tabelle 2 Anderungen der streckenabschnittsbezogenen Emissionen im Planfall S8/2025 durch den

Wechsel von HBEFA V3.1 auf HBEFA V3.2

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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1.3 ZUSAMMENFASSUNG

Seit dem Sommer 2014 liegt eine neue Version des Handbuchs der Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs
Version 3.2 (HBEFA V3.2) vor. HBEFA V3.2 I6st die Version 3.1 aus dem Jahr 2010 ab. Fir das Vorhaben
S 8 MarchfeldschnellstraRe wurden die emissionsseitigen Anderungen, die sich aufgrund der neuen
Datenbasis des HBEFA V3.2 ergeben, berechnet und in einem weiteren Schritt untersucht, ob dadurch mit

Anderungen der vorhabensbedingten Auswirkungen zu rechnen ist.

Wie sich anhand der emissionsseitigen Anderungen zeigen lasst, ergibt sich bei Anwendung der
Emissionsfaktoren der neuen Handbuchversion 3.2 immissionsseitig kein anderer Befund als im Fachbeitrag

Luft und Klima, Einreichprojekt 2010, EZ 3-3.1, ausgewiesen.

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH

Einlage WU 3
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2 AUSWIRKUNGEN AUF DIE IMMISSIONSSITUATION FUR
DAS BEZUGSJAHR 2019 (JAHR DER VERKEHRS-
FREIGABE)

Fur eine Verkehrsfreigabe im Jahr 2019 ergeben sich aufgrund geénderter Verkehrsbelastungen im
StraBennetz und aufgrund einer anderen Zusammensetzung der KFZ-Flotte andere KFZ-Emissionsszenarien

und somit auch andere Beurteilungsgrundlagen aus Sicht des Fachbereichs Luft.

Eine KFZ-Flotte bringt mit fortlaufendem Bezugsjahr aufgrund neuer Motoremissionsstandards eine stete
Reduzierung der KFZ-Emissionen mit sich, die durch ein erhdhtes Verkehrsaufkommen teilweise wieder
kompensiert wird. In der Regel gilt jedoch der Befund, dass frihere Bezugsjahre hohere
Luftschadstoffemissionen bedeuten als spatere, weil neuere Emissionsstandards in der KFZ-Flotte eine
groBere Einsparung bei den Emissionen mit sich bringen, als es Mehremissionen durch die

Verkehrszunahmen gibt. Besonders ausgeprégt ist dieser Trend bei den Stickstoffoxiden.

2.1 VORGANGSWEISE

Fur die Auswirkungsanalyse fur das Bezugsjahr 2019 ist es nicht unbedingt erforderlich, zuséatzliche
Ausbreitungsrechnungen mit Verkehrsszenarien fur 2019 durchzufiihren. Die Immissionsbelastung in den
Beurteilungspunkten lasst sich mit hinreichender Genauigkeit aus den im Fachbeitrag Luft und Kima in Kapitel
412 bzw. 4.1.4 fur 2025 ausgewiesenen vorhabensbedingten Immissionsdnderungen Uber
Emissionsrelationen ableiten. Dazu werden fir alle StraRensegmente, die fur die Immissionsprognose
herangezogen wurden, die Emissionen mit den Emissionsfaktoren des HBEFA V3.2 fir das Bezugsjahr 2019
und den Verkehrszahlen 2019 neu berechnet und ein Faktor ermittelt, der sich aus der Relation
Emissionsstarke nach HBEFA V3.2 Bezugsjahr 2019 zu Emissionsstéarke nach HBEFA V3.1 Bezugsjahr 2025
(auf Basis dieser Emissionen wurde die Ausbreitungsrechnung durchgefihrt) ergibt. Die im Fachbeitrag in den
jeweiligen Tabellen fur Beurteilungspunkte ausgewiesenen Immissionsanderungen werden mit dem Faktor der
Emissionsrelation multipliziert und man erhélt in guter Naherung die vorhabensbedingte Immissions&nderung
fur das Jahr der Verkehrsfreigabe 2019. Fir das Verkehrsaufkommen 2019 wurden die Verkehrszahlen fur die
Planfalle PF 0-C/2019 (Nullplanfall) und PF 1-C/2019 (S8 Planfall) sowie fur den Planfall R/2019
(Referenzplanfall) des Buro Snizek & Partner herangezogen. Die Faktoren wurden fur die Emissionsrelation
PF 1-C/2019 — PF 0-C/2019 zu PF S8/2025 — PF 0/2025 sowie fur die Emissionsrelation PF 1-C/2019 —
PF R/2019 zu PF S8/2025 — PF R/2025 ermittelt. Der Faktor Emissionsrelation kann tber, aber auch unter 1
liegen, je nachdem, ob die Verkehrsanderung oder die Anderung des Emissionsfaktors zwischen den

Bezugsjahren 2019 und 2025 tberwiegt.

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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Planfall PF 1-C/2019 HB3.2 EF 2019 HB3.1 EF 2025 Aufschlagfaktor durch
Diff PE1.C - PF0.C Diff PF S8 - PFO Anderung Bezugsjahr auf 2019
Aufpunkt [ maRgebl. |Verkehrssituation Lange | NOx NO2 | PMM | PMA | NOx NO2 | PMM | PMA [ NOx NO2 | PM10 | PM2.5
Segment ¥ km | kgid | kg/d | kg/d | kgid | kgid | kgid | kgid | kg/d 2 3
WP 1 459 Land/HV S/50/fluessig 0.190 |-0.627 |-0.074 [-0.011 |-0.040 |-0.380 |-0.062 |-0.005 |-0.044 1.6 1.2 1.0 13
WP 2 16 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.327 |-1.456 |-0.297 |-0.034 |-0.116 [-0.852 |-0.176 |-0.016 |-0.119 1.7 1.7 1.1 1.3
WP 3 24 Agglo/FernStr-City/80/fluessig 0.444 |-1.318 |-0.262 |-0.035 |-0.132 |-0.775 |-0.160 |-0.016 |-0.140 1.7 1.6 1.1 1.3
WP 4 27 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.524 |-1.028 |-0.158 |-0.021 |-0.069 |-0.634 |-0.110 |-0.011 |-0.081 1.6 14 1.0 1.2
WP 5 822 Land/HV S/100/fluessig 0.068 | 0.230 | 0.060 | 0.006 | 0.025 [ 0.168 | 0.042 | 0.003 | 0.030 1.4 1.4 0.9 1.1
WP 5 548 Land/Sammel/80/fluessig 0.047 | 0.083 | 0.017 | 0.002 | 0.009 | 0.074 | 0.016 | 0.001 | 0.015 1.1 1.1 0.7 0.8
WP 6 36 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.189 |-0.420 |-0.065 [-0.009 [-0.028 |-0.255 |-0.043 |-0.004 |-0.032 1.6 15 1.0 1.2
WP 6 37 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.202 |-0.448 |-0.069 |-0.009 |-0.030 [-0.273 |-0.045 |-0.005 |-0.034 1.6 1.5 1.0 1.2
WP 7 57 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.142 |-0.124 |-0.022 |-0.003 |-0.009 |-0.097 |-0.016 |-0.002 |-0.012 1.3 1.4 0.8 1.0
WP 8 58 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.110 |-0.096 |-0.017 {-0.002 |-0.007 |-0.062 |-0.010 |-0.001 |-0.008 1.5 1.6 1.0 1.2
WP 8 286 Land/HV S/50/fluessig 0.470 | 0.295 | 0.048 | 0.006 | 0.025 | 0.242 | 0.046 | 0.004 | 0.035 12 1.0 0.8 1.0
WP 9 286 Land/HV S/50/fluessig 0.470 | 0.295 | 0.048 | 0.006 | 0.025 | 0.242 | 0.046 | 0.004 | 0.035 1.2 1.0 0.8 1.0
WP 10 68 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.163 | 0.067 | 0.014 | 0.002 | 0.005 | 0.068 | 0.014 | 0.001 | 0.010 1.0 1.0 0.6 0.8
WP 11 615 Land/FernStr/100/fluessig 0.312 | 0.086 | 0.018 | 0.002 | 0.010 | 0.078 | 0.016 | 0.002 | 0.016 1.1 11 0.7 0.8
WP 12 616 Land/FernStr/100/fluessig 0.234 | 0.065 | 0.014 | 0.002 | 0.007 | 0.058 | 0.012 | 0.001 | 0.012 1.1 1.1 0.7 0.8
WP 13 672 Agglo/AB-City/100/fluessig 0.371 | 3.144 | 0.592 | 0.077 | 0.336 | 1.303 | 0.277 | 0.028 | 0.257 2.4 2.1 1.5 1.7
WP 14 95 Land/HV S/50/fluessig 0.180 | 0.161 | 0.017 | 0.003 | 0.009 | 0.124 | 0.021 | 0.002 | 0.015 13 0.8 0.7 0.9
WP 15 124 Land/HV S/50/fluessig 0.141 |-0.382 [-0.084 |-0.010 |-0.043 [-0.229 |-0.052 |-0.004 |-0.043 1.7 1.6 1.1 1.3
WP 16 99 Land/HV S/100/fluessig 0.298 | 0.163 | 0.018 | 0.003 | 0.015 | 0.130 | 0.023 | 0.002 | 0.026 1.3 0.8 0.7 0.8
WP 17 467 Land/HV S/100/fluessig 0.319 |-0.218 |-0.032 {-0.005 |-0.021 |-0.154 |-0.026 |-0.003 |-0.031 1.4 1.2 0.8 0.9
WP 18 552 Land/Sammel/50/fluessig 0.209 |-0.017 |-0.005 {-0.000 |-0.002 |-0.011 |-0.003 |-0.000 |-0.002 15 1.7 11 13
WP 19 145 Land/HV S/50/fluessig 0.164 |-0.673 |-0.131 |-0.016 |-0.067 |-0.440 |-0.092 |-0.008 |-0.073 1.5 1.4 1.0 1.2
WP 20 563 Land/Sammel/50/fluessig 0.103 - - - - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0
WP 21 249 Land/HV S/80/fluessig 0.108 | 0.117 | 0.017 | 0.003 | 0.012 | 0.056 | 0.010 | 0.001 | 0.011 21 1.8 1.1 14
WP 22 586 Land/HV S/50/fluessig 0.162 | 0.003 | 0.001 | 0.000 | 0.000 [ 0.004 | 0.001 | 0.000 | 0.001 0.8 0.9 0.6 0.7
WP 23 174 Land/HV S/50/fluessig 0.042 |-0.098 |-0.015 |-0.002 |-0.008 |-0.054 |-0.010 |-0.001 |-0.008 1.8 1.5 1.2 1.4
WP 24 180 Land/HV S/50/fluessig 0.307 |-0.702 |-0.105 {-0.014 |-0.055 |-0.426 |-0.078 |-0.006 |-0.058 1.6 13 1.1 13
WP 25 181 Land/HV S/50/fluessig 0.378 | 0.145 | 0.027 | 0.003 | 0.014 | 0.144 | 0.029 | 0.002 | 0.022 1.0 0.9 0.7 0.8
WP 26 515 Land/HV S/50/fluessig 0.448 | 1.269 | 0.188 | 0.025 | 0.099 | 0.787 | 0.147 | 0.012 | 0.110 1.6 1.3 1.0 1.2
WP 27 515 Land/HV S/50/fluessig 0.448 | 1.269 | 0.188 | 0.025 | 0.099 | 0.787 | 0.147 | 0.012 | 0.110 1.6 13 1.0 1.2
WP 28 514 Land/HV S/80/fluessig 0.431 | 0.904 | 0.151 | 0.020 | 0.095 | 0.518 | 0.098 | 0.010 | 0.106 1.7 1.5 1.0 1.2
WP 29 190 Land/HV S/50/fluessig 0.040 | 0.015 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.015 | 0.003 | 0.000 | 0.002 1.0 0.9 0.7 0.8
WP 30 507 Land/HV S/60/fluessig 0.701 | 1.067 | 0.190 | 0.024 | 0.109 | 0.871 | 0.161 | 0.014 | 0.147 1.2 1.2 0.8 1.0
WP 31 507 Land/HV S/60/fluessig 0.701 | 1.067 | 0.190 | 0.024 | 0.109 | 0.871 | 0.161 | 0.014 | 0.147 1.2 1.2 0.8 1.0
WP 32 504 Land/HV S/60/fluessig 0.234 | 0.356 | 0.063 | 0.008 | 0.036 | 0.291 | 0.054 | 0.005 | 0.049 1.2 1.2 0.8 1.0
WP 33 855 Land/Sammel/50/fluessig 0.352 |-0.027 |-0.006 {-0.000 |-0.004 |-0.067 |-0.014 |-0.002 |-0.006 0.4 0.4 0.6 0.5
BP1 98 Land/HV S/100/fluessig 0.142 | 0.078 | 0.008 | 0.002 | 0.007 | 0.062 | 0.011 | 0.001 | 0.012 13 0.8 0.7 0.8
BP 2 549 Land/Sammel/80/fluessig 0.696 | 0.530 | 0.100 | 0.012 | 0.056 | 0.428 | 0.090 | 0.008 | 0.084 1.2 1.1 0.7 0.9
BP 3 772 Land/AB/130/fluessig 0.087 | 0.430 | 0.107 | 0.010 | 0.036 | 0.467 | 0.115 | 0.009 | 0.074 0.9 0.9 0.5 0.7
BP 4 467 Land/HV S/100/fluessig 0.319 |-0.218 |-0.032 {-0.005 |-0.021 |-0.154 |-0.026 |-0.003 |-0.031 1.4 1.2 0.8 0.9
1) StraBensegment, dessen Emissionsstarke bei der Ausbreitungsrechnung die Immissionsbelastung im Aufpunkt mageblich bestimmt.

2) PM10 =PMM+PMA
3) PV25=PMM+0.3x PMA

Tabelle 3 Ermittlung der Aufschlagsfaktoren fur die Auswirkungsanalyse PF 1-C/2019 (Differenz von Ausbau- und Nullplanfall)

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fir Umweltanalytik GmbH
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Planfall PF 1-C/2019 HB3.2 EF 2019 HB3.1 EF 2025 Aufschlagfaktor durch
Diff PF1.C - R Diff PF S8 - R Anderung Bezugsjahr auf 2019
Aufpunkt| maRgebl. |Verkehrssituation Lénge | NOx NO2 | PMM | PMA | NOx NO2 | PMM | PMA NOx NO2 | PM10 | PM2.5
Segment Y km kg/d | kgid | ka/d | kg/d | kgid | kaid | kgid | kgid 2 3
WP 1 459 Land/HV S/50/fluessig 0.190 |-0.643 [-0.078 [-0.011 |-0.042 |-0.282 |-0.048 [-0.004 |-0.035 23 1.6 1.4 1.7
WP 2 16 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.327 |-1.970 {-0.429 |-0.047 |-0.163 |-1.114 |-0.257 [-0.022 |-0.165 1.8 1.7 1.1 1.3
WP 3 24 Agglo/FernStr-City/80/fluessig 0.444 |-1.721 {-0.383 [-0.048 |-0.185 |-0.960 |-0.224 [-0.021 |-0.182 1.8 1.7 1.2 1.4
WP 4 27 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.524 |-1.581 |-0.326 |-0.037 |-0.126 |-0.814 |-0.182 |-0.016 |-0.119 1.9 1.8 1.2 15
WP 5 822 Land/HV S/100/fluessig 0.068 | 0.230 | 0.060 | 0.006 | 0.025 | 0.168 | 0.042 | 0.003 | 0.030 1.4 1.4 0.9 1.1
WP 5 548 Land/Sammel/80/fluessig 0.047 | 0.056 | 0.013 | 0.001 | 0.006 | 0.056 | 0.013 | 0.001 | 0.011 1.0 1.0 0.6 0.8
WP 6 36 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.189 |-0.604 |-0.128 |-0.014 |-0.049 |-0.325 |-0.072 |-0.006 |-0.047 1.9 1.8 1.2 1.4
WP 6 37 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.202 |-0.645 [-0.136 |-0.015 |-0.052 |-0.348 |-0.077 |-0.007 |-0.050 1.9 1.8 1.2 1.4
WP 7 57 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.142 |-0.170 {-0.041 |-0.004 |-0.015 |-0.110 |-0.025 |-0.002 |-0.016 1.5 1.7 1.1 1.3
WP 8 58 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.110 |-0.142 {-0.035 |-0.004 |-0.013 |-0.072 |-0.017 |-0.001 |-0.011 2.0 2.1 1.3 1.6
WP 8 286 Land/HV S/50/fluessig 0.470 | 0.295 | 0.028 | 0.004 | 0.016 | 0.175 | 0.022 | 0.002 | 0.013 1.7 1.2 1.4 1.7
WP 9 286 Land/HV S/50/fluessig 0.470 | 0.295 | 0.028 | 0.004 | 0.016 | 0.175 | 0.022 | 0.002 | 0.013 1.7 1.2 1.4 1.7
WP 10 68 Agglo/FernStr-City/60/fluessig 0.163 | 0.030 | 0.003 | 0.001 | 0.002 | 0.066 | 0.012 | 0.001 | 0.009 0.4 0.3 0.2 0.3
WP 11 615 Land/FernStr/100/fluessig 0.312 | 0.033 | 0.002 | 0.001 | 0.003 | 0.067 | 0.013 | 0.001 | 0.014 0.5 0.2 0.3 0.3
WP 12 616 Land/FernStr/100/fluessig 0.234 | 0.025 | 0.002 | 0.001 | 0.002 | 0.051 | 0.010 | 0.001 | 0.010 0.5 0.2 0.3 0.3
WP 13 672 Agglo/AB-City/100/fluessig 0.371 | 4.792 | 0.997 | 0.120 | 0.524 | 3.458 | 0.739 | 0.073 | 0.681 1.4 13 0.9 1.0
WP 14 95 Land/HV S/50/fluessig 0.180 | 0.200 | 0.029 | 0.004 | 0.015 | 0.124 | 0.021 | 0.002 | 0.015 1.6 1.4 1.1 1.4
WP 15 124 Land/HV S/50/fluessig 0.141 |-0.348 |-0.062 |-0.008 |-0.032 |-0.231 |-0.043 |-0.004 |-0.033 15 1.4 1.1 1.3
WP 16 99 Land/HV S/100/fluessig 0.298 | 0.253 | 0.045 | 0.006 | 0.025 | 0.130 | 0.023 | 0.002 | 0.026 1.9 2.0 1.1 1.3
WP 17 467 Land/HV S/100/fluessig 0.319 |-0.253 |-0.042 |-0.006 |-0.025 |-0.087 |-0.021 |-0.002 |-0.016 2.9 2.1 1.8 2.0
WP 18 552 Land/Sammel/50/fluessig 0.209 |-0.017 |-0.005 |-0.000 |-0.002 |-0.014 |-0.004 |-0.000 |-0.003 1.2 1.3 0.8 1.0
WP 19 145 Land/HV S/50/fluessig 0.164 |-0.613 {-0.113 |-0.014 |-0.058 |-0.471 |-0.094 [-0.008 |-0.073 1.3 1.2 0.9 1.1
WP 20 563 Land/Sammel/50/fluessig 0.103 - - - - - - - - 1.0 1.0 1.0 1.0
WP 21 249 Land/HV S/80/fluessig 0.108 | 0.185 | 0.037 | 0.005 | 0.021 | 0.080 | 0.019 | 0.002 | 0.017 2.3 2.0 1.4 1.6
WP 22 586 Land/HV S/50/fluessig 0.162 |-0.003 {-0.001 |-0.000 |-0.000 |-0.004 |-0.001 {-0.000 |-0.001 0.8 0.9 0.6 0.7
WP 23 174 Land/HV S/50/fluessig 0.042 |-0.093 {-0.015 [-0.002 |-0.008 |-0.054 |-0.011 [-0.001 |-0.008 1.7 1.4 1.1 1.3
WP 24 180 Land/HV S/50/fluessig 0.307 |-0.745 {-0.118 |-0.016 |-0.061 |-0.441 |-0.086 [-0.007 |-0.066 1.7 14 11 1.3
WP 25 181 Land/HV S/50/fluessig 0.378 | 0.176 | 0.036 | 0.004 | 0.019 | 0.204 | 0.040 | 0.003 | 0.031 0.9 0.9 0.7 0.8
WP 26 515 Land/HV S/50/fluessig 0.448 | 1.278 | 0.191 | 0.026 | 0.100 | 0.740 | 0.134 | 0.011 | 0.099 1.7 1.4 1.1 1.4
WP 27 515 Land/HV S/50/fluessig 0.448 | 1.278 | 0.191 | 0.026 | 0.100 | 0.740 | 0.134 | 0.011 | 0.099 1.7 1.4 1.1 1.4
WP 28 514 Land/HV S/80/fluessig 0.431 | 0.913 | 0.153 | 0.021 | 0.096 | 0.470 | 0.085 | 0.009 | 0.095 1.9 1.8 1.1 1.3
WP 29 190 Land/HV S/50/fluessig 0.040 | 0.010 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.022 | 0.004 | 0.000 | 0.003 0.4 0.7 0.5 0.6
WP 30 507 Land/HV S/60/fluessig 0.701 | 1.026 | 0.178 | 0.023 | 0.102 | 0.819 | 0.147 | 0.013 | 0.135 1.3 1.2 0.8 1.0
WP 31 507 Land/HV S/60/fluessig 0.701 | 1.026 | 0.178 | 0.023 | 0.102 | 0.819 | 0.147 | 0.013 | 0.135 1.3 1.2 0.8 1.0
WP 32 504 Land/HV S/60/fluessig 0.234 | 0.343 | 0.059 | 0.008 | 0.034 | 0.273 | 0.049 | 0.004 | 0.045 1.3 1.2 0.8 1.0
WP 33 855 Land/Sammel/50/fluessig 0.352 | 0.495 | 0.099 | 0.011 | 0.041 | 0.635 | 0.144 | 0.011 | 0.095 0.8 0.7 0.5 0.6
BP 1 98 Land/HV S/100/fluessig 0.142 | 0.120 | 0.021 | 0.003 | 0.012 | 0.062 | 0.011 | 0.001 | 0.012 1.9 2.0 1.1 1.3
BP 2 549 Land/Sammel/80/fluessig 0.696 | 0.128 | 0.039 | 0.004 | 0.017 | 0.172 | 0.040 | 0.003 | 0.034 0.7 1.0 0.5 0.6
BP 3 772 Land/AB/130/fluessig 0.087 | 0.430 | 0.107 | 0.010 | 0.036 | 0.467 | 0.115 | 0.009 | 0.074 0.9 0.9 0.5 0.7
BP 4 467 Land/HV S/100/fluessig 0.319 |-0.253 {-0.042 |-0.006 |-0.025 |-0.087 |-0.021 {-0.002 |-0.016 2.9 2.1 1.8 2.0
1) StraBensegment, dessen Emissionsstérke bei der Ausbreitungsrechnung die Immissionsbelastung im Aufpunkt maRgeblich bestimmt.

2) PM10 =PMM+PMA
3) PM2.5=PMM+0.3x PMA

Tabelle 4 Ermittlung der Aufschlagsfaktoren fir die Auswirkungsanalyse PF 1-C/2019 (Differenz von Ausbau- und
Referenzplanfall)

2.1.1 Immissionsbelastungen 2019

In Tabelle 5 bis Tabelle 7 sind die Gber Emissionsrelationen abgeleiteten Immissionsbelastungen fur das Jahr
der Verkehrsfreigabe 2019 (PF 1-C/2019) fir die JMW von NO,, PM10 und PM25 in den

Beurteilungspunkten ausgewiesen.

Fir PM 10 und PM 2.5 ergeben sich fur 2019 in allen Beurteilungspunkten ebenfalls nur irrelevante

Anderungen zum Nullplanfall.

Nachdem es im Fall des NO,-JMW in einigen Aufpunkten zu Zusatzbelastungen Uber der Irrelevanzschwelle
kommt, wird fir den NO,-JMW die Gesamtbelastung ausgewiesen, wobei in einem vereinfachten Ansatz die
NO,-JMW Zusatzbelastung des Planfalls S8/2025 mit dem aus der Emissionsrelation ermittelten Faktor
multipliziert und zu eine Vorbelastung von 15 pug/m3 hinzugezahlt wurde (der Konversionsansatz, wie im
Fachbeitrag angewendet, wurde hier nicht herangezogen). In der Gesamtbelastung wird der

Beurteilungsgrenzwert von 30+10 pug/ms3 in allen Aufpunkten sicher unterschritten.

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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PF S8/2025 |Emissionsrelation| PF1-C/ 2019

NO2-JMW Vor- vorhabensbed. NO2-Faktor | vorhabensbed.
Gesamtbelastung belastung Zusatzbel. 2019/2025 Zusatzbel. Gesamtbel. | Grenzwert |
Aufpunkt / Ort/ StraBe Hg/m? Hg/m? Hg/m?® Hg/m? | ug/m?
Wohngebiet / bew ohnte Gebaude
WP 1 Deutsch Wagram | Parbasdorferstr. 35 0.5 1.2 0.6 15.6 eingehalten
WP 2 Deutsch Wagram  |Hauptstrale 4 2.6 1.7 4.4 19.4 eingehalten
WP3 Deutsch Wagram |Johann Nestroy Gasse 69 0.2 1.6 0.3 15.3 eingehalten
WP 4 Strasshof Hauptstr. 1 1.0 1.4 1.4 16.4 eingehalten
WP 5 Strasshof Lenaustr. 2 0.4 1.4 0.6 15.6 eingehalten
WP 6 Strasshof Petzoldg. 1 0.8 1.5 1.2 16.2 eingehalten
WP 7 Géanserndorf Friedhofgasse 27 1.0 1.4 1.4 16.4 eingehalten
WP 8 Géanserndorf Hauptstr. 56 1.9 1.6 3.0 18 eingehalten
WP 9 Géanserndorf Rathausplatz 2 3.7 1 3.7 18.7 eingehalten
WP 10  Ganserndorf Villagasse 10 1.8 1 1.8 16.8 eingehalten
WP11  Weikendorf Baumgartenw eg 5 0.5 1.1 0.6 15.6 eingehalten
WP12  Weikendorf Florianiplatz 2a 0.8 1.1 0.9 15.9 eingehalten
WP 13  Wien XXII Pfirsichgasse 70 0.5 2.1 1.1 16.1 eingehalten
WP 14  Raasdorf Bahnstralle 9 22 0.8 1.8 16.8 eingehalten
WP 15  Raasdorf Lindengasse 2 0.5 1.6 0.8 15.8 eingehalten
WP 16  Raasdorf Am Bahnhof 3 0.4 0.8 0.3 15.3 eingehalten
WP 17  Parbasdorf Parbasdorf 50 0.5 1.2 0.6 15.6 eingehalten
WP 18  GroBhofen GroBhofen 21 0.4 1.7 0.7 15.7 . eingehalten

_ Beurteilungs- -
WP19  Markgrafneusiedl |Altes Dorf 50 15 1.4 1.4 20 17 wert IMW: eingehalten
WP 20  Glinzendorf Glinzendorf 36 0.1 1 0.1 15.1 30410 eingehalten
WP21  Ganserndorf Neusiedlerstr. 78 0.7 1.8 1.3 16.3 eingehalten
WP22  Leopoldsdorf Bahnstra3e 86 0.5 0.9 0.5 155 eingehalten
WP 23  Obersiebenbrunn |Hauptplatz 4 1.1 1.5 1.7 16.7 eingehalten
WP 24  Obersiebenbrunn |HauptstraBe 2a 0.8 1.3 1.0 16 eingehalten
WP 25  Obersiebenbrunn |Untersiebenbrunnerstr. 2 2.3 0.9 2.1 17.1 eingehalten
WP 26  Obersiebenbrunn |Johann Rieglerg. 1 1.4 13 18 16.8 eingehalten
WP 27  Obersiebenbrunn |SchloBparkstr. 9 2.4 1.3 3.1 18.1 eingehalten
WP 28  Obersiebenbrunn |Heidew eg Siedlung 16 1.3 1.5 20 17 eingehalten
WP29  Untersiebenbrunn |Kirchengasse 18 1.9 0.9 1.7 16.7 eingehalten
WP30  Ganserndorf Fuchsenw aldstr.2 1.1 1.2 1.3 16.3 eingehalten
WP31  Ganserndorf Tigerweg 5 0.8 1.2 1.0 16 eingehalten
WP32  Ganserndorf Siebenbrunnerstr. 68 0.9 1.2 1.1 16.1 eingehalten
WP33  GroR Enzersdorf  |Raasdorfer Str. 34 0.9 0.4 0.4 15.4 eingehalten
Betriebsgebiet
BP1 Raasdorf Bahnhof 1.0 0.8 0.8 15.8 eingehalten
BP2 Strasshof Gew erbeparkstr. 1.1 1.1 1.2 16.2 eingehalten
BP3 Géanserndorf Siehdichfirstr. 2 0.2 0.9 0.2 15.2 eingehalten
BP4 Géanserndorf Bodenzeile 4 1.9 1.2 2.3 17.3 eingehalten

Tabelle 5 Vorhabensbedingte Immissionsénderung und Gesamtbelastung fiir den NO,-JMW im Jahr der Verkehrsfreigabe 2019

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fir Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)

YAISIFIiINAG

PF S8/ 2025 |Emissionsrelation| PF 1-C/ 2019
PM10-JMW vorhabensbed.| PM10-Faktor |vorhabensbed. Bew ertung Schw ellenw ertkonzept
Belastungsanderung PF S8 - PF 0 Anderung 2019/2025 Anderung Grenzwert | % v. GW
Aufpunkt / Ort / Stral3e pg/md pg/md pg/m?
Wohngebiet / bew ohnte Geb&ude
WP 1 Deutsch Wagram Parbasdorferstr. 35 -0.1 1 -0.1 -0.3% irrelevant
WP 2 Deutsch Wagram Hauptstral3e 4 -0.4 1.1 -0.44 -1.1% irrelevant
WP 3 Deutsch Wagram Johann Nestroy Gasse 69 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 4 Strasshof Hauptstr. 1 -0.1 1 -0.1 -0.2% irrelevant
WP5 Strasshof Lenaustr. 2 0 0.9 0 0.0% irrelevant
WP 6 Strasshof Petzoldg. 1 -0.2 1 -0.2 -0.5% irrelevant
WP 7 Ganserndorf Friedhofgasse 27 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP 8 Ganserndorf Hauptstr. 56 0 1 0 0.0% irrelevant
WP 9 Géanserndorf Rathausplatz 2 0.1 0.8 0.08 0.2% irrelevant
WP 10  Génserndorf Villagasse 10 0.1 0.6 0.06 0.2%| irrelevant
WP11  Weikendorf Baumgartenw eg 5 0 0.7 0 0.0% irrelevant
WP12  Weikendorf Florianiplatz 2a 0.1 0.7 0.07 0.2% irrelevant
WP 13  Wien XXII Pfirsichgasse 70 0 1.5 0 0.0% irrelevant
WP 14 Raasdorf Bahnstrale 9 0 0.7 0 0.0% irrelevant
WP 15 Raasdorf Lindengasse 2 -0.3 1.1 -0.33 -0.8% irrelevant
WP 16 Raasdorf Am Bahnhof 3 0 0.7 0 0.0% irrelevant
WP 17 Parbasdorf Parbasdorf 50 -0.1 0.8 -0.08 -0.2% irrelevant
WP18  GroBhofen Grof3hofen 21 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 19 Markgrafneusied| Altes Dorf 50 -0.6 1 -0.6 0 -1.5% irrelevant
WP20  Glinzendorf Glinzendorf 36 0 1 0 0.0% irrelevant
WP21  Génserndorf Neusiedlerstr. 78 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 22 Leopoldsdorf Bahnstral3e 86 0 0.6 0 0.0% irrelevant
WP 23  Obersiebenbrunn Hauptplatz 4 -0.2 1.2 -0.24 -0.6% irrelevant
WP24  Obersiebenbrunn Hauptstraf3e 2a -0.1 1.1 -0.11 -0.3% irrelevant
WP 25  Obersiebenbrunn Untersiebenbrunnerstr. 2 0.1 0.7 0.07 0.2% irrelevant
WP 26 Obersiebenbrunn Johann Rieglerg. 1 0.2 1 0.2 0.5% irrelevant
WP 27 Obersiebenbrunn SchloBparkstr. 9 0.4 1 0.4 1.0% irrelevant
WP 28 Obersiebenbrunn Heidew eg Siedlung 16 0.2 1 0.2 0.5% irrelevant
WP 29 Untersiebenbrunn  |Kirchengasse 18 0 0.7 0 0.0% irrelevant
WP30  Ganserndorf Fuchsenw aldstr.2 0.2 0.8 0.16 0.4% irrelevant
WP31  Génserndorf Tigerweg 5 0.1 0.8 0.08 0.2% irrelevant
WP32  Génserndorf Siebenbrunnerstr. 68 0.2 0.8 0.16 0.4%]| irrelevant
WP 33 GroR Enzersdorf Raasdorfer Str. 34 0.2 0.4 0.08 0.3% irrelevant
Betriebsgebiet
BP1 Raasdorf Bahnhof 0 0.7 0 0.0% irrelevant
BP2 Strasshof Gew erbeparkstr. 0.1 0.7 0.07 0.2% irrelevant
BP3 Ganserndorf Siehdichfurstr. 2 0.1 0.5 0.05 0.1% irrelevant
BP4 Ganserndorf Bodenzeile 4 0.2 0.8 0.16 0.4% irrelevant

Tabelle 6 Vorhabensbedingte Immissionsanderung (Differenz von Ausbau- und Nullplanfall) fur den PM 10-JMW im Jahr der
Verkehrsfreigabe 2019

Auskilinfte gemaR 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima
Einlage WU 3

Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)

YAISIFIiINAG

PF S8 /2025 |Emissionsrelation| PF 1-C/ 2019
PM2.5-JIMW vorhabensbed.| PM2.5-Faktor |vorhabensbed. Bew ertung Schw ellenw ertkonzept
Belastungsénderung Anderung 2019/2025 Anderung Grenzwert | % v. GW |
Aufpunkt / Ort / StraBe | pg/md pg/md pg/me
Wohngebiet / bew ohnte Geb&aude
WP 1 Deutsch Wagram Parbasdorferstr. 35 0 1.3 0 0.0% irrelevant
WP 2 Deutsch Wagram  [Hauptstrae 4 -0.2 1.3 -0.26 -1.0%| irrelevant
WP 3 Deutsch Wagram Johann Nestroy Gasse 69 0 1.3 0 0.0% irrelevant
WP 4 Strasshof Hauptstr. 1 -0.1 1.2 -0.12 -0.5% irrelevant
WP 5 Strasshof Lenaustr. 2 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 6 Strasshof Petzoldg. 1 -0.1 1.2 -0.12 -0.5% irrelevant
WP 7 Génserndorf Friedhofgasse 27 0 1 0 0.0% irrelevant
WP 8 Ganserndorf Hauptstr. 56 0 1.2 0 0.0% irrelevant
WP 9 Ganserndorf Rathausplatz 2 0 1 0 0.0% irrelevant
WP10  Génserndorf Villagasse 10 0 0.8 0 0.0%| irrelevant
WP11  Weikendorf Baumgartenw eg 5 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP12  Weikendorf Florianiplatz 2a 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP 13  Wien XXII Pfirsichgasse 70 0 1.7 0 0.0% irrelevant
WP 14  Raasdorf Bahnstral3e 9 0 0.9 0 0.0%| irrelevant
WP 15 Raasdorf Lindengasse 2 -0.1 1.3 -0.13 -0.5% irrelevant
WP 16 Raasdorf Am Bahnhof 3 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP 17 Parbasdorf Parbasdorf 50 -0.1 0.9 -0.09 -0.4% irrelevant
WP 18 Grof3hofen GroRRhofen 21 0 1.3 0 0.0% irrelevant
WP 19 Markgrafneusied| Altes Dorf 50 -0.3 1.2 -0.36 25 -1.4% irrelevant
WP20  Glinzendorf Glinzendorf 36 0 1 0 0.0% irrelevant
WP 21 Ganserndorf Neusiedlerstr. 78 0 1.4 0 0.0% irrelevant
WP22  Leopoldsdorf Bahnstral3e 86 0 0.7 0 0.0%| irrelevant
WP 23 Obersiebenbrunn Hauptplatz 4 -0.1 1.4 -0.14 -0.6% irrelevant
WP24  Obersiebenbrunn Hauptstralle 2a 0 1.3 0 0.0% irrelevant
WP 25 Obersiebenbrunn Untersiebenbrunnerstr. 2 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP 26 Obersiebenbrunn Johann Rieglerg. 1 0.1 1.2 0.12 0.5% irrelevant
WP 27 Obersiebenbrunn SchloRparkstr. 9 0.2 1.2 0.24 1.0% irrelevant
WP 28 Obersiebenbrunn Heidew eg Siedlung 16 0.1 1.2 0.12 0.5% irrelevant
WP29  Untersiebenbrunn |Kirchengasse 18 0 0.8 0 0.0%| irrelevant
WP 30 Ganserndorf Fuchsenw aldstr.2 0.1 1 0.1 0.4% irrelevant
WP 31 Ganserndorf Tigerw eg 5 0.1 1 0.1 0.4% irrelevant
WP 32 Génserndorf Siebenbrunnerstr. 68 0.1 1 0.1 0.4% irrelevant
WP33  GroR Enzersdorf Raasdorfer Str. 34 0.1 0.4 0.04 0.1%]| irrelevant
Betriebsgebiet
BP1 Raasdorf Bahnhof 0 0.8 0 0.0% irrelevant
BP 2 Strasshof Gew erbeparkstr. 0 0.9 0 0.0% irrelevant
BP3 Ganserndorf Siehdichfurstr. 2 0 0.7 0 0.0% irrelevant
BP4 Géanserndorf Bodenzeile 4 0.1 0.9 0.09 0.4% irrelevant

Tabelle 7 Vorhabensbedingte Immissionsédnderung fir den PM 2.5-JMW im Jahr der Verkehrsfreigabe 2019

In Tabelle 8 ist die PM 10-JMW-Zusatzbelastung in Bezug auf den Referenzplanfall (PF R/2019) dargestellt.
Auch fiir diese Planfallrelation ergeben sich nur irrelevante Anderungen. Dies gilt auch fiir den PM 2.5-JMW,
wobei auf eine tabellarische Darstellung verzichtet wird. Da in Tabelle 5 bereits die NO,-JMW
Gesamtbelastung fur den Planfall 1-C/2019 ausgewiesen wurde, ist eine Relevanzpriifung gegenuber dem

Referenzplanfall nicht mehr erforderlich.

Auskilinfte gemaR 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima
Einlage WU 3

Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
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S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)

YAISIFIiINAG

PF S8/2025 [Emissionsrelation| PF 1-C/ 2019
PM10-JMW vorhabensbed.| PM10-Faktor |vorhabensbed. Bew ertung Schw ellenw ertkonzept
Belastungsanderung PF S8 - PF R Anderung 2019/2025 Anderung Grenzwert | % v. GW |
Aufpunkt / Ort / Stral3e pg/ms pg/ms pg/ms |
Wohngebiet / bew ohnte Gebaude
WP 1 Deutsch Wagram Parbasdorferstr. 35 -0.1 1.4 -0.14 -0.4% irrelevant
WP 2 Deutsch Wagram Hauptstrale 4 -0.6 1.1 -0.66 -1.7% irrelevant
WP 3 Deutsch Wagram Johann Nestroy Gasse 69 0 1.2 0 0.0% irrelevant
WP 4 Strasshof Hauptstr. 1 -0.1 1.2 -0.12 -0.3% irrelevant
WP 5 Strasshof Lenaustr. 2 0 0.9 0 0.0% irrelevant
WP 6 Strasshof Petzoldg. 1 -0.2 1.2 -0.24 -0.6% irrelevant
WP 7 Ganserndorf Friedhofgasse 27 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 8 Ganserndorf Hauptstr. 56 0 1.3 0 0.0% irrelevant
WP 9 Ganserndorf Rathausplatz 2 0.1 1.4 0.14 0.4% irrelevant
WP 10  Génserndorf Villagasse 10 0.1 0.2 0.02 0.1%] irrelevant
WP11  Weikendorf Baumgartenw eg 5 0 0.3 0 0.0%| irrelevant
WP12  Weikendorf Florianiplatz 2a 0.1 0.3 0.03 0.1%| irrelevant
WP 13  Wien XXIl Pfirsichgasse 70 0.1 0.9 0.09 0.2% irrelevant
WP 14 Raasdorf Bahnstrafle 9 0.1 1.1 0.11 0.3% irrelevant
WP 15 Raasdorf Lindengasse 2 -0.2 1.1 -0.22 -0.6% irrelevant
WP 16 Raasdorf Am Bahnhof 3 0 1.1 0 0.0% irrelevant
WP 17 Parbasdorf Parbasdorf 50 0 1.8 0 0.0% irrelevant
WP18  GroBhofen GroRhofen 21 0 0.8 0 0.0% irrelevant
WP 19 Markgrafneusied| Altes Dorf 50 -0.6 0.9 -0.54 20 -1.4% irrelevant
WP20  Glinzendorf Glinzendorf 36 0 1 0 0.0%| irrelevant
WP21  Génserndorf Neusiedlerstr. 78 0.1 1.4 0.14 0.4%| irrelevant
WP22  Leopoldsdorf BahnstraBe 86 0 0.6 0 0.0%( irrelevant
WP23  Obersiebenbrunn  |Hauptplatz 4 -0.2 1.1 -0.22 -0.5%)| irrelevant
WP24  Obersiebenbrunn  [HauptstraBe 2a -0.1 1.1 -0.11 -0.3%)| irrelevant
WP25  Obersiebenbrunn Untersiebenbrunnerstr. 2 0.2 0.7 0.14 0.4% irrelevant
WP26  Obersiebenbrunn Johann Rieglerg. 1 0.2 1.1 0.22 0.5% irrelevant
WP 27  Obersiebenbrunn SchloRparkstr. 9 0.4 1.1 0.44 1.1% irrelevant
WP 28  Obersiebenbrunn Heidew eg Siedlung 16 0.1 1.1 0.11 0.3% irrelevant
WP 29 Untersiebenbrunn  |Kirchengasse 18 0.1 0.5 0.05 0.1% irrelevant
WP30  Génserndorf Fuchsenw aldstr.2 0.1 0.8 0.08 0.2% irrelevant
WP31  Ganserndorf Tigerw eg 5 0.1 0.8 0.08 0.2% irrelevant
WP32  Génserndorf Siebenbrunnerstr. 68 0.2 0.8 0.16 0.4% irrelevant
WP33  GroB Enzersdorf Raasdorfer Str. 34 0.3 0.5 0.15 0.5%( irrelevant
Betriebsgebiet
BP1 Raasdorf Bahnhof 0 1.1 0 0.0%| irrelevant
BP2 Strasshof Gew erbeparkstr. 0 0.5 0 0.0%] irrelevant
BP3 Ganserndorf Siehdichfurstr. 2 0.1 0.5 0.05 0.1% irrelevant
BP4 Ganserndorf Bodenzeile 4 0.2 1.8 0.36 0.9% irrelevant

Tabelle 8 Vorhabensbedingte Immissionsanderung (Differenz von Ausbau- und Referenzplanfall) fir den PM 10-JMW im Jahr

der Verkehrsfreigabe 2019

Auskilinfte gemaR 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima

Einlage WU 3
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3 AUSWIRKUNGEN AUF DIE IMMISSIONSSITUATION IM
ERWEITERTEM UNTERSUCHUNGSRAUM UND
GRENZUBERSCHREITENDE AUSWIRKUNGEN

In den verkehrlichen Planfallen zur S 8 Abschnitt West (PF 1-C/2025 bzw. PF 1-C/2019) zeigen sich
auerhalb des engeren Untersuchungsraumes im Bereich der B 49 (Raum Angern, Groi3enbrunn,
Engelhartstatten, Bad Deutsch-Altenberg), an der B 8 in Tallesbrunn sowie im Bereich des Grenzibergangs
Berg an der B 9 hthere Verkehrszahlen als in den Referenzplanféallen (PF R/2025, PF R/2019). Gegenuber
den beiden Nullplanfallen (PF 0-C/2025, PF 0-C/2019) sind ebenfalls abschnittsweise Verkehrszunahmen

gegeben, diese fallen jedoch geringer aus.

Immissionsbelastungen entlang von Stralienabschnitten mit Verkehrszunahmen die aul3erhalb des engeren
Untersuchungsraumes liegen, lassen sich anhand der streckenbezogenen Emissionsstarken und Vergleich
mit jenen von Streckenabschnitten im Untersuchungsraum Immissionsanalyse ableiten. In Tabelle 9 sind funf
Querschnitte in Ortsgebieten bzw. im Nahbereich von Wohnanrainern und ein Streckenabschnitt im Bereich
der Grenzibergange angefiihrt, bei denen die DTV-Zunahmen (PF 1-C/2025 zu PF R/2025) mehr als
2000 Kfz-Aqu./d aufweisen. Fiir diese sechs Abschnitte wurden die spezifischen Emissionszunahmen in den
Jahren 2025 und 2019 anhand des HBEFA Version 3.2 berechnet. Die Eingangsgrof3en fir die Berechnung
der verkehrsbedingten Emissionen sind in Tabelle 10 bis Tabelle 12 im Anhang ersichtlich. In einem weiteren
Schritt erfolgte die Emissionsberechnung fir einen Abschnitt im Untersuchungsraum Immissionsanalyse (L 9
in Obersiebenbrunn, WP 26) in gleicher Weise wie fir die Ausbreitungsmodellierung im Fachbeitrag Luft und
Klima (HBEFA Version 3.1, Bezugsjahr 2025).

Vergleicht man die spezifischen Emissionszunahmen auf Streckenabschnitten im erweiterten
Untersuchungsraum mit jenen auf dem Abschnitt im Untersuchungsraum (Obersiebenbrunn), so zeigt sich,
dass die Emissionszunahmen bei NOx und PM 10 immer deutlich kleiner sind. Das heif3t wiederum, dass die
Immissionsbelastungen an diesen Querschnitten ebenfalls deutlich kleiner sind, als wie sie fir den Aufpunkt
WP 26 prognostiziert wurden. Damit kann davon ausgegangen werden, dass im erweiterten
Untersuchungsraum die Zusatzbelastungen die jeweiligen Irrelevanzschwellen sicher nicht Ubersteigen.
Grenzuberschreitende Auswirkungen sind, wie am Beispiel des Streckenabschnitts "B 9 Grenzubergang Berg"
gezeigt werden kann, ebenfalls auszuschlieBen (Zusatzbelastungen liegen unterhalb der Irrelevanzschwellen
der RVS 04.02.12), dies gilt auch fur die gemafl der Verkehrserhebung ,BRAWISIMO® angepassten
Verkehrsstéarken (siehe auch WU 4, Kap. 3.3).

Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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Querschnitt Verkehrsstarken DTVw Emissionszunahme NOXx Emissionszunahme PM10
Planfall S8 Planfall 0 Planfall R PFS8-PFO0 PFS8-PFR| PFS8-PFO PFS8-PFR
erweiterter Untersuchungsraum KFZ SNF KFZ SNF KFZ SNF kg/d.km kg/d.km kg/d.km kg/d.km
B8 Talesbrunn 2025 HB3.2| 4500 400 3800 300 3900 200 0.18 0.26 0.03 0.04
B49 Engelhartstetten 2025 HB3.2| 10700 700 9800 600 8000 600 0.20 0.41 0.04 0.10
B49 Angern 2025 HB3.2| 4700 600 4000 500 4000 400 0.18 0.28 0.03 0.05
B49 Donaubriicke 2025 HB3.2| 12700 700 12100 700 10100 600 0.07 0.37 0.02 0.10
B49 GroiRenbrunn 2025 HB3.2| 8100 600 7000 500 5700 500 0.22 0.38 0.05 0.09
B9 GU Berg 2025 HB3.2| 11900 800 10900 600 10700 700 0.24 0.23 0.06 0.05
B9 GU Berg (BRAWISIMO) 2025 HB 3.2| 18700 800 17700 600 17500 700 0.24 0.23 0.06 0.05
B8 Talesbrunn 2019 HB3.2| 4300 300 3800 300 4400 200 0.10 0.18 0.02 0.01
B49 Engelhartstetten 2019 HB3.2| 8400 600 8000 600 6800 600 0.08 0.32 0.01 0.06
B49 Angern 2019 HB3.2| 4200 500 3700 400 4100 400 0.30 0.22 0.03 0.02
B49 Donaubriicke 2019 HB3.2| 9900 700 9700 600 8400 600 0.17 0.45 0.02 0.07
B49 Groifenbrunn 2019 HB3.2| 6300 500 5600 500 4900 500 0.14 0.28 0.03 0.05
B9 GU Berg 2019 HB 3.2| 9600 600 9100 400 8800 500 0.36 0.33 0.04 0.04
B9 GU Berg (BRAWISIMO) 2019 HB 3.2| 15800 600 15300 400 15000 500 0.36 0.33 0.04 0.04
Untersuchung Immisisonsanalyse
Obersiebenbrunn, WP 26 2025 HB3.1] 8600 1700 4000 600 4900 300 1.77 1.65 0.27 0.24
Tabelle 9 Verkehrsstéarken und Emissionen an ausgewahlten Querschnitten im erweiterten Untersuchungsraum

Fur den Bereich der B 49 Donaubricke Hainburg wurde eine Ausbreitungsmodellierung zur Ermittlung der
NOx-JMW Zusatzbelastung im Bereich des Nationalparks Donau-Auen fur die Planfélle R/2019 und 1-C/2019
durchgefuhrt. Die Zunahme im Planfallen 1-C/2019 gegenlber dem Planfall R/2019 stellt wie aus Tabelle 9
ersichtlich das Worst-Case-Szenario dar, auf eine Ausbreitungsmodellierung fir die anderen Planfalle kann

daher verzichtet werden.

Die Berechnung wurde mit dem Ausbreitungsmodell AUSTAL VIEW durchgefiihrt. Die Modellbeschreibung ist
im Fachbeitrag Luft und Klima zu finden. In Tabelle 13 im Anhang sind die Eingangsparameter fir die

Ausbreitungsmodellierung noch einmal zusammengefasst.

Wie aus Abbildung 1 ersichtlich, liegt die NOx-JMW Zusatzbelastung im Bereich des Nationalparks Donau-
Auen (Lage des Querprofils siehe Abbildung 2) auch im Nahbereich der Trasse der B 49 unter der
Irrelevanzschwelle nach RVS 04.02.12 (3 pg/ms, 10% des IG-L Grenzwertes zum Schutz der Okosysteme und

der Vegetation).

MNOx D/ J00z: Jahresmittel der Konzentration / 0 - 3m
P 64143400 ! Y-5334972.00) - F2(X 64 1705,00 / ¥25335100,02) - Shule: 5,00 [m]

15
14
12
E
sl
=
Tos
2
a5
04
az
a 50 100 150 200 250 30
Entiemung [
Abbildung 1 NOx JMW Zusatzbelastung fur den Planfall 1-C/2019 entlang der B 49 im Bereich Donaubriicke Hainburg am Beispiel
eines Querprofils, dargestellt aus Differenz zwischen Ausbau- und Referenzplanfall (PF 1-C/2019 — PF R/2019).
Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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5335800 5336000

5335600

5335200 5335400

UTM Y-Richtung in m
5334800 5335000

5334200 5334400 5334600

5334000

640800 641000 641200 641400 641600 641800 642000 642200 642400
UTM X-Richtung in m

Abbildung 2 Lage des Querprofils (rote Markierung) im Bereich der B 49 Donauquerung bei Hainburg (Naturpark Donau-Auen).
Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fir Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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4 VERZEICHNISSE

4.1 ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1 NOx JMW Zusatzbelastung fur den Planfall 1-C/2019 entlang der B 49 im Bereich
Donaubriicke Hainburg am Beispiel eines Querprofils, dargestellt aus Differenz zwischen
Ausbau- und Referenzplanfall (PF 1-C/2019 — PF R/2019).......ccccccveeeeiiiiiiieeeee e ccciiinee e 18

Abbildung 2 Lage des Querprofils (rote Markierung) im Bereich der B 49 Donauquerung bei Hainburg
(NAtUrpark DONAU-AUEBN). .....uuuuueueiiniiiuinienineeereeaeaene e s 19

4.2 TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1 Vergleich der Emissionsfaktoren HBEFA V3.2 zu HBEFA V3.1: Anderung bei den
aggregierten Verkehrssituationen bezogen auf die HBEFA V3.1, Bezugsjahr 2025 (@ =
Durchschnitt Uber alle Verkehrssituationen, AB = Autobahnen und Schnellstral’en, ao =

StraRen aulRerorts, i0 = StralBen INNEIOMS) ......ccuvieiiiiee e e e e e e e e e e sneaeeees 4
Tabelle 2 Anderungen der streckenabschnittsbezogenen Emissionen im Planfall S8/2025 durch den
Wechsel von HBEFA V3.1 auf HBEFA V3.2....coo oottt e e eneee e e e e e e 7
Tabelle 3 Ermittlung der Aufschlagsfaktoren fir die Auswirkungsanalyse PF 1-C/2019 (Differenz von
Ausbau- und Nullplanfall) ... 11
Tabelle 4 Ermittlung der Aufschlagsfaktoren fur die Auswirkungsanalyse PF 1-C/2019 (Differenz von
Ausbau- und Referenzplanfall) ............eooi i 12
Tabelle 5 Vorhabensbedingte Immissionsdnderung und Gesamtbelastung fir den NO,-JMW im Jahr der
Verkehrsfreigale 2019 ... ...t 13
Tabelle 6 Vorhabensbedingte Immissionséanderung (Differenz von Ausbau- und Nullplanfall) fur den
PM 10-JMW im Jahr der Verkehrsfreigabe 2019 ... 14
Tabelle 7 Vorhabensbedingte Immissionsanderung fur den PM 2.5-JMW im Jahr der Verkehrsfreigabe
20 1 USSR 15
Tabelle 8 Vorhabensbedingte Immissionsédnderung (Differenz von Ausbau- und Referenzplanfall) fur
den PM 10-JMW im Jahr der Verkehrsfreigabe 2019 ...........occcviiiiiiiiiiiiieeiiiee e 16
Tabelle 9 Verkehrsstarken und Emissionen an ausgewdhlten Querschnitten im erweiterten
UNEEISUCHUNGSIAUM ...ttt ettt ettt et e e e e e ekt e et e e e e e s s e s nbe et e e e e e e s e annnbebeeeeaeeeeaannbrnneeas 18
Tabelle 10 Eingangsparameter fir die Emissionsberechnung im erweiterten Untersuchungsraum und im
Bereich des Grenziibergangs, Bezugsjahr 2019 ..........ccccviiieiee i e 22
Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH

Einlage WU 3
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Tabelle 11 Eingangsparameter fir die Emissionsberechnung im erweiterten Untersuchungsraum und im

Bereich des Grenzilibergangs, Bezugsjahr 2025 ............oooiiiiiiiiie e 23
Tabelle 13 MOdellParameter AUSTAL ...ociii it e et e e s s s e e e e e e s s st eeeaeessssnntaaeeeeaeeeesaanrenneees 24
Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3

Seite 21



S 8 Marchfeld Schnellstral3e

KN S 1/S 8 — ASt Ganserndorf/Obersiebenbrunn (L 9)

YAISIFIiINAG

5 ANHANG

Planfall R/2019

Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lénge NOx PM M PM A
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw km kg/d kg/d kg/d
B8 Talesbrunn 2019 Land/HVS/50/fluessig 4400 | 4024 176 200 1.00 1.29 0.04 0.15
B49 Engelhartstetten 2019 Land/HVS/50/fluessig 6800 | 50928 272 600 1.00 2.59 0.06 0.26
B49 Angern 2019 Land/HVS/50/fluessig 4100 | 3536 164 400 1.00 1.64 0.04 0.16
B49 Donaubriicke 2019 Land/HVS/80/fluessig 8400 | 7464 336 600 1.00 2.55 0.07 0.31
B49 GroiRenbrunn 2019 Land/HVS/50/fluessig 4900 | 4204 196 500 1.00 2.00 0.05 0.20
B9 GU Berg 2019 Land/HVS/100/fluessig | 8800 | 7948 352 500 1.00 2.95 0.07 0.31
B9 GU Berg (BRAWISIMO) [2019 Land/HVS/100/fluessig | 15 000 | 13 900 600 500 1.00 4.64 0.12 0.50
Planfall 0/2019 (0-C/2019)
Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lange NOx PMM | PMA
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw km kg/d kg/d kg/d
B8 Talesbrunn 2019 Land/HVS/50/fluessig 3800 | 3348 152 300 1.00 1.37 0.03 0.14
B49 Engelhartstetten 2019 Land/HVS/50/fluessig 8 000 7 080 320 600 1.00 2.83 0.07 0.30
B49 Angern 2019 Land/HVS/50/fluessig 3700 | 3152 148 400 1.00 1.56 0.04 0.15
B49 Donaubriicke 2019 Land/HVS/80/fluessig 9700 | 8712 388 600 1.00 2.84 0.08 0.35
B49 GroiRenbrunn 2019 Land/HVS/50/fluessig 5600 | 4876 224 500 1.00 2.14 0.05 0.22
B9 GU Berg 2019 Land/HVS/100/fluessig| 9100 | 8336 364 400 1.00 2.92 0.07 0.31
B9 GU Berg (BRAWISIMO) [2019 Land/HVS/100/fluessig | 15300 | 14 288 612 400 1.00 4.61 0.12 0.50
Planfall S8/2019 (1-C/2019)
Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lénge NOx PM M PM A
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw km kg/d kg/d kg/d
B8 Talesbrunn 2019 Land/HVS/50/fluessig 4300 | 3828 172 300 1.00 1.47 0.04 0.16
B49 Engelhartstetten 2019 Land/HVS/50/fluessig 8 400 7 464 336 600 1.00 2.91 0.07 0.31
B49 Angern 2019 Land/HVS/50/fluessig 4200 | 3532 168 500 1.00 1.86 0.04 0.18
B9 GU Berg 2019 Land/HVS/100/fluessig| 9600 | 8616 384 600 1.00 3.28 0.08 0.35
B9 GU Berg (BRAWISIMO) [2019 Land/HVS/100/fluessig | 15800 | 14 568 632 600 1.00 4.97 0.13 0.53

Tabelle 10

gangs, Bezugsjahr 2019

Eingangsparameter fiir die Emissionsberechnung im erweiterten Untersuchungsraum und im Bereich des Grenzuber-

Auskilinfte gemaR 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima

Einlage WU 3
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Planfall R/2025
Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lange NOx PMM | PMA
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw | km kg/d kg/d kg/d

B8 Talesbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 3900 | 3544 156 200 1.00 0.65 0.02 0.14
B49 Engelhartstetten 2025 Land/HVS/50/fluessig 8 000 7 080 320 600 1.00 1.51 0.04 0.30
B49 Angern 2025 Land/HVS/50/fluessig 4 000 3 440 160 400 1.00 0.85 0.02 0.16
B49 Donaubriicke 2025 Land/HVS/80/fluessig | 10 100 | 9 096 404 600 1.00 1.54 0.04 0.36
B49 GroiRenbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 5700 4972 228 500 1.00 1.15 0.03 0.22
B9 GU Berg 2025 Land/HVS/100/fluessig | 10 700 | 9572 428 700 1.00 1.97 0.05 0.39
B9 GU Berg (BRAWISIMO) [2025 Land/HVS/100/fluessig | 17 500 | 16 100 700 700 1.00 3.02 0.07 0.60

Planfall 0/2025 (0-C/2025)
Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lange NOx PMM | PMA
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw km kg/d kg/d kg/d

B8 Talesbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 3800 | 3348 152 300 1.00 0.73 0.02 0.14
B49 Engelhartstetten 2025 Land/HVS/50/fluessig 9 800 8 808 392 600 1.00 1.72 0.04 0.35
B49 Angern 2025 Land/HVS/50/fluessig 4000 | 3340 160 500 1.00 0.95 0.02 0.17
B49 Donaubriicke 2025 Land/HVS/80/fluessig | 12 100 | 10 916 484 700 1.00 1.84 0.05 0.43
B49 GroiRenbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 7000 | 6220 280 500 1.00 1.30 0.03 0.26
B9 GU Berg 2025 Land/HVS/100/fluessig | 10900 | 9 864 436 600 1.00 1.96 0.05 0.39
B9 GU Berg (BRAWISIMO) [2025 Land/HVS/100/fluessig | 17 700 | 16 392 708 600 1.00 3.01 0.07 0.59

Planfall S8/2025 (1-C/2025)
Abschnitt Bezugsjahr |Verkehrssituation KFZ PKW LNF SNF Lénge NOx PMM | PMA
DTVw | DTVw | DTVw | DTVw km kg/d kg/d kg/d

B8 Talesbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 4 500 3920 180 400 1.00 0.91 0.02 0.18
B49 Engelhartstetten 2025 Land/HVS/50/fluessig 10 700 9572 428 700 1.00 1.92 0.05 0.39
B49 Angern 2025 Land/HVS/50/fluessig 4700 3912 188 600 1.00 1.13 0.02 0.20
B49 Donaubriicke 2025 Land/HVS/80/fluessig 12 700 | 11 492 508 700 1.00 1.91 0.05 0.45
B49 GroiRenbrunn 2025 Land/HVS/50/fluessig 8100 7176 324 600 1.00 1.52 0.04 0.30
B9 GU Berg 2025 Land/HVS/100/fluessig | 11 900 | 10 624 476 800 1.00 2.20 0.05 0.44
B9 GU Berg (BRAWISIMO) |2025 Land/HVS/100/fluessig | 18 700 | 17 152 748 800 1.00 3.25 0.08 0.64
Tabelle 11 Eingangsparameter fur die Emissionsberechnung im erweiterten Untersuchungsraum und im Bereich des Grenziiber-

gangs, Bezugsjahr 2025

KFZ-Emissionsfaktoren (g/km) KFZ-Emissionsfaktoren (g/km)

Bezugsjahr: 2019 NOx PMM PMA Bezugsjahr: 2025 NOx PMM PMA
PKW PKW

Land/HVS/50/fluessig 0.197 0.006 0.030 Land/HVS/50/fluessig 0.114 0.003 0.030
Land/HVS/80/fluessig 0.206 0.006 0.030 Land/HVS/80/fluessig 0.117 0.003 0.030
Land/HVS/100/fluessig 0.257 0.007 0.030 Land/HVS/100/fluessig 0.147 0.004 0.030
LNF LNF

Land/HVS/50/fluessig 0.306 0.017 0.030 Land/HVS/50/fluessig 0.161 0.007 0.030
Land/HVS/80/fluessig 0.462 0.019 0.030 Land/HVS/80/fluessig 0.242 0.008 0.030
Land/HVS/100/fluessig 0.661 0.022 0.030 Land/HVS/100/fluessig 0.347 0.010 0.030
Land/HVS/50/fluessig 2225 0.036 0.130 Land/HVS/50/fluessig 1.086 0.016 0.130
Land/HVS/80/fluessig 1.438 0.027 0.130 Land/HVS/80/fluessig 0.630 0.012 0.130
Land/HVS/100/fluessig 1.354 0.027 0.130 Land/HVS/100/fluessig 0.598 0.012 0.130
Tabelle 12 Emissionsfaktoren des HBEFA 3.2, fur PKW, LNF und SNF, Bezugsjahre 2019 und 2025
Auskiinfte gemal §24c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fir Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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Programmparameter AUSTAL2000

Programmversion Austal2000 AustalView TG 8.0.17
Taldia Taldia 2.5.0-WI-x
Rechengitter penutzer definiertes Gitter
Grofl3e 1500 m x 2500 m
horizontale Rasterung 2 Stufen, 5x5 mund 10x10 m
vertikale Rasterung 29 Schichten von 0-1500 m
Meteo-Datei .akt
Station Glinzendorf
Anemometerhdhe 10 m
Zeitraum 1.1.2009 - 31.12.2009
Gelande / Topographie Strémungsmodellierung nein
zulassig, da nur w enig strukturiertes Gelande
Rauhigkeitslange (z) 1.2
Qualitatsstufe (-4 bis +4) +0
Emissionen variabel mit Tagesgang 0:00 - 24:00 Uhr
Tabelle 13 Modellparameter AUSTAL
Auskunfte gemaf 824c Abs. 8 UVP-G 2000, Fachbereich Luft und Klima Laboratorium fur Umweltanalytik GmbH
Einlage WU 3
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