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Europaisches Verkehrsnetz TEN-T

Die grundlegenden Uberlegungen fiir ein gesamteuropéisches Verkehrsnetz zur

wirtschaftlichen und verkehrlichen Vernetzung Europas reichen bis in das Jahr 1990

zuriick. Im Laufe der Jahre hat sich daraus ein multimodales und flachendeckendes

Netz entwickelt, das nach nachvollziehbaren Kriterien (z.B. Engpésse und fehlende

Verbindungen) stetig erweitert wird. Das TEN-T Netz (Trans-European Network Transport)

ist also ein Instrument zur sinnvollen und integrierten Entwicklung einer koh&renten und

hochwertigen Verkehrsinfrastruktur in der gesamten EU. Das Netz umfasst Eisenbahnen,

BinnenwasserstraBBen, Kurzstreckenseeverkehrswege und StraBBen, die stadtische

Knotenpunkte, See- und Binnenhéfen, Flughdfen und Terminals miteinander verbinden.

Ubergeordnetes Ziel der TEN-T Politik ist die Schaffung eines einheitlichen EU-weiten

multimodalen Verkehrsnetzes von hoher Qualitat. Die Schwerpunkte liegen dabei auf der

Harmonisierung von Infrastrukturstandards, der Verbesserung von grenziiberschreitenden

Verbindungen und dem SchlieBen von Licken und Engpéssen auf dem bestehenden Netz.

Gesetzliche Grundlagen

Anfang der 1990er Jahre beschlossen die damaligen
Mitglieder der EU, eine gemeinsame Infrastrukturpolitik
zur Férderung des Binnenmarkts und zur Verbesserung der
Netzwerke fir Verkehr, Energie und Telekommunikation
einzufiihren. Der rechtliche Rahmen fiir das TEN-T-Netz
wurde 1996 in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des
Européaischen Parlaments und des Rates festgelegt. Mit
den Jahren wurden diese TEN-T Leitlinien mehrmals
Uberarbeitet, die aktuelle Fassung ist die Verordnung Nr.
2024/1679. Parallel dazu regelt die Connecting Europe
Facility (CEF) die Vergabe von finanzieller Unterstiitzung
der Union fiir die TEN-T-Netze (Verordnung Nr. 2021/1153).

Struktur des TEN-T Netzes
Das TEN-T Netz ist hierarchisch in das Kernnetz, das
erweiterte Kernnetz und das Gesamtnetz unterteilt. Die

in der TEN-T Verordnung festgelegten Anforderungen

an die jeweilige Verkehrsinfrastruktur missen je

nach Netzhierarchie zu unterschiedliche Zeitpunkten
erfillt sein. Das hochrangige Kernnetz umfasst die
wichtigsten européischen Verkehrsverbindungen und
Knotenpunkte und muss bis 2030 fertiggestellt sein.
Das erweiterte Kernnetz soll zehn Jahre spéter, im Jahr
2040, fertiggestellt sein. Das Gesamtnetz verbindet alle
Regionen der EU mit dem Kernnetz und muss bis 2050

fertiggestellt sein. In Osterreich umfasst das TEN-T Netz:

e 3.928 km Schieneninfrastruktur

¢ 1.827 km StraBeninfrastruktur

e 343 km WasserstraBeninfrastruktur

« 6 Flughéfen

* 4 Binnenhé&fen

* 8 Multimodale Giiterterminals

* 9 Stadtische Knoten (Landeshauptstadte)
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Europaische Verkehrskorridore

Als Instrument zur Umsetzung des Kernnetzes wurden
9 Verkehrskorridore (European Transport Corridors)
und zwei sogenannten horizontale Prioritdten (ERTMS,
Motorways of the Sea) definiert. Derzeit verlaufen 4

dieser Korridore durch Osterreich.

Abbildung 1 Europaische Verkehrskorridore in Osterreich

Moy
\/ V‘d

/ a?,
V4

1>
I

. P’

3

C—l
Rhein — Donau
—l
Ostsee — Adria

C——
Skandinavien — Mittelmeer
C—l
Westlicher Balkan —

Sstliches Mittelmeer

Umsetzungskonzept

Als Instrument zur Umsetzung des Kernnetzes wurden

9 Europaische Verkehrskorridore (European Transport
Corridors) und zwei sogenannten horizontale Prioritaten
(ERTMS, Européischer Seeverkehrsraum) definiert. Fiir
jeden Korridor und jede horizontale Priorit&t wird ein:e
europadische:r Koordinator:in ernannt, um die Fortschritte

zu begleiten und zu steuern.

Als BegleitmaBnahme wurde auch ein Korridorforum
eingerichtet, in dem sémtliche Stakeholder eines
Korridors (Mitgliedsstaaten, Infrastrukturbetreiber,

Regionen, Verkehrsunternehmen etc.) eingebunden sind.
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Das wesentliche européische Kofinanzierungselement ist

die Connecting Europe Facility (CEF).
Abbildung 2 Umsetzungskonzept
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Europdische Mittel zur Finanzierung
Die CEF ist das Finanzierungsinstrument der EU fur
Investitionen in die Verkehrs-, Energie- und digitale
Infrastruktur. Im Verkehrssektor widmet sich CEF der
Umsetzung des TEN-Netzes, wobei der GroBteil der
Mittel fir Projekte auf den Kernnetzkorridoren reserviert
ist. Fir die Finanzperiode 2014 bis 2020 wurde fir

die CEF ein Finanzrahmen von rund 30,4 Milliarden
Euro festgesetzt, wovon rund 24 Milliarden Euro fir
Férderungen im Bereich Verkehr zur Anwendung
kommen. Fiir den Zeitraum 2021-2027 betragt das
Budget fur die CEF-Verkehrspolitik 25,8 Milliarden Euro.

Bis 2023 wurden Osterreich rund 1,227 Milliarden Euro
an EU-Mitteln fir Verkehrsprojekte in Osterreich
zugesprochen. Davon entfallt der gréBte Anteil auf den
Ssterreichischen Abschnitt des Brenner-Basistunnels
(604,75 Millionen Euro).
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