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1 Nichttechnische Zusammenfassung

1.1 Kurzfassung

Die S 1 Wiener AuRenring SchnellstraBe verldauft dstlich im Bogen um die Stadt Wien. Sie
verbindet die A 2 Stidautobahn tber Schwechat mit Korneuburg. Laut
BundesstraBengesetz ist als Teilstlick die Donauquerung im Bereich der Lobau im
Abschnitt Schwechat — StiRenbrunn vorgesehen, wobei der Nationalpark Donau-Auen

untertunnelt werden soll.

Die Planungen fiir die S 1 reichen in die 1990er Jahre zurlick, bis auf den Abschnitt
Schwechat — StiBenbrunn ist die S 1 errichtet. Fiir den Abschnitt Schwechat — StiRenbrunn
liegen bereits die notwendigen Planungen sowie eine Umweltvertraglichkeitspriifung mit
rechtskraftigem Bescheid aus dem Jahr 2015 vor. Mit dem Bau wurde bislang nicht

begonnen.

Seit dem Beginn der Planungen zahlreicher Projekte des hochrangigen
BundesstraBennetzes, die mitunter Jahrzehnte in der Vergangenheit liegen, haben sich die
Rahmenbedingungen und verbindlichen Zielsetzungen erheblich verandert. Deshalb lieR
das BMK eine Evaluierung hochrangiger StraRenbauvorhaben in Osterreich
(Umweltbundesamt, 2022a) durchfiihren. Im Zuge dieser Evaluierung wurde ebenfalls der
Abschnitt der S 1 zwischen Schwechat und StiBenbrunn begutachtet und dabei
festgestellt, dass die die Umsetzung des StraRenbauvorhabens und des Tunnels
zusatzliche Verkehrsbelastungen verursachen und damit zu negativen Auswirkungen auf
Umwelt, Klima und die Raumstrukturen fiihrt, die den erwarteten Nutzen deutlich
Ubersteigen wiirden. Damit widerspricht das Vorhaben zahlreichen Zielsetzungen und

Vorgaben auf Bundes- und Landesebene in den genannten Bereichen.

Aus diesem Sachverhalt ergibt sich die Notwendigkeit, das Strallenbauvorhaben einer
strategischen Priifung Verkehr zu unterziehen. Geprift wird eine Netzveranderung gemaR
§ 4 Bundesgesetz Uber die strategische Prifung im Verkehrsbereich (SP-V-Gesetz BGBI. |
Nr. 96/2005) hinsichtlich einer Streichung des StraBenzugs der S 1 Wiener AuRenring
SchnellstraBe zwischen dem Knoten Schwechat und der Anschlussstelle (ASt) GroR-
Enzersdorf sowie des StraBenzugs der S 1 zwischen dem Knoten Wien/StiRenbrunn (S 2)

und der ASt Gro3-Enzersdorf aus dem Bundesstrallengesetz.
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Die Prufung soll ergebnisoffen untersuchen, ob die im SP-V-G definierten Ziele durch
Alternativen besser erreicht werden kénnen als durch die hochrangige StraBRenverbindung
zwischen Schwechat und SiiRenbrunn. Sollte dies der Fall sein, wire eine Anderung des
BundesstraBengesetzes anzustreben. Dabei werden Auswirkungen auf die Umwelt, aber
auch Wirkungen auf die Gesundheit der Menschen, auf die rdumlichen Strukturen, das
Verkehrssystem und die Wirtschaft untersucht. Insgesamt werden vier (von urspringlich
zehn definierten) Alternativen, eingebettet in unterschiedliche Entwicklungsszenarien,

geprift.

Als Ergebnis der Untersuchung zeigt sich, dass die Umsetzung der S 1 in der im
BundesstraBengesetz vorgesehenen Variante in fast allen untersuchten Belangen den
Alternativen unterlegen ist und es empfohlen wird, das gesamte Vorhaben aus dem
BundesstraBengesetz zu streichen. Konkret fiihrt die vorgesehene Variante, ohne
zusatzliche MaRnahmen, zur héchsten Verkehrsbelastung im engen Untersuchungsraum.
Zudem zeigen sich zusatzliche Nachteile, wenn der Abschnitt gebaut wird. Alternative
Ansatze umfassen, bei Beibehaltung eines hohen Mobilitdtsniveaus, mehr Infrastruktur
und Angebot im Bereich 6ffentlicher Verkehr, im Radverkehr sowie verkehrslenkende
MaBnahmen wie z.B. eine verstarkte Parkraumbewirtschaftung. Dadurch kénnen
hochwertige landwirtschaftliche Flachen und wertvolle Naturrdaume erhalten bleiben, die
Verkehrsbelastung auf den StraRen sinkt, was Vorteile fir Klima, Umwelt und die
Gesundheit der Menschen unter anderem durch eine geringere Belastung mit
Luftschadstoffen und Larm hat. Fir die Wirtschaft sind anhand der Modellberechnungen
keine negativen Auswirkungen zu erwarten, dies ist speziell auch auf die bereits gute
Ausstattung der Region mit Verkehrsinfrastruktur und regionale Verteileffekte (Spillover-
Effekte) zurlickzufihren. Vielmehr erzielen die untersuchten Alternativen dhnliche
wirtschaftliche Effekte bei gleichzeitig hoherer sozialer Ausgewogenheit. Letztlich tragen
die Kosten fiir den Tunnelbau auch malRgeblich dazu bei, dass der Vollausbau der S 1 mit
knapp 2,4 Mrd. Euro zu den weitaus hochsten Kosten fiir die Strallenverkehrsinfrastruktur
flhrt.
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1.2 Ausgangslage

Die vorgeschlagene Netzverdanderung weist mehrere Besonderheiten auf: es handelt sich
um die Streichung eines Abschnitts der S 1 Wiener AulRenring SchnellstraRe aus dem
BundesstraBengesetz. Die Planungen zur S 1 reichen bis in die 1990er Jahre zuriick, im
Rahmen der Strategischen Umweltprifung SUPerNOW (MA18, 2003) wurde eine
StraBendonauquerung in Form eines Tunnelbaus und eine Nordostspange empfohlen. Es
folgten 2009 die Einreichung der Umweltvertraglichkeitserklarung durch die ASFINAG Bau
Management GmbH (BMG) mit gednderten Unterlagen im Jahr 2011 sowie UVP und der
rechtskraftige UVP-Bescheid.

Die mit der Zeit gednderten Rahmenbedingungen und Zielsetzungen gaben den Anlass,
bestehende Planungen im hochrangigen BundesstralRennetz einer grundlegenden
Evaluierung zu unterziehen. Im Rahmen der Evaluierung des Bauprogramms der Zukunft
(BMK, 2021a) in Umsetzung des Regierungsprogramms wird hinsichtlich der S 1 etwa
festgehalten, dass Kapazitatserweiterungen in dieser GroBenordnung jedenfalls im
Widerspruch zu den internationalen, EU-weiten und nationalen Klima-Zielsetzungen der
EU hinsichtlich der Treibhausgasreduktion im Verkehrssektor stehen, da insbesondere
derart umfassende Ausbauvorhaben zu einer Attraktivierung und Zunahme des
StraBenverkehrs im Gesamtnetz fiihren. Weiterfihrende Studien® zeigen auf, dass bei
Umsetzung der diversen Mobilitatsstrategien eine Abwicklung des Verkehrs auch ohne

diesen Abschnitt moglich ist.

Somit wurde im Jahr 2022 seitens des BMK eine Netzdanderung vorgeschlagen. Die

vorgeschlagene Netzanderung umfasst:

e die Streichung des StraBenzugs der S 1 Wiener AuBenring Schnellstralle zwischen dem
Knoten Schwechat (A 4) und der ASt GroR-Enzersdorf (VA 2, ,Lobautunnel”) aus dem
Verzeichnis des Bundesstrallengesetzes (BStG) und

e die ergebnisoffene Untersuchung des StralRenzugs der S 1 Wiener Aulienring
SchnellstraBe zwischen dem Knoten Wien/StRenbrunn (S 2) und der ASt GroR-
Enzersdorf (VA 1) durch eine SP-V dahingehend, ob der StraRenzug zur Génze oder
teilweise aus dem Verzeichnis des Bundesstrallengesetzes gestrichen werden, oder

keine Anderung des Verzeichnisses des BStG erfolgen soll

! etwa TU Wien, 2021
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1.3 Methodischer Ansatz

Die Untersuchung erfolgte im Rahmen einer strategischen Priifung Verkehr (SP-V).
Mithilfe einer Wirkungsanalyse wurden die Wirkungen unterschiedlicher Alternativen des
Infrastrukturausbaus im Hinblick auf die Ziele gemal} SP-V-Gesetz untersucht. Es wurde fiir
zehn unterschiedliche Ausbauvarianten eine verkehrstrageriibergreifende
Verkehrsmodellierung durchgefiihrt, um die verkehrliche Wirkung unterschiedlicher
Infrastrukturszenarien zu untersuchen. Von diesen zehn Varianten wurden vier
reprasentative Alternativen einer vertiefenden Untersuchung unterzogen. Hierflir wurde
ein Zielsystem entwickelt, das entsprechend den Grundsatzen der Nachhaltigkeit
okologische, 6konomische und soziale Aspekte beriicksichtigt. Die 6konomischen und
sozialen Folgen der jeweiligen Alternativen wurden bewertet. Basis fiir die Untersuchung
der Umweltbedingungen bildeten die Umweltziele, die in den Untersuchungsraumen
Anwendungen finden. Diese Ziele leiten sich aus rechtlichen Vorgaben, Planen und
Programmen sowie aus dem SP-V-G ab. In weiterer Folge wurde fiir jede Alternative der
Beitrag zur Zielerreichung abgeschatzt. Diese Auswirkungsbeurteilung ist letztlich Basis fiir

die Empfehlung fir die Netzénderung.

1.4 Alternativenentwicklung

Grundlage fiir den Aufbau der Alternativen war die vorgeschlagene Netzanderung.
Dariber hinaus wurden unterschiedliche Szenarien des Infrastrukturausbaus fiir den
Individual- und den 6ffentlichen Verkehr sowie unterschiedliche Auspragungen der

Verkehrslenkung berlcksichtigt und den Alternativen zugrunde gelegt.

Die Alternativenentwicklung erfolgte unter der grundsatzlichen Zielsetzung,
verkehrstrageriibergreifend die Mobilitatsbediirfnisse in der Region abdecken zu kénnen.
Die Beurteilung der Alternativen baute auf einer Verkehrsmodellierung auf, um die
verkehrlichen Effekte des Infrastrukturausbaus zu evaluieren. In Summe wurden zehn
Alternativen modelliert, welche sich durch die zugrundeliegenden Szenarien bzw.
Rahmenbedingungen sowie die konkrete Ausfiihrung der S 1 unterscheiden. Eine
wesentliche Rahmenbedingung war hierbei die Beibehaltung eines hohen

Mobilitdtsangebots insbesondere unter Beachtung der resultierenden Kapazitaten.
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Fiir die weiterflihrenden Untersuchungen wurden schlielRlich vier reprasentative

Alternativen? herangezogen:

e Alternative | / Nullalternative: Umsetzung S 1 ASt StiRenbrunn - Schwechat
(Alternative inklusive Lobautunnel)

e Alternative Il: Umsetzung des Vorhabens S 1 von ASt SiiRenbrunn bis GroR-Enzersdorf;
Kapazitatsausweitungen im OV

e Alternative lll: keine Umsetzung der Strallenverkehrsvorhaben; Umsetzung
verkehrslenkender MaRnahmen (in hoher Intensitit), Kapazitatsausweitungen im OV
und MaRnahmen zur Férderung des schienengebundenen Gliterverkehrs

e Alternative IV: Umsetzung des Vorhabens S 1 als Landesstralle von ASt SiRenbrunn

bis GroRR-Enzersdorf

Die Alternativen unterscheiden sich hinsichtlich der Umsetzung der S 1, jedoch auch
hinsichtlich der getroffenen BegleitmalRnahmen bzw. Annahmen etwa zum Ausbau der
S 8, der OV-Infrastruktur, des Ausbaus der Giiterlogistik oder MaRnahmen zur
Radverkehrsforderung bzw. zur Verkehrslenkung. Dies ist bei einem Vergleich der

Modellierungsergebnisse zu berlcksichtigen.

1.5 Verkehrliche Strukturen und ihre Entwicklung

Im Untersuchungsraum ist ein hochrangiges, multimodales Verkehrsnetz vorhanden, das
auch die Anbindung zum benachbarten Ausland umfasst. In Wien kreuzen einander
mehrere Korridore des Transeuropdischen Verkehrsnetzes. Der Raum Wien ist der
Knotenpunkt sowohl im hochrangigen StraRen- als auch Eisenbahnnetz, hier befindet sich
auch der internationale Flughafen Wien-Schwechat (VIE). Vorrangiges Verkehrsmittel im
Personenverkehr ist das Kraftfahrzeug, wobei der Anteil des Pkw bei der
Verkehrsmittelwahl in Wien im Jahr 2023 mit rund 26 % deutlich geringer ist als bspw. in
Niederdsterreich mit rund 64 %. Nach einem pandemiebedingten Riickgang kommt es

wieder zu einem Anstieg der Verkehrsbelastung auf dem libergeordneten StralRennetz.

2 Siehe Kapitel 4
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Abbildung 1 Verkehrsinfrastrukturen - Funktionaler Untersuchungsraum

Verkehrsinfrastruktur im funktionalen Untersuchungsraum
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1.6 Struktureller Rahmen und Umweltbedingungen

Mit den Bundeslandern Wien, Niederdsterreich und Burgenland umfasst der funktionale
Untersuchungsraum? die Ostregion (bzw. Linderregion Ost) Osterreichs. Der
Untersuchungsraum grenzt an die Staaten Ungarn, Slowakei und Tschechien, mit denen es
raumliche und wirtschaftliche Verflechtungen gibt. Gebiete mit hoher Siedlungsdichte in
der Bundeshauptstadt Wien sowie in den Umlandgemeinden und entlang hochrangiger
Achsen wie auch in den landlichen Verdichtungsraumen im Wiener Becken und
Weinviertel pragen den Osten Osterreichs. Der Stadtregion steht der landliche Raum mit
geringer Bevolkerungsdichte bzw. [andliche Tourismusregionen in den alpinen Gebieten,

dem Waldviertel und der Wachau sowie der Region Neusiedler See gegenliber.

Im funktionalen Untersuchungsraum lebten im Jahr 2024 mit iber 4 Mio.
Einwohner:innen insgesamt rund 44 % der Osterreichischen Bevolkerung (Statistik Austria,
2024e). Mit Bevolkerungszuwéachsen von mehr als 10 % in den Jahren 2011 bis 2021 zahlt
die Landerregion Ost zu den dynamischsten Gebieten Osterreichs. Auch fiir die Zukunft
werden fir die drei Bundeslander Bevolkerungszuwachse erwartet, die dynamischsten in
Wien, im Wiener Umland-Nord und Wiener Umland-Siid sowie im Nordburgenland. Dies

macht sich auch mit einer hohen Siedlungsdynamik in diesen Rdumen bemerkbar.

Der Untersuchungsraum umfasst eine wirtschaftsstarke Region in Osterreich. Das
Bruttoregionalprodukt aber auch die Bruttowertschépfung sind — abgesehen von den
pandemiebedingten Einbriichen — in der Ostregion bestandig (real) angestiegen. Samtliche
Wirtschaftssektoren sind im Untersuchungsraum vertreten mit unterschiedlichen
raumlichen Schwerpunkten, wobei der allgemeine Trend des wirtschaftlichen Wandels
und der Tertidrisierung deutlich sichtbar ist, d.h. der zunehmenden Bedeutung des
Dienstleistungssektors bei gleichzeitigem Riickgang der Bedeutung des sekundaren

Sektors, insb. der Sachglitererzeugung.

In den vergangenen Jahren ist die Klimaerwarmung vorangeschritten. Besonders der
Osten Osterreichs ist von Trockenheit und Diirreperioden betroffen, aber auch

Starkregenereignisse nehmen zu. Zunehmend machen sich negative Folgen des

3 Der funktionale Untersuchungsraum besitzt Netzbezug und wird anhand der verkehrlichen Wirkungen der
Netzverdanderung definiert. Im funktionalen Untersuchungsraum werden v. a. indirekte Wirkungen, z.B.
Wirkungen auf das Klima, betrachtet, die sich aus der gedanderten verkehrlichen Funktionsweise des
bundesweit hochrangigen Verkehrswegenetzes ergeben (BMK, 2023d).
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Klimawandels auf die unterschiedlichen Lebensbereiche und Schutzgiiter bemerkbar.
Verursacht werden Temperaturanstieg und Klimawandel durch den Ausstol3 von
Treibhausgasen. Wichtigste Quelle von Treibhausgasemissionen ist sowohl global als auch
in Europa die Nutzung fossiler Energietrager. Im funktionalen Untersuchungsraum (Wien,
Niederosterreich und Burgenland) wurden im Jahr 2021 Treibhausgasemissionen in der
Héhe von insgesamt rund 23 Mio. t CO,-Aquivalent verzeichnet. Dies ist im Vergleich zum
Jahr 2005 zwar eine Verringerung um rund 23 %, jedoch konnte der Wert von 1990 nur
leicht unterschritten werden. Dem Verkehrssektor waren im Jahr 2021 rund 37 % der

Treibhausgasemissionen zuzuordnen.

Hinsichtlich Luftreinhaltung wurden die Grenzwerte fir Stickoxid und Schwefeldioxid zum
Schutz von Okosystemen und der Vegetation in den letzten Jahren eingehalten, durch
sinkende Emissionen ist mit einer weiteren Abnahme der Konzentrationen zu rechnen.
Der Osten Osterreichs weist allerdings — neben dem Hochgebirge — die hdchsten
Ozonbelastungen auf. Die Ozonbelastungen zeigten in den letzten Jahren einen leichten
Riickgang bei der Spitzenbelastung, allerdings ist eine Einhaltung der Zielwerte zum Schutz

der Vegetation nach wie vor nicht sichergestellt.

Der enge Untersuchungsraum ist als jener Raum definiert, auf welchen sich die
unmittelbaren regionalen Auswirkungen der Netzveranderung bzw. der Nullalternative
entfalten konnen. Er beinhaltet das 6stliche Wien inkl. Umgebung. Im engen
Untersuchungsraum befinden sich u.a. mit der Lobau 6kologisch wertvolle Gebiete sowie
wichtige Korridore. Die letzten Jahre sind gepragt von Verlust biologischer Vielfalt. Die
Landschaft sowie naturnahe Gebiete und Strukturen befinden sich unter hohem Druck
multifunktionaler Nutzungen wie Siedlungs- und Bautatigkeit aber auch Erholungs- oder

landwirtschaftlicher Nutzung.

Im engen Untersuchungsraum sind besonders hochwertige Boden fiir die Landwirtschaft
zu finden, es handelt sich um die fruchtbarsten Béden Osterreichs. Der Raum ist durch
starke Flacheninanspruchnahme des Bodens durch unterschiedliche menschliche

Nutzungen gepragt — Flacheninanspruchnahme und Versiegelung nehmen seit Jahren zu.

Pragend fir den Raum ist die Donau. Bei Wien ist die Donau als ,erheblich verandert”
ausgewiesen und befindet sich im ,maRigen 6kologischen Potential“; von der Freudenau
bis zur Staatsgrenze mit der Slowakei befindet sich der Donau-Wasserkorper im ,,guten
Zustand”, hier ist ein gleichbleibender Trend des chemischen und 6kologischen Zustands

zu beobachten. Hinsichtlich Grundwasser sind die Grundwasserkdrper ,,Marchfeld” und
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,Sudliches Wiener Becken” relevant. Beide befinden sich derzeit sowohl in einem guten
chemischen als auch in einem guten mengenmaRigen Zustand und weisen auch kein Risiko

einer klinftigen Zielverfehlung bis 2027 auf.

Luftschadstoffe und Larm sind insbesondere in den stadtischen Gebieten wesentliche
Belastungen, die lokal sehr unterschiedlich ausfallen. Insgesamt konnten Verbesserungen
der Luftqualitdt und Larmsituation in den vergangenen Jahren beobachtet werden. Ob die
ab 2030 geltenden Grenzwerte fir PM1o, PM;soder NO; eingehalten werden kénnen,
kann nicht gesichert beurteilt werden. Die Beibehaltung von bestehenden und die
Einflihrung weiterer Mallnahmen im Verkehrsbereich werden hierfiir notwendig sein.
Auch ist die Einhaltung der Zielwerte von Ozon zum Schutz der menschlichen Gesundheit

unter den derzeitigen Rahmenbedingungen unwahrscheinlich.

1.7 Auswirkungen der Alternativen

1.7.1 Alternative | / Nullalternative: Umsetzung S 1 Schwechat -

SiiRenbrunn Lobautunnel
Die Alternative | entspricht der Nullalternative. Diese beschreibt im konkreten Fall nicht

nur die Fortschreibung des aktuellen Umweltzustands bis zum Prognosezeitpunkt 2040,
sie beinhaltet den laut BStG vorgesehenen Ausbau der Strecke zwischen SiRRenbrunn und
Schwechat in Form der vorliegenden Planungen und Genehmigungsbescheide sowie jene
MaBnahmen, die unabhangig vom Vorschlag der Netzveranderung aus heutiger Sicht bis
2040 wirksam sind.
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Abbildung 2 Alternative | — Nullalternative

Ubersicht zur Alternative |
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Die Alternative | hat Vorteile in der verkehrlichen Abwicklung mit teilweiser Verbesserung
der Kapazitat speziell im Gberregionalen Verkehr, allerdings bei weiterhin hoher
Auslastung im bestehenden StraRennetz. Die Alternative fiihrt in Summe zur héchsten
Verkehrsbelastung unter allen Alternativen. Die Erreichbarkeit im motorisierten
Individualverkehr verbessert sich fir den Nordosten Wiens bzw. das angrenzende Umland
bzw. stidliche Weinviertel. Kurzfristige wirtschaftliche Impulse sowie Impulse der
Siedlungsentwicklung im Nordosten Wiens bzw. dem nordéstlichen Umland Wiens sind
moglich, langfristige positive wirtschaftliche Effekte werden nicht erwartet. Dem stehen
hohe Investitionskosten, die Zunahme der Verkehrsleistung durch induzierten Verkehr
und damit verbunden erhéhte Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen, eine héhere
Larmbelastung sowie eine hohe Flacheninanspruchnahme gegeniiber. Durch den Bau des
Lobautunnels ist die Alternative | mit Errichtungskosten von 2,4 Mrd. Euro fiir die S 1 die

teuerste betrachtete StraRenalternative.
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1.7.2 Alternative ll: Umsetzung des Vorhabens als Schnellstralle von ASt

SiiRenbrunn bis Gro3-Enzersdorf, Ausbau offentlicher Verkehr
Bei Alternative Il entfallt der Abschnitt VA 2 (Lobautunnel), der Abschnitt GroR-Enzersdorf

— SuURenbrunn verbleibt als Bundesstralle. Im offentlichen Verkehr kommt es zu deutlichen

Angebotsverbesserungen.

Abbildung 3 Alternative Il
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Diese Alternative fiihrt gegeniiber dem derzeitigen Zustand zu keiner Anderung oder
Verbesserung des liberregionalen Verkehrsnetzes, jedoch zu einer leichten Ausweitung
der Kapazitaten im regionalen StraRennetz. Die Auslastung im bestehenden StralRennetz
bleibt hoch. Durch Ausbau kann die Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs erhéht werden,
dies fihrt auch zu einer geringfiigigen Abnahme der Verkehrsleistungen im
Individualverkehr sowie zu verbesserten Erreichbarkeiten mit dem 6ffentlichen Verkehr.
Dies lasst auch Anreize fiir die Siedlungsentwicklung in den peripheren Regionen (an OV-
Haltestellen) erwarten. Hoher Flachenverbrauch, Eingriffe in die Biodiversitat und
Landschaft, vergleichsweise hohe Treibhausgas- und Lairmemissionen kennzeichnen auch

diese Alternative. Allerdings ist mit lokal signifikanten Verbesserungen der Luftsituation zu
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rechnen. Die Errichtungskosten fiir die StralenbaumaBnahmen der S 1 werden mit etwa
0,6 Mrd. Euro abgeschitzt, fiir die zusitzlichen OV-MaRnahmen iiber das OBB Zielnetz
hinaus werden Investitionen von rund 0,4 Mrd. Euro erwartet. Auch bei dieser Alternative

werden nur kurzfristig positive Impulse fir die Wirtschaft erwartet.

1.7.3 Alternative lll: keine Umsetzung der zusatzlichen
StralRenverkehrsinfrastrukturvorhaben; Ausbau 6ffentlicher Verkehr und

Umsetzung verkehrslenkender MaRnahmen
Bei Alternative Il erfolgt die Streichung des gesamten Abschnitts Schwechat —

StiRenbrunn. Es erfolgt ein Ausbau der Infrastruktur im OV-Bereich fiir den Personen- und

Guterverkehr, zugleich werden verstarkt verkehrslenkende Mallnahmen umgesetzt.

Abbildung 4 Alternative Il
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Positive Effekte flir das Verkehrssystem sind durch den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs,
der Radverkehrsinfrastruktur und verkehrslenkende MalRnahmen gegeben, nicht aber fiir
den motorisierten Verkehr. Dies resultiert in einer markanten Reduktion der
Verkehrsleistung und damit einer geringeren Auslastung bzw. Belastung des
StraRennetzes bei gleichzeitiger Verbesserung der Reisezeiten (speziell auch auf der A 23
Sudosttangente Wien). Die Erreichbarkeit mit 6ffentlichem Verkehr wird wie bei

Alternative Il verbessert.

In weiterer Folge tragt die Alternative positiv zur Erreichung umweltrelevanter Ziele in den
Bereichen Klima, Luft und Larm bei, die Verkehrssicherheit steigt aufgrund der geringeren
Verkehrsleistung im StraBenverkehr. Da BaumaRnahmen nur in geringem Umfang
entstehen, erfolgen Flacheninanspruchnahme sowie die Beeintrachtigung der
Biodiversitat und der Landschaft nicht bzw. in geringem MaRe. Mit Kosten von rund

0,4 Mrd. Euro (fur zusatzlichen Ausbau von StraRenbahnlinien, Optimierung Buslinien iber
die Umsetzung des OBB Zielnetzes hinaus sowie verkehrslenkende MaRRnahmen) z3hlt die
Alternative zu den kostenglinstigen Alternativen. Gesamtwirtschaftlich wird diese
Alternative neutral bewertet, leicht positive Wirkungen werden auf die Regionalwirtschaft

erwartet.

1.7.4 Alternative IV: Umsetzung des Vorhabens als Landesstral8e von ASt

SiRRenbrunn bis GroR-Enzersdorf
Die Alternative IV bildet die Ausfiihrung des StraBenzugs der S 1 zwischen GroR-Enzersdorf

bis StiBenbrunn in niederrangiger Form als Landesstrale.
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Abbildung 5 Alternative IV

Ubersicht zur Alternative IV
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Diese Alternative fiihrt zu keiner Anderung oder Verbesserung des iberregionalen
Verkehrsnetzes oder der Kapazitdten im StraRennetz, die Auslastung im StraBennetz bleibt
hoch. Insgesamt kann eine sehr geringe Abnahme der Verkehrsleistungen im
Individualverkehr erreicht werden, die Wirkungen hinsichtlich Treibhausgasen,
Luftschadstoffen und Larm werden neutral eingestuft und leisten keinen relevanten
Beitrag zu den Umweltzielen. Auch ergeben sich keine Anderungen im 6ffentlichen
Verkehr. Die Investitionskosten von 70 Mio. Euro fiir den StralRenbau fallen hier deutlich
geringer aus als bei den anderen Alternativen, es wird von keinem zusitzlichen OV Ausbau
ausgegangen. Auch auf die raumliche Entwicklung nimmt die Alternative IV geringen
Einfluss. Wie auch bei der Alternative Il ist mit Inanspruchnahme landwirtschaftlich
wertvoller Flachen sowie dem Verlust von Populationen und der Beeinflussung eines
Lebensraumkorridors zu rechnen, wenn auch in geringerem Umfang als beim Vollausbau

der S 1 als hochrangige Bundesstrale.
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1.8 Empfehlung und MaBnahmen

Die multimodale Verkehrsmodellierung zeigt auf, dass grundsatzlich Alternativen zu einem
Vollausbau der S 1 inklusive Lobautunnel vorhanden sind, welche bei Sicherstellung eines
hohen Mobilitdtsniveaus im Untersuchungsraum zu den Zielsetzungen eines nachhaltigen
Verkehrssystems beitragen. Von den vier detailliert analysierten Alternativen leistet
speziell die Alternative Il zur Erreichung der Umweltziele einen positiven Beitrag
hinsichtlich Klima, Luft, Ldrm, Verkehrssicherheit und verhalt sich neutral im Hinblick auf
Bodenschutz, Wasser und Biodiversitat. Bei Umsetzung der Alternative Il lassen sich
raumlich und regionalwirtschaftlich positive Impulse erwarten, darliber hinaus werden bei
Einbeziehung der Umweltkosten Vorteile in einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtung

erzielt. In Summe tragt Alternative Ill deutlich zu einem nachhaltigen Verkehrssystem bei.

Dies zeigt, dass Alternativen bzw. Mallnahmen zur Verfligung stehen, welche unter
Beibehaltung eines hohen Mobilitatsniveaus einen deutlich hoheren Erfiillungsgrad der
Zielkriterien gemal SP-V-G aufweisen. Es wird daher empfohlen, die Streichung der S 1
Wiener Aulienring SchnellstraRe aus dem BStG fiir den StralRenzug zwischen dem Knoten

Wien/SuRenbrunn (S 2) und dem Knoten Schwechat (A 4) umzusetzen.

Die Streichung des StralRenzugs erfordert jedenfalls ein Blindel an intensiven begleitenden
Mafnahmen im offentlichen Verkehr, im Guterverkehr bzw. MaRnahmen zur
Verkehrslenkung und der Férderung der aktiven Mobilitat. Diese sind notwendig, um die
abgeschatzten positiven Wirkungen sicherzustellen und ein nachhaltiges, leistungsfahiges
Verkehrssystem zu ermoglichen. Diese Entwicklung ist zudem erforderlich zur Umsetzung
bzw. Unterstltzung der Zielsetzungen des Nationalen Energie- und Klimaplans, des
nationalen Mobilitdtsmasterplans sowie der Klimastrategien und -programme der Stadt
Wien und des Landes Niederdsterreich. Die alternativen
Infrastrukturentwicklungsoptionen und BegleitmaBnahmen erméglichen es zudem, zu den
(teils verbindlichen) Zielsetzungen diverser landerspezifischer und bundesweiter Vorgaben

und Ziele im Klima- und Umweltbereich beizutragen.

In weiterer Folge ist es notwendig, den Fortschritt und die Wirkung von MaRnahmen
sowie Anderungen in den Rahmenbedingungen (Verkehr und Mobilitit, Siedlungs- und
Wirtschaftsentwicklung etc.) durch ein zeitnahes Monitoringsystem zu beobachten, um
auf allfillige Anderungen durch geeignete MaRBnahmen auf Landes- und Bundesebene zu

reagieren.
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Abkiirzung

Autobahnen und SchnellstraRBen
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Anschlussstelle

Bundesgesetzblatt
Bruttoregionalprodukt
Bundesstrallengesetz
beziehungsweise

Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Werktag
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Enger Untersuchungsraum
Fahrzeugkilometer

Funktionaler Untersuchungsraum
Grenzbahnhof

im engeren Sinne

im weiteren Sinne

insbesondere

Individualverkehr

Jahrlicher durchschnittlicher taglicher Verkehr
Kraftfahrz

Lastkraftwagen

Leichte Nutzfahrzeuge
Motorisierter Individualverkehr
offentlicher Verkehr

offentlicher Personennahverkehr
Personenkilometer

Personenkraftwagen
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Qzv Qualitatszielverordnung

RL Richtlinie

SDG Sustainable Development Goals
SP-V Strategische Priifung Verkehr
SUP Strategische Umweltprifung
TWRL Trinkwasserrichtlinie

TWV Trinkwasserverordnung

UVE Umweltvertraglichkeitserklarung
uvpP Umweltvertraglichkeitsprifung
VA Verwirklichungsabschnitt

VL Verkehrslenkung

VRL Vogelschutzrichtlinie

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

WRG Wasserrechtsgesetz
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