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In umseits bezeichneter Rechtssache stellt die Konsenswerberin zu dem unter der GZ BMVIT-
312.401/0020-1V/ST-ALG/2015 bewilligten Vorhaben S 1 Wiener Auenring Schnellstralle, Abschnitt
Schwechat StuRenbrunn, den

Antrag

auf Bewilligung der Anderungen entsprechend den beigelegten detaillierten Antragen samt
Anderungsberichten:

1. Projektinderung ,Transportfahrten*
2. Projektdnderung ,,Tunnel Donau-Lobau*

ASFINAG Autobahnen- und Schnelistralen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft, vertreten durch
ASFINAG Bau Management GmbH
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GUTE FAHRT, OSTERREICH!

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie
Abteilung IVVS 3

Radetzkystrafe 2

71030 Wien

Bearbeitende Person,
buw ort, Datum

Wien, 26-11-2021

thre Nachricht
vom

lhr Zeichen

Unser Zeichen -

S O1 Wiener Aufenring Schnellstrafe

Abschnitt Schwechat Sifenbrunn

2+ Verwirklichungsabschnitt

[_P_@jekbﬁnderung » Tunnel 1>¢mam-l—¢:ball‘l

Anderungen Tunnel Donau-Lobau und Halbanschlussstelle Essling
Antrag auf Anderungsgenehmigung gem § 249 Abs 1 UVP-6
iVm § 24f WWP-6 iVm BStG und iVm ST56

Sehr geehrte Damen und Herren,

die ASFINAG Bau Management GmbH (ASFINAG BMG) iibermittelt im Vollmachtsnamen
der Autobahnen- und Schnellstrafen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG) zum

Projekt

S O7 Wiener Aufenring Schnellstrafe
Abschnitt Schwechat - Sifenbrunn
2+ Verwirklichungsabschnitt
Schwechat - Grof-Enzersdorf
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die Einreichunterlagen in 3-facher Ausfertigung samt Beilagen (digital) betreffend die
Projektinderung ,, Tunnel Donau-Lobau*-

Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Die S O1 Wiener AuPenring Schnellstrafle, Abschnitt Schwechat - Sifenbrunn wurde
mit Bescheid vom 26-03-2015 (GZ- BMVIT-312-401/0020-IV/5T-ALG/2015) nach
dem UVP-G 2000, dem Forstgesetz 1975, dem Bundesstrafiengesetz 1971, dem
Strafentunnel-Sicherheitsgesetzt 2006 und dem Luftfahrtgesetz genehmigt: Mit
Erkenntnis des Bundesverwaltungsgericht vom 18-05-2018 (W104 2108274-1/243E)
erlangte der Bescheid der UVP-Behdrde Rechtskraft-

Im Zuge der Weiterentwicklung und Detaillierung der Planung der S 1 Wiener Aufenring
Schnellstrafe (Abschnitt Schwechat - Grof-Enzersdorf) wurden Anderungen zum
Projekt vorgenommen-

Die Anderungen beim Bauwerk Tunnel Donau-Lobau und der Halbanschlussstelle (HASt)
Essling resultieren insbesondere aus dem Bemiihen der Projektwerberin, durch technische
Optimierungen die Effizienz und Wirtschaftlichkeit des Projektes zu steigern sowie aus
dem Fortschreiten des Standes der Technik-

Nachstehend werden die Projektinderungen ﬁlr den Tunnel Donau-Lobau kurz beschrieben:

A+ Tunnel Donau - Lobau

Fiir die Erfiillung der Nebenbestimmung A-llI-1S Tunnelsicherheit ist
~ die gednderte Ausfihrung von Tunnelliifeungsanlagen,
— von baulichen Anlagen fiir den Betrieb und die Sicherheit fiir den Tunnel Donau-
Lobau und

~ die Adaptierung der Portalbereiche erforderlich-
Dariiber hinaus werden Querschlagsabstinde angepasst-

7+ Adaptierung Liiftungssystem - Gesamtsystem
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Statt des geplanten Querliiftungssystems ist nun ein Halbquerliiftungssystem geplant-
Die Zuluft wird bei dem Halbquerliiftungssystem iiber die Portale eingebracht- Die
Lingsstrémung der Luft im Tunnelraum wird mit Hilfe von Strahlventilatoren im
Tunnelfahrrahm bzw- in den Tunnelrampen geregelt- Die Tunnelablufe wird nur noch

iiber die Portalluftabsaugung Sid (PAS) und Portalluftabsaugung Nord (PAN)
abgesaugt-

Die Gebéude ,,Liftungsgebiude Siid mit Betriebszentrale (BZ)“ und ,, Liiftungsgebiude
Nord mit Betriebsstation (BS)“ wurden hinsichtlich des Entfalls der Zuluftsysteme
optimiert (Entfall Zuluftpfeifen, Umnutzung des Zuluftkanals, Einsatz von
Strahlventilatoren statt Saccardosystemen im Portalbereich)- Das Prinzip im Falle eines
Brandes dndert sich nicht- Die Abluftanlage (BZ und BS) wird eingesetzt, um den
Rauch lokal iiber Klappen abzusaugen- Die Strahlventilatoren regeln die
Lingsgeschwindigkeit-

Begriindung

Infolge der -aktuellen RVS-Richtlinien (insb- RVS 09-02-22, RVS 09-02-:37 und RVS
09-02-32) wurden die angenommenen Fahrzeugemissionswerte reduziert, wodurch die
Notwendigkeit einer Querliftungsanlage nicht mehr gegeben ist- Das gqstl- Vorhaben
wurde entsprechend dem Stand der Technik bzw- der aktuellen RVS optimiert-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Lirm - FlieBender Verkehr: Beziiglich der prognostizierten Schallimmissionen im
Einreichprojekt 2009 (vgl- Betriebsphase Bericht Ldrm, Einlage L-1, Oktober 2017)
kann aus ldrmtechnischer Sicht ggst! von einer immissionsneutralen Projektédnderung
ausgegangen werden, da die Schallquellen Q17 (PAN) und Q15 (PAS) unverindert
bleiben-

Die immissionsneutrale Anderurig gilt auch fiir die Uberlagerung mit dem Verkehrslirm-
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Lirm - Stockender Verkehr (Staufall): Analog zum flieBenden Verkehr kann auch fir
den Staufall aus lirmtechnischer Sicht von einer immissionsneutralen Projektinderung

ausgegangen werden-

Luftschadstoffe: Die gegenstindliche Projektinderung sieht den Entfall der Querliiftung
vor- Die Tunnelliftung erfolgt nun iiber Lingsliftung, wobei die Lingsstrémung der

Luft im Tunnelraum durch Strahlventilatoren erzeugt bzw- unterstiitzt wird- Der
Volumenstrom erhoht sich tendenziell auf bis zu 610 m3%/s (g9enehmigtes Projekt: bis
500 m3/s)- Die Vorgabe einer Mindestausblasgeschwindigkeit an den Miindungséffnungen
der Portalluftabsaugungen von 15 m/s bleibt aufrecht- Aufgrund des héheren
Volumenstroms werden Ausblasgeschwindigkeiten bis zu 20 m/s erreicht: Sowohl die
héheren Ausblasgeschwindigkeiten als auch der héhere Volumenstrom, der eine héhere
Vorverdiinnung der Tunnelluft mit sich bringt, verbessern die Ausbreitungssituation und
fliihren damit zu tendenziell geringeren Immissionszusatzbelastungen der durch die

Portalluftabsaugungen verursachten Belastungen-

Die Projektinderung sieht auch vor, dass die Entliiftung bei Stausituationen nicht mehr
iber die Abluftzentralen (BZ und BS) erfolgt, sondern ebenfalls. durch die
Portalluftabsaugungen (PAS und PAN) erfasst wird- Auswirkungen bei Stausituationen
betreffen die Kurzzeit-lmmissionsbelastungen (maximaler Halbstundenmittelwert Fiir
NO2, max Achtstundenmittelwert bei CO und max Tagesmittelwert fiir PMIO)- Da sich
die technischen Ausblaskenngrofen von Betriebsluftzentrale und Portalluftabsaugung
nicht wesentlich unterscheiden, sind die immissionsseitigen Auswirkungen fiir den Staufall
vergleichbar und die in Kap- 5-:6-4 des Fachbeitrags Luft und Klima (EZ- 08-0%)

ausgewiesenen Kurzzeitimmissionsbelastungen gelten in analoger Weise-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

2+ Adaptierung Gebidude PAS

Aufgrund des Entfalls des Gebiudeteils, in dem die Saccardodiisen untergebracht waren,
wird das PAS Gebiude verkleinert und die architektonische Gestaltung angepasst- Der

Liiftungskanal wird zur Minimierung von Stromungswiderstinden geometrisch optimiert-
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Begriindung

Bedingt durch die Optimierung des Liiftungssystems werden die Saccardodiisen im
Portalbereich (PAS) in der OBW 5id durch 3 x 3 Strahlventilatoren je
Richtungsfahrbahn ersetzt-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Landschaftsbild: Das nun verkleinerte Gebédude erhilt ebenfalls eine architektonische

Gestaltung wie auch schon im Einreichprojekt- Die Reliefverinderungen sind gegeniiber
dem Bestand weiterhin gering, da es sich bereits jetzt um einen verkehrstechnisch
gepragten Raum handelt- Durch die Gebdudeinderung der PAS ergeben sich keine
relevanten Anderungen

der Wirkungen auf das Landschaftsbild-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

3- Adaptierunq Gebiude BZ

In der Betriebszentrale BZ entfallen das Ansaugbauwerk fiir die Zuluft im Geschoss NO
sowie die zugehérigen Ventilatoren im Geschoss N-1- Damit kommt es zu einer
Verkleinerung des Gebédudes und Anpassung der architektonischen Gestaltung wegen des
Entfalls des Ansaugbauwerkes fiir die Zuluft an der Oberfliche (Geschoss NO)-

Begriindung

Die Optimierung des Liftungssystems flihrte zu einer Systemdnderung von der geplanten
Halbquerliiftung in der OBW Siid und Nord und der Vollquerliiftung in der GBW Mitte
auf eine durchgehende Halbquerliiftung in der OBW 5iid, GBW Mitte und der OBW
Nord- '

Der Rechtecksschacht (unter GOK) wird aus statischen Optimierungsgriinden durch 2
~ kreisrunde Schichte, welche zu einem grofen Schacht fiir das Anfahren vereint werden,
ersetzt- Zusitzlich wird die gleiche Schachtkonfiguration Richtung Siiden fiir den Aufbau

der Nachliufer noch einmal ausgefiihrt-
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Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Landschaftsbild: Die architektonisch gestaltete Ausfiihrung der BZ als begriinte Welle
dndert sich gg9ii dem Einreichprojekt nicht- Die Fremdkdrperwirkung des Gebiudes wird

durch die gestaltete Ausfiihrung weiterhin vermindert- Das Gebdude wird mittels Anlage
eines  Trockenwiesensaums  und  durch  Wiederaufforstungsmafnahmen  sowie
Gestaltungsmapnahmen (Baumreihe mit Trockenwiesensaum) in die umgebende
Landschaft eingebunden:

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

4- Adaptierung Gebiude BS

In der Betriebsstation BS entfallen das Ansaugbauwerk fir die Zuluft im Geschoss NO
sowie die zugehdrigen Ventilatoren im Geschoss N-1, was aufgrund des Entfalls des
Absaugewerks fiir die Zuluft an der zu einer Verkleinerung des Gebiudes und zur
Anpassung der architektonischen Gestaltung fiihrt-

Der Rechtecksschacht (unter GOK) wird aus statischen Griinden durch zwei kreisrunde
Schichte ersetzt:

Begriindung
Im Rahmen der Optimierung des Liiftungssystems wird die geplante Halbquerliiftung in

der OBW Siid und Nord und die Vollquerliiftung in der GBW Mitte auf eine durchgehende
Halbguerliiftung in der OBW 5iid, GBW Mitte und der OBW Nord geindert-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Landschaftsbild: Auch bei der nun um 90 Grad gedrehten Lage der Betriebsstation
verbleibt die architektonische Gestaltung als begriinte Welle sowie die Gestaltung und
Einbindung des Liiftergebiudes Nord in die Landschaft durch Anbringen von heimischen,
standortangepassten Solitdrgehdlzen und Einbindung durch einen 3-5 m breiten

Trockenwiesensaum-
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Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

5. Adaptierunq Gebiude PAN

Die Saccardodiisen im Portalbereich (PAN) werden in der OBW Nord durch 2 x 3
Strahlventilatoren je RFB ersetzt- Die Absaugung der Portalabluft wird von seitlich
neben dem Fahrraum auf oberhalb des Fahrraums gedndert- Somit liegt der Abluftkanal .
oberhalb des Tunnels (Minimierung von Strémungswiderstinden)-

Durch Wegfall des Gebiudeteiles, in dem die Saccardodiisen untergebracht waren, kommt

es zu einer Anpassung des Gebédudes und der architektonischen Gestaltung-

Begriindung

Der Einsatz von Strahlventilatoren anstelle von Saccardodiisen im Portalbereich ergibt

sich aus der Optimierung des Liiftungssystems-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Luftschadstoffe: Aufgrund der unverinderten, hohen Ausblasgeschwindigkeiten ergibt sich

durch den Austrittsimpuls stets eine ausreichend hohe effektive Kaminhdhe, sodass die
bauliche Modifikation im Vergleich zum eingereichten Projekt keine relevante Anderung
aus luftreinhaltetechnischer Sicht mit sich bringt- Die Lageverschiebung der
Ausblaséffnung um einige Meter nach Westen ist ebenfalls zu gering, um eine relevante
Anderung der Auswirkungen -auf die Immissionsbelastung durch Emissionen der
Portalluftabsaugung PAN mit sich zu bringen- '

Landschaftsbild: Das nérdliche Tunnelportal inkl Portluftabsaugung wird weiterhin als

begriinte, architektonisch gestaltete Welle ausgefiihrt:

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-
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6- Deckenanhebung in OBW Nord

Die Saccardodiisen werden durch 2 x 3 Strahlventilatoren je RFB in der OBW Nord fir
die Erzielung der erforderlichen Léingsstrémung in den Fahrriumen der beiden RFB
ersetzt- Das macht 2 Deckenanhebungen je RFB siidlich der PAN um jeweils 1,80 m

erforderlich-

Begriindung
Der Einsatz von Strahlventilatoren anstelle von Saccardodiisen im Portalbereich ergibt
sich aus der

Optimierung des Liiftungssystems-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Landschaftsbild: Die Einschiittung der Unterflurtrasse erfolgt weiterhin gleichmaifig-
Zusdtzliche Gehdlzpflanzungen im westlichen Béschungsbereich vermindern etwaige

Kontrastwirkungen:

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen

7- Deckenanhebung in OBW 5iid

In der OBW Siid werden die geplanten Saccardodiisen durch 3 x 3 Strahlventilatoren je
RFB ersetzt, um die erforderliche Lingsstréomung in den Fahrriumen der beiden RFB
erzielen zu konnen- Die Strahlventilatoren erfordern ortliche Anhebungen der
Tunneldecken im gesamten Abschnitt OBW Sid um 2,50 m-

Begriindung

Der Einsatz von Strahlventilatoren anstelle von Saccardodiisen im Portalbereich ergibt

sich aus der Optimierung des Liiftungssystems-

Seite 8 von 22

ASFINAG Bau Management GmbH

UID: ATU 61282533, IBAN AT716000000090030781, BIC
Modecenter- T +43 (0) 50108-14000 BAWAATWW
strafle 16/3 F +43(0) 50108-14020 Firmenbuchgericht Handelsgericht Wien, FN 255631 d
1030 Wien baumanagement@asfinag.at  Rechtsform Geselischaft m.b.H, Sitz Wien, DVR 2111543

Osterreich asfinag.at " TUV-Sid Zertifikat Nr. Q1531134, Zertifiziert nach ISO 9001:2015



AISIFIiINIAIG

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

- -

Grundwasser: Mafigebend fiir die untersuchten, quantitativen Verinderungen des
Grundwasserkérpers (Stau- -und Sunkeffekte) ist nicht das im Grundwasserstrom
liegende  Tunnelobjekt  selbst, sondern die  BaugrubenumschlieBungen  mittels
Schlitzwinden bzw die Wiederherstellung der - Grundwasserkommunikation durch das
Aufbohren der Schlitzwinde im Rahmen der Baufertigstellung- Innerhalb des
umschlossenen Bereichs kann das Tunnelobjekt auch bei der geplanten Anhebung der

Decken vom Grundwasser umflossen werden-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderunq betroffen-

& Adaptierunq Querschlagsabstand

Insgesamt werden in der GBW nunmehr sechs zusitzliche Querschlige GQ errichtet- Von
den vorhandenen sechs GQ waren zwei als GQ-TR mit grofem Ausbruchsquerschnitt

geplant, welche nun auf normale GQ verkleinert werden:

Zwei weitere 6Q kommen im Bereich der OBW Nord in der Mittelwand des 2-réhrigen
Tunnelquerschnittes hinzu-

Begriindung

Basierend auf Festlegungen mit dem 5sterreicl;ischen Bundesfeuerwehrverband und den
Landesfeuerwehrverbinden soll zur Erhéhung der Tunnelsicherheit der Abstand zwischen
begehbaren Querschligen bei neu zu errichtenden, zweirihrigen Strafentunneln
O 350 m betragen- Somit werden zwischen jedem befahrbaren Querschlag (EQ) jeweils
zwei begehbare Querschlige (6Q) angeordnet- In Summe ergibt sich dadurch ein
Querschlagsabstand von 1 350 m-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Grundwasser: Die Querschlige im Neogen der geschlossenen Tunnelbauweise kommen

generell in Grundwasserstrémungsrichtung und abstromig zur Tunnelréhre West zu liegen:
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Bezogen auf die Raumlage befinden sich die Querschlige daher im Strémungsschatten
der gréferen Westréhre: Aus quantitativer Sicht sind durch die ggst- Projektidnderung
allenfalls irrelevante Auswirkung auf den Aquifer zu erwarten- Die Querschlige werden
im Vereisungsverfahren hergeéstellt, wobei die eingeschlossenen Residualwisser grofteils
mit dem Ausbruchsmaterial selbst abgefiihrt werden- Aus hydrogeologischer Sicht ist
diese dem Gebirge einmalig zu entziehende Wassermenge (in Summe iiber alle Querschlige
ca 560 m3, fiir die Projektinderung in der geschlossenen Bauweise abgeschitzt 150 m3)
hinsichtlich der Grundwasserverfiigbarkeit des Aquifers vernachlissigbar- Die Querschlige
im Bereich der offenen Bauweise liegen ebenfalls parallel zur Strémungsrichtung des
Grundwassers- Zudem erlaubt die qute Durchlissigheit des Aquifers und das generell

geringe Grundwassergefille eine Umstrémung der zusitzlichen Querschlige im Aquifer-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderunq betroffen-

9- Anderung EQ-EN auf EQ bzw- GQ-TR auf 6@

Die G@-TR werden durch GQ@ mit geringerem Ausbruchsquerschnitt, in gleicher
Ausfiihrung wie die im Einreichprojekt 2009 vorgesehenen, ersetzt- Neben einem
zyklischen Vortrieb fiir die 6Qs wurde als Alternative ein kontinuierlicher (maschineller)
Vortrieb angedacht und soll als Variante ausgeschrieben werden- Bei Ausfihrung in
maschinellem Vortrieb = Rohrvortrieb fir die GQs kann die Ausbruchsfliche von
19,80 m? fiir den zyklischen Vortrieb auf 15-10 m? verringert werden-

Statt den groffen Querschligen EQ-EN und GQ-TR (Querschlige mit Technikriumen)
mit einem ovalen Ausbruchsquerschnitt von 107,51 m? werden EQs mit einer kreisrunden
Ausbruchsgeometrie (Ausbruchsfliche 41,40 m?), welche den erforderlichen Lichtraum
gemdfB RVS fiir die EQs abdecken, geplant-

Die urspriinglich in den EQ-EN und GQ-TR geplanten Technikriume werden unterhalb
der Fahrbahn in entsprechend aufgeweiteten Kollektoren angeordnet-
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Begriindung

Der Einsatz von kreisrunden statt ovalen Querschligen EQ geht auf die Ergebnisse eines

Versuchsprogamm fiir die geplanten Vereisungen zuriick:

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Grundwasser: Es kommt es aus fachlicher Sicht zu keiner zusitzlichen relevanten Wirkung
auf den

Grundwasserkérper-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

10- Adaptierung Portalbereich_Siid

Aufgrund adaptierter Verflechtungsstrecken der Rampen 1002 und 71003 mit der 5 1
Haupttrasse ist die Aufweitung des Vorportalbereiches und der Ostréhre der OBW Siid
um 1,55 m ab dem Portal bis ca zur halben Linge der Ostréhre und um 1,05 m auf
die restliche Linge bis zur BZ erforderlich-

Das Einfahrtsportal der Ostréhre wird um 20 m Richtung Norden versetzt um eine
Mittelstreifeniiberfahrt als Umkehrméglichkeit fir Einsatzkrifte vor dem Tunnelportal
zu ermdoglichen- Damit reicht eine 10 m lange Liiftungstrennwand erginzend zum 20 m
Portalversatz zwischen Ost- und Westréhre aus, um den Liiftungskurzschluss zu

verhindern-

Begriindung

Im Zuge des Sicherheitsaudits fiir das EP 2009 wurde eine Verlingerung der
Verflechtungsstrecken der Rampen 1002 und 7003 gefordert- Diese Forderung wird

hiermit umgesetzt:-
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Zusammenfassunq der Umweltwirkungen

Lirm: Durch die Adaptierung des Siidportals kommt es im reduzierten
Untersuchungsraum zu keinen zusitzlichen Anspruchsberechtigungen gem BS5tlLirmiV-
Der Eintrag des Tunnelportals ist fiir die néichstgelegenen Wohnobjekte als grundsitziich
gering einzustufen- Die Immissionen zufolge des Tunnelportals liegen unter 35 dB- In
Summe kommt es durch die Projektinderungen gem Beurteilung nach BStlLirmlV zu
keiner Anderung der Anspruchsberechtigten- -

Luft: Aus Sicht des Schutzgutes Luft ergeben sich in der Betriebsphase keine geinderten
Auswirkungen, weil ein Verhindern eines Liiftungskurzschlusses weiterhin gewdhrleistet
ist- Auf die Immissionssituation im Bereich des Siidportals hat eine Verkiirzung der
Tunnelréhre um 20 m bzw eine Verlingerung der freien Strecke in Fahrtrichtung Nord

um 20 m keinen relevanten Einfluss:

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

77- Adaptierung Héhenkontrollhaltebucht Rampe 1002

Im Einreichprojekt 2009 sind im sidlichen Vorportalsbereich an der Rampe 71002 von
km 0,7+15,000 bis km 0,7+55,000 eine Héhenkontroll- und an der 51 von
km 16,5+49,000 bis km 16,5+89,000 eine Vorportalshaltebucht situiert- Diese
Vorportalshaltebuchten sind jeweils 40 m lang- Die beiden Haltebuchten sind jeweils

2,5 m breit neben einem 2,5 m breiten Pannenstreifen angeordnet-

Im Zuge der gegenstindlichen Adaptierung wird die Héhenkontrollhaltebucht an der
Rampe 1002 zwischen km 0+608 und km O+648 situiert: Sie ist 40 m lang und 4 m
breit:

Die Vorportalshaltebucht an der S 1 Haupttrasse wird verschoben und ist nunmehr
zwischen km 16,5+65,000 und km 16,6+05,000 situiert- Sie ist 40 m lang und 4 m
breit- '
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Begriindung

Bei ca km 0,+650 der R;ampe 1002 beginnt ein, in weiterer Folge parallel zur Rampe
1006 verlaufender Begleitweg- Uber diesen erfolgt eine Zufahrt zu dem dstlich des
Tunnelportals 5idd situierten Rettungsplatz mit einer Landemdglichkeit fir
Hubschrauber- Ebenso ermdglicht sie Einsatzfahrzeugen von der Rampe 1002 auf die
Rampe 1006 zu wechseln Um diesen Begleitweq auch fiir die Ausleitung eines
liberhdhten Kraftfahrzeuges, welche die Héhenkontrolle ausgelést hat, zu nutzen, wird
die Hohenkontrollhaltebucht vor der Abfahrtsmdglichkeit auf den Begleitweg situiert:

Die Vorportalshaltebucht wird an das verschobene siidliche Tunnelportal der Ostréhre

angepasst und entsprechend in Stationierungsrichtung verschoben-

Zusammenfassung der Umwéltwirkunqen

Lirm: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen haben keine Relevanz fiir

Ldarmemissionen:

Luft: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen haben keine Relevanz fiir
Luftschadstoffe-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderunqg betroffen-

72- Adaptierung Portalbereich HASt Essling

Die Haltebuchten an den Rampen 208 und 209 wurden entsprechend dem in der
RVS 09-07-25 festgehaltenen Stand der Technik angepasst- Auf Grund der riumlichen
Néihe der Héhenkontrollhalte- und der Vorportalshaltebucht an der Rampe 208
zueinander wurden diese zu einer funktional gemeinsamem Héhenkontroll- und
Vorportalshaltebucht zusammengelegt- Bei Auslésung der Héhenkontrolle findet eine
Anhaltung beim QV-1 statt-
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Begriindung

Die Ausgestaltung der Haltebuchten geniigt nicht den Vorgaben der RVS 09-071-25 in
der aktuellen Fassung vom O1-02-:2015-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Lirm: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen fiihren zu keiner Anderung

der Beurteilung der Lirmemissionen-

Luft: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen haben keine Relevanz fiir
Luftschadstoffe-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schdtzqa'ter von der Anderunq betroffen-

13- Adaptierungen Portalbereich Nord

Im nérdlichen Vorportalsbereich entlang der 5 1 RFB Schwechat von km 24,9+15,500
bis km 24,9+55,500 ist eine Vorportalhalte- und von km 25,0+69,500 bis
km 25,1+09,500 eine Héhenkontrollhaltebucht situiert- Diese Haltebuchten sind jeweils
40 m lang und 6 m breit- Entlang der RFB Siilenbrunn ist von km 24,8+90,000 bis
km 24,9+15,000 eine Vorportalhaltebucht situiert- Die Linge und Breite ist im EP
nicht spezifiziert, da der verbreiterte Bereich im Anschluss an die Betriebsumkehr
befestigt ausgefiihrt wird und die Funktion einer Vorportalshaltebucht erfillt- Von der
dstlichen Seite des Portals ausgehend verlduft in Richtung Siiden eine Betriebsumkehr
dber den Tunnel, die auf der westlichen Seite auf Héhe der Hohenkontrollhaltebucht in
die 5 7 RFB Schwechat einbindet- Diese Betriebsumkehr stellt auch die Zufahrt zur
PAN (Portalabluftabsaugung Nord) dar-

Begriindung

Bedingt durch die Anpassung des Liiftungskonzepts und der damit verbundenen
Anpassung des PAN Gebiudes kommt es zu einer Anpassung der Betriebsumkehr/ Zufahrt

PAN an die neuen geometrischen Verhiltnisse: Die angepasste Linienfiihrung der
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Betriebsumkehr bedingt ein lokales Abriicken der Lirmschutzwinde im unmittelbaren
Bereich vor dem Portal- Im Zuge der Detailplanungen wurden die Vorportalhaltebucht
entlang der. 51 RFB SifBenbrunn planlich konkretisiert- Die grundlegenden
Anlagenverhdltnisse, dh die Situierung der Haltebuchten wurde dabei nicht verindert
bzw in Bezug auf die Héhenkontrollhaltebucht nur geringfiigig (6 m) verschoben:

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Ldarm: Durch die abgeriickte Lirmschutzwand kommt es im  reduzierten
Untersuchungsraum zu keinen zusitzlichen Anspruchsberechtigungen gem BStldrmlV-
Durch die Projektinderung Tunnel kommt es gem Beurteilung nach BStLdrmlV zu keiner
Anderung der Schallsituation- Die Projektinderung im Bereich des Tunnelportals Nord

ist als schalltechnisch irrelevant einzustufen-

Luft: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen haben keine Relevanz fiir
Luftschadstoffe-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

74- Anpassung Mittelstreifeniiberfahrt

Zur Erfiillung der Vorgaben des 5756 und der RVS 09-07-25 wurden im
Vorportalbereich Siid und Nord, Mittelstreifeniiberfahrten projektiert: Auf Grund der
Komplexitdt des Knotens Schwechat und der damit verbundenen zahlreichen
Zufahrtsmaoglichkeiten werden zwei Mittelstreifeniiberfahrtsmdglichkeiten im Bereich des
Vorportal Siid geschaffen- Die Mittelstreifeniiberfahrten sind im Bereich Knoten
Schwechat zwischen km 16+375 und km 16+400 und zwischen km 16+555 und
km 16+590 situiert und somit jeweils zwischen QV-1 und QV-2 und zwischen QV-1 und
Portal angeordnet- Die Mittelstreifeniiberfahrten ermdglich eine Umkehr von der Rampe
7006 kommend auf die S 1 RFB Siflenbrunn und von der S 1 RFB Siifenbrunn oder
Rampe 1002 kommend auf die 51 RFB Schwechat und die Rampe 1004- Ebenso
ermdglichen sie eine Umkehrkehrmdglichkeit um von der Westréhre (RFB Schwechat) in
die Ostréhre (RFB Siifenbrunn) zu wechseln-
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Nérdlich des Tunnel Donau Lobau ist zwischen km 24+998 und km 25+022 fiir die
Einsatzkrifte zusdtzlich zur Betriebsumkehr Nordportal eine Mittelstreifeniiberfahrt zur
Nutzung als Einsatzwegq vorgesehen- Dies erméglicht den Einsatzkriften im Anlasstall
flexibel von einer Tunnelréhre in die andere zu wechseln: Diese Mittelstreifeniiberfahrt,
die zwischen QV-1 und QV-2 angeordnet ist, ermdglicht jeweils das Wechseln von einer
Richtungsfahrbahn auf die andere, in beiden Fahrtrichtungen-

Begriindung

Gem STSG Anlage ,, Sicherheitsmaffnahmen” Pkt 2-4-2 idgF gilt: , Sowert die
topografischens Gegebenkherten dies zulassen, Imuss auferkalb emer zwelrdhrigen
Tunnelanfoge oder emes Tunnels it mekhreren Réhren an jedem Tunnelportal der die
Richtungstahrbaknen trennende Hittelstreifen dberquert werden kAdnnen: Hierdurch soll

den Ernsatzdiensten em unmirttelbarer Zugang zu jeder Tunnelrdhre ermoglicht werdernr
Ebenso gibt die RVS 09-01-25 ,, Vorportalbereich* Stand April 2015 die Anordnung von
Uberfahrtsméglichkeiten im Vorportalbereich von RV-Tunnel mit einer Linge von min

500 m mit Bezug auf das 5T5G vor-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Lirm: Die baulichen Anderungen in angefihrten Bereichen haben keine Relevanz fir

Liarmemissionen:

Luft: Die baulichen Anderungen in angefiihrten Bereichen haben keine Relevanz fiir
Luftschadstoffe-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

15- Liiftungs- und Sicherheitskonzept Kollektor

Der Technikkollektor wird mit entsprechendem WNachlauf zum Vortrieb auf einem
Sohlfertigteil als Rechteckfertigteil versetzt- Parallel dazu erfolgt die seitliche
Auffiillung- Im Zuge des Vortriebes werden 2 Versorqungsebenen im Kollektor geschaffen,
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wobei auf der unteren die Tiibbingsteine zur TVM transportiert werden und auf der
oberen nachlaufende Arbeiten (zB Auffahren der Querschlige, Herstellung der Widerlager

fir die Innenschale etc-) erfolgen-

Die urspriinglich in den Querschligen (EQ-EN und GQ-TR) geplanten Technikrdume
werden unterhalb der Fahrbahn in entsprechend aufgeweiteten Kollektoren angeordnet:
Diese Technikraumgruppen werden im Bereich der EQ ca alle 1000 m, weitere kleinere
Technikraumgruppen zwischen den EQ in einem Abstand von ca 500 m zu den EQ
ebenfalls am Innenulm situiert- Im Bereich der Technikriume werden Notausstiege am
 Aufenulm vom bzw Einstiege zum Kollektor im Bereich des Abstellstreifens angeordnet,
welche fiir die Feuerwehr im Einsatzfall als Zugang in den Kollektor dienen-

Begriindung

Die Optimierung des Liiftungssystems flihrte zu einer Systeminderung von der geplanten
Halbquerliiftung in der OBW Siid und Nord und der Vollquerliiftung in der GBUW Mitte
auf eine durchgehende Halbquerliiftung in der OBW 5iid, GBW Mitte und der OBW
Nord- Bei der Halbquerliftung wird die Zuluft iber die Portale durch Strahlventilatoren

eingebracht-
Aus dem Zuluftkanal wird ein Technikkollektor (Liiftung fiir Technikriume, Verkabelung
auf Kabeltassen, etc-), welcher aufgrund der Linge von knapp 6 km fiir den Betrieb

mit kleinen Fahrzeugen befahrbar sein soll-

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Es sind keine Schutzgiiter von der Anderung betroffen:

16 Léschwasserleitung und Feuerléschnische am Innenulm

Die eingestellten Nischen werden in einem Regelabstand von e (] 125 m
(Maximalabstand e [0 7150 m) in der Innenschale versenkt ausgefiihrt- Die FLN werden
in der GBW (Tiibbingréhren) am Innenulm mit einem Abstand e 1 150 m in der
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Innenschale versenkt ausgefiihrt- Da auch die NRSt am Aufenulm versenkt ausgefiihrt

werden, entfallen die urspriinglich geplanten eingestellten Nischen am Aufenulm-

Die Feuerléschnischen werden in den Tiibbingréhren wie in den offenen Bauweisen Siid
und Nord am Innenulm mit einem Abstand e [ 150 m Anspeisung der Hydranten
erfolgt aus der Ldschwasserleitung, welche im Kabelkanal am Innenulm verlegt wird-

Begriindung

Diese Ausflihrung wird gewdihlt, um die Sicherheit im Tunnel zu erhéhen bzw- um die
Hindernisse am erhéhten Seitenstreifen neben dem Abstellstreifen und damit die
Wahrscheinlichkeit eines mdglichen Anpralls auf die eingestellten Nischen in der GBW

(Tiibbingréhren) zu minimieren:

Zusammenfassung der Umweltwirkungen

Es sind keine Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

17- Adaptierung der Nischenausbildung

Um die Wahrscheinlichkeit eines mdglichen Anpralls auf die eingestellten Nischen in der
GBW (Tibbingréhren) zu minimieren, werden in der GBW (Tiibbingréhren) am AufBenulm
in Abweichung zur RVS 09-07-24 durchgehend NRSt mit einem Abstand e [ 150 m
in der Innenschale versenkt ausgefiihrt- Damit entfallen die urspriinglich geplanten NRN-

Die Ausbildung des Fluchtweges aus dem Abluftkanal im Bereich der geschlossenen
Bauweise erfolgt in Abstimmung mit dem Betrieb iiber Offnungen aus dem Abluftkanal
mit einer mit dem Deckel verschiebbaren Leiter auf eine fix montierte Leiter am
Aufenulm neben dem Lichtraum- Dadurch kann auch bei den Fluchtabstiegen aus dem

Abluftkanal auf die eingestellten Nischen verzichtet werden:
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Begriindung

Um die Sicherheit im Tunnel zu erhdhen bzw- um die Hindernisse am erhdhten
Seitenstreifen neben dem Abstellstreifen und das oben erwihnte Anprallrisiko zu
minimieren, werden die eingestellten Nischen in einem Regelabstand von e [0 7125 m
(Maximalabstand e 01 150 m) in der Innenschale versenkt-

Zusammenfassung der Umweltwirkunqgen

Es sind keine Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

Durch die zuvor genannten Projektinderungen werden die Auflagen 15-3, 15-5, 156,
15-7, 15-8, 15-12, 15-15, 15-17, 15-19, 15-20, 15-21, 15-24, 25-25, 15-26, 15:27,
15-28, 15-29, 15-30, 15-34, 15-35, 15-36, 15-38, 15-39, 15-40, 15-41, 15-42,
15-43, 15-44, 15-45, 15-46, 15-47, 15-48, 15-50, 15-51, 15-52 und 15-67 des UVP-
Bescheids vom 26-03-2015 erfiillt- Eine detaillierte Darstellung findet sich im
Synthesebericht zur g9stdl Projektdinderung (Einlage 1, Kapitel 1-3, $ 7fF):

Des Weiteren kénnen durch die zuvor genannten Projektéinderungen die Auflagen 15-9,
1510, 15-71, 15-22, 15-31, 15-32, 15-33 und 15-37 entfallen- Eine detaillierte
Darstellung findet sich im Synthesebericht zur ggstdl Projektinderung (Einlage 1,
Kapitel 1-3, S 7F)-

B- Halbanschlussstelle Essling

Die gegenstindliche Projektinderung bezieht sich auf die Anpassung der Rampen 208
und 209 der HASt Essling: Dies stellt sich im Einreichprojekt 2009 wie folgt dar:

Die Rampe 208 ist die in den Tunnel Richtungsfahrbahn 5iid einbindende Rampe- Von
der Verkehrslichtsignalanlage (VLSA) Kreuzung B 3 fiihrt die Rampe in einem
Rechtsbogen iiber die Hauptfahrbahn, um dann in einem Linksbogen in einer Wanne und
den daran anschliefenden Tunnel abzutauchen- Das maximale Gefille der Rampe betrigt
4,65 %-
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Die Rampe 209 fiihrt aus dem Tunnel in Richtungsfahrbahn Nord heraus und bindet
bei der VLSA in die B 3 ein- Das Tunnelportal wird nach einer Tunnellinge von 276,7 m
erreicht- An das Tunnelportal schlieft eine Wanne mit einer Linge von 56,2 m an: Die

maximale Steigung betrigt 4,0 %-

Durch eine RVS-konforme Ausfiihrung der Ubergangsbégen hat sich die Achse der Rampe
208 gegeniiber dem Einreichprojekt um bis zu 20 m Richtung Westen verschoben: In
Summe ist Rampe 208 daher um ca 5 m linger geworden- Die Strecke bis zum Tunnel
(dh freie Strecke und Ulannenbereich) ist um ca 8 m linger geworden: Die neue Linge
der Wanne betrigt 48,8 m (Verlingerung um 23,0 m) und die des Tunnels betragen
226,6 m (Verkiirzung um 14,5 m)-

Die Lage der Rampe 209 ist im Bereich des Tunnels nahezu ident mit jener im
Einreichprojekt- Die Linge betrigt 266,4 m, dh der Tunnel der Rampe 209 ist um
70,3 m kiirzer als im EP 2009- Im Rechtsbogen nach der Wanne (Linge 85,4 m,
Verlingerung um 29,2 m) ist die Achse der Rampe 209 um bis zu ca 5,8 m gegenilber
dem Einreichprojekt nach aufen geriickt-

Begriindung

Im Zuge der Ausarbeitung des Bauprojektes wurden entsprechend einer RVS-konformen
Trassierung bei den Rampen 208 und 209 Ubergangsbégen (Klothoiden) erginzt-

Zusammenfassunqg der Umweltwirkungen

Lidrm: Durch die Adaptierungen des Vorhabens auf Basis des Bauprojektes 2020 insb
der Rampen 208 und 209 sind kleinrdumige Optimierungen der LirmschutzmapBnahmen

erforderlich-

Es handelt sich hierbei um eine teilweise Erhohung der Lirmschutzwand 2, 6, 7 und 9-
Die Erhéhungen liegen im Bereich von 0,5 - 1,0 m-

Unter Beriicksichtigung der Optimierung der Lirmschutzmafinahmen kommt es infolge
der Anderung der Rampen 208 und 209 im relevanten Untersuchungsraum zu Keinen
zusitzlichen Anspruchsberechtigungen gem BStLirmiV-
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AISIFIiINIAIG

Die Projektinderungen der Rampen 208 und 209 ist somit als schalltechnisch

immissionsneutral einzustufen-

Luft: Die Lageverschiebung und Lingeninderungen der Rampen 208 und 209 der HASt
Essling sind in Relation zu den Entfernungen der nichsten, zu beurteilenden
Anrainerschaft sehr gering, sodass die mit der Projektinderung verbundene Verschiebung

der Emissionsorte zu keiner relevanten Anderung in der Immissionsbelastung fiihren wird-
Die Projektinderung ist daher als immissionsneutrale Anderung zu beurteilen-

Grundwasser: Die Projektinderung beriihrt das Schutzqut Wasser insofern als durch die
zusdtzliche Flicheninanspruchnahme von insgesamt 70 m? dem Grundwasserkdrper im
Winterbetrieb diese Flichen zur Dotation aus Niederschligen entzogen werden- Fiir den
bearteilungsrelevanten Grundwasserkdrper des Marchfelds - mit einer Gesamtfliche von
972 km? - st diese Reduktion jedoch irrelevant- Hinsichtlich von Stau- und
Sunkeffekten im Grundwasserstrom ergeben sich durch die - Projektinderungen keine

gegeniiber dem Einreichprojekt verinderten Auswirkungen auf das Schutzgut:

Landschaftsbild: Durch die Anpassung der Rampen 208 und 209 ergeben sich keine
relevanten Anderungen der Wirkungen auf das Landschaftsbild-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

Zusammenfassend  kann  ausgefiihrt  werden,  dass  sdimtliche  angefiihrten
Projektinderungen als immissionsneutrale Anderung zur Anpassung an den Stand der
Technik iSd § 249 Abs 3 UVP-6 zu beurteilen sind-

Simtlich oben angefiihrte und in den Einreichunterlagen enthaltenen Anderungen und
Optimierungen sind in weiterfiihrenden Verfahren zum Naturschutzrecht und
Wasserrecht als Vorhabensbestandteil beriicksichtigt und bilden die Grundlage fiir die
jeweils vorliegenden Genehmigungen Alle zuvor angefiihrten Projektinderungen Idsen

daher keine Anderungen in nachgelagerten Materienrechten aus:
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AISIFIiINIAIG

Vor diesem Hintergrund stellt die ASFINAG BMG im Vollmachtsnamen der ASFINAG

den
Antrag,

die Behdrde mége die gegenstindlichen Anderungen gegeniiber der mit Bescheid der
BMVIT (nunmehr BMK) vom 26-03-2015, BMVIT-312-401/0020-IV/5T-ALG/201S,
erteilten Genehmigung des Vorhabens S 1 Wiener Aufienring Schnellstrafie, Schwechat -
Siienbrunn nach § 249 Abs 1 UVP-G Vm § 24f UVP-G sowie iVm § 4 BStG und § 7

575G sowie allenfalls weiteren, anwendbaren Materienvorschriften zu genehmigen:
Fiir Riickfragen steht lhnen Herr DI Thomas Schréfelbauer (T: 0664 / 60708 14325,
E-Mail:  thomas-schroefelbauer@asfinag-at) bzw Herr DI Thomas  Avender

(T: 0664 / 60108 14224, E-Mail: thomas-avender@asfinag-at) gerne zur Verfiigung

Wir ersuchen um elektronische Zustellungen an zustellung-bmq@asfinag-at- Gerne kinnen

Sie auch den Zustelldienst www-usp-gv-at verwenden- -

T

D] Alexander Walcher D! Andreas Fromm, MBA

. Mit freundlichen Griifen

ASFINAG Bau Management GmbH

im Vollmachtsnamen der ASFINAG

Beilagen
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Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitit, Innovation und Technologie
Abteilung IVV5 .3

Radetzkystrafie 2

1030 Wien

thre Nachricht
vom

Bearbeitende Person,

thr Zeichen Dw

Unser Zeichen

GUTE FAHRT, OSTERREICH!

Ort, Datum

S 01 Wiener Aufenring Schnellstrafe
Abschnitt Schwechat Sifenbrunn

2+ Verwirklichungsabschnitt

b’r_ojekﬁnderung » Transportfahrten ‘11

Anderung der Auflagen 11-20, 11-22 und 11-24

Wien, 26-17-2027

Antrag auf Anderungsgenehmigung gem § 249 Abs 1 UVP-G iVm § 24f UVP-6

Sehr geehrte Damen und Herren,

‘die ASFINAG Bau Management GmbH (ASFINAG BMG) iibermittelt im Vollmachtsnamen
der Autobahnen- und Schnellstrafen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (. ASFINAG ) zum
Projekt

S 01 Wiener Aufenring Schnellstrafe
Abschnitt Schwechat - Silfenbrunn
2+ Verwirklichungsabschnitt
Schwechat - Grof-Enzersdorf

Autobahnen- und Schnellstrafen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft

Rotenturmstrafle 5-9 . T +43 (0) 50108-10000 BAWAATWW
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die Einreichunterlagen in 3-facher Ausfertigung samt Beilagen (digital) betreffend die
Projektinderung ,, Transportfahrten-

Kurzbeschreibung des Vorhabens:

Die 5 O1 Wiener Aufenring Schnellstrafe, Abschnitt Schwechat - Siifenbrunn wurde
mit Bescheid vom 26-:03-2015 (GZ- BMVIT-312-401/0020-1V/5T-ALG/2015) nach
dem UVP-G 2000, dem Forstgesetz 1975, dem Bundesstrafengesetz 1971, dem
Straflentunnel-Sicherheitsgesetzt 2006 und dem Luftfahrtgesetz genehmigt- Mit
Erkenntnis des Bundesverwaltungsgerichts vom 18-05-2018 (W04 2108274-1/243E)
erlangte der Bescheid der UVP-Behérde Rechtskraft:

Im Zuge der Weiterentwicklung und Detaillierung der Planung der 5 1 Wiener Aufenring
Schnellstrafe (Abschnitt Schwechat — Grof-Enzersdorf) ergibt sich nunmehr der Bedarf
zusidtzlicher externer LKW-Fahrten, um die Durchfiihrung der Arbeiten unter
Beriicksichtigung der Aspekte Baudauer und Wirtschaftlichkeit effizient umzusetzen-

Im Verlauf des durchgefiihrten Genehmigungsverfahrens durch die UVP-Behdrde wurde
die nachfolgende Auflage 17-20 determiniert, welche die Massenverfuhr quantitativ und
getrennt flUr einzelne Baubereiche vorsieht, sowie zu verwendende Lastkraftwagen
definiert (UVP-Bescheid vom 26-03-2015): ‘

Auflage 17-20
wDre maximale Anzakh! an tiglhichen externen LAUW-Fakrien ist wie folgt je
Baubereich zu begrenzen:

- Kmoten Schwechat 32 LAW-Fakrten/Tag

- Baubereich Siid 892 LKW -Fahrten/'Tag

- Offene Bauwerse Nord 250 LKW-Fakrten/ Tag

= Freflandabschritt MNord (inklusive Knoten Sdfenbrunn) 300 LKW-
Fakhrten/Tag

- Mordportal - Anschlussstelle Grof-Enzersdorf 64 LKW-Fakrten/Tag
Diese Zahlen bemkhalten simtliche An- und Abtransporte sowre dadurch
bedingte Leerfakbrien Flr Transporte vorn Aushubmassen wurde dje
Verwendurng von drei Ackhs-LAW'’s zu Grunde gelegt: Sollten dem entgegen
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grofere  Fakrzeuge UVerwendung Fnden, sind die Zaklerr entsprechend
abzumindern-

Die  Einkaltung dieser Anzakl ist mittels geeigneter Mafnahmern (z-8-
Lieferscheinhontrolle, Sertenradar, automatische Ziklstelle) durch die
Umweltbaubegleitung zu dberwackhern- Die Frojektwerberin hat daflir Sorge zu
tragen, dass der Umweltbaubegleitung die dazu erforderfichen Gerite zur
Kontrolle dieser Auflage zur Verfiigung stekhen-*

Diese Auflage soll nun wie folgt geindert werden:

Auflage 77-20
»Die maximale Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten ist wie folgt je
Baubereich zu begrenzen:
—  Baubereich 5iid inkl- Knoten Schwechat 2-520 LKW-Fahrten/Tag
— Offene Bauweise Nord inkl- Nordportal - Anschlussstelle Grof-
Enzersdorf 314 LKW-Fahrten/Tag
—  Freilandabschnitt Nord (inkl- Knoten Siiflenbrunn) 300 LKW-
Fahrten/Tag
Diese Zahlen beinhalten simtliche An- und Abtransporte sowie dadurch
bedingte Leerfahrten- .
Die Einhaltung dieser Anzahl ist mittels geeigneter Mafnahmen (z:B-
Lieferscheinkontrolle, Seitenradar, automatische Zihlstelle) durch die
Umweltbaubegleitung zu iiberwachen- Die Projektwerberin hat dafiir Sorge zu
tragen, dass der Umweltbaubegleitung die dazu erforderlichen Gerite zur
Kontrolle dieser Auflage zur Verfiigung stehen-*

Durch die Anderung der Auflage 11-20 muss auch die damit zusammenhirigende Auflage
17-24 wie nachstehend beschrieben adaptiert werden:

Auflage 17-24%

w LKW Transporte zum /nnenausbau der in Schildbauweise hergestellten
Tunnelrohren dirfen ausschlieflich dber die Baustellenerschliefung im Knoter
Schwechat von Sdiden aus vorgenmommerns werden: /m Morden des Tunnels
Donau-Lobau dirfen die zur Errichtung des Abschritts Mordportal -
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Anschlussstelle Grof-Enzersdorf maximal zulissigenn externen LKW-Fakhrten
vorn 64 LKW Tag jedenfalls nicht dberschritten werden*

Diese Auflage soll nun wie folgt geindert werden:

Auflage 77-22

» LKW-Transporte zum Innenausbau der in Schildbauweise hergestellten
Tunnelréhren diirfen ausschlieflich iiber die Baustellenerschliefung im Knoten
Schwechat von Siiden aus vorgenommen werden- Im Norden des Tunnels
Donau-Lobau diirfen die zur Errichtung des Baubereichs Nord maximal
zulissigen externen LKW-Fahrten von 314 LKW/ Tag jedenfalls nicht

liberschritten werden-*

Da es nicht auszuschliefen ist, dass Sondertransporte aus logistischen Griinden auch
liber das nahegelegene untergeordnete Straffennetz in das Baufeld erfolgen miissen soll

auch Auflage 171-22 dahingehend angepasst werden:

Auflage 17-22
wDer LKW Baustellenverkehr hat ausschlieflich dber folgende Anschlisse der
Baustellenemrickhtungsflichern bzw- Bauflichen an das Sfentliche Strafennetz
Zu erfolgen.:

—  Baubererich AKrnoten Schwechat A ¥ und 57 Sidd dber Anoten

Schwechat

—  Baubererch Sid A ¥ und 5 7 Sid dber Knoten Schweckhat

-  OFene Bauweise Nord liber 8 3 und 57

—  Freflandabschoitt NMord dber 83, B8, 52 und L 2

—  Anoten Sifenbruann dber 8 & und S 2
Flr die Zufahrten zur B & sind vor Baubeginn Zustimmunger der
Grundergentimer und der betroffenen Gememde eimzukolen und dber
Verlangen der UVP-Bekhdrde vorzulegern- Vor allen Eintrittspunkten von LKW-
Routen Vi das Sftentiiche Strafennetzsind ausrercherde
Rertfenremigungsmapnahmen wre Resifenwaschanlagers, Abrollstrecken oder
Ghnlickhes vorzusekhern:
Zur Errichtang der Querung der OBB Strecke 777 (Stadlau - Marcheqq)
durch die S 7 ist emne temporire Mutzung der nakeliegendern Eisenbakbnguerung
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L 3079/0B8 Streche 777 gestattet- Diese Landesstrafengueruny darf jedock
nur ab Baubeginn der Eisenbahnguerung bis zu deren Befakhrbarkert durckh den
Bauverkehr genutzt werden- Sre dient ausschlieBlich der Verbindung der
Bautelder sidlich und nérdlich der Querung S 7/OBE Strecke 777

Diese Auflage soll nun wie folgt geindert werden:

Auflage 17-22
»Der LKW Baustellenverkehr hat mit Ausnahme von Sondertransportfahrten
iber folgende Anschliisse der Baustelleneinrichtungsflichen bzw- Bauflichen an
das Gffentliche Straflennetz zu erfolgen:

~ Baubereich Knoten 5chwechat A 4 und S 1 Siid iiber Knoten

Schwechat

— Baubereich Siid A 4 und 5 1 Siid iiber Knoten Schwechat

~ Offene Bauweise Nord iiber B 3 und 51

—  Freilandabschnitt Nord iiber B 3, B8, 5 2 und L 2

~ Knoten Siiflenbrunn iiber B 8 und S 2 .
Fiir die Zufahrten zur B 8 -sind vor Baubeginn Zustimmungen der
Grundeigentimer und der betroffenen Gemeinde einzuholen und iiber
Verlangen der UVP-Behdrde vorzulegen: Vor allen Eintrittspunkten von LKW-
Routen in das offentliche Straflennetz sind ausreichende
Reifenreinigungsmafnahmen wie Reifenwaschanlagen, Abrollstrecken oder
dhnliches vorzusehen:
Zur Errichtung der Querung der OBB Strecke 117 (Stadlau - Marchegq)
durch die S T ist eine temporire Nutzung der naheliegenden Eisenbahnquerung
L 3079/0BB Strecke 117 gestattet- Diese Landesstrafenquerung darf jedoch
nur ab Baubeginn der. Eisenbahnquerung bis zu deren Befahrbarkeit durch den
Bauverkehr genutzt werden- Sie dient ausschlieflich der Verbindung der
Baufelder siidlich und nérdlich der Querung S 1/0BB Strecke 177-
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Begriindung

Im Rahmen des Einreichprojekts 2009 wurde ein dem damaligen Stand der Technik
entsprechendes Massenverwertungskonzept und Transportkonzept aufbereitet und zur

Genehmigung eingereicht:

Die Planungen wurden im Zuge des Bauprojektes weiter vertieft und detailliert- Zudem
wurde eine dem Stand der Technik und der Projektphase entsprechende vertiefte
Baugrunderkundung durchgefiihrt- Diese detaillierteren Kenntnisse zum Untergrund sowie
die darauf abgestimmte Prizisierung der Baumethodik und Dimensionierung der
Materialaufbereitung  resultierte in  einer  Neubewertung des an-  und

abzutransportierenden (Tunnelausbruch-)Materials:

— Aufgrund der prognostizierten Geologie (hauptsichlich Schluffe und Fein- bis
Mittelsande) ist nunmehr im Hydroschild-Modus ein Mehreinsatz an Bentonit
erforderlich, da trotz Separierung ein héherer Anteil an Wasser im aufbereiteten
Bodenausbruch verbleibt- Der Bodenausbruch muss daher fiir den Abtransport
stabilisiert ~ werden-  Damit  erhdht  sich  das  abzutransportierende
Transportvolumen zufolge Wasseraufnahme und Kalkzugabe gegeniiber den im
Einreichprojekt 2009 fachlich getroffenen und plausibilisierten Annahmen- Dies

fihrt zu einer Erhéhung der an-.und abzutransportierenden Massen-

~ Daraus ergibt sich in Zusammenhang mit einer vertieften Bauablaufplanung fir
die Vortriebe sowie in Zusammenhang mit der Errichtung des Knoten Schwechat
eine Verschiebung der Spitze der Fahrbewegungen (LKW-Fahrten/Tag)-

Aufgrund dieser Erkenntnisse besteht flir die Errichtung des Knoten Schwechat, des
Tunnel Donau-Lobau sowie der offenen Bauweise 5iid das Erfordernis einer im Vergleich
zum Einreichprojekt 2009 erhdhten Gesamtzahl an mafgeblichen LKU/-Fahrten fir den
Massentransport und daraus resultierend eine Erhéhung der LKW-Fahrten/Tag-

Die aus den oben dargestellten Griinden erforderliche Anderung umfasst daher
insbesondere die Anderung der Nebenbestimmung 17-20 (BMVIT-312-401/0020-IV/5T-
ALG/2015) sowie aller damit im Zusammenhang stehenden Auflagen- Diese sind die
Auflagen 17-22 und 71-24-
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Die erforderlichen Anderungen in der angefiihrten Nebenbestimmung 11-20 beziehen sich
auf folgende Themenkomplexe:

7- In der Nebenbestimmung wird die maximale Anzahl an téglichen externen LKW-
Fahrten getrennt fir folgende Baubereiche vorgeschrieben:

Knoten Schwechat

Baubereich Siid

Offene Bauweise Nord

Freilandabschnitt Nord (inklusive Knoten Siiffenbrunn)
e~ Nordportal - -Anschlussstelle Grof-Enzersdorf

a9 T o

Die. Baubereiche sind jedoch sowohl riumlich -als auch zeitlich miteinander
verschrinkt- Ein Monitoring der LKW-Fahrten kann daher in der Praxis sinfvoller
Weise nur fiir den zusammenhingenden Baubereich erfolgen- Eine gemeinsame
Betrachtung von Baubereichen ist daher zielfiihrend- |

Siidlich der Donau ergibt sich daher fiir ein erforderliches Monitoring somit der
Baubereich Siid (entsprechend Nebenbestimmungsformulierung bestehend aus
, Knoten Schwechat® sowie ,,Baubereich 5iid*“) und nérdlich der Donau/des
Nationalparks der Baubereich Nord (entsprechend der
Nebenbestimmungsformulierung bestehend aus , Offene Bauweise Nord“ sowie
»Nordportal - Anschlussstelle Grof-Enzersdorf™)-

2- Aufgrund zuvor beschriebener, vertiefter Erkenntnisse besteht fiir den Baubereich
Sid (umfasst die Errichtung des Knoten Schwechat, des Tunnel Donau-lLobau
sowie der offenen Bauweijse Siid) das Erfordernis einer im Vergleich zum
Einreichprojekt 2009 erhéhten Gesamtzahl an LKW-Fahrten fir den Transport
von Massen aus dem Tunnel Donau-Lobau und daraus resultierend eine Erhéhung
der maPgeblichen LKW-Fahrten/Tag-

Fiir den Baubereich Siid (dzt Baubereich Knoten Schwechat und Baubereich 5iid) sind
2:520 externe Transportfahrten aus bautechnischer Sicht erforderlich und im Sinne der
Umuweltvertriglichkeit méglich- Fiir den Baubereich Nord (dzt Baubereich offene Bauweise
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Nord und Nordportal bis Anschlussstelle Grof-Enzersdorf) sind 314 externe
Transportfahrten ebenso bautechnisch erforderlich, im Sinne der Umuweltvertriglichkeit
mdglich und sind dariiber hinaus, unter Betrachtung beider Bauabschnitte in Norden,

ein bereits genehmigter Zustand-

Die Zahlen zu den oben angefiihrten externen LKW-Fahrten beinhalten simtliche An-
und Abtransporte sowie dadurch bedingte Leerfahrten:

Der Bereich ,,Freilandabschnitt Nord (inklusive Knoten Siifenbrunn)® ist von der ggst!
Projektinderung nicht betroffen:

Die Anderungen in der Auflage 11-24 dient lediglich der Anpassung dieser Auflage bedingt
durch die Anderung der Auflage 11-20, die Anpassung von Auflage 11-22
(Beriicksichtigung der im Baukonzept dargestellten Sonderfahrten) der Beriicksichtigung

von Fahrten durch Sondertransporte:

Zusammenfassung der Umweltwirkungen .

Lirm: Fiir alle betrachteten Strafenabschnitte des hochrangigen Netzes sind bei
Erfiillung der Kriterien gemdf BStldirmlV 2-520 zusitzliche sLKW Fahrten pro
Querschnitt (bzw 1260 sLKW Fahrten pro Richtungsfahrbahn) iiber einen Zeitraum
von 16 h (Tages- und Abendzeitraum) mdglich, unter Umsetzung der nachstehend

beschriebenen Lirmschutzmafnahme:

Im Streckenabschnitt Simmeringer Haide Fahrtrichtung Knoten Prater auf der A 4
(Baubereich Siid) wird aufgrund der mafgebenden Abendstunden im Bereich km 2,28 -
km 2,35 eine 70 m lange und 2 m hohe, hochabsorbierende Schallschutzwand fiir den
Zeitraum der geplanten Massentransporte errichtet:

Innerhalb des Baubereichs Siid (Baufeld des Knoten Schwechat und der Tunnelbaustelle
Siid) spielen die Massentransportfahrten von bis zu 2:520 sLKW Fahrten fiir den
Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr aus schalltechnischer Sicht eine untergeordnete
Rolle: Dies liegt einerseits daran, dass andere, zumeist deutlich lirmintensivere
Bautdtigkeiten die Gerduschsituation prigen und die schweren Massentransport-LKW

innerhalb des Baufeldes mit -niedrigen Geschwindigkeiten fahren- Dariiber hinaus sind
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aufgrund der grofien Entfernung zu den néichstgelegenen Anrainern keine relevanten
Liarmwirkungen durch interne Massentransportfahrten zu erwarten- Die daraus

resultierenden Schallimmissionen kénnen somit als jrrelevant bezeichnet werden-

Im Baubereich Nord wird das 1-dB-Irrelevanzkriterium i5d BStLdirmlV Fiir alle
betrachteten Strafienabschnitte bei einer Anzahl von 314 zusitzlichen externen sLKW
Fahrten/Tag (dies entspricht der Anzahl der bereits bewilligten Fahrten der OBW Nord
und des Abschnitts Nordportal gemeinsam bis zur ASt Grof-Enzersdorf) auf den
betrachteten Strafenabschnitten sehr deutlich eingehalten-

Luft: Als Ergebnis der gg9stl Projektinderung zeigte sich fiir den Baubereich Sid iZm
der Erhéhung externer Transportfahrten, dass die PMIO-JMW Zusatzbelastungen selbst
im Bereich der Fahrbahnrinder deutlich unter der Irrelevanzschwelle von 1,2 ug/m?3
liegen Die NO2-Zusatzbelastungen liegen ab einer Entfernung von 12 m bis 20 m
(abhingig von der Verkehrssituation und der Verbauungsdichte) zur Strafenachse unter
der Irrelevanzschwelle von 0,9 ug/m3-

Fiir den Baubereich 5iid ergeben sich infolge der g9stl Projektinderung trotz einer
Erhéhung der baustellenbedingten Emissionen und der damit verbundenen héheren
baustellenbedingten Zusatzbelastungen aufgrund der zum Teil deutlich niedrigeren
Vorbelastung geringere Gesamtbelastungen- Dadurch werden die Grenzwerte des 1G-L

deutlich eingehalten-

Die ermittelten Immissionszusatzbelastungen liegen fiir die externen Transportfahrten
im Baubereich Nord in den beiden relevanten Aufpunkten in beiden Fillen unter der
jeweiligen Irrelevanzschwelle:

Es sind keine zusitzlichen Mafnahmen im Rahmen ggstl Projektinderung erforderlich-

Erschiitterungen: Bei Wohnhiusern, die mehr als 15 m entfernt gelegen sind, sind keine

wahrnehmbaren Verkehrserschiitterungen durch die Erhéhung der externen LKUW-Fahrten
im Baubereich Siid in der Bauphase zu erwarten- Eine Situation in der der Abstand
zwischen Emissionspunkt und Wohnanrainer den Abstand von 15 m unterschreitet, gibt

es im Untersuchungsraum nicht- Der erforderliche Immissionsschutz wird daher erfillt-
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Da es im Baubereich Nord zu keiner Anderung der mapgeblichen externen

Transportfahrten kommt, ist von keinen relevanten Anderungen auszugehen-
Es sind keine zusitzlichen Mafinahmen im Rahmen ggstl Projektinderung erforderlich-

Dariiber hinaus sind keine weiteren Schutzgiiter von der Anderung betroffen-

Die Projektinderung ist daher insgesamt als umweltvertréglich zu beurteilen:

Simtliche oben angefiihrte und in den Einreichunterlagen enthaltenen Anderungen und
Optimierungen sind in den  weiterfiihrenden  Genehmiqungsverfahren  zum
Naturschutzrecht und Wasserrecht bereits als Vorhabensbestandteil eingeflossen und
bilden die Grundlage fiir die jeweils vorliegenden erstinstanzlichen Genehmigungen-

Vor diesem Hintergrund stellt die ASFINAG BMG im Vollmachtsnamen der ASFINAG

den
Antrag,

die Behirde mége die gegenstindlichen Anderungen gegeniiber der mit Bescheid der
BMVIT (nunmehr BMK) vom 26-03-2015, BMVIT-3712-401/0020-IV/5T-ALG/2015,
erteilten Genehmigung des Vorhabens 5 1 Wiener AuBenring Schnellstrafe, Schwechat -
Sifenbrunn nach § 249 Abs T UVP-G iVm § 24f UVP-G sowie allenfalls weiteren,

anwendbaren Materienvorschriften genehmigen:
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Fiir Riickfragen steht lhnen Herr DI Thomas Schréfelbauer (T: 0664 / 60708 14325,
E-Maijl:  thomas-schroefelbauer@asfinag-at) bzw  Herr DI  Thomas  Avender
(T: 0664 / 60108 14224, E-Mail: thomas-avender@asfinag-at) gerne zur Verfiigung-

Wir ersuchen um elektronische Zustellungen an zustellung-bmq@asfinaq-at- Gerne knnen

Sie auch den Zustelldienst www-usp:qv-at verwenden-

Mit freundlichen Grifen

Dl Alexander Walcher DI Andreas Fromm, MBA
ASFINAG Bau Managehent GmbH

im Vollmachtsnamen der ASFINAG

Beilagen
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