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TGA-Ergdnzung Anderungsverfahren: S1 VA2, PA Transportfahrten Fachgebiet Nr.: 14

1 Beschreibung der Anderungen

1.1 Zusammenfassende Angaben in den Einreichunterlagen

Zum Projektanderungsantrag "Transportfahrten" vom 26.11.2021 wurde von der ASFINAG
ein Zusammenfassender Umweltbericht (Einlage 2.1), ein Bericht zu den verkehrlichen
Grundlagen (Einlage 3.1), ein Bericht zur Massenverwertung (Einlage 4.1) und zum
Themenkomplex Umweltbeurteilungen ein Bericht Analyse Siedlungsraum (Einlage 5.1),

ein Fachbericht Schalltechnik (Einlage 5.2) und ein Fachbericht Luft (Einlage 5.3) vorgelegt.

Die Projektwerberin fiihrte dazu aus, dass sich aufgrund der Weiterentwicklung und
Detaillierung der Planung des gegenstandlichen Projektes der Bedarf zusatzlicher
externer LKW-Fahrten in der Bauphase ergibt. Die ASFINAG beantragt daher die
Anderung der Bescheidauflagen 11.20, 11.22 und 11.24. Die Anderung betrifft
ausschlieBlich die Bauphase.

Begriindend wird dazu ausgefiihrt, dass die nun vorliegenden detaillierteren Kenntnisse
zum Untergrund und die darauf abgestimmte Prazisierung der Baumethode sowie die
Dimensionierung der Materialaufbereitung zu einer Neubewertung der Gesamtmenge
und taglichen Spitzenmenge des an- und abzutransportierenden Materials fiihren. Ein
Mehreinsatz an Bentonit wird erforderlich, weil trotz Separierung ein héherer Anteil an
Wasser im aufbereiteten Bodenausbruch verbleibt. Der Bodenausbruch soll daher fiir den
Abtransport stabilisiert werden und daher erhdht sich das abzutransportierende
Transportvolumen auf Grund von Wasseraufnahme und Kalkzugabe im Vergleich mit dem
UVP-Einreichprojekt 2009. In Zusammenhang mit einer vertieften Bauablaufplanung fir
die Vortriebe und in Zusammenhang mit der Errichtung des Knoten Schwechat ergibt sich
eine Verschiebung und damit Zunahme der Spitze der Fahrbewegungen (LKW-Fahrten/Tag

und LKW-Fahrten zu den Tagesspitzenstunden).

Die ASFINAG begriindet den Anderungsantrag der Auflage 11.20 weiters mit der
raumlichen und zeitlichen Verschrankung von Baubereichen. Ein Monitoring konne in der
Praxis nur fiir den zusammenhangenden Baubereich erfolgen. Die Baubereiche sollen
gemeinsam betrachtet werden. Fiir ein erforderliches Monitoring ergibt sich demnach

stdlich der Donau der Baubereich Siid (,,Knoten Schwechat” und ,,Baubereich Sid“) und
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TGA-Ergdnzung Anderungsverfahren: S1 VA02, PA Transportfahrten Fachbereich Nr.: 14

nordlich der Baubereich Nord (,,Offene Bauweise Nord“ und ,,Nordportal — ASt GroR-

Enzersdorf”).

Die Auflage 11.20 lautet bescheidgemal:

11.20. Die maximale Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten ist wie folgt je Baubereich

zu begrenzen:

Knoten Schwechat 32 LKW-Fahrten/Tag

e Baubereich Sid 892 LKW-Fahrten/Tag

e Offene Bauweise Nord 250 LKW-Fahrten/Tag

e Freilandabschnitt Nord (inklusive Knoten StiRenbrunn) 300 LKW-Fahrten/Tag
e Nordportal - Anschlussstelle GroR-Enzersdorf 64 LKW-Fahrten/Tag

Diese Zahlen beinhalten samtliche An- und Abtransporte sowie dadurch bedingte
Leerfahrten. Flr Transporte von Aushubmassen wurde die Verwendung von drei Achs-
LKW’s zu Grunde gelegt. Sollten dem entgegen groRere Fahrzeuge Verwendung finden,

sind die Zahlen entsprechend abzumindern.

Die Einhaltung dieser Anzahl ist mittels geeigneter MalRnahmen (z.B.
Lieferscheinkontrolle, Seitenradar, automatische Zahlstelle) durch die
Umweltbaubegleitung zu liberwachen. Die Projektwerberin hat daflir Sorge zu tragen,
dass der Umweltbaubegleitung die dazu erforderlichen Gerate zur Kontrolle dieser

Auflage zur Verfligung stehen.

Die Auflage 11.20 soll laut Antrag der Projektwerberin wie folgt gedndert werden:

11.20. Die maximale Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten ist wie folgt je Baubereich

zu begrenzen:

e Baubereich Sud inklusive Knoten Schwechat 2.520 LKW-Fahrten/Tag

e Offene Bauweise Nord inklusive Nordportal Anschlussstelle Grof3-Enzersdorf 314 LKW-
Fahrten/Tag

e Freilandabschnitt Nord (inklusive Knoten StiRenbrunn) 300 LKW-Fahrten/Tag

Diese Zahlen beinhalten samtliche An- und Abtransporte sowie dadurch bedingte

Leerfahrten. Flr Transporte von Aushubmassen wurde die Verwendung von drei Achs-
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LKW’s zu Grunde gelegt. Sollten dem entgegen groRere Fahrzeuge Verwendung finden,

sind die Zahlen entsprechend abzumindern.

Die Einhaltung dieser Anzahl ist mittels geeigneter MalRnahmen (z.B.
Lieferscheinkontrolle, Seitenradar, automatische Zahlstelle) durch die
Umweltbaubegleitung zu liberwachen. Die Projektwerberin hat daflir Sorge zu tragen,
dass der Umweltbaubegleitung die dazu erforderlichen Gerate zur Kontrolle dieser

Auflage zur Verfligung stehen.

Die Auflage 11.22 lautet bescheidgemal:

11.22. Der LKW Baustellenverkehr hat ausschlieRlich tiber folgende Anschliisse der

Baustelleneinrichtungsflachen bzw. Bauflachen an das offentliche Straennetz zu erfolgen:

* Baubereich Knoten Schwechat A 4 und S 1 Siid Gber Knoten Schwechat
e Baubereich Sid A4 und S 1 Sud tber Knoten Schwechat

e Offene Bauweise Nord iiberB3 undS 1

e Freilandabschnitt Nord GiberB3,B8,S2und L2

e Knoten Suenbrunn tiber B8 und S 2

Fiir die Zufahrten zur B 8 sind vor Baubeginn Zustimmungen der Grundeigentimer und
der betroffenen Gemeinde einzuholen und lber Verlangen der UVP-Behdrde vorzulegen.
Vor allen Eintrittspunkten von LKW-Routen in das 6ffentliche Strafennetz sind
ausreichende Reifenreinigungsmalinahmen wie Reifenwaschanlagen, Abrollstrecken oder

ahnliches vorzusehen.

Zur Errichtung der Querung der OBB Strecke 117 (Stadlau - Marchegg) durch die S 1 ist
eine temporire Nutzung der naheliegenden Eisenbahnquerung L 3019/0BB Strecke 117
gestattet. Diese Landesstrallenquerung darf jedoch nur ab Baubeginn der
Eisenbahnquerung bis zu deren Befahrbarkeit durch den Bauverkehr genutzt werden.

Sie dient ausschlieBlich der Verbindung der Baufelder sidlich und nérdlich der Querung S
1/OBB Strecke 117.

Die Auflage 11.22 soll laut Antrag der Projektwerberin wie folgt gedndert werden:
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11.22. Der LKW Baustellenverkehr hat mit Ausnahme von Sondertransportfahrten
ausschlieBlich Gber folgende Anschliisse der Baustelleneinrichtungsflachen bzw.

Bauflachen an das offentliche StraBennetz zu erfolgen:

® Baubereich Knoten Schwechat A 4 und S 1 Siid Gber Knoten Schwechat
e Baubereich Sid A4 und S 1 Sud tiber Knoten Schwechat

e Offene Bauweise Nord tiberB3 undS 1

e Freilandabschnitt Nord GiberB3,B8,S2und L2

e Knoten SufRenbrunn tiber B8 und S 2

Fiir die Zufahrten zur B 8 sind vor Baubeginn Zustimmungen der Grundeigentiimer und
der betroffenen Gemeinde einzuholen und lber Verlangen der UVP-Behdrde vorzulegen.
Vor allen Eintrittspunkten von LKW-Routen in das 6ffentliche Strafennetz sind
ausreichende Reifenreinigungsmalinahmen wie Reifenwaschanlagen, Abrollstrecken oder

ahnliches vorzusehen.

Zur Errichtung der Querung der OBB Strecke 117 (Stadlau - Marchegg) durch die S 1 ist
eine temporire Nutzung der naheliegenden Eisenbahnquerung L 3019/0BB Strecke 117
gestattet. Diese Landesstralenquerung darf jedoch nur ab Baubeginn der
Eisenbahnquerung bis zu deren Befahrbarkeit durch den Bauverkehr genutzt werden.

Sie dient ausschlieBlich der Verbindung der Baufelder siidlich und nérdlich der Querung S
1/OBB Strecke 117.

Die Auflage 11.24 lautet bescheidgemal3:

11.24. LKW-Transporte zum Innenausbau der in Schildbauweise hergestellten
Tunnelréhren dirfen ausschlieRlich liber die BaustellenerschlieBung im Knoten Schwechat
von Siiden aus vorgenommen werden. Im Norden des Tunnels Donau-Lobau diirfen die
zur Errichtung des Abschnitts Nordportal - Anschlussstelle GroR-Enzersdorf maximal

zulassigen externen LKW-Fahrten von 64 LKW/Tag jedenfalls nicht Gberschritten werden.
Die Auflage 11.24 soll laut Antrag der Projektwerberin wie folgt gedndert werden:
11.24. LKW-Transporte zum Innenausbau der in Schildbauweise hergestellten

Tunnelréhren dirfen ausschlieRlich liber die BaustellenerschlieBung im Knoten Schwechat

von Siiden aus vorgenommen werden. Im Norden des Tunnels Donau-Lobau diirfen die
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zur Errichtung des Baubereichs Nord maximal zuldassigen externen LKW-Fahrten von 314

LKW/Tag jedenfalls nicht tiberschritten werden.

1.2 Fachspezifischer Befund

Fiir das gegenstandliche Fachgebiet 14 Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik ist neben
dem Antrag vom 26.11.2021 inkl. zusammenfassender Beschreibung der Anderungen der
vorgelegte Bericht Massenverwertung (Einlage 4.1) als maRgebliche Unterlage der
gegenstandlichen Projektdnderungseinreichung anzusehen. Die zu Grunde liegenden
Ursachen und eine vertiefende Herleitung fiir den im Vergleich zum Einreichprojekt 2009
erhohten Massenanfall im Baubereich Siid werden ebendort dargelegt. Basierend auf der
nunmehr prazisierten Massenermittlung wird die Gesamtzahl an Lkw-Fahrten fiir den
Massentransport und daraus resultierend eine Erh6hung der externen Lkw-Fahrten/Tag

dargestellt.

Der Baubereich Sid, gemal Projektanderung Transportfahrten, umfasst die Arbeiten am
Knoten Schwechat, die offene Bauweise Sid und die Errichtung der beiden Tunnelréhren
im Schildvortrieb. Auf Grund der értlichen und zeitlichen Uberschneidungen ist die im
UVP-Hauptverfahren gewahlte Trennung in "Knoten Schwechat" und "Baubereich Siid"
gemal Projektanderungsantrag fir eine effiziente Baufiihrung nicht zielfiihrend. Mit
gleicher Begriindung soll auch ein Zusammenziehen der im UVP-Verfahren als "offene
Bauweise Nord" und "Nordportal - Anschlussstelle GroR-Enzersdorf" bezeichneten
Baubereiche zum Baubereich Nord erfolgen. Auch das Monitoring der LKW-Fahrten kann
aus Sicht der ASFINAG sinnvollerweise nur fiir den zusammenhangenden Baubereich
erfolgen. Die ASFINAG beantragt daher eine jeweils gesamthafte Betrachtung des
Baubereichs Nord und des Baubereichs Siid, wodurch eine Anderung der behérdlichen
Auflage 11.20 (Beschrdankung taglicher externer LKW-Fahrten je Baubereich) erforderlich

ist.

Die behordliche Auflage 11.22 regelt die Anbindung der jeweiligen Baubereiche tber das
zur Verfligung stehende Autobahn-, Schnellstrallen- und LandesstraRennetz. Aus Sicht der
ASFINAG ist es jedoch nicht auszuschliefSen, dass Sondertransporte auch tber das
nahegelegene untergeordnete Stralennetz in das Baufeld erfolgen missen und daher

wird zur Auflage 11.22 der Zusatz "mit Ausnahme von Sondertransportfahrten" beantragt.
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Auf Grund der beantragten Zusammenziehung von Baubereichen im Norden zum
Baubereich Nord und der dementsprechenden beantragten Anderung von Auflage 11.20,
soll die Bezeichnung des Baubereiches in Auflage 11.24 aus Sicht der ASFINAG nunmehr

"Baubereich Nord" mit einer Beschrankung von 314 LKW/Tag lauten.

Hinweis: Seitens des SV wird hingewiesen, dass im Antrag auf Seite 4 ein offensichtlicher
Schreibfehler vorliegt, weil die zur Anderung beantragte Auflage 11.24 in der "neuen"

Formulierung als "Auflage 11.22" bezeichnet wird.

Fiir den Baubereich Nord ergibt sich in Hinblick auf die anfallenden Massen kein

Anpassungsbedarf.

Jene im Bericht Massenverwertung, Einlage 4.1 beschriebenen Faktoren, Uberlegungen
und nunmehr gegeniber dem UVP-Verfahren in vertiefender Form vorliegenden
Erkenntnisse aus der Baugrunderkundung und Detailplanung, die schlussendlich zur
beantragten Erhéhung der externen LKW-Fahrten je Werktag fiir den Baubereich Siid

fliihren, werden in den nachfolgenden Unterkapiteln zusammenfassend dargelegt.

1.2.1 Vortriebsgeschwindigkeit

Im Einreichprojekt 2009 wurde von einer mittleren Vortriebsgeschwindigkeit von etwa
8,3 m/Tag, basierend auf einer Vortriebsdauer von 2 Jahren (= 720 Tage) und einer
Vortriebslange von 6.000 m, ausgegangen. Gemal Einlage 4.1 wurde bei dieser
Abschatzung keine mittlere Vortriebsgeschwindigkeit, sondern nur eine durchschnittliche
Vortriebsgeschwindigkeit (iber die Gesamtdauer vom Vortriebsstart der ersten
Tunnelbohrmaschine bis zum Ausfahren in den Zielschacht der zweiten

Tunnelbohrmaschine ermittelt.

Um die geplante Vortriebszeit von 24 Monaten einhalten zu kénnen, ist nunmehr auf
Grund der vertieften Planung fir die Vortriebe eine héhere mittlere

Vortriebsgeschwindigkeit und eine héhere Spitzenvortriebsleistung anzusetzen.
Da die vorhandenen Zwischenlagerflachen zur Abdeckung der Spitzenvortriebsleistung

bendtigt werden, muss die Verfuhrleistung an die mittlere Abbaugeschwindigkeit von

etwa 12 m/Tag angepasst werden.

10/29 Stundner



TGA-Erganzung

1.2.2 Baumassen

Anderungsverfahren: S1 VA2, PA Transportfahrten

Fachgebiet Nr.: 14

Fiir den Bauabschnitt Stid wurden folgende Aushubmassen ermittelt: Dieser Bauabschnitt

beinhaltet den Knoten Schwechat, die offenen Bauweise Slid und den gesamten

Schildvortrieb.

Abbildung 1 Zuordnung der Massen nach Art der Verwertbarkeit und Gewinnungsart im

Baubereich Sud. (Einlage 4.1, Tabelle

5)

Bauabschnitt SUD
Knoten |OBW Sud inkl. SBW +
Schwechat Wannen Querschlage
Aushubmassen aufgelockert [m3] AUSHUB
Humus [m3] 0 142 500
Aushub trocken [m3]| 519 538 811 055
Aushub Nassbaggerung [m3] 0 158 945
Tunnelausbruch GBW [m3] 0 0 3 150 700
Aushub gesamt [m3]| 519538 1112500 3150700
ABTRANSPORT
Massenabtransport gesamt [m3] 4338 988
Material fiir Wirtschaftskreislauf [m3] 0 481 250 0
Deponie [m3]| 519538 187 500 3 150 700

EINBAU - Verwendung im Baufeld

Verwendung im Baufeld gesamt [m3]

443 750

Wiedereinbau [m3]

443 750

GemaR Abbildung 1 steht einem erforderlichen Abtransport von 4.338.988 m?

Aushubmaterial eine Menge von 443.750 m® Material zur Wiederverwendung im Baufeld

gegenuber.

Zusatzlich ist ein Antransport von

Zement, Kalk, Bentonit
Zuschlagstoffen
Ringspaltmortel

Beton

Bewehrung

Stundner

Fertigteilen (Tlbbinge, Sohlsteinfertigteile, Kollektorfertigteile)
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erforderlich. Die Menge dieser Materialien wird in den Tabellen 6 bis 10 im
Einreichprojekt, Einlage 4.1, dargestellt. In diesen Tabellen werden auch die aus dem
erforderlichen Transportvolumen resultierenden Transportfahren ermittelt und

angegeben.

Fiir den Baubereich Nord ergibt sich aus der vorliegenden Projektanderung keine

relevante Anderung der Baumassen.

1.2.3 Ermittlung der externen LKW-Fahrten Baubereich Sid

1.2.3.1 Fahrten Knoten Schwechat

Auf Grund der komplexen Zusammenhange und der rdumlichen Enge werden fir die
Arbeiten am Knoten Schwechat keine mafigeblichen Bauphasen ermittelt, sondern die
LKW-Fahrten/Tag auf Grundlage eines Szenarios fiir einen mafRgeblichen Bautag im
Knoten Schwechat ermittelt, an dem Erd- oder StralenbaumalRnahmen und die Betonage
eines groReren Abschnittes stattfinden. Dieses Szenario wurde so gewahlt, dass unter
Einhaltung der ermittelten externen LKW-Fahrten eine Realisierung der Baumalinahmen

am Knoten Schwechat innerhalb der vorgegebenen Bauzeit sichergestellt ist.

Bei den Kunstbauten ist die grote nicht teilbare Baumalinahme das Betonieren eines
grofden Betonierabschnittes, wie beispielsweise Abschnitte von Unterwasserbetonsohlen
oder Teilabschnitte der groBen Schwechatbriicken. Flir den maRgeblichen
Betonierabschnitt wird eine Kubatur von 1.100 m? angesetzt. DemgemaR ergeben sichbei

einer Kapazitat von 8,0 m? je LKW dafiir 276 Fahrten inkl. Leerfahrten.

Parallel zu diesen Betonierarbeiten kdnnen an anderen Stellen im Knoten Malinahmen
des Erd- beziehungsweise StralRenbaus stattfinden und hierfiir wurde eine
Massenbewegung (Abtrag, Aushub oder Einbau) von 900 m3 angesetzt. DemgemaR

ergeben sich bei der Verwendung von 12,0 m3 LKW hierfur 150 Fahrten inkl. Leerfahrten.

Fiir sonstige Fahrten im Zuge der Arbeiten am Knoten Schwechat wurden 14 Fahrten

angesetzt.

Zusammen ergeben sich flr das gewahlte Szenario 440 Fahrten am maligeblichen Bautag,

wobei samtliche Hin- und Riickfahrten darin enthalten sind. Fiir eine Gesamtbetrachtung
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im Baubereich Sid ist es aber nicht sinnvoll die 440 Fahrten mit jenen aus dem Tunnelbau
zu Uberlagern, weil Spitzenbelastungen nur tber kurze Zeitraume auftreten und lber eine
abgestimmte Logistikplanung fiir Knoten und Tunnel ausgeglichen werden kénnen. Die
Fachbeitragsersteller gehen daher von einem Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,5 aus und

demnach sind 220 externe LKW-Fahrten je Tag im Knoten Schwechat erforderlich.

1.2.3.2 Fahrten Schildbauweise

Im Zuge der Errichtung des Tunnels Donau-Lobau entstehen externe LKW-Fahrten aus der
offenen Bauweise Siid und aus der Schildbauweise, das heiSt dem Tunnelvortrieb mittels
Tunnelbohrmaschine. Fir die Ermittlung der erforderlichen externen LKW-Fahrten ist die
Schildbauweise maligeblich, bei der nunmehr eine durchschnittliche
Vortriebsgeschwindigkeit von 12 m/Tag angesetzt wird. Da mit konstanten LKW-Fahrten je
Werktag gerechnet wird, miissen Mehrmengen bei hoherer Vortriebsgeschwindigkeit auf
der Baustelleneinrichtungsflache zwischengelagert werden, die dann wahrend Phasen mit
geringerer Vortriebsgeschwindigkeit abtransportiert werden konnen. Weiters soll das
Material aus dem Durchlaufbetrieb am Wochenende ebenfalls fiir den Abtransport an
Werktagen zwischengelagert werden. Auch die kontinuierlich fir den Vortrieb bendétigten
Materialien wie Tlibbinge, Ringspaltmoértel, Bentonit, Kalk, Sohlsteine, Fertigteile und
Fillbeton kdnnen nur an Werktagen antransportiert werden. Die Herleitung des
abzutransportierenden Volumens an Tunnelausbruch und die Mengen an fiir den Vortrieb
stetig bendtigten Materialien und die Aufteilung in LKW-Fahrten entsprechend der
Transportkapazitdt werden in Kapitel 9.1.2 des Berichts Massenermittlung, Einlage 4.1

Ubersichtlich, wie folgt zusammengefasst, dargestellt.

MafBgeblich fir die Ermittlung der maximalen externen LKW-Fahrten je Tag ist jene
Bauphase, in der beide Tunnelréhren mit der durchschnittlichen Vortriebsgeschwindigkeit
von 12 m/Tag im Hydroschildmodus aufgefahren werden. Nachfolgend wird das tagliche
Volumen an Ausbruchsmaterial fiir eine der beiden Tunnelréhren ermittelt und die
entsprechenden einfachen LKW-Fahrten zum Abtransport errechnet. Schlussendlich
werden die LKW-Fahrten verdoppelt, um die einfachen Fahrten beider Tunnelréhren zu
bericksichtigen, die abschlieRend erneut verdoppelt werden, um Hin- und Riickfahrten

abzubilden.
Durch den Ausbruchdurchmesser der Tunnelbohrmaschine von 15 m und der

Geschwindigkeit von 12 m ergibt sich je Vortriebstag ein theoretischer Zylinder mit einem

Volumen von etwa 2.120 m3 an festem Tunnelausbruch. Baupraktisch ist durch den
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Vortrieb mit einem Auflockerungsfaktor von 1,25 und einer weiteren Volumenzunahme
durch die Wasseraufnahme auf Grund der Vortriebsart im Hydroschildmodus zu rechnen.
Unter Berlicksichtigung der SeparationsmalRnahmen (unter anderem Zentrifugen und
Filterpressen) betrdgt die Wasseraufnahme je nach prognostizierter Geologie zwischen 10
und 47 %. Auf das aufgelockerte Volumen bezogen wurde als maligebliche
Wasseraufnahme in Prozent ein auf der konservativen Seite liegender Wert von 41 %
verwendet, weil damit fast zwei Drittel der prognostizierten Zustande darunter liegen. Um
das Ausbruchsmaterial transport- und deponiefahig zu machen, ist weiters die Beigabe
von Kalk in Abhdngigkeit von der Materialzusammensetzung erforderlich, die mit einem
Ausmal von 140 m3/Tag angenommen wird. Insgesamt ist damit unter Beruicksichtigung
der Auflockerung, Wasseranreicherung und Kalkzugabe mit einem abzutransportierenden
Volumen aus dem Tunnelvortrieb von 3.877 m3/Tag zu rechnen. Nachdem der Vortrieb im
Durchlaufbetrieb und somit auch am Wochenende stattfindet, der Abtransport aber nur
an Werktagen erfolgen wird, muss das anfallende Materialvon 7 Vortriebstagen an den 5
Werktagen Montag bis Freitag von 12 m3 LKWs durchgefiihrt werden. Basierend auf dem
Materialanfall von 3.877 m3 pro Tag sind je Woche etwa 27.139 m3 abzutransportieren,
was ein Volumen von rund 5.428 m? je Werktag ergibt. Dementsprechend werden im
Fachbeitrag als Zwischenergebnis 452 einfache externe LKW-Fahrten je Werktag zum

Abtransport des Tunnelausbruches einer Tunnelréhre ermittelt.

Die kontinuierlich 7 Tage die Woche fiir den Tunnelvortrieb bendtigten Materialien
(TGbbinge, Ringspaltmortel, Bentonit, Kalk, Sohlsteine, Fertigteile und Fillbeton) sollen
werktags stetig in gleichbleibenden Mengen angeliefert werden. Der Materialbedarf und
die Transportkapazitaten der verwendeten LKW (Tieflader, Silowagen) werden im Bericht
Massenverwertung auf S. 35 libersichtlich dargestellt. Dementsprechend ergeben sich fiir
die Materialanlieferung 95 einfache externe LKW-Fahrten je Werktag fir eine

Tunnelrohre.

Fiir die mallgebliche Bauphase hinsichtlich der Ermittlung der maximalen externen LKW-
Fahrten je Tag, in der beide Tunnelréhren mit der durchschnittlichen
Vortriebsgeschwindigkeit von 12 m/Tag im Hydroschildmodus aufgefahren werden, sind
die flir eine Tunnelrohre ermittelten Fahrten von jeweils 452 LKW fiir den
Materialabtransport und 95 LKW fiir den Materialantransport zu verdoppeln. Die
einfachen LKW-Fahrten zum Vortrieb beider Tunnelréhren betragen somit 1.094 LKW-
Fahrten je Werktag. Als Endergebnis der Ermittlung der maximalen externen LKW-Fahrten
sind jeweils Hin- und Rickfahrt auf die Baustelle zu beriicksichtigen (Leerfahrten), was

eine erneute Verdoppelung auf 2.188 LKW-Fahrten je Werktag bedingt. Unter

14/29 Stundner



TGA-Ergdnzung Anderungsverfahren: S1 VA2, PA Transportfahrten Fachgebiet Nr.: 14

Beriicksichtigung eines zusatzlichen Faktors von + 5 % flir Bau- und Logistikversorgung

werden aufgerundet 2.300 LKW-Fahrten je Werktag ermittelt.

Die iber die maRgebliche Bauphase der gleichzeitigen Schildbauweise beider
Tunnelréhren kontinuierlich je Werktag (Montag - Freitag) benotigten externen LKW-

Fahrten betragen somit 2.300.

1.2.3.3 LKW-Fahrten Baubereich Siid iiber die Bauzeit

Entsprechend der zusammenfassenden Ausfiihrungen fiir den Knoten Schwechat im
Fachbericht beziehungsweise im vorstehenden Kapitel 1.2.3.2 sind fiir den Knoten
Schwechat 220 externe LKW-Fahrten je Werktag und fiir den gleichzeitigen Vortrieb
beider Tunnelréhren in Schildbauweise 2.300 LKW-Fahrten je Werktag anzusetzen.
Insgesamt werden fiir den Baubereich Siid somit maximal 2.520 externe LKW-Fahrten je

Werktag bendtigt.

Mit Abbildung 2 wurde in den Unterlagen die Verteilung der externen LKW-Fahrten pro

Tag liber die Baumonate der mehrjahrigen Bauphase generalisiert dargestellt.
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Abbildung 2 Generalisierte Darstellung der Verteilung der externen LKW-Fahrten Uber die

mehrjahrige Bauphase (Einlage 4.1, Abbildung 5)

3 000 LKw/d

2 500 LKW/d

2 000 LKW/d

1 500 LKW/d

1 000 LKW/d
500 LKW/d

0 LKW/d
14 17 20 23 26 29 32 35 38 41 44 47 50 53 56 59 62 65 68 71 74 77 80 83 86 89 92
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Offene Bauweise Sid
Innenausbau

< Vortriebsarbeiten TBM >

Die Darstellung entspricht einem realistischen Bauablauf. Gewisse Ablaufe im Zuge der

Ausfuhrung unterliegen der Dispositionsfreiheit des Auftragnehmers, wobei zu erwarten
ist, dass die maximalen 2.520 LKW-Fahrten keinesfalls Giberschritten werden. Die
Darstellung verdeutlicht, dass die externen LKW-Fahrten aus dem Baubereich Sid
wahrend der Vorarbeiten und der Errichtung der offenen Bauweise Siid iber etwa 20
Monate deutlich unter 1.500 LKW-Fahrten bleiben. Uber einen Zeitraum von etwa 2
Jahren wahrend des Vortriebes werden die maximalen externen LKW-Fahrten von 2.520
erreicht und mit Abschluss des Vortriebs sinken die LKW-Fahrten im Zuge des

Innenausbaues und E&M-Ausriistung wieder deutlich.

Fiir die Errichtung einiger Objekte im Knoten Schwechat sind Fahrten im untergeordneten
Strallennetz erforderlich. Diese sind in Einlage 4.1, Massenverwertung, Seite 16 ff und
Einlage 5.2, Schalltechnik, Seite 19 ff dargestellt. Darin erfolgt eine Ermittlung von aus
larmtechnischer Sicht zusatzlich méglichen LKW Fahrten an verschiedenen Querschnitten

im umliegenden Strallennetz.
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Abbildung 3 Schalltechnische Berechnungsergebnisse im untergeordneten Netz (Einlage
5.1, Tabelle 5)

Anzahl moéglicher Baustellen sSLKW Fahrten (werktags) mafigebende Anzahl méglicher
bei Erhéhung des Bestandpegels | bei Einhaltung der Grenzwerte | Baustellen SLKW Fahrten auf Basis
Querschnitt/ im Abschnitt um 3dB gem. BstLarmlv beider Kriterien (70% larmarm)
Strae Tag Abend 67dB Tag 60dB Abend | Tag, werktags | Abend, werktags
(6:00 bis 19:00 |(19:00 bis 22:00| (6:00 bis 19:00 (19:00 bis (6:00 bis 19:00 (19:00 bis 22:00
Uhr) Uhr) Uhr) 22:00 Uhr) Uhr) Uhr)
15 Schwe., Mannsw. Str, S$1 - Sendnerg. 2200 210 2210 100 2200 100
16 Schwe., Mannsw. Str, Sendnerg. - Schlossm. 1170 110 1300 60 1170 60
27 L2066, ASt Mannsw.-Str., zw. den S1 Rampen 1670 160 - - 1670 160
28 L2066 MannswStr., 6stl. Rampe - Einfahrt OMV 1950 190 - = 1950 190
101a Schwe., Schlossmiihistr., A4 - Treppelweg 280 30 480 20 280 20
101b Schwe., Schlossmiihistr., Treppelweg - Mannsw.Str. 280 30 1880 80 280 30

1.2.4 Priifung Deponiekapazitiaten

Im Bericht Massenermittlung, Einlage 4.1 wird in Kapitel 10.2 eine theoretische Ermittlung
der verfiigbaren Deponiekapazititen je Bezirk fiir Bodenaushubdeponien in NO fiir das
Jahr 2018 anhand der seitens der NO Landesregierung / Deponietechnik und
Gewasserschutz zur Verfligung gestellten Daten vorgelegt. Eine Aufstellung der Volumina
flir einzelne Deponiestandorte kann aus datenschutzrechtlichen Griinden seitens des
Landes NO nicht weitergegeben werden. Die behandelten Bezirke Niederdsterreichs
werden entsprechend der verkehrlichen Erschliefung in die 4 Bereiche A Deponien
nordlich von Wien, B Deponien entlang der Stid Autobahn A 2, C Deponien entlang der
West Autobahn A 1 und D Deponien 6stlich von Wien inklusive nérdliches Burgenland
zusammengefasst und die jeweils aggregierten Deponievolumina fiir diese Bereiche

angegeben.

Die Abschatzung im Bericht Massenermittlung ergibt mit Ende 2018 in den definierten vier
Bereichen ein theoretisch verfligbares Bodenaushubdeponievolumen von insgesamt rund
8,39 Mio. m3. Auf Grund der Tatsache, dass im Jahr 2019 weiter Bodenaushubmaterial in
die Deponien eingebracht wurde und dass in diesem Jahr auch mit groRRer
Wahrscheinlichkeit neue Bodenaushubdeponiekapazitaten genehmigt wurden, ergibt sich
ein Unsicherheitsfaktor, der schwer abzuschatzen ist. Eine Unscharfe von 10 % scheint fir

die Fachbeitragsersteller jedoch realistisch.

Schlussendlich wird diesbezliglich ausgefiihrt, dass das ermittelte Deponievolumen
ausreicht, um das zu deponierende Aushub- bzw. Tunnelausbruchmaterial in der Hohe
von maximal 3,8 Mio. m3® aufzunehmen. Es stehen somit fuir die Vortriebe der
Tunnelréhren ausreichende Deponiekapazitaten fir die Deponierung des

Tunnelausbruchsmaterials zur Verfligung. Die Entscheidung beziiglich der Verwendung
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einzelner Deponiestandorte obliegt dem zukiinftigen Bauunternehmen. Durch das
Bauunternehmen sind daher die zeitlichen Moglichkeiten der Anlieferung zu den

Deponien direkt mit den gewahlten Deponiestandorten abzuklaren.

1.2.5 LKW-Fahrten Baubereich Nord

Fiir den Baubereich Nord ergibt sich in Hinblick auf die anfallenden Massen kein
Anderungsbedarf. Somit dndert sich auch die Gesamtzahl der externen LKW-Fahrten nicht.
Die genehmigte maximale Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten von 250 LKW-
Fahrten/Tag flr die offene Bauweise Nord und 64 LKW-Fahrten/Tag fiir den
Freilandabschnitt sollen zusammengezogen werden, was eine Gesamtanzahl von 314
LKW-Fahrten fiir den Baubereich Nord ergibt.

1.2.6 Priifung Transportrouten

Die Uberpriifung der Transportrouten erfolgte fiir die Fahrten aus dem Baubereich Nord
und aus dem Baubereich Siid in einem gemaR UVP-Bescheid festgelegten Umkreis mit
Radius 10 km. Zur Prifung wurden die Anschliisse gemaR Auflage 11.22 herangezogen.
Fiir den Baubereich Siid sind das die A 4 Ost Autobahn, S 1 Wiener AulSenring
Schnellstrafde und bereichsweise im Anschluss an die A 4 auch die A 23 Siidost Tangente.
Fiir den Baubereich Nord wurde angenommen, dass samtlicher Baustellenverkehr tber
die B 3 abgefiihrt werden kann, um eine allfillige Uberschneidung mit dem
Baustellenverkehr aus dem 1. Verwirklichungsabschnitt auszuschlieBen. Eine Bewertung
der moglichen Auswirkungen durch die Erhéhung der externen Transportfahrten erfolgt in
den Einlagen 2.1, 5.1, 5.2 und 5.3.
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2 Erganzung des Teilgutachtens

2.1 Bewertung der Auswirkungen, gutachterliche Stellungnahme

Das Fachgebiet Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik, beinhaltet u.a. die Betrachtung der
zur Vorhabenserrichtung notwendigen Transportfahrten als Grundlage zur Beurteilung im

Fachgebiet Verkehr und den schutzgutrelevanten Fachgebieten Luftschadstoffe und Larm.

Aufgrund der vertieften Baureifplanung sieht die ASFINAG das Erfordernis einer Anderung
der behordlichen Auflagen 11.20, 11.22 und 11.24. Auflage 11.20 sieht eine Beschrankung
der taglichen externen LKW-Fahrten je Baubereich vor. Auflage 11.22 regelt die
Anbindung der einzelnen Baubereiche an das zum An- und Abtransport von Materialien
zur Verfligung stehende Autobahn-, Schnellstrafen- und LandesstraRennetz. Auflage
11.24 legt die Trennung der LKW Fahrten zur Tunnelherstellung in den Bereichen Siid- und
Nordportal fest.

Gemal beantragter Anderung sind auch An- und Abtransporte sowie gegebenenfalls
Sondertransporte liber das untergeordnete Straflennetz im Bereich des Knotens

Schwechat vorgesehen.

Die beantragten Anderungen betreffen nur die Bauphase des Vorhabens und hier im
Speziellen den Baubereich Siid mit dem Knoten Schwechat und der Errichtung der beiden
Tunnelréhren. Flr den Baubereich Nord ergeben sich in Hinblick auf die anfallenden

Massen und Fahrten keine Anderungen.

Im Rahmen des UVP Verfahrens wurden die damals vorgelegten Massenverwertungs-
konzepte und Transportkonzepte geprift und der Beurteilung und den Auflagenforder-
ungen zugrunde gelegt. Diese Konzepte entsprachen dem Stand der Technik und wurden
als fachlich plausibel gesehen. Das Vorhaben wurde unter Einhaltung mehrerer
geforderter Auflagen aus dem Fachgebiet Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik als

genehmigungsfahig erachtet.
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Grundlage fiir die Anderungen der Massenverwertungs- und Transportkonzepte sind vor

allem:

Wurde im UVP-Verfahren als Vortriebstechnologie die Verwendung eines sogenannten
Erddruckschilds je Tunnelrohre vorgesehen, so ist nun aufgrund der prognostizierten
Geologie vorgesehen, beide Tunnelrohren im Hydroschild-Modus aufzufahren. Dieser
Modus bedingt gegeniiber dem Erddruckschild einen deutlich héheren Einsatz von
Bentonit. Der an der Ortsbrust gewonnene Ausbruch wird damit weitgehend verflissigt,
um ihn Gber Pumpen aus dem Vortrieb zu férdern. Damit enthalt dieses
Ausbruchsmaterial auch einen viel h6heren Anteil an Wasser. Es muss daher fiir den
Abtransport nach Durchlaufen der Separation mittels Kalkzugabe stabilisiert werden.
Damit erh6ht sich das Transportvolumen. Dies flihrt sowohl zu einer Erhéhung der an- wie

auch abzutransportierenden Massen.

Wurde im Einreichprojekt 2009 mit einem Auflockerungsfaktor von 1,25 fiir
Aushubmaterial gerechnet, so ist nunmehr fir das im Hydroschildmodus anfallende
Material eine Volumszunahme von bis zu 41% zu erwarten. Hinzu kommen Materialien zur
Stabilisierung des Aushubmaterials, die anzutransportieren sind und mit dem
Aushubmaterial auch wieder abtransportiert werden. Trotz aufwendiger Separierung des
Aushubmaterials im Baubereich weist das abzutransportierende Material einen hohen

Wasseranteil auf.

Weiters ergab die vertiefte Bauablaufplanung fiir die Vortriebe die Notwendigkeit
einzelner BaumalRnahmen parallel zum Vortrieb und somit eine Verschiebung der Spitze

der Fahrbewegungen (LKW-Fahrten/Tag).

Als weiteren Grund fir die notwendige Erhohung der taglichen Transportfahrten nennt
die Projektwerberin eine liber weite Strecken notwendige Erhéhung der
Vortriebsgeschwindigkeit, um die vorgesehene Bauzeit von 2 Jahren (= 720 Tage)
einhalten zu kénnen. Im Einreichprojekt 2009 wurde eine mittlere
Vortriebsgeschwindigkeit von etwa 8,3 m/Tag als Grundlage fiir die
abzutransportierenden Massen angenommen. Nun wird eine hohere
Spitzenvortriebsleistung angesetzt, um die geplante Vortriebszeit von 24 Monaten
einhalten zu kénnen. Die Verfuhrleistung muss somit an die nunmehr geplante
Abbaugeschwindigkeit (im Mittel 12 m/Tag) angepasst werden. Infolgedessen kommt es
zu einer Erhohung der externen LKW-Fahrten/Tag. Die vorhandenen Zwischenlagerflachen

dienen der Abdeckung des Materialanfalls aus allfalligen Spitzenvortriebsleistungen.
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Als maximale Arbeitszeiten werden, wie im Einreichprojekt 2009, prinzipiell 6 Tage pro
Woche im Zeitrahmen von 06 Uhr bis 22 Uhr angenommen. Fiir den Schildvortrieb sind 7
Tage die Woche mit einem 24 Stundenbetrieb vorgesehen. LKW-Fahrten erfolgen im
Baubereich Siid lGber das hochrangige 6ffentliche Stralennetz montags bis freitags im
Zeitraum von 06 bis 22 Uhr, im Bauabschnitt Nord {iber die B3 nur montags bis freitags im
Zeitraum von 06 bis 19 Uhr. Zusatzlich bedingen der An- und Abtransport von groBen
Baugeraten wie Krane, Schlitzwandfrasen, Teile der Schildmaschinen sowie auch die

Betonage groRerer Bauteile Sondertransporte.

Nicht festgelegt wurde, ob der erforderliche Beton von externen Betonwerken zugefiihrt
wird, oder ein eigenes Betonwerk innerhalb der BE-Flachen errichtet wird. In diesem Fall
missen Zement und Zuschlagstoffe antransportiert werden. Die Entscheidung dazu liegt
beim bislang nicht feststehenden Auftragnehmer. Jedenfalls diirfen damit in keinem der

Falle die gemaB Auflage 11.20 maximal zuldssigen Transportfahrten (iberschritten werden.

Zur Ermittlung der im Baubereich Siid anfallenden LKW Fahrten hat die ASFINAG im
Bericht zur Massenverwertung (Einlage 4.1) eigene Massenermittlungen zum Knoten
Schwechat, zur offenen Bauweise Sid, zur Schildbauweise und zu Tunnel-
Innenausbau/Ausriistung vorgelegt und die dadurch bedingten Transportfahrten ermittelt.
Spitzenbelastungen, die nur liber kurze Zeitraume auftreten, wurden mit dem Hinweis auf
eine abgestimmte Logistikplanung ausgeglichen. So wird die maximale Anzahl der LKW-
Fahrten zur Errichtung des Knotens Schwechat mit 440 Fahrten pro Tag angegeben. Unter
Beriicksichtigung eines Gleichzeitigkeitsfaktors jedoch zur Ermittlung aller Fahrten im
Baubereich Siid wurden diese auf 220 LKW/Tag (Faktor 0,5) reduziert.

Die vorgelegte Massenermittlung sowie die darauf basierende Ermittlung der
erforderlichen LKW Fahrten ist plausibel und kann somit der beantragten Anderung von
Auflage 11.20 zugrunde gelegt werden. In diesem Zusammenhang ist auch der
Zusammenlegung der einzelnen Baubereiche wie beantragt zuzustimmen, da es die
Uberwachung der Anzahl an externen LKW Fahrten deutlich vereinfacht und sich dadurch
die Belastung am von den Transportfahrten beanspruchten StraBennetz nicht dndert. Die
fir den Baubereich Sid ausgewiesene Anzahl an maximalen Fahrten (2.520 LKW-
Fahrten/Tag) beschrankt sich auf die Dauer der beiden Vortriebe. Vor und nach diesem

Zeitraum ist mit wesentlich geringeren LKW Fahrten zu rechnen.

Nicht im Einreichprojekt 2009 enthalten waren die Fahrten im untergeordneten

StraRennetz rund um den Knoten Schwechat. Offensichtlich hat sich deren Erfordernis nun
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im Zuge der Baureifplanung ergeben. Eine entsprechende Erganzung der MaRnahme
11.20 ist damit erforderlich.

GemaR den Aussagen aus den Fachbereichen Luft und Schall zu den Fahrten im
untergeordneten Netz sind bei einer maximalen Anzahl von 280 LKW/tag daraus keine

relevanten nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Die Priifung der Deponiekapazitdten und die Angabe zu moglichen Deponiestandorten
zeigt, dass im Umfeld des Bauvorhabens aktuell ausreichend Deponiekapazitdten
bestehen. Problematisch kann jedoch die vornehmliche Nutzung von Deponien nérdlich
der Donau sein, da die Transportfahrten damit tiber die A4 in Richtung Wien und
anschlieRend lGber die A23 in Richtung Norden fiihren. Eine entsprechende Beurteilung
der Einbindung des Bauverkehrs in die A4, wie auch der weiteren Transportrouten gemaf

Einlage 4.1, Kap. 10.3 wird seitens des Fachbereichs Verkehr vorgenommen.

2.2 Zusammenfassung

Aus fachlicher Sicht kann den vorgelegten Begriindungen fiir die notwendige Anderung
der Transportfahrten gefolgt werden. So sind diese in der vertieften Baureifplanung und
einer Anpassung an den Stand der Technik begriindet. Auch bedingt eine Straffung der

Bauzeit bereichsweise die notwendige Erhohung der taglichen Transportfahrten.

Fiir den Knoten Schwechat wird gemaR beantragter Projektdanderung die maximale Anzahl
an taglichen externen LKW-Fahrten auf 220 LKW-Fahrten/Tag festgelegt. Fir die
Errichtung der beiden Tunnelréhren werden maximal 2.300 LKW-Fahrten/Tag beantragt.
Die maligebliche Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten fiir den Bauabschnitt Sid
betragt demgemafR 220 + 2.300 = 2.520 LKW-Fahrten/Tag.

Zusatzlich stellt die Projektwerberin in Aussicht, dass zur Herstellung einzelner Objekte im
Knoten Schwechat auch Fahrten im untergeordneten Strafennetz vorgenommen werden.
Die Anzahl dieser Fahrten beschrankt sich durch die zuldassige Zunahme der Larm-
beziehungsweise Luftschadstoffbelastung der Anrainer. In der gutachterlichgen
Stellungnahme zum Fachgebiet Luft wird daher festgestellt: "GemaR der Beurteilung der
Wirkfaktoren Larm, Luftschadstoffe ist eine maximale Anzahl von 280 Fahrten im
untergeordneten Stralennetz zur Errichtung der Objekte im Knoten Schwechat
zuldssig." Zum Zeitpunkt Abend (19:00 bis 22:00 Uhr) sind weitere Einschrankungen
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gefordert. Eine Deckelung dieser Fahrten erfolgt somit mit der liberarbeiteten
MafRnahme 11.20.

In der Stellungnahme zum Fachgebiet Verkehr zur gegenstandlichen Projektanderung wird
festgestellt, dass aus Sicht des Fachbereichs Verkehr und Verkehrssicherheit die
vorliegende Projektanderung durch zusatzliche externe Lkw-Fahrten im vorliegenden
Ausmald wahrend der Bauphase nicht vertretbar ist. Erganzende MaRnahmen waren
demgemals erforderlich, um Stau zu vermeiden und um einen sicheren Verkehrsfluss
sicherzustellen. Die Analysen im Zuge des vorliegenden Projektes der S1 zeigen auf, dass
eine Reihe von geeigneten MaRnahmen vorhanden ist, um eine unzulissige Uberlastung
der relevanten Abschnitte des Stralennetzes durch den zusatzlichen Lkw-Verkehr in der
Bauphase mit groBer Wahrscheinlichkeit zu vermeiden. Mit der TGA-Erganzung aus dem
Fachgebiet Verkehr werden Mallnahmen gefordert, um bestmdglich eine unzulassige
Uberlastung an den Knotenfahrbahnen zu vermeiden. Mit Vorlage des Routen- und
Monitoringkonzeptes sind gemaR Erganzung der MaRnahme 2.5 aus dem Fachgebiet
Verkehr die tatsachlich zur Verfligung stehenden Deponien fir den Tunnelaushub laut
Zuschlag der Ausschreibung zu beriicksichtigen. Das geforderte Online-
Verkehrsmanagement sieht eine Beobachtung des Verkehrsflusses am Knoten Schwechat

vor.

Vergleicht man die nunmehr beantragten Transportfahrten mit den im Rahmen der UVP
als maximal zulassig genehmigte Fahrten von 32 LKW-Fahrten/Tag mehr fir den Knoten
Schwechat (nun beantragt 220) sowie 892 LKW-Fahrten/Tag fir den Baubereich Std (nun
beantragt 2.300), so ist dies doch eine maligebliche Steigerung. Hat sich durch die
geadnderte Vortriebsmethode die anfallende Menge an an- und abzutransportierendem
Material erhoht, so ist nicht zu erwarten, dass das beantragte Hochstmal an LKW Fahrten
konstant Uber die gesamte Bauzeit, wie es bei den bislang genehmigten 892 Fahrten der
Fall gewesen ware, ausgeschopft wird. Nun kommt es zu einer flexibleren Aufteilung der
Fahrten Uber den Vortriebszeitraum, wobei ein Ausschépfen der genehmigten Hochstzahl

an LKW pro Tag Uber die gesamte Bauzeit nicht zu erwarten ist.
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3 MalRnahmenforderungen

3.1 Anderung bestehender MaRnahmen

3.1.1 Zu Auflage 11.20
MaRnahmenvorschlag 11.20 neu:

Die maximale Anzahl an taglichen externen LKW-Fahrten ist wie folgt je Baubereich zu

begrenzen:

Strallenabschnitt / Baubereich LKW Fahrten/Tag

Baubereich Sid inkl. Knoten Schwechat 2.520

Baubereich Nord 314

Fahrten im untergeordneten Netz, Mannsw. Sr, Schlossmuhlstr. 280

Freilandabschnitt Nord (inklusive Knoten Sif¥enbrunn) 300

Untergeordnetes Netz Schwechat: Einschrénkung fiir den Zeitraum werktags 19.00-22.00 Uhr
Schwechat, Mannsw. Sr, St - Sendnerg. 100
Schwechat, Mannsw. Sr, St - Sendnerg. - Schlossmuhlstr 60
L2066, A Mannsw.-Sr., zw. den S1 Rampen 160
2066 Mannsw3r., 6stl. Rampe - Enfahrt OMV 190
Schwechat, Schlossmihlstr. Treppelweg 20

Diese Zahlen beinhalten samtliche An- und Abtransporte sowie dadurch bedingte
Leerfahrten. Fir Transporte von Aushubmassen wurde die Verwendung von drei
Achs- LKW’s zu Grunde gelegt. Sollten dem entgegen groflere Fahrzeuge
Verwendung finden, sind die Zahlen entsprechend abzumindern.

"Die Nutzung des Treppelweges Schlossmiihlstrae bis Objekt $1.05 ist nur fiir
Transporte gestattet, die nicht liber das Baufeld des Knotens Schwechat gefiihrt
werden kénnen. Nachweise zu den erforderlichen Fahrten im untergeordneten
StraRennetz und zu Sondertransporten, die nur liber das untergeordnete
Stralennetz gefiihrt werden kdnnen, sind mit dem Routenkonzept gem.
Nebenbestimmung 2.5 vorzulegen. Sollten sich weitere Sondertransporte im
Bauverlauf als notwendig erweisen, so sind diese nur mit schriftlicher
Zustimmung der Umweltbauaufsicht, Fachgebiet Verkehr, vorzunehmen."

Die Einhaltung dieser Anzahl ist mittels geeigneter MalRnahmen (z.B.

Lieferscheinkontrolle, Seitenradar, automatische Zahlstelle) durch die
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Umweltbaubegleitung zu (iberwachen. Die Projektwerberin hat dafiir Sorge zu
tragen, dass der Umweltbaubegleitung die dazu erforderlichen Gerate zur

Kontrolle dieser Auflage zur Verfligung stehen.
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3.1.2 Zu Auflage 11.22
MaRnahmenvorschlag 11.22 neu:

Der LKW Baustellenverkehr hat ausschlieB8lich tber folgende Anschlisse der
Baustelleneinrichtungsflachen bzw. Bauflachen an das 6ffentliche Stralennetz zu erfolgen,

ausgenommen davon sind Sondertransporte:

e Baubereich Knoten Schwechat A 4 und S 1 Siid Gber Knoten Schwechat

e Baubereich Sid A4 und S 1 Sud tiber Knoten Schwechat

e Offene Bauweise Nord tiberB3 undS 1

e Freilandabschnitt Nord GiberB3,B 8,S2 und L 2

e Knoten Stenbrunn tiber B8 und S 2

Fahrten im untergeordneten Netz gemaR Auflage 11.20 sind davon ausgenommen.
Sondertransporte sind im vorzulegenden Routenkonzept eigens auszuweisen.

Fiir die Zufahrten zur B 8 sind vor Baubeginn Zustimmungen der Grundeigentimer und
der betroffenen Gemeinde einzuholen und lber Verlangen der UVP-Behdrde vorzulegen.
Vor allen Eintrittspunkten von LKW-Routen in das 6ffentliche Straflennetz sind
ausreichende Reifenreinigungsmalinahmen wie Reifenwaschanlagen, Abrollstrecken oder

ahnliches vorzusehen.

Zur Errichtung der Querung der OBB Strecke 117 (Stadlau - Marchegg) durch die S 1 ist
eine temporire Nutzung der naheliegenden Eisenbahnquerung L 3019/0BB Strecke 117
gestattet. Diese Landesstrallenquerung darf jedoch nur ab Baubeginn der
Eisenbahnquerung bis zu deren Befahrbarkeit durch den Bauverkehr genutzt werden. Sie
dient ausschlielRlich der Verbindung der Baufelder stidlich und noérdlich der Querung S
1/0OBB Strecke 117.

3.1.3 Zu Auflage 11.24
MaRnahmenvorschlag 11.24 neu:

11.24. LKW-Transporte zum Innenausbau der in Schildbauweise hergestellten
Tunnelréhren dirfen ausschlieRlich liber die BaustellenerschlieBung im Knoten Schwechat
von Siiden aus vorgenommen werden. Im Norden des Tunnels Donau-Lobau diirfen die
zur Errichtung des Baubereichs Nord maximal zuldssigen externen LKW-Fahrten von 314

LKW/Tag jedenfalls nicht Giberschritten werden.
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3.2 Zusatzliche MaRnahmen

Zusatzliche MaBBnahmen sind aus dem Fachgebiet Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik
nicht erforderlich.
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4 Gesamtbewertung

Aus Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik kommt es durch die
beantragte Projektdnderung Externe Transportfahrten gegentiber dem der UVP
unterzogenen Projekt in der Bauphase zu einer Erhéhung der zur Errichtung des

Vorhabens notwendigen Transportfahrten.

Aus dem Fachgebiet Abfallwirtschaft und Baustellenlogistik kdnnen sich durch die hier
behandelten Projektdnderungen durch die gedanderten Transportfahrten nachteilige
Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter bzw. Wirkfaktoren Larm, Luftschadstoffe oder
Erschiitterungen ergeben. Eine entsprechende Bewertung der Umweltauswirkungen
erfolgt daher in diesen Fachgebieten. Es wird auf die Ausfiihrungen und Beurteilung in den

entsprechenden Stellungnahmen bzw. Gutachtensergdanzungen verwiesen.

Die Auswirkungen der beantragten Projektdnderung auf das Fachgebiet Abfallwirtschaft
und Baustellenlogistik sind unter Zugrundelegung der in der UVE 2009 und den
Anderungsunterlagen enthaltenen MaRnahmen, der Auflagen des Bescheides des BMVIT
vom 26. Marz 2015 in der Fassung des Erkenntnisses des BVwG vom 18. Mai 2018 sowie
der MaBBnahmen in der Erganzung des Teilgutachtens Abfallwirtschaft und
Baustellenlogistik fir die Bauphase als vertretbar, fiir die Betriebsphase als irrelevant und

insgesamt als vertretbar einzustufen.

Z,{/fﬁ/‘

DI Stundner

Wien, am 01.10.2024
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